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1 One-stop-shop

GA Service i Roskilde Lufthavn er et one-stop-shop
flyvaerksted med speciale inden for general aviation
(EASA Part 145). Vi udfgrer alt fra pladearbejde og
almindelig maintenance, fx inspektioner og eftersyn,
til mindre samt st@rre avionics- og instrumentopgaver.

Nar du handler hos os, far du nem adgang til hele
paletten af ekspertise samt konkurrencedygtige priser
- og dit fly er altid i de bedste hander hos os!

Kontakt os - vi glaeder os til at hgre fra dig!

Fglg os pa Facebook og Instagram
(@gaservice.dk

GENERAL AVIATION SERVICE APS | VAT NO.: DK 20 81 88 08
SOLH@IGARDSVE] 6 | DK-4000 ROSKILDE | DENMARK
+45 72 170 180 | GASERVICE.DK | INFO@GASERVICE.DK
DK.145.0098 | DK.MG.1008

AEROCLEAN

EDXJ Husum

0049/4841/935588
aeroclean-husum@freenet.de
www.aeroclean-husum.de

Could you cut
the cost of your &
Aviation Insurance?

Visicover is a unique service that lets you arrange
and manage your aeroplane, UL, helicopter or
autogyro insurance online whenever it suits you.

- Buy your insurance online instantly

- Only pay for the cover you choose

- Spread your premium payments for free

- Change your cover whenever you need

- 24 hour claims hotline service included

We have helped thousands of aircraft owners
across Europe, including in Denmark, to reduce
their premiums, so why not see if Visicover could
help you cut the cost of your aviation insurance?

Fair, Flexible & Affordable

visicover K’

To find out more go to Visicover.com

lkaros ATO tilbyder:

Flyleje

Teori PPL

Teori BIR

Teori CBIR

Teori BEG, NBEG, GEN, NJOR-HLO & -MEK

Skoling til PPL

Skoling til CPL

Skoling til een- og flermotoret klasserettighed
Skoling til een- og flermotoret instrumentrettighed
Skoling til instruktgrrettighed, FI(A)

Skoling til Instrument Instruktgr rettighed, IRI(A)
Skoling til CRI SPA ME

Skoling til Nat rettighed, NQ

Fornyelse & Generhvervelse af diverse rettigheder
12. Time, Diff./Fam. traening

PC, VFR/IFR, een- og flermotoret

Language Assessment, Dansk & Engelsk

—

IKAROS FLY

Roskilde Lufthavn ¢ Hangarvej G 1 ¢ 4000 Roskilde
http://www.ikaros.dk e ikaros@ikaros.dk e TIf.: 46 14 18 70
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10 ar med FLYV

Da FLYV blev grundlagt 1 1928, var der neppe nogle af initi-
ativtagerne der forestillede sig, at deres blad ville udvikle sig til
et farvestralende magasin, der mange artier senere ville fa re-
daktionslokale med havudsigt pa Samse.

De forste mange ar blev FLYV redigeret forskellige steder 1 Ko-
benhavn, meni 1975 fik FLYV redaktionslokale i KDA-huset 1
Roskilde Lufthavn. Derfra blev det redigeret indtil 2012, hvor
bestyrelsen for KDA besluttede at opgive udgivelsen af FLYV.

At FLYV havnede pa Samse var lidt af en tilfeeldighed, for da
bestyrelsen 1 KDA 1 efteraret 2012 opgav at udgive FLY'V, fore-
slog davaerende generalsekretaer for KDA, Anders Madsen, at
undertegnede, der var tidligere freelancer for FLY'V, maske kun-
ne overtage udgivelsen. Til det forslag fik han et hurtigt JA, for
dels havde jeg lyst til udfordringen, dels syntes jeg det ville vare
synd og skam, hvis udgivelsen af FLYV ikke kunne fortsette.

At udgive FLYV var dog noget af en udfordring, og havde det
ikke veret for al den velvilje, stotte og praktisk hjelp der er
strommet til FLYV, sa var det ikke gaet som det faktisk er géet.
For med den opbakning der har varet - og er - sa har det vaeret
muligt at lave alle de spandende artikler, at salge annoncer og
abonnementer, og det har vaeret muligt at etablere velfungeren-
de samarbejde med magasinets grafiker, skiftende trykkerier og
distributerer, bogholder Claus Jensen, der er aflost af Ole Lyck
og vores revisor Seren Dalsgaard. Men mindst lige sa fantastisk
har det vaeret at opleve udviklingen af samarbejdet med FLY Vs
faste freelancere: Ole Steen Hansen, der forfatter fantastiske ar-
tikler, samt Kim Rssel der skriver "FLYV for 90 ar siden” og
Lars Finken der leverer data til ”Oscar Yankee”. Endelig skal
der sendes ros og tak til de mange, der gennem éarene har sendt
artikler og beretninger, samt har inspireret til artikler 1 FLY'V.

At se tilbage pa ti ar med FLY'V giver derfor en god mavefor-
nemmelse, og selvom det ikke er lykkedes at f& flere tusinde
abonnenter, sa er det lykkedes at viderefore et feel-good-ma-
gasin” som jeg naturligvis forestiller mig FLY Vs laesere nyder 1
en magelig leenestol foran en knitrende pejs, sammen med en

god kop kaffe, der maske lige far selskab af et lille glas portvin,

Rune Balle

Ansvarshavende Ch
: efredakty
0g udgiver af FLy\/ siden 2071 \g

A-cert /PPL 1 991

CPL i New Zealand 2003
CPL i Danmark 2004
Flyvepladschef P& s
Flyveinstrukter 2005
Sofly Rating Canaga 2012

aMsg siden 2004

sherry eller cognac. Men jeg forestiller mig ogsa, at magasinet
ligger fremme i landets flyveklubber og flyveskoler, hvor det bru-
ges nar der udveksles dromme og planlegges eventyr.

Med seks arlige udgivelser, er dette FLYV saledes mit FLYV
nummer 61, og nar jeg ser tilbage pa de ti ar der er gaet, sa har
FLYV givet mig rigtigt mange gode oplevelser, og rigtigt man-
ge gode venner, bekendte og samarbejdspartnere, som jeg sat-
ter stor pris pa!

For mig er det betydningsfuldt, at FLYV giver gode oplevelser
og at FLYV setter dromme i gang, Det gjorde det for mig, da
jeg startede som lweser 1 starten af 1990’erne, og det ved jeg, at
det gor for mange andre. FLYV bidrager siledes med artikler
om dremme, der enten er gaet 1 opfyldelse, eller er pa vej til at
blive udlevet.

Det er ogsa tilfeeldet med érets forste FLY'V. Alaska star for man-
ge piloter som et sted der er vaerd at dromme om, og efter alt det
bevl corona gav os alle, blev det endelig muligt for en handfuld
danske piloter at rejse til Alaska, for at udleve dreommen om selv
at flyve 1 Alaska. I dette FLY'V har vi ogsa andre spendende hi-
storier om dremme, der er gaet 1 opfyldelse. Som dremmen om
at skabe et unikt fly-vaerksted 1 Roskilde Lufthavn, og dremmen
om at skabe unikke oplevelser for en masse dremmere 1 mo-
del-universet "Miniatur Wunderland” 1 Hamborg.

Men det er bare et par eksempler pa hvad du som leser kan
hygge dig med 1, nar du bladrer videre 1 arets forste FLYV. Bryg
en kop kaffe, the eller noget andet der kan varme 1 vinterkulden,
smak benene op, len dig tilbage og nyd alle de flotte billeder og
inspirerende historier!

God leselyst!

)|
e

Rune Balle
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mere pa side 20.
Foto: OSH

PA GENSYN?

Fotoet her blev taget morgenen efter, at
DAT den 9. december 2022 desvearre hav-
de indstillet sin rute til Karup/Midgyllands
Lufthavn. Der var meget fa passagerer med
pa den sidste tur til Kebenhavn aftenen
for. Der har veret gjort ithaerdige forsog
pa at fi en anden operator til lufthavnen,
men 1 skrivende stund er det ikke lykkedes.

A
=0
«p I~
]

Af Ole Steen Hansen og Rune Balle

DAT indstillede selvfolgelig ikke sin rute,
hvis der var penge 1 den — hvis omkost-
ningerne til drift, lufthavnsafgifter m.m.
var mindre end indtegterne. Sa om det
bliver til noget med ”we’ll meet again”,
hersker der altsa endog meget stor usik-
kerhed om. Uanset om det bliver DAT
eller andre. Der har 1 omradet veret talt
en del om statsstotte til lufthavnen, dog

Foto: OSH

ogsa uden resultat (staten har vel ogsa
travlt nok med at stotte et andet luftfarts-
foretagende). Men uden operator — eller
gerne operatorer —ingen lufthavn. FLYV
lader krystalkugleeksperter spa stensikkert
om fremtiden, men lige nu ser den ikke
specielt lys ud for Midgyllands Lufthavn.
OSH
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HAWC — som en illustrator

forestiller sig Lockheed Martins

nye hypersoniske missil ser ud.
lllustration: Lockeed Martin

g

4F/Staff Sgt Jeremy Mosier

DEN FORSTE NORTHROP GRUMMAN

B-21 RAIDE R

Sa har vi faet et glimt af USA’s nye stra-
tegiske bombefly, B-21 Raider. Fremvis-
ningen skete den 2. december i Palmda-
le 1 Californien, hvor flyet bliver bygget.
Forste flyvning forventes senere 1 2023
og operativ status inden drtiets udgang:
Ved forste ojekast minder den nye ste-
alth-bomber om sin forgenger B-2 Spirit,
som USAF blot anskaffede sig enogtyve

i \ "' 'l \‘.I‘l' fi fhie .

Foto. Boeing
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af. B-21 vil imidlertid blive billigere, lette-
re at vedligeholde, lettere at opdatere og
sa vil den kunne sa meget mere. Pracis
hvad, hvordan og hvad mere er selvsagt
1 hoj grad hemmeligt. Men ud over at
kunne flyve med bade konventionelle og
nukleare vaben gennem de mest sofistike-
rede forsvarssystemer, vil B-21 ogsa kunne
fungere 1 roller som battlefield management
og ntelligence. USAF vil 1 forste omgang
kobe 100 fly, men kunne godt tenke sig

200. B-21 skal aflose B-2 Spirit, den al-
dre swing-wing B1 Lancer og med tiden
sikkert ogsa B-52’eren! Hvis nogen ellers
skulle veere 1 tvivl, har den amerikanske
forsvarsminister Lloyd Austin forklaret,
hvad meningen med B-21 Raider er: ”Vi
gor det igen helt klart for enhver fjende.
Risikoen og omkostningerne ved aggres-
sive handlinger vil vere langt storre end
nogen potentiel gevinst.”

OSH

DEN SIDSTE 747

Sa er eventyret slut. I hvert fald den del
af det, som handler om at bygge Jumbo-
jetten. Boeings store sats fra 1960’erne,
projektet der kunne have ruineret selska-
bet, men som blev alle tiders succes pé alle
mader. Gennem 54 ar har Boeing bygget
1.574 Jumbojetter 1 forskellige versioner.
Og nu er den sidste — et 747-8F fragtfly
— trillet ud fra fabrikken, som det ses her
1januar 2023. Boeing oplyser, at flyet har
kapacitet til at transportere 19 millioner
golfbolde! Det er en af de her faktuelle
oplysninger, som man virkelig ikke rig-
tig ved, hvad man skal bruge til. Jeg har
ikke engang brug for en enkelt, da jeg
ikke spiller golf! Men det skal ikke fierne
opmarksomheden fra, at 747 cren er et
af flyvehistoriens storste og vigtigste fly.
Queen of the Skaes.

OSH

USA TESTER HYPERSONISK MISSIL

Sidst 1 januar sendte en B-52’er fra USAF
et hypersonisk missil afsted. Det var den
anden proveflyvning — eller proveaffyring
— hvad man nu skal kalde den, af Lock-
heed Martins Hypersonic Air-breathing
Weapon Concept, kaldet HAWC i daglig
tale. Missilet floj 300 nautiske mil med en
hastighed over Mach 5 og naede op over
60.000 fod. Det opferte sig helt som be-
regnet, habet og forventet. HAWC bliver
udviklet1samarbejdet med det amerikan-
ske militers meget diskrete Defense Ad-

vanced Research Projects Agency (DAR-
PA). Ingeniorerne laegger stor vaegt pa, at
HAWC skal kunne udvikles hurtigt, veere
let og stabilt at omgas 1 daglig tjeneste og
ikke vere dyrere, end at det amerikanske
forsvar skal have rad tl det — affordability
er det amerikanske negleord her. Penge
er der nu nok, for 1 2021 oplevede USA,
hvad general Mark Miley, chef for The
Joint Chiefs of Staff] kaldte USA’s andet
”Sputnik-gjeblik”. Dengangi 1957, da rus-
serne sendte Sputnik 1 kredsleb, erkendte
USA, at landet var ved at komme bagud

1 rumkaplebet. Det matte man gere no-
get ved. I 2021 havde Kina succes med at
teste et hypersonisk missil. Russerne har
ogsd nogen, og som udgangspunkt ma
man antage, at de nok virker. Sa Pentagon
bruger nu mange penge pa programmer,
der skal fore til operationelle hypersoni-
ske vaben. USA mener nok, at nationen
1 det herskende sikkerhedspolitiske klima
ikke har rad til at lade veere. Vi andre me-
ner sikkert, at det er fint, amerikanerne
betaler gildet.

OSH

LUFTHANSA VIL IGEN FLYVE A380

Der er alligevel brug for keemperne. I hvert
fald i et eller andet omfang. Lufthansa vil
igen sette A380 1 drift, 1 forste omgang
D-AIMK, som har veret langtidsparke-
ret 1 den spanske Teruel-lufthavn, siden
Coronaen fjernede kondenssporene fra
Europas luftrum. Det to et halvt ar lange
ophold pa jorden gjorde sa stort et ind-
tryk pa maskinen, at den blev flgjet til
Frankfurt ved relativ lav fart og 1 lavere
hejde end normalt, da hjulene ikke blev
trukket op. Sidst 1 januar blev maskinen
sa flojet til Lufthansa Technics nye faci-
liteter 1 Manila, hvor den skal gennem
et omfattende C-tjek. Lufthansa siger, at
selskabet vil genindsette “mindst tre” af
keemperne pa sit rutenet.

OSH

Hello, tiike-Kilo! s
DLH A380 HAS RETURNED! | 8

Welcome i hﬂu:'wmll

B

A380 D-AIMK Disseldorf i Manilla den 30. januar. Flyet er en af de fiorten A380’ere i
Lufthansas flade, og den farste som kommer i drift igen.

Foto: Lufthansa Technic
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VINTAGE AEROBATIC WORLD
CHAMPIONSHIP 2023

Arets veteran-kunstflyvnings-verdens-me-
sterskab (VAWC) atholdes ikke langt fra
Danmark, for medlemmerne i flyveklubben
pa flyvepladsen Michalisdonn (EDXM) -
nordvest for Hamborg - har pataget sig at
legge grasbane og mandskab til arrange-
mentet, der afvikles 24. - 27. august.

Initiativtageren til VAWC - Sgren Dolris
- forteeller, at anden hos aeroklubben - og
ikke mindst klubbens formand Norbert
Schuldt - er ganske fremragende, lige-
som det er tilfeldet for alle de fysiske og
praktiske forhold pa pladsen. Og skulle

8 FLYV Nr. 12023

24.-27. august 2023, Michalisdonn (EDXM)

Vintage Aerobatic

World Campionship 2023

vejret ga ned byder Hamborg selvklart
pa et neermest uendeligt antal oplevelser.

”Vi er alle begejstrede”, forteller Seren
Dolris, og fortsatter “vi saetter nu hele for-
beredelses toget pa skinner og ganske snart
vil hjemmesiden vere fuldt opdateret med
alle relevante elementer: Kendte program-
mer, kontaktoplysninger pa Norberts team,
hotelinformation osv. osv. En kernerolle
er allerede besluttet: Konkurrencelederen
bliver Claus Cordes fra Tyskland. Claus
har deltaget 1 ALLE VAWC-konkurren-
cer - undtagen 2022- og vi glaeder os til

oy st

&%
- S e“Aeve“

WA
at se Claus 1 denne vigtige rolle”.

Muligheden for at atholde VAWC pa flyve-
pladsen Michalisdonn EDXM er nermest
genial, forteeller Seren Dolris, for pladsens
geografiske placering af vil hejst sandsyn-
ligt resultere 1 mange deltagende piloter 1
kategorierne Vintage, Classic eller Replica.
Hvad enten du er potentiel deltager eller
blot fascineret 1 disse pracgtige maskiner
og deres flotte mangvrer 1luften, sa er
det oplagt at leegge vejen forbi.

Lzs mere pa: www.vintageaerobatic.com

FORTJENSTMEDALJE

MED SARLIG INSKRIPTION

IFLYV 6/2022 kunne man lese, at ”..fly-
verlgjtnant Victor Petersen, Solojtnanterne Harms,

Miinter og Overbye samt mekanikerne Kramme,
Frode Hansen, H.1. Jensen og Kjer fik Fortjen-
stmedaljen 1 solo med serlig inskription” . Hvor-

dan sa en fortjenstmedalje med seerlig in-

skription ud? Kgl. Ordenshistoriograf Jes
Fabricius Moller oplyser, at der 1 Ordens-
kapitlet ikke findes mange arkivalier, der
kan hjelpe til at opklare sager vedroren-
de fortjenstmedaljer. Tilfeeldet ville dog,
at hans svigerfar, Claus Harms, tidligere
provst i Holmens Kirke, er 1 besiddelse af
sin fars medalje. Han har venligt stillet et

fotografi til radighed.” Henrik Harms var
uddannet navigater, pilot og geodaet. Han
foretog opmalinger ikke alene pa Gron-
land, men ogsa Island. I 1955 overgik han
til flyvevdbenet med rang af oberstlojt-
nant. Han dede 6. marts 1992.

KIR W

CENTER AIR

PILOT ACADEMY
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Soderberg & Partners tilbyder nu ogsa uafhangig
forsikringsformidling af aviation forsikringslosninger

Vores erfarne aviation specialister har
indgaende kendskab til markedets akterer, hvilket
gor dem i stand til at forhandle og skraeddersy de
bedst mulige forsikringslesninger - uanset om det
drejer sig om flyforsikring, hangar keeper,
lufthavnsansvar eller bygningsforsikring airside.

Vores forsikringsspecialister star klar til at hjzlpe!

John Lindholm Liselotte Johansen
Senior aviation specialist Aviation specialist a\"fs S(’jderberg
TIf. 211803 73 TIf. 30 60 0157 5}“\'.‘ & Partners

john.lindholm@soderbergpartners.dk liselotte.johansen@soderbergpartners.dk

ANPART TIL SALG

es o wAd “"'T" R
e Cessna 172SP Skyhawk — Leveret 2008 F";\L\\; om 9@ ,/»»'*'*’;( b .
oD en
e G-1000/Nav lII/GFC-700/TCAS/Safe Taxi osv. ( ANPART
e Ny motor og propel (Sept. 2022) -
............................................................... Kontakt:

Poul &@. Bredesgaard

Base pa Gronholt (EKGH) — www.oy-zap.dk Tel. 40214262

Flybreendstof til engrospriser!

Er Jeres flyveplads interesseret i stabil levering af billig
flybraendstof? Tag kontakt allerede nu!

- 0g undga at tanken Igber tor. _ AVGAS 1 OOLI.

Vi tilstraeber altid at f& helt fyldte tankbiler til Danmark for
at holde prisen i bund, sa jo flere flyvepladser vi kan levere
til, jo hyppigere kan vi komme forbi med billigst muligt AVGAS U |-94

flybraendstof til glaede for alle.

=

= y

Avgas.dk leverer i dag flybraendstof (100LL og
UL94) til mere end 10 flyvepladser i Danmark.
Vi arbejder pa ogsa at kunne tilbyde levering af
Jet A-1,

Avgas.dk er ejet af KZ & Veteranflyklubben og
drives af frivillig arbejdskraft.

Avgas.dk
W Y\ TIE20193265
Email: info@avgas.dk

avgas.dk
Web: https://www.avgas.dk
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Annoncer i FLYV

TIf: 40 16 40 44
email: rune@flyv.dk

Flyveplads Guiden 2023 er kiar!
Guiden er et godt og brugbart veerktej med
relevante oplysninger, samlet i en lille lommebog.
Flyveplads Guiden kan kebes for 140 kr + porto.
www.flyvepladsguiden.dk

FLYV Nr. 12023 11
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Tekst og foto: Rune Balle

G.A. Service blev etable-
ret i Roskilde Lufthavn
den 31. maj 2009 og har
siden da ydet teknisk ser-
vice til tusinder af flyve-
maskiner. Virksomheden
har 16 medarbejdere pa
fuld tid og af disse er 4
lzerlinge, for som Teknisk
Chef Morten Hyrpel siger
“Man kan jo ikke rigtigt
tillade sig at klage over at
der mangler flymekanike-
re, hvis man ikke selv gor
noget seriost for at lave
nogle nye”.

12 FLYV Nr. 12023

FLYV besoger G.A. Service en ganske
almindelig arbejdsdag 1 januar. Vaerkste-
det er sa godt som fyldt, og hvis der skal
klemmes flere fly ind, end de fem der star
parkeret 1 det lune verksted, sa vil det bli-
ve nodvendigt at flytte rundt pa varktoj
og maskiner.

En Cessna 172 erlige trilletind, for at fa en
afklaring pa hvorfor motoren gar ujaevnt.
Det er en akut-opgave, for flyet skal bru-
ges til skoleflyvning hos Flight 4000. Alle
mekanikere er optaget af andre opgaver,
sa Team Leader Erik Ormenyi ma for
en stund forlade planlegningsarbejdet
ved computerskaeermen 1 sit lille kontor,
og finde vaerktojet frem. “Det passer mig nu
perfekt, at jeg ogsd af og til ogsa far mulighed for
at “skrue” pa flyvemaskiner; for som mekaniker
er det vighigt at holde rutiner ved lige”.

Rutine har Erik ogsa masser af, og han
konstaterer hurtigt, at en af de fire cylin-
dre ikke holder kompressionen, og derfor
skal den skrues af og sendes til reparation.

“Det er en af ventilerne der henger, og normalt
tager det en dags tid at fa ordnet”. Akut-opga-
ven bliver saledes lost sa hurtigt som mu-
lig og fordi G.A. Service ogsa har ansatte,
der kan hente og bringe reservedele, bli-
ver cylinderen leveret hos Scan Aviation
1 Kastrup allerede fredag, sa teknikerne
hos Scan Aviation kan lese opgaven med
ventilen. Om alt gar vel, kan flyet sa veere
klar til at flyve igen allerede tirsdag efter-
middag, hvilket er er tids nok for Flight
4000, der som mange andre flyveskoler
ogsa korer pa lavt blus 1 vinterhalvaret.

VINGESKADE

Ved siden af 172’eren star en Piper PA28,
der ogsa holder til 1 Roskilde Lufthavn.
Det er dog ikke en akut-opgave, men en
leengerevarende reparation. Opgaven skyl-
des, at flyets hojre vinge ikke har varet
helt enig med en lygtepel, der holdt sin
ret til at sta hvor den stod, selvom det af
mange skilte 1 lufthavnen fremgar hojt og
tydeligt, at fly har fortrinsret pa taxiveje-
ne. "BANG” sagde det, da vingen ramte

.

Cessna 140 OY-EFB
gares Klar til eventyr.

Piper PA28 med vingereparation.

lygtepalen, og sa var der et par ugers ar-
bejde med at afmontere vingetip, ”skin-
det” pa yderste hojre vingeforkant og hoj-
re tank, for dernast at skaffe reservedele,
som mekanikerne skal tilpasse, inden de
nitter aluminiumspladerne sammen. En
del af opgaven loses af en af de fire leer-
linge, der er ansat hos G.A. Service, og
han arbejder sammen med den nezsten
ny-udleerte flymekaniker Frederik Ropke,
der efter 6 /2 ars uddannelse har faet sven-
debrev som flymekaniker. Ikke nok med
det, sa vandt han ogsé arets ML-PRISEN
2022, hvilket star for Metalfagenes Leerlin-
ge Pris, og han afsluttede sin uddannelse
med et flot 12-tal!

Men krever det virkeligt 6 %2 drs uddannelse for
at vere kvalificeret til at vedligeholde sma flyve-
maskiner? sporger FLYV. Og det gor det,
for der er MEGET der skal leeres, og fordi
leerlingene hos G.A. Service bade bliver
uddannet som Bl(mekanisk) og B2 (avi-
onic) tekniker, sa tager hele uddannelsen
6 ' ar!

D Bl P
Erik Ormenyi afmonterer\x -

0g undersoger den ene cylinder. '}

Ekstra tank der skal
give tre timer ekstra flyvetid.

ONE STOP SHOP

Cylinderens indre
viser tegn pa fejl der skal udbedres.

Nyudaannet flymekaniker
Frederik Ropke.

"FERRY-TANK”

Ikke alle opgaver er sa omfattende, at det
tager ugevis for en flyvemaskine kommer 1
luften igen, og nogle fly kommer pa vaerk-
sted, selvom de egentlig ikke fejler noget.
Det er en over 75 ar gammel Cessna 140
et godt eksempel pa, for den skal bare mo-
dificeres lidt, sa den kan holde sig i luften
1 tre timer lengere end normalt, og der-
med kan flyve 1 helt op mod 7 timer! Fly-
et vil mange laesere af FLYV genkende,
for det er Thomas Bjorns elskede Cessna
140, der faktisk var inspiration til FLY Vs
forholdsvis nye serie "MIT DROMME-
FLY”. Men piloter og flyejere som Tho-
mas Bjorn nejes ikke med at dremme, for
meningen med at have et fly er jo netop
at flyve. Efter eventyrlige rejser rundt 1
blandt andet Nordsverige og Nordnor-
ge, vil Thomas nu pa eventyr igen, og
planen er at flyve til Marokko, og derfra
videre til Gran Canaria. Maler man af-
standen pa et kort, sa viser det sig, at det
er det en tur pa godt 2.300 semil — hver
vej - inklusiv de 60 semil over vand fra

Marokko til den ostligste af de kanariske
ocr. Men hvorfor ikke gore det, nar det
faktisk er muligt og inden for kategorien
“eventyr der er mulige uden alt for stor ri-
siko”? Med en rejsehastighed pa 90 knob
er det omkring 25 timers flyvning, hver
vej, og med brandstof til 6 timer skal der
jo kun mellemlandes for at tanke halvt s&
mange gange, hvis flyet har en ekstra tank.
Derfor gor mekanikerne hos G.A. Service
klar til at montere en gummitank pa pas-
sagersedet, og nar flyet alligevel er inde 1
det varme verksted, far elektronikken lige
et eftersyn, ligesom der monteres et stik
under instrumentbordet, sa pumpen pa
“ferry-tanken” kan fa strom til at pumpe
de 68 liter AVGAS fra passagersadetan-
ken til tankene 1 flyets vinger.

Prisen pé en sddan operation far vi ikke talt
om, og det er vel egentlig ogsa ligegyldigt,
nar der star EVENTYR overst pa pilotens
to-do-liste. Men man kunne sandsynligvis
fa en ganske udmarket mountainbike for
de samme penge . . . . 1 kulfiber!
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Cessna 172S genopbygges efter uheld i Sverige.

TO NYE VINGER

Ved siden af 140’eren star en svensk regi-
streret Cessna 172 (S-model) med skinnen-
de nye vinger. Den har veret pa skovtur for
enden af en landingsbane, sammen med
piloten, der nok godt kunne have varet
mindre heldig. For alle slap fra uheldet,
og flyet kan repareres. Det var dog noget
af en opgave der blev kort til Roskilde pa
en trailer fra Sverige, for ud over at fly-
et skulle have nye vinger, og at haleplan
og hgjderor er blevet efterset, sa star en
spritny motor og propel klar til at blive
monteret. Derudover at der er en masse
andre opgaver skal loses, inden 172’eren
igen kan flyve. Og sporger man om det
ikke en ret kostbar genopbygning er sva-
ret kort og godt: JO!

Men selv om det er dyrt at genopbygge et
skadet fly, er det stadigvack langt billigere
end at skrotte flyet og kebe et nyt. Yder-
mere er der den udfordring, at der ikke
bliver bygget ret mange nye 172’ere, hvil-
ket betyder, at der op mod to rs ventetid
pa at fa et nyt fly! Sa lang tid tager det
ikke de dygtige flymekanikere at skille et
fly ad, og skifte alle de beskadigede dele.

14 FLYV Nr. 1 2023
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Ny Cessna 172

En fabriksny Cessna 172 ko-
ster ifelge www.planepassi-
on.com 432.000 US$, hvilket
med dagens valutakurs pa
6,86 kroner pr dollar Izber op
i 2.963.500 kr. Prisen er dog

PLUS 25% moms, transport-
omkostninger til Danmark

0g udgifter i forbindelse med
OY-registrering . . . . s& i om-
egnen af 3,8 millioner danske
kroner vil det koste for en
fabriksny Cessna 172!

KUNSTFLY

Midt 1 veerkstedet star et fly som de fleste
piloter nok kun ter dromme om at flyve
1. Det er et Pitts kunstfly, som bare lige
skal have et serviceeftersyn, inden det skal
tilbage 1 sin lune hangar og vente pa de
der dage, hvor vejret arter sig, og piloten
og passageren 1 bagsedet kan fa en af de
helt ufatteligt skonne flyveoplevelser, som
kun en Pitts kan give.

Men det er en af de mange forskelligar-
tede opgaver de ansatte hos G.A. Service
loser. Nogle er sma akut-opgaver, som
at skrue en cylinder af for at reparere
ventiler, og andre er store opgaver der
tager mange uger, og leber op 1 mange
hundredtusinder kroner.

ADMINISTRATIONEN

For at drive en ONE-STOP-SHOP hvor
stort set alle opgaver loses 1 huset, eller
med hurtig bistand fra samarbejdspart-
nere, sa skal der vere dygtige mekanikere
til stede. Men for de kan ga i gang, skal
der laves aftaler med ejerne af flyene, el-
ler de involverede forsikringsselskaber, og
al den nedvendige dokumentation skal
vaere 1 orden. Det kraever medarbejdere
pa kontoret, for der skal ogsa fremskaffes
reservedele, betales regninger, udskrives
regninger og udbetales lonninger. Og alt
arbejdet pa varkstedet skal planlegges
og koordineres.

Som daglig leder af G.A. Service har Mor-
ten Hyrpel derfor nok at se til, og alle de
opgaver der ikke kan uddelegeres, ma han
selv tage sig af. Men det gor han ogsa med
stor fornejelse, for han elsker sit arbejde!

Pitts S-2B fra 1991 og hiemmeharende i Roskilde Lufthavn.

Flyet er inde til &rligt eftersyn, og indbyder til oplevelser ud over det seedvaniige.

HISTORIEN OM G.A. SERVICE

Da fredagen sa smat gar mod fyraften, og
der ikke leengere er helt sa mange kunder
Morten skal tale med, foreslar han, at vi
setter os 1 modelokalet et kvarters tid,
og han foreslar at vi tager Carsten med.
For som medejer kan han supplere med
spendende historier fra de snart 14 ar
G.A.Service har eksisteret.

G.A. Service blev etableret af en sam-
mensetning af Piloter og Teknikere fra
SAS med GA-flyvning som deres hob-
by. De havde alle en passion og interes-
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se 1 at vedligeholde sma fly, og mente at
branchen kunne tale at fa lidt ny energi,
og mere af den struktur og styring som
kendes fra de storre fly 1 SAS. Siden da er
G.A. Service vokset til 16 medarbejdere,
er vaerkstedet er flyttet til en storre loka-
tion, og blevet autoriseret servicecenter
for de storre brands og flyfabrikanter. En
rejse som har kostet en masse tid og ener-
g1, men som Morten siger “det er jo det vi
brender for; og vi lever af vores hobby”.

G.A. Service bor 1 Roskilde lufthavn, hvor
der ogsa findes andre varksteder. Konkur-

ONE STOP SHOP
-

Team-leadler Erik Ormenyi sarger for at
alle opgaverne planieegges overskueligt.

renter vil nogen maske kalde dem, men
sadan ser G.A. Service dem ikke. V2 fyjeel-
per lunanden 1 det omfang vi kan”.

Morten og Carsten forteller videre, at
sadan er det nedt til at veere 1 en sa lille
branche, hvor man selvfolgelig er kon-
kurrenter, men mere er “konkollegaer”. I
praksis betyder det ogsa, at man af og til
laner eller udlaner kostbart specialvark-
toj. "Det er ogsd i kundernes interesse”, tilfojer
Carsten “for hvis alle verksteder skulle have alt
lenkeligt fly-verktoy, sa ville servicering af fly bli-
ve endnu dyrere end det er i forvejen”.
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VIRKSOMHEDS-FILOSOFIEN

Morten Hyrpel legger ikke skjul pa, at
han er glad for sit arbejde, og stolt af
det han og de ovrige ejere har forméet
at stable pa benene sammen med de an-
satte, siden virksomheden blev etableret
12009. Han understreger dog, at det nok
ikke ville have veret muligt, hvis der ikke
havde varet fokuseret sa meget pa med-
arbejdertrivsel, som det er tilfeeldet. For
som han udtrykker det meget tankevak-
kende Vi skal alle vere glade, nar v korer pa
arbeide og kunne se_frem til en god arbeydsdag,
og ndr dagen er gaet, skal vi ogsé vere glade nar
vt korer hjem 1gen”.

At vedligeholde flyvemaskiner, som andre
mennesker skal flyve 1, krever nemlig en
helt speciel holdning til det arbejde der
udfores - og det er der hos G.A. Service.
Med et lille glimt 1 gjet sporger FLYV
Morten og Carsten, om de ikke er bare
en lille smule nordede, og de bryder begge
ud 1 en smittende latter, imens de nermest
1 munden pa hinanden svar: *)JO det er
vi!” Og Morten tilfojer at G.A. Service
jo faktisk er en hobby, der er blevet til ar-
bejde, og at det netop er den ”and” eller
filosofi der er baerende for alle 1 hele virk-
somheden. Derfor opfordres alle ansatte
ogsa til at tage certifikat, sa de kan tage
del 1 forngjelserne ved at flyve, og det er
en af grundene til at G.A. Service har en
veludstyret Cessna 172, som alle ansatte
kan leje. Bade til forngjelsesflyvning, men
ogsa 1 forbindelse med skoleflyvning. Car-
sten tilfojer: “Det nok er en af de vesentligste
grunde til, at vi er sa gode til at forstd de kunder,
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Tre af gjerne af G.A.Service: Peter F?as;nussen (tv) Morten Hyrpel (midt) |8
og Carsten Siehr Pedersen (th). Foto: Simon Klein-Knudsen

der velger at fa serviceret deres fly hos os, for de
fleste af os flyver selo.”

KUNDERNE

Det leder til spergsmal om, hvilke kunder
der velger G.A. Service frem for f.eks.,
DAO Aviation, CAT Flyservice eller Ka-
lundborg Aviation pa Sjelland, eller veerk-
stederne vest for Storebelt, som f.eks.
Vamdrup Air Service, BenAir 1 Stauning
eller Fly Service 1 Herning.

Morten tenker et par sekunder, og sa
svarer han, at geografien selvfolgelig be-
tyder noget, men at det er hans indtryk,
at det 1 hvert fald spiller ind, at alle hos
G.A. Service forsoger at kommunikere 1
ojenhojde med kunderne. “Med det mener
Jeg, at vl bestreber os pa at holde lidt 1gen med
alt for indforstdede fagterminologier, sa kunderne
tkke er utrygge ved at sporge”. Og han tilfojer
ZFor eksempel ndr en kunde, der ¢er et fly, over-
vejer at opgradere instrumenter; sa gor vi meget ud
af at sporge ind til hvad det egentlig er kunden
har brug for; sd vi sammen finder ud af, hvad der
guer bedst mening for kunden”.

Carsten lytter, og tilfgjer: “Et andet eksempel
e, hvis vt finder fe)l pa et fly. Der er det vigtigt,
at kunden oplever at vere med 1 beslutningspro-
cessen, s det ikke er os, der padutter en flyejer
nogle udgifier, men at vi forteller, hvad vi har 0b-
serveret, og sd 1 samrad med kunden finder frem
tl en losming, der gwer mening bade pa kort sigt
og lengere sigt”.

Morten tenker og tilfojer “Men det er ogsd
vigtigt for os hele tiden at have med i tankerne, at

vores kunders behov er vidt forskellige. For vi har
kunder der godt kan leve med at have et eldre fly,
hwor feeks. autopiloten tkke altid virker helt op-
timalt, mens det for andre kunder er altafgoren-
de, at deres flyvemaskiner virker 100% perfekt.

FREMTIDEN

Da det kvarters tid vi har afsat, er ved at
nerme os en halv times tid, er det naer-
liggende at sporge ind til fremtiden for
G.A. Service. Mange virksomheder har
jo en vakst-strategi, men vil G.A. Service
vare storre?

Morten Hyrpel svarer, at G.A. Service
med 16 medarbejdere pa fuld tid, og en
handfuld der arbejder freelance, vil fa
sveert ved at fa plads til flere, fordi der
ganske enkelt er graeenser for, hvor mange
fly der kan vere pa varkstedet ad gan-
gen. Selvfolgelig kunne vi bygge til, sd vi_far
[lere kvadratmeter, men det koster bade en del
penge at bygge, men ogsd ret meget 1 jordleje, for-
stkringer og ejendomsskatter; sa jeg tror vi skal
Jortsette med at vere gode til det vi goy; indenfor
de_fysiske rammer vi har.”

Carsten tilfgjer, at det vigtigste er at blive
ved med at vere gode til at lose alle de
vidt forskellige opgaver G.A. Service bliver
tilbudt, men at noget af det der fokuseres
meget pd, er uddannelse af nye medarbej-
dere og opkvalificering af de ansatte, der
har veeret 1 branchen 1 mange ar. “Derfor
sender vi_jevnligt medarbejdere pa kurser hos de
leverandorer og samarbejdspartnere vi hay; og det
betyder at vi kan udvide listen af autorisationer:
Indtil nu er vi jo blandt andet “Autorized Ser-

ONE STOP SHOP

En svensk Piper 28 overleveres til ejerne, efter flyet har gennemgaet en starre opgradering i cockpittet. Her er den kunstige horisont
0g gyrokompasset skiftet ud med to runde digitale GI275 instrumenter, der er koblet pa en helt ny Garmin GPS/COM GNC355a og

en GFC500 digital autopilot.

vice Center” for TECHNIFY, DIAMOND,
TECNAM, ROTAX, AVIDYNE, S-TEC
0g GARMIN; og vi arbeyder lobende pa at blve
autoriseret servicecenter for flere producenter af
fly, motorer og elektronik”.

GODT AT VARE FLYMEKANIKER!

Morten Hyrpel kikker pa sin telefon, der
forseger at fortelle ham, at der er kunder
der ”banker pa”, og pa falderebet slutter
han af med at sige, at det der uden tvivl
bliver den vigtigste udfordring 1 fremtiden,
er at fa uddannet flere nye fly-mekanike-
re. “Derfor rekker vi ogsd ud, og bruger tid pa
at vise unge mennesker rundt 1 vores virksomhed,
JJor huis vi tkke forteller hvor fantastisk spenden-
de og sjouvt det er at arbejde med flyvemaskiner,
sd finder de unge mennesker os ikke”. Morten
sender dog ogsa gerne en hilsen til fag-
skolen TEC, der ud over at give lerlin-
gene god uddannelse nok ogsa er nodt til
at saette ekstra fokus pa at gore flere unge
mennesker opmarksom pa uddannelsen
som flymekaniker. Carsten nikker aner-
kendende, imens han kaster et blik pa sin
telefon, hvor der er tikket en besked ind
fra en mekaniker-kollega fra SAS. Carsten
forteeller, at der star ”Tillykke med de 30
ar1 SAS”, og han tilfejer “de dr de floy godt
nok hurtigt afsted”. Pa sporgsmal om hvor-
vidt det har veret godt og spandende at
arbejde som mekaniker alle de ar svarer
Carsten pa sit syngende fynske fa da— og
ve’ du hva’ . . . . jeg har kollegaer 1 SAS der har
holdt 50 og 52 drs jubileer som mekanikere, og
Jeg kender ikke nogen, der har fortrudt at de ble’
w’dannet flymekanikere.” a,

Cessna 172 som G.A.Service

blandt andet bruger nar de
skal hurtigt ud til kunder.

Frederik Aske

Metalindustriens Lavlingepris 202
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Flymekaniker

Uddannelsen som flymekaniker
foregér dels péa skoleophold hos TEC

i Hvidovre, dels i praktik pa flyvesrk-
stederne rundt om i Danmark. Uddan-
nelsen er lannet hele vejen igennem,
og som det ser ud lige nu, sa er der
masser af arbejde til de nyuddannede.
Uddannelsen som flymekaniker varer
hele 6 V2 &r nar de bliver B1 og B2,
men ifelge leerlingene og de nyuddan-

nede svende hos G.A. Service er der

enighed om, at det er speendende stof
der skal leeres og et godt handvaerk at
kunne. Lennen kan man i avrigt heller
ikke rigtigt klage over, for som nyud-
dannet er lgnnen p.t. omkring 33.000
kr. pr maned plus eventuelle tillaeg for
at arbejde aften, nat og i weekender
samt pa helligdage.
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Tekst: Ole Steen Hansen
lllustrationer fra Elevated Access’
hjemmeside

Hvad skal man egentlig med sit PPL? Fle-
re piloter oplever en slags flyveeksistentiel
krise, nar de har flgjet nogle ar og set deres
hus oppefra tilstraekkeligt mange gange. I
USA er der nu kommet en ny mulighed

for at give ens flyvning mening. Hvis man
da ikke er imod abort.

Siden den amerikanske hgjesteret
1juni med fem dommere mod fire fjerne-
de kvinders forfatningssikrede ret til abort,
har det veret op til de enkelte stater at
beslutte, om abort skal vaere ulovligt eller
kun muligt i seerlige tilfeelde. Tretten stater
havde allerede inden afgerende forberedt
lovgivning, der radikalt a2ndrede kvinders
rettigheder med hensyn til abort.

. _ssangers Organizaﬁuns/‘lp”aks \"\ray: to H9|P News

/¥

Det er PPL-piloters egne eller
lejede helt almindelige GA-fly,
der bruges til flyvningerne.

ninoc

Denne udvikling har — ikke over-
raskende — fort til en transportbehov. Der
er kvinder, som nu rejser til andre stater
for at fa foretaget lovlige aborter. USA er
1 egen forstaelse frihedens land, og denne
frihed omfatter ogsa retten til at etable-
re en organisation som Elevated Access.
Den giver PPL-indehavere mulighed for
at give kvinder en hjelpende hand med
at blive flgjet til stedet, hvor indgrebet
skal foretages. Indtil videre har omkring

)
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ake Private health care decisions?
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1.000 meldst sig. Turen er gratis for kvin-
den. PPL-piloten betaler gildet, og for at
vere sikker pa, at ingen kan beskylde no-
gen for sort taxaflyvning understreger Ele-
vated Access, at piloten ikke ma modtage
sa meget som en burger pa flyvepladsen
som tak for hjelpen.

Nogle gange bliver der flojet di-
rekte, og USA er velsignet med et hav af
sakaldte “airports” — det hedder selv den
mindste stribe graes med et skur med en
flyvemaskine 1 — sd man kan ofte finde
en god point-to-point-forbindelse. Andre
gange organiseres turen mere komplice-
ret med flere fly, der tager over fra hinan-
den.

USA er stort og over lengere di-
stancer giver det mere mening med rutefly.
Sé er det bare ikke Elevated Access’ bord.
Men 1 ovrigt kan man slet ikke komme
ombord i et rutefly uden at vise pas eller
identitetskort med foto. Hvor utroligt det
egentlig lyder, er det ikke alle amerikane-
re, der har et sidant. Og dermed ikke alle
amerikanere, der kan bruge indenrigsfly
eller 1 det hele taget har prevet at flyve.

Det hele er lettere med sma fly,
man meder bare op pa flyvepladsen. Or-
ganisationen har fundet en kombination af
passager og pilot, der matcher, og piloten
kan sa bruge sit certifikat og fly — evt. le-
jede fly — il at give den hjelpende hand,
som han eller hun gerne vil 1 det sterkt
splittede USA.

VAGT 0G BALANCE
Organisationen henvender sig tydeligvis
(ogsa) til passagerer, der slet ikke kender

f S Elevated Access

til de sma flys verden. Den understreger,
at piloten har brug for at kende passage-
rens vagt, og at man skal opgive arlige
tal for en selv og eventuel bagage. Ilyets
vegt og balance skal vere 1 orden. I be-
tragtning af, at 74 procent af den ameri-
kanske befolkning er overvagtig (tallet er
56 procent 1 Europa) er det nok en god
1dé at understrege dette.

Passagererne far ogsa at vide, at
der intet toilet er ombord, og at man derfor
med fordel kan begranse sit vaeskeindtag
op til flyvningen. Men ellers — ”Hvis du
oplever stigende biologiske behov under
turen, skal du ikke tove med at orientere
piloten” — man kan jo lande undervejs,
hvis der ligger en “airport”.

Endelig understreger Elevated
Access pa vegne af de amerikanske luft-
fartsmyndigheder, at passageren skal vaere
klar over at kravene til PPL-piloter ikke
er sd hoje som til trafikpiloter, men ogsa
— og meget fornuftigt — at sikkerheden
kommer 1 forste reekke og at den frivillige
pilot kan aflyse eller flyve en anden rute,
hvis vejrforhold kraver det. I ovrigt har
organisationen sine egne krav til piloter,
der blandt andet omfatter, at de skal have
minimum 200 Pilot-in-command-timer
og er mindst 21 ar gamle.

Elevated Access far ikke sine pas-
sagerer dirckte, men typisk fra andre or-
ganisationen der hjelper kvinder, som vil
have abort. Det hele foregar meget ano-
nymt. Forst sent1 et bookingforleb — hvis
man kan kalde det sidan — meder pilot og
passager hinanden, og de kommer ikke til
at vide ret meget om hinanden.

Pa ssengers (:I'.»gnm rations [

ABORTFLYVNING

USA er voldsomt splittet og bli-
ver det 1 stigende grad 1 disse ar. Elevated
Access sikrer sig blot, at deres piloter ved,
hvad de gar ind til. Altsa at det er at flyve
kvinder til abort. Det skal ikke handle om,
at de sidder og prever pa at tale pigerne
fra det. Man serger derfor for helt rene
linjer pa det holdningsmaessige omrade.
Flere piloter fra flyvevabnet har meldt sig,
En har bedsteforaldre, der kempede for
noget, der var storre end dem selv 1 An-
den Verdenskrig, som han forklarer. Der-
for meldte han sig selv til USAF, og derfor
vil han nu flyve for Elevated Access — det
hele handler om friheden for den enkelte.

Tjenestegorende piloter er1 civil
og private, nar de flyver for organisatio-
nen. En papeger, at en af hans chefer er
temmelig konservativ, og at han er bange
for en eller anden konsekvens, hvis chefen
kendte til det. Det kunne vaere mulighe-
derne for forfremmelse eller rapportering
om prastationer eller noget tredje. Civile
PPL-piloter vil ogsa kunne mede modstand
1 deres omgangskredse eller arbejdsliv, sa
alles frivillige indsats formidles privat og
diskret.

Dette kan ogsa vise sig at vere
mere end klogt, da nogle stater med ny
streng abortlovgivning overvejer at gore
det ulovligt at transportere kvinder til
abort 1 andre stater.

Find selv Elevated Access ved
hjxlp af Google, og laes mere. Organisa-
tionens hjemmeside har ogsa link til an-
dre artikler skrevet om den.

r
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KATRINE
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Tekst og foto: Ole Steen Hansen

”Den er noget helt serligt, denne folelse
af magt og frihed” forteeller Katrine Fri-
borg Bak, "man sidder ude for baneen-
den, tjeklist complete, skubber gashand-
taget frem, marker accelerationen. Alt
det dagligdags bovl og ballade kommer
ikke med op.”

Jo, Herning Flyveplads har faet

_ I of S i - ny chef, en chef for hvem flyvning er no-

, ) I"—»‘:II-: 4 % IlL;.u i get helt serligt. En chef] der breender for
ﬂ_ h"""lﬂr gt sagen. En chef med en mere end alminde-

S ) lig alsidig baggrund og et utal af talenter.

.y _Lu.—-"""" ¥ S Eksempelvis er hun revisor og vild med

Lﬁ' b w1 E tal!

\ f Hun flyver en Robin, som hun
deler med sin mand Arne. De var gode
venner, inden de hver iser blev skilt, fandt
sa ud af, at de jo ogsa kunne vare mere
end gode venner og flyttede sammen. Men
de manglede en flyvemaskine. Hvad er et
parforhold uden noget at flyve 1?

”En ven havde for mange flyve-
maskiner, det synes vi 1 hvert fald. Og sa
fik vi hans Robin 1 familiepleje. Den blev
ligesom en del af familien, og vi fik ham
overbevist om, at vi matte finde en pris,
sa den kunne blive hos os.”

Flyet er pa tysk register og bliver
vedligeholdt 1 Flensburg. Sadan da, for
Katrine ma udfore meget arbejde selv ef-
ter de 1 Tyskland — men ikke 1 Danmark —
geldende regler om ”Self-declared main-
tenance”. Det er en ordning, der ikke er sa
vidtgaende som Experimental-ordningen,

Hernings flyvepladschef men till gengaf:ld. opfylder ﬂy‘et stand.ardkra-

i sin Rebin over Herningld vene til luftdygtighedsbeviset. Katrine skal
Alene eller.sammen. med sin til enhver tid kunne dokumentere overfor
mand Arne flyver.hun emkring ., sin Priifer, at alt bliver udfort efter flyets og
700 timer.i den omiaret | fabrikkens forskrifter. Nettoresultatet rent

v «‘ﬂ ..' A e okonomisk er meget gunstigt sammenlig-

— = . net med at have maskinen pa dansk regi-

-——— t\.— l ster, og der er ikke langt til Flensburg!

. _— X Katrine bor pa Odderkanten

. Lo | med en flyveplads 1 neerheden. Der er da

mange dage, hvor hun tager bilen pa ar-

bejde, men det sker ogsa, at hun flyver.

Naturligvis matte FLYV kigge forbi en

dag, hvor Katrine var flyvende, s& byens

flyvepladschef kunne foreviges over den!

[ [ ] g1
— ﬂ ve | ad sch ef med vision erl NS Katine ved sit skivebord. Det burde veere md risse-
| . f ugm : hue, glegg og aebleskiver, for det var en dag i december
e : med ti centimeter sne pa banen, glat fore pa landevejen

og der skete ikke en dyt ude pa forpladsen. Faktisk godt
vejr til et interview i fred og ro.
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Sunny days — purser i Middelhavet.
Foto: KFB

SATIL sos

Katrine har en helt useedvanlig alsidig bag-
grund, der nesten kan tage pusten fra en.
Jurastudiet keempede hun med 1 halvandet
ar pa Aarhus Universitet. ”Jeg kunne ikke
med de rundsave, mine medstuderende
havde pa albuerne. Der blev lavet tvungne
studiegrupper for at skabe sammenhold,
men det hjalp ikke. Jeg savnede konkrete
tal, 1 familieret kunne man argumentere
sig til hvad som helst, og det er altid bor-
nene, der kommer i klemme. Der blev
kort rundt med min retferdighedsfolelse,
og det kunne jeg ikke leve med.”

Hun tog herefter en étarig HH,
fordi hun — ifelge eget udsagn — havde
spildt tre ar 1 gymnasiet, da hun jo burde
have varet pa handelsskole. Og sa blev
hun ellers uddannet revisor og arbejde-
de nogle ar 1 faget. Katrine elskede det.
Men sa fik hun et tilbud, hun ikke kunne
afsla. En sejlbad skulle sejles fra Caribien
hjem til Danmark.

Katrine havde altid veret glad
for vand. Hun var begyndti Vejle sejlklub
som femarig og var i studietiden blevet
hjxlpeinstruktor 1 en dykkerklub. Jamen,
hun havde 1 det hele taget altid haft gang
1 meget — havde som teenager faet tilbud
om at komme pa Vejles springgymnast-
team, og havde ogsa varet meget uden-
dorsaktiv som spejder.
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Pa vej over Kattegat i Heldige Herbert — en 36 fods Impala — som Katrine kabte i 2001.

Foto: KFB

Hendes davaerende mand var ud-
dannet styrmand, sa de blev enige om, at
tage en timeout fra hverdagsdanmark og
sejle den bad over Atlanterhavet. Det blev
en tur, der vendte op og ned pa alting. P4
Azorerne modte de nemlig professionelle
sejlere, og det gik op for Katrine, at man
faktisk kunne leve af at sejle.

Katrine kom ud at arbejde pa
sofartens pendant til prwate jets — de sto-
re yachter. Bade, der ejes af et klientel,
der horer til 1 verdens sociale stratosfeere.
Meget private mennesker, og private med
god grund. “Det indgik i vores hverdag,
at vi matte holde et hojt sikkerhedsni-
veau; der var jo helt reelt risiko for kid-
napninger og afpresning. Vi traenede 1 at
sejle hurtigt 1 buer, sa eventuelle pirater
ville have vanskeligt ved at komme op
pa siden af os, nar de skulle igennem de
steerke kolvandbolger. Pé en tur over det
indiske ocean gennem farvand med stor
risiko for piratoverfald, havde vi tidligere
gurkha-soldater med som livvagter. Disse
nepalesere er totalt ubestikkelige, og bru-
ger deres vaben efter devisen better safe than
sorry and no questions asked. Piraterne kan jo
bare holde sig vaek!”

Hverdagen handlede nu mest om
service og luksus. Indian Empress, som Ka-
trine pamenstrede, var ejet af en inder.
Yachten var sommetider lejet ud, men

han brugte den selv meget af aret. Og den
skulle naturligvis sejle, nar han onskede
det. Det kunne vaere med kort varsel. Be-
seetningen pa omkring 40 — kaptajn, styr-
mend, maskinchef, maskinmester, kok,
vaskefolk, stewardesser og purser — stod 1
princippet altid til radighed. De fleste var
unge, for de ferreste holdt lenge til 1 den
grad altid at skulle vere 1 beredskab.
Katrine var syvogtyve, da hun 1
2003 begyndte 1 branchen. En af de «l-
dre. Hun var indlednings stewardesse, men
avancerede pa blot et halvt ar til purser,
en betroet purser, der sommetider vidste
ting, som stewardesserne under hende
ikke skulle vide. For eksempel, at der skulle
holdes et internationalt topmede ombord.
Det métte naturligvis forberedes, men kun
Katrine og kaptajnen vidste, hvem gaester-
ne 1 bilerne med de tonede ruder var, da
de korte direkte ind pa skibet. Diskretion
en selvfolge. Besatningens mobiltelefoner
var for lengst inddraget og placeret under
las og sla, sa lenge madet varede.
Katrine var syv ar pa de syv have.
Men ikke blot som purser pa Indian Em-
press. Hun erfarede snart, at der i virkelig-
heden var brug for en masse uddannelse
og konsulentvirksomhed 1 branchen. Alt
fra at styre vedligeholdelsesprogrammer,
regnskaber og personaleorganisation til
at blande drinks — shaken, not stirred, kan

Stewardesser og purser i gang med
at vaske vinduer pa broen pa Indian
Empress. Billedet er fra en serie med
sjove situationer taget til en kalender
til ejerens 50-arsfadselsdag. P
Foto: KFB

—

Indian Empress i Middelhavet.
Yachten havde partydeek i stedet
for helikopterdeek — gjeren var ikke
vild med at flyve.

Foto: KFB

KATRINE
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jeg altsa ikke lade veere med at skrive her;
sorry, men vi er blandt et klientel, der for-
venter, at detaljerne er 1 orden til de mind-
ste detaljer.

Katrine skrev selv en tyk manual
til undervisningsbrug, indgik et samarbej-
de med et firma 1 Nice, og rejste verden
rundt for at undervise yachtbesatninger.
220 rejsedage om aret. God lon, men
ogsa meget uforudsigeligt, hvornar der
var arbejde. I lengden var det ikke til at
leve med, sa det blev hjem til Aarhus og
et skrivebord pé et revisorkontor. Herligt!

SPAREGRISEN

Katrine stammer ikke fra en flyvende fa-
milie. Faktisk var det forst, da hun femten
ar gammel var udvekslingsstuderende 1
USA mellem 9. klasse og 1.G, at hun var
1 luften forste gang. Familien havde altid
kort pa ferie 1 bil. Men hun fik alligevel
allerede som tiarig den idé, at hun ville
have et flyvercertifikat. Hun fik fat pa en
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Katrine lzerte at flyve pa OY-CTZ og var senere pa klubtur til Odessa i flyet sammen med instrukter Henning Andersen og i selskab
med andre fly og klubmedlemmer. Har man lyst, bliver man hurtigt taget med ud pa udenlandske eventyr i Midtjysk Flyvekiub.

sparegris, og begyndte det lange seje trek
med at fylde den op. ”Den rog altsa nog-
le gange undervejs, for jeg havde jo gang
1 sa mange andre ting, og der skulle jeg
sommetider bruge flere penge, end jeg lige
umiddelbar tjente ved mine fritidsjob.”
1 2008 under en pause fra ver-
denshavene korte hun sa ud til Raarup
Flyveplads. Nu skulle drommen lige have
et serviceeftersyn; sparegrisens ophejede
formal var ikke glemt, men havde blot
vaeret gemt vack, fordi der havde veret
sa meget andet. Katrine blev taget paent
imod (det gor vi vel altid pa flyveplad-
serne, ikke?) fik tilbud en tur i en Saab-
MFI-15 og blev herunder prasenteret
for, hvordan en flyvemaskine ogsa kan
vende 1luften, nar den og piloten kan og
ma. Turens glade giver blev noget over-
rasket og sagde narmest undskyld for
de aeronautiske kolbotter, da det gik op
for ham, at Katrine aldrig havde siddet
1 et lille fly for. Men det havde kun vere

sjovt. Nu maétte Katrine videre ad den
vej!

Da Indian Empress pa et tidspunkt
la otte maneder pa verft pd Malta, tog
hun sin teori pa en flyveskole der. Des-
verre havarerede skoleflyet, inden Ka-
trine kom op med det, sa hun matte fin-
de en anden losning. Hun fik taget dansk
flyveteori, men det kneb med at finde den
rigtige losning pa at fa ordnet det med fly-
vetimerne. Men efter et par mislykkede
tiltag, endte hun med at tage sit PPL hos
Henning Andersen og var med til at starte
det symbiotiske par Midtjysk Flyveskole
og Midtjysk Flyveklub. Faktisk blev hun
formand for klubben 1 seks ar.

Og nédr man nu har tid (den finder
man, nar man er Katrine!), lyst og evner
til at bygge sin egen flyvemaskine, hvorfor
sa ikke gore det? Katrine gik 1 gang sam-
men med sin mand, og hun blev faktisk
den, der arbejdede mest pa deres Europa.
Da boet skulle deles, blev det ex’en, der

fik Europa’en. Og Katrine blev sa nogle
ar efter, som beskrevet ovenfor, den glade
medejer af den flotte hvid-grenne Robin.

VISIONER
Katrine tog1i efteraret 2022, nogle f& ma-
neder efter sin tiltreedelse som flyveplads-
chef; initiativ til at fellesmode for alle dem,
der har deres gang og virke pa Herning
flyveplads.

“Flyveelever fra hele landet vel-
ger Herning — Sjelland, Bornholm. Vi
har klubber inden for alle luftsportsgrene
pa pladsen. Naturligvis skal det udvikles!
Min fineste opgave her bestar 1 at skabe
faciliteterne til, at det bliver Danmarks
bedste luftsportscenter. Jeg kunne godt
dremme om en felles terminalbygning,
klublokaler, verkstedshangar. Hvorfor syv

klubber 1 hver sine lokaler? Hvorfor ikke
sette os sammen for at udnytte synergien.
Kunne vere fedt at fa alle under samme
tag. Men vi skal naturligvis have brugerne
med, sa de foler ejerskab til projekterne.
Derfor holdt vi medet — hvad vil vi med
den her fantastiske flyveplads lige midt 1
det hele?”

Pa kortere sigt forestiller Katri-
ne sig, at der skal skabes bedre overnat-
ningsmuligheder til folk, der kommer langt
fra. Kommer en flyveelev fra Sjelland vil
vedkommende typisk gerne kunne blive
nogle dage — og allerhelst pa flyvepladsen.
Overnatningsmulighederne skal blot byde
pa det mest nedvendige, og det skal bare
lebe rundt, men det vil gore det lettere
for elever og flyvende gaster fra ind- og
udland at komme kort forbi.

KATRINE

Men Katrines idéer stopper ikke
her. ”Der kunne sagtens vare mere liv
herude. Kontorfellesskaber, I'T-virksom-
heder, revisionsselskaber, som jeg jo selv
har arbejdet 1. Hvorfor skulle de ikke kun-
ne ligge her 1 neerheden? God udsigt til en
flyveplads, let at parkere — det kan kun ga
til held!”

Det haber vi sa det gor, for dansk
GA — og GA alle andre steder for den sags
skyld — har brug for optimisme, ga-pa-
mod, nye idéer, sa mange flere opdager,
hvor herlig en ting rigtig flyvning er.

Fik jeg for resten navnt, at Ka-
trine er dybt involveret 1 et Harvard-pro-
jekt? Men det er altsa en helt anden hi-
storie, som vi hellere ma tage en anden

god gang ...
,*
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Tekst og foto: Thomas Bjorn

En drem om at preve at flyve i den
smukke og barske natur i Alaska brag-
te en rzkke piloter sammen — og det
var her Pilot Bjornene megdte hinanden
for forste gang. Der ventede en raekke
sjove og spendende eventyr sammen,
og hver for sig.

Et kig ned i Ruth.Glacier

ved Denali National Park

INSPIRATIONEN INDEN COVID

En merk aften 1 februar 2019 deltog jegiet
seminar 1 Roskilde Lufthavn, for at mede
den amerikanske pilot Don Lee, der ejer
Alaska Floats & Ski. Seminaret var ar-
rangeret af LenAir, der havde arrangeret
prasentationen for at promovere LenAirs
ture til Alaska, og jeg blev helt klart bidt
af praesentationen. Jeg havde allerede flo-
jeten del 1 USA, men aldrig 1 Alaska, for
jeg tog oprindeligt mit FAA PPL-certifikat
1 Florida, og 1 forbindelse med en rakke
forretningsture har jeg benyttet chancen
for at flyve 1 en rekke amerikanske stater
bl.a. Washington og Massachusetts. Men
pa grund af COVID-19 epidemien blev
det forst blive muligt at rejse til Alaska 1
2022, og planen blev at vaere 1 Alaska 19
dage, fra den 22. maj 2022.

DEN LANGE TUR TIL ALASKA

Turen til Alaska var lang og gik fra Ke-
benhavn via Reykjavik til Anchorage. Vi
var 8 piloter samt 1 instruktor afsted og
alle modtes 1 lufthavnen. Efter ankomst
til Anchorage var der sorget for transport
til et lokalt hus 1 Sand Lake, Anchorage
hvor vi tilbragte natten og kunne kore til
Talkeetna, som var vores endelige desti-
nation dagen efter — men forst skulle vi
spise feelles morgenmad ved Lake Hood
pa restauranten “The Flying Machine”.
Lake Hood er et specielt sted, for omra-
det huser nemlig Anchorage Internatio-
nal Airport ”Ted Stevens” men ogsa Lake
Hood Gravel Strip og Lake Hood Seap-
lane Base, med en afstand pa ca. 1,5 km
mellem dem og den internationale luft-
havn. For enden af den tilstedende so
Lake Spenard skulle vi som gruppe spi-
se en fantastisk amerikansk morgenmad
med udsigt til seen og de landende og
startende fly. Efter morgenmaden korte
vi en tur omkring seen og endte med at
se pa fly pa Lake Hood Gravel Strip. Ved
Lake Hood Gravel Strip ankom tilfeldig-
vis pa samme tidspunkt en anden dansk
pilot, Thomas Jonck. Han havde plan-
lagt at flyve sin Cessna 185 fra Californi-
en til Alaska med en ven, da han skulle
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Guppen venter pa morgenmad ved
“The Flying Machine” ved Lake Hood.

i

s

Bjernene foran et par forfeedre pa véeggeh.
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ACTIVE
AERODROME

. KEEP OFF LAKE

PLEASE
DO NOT
FEED THE
WATERFOWL

THANK YOU

L AIRPORT MANAGEMENT

A

Smukt udsyn for de to Bjerne over
Knix Glacier ved Inner Lake George.

deltage 1 turen. Pa dette tidspunkt var de
to Bjorne (undertegnede og Niels Bjorn)
allerede udpeget til at dele overnatnings
hytte ved ankomststedet og var samtidig
de heldige vindere (efter lodtreekning) af
at blive flojet pa bagsadet af Thomas’
Cessna 185 fra Lake Hood til Talkeetna.
Vi fik samtidigt en tur over Knix Glaci-
er som ligger syd for Willows tet pa In-
ner Lake George. Billederne er smukke,

men oplevelsen var mere end fantastisk,
og ubeskriveligt smuk!

EN KEDELIG NYHED

Efter ankomst til Alaska Float & Skis blev
de to ’bjerne” indkvarteret i den fine De-
nali Cabin som 1a 5 min vaek fra Main Ca-
bin, hvor sterstedelen af deltagerne boede
ved Seaplane basen AK8. Men efter ind-
kvarteringen ventede der os som gruppe

en kedelig nyhed. Alle instruktererne var
ramt af COVID-19 hvilket, jo ogsa efter
FAA lov ligesom under EASA lov, beted
at de ikke matte flyve og instruere os.
Heldigvis blev der 1 al hast skaffet hjelp
fra BlueRiver Aviation, der er en storre
flyveskole beliggende sydpa 1 Palmer. De
stillede op med bade fly og instrukterer til
at sikre, at der var nok mulighed for flyv-
ning til de eventyrlystne danske piloter.
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DovvnW/nd for Highway Landing. *

FLYVNING TIL DENALI

- NORDAMERIKAS HOJESTE BJERG

Min neste flyvning var en tur op igennem
dalene pa henholdsvis Tokositna Glacier
og Ruth Glacier. Disse ligger i forbindelse
med Denali - Nordamerikas hojeste bjerg
pa 6.190 meter (20.300 fod). Jeg floj med
min CFI, Becca i en Cessna 172. Turen
gik op 1 8.000 fod da bunden af Glacie-
ren er ca. 6.000 fod pa det hojeste punkt
og bjergmassiverne 1 denne del af De-
nali National Park omkring 10.000 fod.
Udsigten var igen helt utrolig, og jeg nod
udsigten selvom mit hovedfokus 1a pa at
flyve, lytte, og se efter anden trafik, hvil-
ket der faktisk er en del af da turisterne
flyves op 1 sterre fly.

HIGHWAY TOUCH AND GO’S

En anden ting som er lovligt, er at lan-
de og/eller foretage Touch and go’s pa
landevej. Sammen med min CFI Sarah
floj vi nord om Talteckna for at finde en
Highway hvor det var muligt at lave lan-
dingsevelser pd Highway’en. Der er en
del teknik 1 dette inklusiv at se og fa for-
nemmelsen for vindretning, samt at und-
ga at komme for taet pa lastbiler, der fak-
tisk skaber sma “windshears” efter sig pa
grund af turbulens omkring lastbilen. Det
lykkedes at gennemfore et par Touch and
go’s sikkert. Vejene er lavet til at man kan
lande General Aviation airplanes pa Hig-
hway’s da skiltene er placeret ude 1 siden
og mange veje er lige pa lengere strack-
ninger. Det er fuldt lovligt, men skal vide
hvad man ger — ellers kan det hurtigt ga
galt. Powerlines er en af de storste farer!

”SPLASH AND GO”

Jeg havde ogsa besluttet mig for at preve
at flyve vandfly. Der var mulighed for at
tage en “Seaplane rating”, men med de
begrensede muligheder for flyve sofly 1
Danmark, var dette ikke interessant for
mig, men oplevelsen ville jeg gerne have
med. Jeg tog afsted fra AK8, som Seapla-
ne basen fra Lake Kristiansen hedder for
at finde en mindre so at ove “splash and
go’s” med min CFI Benneth. Viflojietaf
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Highway landing — Dette er tilladit!

Alaska Floats and Skis Piper PA-20 Pacer
pé floats. Turen var spendende og jeg lerte
om “glassy water”, om teknikken med at
taxi’e pa vand, og hvordan pontonernes ror
skal tages ind og ud ved start og landing
En lererig tur, 1 en gammel Pacer, som da-
gen efter skulle vise sig at have lidt udfor-
dringer med den ene cylinder 1 motoren.

SIKKERHEDSLANDING | FLODEN

Dagen efter min flyvning havde den sam-
me Piper PA-20 Pacer (men med en anden
elev) som jeg floj 1 dagen for, problemer
med motoren og instrukteren valgte at
lande den 1 Susitna River og fa den “sat
fast” pa en sandbanke. Dette skete uden
storre dramatik, men bevidner min gene-
relle opfattelse af at amerikansk vedlige-
hold er lidt andet end EASA standarder.
Dette havde jeg gentagne gange ogsa set
under min trening i Florida. Der blev
ringet efter en Huey Helikopter og der
blev monteret “sokker” pa vingerne (sa-
ledes at maskinen ikke “flyver” nar den
bliver transporteret 1 luften) og derefter
blev Paceren sat i seen ved AKS8, séledes
at mekanikeren kunne se pa motoren. I
Alaska treekker man pa skuldrene, over
sadanne hendelser, men vi danskere hav-
de en lidt anden indstilling til sagen. Jeg
mad indremme at jeg ikke helt kan anbe-
fale stedet, og ejeren af Alaska Floats &
Ski, Don Lee, har da ogsa efterfolgende
faet et pabud fra FAA. Hvor om alting
er, sa kan jeg kun sige, at instruktererne
hos Alaska Flot and Ski er dygtige, sade
og rare. Men den (materielle) sikkerhed
skal altsa veere 1 top nar vi taler flyvning,
og det giver sig selv, at der er endnu vigti-
gere nar man flyver rundt i sa et ede sted
som Alaska jo er.

PILOT FALLESSKABET

Ud over flyvningen stod programmet ogsa
pa flere andre ting. Et par ture ned til Tal-
keetna by som er til at overskue, og som
er en typisk turistfelde med souvenirbu-
tikker. Byen blomster op om sommeren
med turisterne og har ca. 1.000 indbygge-
re, og den er ikke storre, end at man kan

vandre igennem den pa ca. 10 minutter.
Vores gruppe spiste en del gange 1 byen
som havde ganske fa restauranter og en
bar med vindpose pa taget, da der faktisk
ogsa ligger en lille airstip nede 1 byen, som
dog pga. oversvommelse var lukket mens
vi var der. Et af hejdepunkterne var da
vi som gruppe, sammen med instrukto-
rerne fra Alaska Float and Ski tog til den
narmeste by for at se premieren pa Top
Gun 2. Derudover tog vi som gruppe ogsa
ud at spise lidt finere restaurant som hed-
der Talkeetna Alaskan Lodge. Det var
en rigtigt dejlig oplevelse med super god
mad, vin og en skon aften, 1 slutningen
af’ opholdet, hvor alle oplevelserne blev
delt over en drink pa terrassen med ud-
sigt over Denali National Park, bjergtin-
derne og endnu en smuk solnedgang, for
vi havde veret meget heldige med vejret
under hele det ni dage ophold 1 Alaska.

ANBEFALING

Jeg kan kun anbefale de piloter der vil op-
leve noget ekstraordinert, at tage en tur
til Alaska for at flyve, og Blue River Avia-
tion kan klart anbefales. Deres service var
professionel, de havde gode instrukterer
og gode nyere flyvemaskiner, som sa ud
til at vaere godt vedligeholdt — dog uden
jeg har noget faktuelt at have det 1, andet
end en god mavefornemmelse. Man skal
dog forbedrede pé at have dybe lommer,
hvis man rejser til Alaska, for de lokale le-
ver af turister, og generelt er alt dyrt sam-
menlignet med danske forhold!

Udgifter til flyvning var egentlig pa niveau
med danske priser, hvilket jo ikke er som
de ’gode gamle dage 1 USA”, hvor flyveti-
mer var vesentligt billigere end Danmark!
Men billeje og overnatning var 1 kategori-
en “ekstra dyrt” — serligt nu med den hoje
US dollar. At rejse ud pa eventyr koster nu
engang en del penge, men det var ogsa helt
fantastiske naturoplevelser, sammen med
rigtigt hyggelige mennesker, bade de lokale
1Alaska og den flok jeg rejste sammen med.
Og sa er der jo altid sjovt at veere Bjorn og
finde nye Bjornevenner. ‘*

" Float plane .s
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kyggen

i Susitna River.
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| Pilot-treef pa Gravel Bar Sué/tnéz River.

» Middag og drinks pé Talkeetna
Alaskan Lodge med udsigt til
Denali National Park.
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Zeppelin-Staaken R.XIV — fly som dette floj
cash til Den Ukrainske Folkerepublik i 1919.
Typen var udviklet som strategisk bombetfly.

Cool ¢

4
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Tekst: Ole Steen Hansen

Nar dette blad udkommer, vil det vaere
omkring et ar siden Rusland overfaldt
Ukraine. En meget ulykkelig krig, med
atomtrusler hengende her og der. En krig
som det ikke umiddelbart er til at se en
ende pa. Men det er ikke nyt, at Ukraine
udsattes for voldsomme begivenheder.
Eller at lande udenfor blander sig eller
stotter, hvad man nu vil kalde det, alt efter
hvordan man anskuer situationen. Tysk-
land gav pa helt usedvanlig acronautisk
vis Den Ukrainske Folkerepublik en hdnd

med11919.
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Ukraine var en del af zarens rige, da Den
Russiske Revolution bred ud. Den bestod
af et oprorifebruar 1917, som tvang za-
ren til at ga af. Forseget pa at etablere et
demokratisk Rusland blev 1 oktober kup-
pet af bolsjevikkerne/kommunisterne, og
det forte sa til en blodig borgerkrig mel-
lem ”de rode” og ”de hvide”, sidstnevnte
stottet af blandt andre Storbritannien og
Frankrig. Hvis det kan virke rodet, er det
ingenting mod, hvor kaotiske tilstandene
samtidig blev 1 Ukraine.

Her var der ikke blot et opror mod
zarstyret, men ogsa forskellige ukrainske
bevagelser, der gjnene en chance for at
etablere et selvstendigt Ukraine. Herud-
over blandede sovjetiske bolsjevikker, po-

ash til Ukraine

lakker, briter, franskmeend, rumanere og
tyskere sig i opreret. Hver med deres mo-
tiver og hab om at fa en bid af kagen og/
eller undga at kommunismen spredte sig,
hvis ikke de da netop forsegte at fa den til
det. Forskellige ukrainske grupperinger —
kommunistiske og andre — keempede mod
de udefrakommende eller mod hinanden
1diverse alliancer og etablerede flere uaf-
hangige kortlivede republikker. Nogle af
disse blev stottet af sovjetiske bolsjevikker.
Tyskland, der sultede som folge af krig og
britisk fladeblokade, blandede sig ogsa,
ikke mindst fordi landet var interesseret 1
den ukrainske hvede.

Er du forvirret? Sa skift til Wiki-
pedia og bliv det pa et hojere plan, nar

Det var sedler som denne, der blev flojet
til Den Ukrainske Folkerepublik i 1919.
Da Ukraine efter Den Russiske Borger-
krig 1917-1921 samlet set blev en del af
Sovjetunionen, var sedlerne selvsagt ikke
leengere gyldig valuta.

du folger link og forseger at hold styr pa
den fuldstendigt uoverskuelige situation
1 Ukraine mellem 1917 og 1921.

Byen Kamianets-Podilskyi 1 det
vestlige Ukraine lige nord for Moldova
varidisse ar indlemmet 1 flere ukrainske
republikker og kort under polsk styre in-
den den blev en del af 1 Sovjetunionen. I
1919 var den hovedstad 1 Den Ukrainske
Folkerepublik, efter at bolsjevikkerne hav-
de erobret Kyiv. Folkerepublikken havde
som nyetableret selvstendig stat brug for
sin egen valuta, men hvordan skulle den
lige skaffe friske, nytrykte pengesedler?

Her ville Tyskland gerne give en
hand med. Alt 1 alt blev der produceret
56 millioner pengesedler. Problemet var
at fa dem fragtet til Kamianets-Podilskyi.
Polen og Tjekkoslovakiet var blevet etab-
leret som selvsteendige stater, men det var
fortsat urolige tider og tanken om at kore
et lands nytrykte valuta gennem disse om-
rader var demt til at mislykkes.

Men sa var flyvemaskinen jo ble-
vet opfundet, og ganske store flyvema-
skiner endda. Eksempelvis typen Zeppe-
lin-Staaken R.XIV med en spendvidde pa
42 meter, en fuldvaegt pa 12 tons og fem
Maybach-motorer pa hver 245 hk til at fa
dem frem 1 verden. Flyvere, der var vendt
hjem fra krigen, og som 1 nogen tilfelde
havde sluttet sig til de nationalkonservati-
ve frikorps, der bekempede revolutioner
rundt omkring 1 Tyskland, blev samlet for
at udfore den helt serlige mission. Folke-
republikkens nye valuta skulle flyves fra

Zeppelin-Staaken R.XIV havde nsesten samme spaend-
vidde som en B-29 Superfaestning, men meget mindre
motorkraft og meget lavere tomveegt og lasteevne. Ved
max take-off-vaegt var planbelastningen pé en Zeppe-
lin-Staaken omtrent kun det halve af planbelastningen
pé en Cessna 172. Keempeflyet var 10 minutter om at

komme op i 1.000 meters hojde.

COOL CASH TIL UKRAINE

Breslau hen over alle genvordighederne
pa jorden frem til Kamianets-Podilsky.
Formelt var det DLR, Deutsche Luft-Ree-
derei, som stod for dette charter. Samme
selskab, der 1 samarbejde med Det Dan-
ske Luftfartselskab drev Danmarks forste
flyrute Kebenhavn-Malme-Warnemtnde.

Den forste kempemaskine lette-
de den 16. juni 1919 og naede efter syv
en halv time frem til en by teet ved mélet.
Nar man har flgjet sa lenge over land
med helt traditionelle navigationsmidler,
kan den ene ukrainske by, man ikke har




I

Den gamle bydel i Kamianets-Podilskyi fotograferet i 2017. | 1927 blev 4.000 oprarske ukrainere myrdet af sovjettropper i omradet.
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Under Anden Verdenskrig myrdede tyske og ungarske soldater samt ukrainske sympatisarer 23.000 joder ved Kamianets-Podiiskyi i
dagene 27.-28. august 1941. Omradet blev befriet (besat?) af Den Rade Heer i april 1944. | forbindelse med det slag flyttede tysker-
ne 45.000 soldater og mere end 300 kampvogne og selvkarende kanoner fra Frankrig til omrédet for at komme deres omringede
enheder til undsaetning. Tropper og vaben, de nogle maneder senere savnede under kampene i Normandiet efter D-dag.

Foto: Wikimedia/Sergiy Kovalenko

set for, maske ligne den anden. Der var
trods alt kun 30 kilometer mellem de to
byer.

Den kostbare last blev afleve-
ret, men sa forsvandt maskinen ellers pa
turen hjem. I mere end en maned horte
man ikke noget til den 1 Breslau, men fik
sa at vide, at den efter en mellemlanding
1 Wien var blevet beslaglagt af allierede
tropper. Efter ugers ventetid pa jorden og
inden den naede at komme videre, blev
den odelagt 1 et stormvejr.

To andre Zeppelin-Staaken blev
sa gjort klar og sendt afsted fra Breslau den
4. august. Den ene naede aldrig frem. Si-

den fandt man ud af] at det kun var naet
til egnen ved Ratibor 150 km sydest for

Breslau. Der var forskellige gaet pa, hvorfor
det var sket, herunder at den skulle vere
blevet skudt ned af polakker. Helt sikkert
er det dog kun, at den faldt ned. Og det
pracise sted, hvor den store maskine og
dens besatning og passagerer endte deres
dage, blev fastslaet af en polsk flyvearka-
ologisk gruppe, der for relativt nylig efter
megen sogen 1 skovene pa egnen blandt
andet fandt en vragdel med firmaets navn
pa.

Den sidste valutariske Zeppe-
lin-Staaken néede frem til Kamianets-Po-
dilsky og returnerede til Breslau. Den
naste flyvning 1 september blev ikke til
noget, da en mekaniker ikke havde faet
lukket en hane, sa den tankede benzin

lob ud. Desuden blev bes@tningen inter-
neret. Tyskerne maétte jo ikke flyve uden
serlig tilladelse efter Versaillestraktatens
bestemmelser.

Og her ender eventyret. Der blev
ikke flere flyvninger, Den Ukrainske Fol-
kerepublik holdt heller ikke lenge. I 1921
gik dens regering i eksil, Ukraine blev en
del af Sovjetunionen.

Jeg har ikke fundet nogen kilde,
der kan fortzlle, hvem der floj de tre store
fly. Langt de fleste flyvere, der kom levende
hjem fra Forste Verdenskrig, kom aldrig
til at flyve mere. De militaere flyvestyrker
blev skéret kraftigt ned overalt 1 verden,
og 1 Tyskland blev de ligefrem forbudt af
de sejrende. Civil trafik- og erhvervsflyv-
ning var der kun meget lidt af; og flyvning
for sjov havde praktisk ingen rad til. Sa
ud fra en ren statistisk synsvinkel er det
et rimeligt geet, at de fleste af de piloter
og andre besetningsmedlemmer, der flgj
cool cash til Ukraine 1 1919, aldrig kom
pavingerne igen. De matte hjem og preve
at overleve 1 et ludfattigt og inflationsheer-
get Tyskland. Men sikke en afslutning pa

en flyvekarriere! W

Efterladt Zeppelin-Staaken pa flyveplads ved Kéin 1919.

COOL CASH TIL UKRAINE

Vragstump fra den forulykkede
Zeppelin-Staaken fundet i Polen
for et par ar siden!

Foto: Zwiadowca Historii
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For os der interesserer os for flyvemaskiner og lufthavne, er det fa-
scinerende at vare i en lufthavn og opleve fly starte og lande samt ta-
xie til og fra gates og standpladser. Nogle flyveinteresserede bruger
ogsa tid pa at bygge modeller af fly, der enten er sa store, at de kan
flyve ved hjzlp af radiostyring, eller maske blot er sma modeller, der
star eller hznger til pynt. Men der er ikke mange, der bygger en mo-
del af en hel lufthavn, med fly der starter, lander og taxier til og fra
standpladser og gates!

Thai Airways Airbus 380-800 HS-TGQ.
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Maersk Air fragtfly
Boeing 767-25E (BDSF). =

I Tysklands neaststorste by - Hamborg -
kan man opleve en keempe model af en
lufthavn, og hvert ar valfarter omkring en
million turister til det, der startede med
en modeljernbane. Miniatur Wunderland
er dog meget mere end en modeljernba-
ne, og over 250 fuldtidsansatte bygger og
servicerer modeljernbaner, modelhavne,
modelkrydstogtskibe, modelbyer og mo-
dellandskaber fra hele Verden.

LET ADGANG

Miniatur Wunderland ligger lige midt 1
Hamborg, fem minutters gang fra et keem-
pe parkeringshus og tyve minutters spad-
seretur fra “hovedbanegirden” 1 Ham-
borg. Man kan dog ogsa velge at flyve til
Hamborg, men selv om det tager under
en time at flyve fra Kastrup eller Billund,
skal der ogsa bruges tid pa at komme til
og fra lufthavnene. Sa selvom de fleste
FLY V-lesere elsker at flyve, er det nok des-

**iu. ‘

vaerre mindre bovlet at komme til Minia-
tur Wunderland med tog, eller allerlettest
at ankomme 1 bil hvilket tager omkring to
timer fra greensen ved Padborg eller fra
feergehavnen 1 Puttgarden. Naturligvis
plus rejsetiden til grensen.

BAGGRUNDEN

Lytter man til den folkelige fortelling, sa
startede Miniatur Wunderland med, at er
par gutter gik og hyggede sig med at bygge
modeljernbaner, hvorefter projektet stak
lidt af for dem. Den officielle forteelling er
dog, at diskoteksejeren Irederik Braun fra
Hamborg i ar 2000 var pa ferie 1 Ziirich,
og at han her ved et tilfeelde kom forbi en
modeltogsbutik, hvor han blev inspireret
til at genoptage sin barndomsinteresse for
modeltog. Frederik Braun fik dog ikke bare
lyst til at lege med modeltog 1 sin keelder,
men besluttede sig for at etablere en helt
ny unik modeltogsoplevelse, der skulle give

de besogende en anderledes oplevelse end
de modeltogbaner, der i forvejen kunne
opleves rundt om 1 Tyskland.

KAMPE MEDARBEJDERSTAB

Frederik Braun fik overtalt sin tvillinge-
bror Gerrit Braun til gd med 1 projektet,
og sammen investerede de en god sum af
egne lommer, og s lante de, hvad der 1
dag svarer til omkring 10 millioner kroner.
For at na 1 mal hyrede brodrene Braun
en modelbanebygger ved navn Stephan
Hertz, der sammen med et stot voksen-
de antal medarbejdere knoklede lgs, ind-
til Miniatur Wunderland kunne abne de
forste 300 kvadratmeter for publikum
den 16. august 2001. Det er over 20 ar
siden nu, og staben er vokset til over 250
medarbejdere, der nu star for at give de
mange besogende fantastiske oplevelser
pa 1.500 kvadratmeter!

ik -

. [ -l
4 oo

5. aF -

000
¥ o

Miniatur Wunderland har valgt, at

publikum kan kikke ind i veerkstederne, § -
hvor de mange modeller bygges.

Air Berlin Boeing 737-808 D-ABBY
gares Klar til afgang fra Knuffingen.

MINIATUR WUNDERLAND

Starrelsesforhold

Sterrelsesforholdet i Miniatur Wunderland er 1:87 svarende til HO skala
modeltog fra tyske "Marklin”. Flere steder har det dog veeret nedvendigt
at justere lidt pa sterrelsesforholdet, sa f.eks. fodboldarenaen Imteh er
bygget i 1:150 og Elbphilharmonie er 1:130. Samme ger sig geeldende
for start- og landingsbanen i Knuffingen Airport, hvor banen er krympet
til fra egentlig at skulle veere ca. 40 til kun at veere ca. 14 meter lang.
Dels af hensyn til pladsen, dels af hensyn til oplevelsen, der bliver mere
intens nar flyene er tasttere pa publikum.

e — . > 3 ™ — —— - = - o~ = . ..--..—_—_______

Boeing 777-21H(ER) lander pa Knuffingen Airport.
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MINIATUR WUNDERLAND
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alle beveegelser i
Knuffinen Airport.

Aktivitet i Knuffingen Airport. Brand i
forbindelse med knaekket naesehjul.




Mange geester beundrer hvert ar den 120 m2 #
store miniature lufthavn, Knuffingen Airport. |8

OPLEVELSEN

FLYV besoger Miniatur Wunderland en
kold og snevad tirsdag formiddag et par
dage inden jul, hvor mange born benytter
skolefridagene inden jul pa at tage bed-
steforzeldre med pa oplevelsestur. En del
bernehaver har ogsa fundet vej til Wun-
derland, ud over et stort antal turister man
kan hore tale mange forskellige sprog.

Med andre ord er der allerede fra mor-
genstunden fyldt godt op, og travlt bade 1
check in, garderobe og den obligatoriske
souvenir-butik, men ogsa god bevagelse
rundt omkring de mange model-land-
skaber, modelhavne og den imponerende
model-lufthavn 1 den fiktive sydtyske by
ved navn Knuffingen.

Knuffingen Lufthavn liggeri et hjorne af
Wunderland, og dakker kun 120 af de
naesten 1.500 kvadratmeter, de besogen-
de 1 alt kan boltre sig pa. Men sikke 120
kvadratmeter model-lufthavn!

Det forste der springer 1 gjnene, er termi-
nalbygningen, hvor der er et leben uden
lige, af passagerer der star af eller pa bus-
ser eller taxier samt privatbiler, der stir
parkeret eller holder 1 ko til parkerings-
husene. Pa den anden side af terminal-
bygningen er der sa fly 1 alle storrelser,
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samt servicebiler, marshallere, tankvogne
og sagar et helt slukningstog af brandbi-
ler, der med bla blink og lyden af sirener
haster mod et mindre uheld i den fjerne-
ste ende af lufthavnen, hvor regen star
op omkring et fly, hvis naesehjul er brudt
sammen foran en hangar.

Samtidigt kan man se og hore de store
jetfly starte og lande pa den 14 meter
lange og 40 cm brede start- og landings-
bane, hvor flyene forsvinder op i skyerne,
der udgores af gra gardiner, der glider til
side, nar flyene passerer.

DAG 0G NAT

Imens man betages af alle aktiviteterne pa
start- og landingsbanen og de tilstadende
taxiveje, sker der pludselig noget med lyset.
Langsomt dempes lyset nemlig, sa nat af-
loser dag. De hundreder af gule og gron-
ne lys 1 taxivejene bliver synlige, ligesom
man pludselig far aje pa belyste detaljer
1 hangarer og terminalbygninger. Natten
varer dog kun omkring ti minutter, hvor-
efter det igen bliver morgen og dag 1 den
hyggelige sydtyske lufthavn Knuffingen.

Oplevelsen 1 model-lufthavnen er intens
og unik, og man kan tilbringe lang tid
med at nyde alle de skenne detaljer, som
at Maersk Air er repraesenteret, og at der

1lufthavnen ogsé er blevet plads til et lille
omrade med sma GA-fly. Har man god
tid, kan man ogsa fundere over, hvad der
driver flyene rundt pa taxivejene, og hvor-
dan bilerne kan kore rundt i lufthavnen.
Endelig kan man gruble over om den 14
meter lange og 40 cm brede start-og lan-
dingsbane faktisk har de mal den burde
have, 1 forhold til sterrelsen pa modelflye-
ne. Men man kan ogsé bare nyde resulta-
terne af det enorme arbejde, der er gaet
forud for indvielsen af Knuffingen Air-
port, og nyde reaktionerne fra de mange
besogende, der stiller sig et par minutter
ved hvert af de fem-seks steder, der giver
den bedste oplevelse. Sagt med andre ord,
sa er det ikke noget problem at komme til,
selvom der kommer mange besogende, for
alle er naesten hele tiden 1 bevagelse hen
mod den neste WAU-oplevelse!

"MUSEUMSBEN”

At besoge Knuffingen Airport 1 Minia-
tur Wunderland er en keempe oplevelse,
men 1 og med lufthavnen kun udger 120
af 1.500 kvadratmeter, er der rigeligt an-
det til @jne og erer, der kan aktiveres 1 ti-
mevis. Derfor er det en god 1dé at afsatte
mindst en hel dag til oplevelsen, der godt
kan give lidt "museumsben”. Nar "under-
stellet’ sa begynder at varke, er der dog
ogsa rad for det. For nar benene treenger

Nar lyset deempes, bliver det tydeligt hvor mange

sma lamper, der er monteret i udstillingen.

til hvile, har Miniatur Wunderland et godt
og hyggeligt lille spisested, hvor man kan
fa stillet sin sult og terst. Nesten selvfol-
geligt, er det indrettet, sa de spisende sid-
der 1 tog-kupé-er, hvor hver kupé har et
stort vindue med udsigt over landskaber
rundt om 1 Verden.

SVIPTUR?

En udflugt til Miniatur Wunderland kan
godt tilretteleegges, sa man kerer fra Dan-
mark tidligt om morgenen, og vender hjem
igen sidst pa dagen, men man kan selvfol-
gelig ogsa flyve selv, og parkere 1 GA-om-
radet 1 Hamborg International, men det
er nok ikke det billigste sted at parkere!

Ud over Miniatur Wunderland har Ham-
borg ogsa meget andet at byde pa, hvor-
for det kan vaere en god 1dé at sette et par
dage af til at tage pa oplevelsestur. Og
Hamborg kan tilbyde overnatningsmulig-
heder 1 alle prisklasser - lige fra camping
eller vandrerhjem til femstjernede hoteller.
FLYV kan — som navnt - varmt anbefale
Wunderland, og skulle der tilfojes en op-
levelse mere, sa har AIRBUS en afdeling 1
Hamborg, hvortil der er knyttet en hel af-
deling, der star for at tage imod betalende
gaster. Men det er en helt anden historie!

God tur! ar

Nat i Knuffingen Airport

Ny'o' de mange detaljer!

MINIATUR WUNDERLAND
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Flyvevabnet ET-210 pé arbejde som chase-plane i USA.

Foto: Lockheed Martin

iftet er en god anledning til at gere
status over det forgangne ar. FLYV 11933
er ingen undtagelse. " For dansk flyoning kan
undne ar trods okonomusk krise, valuta- og
mange andre sorger kke siges at have veret no-
get darligt ar. Resultaterne af de flyvninger; der
er foretaget 1 19 ser da ogsd at gen 1
Danmark til trods for landets lidenhed og penge-
midlernes knaphed 1 kraft af stor personlig ind-
sats stadig holdes oppe 1 en hoj standard, og at
Sflyvere er 1 stand til med @re at hevde sig
udlandets.”
Da jeg laeste FLY Vs flotte ord 1
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januar 1933 om Danmark, stor person-
lig indsats og hej standard, kom jeg til at
tenke pa et afsnit 1 PEL’s bog ”Testpi-
lot — et liv pa greensen” om arbejdet som
chase-pilot for F-35 programmet, hvor
ET-210 far tilnavnet *The wonder jet”.
” Hois man skulle ud pa en testmission og det var
et andet fly end E'T-210, der skulle flyve chase,
sd havde man_faktisk altid ét eller to reservecha-
sefly klay, 1 tilfelde af at det forste ikke helt vir-
kea ET-210 fungerede altid, og det blev
hurtigt geldende procedure, at man ikke behovede
et reservefly ndr det var E'T-210 der skulle flyve”.

Tekst: Kim Raossell

Det ma kaldes hej standard!

Med rosende ord til militerets
flyvninger og trafikflyvningen som er 1
fremdhrift, er sportsflyvningen ikke pa sam-
me made 1 fremdrift. ”...er det en bedrove-
lig kendsgerming, at vi kun har siger og skriver én
virkelig sportsflyver. .. ingenior Thanning i en
Puss Moth (ZS-BBC)”. Det kongelige Aero-
nautiske Selskabs bestyrelse peger pa, at

selvom det ma indrommes, at flyoning endnu er
en forholdsvis dyr sport, sd er det dog hevet over

enfwer towl, at der savel fra offentlig side som fra
privat side kunne gores meget mere for at popula-

nisere sporten og gove den lettere tilgengelig for den
mindrebemidlede men flyvebegejstrede ungdom™.

Det Danske Luftfartsselskab op-
levede 1 1932 en beskeden fremgang. Det
anfores at ”herfra md dog udtages mengden af
ankommet gods, der ifolge importvanskelighederne
er gdet betydeligt tilbage”. Jeg har altid vidst
at flyvning handlede om pracision, men
nar godsmangderne pa natpostruterne
1 FLY ores 1 gram saledes at der 1
1931 blev befordret 7.153 kg og 179 g,
som1 1932 var steget til 15.644 kg 02996
g. sé er der tale om precision.
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Flyvestaevne i Kastrup 1932 — bemaerk den smukt pyntede lufthavnsbygning.

Thannings Puss Moth var med til staavnet, men ses ikke pa billedet.
Foto: Ritzau Scanpix

Svaveflyvningen oplevede en vis
fremgang og var praeget af stort gapdmod.
Saledes skriver Polyteknisk Svaeveflyver-
gruppe at “gruppen fik adskillige store tilskud,
0g 1 stedet for at anvende dem il indkob af fer-
dige planer; vovede man det eksperiment selv at
bygge et sveveplan, der 1 nesten alle henseender
skulle vere noget ganske nyt. Det skulle bygges
af dur-aluminium; der blev gjort et stort arbejde,
men_forsoget mislykkedes, ikke fordi beregninger-
ne var urigtige, men_fordi det valgle materiale ved
bearbejdelsen krevede mere tid og praktisk kun-
nen end de daverende medlemmer var i besiddel-

FLYV FOR 90 AR SIDEN

se af”. Det tog naesten livet af Polyteknisk
Svaeveflyvegruppe, men efter at have ab-
net foreningen for medlemmer, der ikke
var polyteknikere lykkedes at indkebe en
feerdig skoleglider af solid moderne kon-
struktion, og dermed blev grunden lagt
til fornyet fremgang. Polyteknisk Sveve-
flyvegruppe blev 30. marts 1943 erstattet
af Polyteknisk Flyvegruppe, som 1 ar kan
fejre 80 ars jubileum. Her fortsatte klub-
ben med egne konstruktioner som Polyt

I 6l IV og motorflyet Polyt V. \*
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TILGANG:

SLETTEDE:

OSCAR YANKEE iasrinken

Flyveskolerne

pilatuddanne’se dk INTEGRERET OG MODULAR, TEORI OG
h . SKOLING - ALLE UDDANNELSER TIL
oY- Type Bygget Fabr.nr. Reg'dato E]er/erQer Ex GQ R D I N D RQ M Taxaflyvning - Rutetaxa - Rundflywning FLYVEMASKINE OG HELIKOPTER.
OY-ASD(2) Boeing 737-8FZ 2009 29674  2.12.22M Air Seven A/S, Roskilde T7-L674 - Flyudiejning iehlvvediigeheidyivianaocent
OY-CBK(2) Pilatus PC-12/47E 2018 1761 1.12.22 F-OSXM — .l =
OY-EEF(2)  Textron B200GT King Air 260 2022 BY-442  19.41.23 OH-959 Midtjysk BA
OY-FFJ Tecnam P2002 P-Mentor 2022 1025 29.11.22 EC-NMO " Flyveskole
OY-FFK Tecnam P2002 P-Mentor 2022 1026 5.1.23 Sunclass Airlines ApS F-WWYY PPL og LAPL Teori og praktisk skoling
OY-GKN Airbus A330-841 2022 2020  6.12.22 Air Greenland A/S, Nuuk ~ F-WWCR GEN, BEG og NTBeg radio samt sprogtest .- . BILLUND
OY-HDG(2) Robinson R44 Clipper Il 2022 14563  9.1.23 XY-AMO DistanceLearning og holdundervisning | = AIRCENTER%
OY-HUT Eurocopter EC 155B1 Dauphin 2008 6837 17.1.23M Air Greenland A/S, Nuuk XA-UNA ; - . =
L COPENHAGEN. - Billund Air Center A/S
OY-JRP(2)  Airbus A320-232 2011 4812 12.1.23M 9V-TAX www.midtjyskflyveskole.dk =114 ’HX 4. Statuse 15+ OK-7190 Bllund
! . TIf: +45 7533 8907 * E-mail: bac@billundaircenter.dk
OY-JYA Boeing 737-8KN 2012 40253 25.1.23M SX-OBF 28186746 eller h.b.sunds@secret.dk Lufthavnsve; 34 - 38 - 4000 Rosiilde - TIf 46 191114 el sl
OY-LPF Pilatus PC-12/4TE 2018 1770  27.1.23 D-FJINP
0Y-MGO(2 D It Falcon 2000EX (F 2000LXS 2022 394 16.12.22 F-WWGT
(2) assault Falcon ( ) 7 Ikaros ATO tilbyder:
OY-NFA Cessna 650 Citation VII 2000 650-7110 20.12.22 OE-GLS(2) Heliflight.dk . Fiylcje
OY-VKJ Airbus A330-941 2019 1929 7.12.22 Sunclass Airlines ApS CS-TKY l l s oo IKAROS FLY
; « Teori CBIR
OY-WIL Cessna 305C Bird Dog (L-19E) 1961 0004  31.1.23 l-EIAV " e BEG, NBEG, GEN, NJOR-HLO & -MEK
o Skoling til PPL
HELIFLIGHT.DK TILBYDER UDDANNELSE e Skoling til CPL
. PA HELIKOPTER AF TYPEN ROBINSON 22, . Skol?ng til een- og flermotoret !(Iasserettigheq
OY- Type Dato Ejer/bruger Arsag ROBINSON 44 OG EUROCOPTER 120. : 2::::22 E: een-og :ri;r:hogtﬁ;t .Fr:(s:\;umentremghed
OY-BJF Cessna F.150M 11.1.23 Til Tyskland . Skol?ng til Instrument Instruktgr rettighed, IRI(A)
. . . / Undervisningen varetages af : 2:::::: E: ﬁ:ltsr:/:ﬁgﬂhzd, NQ
OY-GEF(2) Beech B200GT King Air 21222 TilN797ML professionelle instruktorer. « Fornyelse & Generhvervelse af diverse rettigheder
OY-HHI Aerospatiale AS 350B3 Ecureuil 13.12.22 Til N358SH * 12.Time, Diff,/Fam. treening y -
e PC, VFR/IFR, een- og flermotoret h
a “Hirth Di i oL A , Dansk & Engelsk ’
QOY-JGX Schempp-Hirth Discus bT 2.1.23 Til Tyskland Heliflight.dk ApS anguage Assessment, Dansk & Engels
OY'JZD ATR 72-600 7.12.22 Til SU'BVB Hangarvej H. 11 - 4000 Roskilde Lufthavn Roskilde Lufthavn ¢ Hangarvej G 1 « 4000 Roskilde \
OY-KBL Airbus A321-232 11123 SAS Til USA TIf: +45 7022 52 60 - Kontakt@heliflight.dk http://www.ikaros.dk s ikaros@ikaros.dk e TIf.: 46 14 18 70
OY-LYR Diamond DA 40D Diamond Star 3.1.23 Til Indien
OY-MNS Partenavia P 68C 5.1.23 Til Spanien
OY-RCG Airbus A319-115 6.1.23  Aflantic Airways, Faroe Islands P/F  Efter ejers anske MINDEORD
OY-SFU Cessna TR182 Turbo-Skylane RG 18.1.23 Til Tyskland
OY-SXH Schempp-Hirth Discus 2a 271.23 Til Tyskland Vincent Seremet 1930-2022
OY-VAY Canadair Chall 604 2.12.22 Til C-FVDN . . .
anacair Lhatenger I ¢ Kort for jul dede en af dansk flyvnings  og garagen var fuld af dem. Pa sin vej
OY-YBY DHC-8-402 3.1.23 Til USA helt unikke personligheder. Luftfarts- modte han personlicheder som Sean
OY-YBZ DHC-8-402 3.1.23 Til USA myndighederne ville maske beskrive ~ Connery — under optagelserne til You
OY-YDL ATR 72-600 30.1.23 Til Bangladesh ham som udenfor pedagogisk raekke-  Only Live Twice— og Chuck Yeager; forste
OY-YEM ATR-72-600 27123 Til SE-MKO(2) viddi H(;)spitalerne nl;unr;le k?llde ham $and genralelmf lzdmuren. Yag;r sggdj tl
) stamkunde —sammenlagt har han veret incent pa luftfartsmessen i Paris: ”Jeg
GGG Hiltin a2 T!' Gt indlagt fire ar, da det ikke var udenrisiko  forstar ikke, at du ter. Jeg har haft hund-
OY-YFL DHC-8-402NG 30.11.22 TilLN-WDS at teste de mange opfindelser. Det har  redvis af ingeniorer til at gennemregne
OY-ZAX Schempp-Hirth Discus 2a 1.12.22 Til Frankrig da ogsa givet ham lidt problemer med  de maskiner, jeg har testet. Du bygger

BEMARKNINGER:

nogle halshvirvler, at han hjalp britiske
Martin Baker med at teste deres kata-
pultsaeder; pa jorden, vandret, men selv-

dem bare og gor det selv.” Det netop
lige det, Vincent gjorde — vi bukker og
siger tak for musikken!

OY-JZT fuldt registreret 30.11.22
OY-RZE fuldt registreret 9.12.22
OY-SYA fuldt registreret 5.1.23
OY-YEM fuldt registreret 25.1.23
OY-YFH fuldt registreret 9.12.22
OY-YFL fuldt registreret 29.11.22

sagt med kraftig acceleration. Hvordan ~ OSH
skal man rubricere en personlighed, der
er komplet ligeglad med registrerings-

Annoncer i FLYV

Vincent Seremet fotograferet i sit
(hiemmedesignede) hjem foréaret
2022. En nydelig eeldre herre, der
serverede kaffe, smakager og even-
tyrlige beretninger ved sit sofabord
Foto: OSH

bogstaver og certifikater, men som har
TIf: 40 16 40 44

emall: rune@fyv.dk opfundet det ene flyvende apparat ef-

ter det andet — hanggliders, gyrokopte-

re, forskellige former for rygmonterede
helikoptere og jetpacks. Parcelhushaven
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ENKELHET. FLEXIBILITET. SPECIALITET.

HDI har mangarig erfarenhet och stor kompetens da det galler flyg och férsakring.
Under narmare 50 ar har vi forfinat och utvecklat vara skraddarsydda I6sningar
for dig som dlskar att flyga. Som du sdkert vet sa ar Inter Hannover nu HDI.

www.hdi-specialty.com | ga.stockholm@hdi-specialty.com | 08-617 54 00
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