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MAINTENANCE | Hele pakken - ét sted

GA Service | Roskilde Lufthavn er et one-stop-shop
flyvaerksted med speciale inden for general aviation
(EASA Part 145). Vi udfgrer alt fra pladearbejde og
almindelig maintenance, fx inspektioner og eftersyn,
til mindre samt stgrre avionics- og instrumentopgaver.

Nar du handler hos os, far du nem adgang til hele
paletten ar ekspertise samt konkurrencedygtige priser
- 0g dit fly er altid | de bedste hander hos 0s!

Kontakt os - vi glaeder os til at hgre fra dig!

Felg os pa Facebook og Instagram
(@gaservice.dk

GENERAL AVIATION SERVICE APS | VAT NO.: DK 20 81 88 08
SOLH@JGARDSVE] 6 | DK-4000 ROSKILDE | DENMARK
+45 72 170 180 | GASERVICE.DK | INFO@GASERVICE.DK
DK.145.0098 | DK.MG.1008

AEROCLEAN

EDXJ Husum

0049/4841/935588
aeroclean-husum@freenet.de
www.aeroclean-nusum.de

Could you cut
the cost of your
Aviation Insurance?

Visicover Is a unique service that lets you arrange
and manage your aeroplane, UL, helicopter or
autogyro insurance online whenever it suits you.

- Buy your insurance online instantly

- Only pay for the cover you choose

- Spread your premium payments for free
- Change your cover whenever you need
- 24 hour claims hotline service includea

We have helped thousands of aircraft owners
across Europe, including in Denmark, to reduce
their premiums, so why not see if Visicover could
help you cut the cost of your aviation insurance?

Fair, Flexible & Affordable

visicover K

To find out more go to Visicover.com
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lkaros ATO tilbyder:

e Flyleje

e Teori PPL

e TeoriBIR

Teori CBIR

Teori BEG, NBEG, GEN, NJOR-HLO & -MEK

Skoling til PPL

Skoling til CPL

Skoling til een- og flermotoret klasserettighed
Skoling til een- og flermotoret instrumentrettighed
Skoling til instruktgrrettighed, FI(A)

Skoling til Instrument Instruktgr rettighed, IRI(A)
Skoling til CRI SPA ME

Skoling til Nat rettighed, NQ

Fornyelse & Generhvervelse af diverse rettigheder
12. Time, Diff./Fam. traening

PC, VFR/IFR, een- og flermotoret

Language Assessment, Dansk & Engelsk

—

_ IKAROS FLY

Roskilde Lufthavn ® Hangarvej G 1 ¢ 4000 Roskilde
http://www.ikaros.dk ¢ ikaros@ikaros.dk e TlIf.: 46 14 18 70




Velkommen
om bord

Velkommen om bord pa dette FLYV 2022-3, der blandt an-

det kan bruges som 1n-flight magasin 1 sommerens leb, hvor de

fleste FLY V-lesere setter kurs mod sol, sommer og en masse
spendende oplevelser.

Efter flere ar hvor corona/covid19 jo stak en kep 1 hjulet pa

mangt og meget, kan vi endelig se frem til en sommer, der by-

der pa masser at spendende oplevelser for alle os der har inte-
resse for flyvning og luftfart.

I lobet at foraret og forsommeren har flere arrangorer allerede
atholdt fly-in, og selvom v1 ikke kan na ud og dekke alle, sa gle-
der vi os pa redaktionen over at arets ”'I1mewinder” pa Gron-

nessegard ved Hundested endnu engang var en stor succes! Arets

KZ-rally skal ogsa naevnes, hvilket vi bringer meget mere om
til august. FLY V-ind er som altid torste weekend 1 juli, men da

der kommer et par handfulde cyklister til Danmark netop denne
weekend, og de 1kke kan finde vej uden at en masse helikoptere
viser ve], forventes kun fa gaester til kartoftel-oen. Det kan w1 jo

sa se frem til nar Danske Flyvere moedes pa Samse fredag den
19. august, og derudover kan vi se frem til mange andre hygge-
lige arrangementer hen over sommeren.

Arets storste begivenhed er - uden tvivl - DANISH AIRSHOW,
som v1 lige akkurat ikke kan na at fa med 1 dette FLYV, da w1
skal overholde deadlines til trykker1 og distribution. Det kan wvi
sa glede os tl at fortaelle om 1 FLY'V 2022-4 til august, hvor w1

samler op pa alle sommerens skenne oplevelser.

Rune Bajle

Ans vargha Venge Chefredaktor
09 uagiver af Fl y\/ Siden 2013

A-cert /PPL 1 991

CPL i New Zealand 2003

CPL i Danmark 2004

Flyvepladschef pa Sam

Flyveinstry Kter 2005
Sofly Rating Canada )12

FLYV har1lebet at foraret taet helt ny hjemmeside, og pa den-

ne vil vi gore hvad vi kan, for at fortaelle hvor og hvornar der er
arrangementer, der kan interessere vore laesere!

Tilbage til dette FLY'V, sa byder vi pa hyggelig, inspirerende og
tankevaekkende lesning fra ind- og udland — fra fortiden, nutiden

og fremtiden! Fremtiden er pa mange omrader digital, og lige
inden deadhine var FLY'V pa besog 1 Verdens forste og storste
“flernstyrings-central”, hvortra 15 norske lutthavne snart bliver
styret. FLLY V har ogsa varet pa vingerne, eller vaeret med pa en
tur under en sammenfoldelig vinge der kunne trekkes 400 meter

op 1 luften at en tynd nylon-line og sa har vi veret 1 historiebo-
oerne for at berette om B-52, der kan fejre 70 ars aktiv tjeneste.

I de morke skygger at krigen 1 Ukraine, valgte vi1forrige FLYV
at udsaette en spendende artikel fra tiden for, under og efter An-

den Verdenskrig, om den russiske pilot Valentina Grizodubova.
Hun var en ener, der fortjener omtale og hader, for at have kaeem-
pet mod nazisternes vanvittige projekt. Nogle ville maske mene,

at det “korrekte” lige nu vil vere, at alt russisk bliver lagt pa 1s,
men historien kan og skal vi ikke lobe fra, men leere at den. At

bringe artiklen om Valentina Grizoduba kan saledes minde os
om, at vanvittige regimer kan bekempes!

Med disse ord enskes FLLY Vs lesere en fortsat god sommer og
ood leselyst!

Rune Balle
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www.flyv.dk eller TIf: 40 16 40 44

REDAKTION
FLYV
Terminal 1
Flyverve] 10
8305 Samsg
TIf: 40 16 40 44

Ansvarshavende redakter: Rune Balle
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ABONNEMENTSPRIS
495 kr for et ars abonnement
PLUS evt. udlandsporto.

Artikler optaget under eget navn star
for de enkelte forfatteres egen regning,
0g de kan ikke tages som udtryk for
redaktionens eller udgiverorganisatio-
nens mening.

Udgivet af RB ApS

Kopiering af artikler eller billeder er kun
tilladt efter forudgaende skriftlige aftale.

ISSN 0015-492X

Distribueret oplag er 1200 stk. pr.
udgivelse.

FLYV UDKOMMER:

Ultimo: Februar, April, Juni, August,
Oktober og December.

Deadline d. 1. i udgivelsesmaneden.

HVAD G@R JEG HVIS MIT FLYV UDEBLIVER?
FLYV distribueres at Bladkompagniet.
Hvis FLYV ikke er blevet leveret den
sidste uge i udgivelsesmaneden,

kontakt da: administration@flyv.dk eller
rng: 40 16 40 44
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Leder 3
Kort sagt 5
D3-vennernes generalforsamling 8
Fremtidens kontroltarn 12
Valentina 138
Sidevind applikation 25
B-52 - Hundredarsbomberen

| Norge har man indviet verdens ferste
flernstyringscenter.
[ aes mere pa side 12

[ 1922 lettede "Sondernyden” fra Dansk
Luft Rederi fra Ao med den engelske
faldskaermsspringer J.W. Newell om
bord. Det blev hans sidste spring.

[ zes mere pa side 36

B-52 fylder 70! Lees
om det ikoniske
bombefly pa side 26.

Foto: USAF

Den russiske pilot Valentina keempede
under Anden Verdenskrig mod nazismen.
[ ees mere om denne enestasnde kvindeli-
ge pilot pa side 18

Sonderjyden og
faldskaermsspringeren
Spilstart pa Samso
FLYV for 90 ar siden
Oscar Yankee
Flyveskolerne

Hvis man vil flyve er der rigtig mange
forskellige muligheder, men en parag-
lider er nok den letteste.

[ ees mere pa side 42




FOKKER D.XXI PA VINGERNE!

Det er da altud gledeligt nar en ny Spitfi-
re, Hurricane, Mustang eller anden war-
bird komme pa vingerne. Men denne her
er vel nermest en sensation, ogsa selvom
den er nybygget. En Fokker D.XXI — 1in-
tet mindre. Typen er sjelden pa museer,
og der findes ingen andre flyvende end
den, Jack van Egmond og hans barne-

barn lom Wilps med hjelp fra originale
tegninger og andre familiemedlemmer
har faet bygget. Flyet har registreringen
PH-XXI og er malet1 farver, som de hol-

landske D.XXI’ere havde, da de forgaeves
forsegte at holde Luftwafte tilbage 1 maj

1940. Det eneste, man som dansker kan
beklage, er, at den ikke er malet 1 danske
tarver. Vi1 var et af de fa lande, som sat-
sede pa dette jagerfly og havde det 1 tje-
neste dengang. I det mindste burde Fok-
keren komme pa besog til et airshow her

1 landet. V1 ma da se den!

OSH

KORT

)

|

Af Ole Steen Hansen og Rune Balle

SYDFYNSK SUND-
HEDSDRONE

Frem til 30. sep-
tember 2022 fly-
ver en rod sakaldt
sundhedsdrone fra
Odense Universi-
tetshospital mel-
lem sygehusenhe-
den 1 /Areskebing
og Svendborg Sy-
ochus. Flyvninger-
ne vil normalt forega
tirsdage, onsdage og
torsdage 1 tidsrum-
mene 9.30 al 15.20. Der wvil sa vare for-
skellige atvigelser fra denne plan, f.eks.
pa grund af helligdage eller darhigt vejr.
Dronen tolger en rute, der stort set hele
turen er over vand — @stpa fra Svendborg,
derneest sydpa mellem 'lasinge og Lange-
land og endelig vestpa til Araskebing. Fly-

vehgjden bliver 80 meter, altsa nede 1 det

| —

Foto: Van Egm ond Vlﬂtag_é ngs

[uttrum, hvor modelfly horer til. Dronen
vil gore det muligt at fa f.eks. blodprever
og medicin hurtigere frem end med skib.

Altsa resultere 1 hurtigere prevesvar og be-
handling. Det er blandt andet Syddansk
Uniwversitet, Odense Universitetshospi-

tal, Unifly og Falck, der star bag forseget.
OSH
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BESOG NYVANG

Snyd ikke dig selv for et besog 1 oplevel-
sescenter Nyvang ved Holbak. Det er et
frilandsmuseum, en andelslandsby fra
midten af 1900-tallet. Selv beskriver ste-
det sig saledes: Vi er et anderledes og le-
vende oplevelsescenter, hvor du kan rore,
ogre, smage, prove, dutte og lege dig gen-
nem historien. Pa husmandsstedet er der
tendt op 1 komtfuret, og katlen er lavet
med erstatningen Richs. Du er velkom-
men til at smage, maske er der ogsa en
lille smagsprove pa 1940’°ernes landkost,
og en tur foran vaskebaljen, hvor du bli-
ver sat til at vaske op med karskrubbe og
sodavand.” Og der er mange flere steder,
verksteder og aktiviteter. 'lak bare tami-
lien med. Nyvang tfungerer ikke mindst
takket vaere en stor stab at frivilhige, der
oor det hele levende.

Bedst af alt er; at Nyvangidag er
det eneste sted, hvor man 1 dag med jev-
ne mellemrum kan se en at’ Zonens KZ
[1I-ambulance flyve 1 sit naturlige habaitat.
Banen er kun 250 meter, og det er faktisk
50 meter mere end det krav til baneleng-
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Bemeerk telefonpaelene — der er 200 meter fra den forste til den sidste. KZ lll'eren er
bygget i juli 1946 pa Skandinavisk Aero Industris fabrik pa Sluseholmen.

Foto: OSH

de, som Zonen stillede 1 1940’erne, nar
der skulle hentes patienter ude 1 landet,
ikke mindst pa de sma oer, hvor alterna-
tivet kunne vare en lang sejltur. Det er
de helt rigtige omgivelser at se en KZ 111
1. Marker og lerkesang — og det kan da
vere, at der kommer en jordbunden Zo-
ne-ambulance forba.

De erfarne og historiekyndige pi-
loter er en del atf Nyvangs frivillige stab.
De wil gerne tale og fortelle og vise flyet
frem. Nar de ikke lige tager en flyvetur.
Bemaerk, at Nyvangs korte bane 1kke er
en oftentlig flyveplads.

OSH




L = —

MAERSK CARGO

Maersk er 1 fuld gang med at etablere et
ny luftfragtselskab — Maersk Air Cargo
—med base 1 Billund. Selskabet skal sup-
plere aktiviteterne 1 Star Air, et Maersk
cargo-selskab med base 1 Koln. Maersk

Air Cargo skal 1 det hele taget ses som en
styrkelse at de transportstilbud, Maersk

har at tilbyde tl lands, t1l vands og altsa 1
stigende grad 1 luften. Ved selv at kunne
kontrollere luttiragtdelen vil Maersk sik-

re bedre kundeservice. Maersk Air Cargo
planlegger at flyve med tre leasede Boeing
767-300 og to nye Boeing 777k, og torste
fly 1 Billund bliver en 767 er. Maersk Aur,

selskabet der primert o) med passagerer

We keep our customers flying

og var med til at sla hul 1 SAS-monopolet,
flo) sidste gang fra Billund 1 2005, hvor det
blev opkebt at en 1slandsk kapitaltond og

lagt sammen med Sterling. Det skal blive
rart igen at se den syvtakkede stjerne —en
for hver at ugens syv arbejdsdage, som

min salig tar sagde efter sin tid hos A.P.
Moller —1 Danmarks neststorste lufthavn.

OSH
r

IMPROVE YOUR PILATUS PC-12
Reduced Fuel Flow, Increased Range
Improved Take-Off Performance
Quicker Climb: 250-400 ft/min
Faster Cruise: +10 kts

EASA STC

Contact mob@dao.dk +45 2620 2136

Annoncer i FLYV

TIf: 40 16 40 44
email: rune@flyv.dk

!&r&sse fe. r

=
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DC-3 Vennerne:

cneralforsamling bed pa gode nyheder

Tekst og foto: Kim Rossell

DC-3 Vennernes ge-
neralforsamiing over-
raskede med masser
af gode nyheder

8 FLYV Nr. 32022

DC-3 Vennerne holdt generalforsamling
den 25. april 2022 1 Verlese. Det tegnede
umiddelbart til en helt almindelig — og ma-
ske problemtyldt generaltorsamling — da
dirigent Kim Rossell abnede talerraekken.
Men formanden kunne berette, at der var

ved at vere lys for enden at tunnelen, og

det ikke leengere var helt urealistisk at se
frem mod OY-BPB som flyvende 1

1gen. De

tre nordiske DC-3 foreninger har ikke flo-
jet med passagerer siden 2019, og piloter-
ne er ved at miste status. Myndighederne
kraever nye programmer for vedligehol-
delse, tor at forny flyenes luftdygtigheds-

beviser, og sa har DC-3 Vennerne hatft
problemer med en ny motor, som efter
kun @ timers drift matte sendes retur til
UBSA. Den er modtaget retur, monteret og

provekort. Udgifterne hertil har veret ca.

400.000 kroner.
OY-BPB skal gennem IRAN 1

hwvilket bade er en ekonomisk og
stisk udfordring. Det er en stor

2022,

en logi
udfordring at finde godkendte flyveerk-
steder 1 Europa som kan udfere de store
[RAN-eftersyn pa DC-3. Lige nu ser vi
mod England. For fremtiden kunne man

habe pa, at de nordiske DC-3 operatorer




1 feellesskab kunne vere 1 stand tl at ud-
fore de nodvendige seviceettersyn med
myndighedernes velsignelse. Men indul
nu er det kun tanker.

Sa kunne formand Per Sender-
caard-Andersen fortaelle, om den forste
donation. Forfatteren Ole Steen Hansen
og forlaget lurbine har doneret restop-
laget af’ den fantastiske bog DC-3"eren fra
Roskalde ... og alle de andre, som pa knap 400
sider folder historien om OY-BPB og alle
de andre ud. En gave der med gode ven-
ners hjelp kan blive t1l over 100.000 kro-
ner.

Sa kunne kasserer Jorgen Klit-
ten fortelle, om den anden donation, som
fulgte af, at foreningen DC-3 vennerne er
codkendt af SKAT tl at modtage gaver,
som er fradragsberettigede hos giveren.
En deltager spurgte hvad aftalen med
OK-benzin betyder for foreningen. Kas-
sereren kunne fortelle, at den forste atreg-
ning havde givet et tilskud pa ca. 5.000
kroner — sa velg DC-3 vennerne, nar du
skal stotte en forening, nar du tanker med

de OK kort.

; -+

=
i

DC-3 VENNERNE

Under hele generalforsamlingen,
havde en herre fulgt med tfra sidelinjen.
Hans navn var Casper Romer Rasmus-
sen. Da dirigenten gav ham ordet, kunne
han fortelle om den fredje donation. Han
havde den 22. april 2022 pa vegne af
Niklas Nikolajsen, den lamboyante mul-

larder som DR folger 1 serien Krypto,
underskrevet en aftale med DC-3 Ven-
nerne om en donation pa — hold fast —
500.000 kroner. Kim Rossell spurgte,
om det var 1 bitcoin og svaret var ne;
— gode danske kroner som er indbe-
talt t1il foreningen.

En generalforsamling fuld
at overraskelser tor de fremmeodte
— gode overraskelser!

casper Romer Rasmussen
havde en donation med ...

Forsamlingen med Casper Romer Rasmussen pa sidelinjen.

FLYV Nr. 32022 9



Soderberg & Partners tilbyder nu ogsa uafhangig
forsikringsformidling af aviation forsikringslosninger

Vores erfarne aviation specialister har
indgaende kendskab til markedets akterer, hvilket
gor dem i stand til at forhandle og skraeddersy de
bedst mulige forsikringslesninger - uanset om det
drejer sig om flyforsikring, hangar keeper,
lufthavnsansvar eller bygningsforsikring airside.

Vores forsikringsspecialister star klar til at hjzalpe!

John Lindholm Liselotte Johansen
Senior aviation specialist Aviation specialist avs Sf)derberg
TIf. 2118 03 73 TIf. 30 60 0157 '/'j‘\‘\' & Partners

john.lindholm@soderbergpartners.dk liselotte.johansen@soderbergpartners.dk

Norges Flymedisinske Senter

Med var pris pa 9000,- norske kroner er vi billigst
i Skandinavia pa EASA initialundersgkelse klasse 1.

Prisen inkluderer alle undersgkelser,

psykologisk test og utstedelse av medisinsk sertifikat.
Alle tester utfgres samme dag, og resultatet fra
undersgkelsen er klart innen 1 uke.

Ved behov lager vi dansk medisinsk sertifikat
uten tillegg I prisen.

Norges Flymedisinske Senter ligger sentralt plassert
ved Oslo Sentralstasjon.

Vi garanterer time innen 2 uker.

Velkommen til oss.

Norges Flymedisinske Senter

~. N - Wismargata 2, 0191 Oslo
i@ /] “ Tif: +47 22 12 02 22
| 4 S Email: post@nfms.no

Hakon Sjgbrend Vera Melby Holm Stale Romstad _ _
Flylege Optometrist Flylege Online booking pa www.nfms.no
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PA TASINGE

Kom til FLY IN pa skonne Tasinge |
Det Sydfynske Qhav
sondag d. 28. august kl. 10-17
pa Elvira Madigan Lufthavn.

Kom og oplev film, fly og familiehygge
for alle aldre. Program falger, men saet
allerede nu kryds | kalenderen.

Arrangeret | samarbejde med Svendborg
Flyveklub, Fyns UL-Flyveklub, Starling Air
SvendborgkEvent og FiimFyn.

Flyveplads Guiden 2022 er kiar!
Guiden er et godt og brugbart veerktgj med
relevante oplysninger, samlet | en lille lommebog.
Flyveplads Guiden kan kebes for 125 kr + porto.

www.flyvepladsguiden.dk

FLYV Nr. 32022 11




FREMTIDENS
O
ROLTARN

S—
“".._,‘_-_‘_h

i" o : = "--
Tekst og fof8: Rune Balle ,

| Norge holdes mange sma lufthavne abne for rutetrafik,.
selvom aer ikke er flere daglige ankomster og afgange,
end de kan teelles pd en hand eller to. Flyforbindelser er. -
dog altafgorende for at holde de sma lokalsamfund i live,; |
i det 2.500 km lange land, men det er kostbart, og derfor: =
blev det | starten af "nullerne’ nedvendigt at teenke Kreativt.

ol 5 - ' - " R
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Pa kontrolcentrets tag er der kalesystemer til elektronikken, men der er ogsa plads til en tagterrasse, forteeller Centrets
leder Geir Ove Heir.

PRASENTATION

Geir Ove Heir viser FLY'V ind 1 bygningen,
og op 1 det maske naest-vigtigste rum. Der
hvor personalet kan holde pauser og spise.
Rummet kan dog ogsa bruges som mo-
delokale, og derfor er der monteret en 65
tommer fladskreem, hvor Geir Ove viser
en kort videopraesentation eftertulgt af
en power-point presentation, med alle
de mange arstal og forkortelser, der skal
holdes styr pa.

Det mest speendende — selve ope-
rationsrummet — nar vi forst til senere 1
besoget, og inden vi bevaeger os op 1 det
spendende rum, far vi en god snak om
processen, som Geir Ove blev involveret

1 allerede 1 2016.

SKEPSIS

Nar der skal indferes ny teknologi, er det
itkke unormalt med en vis portion skepsis.
En del skeptikere var saledes usikre pa om

det overhovedet ville kunne lade sig gore,
at udvikle og implementere fjernstyrede
kontroltarne. Andre var skeptiske overtor

hvor mange arbejdspladser der ville ga
tabt, ude 1 lokalsamfundene.

Gelr Ove Heir forteller dertfor,
at det naturligvis ikke var alle der rabte

“hurra”, da de herte om AVINORSs planer

om at nedlegge stillinger, og flytte perso-

nale til Bode. For der var jo tale om per-
sonale, der 1 mange ar har arbejdet som
AFIS-operatorer 1 et lokalsamfund, hvor
de har tamilie, venner og maske eget hus.
For mange at disse ansatte er det ikke at-

traktivt at skulle flytte tl storbyen Bode
(50.000 indbyggere), hvor boligudgitter
er mange gange hojere, og der er langt
til venner og famile.

UDVIKLING FREM FOR AFVIKLING

Geir Ove Herr fortaeller, at udviklingen er
nedvendig, for at undga atvikling at de sma
og mellemstore lufthavne og flyplasser’ 1
Norge. De fleste at de kontroltarne, der

de neaeste ar afleses at kameraer og mi-
krofoner, stod alle for at skulle modernai-
seres, hvilket ville veere en meget stor n-
vestering. At medarbejdere, med mange
ars erfaring, skal flytte til Bode, eller fin-
de et nyt job, forseger man dog at hand-

tere sa skansomt som muligt. Geir Ove
forteller, at det blandt andet gores ved
at forsege, at kombinere naturlig atgang

med rekkefolgen for hvornar hvilke luft-
havne og “flyplasser’ overgar til fjernsty-
ring fra Bode. I kontrol centret 1 Bode er
der plads til at handtere 15 lufthavne og
flyplasser. Indtil nu er der kun fire tuldt
operative fjernkontrollerede 'flyplasser’

AFIS

nemlig Rost, Hasvik, Berlevag og Var-
do. Senere 1 junt kommer to tarne til og 1
september yderlhigere to tarne. Men det vil
tage en del ar for alle 15 pladser er inde 1

det nye system. Habet er sa, at man kan
na at finde de bedst tenkelige losninger
for de medarbejdere, der enten skal pen-
sioneres, flytter til Bode eller finder et nyt
job, der hvor de har boet 1 artier.

GENIALE FORDELE

Da w1 treeder ind 1 det store kontrol-rum,
hvortra 15 lutthavne og "flyplasser’ inden-

for en arraekke vil blive serviceret, bliver
det meget hurtigt indlysende, hvor geni-
alt det nye system er. De mange skerme

over nemlig et utroligt overblik, og tek-
nologien giver nye muligheder, der ville
vere svere at implementere 1 et “rigtigt”
kontroltarn.

Gier Ove viser FLYV, hvordan
“tarnet” 1 Varde fungerer — LIVE — og
det er imponerende, hvor knivskarpe bil-
leder det roterende kamera 1 Varde sender

til Bodo. Da en at AVINORSs biler setter

AFIS star for Aerodrome Flight and Information Service der for uindviede kan
oversacttes til tarnmedarbejdere, der skal informere flypersonel i forbindelse

med anflyvning og afgang. AFIS-operatorer arbejder oftest i kontroltarn hvor der
ikke er sa stor trafik-intensitet, og adskiller sig fra flyveledere der har en lsengere
uddannelse, og ansvar for at adskille flyene fra hinanden i luften og pa jorden.
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Kontrolcentret har en supervisor-funktion,
Oq fra supervisor-pulten kan ‘vagt-lede-
ren’ se alle 15 "tarn” og bista medarbgj-
larncentrets 15 tarn-arbejdspladser er placeret i to niveauer. derne, hvis de har brug for det.
Planen er, at de forskellige "tarn” skal forandres med jasvne
mellemrum, sg,operatarerne ikke ‘gror fast’ ~

Selvom det ofte er overskyet eller morkt, sa kan solen ogsa
genere kameraerne. Det er der dog ogsa taget hgjde for, idet
en solskaerm folger kameraet, nar der er brug for det.

Nér der er meget stillesiddende arbejde,
skal der ogsd veere mulighed for motion. . .-

- EI V Billeder af alle ansatte, men
R e bemeaerk at navneskiltene er ua-

e— cs— formet som ‘gammeldags’ strips.

_______
_____

Hver tarnfunktion bestar af ti 65 tommer skasrme og
et arbegjdsbord med computere. Alt er digitaliseret, sa
der ikke er brug for papir og kuglepenne.
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Operataren kan zoome ind pa objekter, de far gje pa.

1 gang foran terminalen 1 Varde, vises 1
samme gjeblik en signatur pa skermen,
der betyder at noget bevager sig. Ved at
klikke pa signaturen tar operateren sa et
narbillede pa den store skeerm, hvor man
meget tydeligt kan se bilen. Med andre
ord er der ikke bevagelser der kan over-
ses, hvilket ogsa betyder at de bevaegelser
som en ~gammeldags” AFIS-operator ma-
ske kunne overse, nu bliver tydelige. Og

skulle operatoren 1 Bode overse noget, sa
lagres alle videooptagelser, billeder og lyd-
optagelser 1 data-kaelderen 1 30 dage, sa
man kan hente alt frem, hvis noget skulle
vere blevet overset. At alt datamateriale
ocemmes 1 Bode, har naturligvis ogsa den
fordel, at eventuelle heendelser eller ulyk-
ker vil veere tilgaengelige 1 forbindelse med
havarier eller ulykker.

INFRARODE KAMERAER

En anden enorm forbedring er, at de nye
fjernstyrede lufthavne har infrarede ka-
meraer. Med disse kan man se alt, der har
en temperatur, som er hgjere end omgi-
velserne. Sa skulle et far eller et rensdyr
have forvildet sig ind pa omradet, sa er

Ved hjeelp af zoom funktion og
infrarode kameraer, kan selv
sma dyr ses pa Skaermen.

det let at se. Ydermere kan alle koretojer
ses, fordi daek, bremser og udstedning at-
orver varme, men det mest maske interes-
sante — FLY — lyser op fordi udstedning
og opvarmede forruder star knivskarpt
pa skermene 1 Bode.

Geir Ove gor opmarksom pa, at
der kan vere ret morkt 1 Nordnorge om
vinteren, hvor solen ikke kommer over
horisonten 1 flere maneder. Derfor er det
en kempe forbedring, at AFIS operato-
rerne kan “se” meget mere fra kamera-
erne, end de kunne, selv med en meget
ood kikkert, gode gjne og lokalkendskab.
Pa dage hvor det er helt buldermerkt, sa
vises landskabskonturer pa de store skaer-
me 1 Bode, og er der bare en lille smule
naturligt lys, sa forsterkes det at elektro-
nikken.

EKSPORT AF KNOW HOW

Der er nok ikke mange lande 1 Verden,
der er sa langt fremme som man er 1 Nor-
oe, og derfor har AVINOR da ogsa faet
mange henvendelser. Geir Ove forteller,
at man 1 New Zealand overvejer om den
norske model kan vere fremtidens losning

1 et land, der pa mange mader minder om

Norge. New Zealand har higesom Norge
en handtuld store lutthavne og mange sma
[utthavne med fa daglige atgange. Indtl
videre er der dog 1kke solgt pakkelasnin-

oer, men der er stor interesse.

FREMTIDEN

En klog mand sagde for mange ar siden,
at udvikling er spergsmal om at atvik-
le det indviklede. Om det er indviklet at
drive luftfart 1 et stort land, hvor mange
sma flyvepladser og lufthavne er et godt

sporgsmal, men det har vist sig at vaere
kostbart. Dertor er fjernstyrede lufthav-
ne og flyvepladser vejen frem 1 Norge,
og mon 1kke det ogsa vil vere aktuelt 1
Danmark? Nogle vil maske mene, at det
vil veere oplagt med fjernstyring at luft-
havnene 1 Gronland, men om det bliver
aktuelt, vil tiden vise. 'leknologien er til-
oengelig, og ligesom al andet nyt sa er der

stor forskel pa, hvem der ser hvilke forde-
le og ulemper. Sadan er vi mennesker, og
mon 1kke ogsa overgangen fra stengkser
til jernokser forte til mange diskussioner

om fordele og ulemper? a,

FLYV Nr. 32022 17




leenager — Valentina Grizo-
dubova blev pilot i 1920’erne.

-~

/A= W

0g DC-3 erens russiske feetter

ENn russISK kvinde blev en af Den Andens
Verdenskrig mest erfarne kamppiloter pa
Li-2, den sovjetiske udgave af DC-3.

Tekst og foto: Ole Steen Hansen
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Hun kigger lidt genert frem bag var Stephan — den fa ar gamle Valentina, der skal med
op en tur i den hiemmebyggede flyvemaskine.

Valentina blev fodt 1 Kharkov 1 1910 og

var datter af flyvepioneren Stephan Gri-
zodubov, der havde en elektromekanisk
uddannelse indenfor jernbanen. 1 1908
byggede han en kopi at et Wright-fly, som
han havde faet fat pa filmstrimler af; den
eneste dokumentation han havde for at
lave sine egne tegninger. Maskinen kun-
ne ikke flyve, men som sa mange andre
seje pironerer lod han sig ikke sla ud. Han

byggede en maskine til, der heller ikke

kunne, men sa en tredje, der kom pa vin-
ocerne 1 1912, At domme efter de fa fotos
der findes, er det en konstruktion steerkt

ispireret at Farman — som den britiske
Bristol Boxkite, der flyver fra Old Warden,
ogsa er. Men forskelle fornemmer man.
Styrepinden sidder helt ud til hejre, her

sad vingevridningspinden pa en Wright

Flyer. Stephans fly havde kreengeror, men
bibeholdt altsa placeringen at styrepinden,
der hvor Wright havde placereret den.

Lalle Valentina blev fotograteret
ved flyet og kom med op at flyve. Hun
ma have vere et at de allerforste bern

overhovedet, der er kommet med 1 luften.
Sund opdragelse 1 flyvningens barndom,
ma man sige.

| forbindelse med, at Stephan
blev indkaldt til heeren under Forste Ver-
denskrig kom han til at studere flyteknik 1

Petrograd (byen der oprindeligt hed Skt.
Petersborg, sa Petrograd, sa Leningrad og

nu igen Skt. Petersborg). Under borgerkri-
oen, der blev udkempet etter Den Russi-
ske Revolution1 1917, ledede han 1 arene
1919-20 arbejdet med at vedligeholde og
reparere Den Rode Hers flyvemaskiner 1
Kharkov-omradet. Var han sa gloadende
kommunist? Maske, maske 1kke. Hvem
ved? Helt sikkert er det, at han var dybt
engageret 1 flyvemaskiner. Hvis han wlle
arbejde med flyvemaskiner, og hvis han
ville undga at ta skudt en kugle gennem
hovedet under borgerkrigens haergen, var
han naermest nedt til at gore sig nyttig for
Den Rede Haer. Om han dybest set tro-
ede pa sagen, var 1 virkeligheden under-
ordnet.

Fra 1924 stod Stephan for at ud-
vikle sveve- og sportsflyvning 1 Ukraine
og Krim. Valentina har nok veret fars

pige, 1 hvert fald har han givetvis hjulpet

hende ind 1 flyvemiljeet, sa hun kom til at
flyve svevetly. kit godt gammelt rad siger;

at man skal vaelge sin foreldre med omhu.
Valentina valgte helt rigtigt. Kilder angi-
ver, at hun floj solo samme ar, og det skal
da nok passe. For der har givetvis vaeret
tale om ensadet skoling, som absolut var
normen overalt1 denne tidlige sveveflyv-
ning. Valentinas forste tur har ogsa veret
forste solo. Hun kom neppe serlg langt
med svaeveflyvningen. I disse ar blev der

nemlig lagt beslag pa en stor del at hendes
tid og energi, da hun bade blev uddannet

VALENTINA

pianist fra sit lokale musikkonservatorium
og desuden fik en uddannelse tra byens
Tekniske Institut. Flyvningen trak dog
fortsat, og 1 1929 fik hun certifikat 1 en
paramiliter flyveklub. Fra 1933 var hun
flyveinstrukter og uddannede 86 piloter.

Valentina kom heretter a1l at flyve 1

propagandaens tjeneste. Det rade styre op-
rettede en decideret propagandaeskadrille,
som flg] rundt1landet for at overbevise folk
mange steder 1 den store Sovjetunionen om
socialismens velsignelser. En opgave, der
maske har vaeret hidt op ad bakke, da det
var ar med tvangskollektivisering, brutal
undertrykkelse, hungersnod og industri-
alisering bl.a. ved hjelp at slavearbejdere
fra Gulag-ehavets tangelejre.

Og¢ w1 kan stille det samme sporgs-
mal som gjaldt hendes far: Iroede hun selv

pa propagandaen? Hun gjorde 1 hver fald
klogt 1 1kke at ytre den mindste tvivl pa
Stalin, hvis hun ikke ville ende 1 en fange-

lejr. Valentina ville flyve, og det 1 sig selv
var en vaeldig udfordring, for det matte ske
1 en eller anden for statshig tjeneste. Hun

var oppe mod fordomme om, hvad kvin-
der kan og bor —til trods for den formelle
ligeberettigelse 1 Sovjetunionen, trivedes
de gamle konsroller pa mange mader 1
verste velgaende — sa hvis hun tvivlede
pa socialismen, matte hun holde denne

tvivl indenbords, ikke bare at hensyn tl
sin flyvning, men ogsa for at holde sig un-
der det hemmelige politis radar.
Flagskibet 1 propagandaeskadril-
len skulle veere mammutilyet Tupolev
ANT-20 Maxim Gorkij, som dog ikke fik
nogen lang karriere, da det styrtede ned
under en demonstrationsflyvning over
Moskva. Valentina har formodentlig flo-

jet eskadrillens mindre fly, 1 det mindste
omkom hun 1kke ved styrtet at Maxim
Gorkij.

I 1937 gjorde hun sig for alvor
bemarket, da hun flgj sig til fem verdens-
rekorder for kvinder med sma fly —1 fly-

vehojde, hastiched og rekkevidde. Aret
efter gennemforte hun sammen med to
andre kvinder en langdistanceflyvning 1
en Tupolev AN'T-37 med navnet Rodina
— " Fedrelandet” — hvor de floy 26 timer og
29 minutter. Turen var planlagt til at ga
fra Moskva til Komsomolsk-ved-Amur.
Vejret blev darhgt, og de tandt ikke fly-
vepladsen, men matte nodlande. Alle tre

overlevede, og havde sat en distancerekord
for kvinder.
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Valentina mellem flyveelever i 19383.

LI-2

Mens Valentina saledes prasterede flot,
kom ledende folk 1 den sovjetiske flyin-
dustr1 frem til den erkendelse, at landet
ikke have noget, der kunne male sig med
de nyeste trafikfly fra USA og Vesteuropa.
Derfor kebte Sovjet1 1935 en DC-2 for at
se neermere pa denne type. Et efterfolgen-
de direktiv fra Arbejds- og Forsvarsradet
den 8. januar 1936 slog herefter fast, at
"1 begyndelsen at 1937 skal kvaliteten af
[sovjet-| producerede fly og motorer vare
pa niveau med de bedste europaiske og
amerikanske typer”. Og for at have en
malestok forsatte direktivet: "Den ame-

rikanskproducerede Douglas DCG-2 med

Wright Cyclone-motorer skal anvendes
som standard for sammenlhgningen.”

[ praksis blev det DC-3, som blev
malestokken, fordi Sovjetunionen skod
oenve] til de moderne produktionsstan-
darder. Landet kobte ganske enkelt retten

til at icenstremstille typen. Medarbejdere
fra en raekke sovjetiske flytabrikker rejste 1
1936 t1l USA for at se, hvordan den blev
produceret. En at dem var flyingenior Bo-
ris Pavlovit) Lisunov, der kom til at legge
navn til den sovjetiske version at typen:

Lisunov 11-2. Den beskrives ofte som en
sovjetisk kopi af DC-3, men den var en
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Valentina Grizoaubova (I midten) med de to kvindelige flyvere, som hun i 1938

satte langadistancerekord for kvinder med. De havde flgjet deres ANT-37 hele

5.908 kilometer,

licensbygget udgave, der imidlertid var
modificeret pa en lang rekke punkter.
Det var oprindeligt tanken, at der
skulle @ndres sa lidt som muligt pa den
amerikanske konstruktion. Men russerne
ville bruge egne motorer, mstrumenter
samt el- og hydrauliksystemer. Deres egne
ramaterialer — for eksempel aluminiums-
plader — var fremstillet 1 millimeter, hvor

en DC-3 var udviklet 1 tommer. Omstillin-
oen endte med at kraeve 1.293 @ndringer
og tegninger. Andringer resulterede ogsa
1, at den russiske DC-3 fik 19 centimeter
kortere spendwvidde.

Det var slet ikke sa let at produ-
cere fly af samme standard, som Douglas

prasterede 1 Californien. Helt nye ma-
skinverktojer skulle fremstilles og tages
1 brug. Konsekvensen var, at Li-2’ere ge-

nerelt havde darligere finish, var mindre
palidelige og havde ringere preaestationer.
Det krevede 10 mekanikertimer at skifte
en motor pa en DC-3, mens der skulle 62
timer til pa li-2. Den stilbare propel pa
en DC-3 kunne ga fem gange sa mange
timer mellem eftersyn som den sovjetiske.
Men li1-2 skulle snart vise sig lige
sa nyttig for Sovjetunionen, som DC-3
blev for de britiske og amerikanske flyve-
styrker under Anden Verdenskrig.

KRIGEN

Det var pa Ostfronten, DC-3 forst kom 1
kamp under Anden Verdenskrig, og det 1
skikkelse af sin russiske fetter Li-2. Fly at
typen var 1 kamp fra de forste desperate
uger og maneder 1 1941, med 1 de store
slag pa Ostironten og helt frem til, at en
Li-2 flo) den underskrevne tyske kapitu-
lation hjem fra Berlin 1 1945. Dermed
var typen 1 kamp lengere pa Ostfronten

end pa nogen anden front under krigen.
[1-2 var ogsa 1 kamp, allerede inden Ro-
yal Air Force begyndte at ta leveret typen,
og mens DC-3’ere stadig floj fredelig 1n-
denrigsflyvning 1 USA, der endnu ikke
var med 1 krigen.

L1-2 var et civilt rutefly, der blev
presset ind 1 rollen som militert transport-
fly, der lo) hojrisikable missioner. Ret hur-

1ot begyndte man lokalt pa flyvepladserne
at montere panserplader pa piloternes sa-
der og maskingevearer 1 naesen, pa siderne
1 fragtrummet eller 1 maskingevaertarne fra
odelagte bombefly, som blev monteret pa
ryggen af flyet.

Snart begyndte russerne at byg-
oe Li1-2 1 en version med et maskingever-
tarn pa rygeen. Her var monteret et 7,62
mm-maskingevear, senere et tungere 12,7
mm. larnet gav luftmodstand, som ko-



VALENTINA

Hvor mange?

Der opgives forskellige tal for,
hvor mange Li-2 ere der blev pro-
duceret | Sovjetunionen. Tallet lig-
ger formodentlig omkring 5.000,
0g produktionen fortsatte helt til
1953, altsa otte ar efter at Dou-
glas ikke leengere producerede
DC-3. 1944 var aret, hvor man
byggede flest, 626, men Ikke
desto mindre blev der samlet
set produceret mere end 700 de
sidste tre ar, Li-2 var i produktion.
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Den russiske kunstner Vasilj Kuptsov malede den store Maxim Gorkij flyvende over
Leningrad i 1934. Flyet havde et vingefang pa 63 meter og var udrustet med bl.a. et
trykkeri til propagandablade, bibliotek, markekammer og filmprojektor. Det var bygget

med Junkers balgeblik-teknologi. Maleri: Wikimedia/Russian Museum

LI-2 | Moskvas Lufthavn.
[ i-2 satte nye standarder for
rutefly i Sovjetunionen.

FLYV Nr. 32022 21




Li-2 med maskingeveertarn leverer fodevarer til det belgjrede Leningrad. Maske kun en drabe i havet, men mennesker overlevede

takket vaere disse forsyninger.

stede omkring 15 km/t pa farten, ligesom
det nedsatte flyets stigeevne og rekkevidde.
Det varede t1 minutter leengere at komme
op 1 05.000 meter, og tophejden taldt med
500 meter.

Disse handicap levede bes@tnin-
gerne dog gerne med. De fandt det vigtigt
at have noget at forsvare sig med. Det har
utvivlsomt ogsa veere vigtigt, at de 1 kraft
at skytten pa ryggen at flyet havde faet

en udkigspost, der kunne holde godt oje
med, hvad der nermede sig bagtra.
Pa den nordlige del at fronten,

ved Leningrad, kom Li-2’ere til at yde
en helt serlig mdsats. Den 900 dage lan-
oc tyske belejring at’ byen begyndte den
9. september 1941. Alene 1 de sidste to
maneder, frem til at den tyske ring luk-
kede sig, mistede Den Rede Her over

to hundrede tusinde mand 1 forsvaret at
Leningrad. Mere end hundrede tusin-
de blev saret eller gjort ukampdygtige at
syedomme. Dadstallet blandt civile inde
1 byen var allerede begyndt at vokse. Det
skulle blive verdenshistoriens storste hu-
manitere katastrofe 1 en storby. Antallet

at draebte ved luftangreb pa Hamburg,
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Dresden, Hiroshima og Nagasaki blegner
1 sammenligning. Omkring en million ci1-
vile — tallet er usikkert — dede, tortrinsvis
at sult, men ogsa under beskydning og

bombardementer. Eller sagt med andre
ord: Antallet at russere, der omkom 1 Le-
ningrad som felge at den tyske belejring,
var storre end det samlede antal drebte
amerikanere og briter under hele Anden

Verdenskrig.

En hivsvigtig forbindelse til byen
kunne opretholdes hen over LLadoga-so-
en med skibe og sommeren og lastbiler
paisen om vinteren. Li-2’ere deltog ogsa,
specielt om sommeren. Der var aldrig nok
til at man kunne tenke pa at forsyne Le-
ningrad fra luften, men frem til december
1941 leverede Li-2’erne 5.000 tons forsy-
ninger og evakuerede 50.000 mennesker,
herunder tekniske specialister og 9.000
sarede soldater.

Komponisten Sjostakovit| skrev de
forste dele af Leningradsymionien,
mens de tyske styrker omringede
byen. | en lang passage I farste
sats smeaelder en insisterende
lilletromme las, mens et tema
gentages igen og igen med stigen-
de intensitet frem til et voldsomt
crescendo. Det er alvor, det her.
Man er ikke i tvivl om, at musikken
handler om krig og et folks vilje til
at forsvare sig. Sjostakovit] blev
evakueret med sin kone og datter
fra den belegjrede by i en Li-2, for at
kunne fa skrevet symfonien feerdig.
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Tyskerne kaldte PO-2’eren for symaskinen. Man kan opleve den i dag hos Shuttleworth Collection pa Old Warden flyvepladsen.

VALENTINA

Kender man lyaen af en gammel traedesymaskine fra 1940’erne er man helt klar over, hvorfor tyskerne gav den dette navn.

Li-2 ved Museet for Den Store
Feedrelandskrig. Egentligt et civilt

Li-2NB var betegnelsen for natbomberversio-
nen. Her en plastikmodel af ukrainsk fabrikat.

G AT

for. En Yak 3-jager skulle testes fra

fabrikken inden leveringen, men korte af
banen. Og der holdt sa lige en Li-2 ...

Bomberne (let overdrevne i starrelsen) Ses
tydeligt her, ligesom den sovjetiske motor
med kaolespjaeld, der kan lukkes, fordi udfor-
adringen | den russiske vinter kunne vaere, at

fly, der er shinet up I fuld krigsma-
ling med bomber under.

motorerne blev kalet for meget.

KVINDER | KAMP

Det er efterhanden blevet almindeligt
kendt, at kvindelige sovjetiske piloter flo)
kampflyvninger under Anden Verdenskrig.

Det gjorde de 1 sma PO-2 dobbeltdaekke-
re, 1jagere og1lette bombefly. Men en af

de mest bemarkelsesverdige kvinder 1 det
sovjetiske flyvevaben flg) Li-2. Valentina
blev nemhig 1 1942 udpeget il chetf for
101. Langdistance Luttregiment.

Den sommer var hendes regi-
ment med til at flyve forsyninger ind til

det belejrede Leningrad. Li-2’eren fik ogsa
demonstreret, at den kunne fungere som
natbombetly med fire 250 kg-bomber op-
hengt under kroppen. Valentina fik de-

monstreret sine lederevner, nar hendes

regiment nat efter nat blev sendt ud for at
angribe de fremadrykkende tyskere. Det
er kendt, at eskadrillechefer, der holder
sig t1l skrivebordet og de lette missioner,
risikerer at miste respekten blandt dem,
de sender ud pa de farlige opgaver. Det
ojorde Valentina ikke. Hun flgj selv, ot-
tere end de mend, hun havde under sig,
og hun flg) nogle gange med som copilot

for at se, hvordan hendes piloter klarede
sig og udiorte deres opgaver.
I sommeren 1942 fik den militee-

re ledelse 1 Sovjetunionen etableret radio-
kontakt til partisangrupper. Ledere herfra
blev nu hentet t1l Moskva, sa man kunne
ta koordineret og effektiviseret indsatsen,
blandt andet mod de leengere og lenge-

re tyske forbindelseslinjer. Partisanleder-
ne blev hentet med Li-2’ere, der kunne
lande pa improviserede flyvepladser 1 de
tyskbesatte omrader. Om vinteren kunne
det forega pa sku.

L.i-2’eren blev herefter et vig-

tigt forbindelsesled mellem partisanerne
og det ubesatte Sovjetunionen. Dobbelt-
dekkeren Po-2 blev ogsa anvendt, spe-

cielt over kortere strek, og hvor der 1kke
var tale om storre laster. Men skulle der
virkelig flyves torsyninger ind, skulle der

kastes faldskeermsfolk ned eller evakueres
sarede, var det Li-2’erne, som blev sat ind.

I september 1942 blev Valenti-
nas regimentet stillet til radighed for den
centrale kommando 1 partisanbevaegelsen,
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Valentina fik tildelt flere af sine
ordner efter krigen. | 2010 kom hun
pa frimaerke.

Foto: Wikimedia Commons

Krigshelt i 1944. Valentina Grizodubova flgj
mere end 200 missioner ved fronten — en helt
usaeeavanlig erfaren kamppilot | Li-2. Vestlige
Dakotaer/C-47 flgj skarpe missioner f.eks. |
forbindelse med D-dag, Arnhem og overgan-
gen af Rhinen. Men jeq tillader mig at tvivle pa,
at nogen vestlig Dakota/C-47-pilot naede op

| noget, der bare mindede en lille smule om
Valentinas imponerende antal kampflyvninger.

og hun var herefter med til at forsyne de
sovjetiske partisaner bag tyskernes linjer.

Hendes 101. Langdistance Luftregiment
kom til at flyve 1.850 at den slags missi-
oner, hvor de leverede 1.500 tons torsy-
ninger og evakuerede 2.500 toreldrelo-
se born og sarede pa hjemflyvningerne.
Pa Valentinas mittativ blev der hgefrem
anlagt en flyveplads bag den tyske front,
hvor flere Li-2’ere kunne lande. Missio-
ner som disse var selvsagt meget tarlige,
for tyskerne havde en meget stor interesse
1 at stoppe partisanernes angreb pa deres
forsyningslinjer.

Men Valentinas L1-2’ere floj, og
de led tab, som alle flyvende enheder, der
arbejdede under hardt pres. Li-2’ere hava-

rerede, ford: de startede overlaesset, tord:
de flo) 1nd 1 darhgt vejr med overisning,
ford1 de navigerede forkert, ford: de stal-
lede, nar de mellem lave skyer kredsede
for stejlt for at finde en lille landingsplads,
og ford1 de blev skudt ned at tyske jagere.

Valentina flo) 200 kampflyvninger under
Anden Verdenskrig, herat 132 om nat-
ten. Hun fik en lang rekke ordener tfor

sin 1ndsats, bl.a. medaljer for at have flo-
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jet 1 forsvaret at’ Leningrad, Moskva og
Stalingrad. Men hun blev aldrig udnavnt
til general, hvilket var en stor skuttelse tor

hende. Men der var graenser for, hvor hojt
en kvinde kunne fa lov at stige 1 hierarki-
erne. Efter krigen var Valentina med 1 en
kommuission, der pa vegne at domstolen 1
Nurnberg undersogte det uhyre omtang
at tyske krigstorbrydelser 1 hendes land.

Hun har utvivlsomt set mange at de ned-
braendte byer og landsbyer fra sine 1i-2’ere.

Senere, hjemme 1 Sovjetunionen,
kom hun 1 bestyrelsen for flere veteranor-
oanisationer og var med til at hjelpe hjem-
vendte krigstanger, der helt urimelhigt og
absurd var endt 1 sovjetiske tangelejre ef-
ter hjemkomsten. Hun arbejdede ogsa

videre mdentor lutttarten, bl.a. med at
teste elektroniske udstyr bade til civile og
militere fly.

Li-2’erne forsatte efter krigen at
vere lige sa nyttige for Sovjetunionen og
1 gstbloklandene, som DC-3’erne var det

1 den vestlige verden.
Valentina Grizodubova dede 1
Moskva 1 1993. Mange gader rundt om-

kring 1 det land, hun var med tl at betfr1

og torsvare er 1 dag opkaldt efter hende.
Hendes tar, Stephan, dede 1 1965 1 Khar-
kov, den by, hvor Valentina voksede op.
Han har utwivlsomt varet pavestolt over,
hvad den lille pige, han 1 1912 havde med
oppe 1 sin hjemmebyggede flyvemaskine,
kom tl at preestere 1 luften. a,



SIDEVIND APPLIKATION

SIDEVIND

Alle piloter skal leere at forholde sig til si-
devind, og gennem artier har det veret
pensum at handtere en "u-elektrisk’ com-
puter. At beregne sidevind kan dog geres
pa flere mader, for ud over den fantasti-
ske 'u-elektriske’, kan man beregne side-
vindskomponenten ved hjelp at sinus og
anvende cosinus til at beregne modvind-
skomponenten.

Nar nu stort set alle har en “smart-pho-
ne’, er det dog endnu lettere at mstalle-
re en applikation, men sa kommer neaste

udfordring, for hvilken af de mange mu-
ligheder skal man valge?

Thor Paulli Andersen fra VRpilot har

svaret pa det sporgsmal, for 1 stedet for at
forsege sig med de mange apps, der er at
vaelge imellem, lavede han en selv. FLYV
har testet og fundet den serdeles nem at
installere og bruge, og derfor anbetaler w1

varmt denne dansk-udviklede app. W

APPLIKATION

11.37 ascam Y [ 11.37 ol 56 @)\

Wind: 323°/38 kts Wind: 323°/23 kts

=
< J

Rwy 07 7 kts tailwind, 22 kts crosswind
Rwy 25 7 kts headwind, 22 kts crosswind

<

Rwy 03 15 kts headwind, 35 kts crosswind
Rwy 21 15 kts tailwind, 35 kts crosswind

App en Runway Wind er tilgeengelig pa Apple App Store til iPhone,
iPad og Apple Watch. Laes mere pa www.vrpilot.aero/runway-wind/

YN\
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Ja, indrommet, maske er jeg lidt tidligt pa den. For den
kendte amerikanske bombemaskine fylaer kun 70. Men
det er ogsa ganske meget. Det seetter tingene i perspek-
tiv at konstatere, at den britiske Avro Lancaster gjorde det
i 2011! Ingen kan vel forestille sig, at Lancasteren skulle
have spillet en serios militeer rolle pa sin halvfierdsars-
fodselsdag, dersom Royal Air Force havde beholdt den
| tienesten sa leenge. Men det gor B-52 stadig, selvom
den efter sin dabsattest for laengst er blevet et veterantly.
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B-36 havde oprindeligt kun seks stempelmotorer, men fik siden yderligere to jetmotorer under hver vinge — "Six turning, four bur-
ning”. Pa grund af udfordringer med de mange motorer blev det blandt personellet til "two turning, two burning, two smoking, two
choking and two more unaccounted for”. Typen gjorde tjeneste | Strategic Air Command fra 1948 til 1959.

Foto: USAF

DEN STRATEGISKE BOMBER

B-52 er et barn at den Anden Verdens-
krig. I begyndelsen at’ 1941 var man 1 USA
usikre pa, om Storbritannien ville klare at
holde Hitlers 'lyskland ude. Hvis det nu
otk sa galt, og USA samtidig kom med 1
krigen, kunne US Army Air Forces ikke
benytte britiske baser. Dertor ville man ta
brug for et bombefly, der kunne ramme

Tyskland fra baser 1 USA.
Da England holdt ud og kom til

at fungere som et gigantisk hangarskib for
de amerikanske luftstyrker 1 Nordeuropa,
blev dette torste behov efter nogle ar af-

lost at et behov for at ramme Japan over
lange distancer fra eer 1 Stillehavet. Kra-
vene var de samme — stor rekkevidde,
stor lasteevne, stor flyvehgjde. Resultatet
blev Consolidated B-36, som US Army
Air Forces bestilte 100 af, allerede inden
prototypen havde varet 1 luften. Det kom
den1 1946 med sine seks 3.800 hestes Pratt
& Whitney-motorer.

Consolidated B-36 var med sine
stempelmotorer nermest foreldet allerede
inden den kom 1 tjeneste, men den blev
orundstammen 1 Strategic Air Gommand,
der blev oprettet1 1946. Det udviklede sig
snart til at vaere et veern, der skulle kunne
ramme Sovjetunionen med atombomber.

Udviklingen at fly og flymoto-
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rer gik rasende hurtigt midt 1 1940°erne.
Amerikanerne var allerede 1 1945 blevet
klar over, at der skulle noget mere moder-
ne til en B-36’eren, selvom det stempel-
motordrevne fly ikke havde flgjet endnu.
I det ar, og 1 arene efter, blev der udsendt
flere skiftende krav til, hvad det nye bom-
befly skulle kunne. Derfor blev Boeings

bud pa en bomber, der kunne leve op til
dem, ogsa konstant @ndret fra den torste
seksmotorede turboprop-drevne model
462 1 1946.

Samtidig arbejdede Boeing med
Model 424, der var et bud pa at optylde
et onske fra US Army Air Forces fra 1943

om en hurtig, hejtflyvende og jetdreven
rekognosceringsbomber. Boeings forste

forslag mindede om en nedskaleret versi-
on af B-29%eren, der pa det tidspunkt var
verdens mest avancerede bombefly.

Detblev sa forar og maj1 1945, Anden Ver-
denskrig var forbi, og de sejrrige allierede
stovsugede tyske virksomheder, universi-
teter og forskningscentre for interessante
mg. Ved Braunschweig fandt amerikaner-
ne vindtunnelmodeller og testresultater at

forsog med pilformede vinger. Den tyske
aerodynamiker Frank Busemann, fodt

1 Lubeck 1 1901, havde allerede 1 1935
fremlagt

tanker om pilformede vinger
og overlydstart ved en international kon-

ference. Ingen forstod dem, eller ogsa var
de bare lige glade, for hvem kunne tenke
pa at flyve supersonisk dengang?

Under krigen havde tyske for-
skere efterfolgende pavist fordelene ved

pilformede vinger ogsa ved subsoniske
hastigheder, og nu fik Boeings mand 1
Braunschweig travlt med at fa kontak-

tet dem derhjemme. Ri1v tegningerne 1tu
og g1v B-47 piltormede vinger! Og heng
motorerne op under dem! I dag virker det

naturligt, at jetmotorer henger der, men
verden var ny og aben 1 1945. De forste
engelske jetfly, f.eks. Meteor, Vulcan, Vic-
tor og den civile Comet, havde motorerne
begravet 1 vingerne. B-47 var oprindelig
teenkt med fire motorer 1 forkroppen og to

1 bagkroppen! Nar nu tidlige enmotore-
de jetfly havde motoren 1 kroppen, skulle
man vel ogsa kunne fa plads til seks 1 et
stort fly.

Designarbejdet pa B-47 smitte-
de at pa prototypen til langdistancebom-
beren, der lige var et par ar bagefter. Sa
da Boeing bestemte sig for at sette otte
jetmotorer pa den, selvom de var noget

torstigere end turboprops, endte den nye
bomber med pilformede vinger, lange tyn-
de vinger og jetmotorerne haengt op pa

pylons under dem. B-52 flgj forste gang 1
1952,



1: MODEL 462

- 2: MODEL 464-29
Uadviklingen af B-52: de turbo-

prop-drevne moaeller, der aldrig

naede laengere end til tegnebresttet.
Foto. USAF

3: MODEL 464-35

4: MODEL 464-49

5: MODEL 46467
(XB-52 & YB-52)

Uaviklingen af B-52: Nu med pilformeade
vinger og jetmotorer parvis pa pylons under
vingerne. Cockpittet blev aendret fra tandem,
fighter-style, til et requlcert side-by-side.
Foto.: USAF

6: B-52A

Ingen Kraengeror

Pa de forste modeller af B-52 var kraengero-
rene meget sma. De kunne ikke veere bare |
normal storrelse, da de sa ved udslag ville fa

den lange tynde vinge til at vride modsat, og
dermed fa den modsatte virkning. Kreenger-
orene var mest beregnet pa at give piloten
noget feedback i styrepinden. Rorvirkningen
kom forst og fremmest fra seks spoilerons
pa hver vinge. Sene modeller af B-52 havde
slet ingen kreengeror men fik en spoileron
ekstra pa hver vinge.

™ .‘p - w 5.__ -------
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Boeing B-47 flgj farste gang i 1947, fem ar for B-52.
Denne B-47 far JATO-rakethjeelp til at komme hurti-
gere | luften. Typens tynde vinger gjorde det umuligt
at traekke hjul op i dem. Hvor skulle man sa gere af
dem, nar der ogsa skulle veere plads til atombomber
I kKroppen? Svaret blev to hjul fremme, to baguade.
B-52 arvede til dels dette understelsarrangement.
Foto: USAF
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KOLD KRIG

B-52 var en at forudsetningerne for, at
Den Kolde Krig ikke blev varm. 1 hvert
fald hvis man regner med, at MAD —
Mutual Assured Destruction — tungerede.
Altsa tanken om, at en atomkrig mellem
supermagterne ville garantere felles og
total udslettelse, og at ingen at parterne
dertfor ville indlede den.

B-52’ere var, ikke mindst for de
interkontinentale missiler kom til, en cen-

tral del att MAD. De flo) omkring 1 stor

hojde naer Sovjetunionens granser for at

understrege, at USA havde kapaciteten,
hvis det skulle komme dertil. Det kan

maske have veret med til at gore en el-
ler anden sovjetgeneral lettere paranoid,
og jeg er da ikke sikker pa, at USA ville
have accepteret, at B-52’erens sovjetiske
modstykke — den store turbopropdrevne
Tupolev 1u-95 — hstede omkring ner de
amerikanske grenser.

Da truslen fra sovjetiske luttverns-
missiler blev for stor, trenede B-32-besat-
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ninger angreb 1 lav hgjde ind over Sov-
jetunionen. Det ville vere foregaet 1 400
fod med hastigheder mellem 400 og 440
mph. I turbulens fungerede den meget
fleksible vinge som steddemper. lestpilot
lex Johnson har beskrevet, hvordan han
under statiske test sa vingetippen bevea-

ge s1g n@sten t1 meter op og ned, nar den
blev udsat for fra -1G til +4G.

MAD virkede, fordi der var et

element at rationalitet og forudsigelighed
1 forholdet mellem USA og Sovjetunio-
nen. lruslen var sa skremmende, sa reel,
at ingen relativerede den og begyndte at
lege med tanken om, at man maske ville
anvende atomvaben. Stanley Kubrick un-
derstregede 1kke desto mindre 1s1n grotesk
sorthumoristiske film Dr. Strangelove det
altid nerverende risikoelement 1 MAD. 1
filmen bryder en meget phgtoptyldende
B-52-besetning igennem alle de sikker-
hedstoranstaltninger, der eksisterer for at
forhindre, at atomkrigen bryder ud ved en
fejl. Filmen virkede mere uhyggelig end

Hurtig, dyr
men ikke sa dejlig

B-58 var Convairs bud pa et
USAF-onske fra 1949, hvor man
bad om et supersonisk, lang-
trackkende bombeftly, poten-
tielt til at aflose en subsonisk

jetdreven bomber. Dette onske

nlev fremsat blot to ar efter, at
Chuck Yeager som den forste
havde gennembrudt lydmuren
med den lille, raketdrevne X-1.
Javiklingen gik vanvittig hurtig.
B-58 kom pa vingerne i 1956,
men blev meget dyr, vanskelig
at flyve — naesten en fjerdedel
af de producerede fly gik til ved
ulykker og sa kunne den slet
ikke flyve sa langt som B-52.
Curtis LeMay, chef for Strategic
Air Command fra 1948 til 1957,
sagde med hentydning til dens
reckkevidde, at B-58 var en fin
pomber, hvis USA skulle I krig
med Canada. B-58 er et eksem-
pel pa et af de fly, som kom og
gik, mens B-52 flgj videre.




En B-52 letter med et AGM-28 Hound Dog krydsermissil under hver vinge. Missilet havde atomspraenghoved og blev udviklet sidst

i 1950’erne, hvor hele USA’s atomare afskraekkelse byggede pa bombefly. Hound Dog-missilet skulle bruges til at uskadeliggere sov-
Jjetiske luftforsvarsinstallationer — eksempelvis omkring Moskva — sa andre B-52’ere kunne komme frem med deres atombomber.
Foto: USAF

sorthumoristisk dengang vi taktisk levede
under denne trussel. Den slutter med en
symfoni at paddehatteskyer.

Ikke desto mindre ma man kon-
statere, at B-52’ernes vigtigste verdenshi-
storiske rolle utvivlsomt var, at de gennem
MAD var med til at sikre, at Iredje Ver-
denskrig 1kke brod ud. lypen var 1 sine
forste ar en helt atgorende del af den trie
verdens altid parate atomare vagtkorps.

KONVENTIONEL BOMBER

11l dato har ingen B-52 anvendt atomva-
ben 1krig. Til gengzeld har B-52’ere kastet

tusinder og atter tusinder at konventionelle

bomber. Ganske almindelige frit faldende
cammeldags bomber, der ikke var meget
forskellige fra dem, B-17"ere kastede un-
der Anden Verdenskrig, eller som russer-
ne 1 dag kaster mange at over Ukraine.

B-52’erne gjorde det forst og fremmest
over Sydestasien, hvor de ligefrem blev
anvendt som taktiske bombefly over regn-
skove og rismarker, hvor der da heller 1n-

oen strategiske mal var. Det skete blandt
andet under kampene 1 Sydvietnam, hvor

" |

en fhght pa tre B-52’ere fra stor hejde —

hvortfra man maske 1kke engang kunne
hore dem nede pa jorden — kunne kaste

bomber, som udslettede alt indenfor et
areal pa 1000 x 3000 meter. Nogle gange
var der fjendthige soldater dernede, men
det skete 1gen og 1gen, at der ikke var ret
mange der, hvor bomberne faldt. B-52’er-
nes teppebombardementer havde nogle
gange stor taktisk betydning, og de var da
voldsomt skremmende. De hjalp eksem-
pelvis ul, at amerikanske soldater kunne
holde Khe Sanh-basen 1 1968. Men an-
dre gange var det blot en meget, meget
dyr made at sla ganske fa eller slet ingen
modstandere 1hjel og samtidig efterlade
et stykke totalt raseret regnskow.
Nordvietham infiltrerede Sydviet-
nam via den sakaldte Ho Chi Minh-st,
der et stykke at vejen gik gennem Laos,
hvor der teoretisk set 1ikke var krig, men

hvor der blev keempet brutalt uden ver-
dens bevagenhed. Amerikanerne forsogte
selv at beregne, hvor eflektive B-52’erne
var 1 den skjulte krig. '1rods usikkerheden
1 beregningerne kom de frem til, at der
skulle bruges 100 tons bomber, eller cir-
ka tre tulde B-b2-bombelaster, til at sla
en enkelt nordvietnamesisk soldat ihjel
pa stien. Der blev fra 1965 t1l 1971 kastet
lidt flere bomber over Ho Chi Minh-sti-

en 1 LLaos end der blev kastet pa samtlige

fronter under Den Anden Verdenskrig.

Over et stykke at stien 1 CGam-
bodja kastede B-52’ere, ligeledes diskret
set 1 forhold til verdenspressens, fire gan-
oe sa mange bomber, som amerikanske
luttstyrker kastede over Japan under Den
Anden Verdenskrig.

Under en kort koncentreret kam-
pagne ved juletid 1 1972 flg) B-52’ere 729

missioner mod mal ner Hanoi og Hai

Phong 1 Nordvietnam. Her var der stra-

tegiske militeere mal, men civile blev ogsa
utilsigtet ramt. Det kostede mellem 22 og
27 B-52’ere, tallene varierer og athenger
af, om man teller dem med, hvor en B-52

nok kom hjem tl basen, men eftertolgende
matte skrottes. Tabene udgjorde hidt over
en tiendedel af de B-52’ere USAF havde
til radighed for krigen 1 Sydestasien.
Julebombninger ser man somme-
tider 1 amerikanske skrifter beskrevet som
B-52’erens finest hour, fordi nordvietna-
meserne blev tvunget tilbage til forhand-
lingsbordet og underskrev en fredsaftale.

Problemet med den beskrivelse er natur-
ligvis, at nordvietnameserne slet ikke have
til hensigt at holde aftalen. 'Ire ar senere

rykkede de nordvietnamesiske styrker ind
1 Sydvietnams hovedstad Saigon.
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Denne B-52 blev i 1964 anvendt til at teste, hvordan typen kunne bruges
til at kaste konventionelle bomber. Flyet kom ogsa til at nedkaste bombe
nummer 50.000 under Arc Light-kampagnen, de taktiske bombninger til
Stotte for kampene pa jorden i Sydvietnam.

Foto: USAF
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Vragdele fra en nedskudt B-52 ligger stadig i en s@ i Hanoi.
Foto: Vikimedia Commons/calflierO0T
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GOLFKRIGEN

I 1991 kastede B-32’erne 1gen konventio-
nelle vaben under Golfkrigen mod Irak.
Her diskuterede besetninger op til kri-
ogens udbrud, om det wille blive sikrest at
angribe 1 lav hejde for at undga eventu-
elle jagere og luttvernsmissiler. Eller om
de skulle hojt op for at undga 1ld fra ma-
skinkanoner 1lav hgjde. Samtidig trenede

de natflyvning 1 ta hundrede meters hojde

over den saudiske orken. Her var der sa
morkt, at deres night vision goggles ikke
virkede!

Da krigen kom, herte flyveplad-
ser til B-02’ernes forste mal. De angreb
ogsa radaranleg og koncentrationer af
tropper og kampvogne 1 orkenen. De ka-
stede bade konventionelle sprenghomber
og klyngebomber. Angrebene pa tropper

1 orkenen foregik fra stor hojde og al slags
veJr dag eller nat. Bombernes mallokali-
seringssystemer krevede ikke, at malene
direkte kunne ses.

B-52’erne var dybest set store
ogamle strategiske bombere a la Anden Ver-
denskrig, bare storre og med jetmotorer.
I Irak blev de 1gen brugt taktisk ligesom
det havde veret tilfeldet 1 Vietnam. Nu
havde de bare faet monteret grej, sa ma-

;|

lene kunne findes. De var 1 hej grad med
t1l at knaeekke den 1rakiske heer, sa landkri-
oen blev en kort aftere.

Som efterfolgende begivenheder
har vist, er det dog 1kke nok at vinde en

krig, man ma have en plan for, hvad der
skal ske bagetter, hvis den eftertolgende
politiske og menneskelige situation skal

glve mening og vere ofrene veerd.

B-92neo

For omkring fyrre ar siden begyndte USAF
at overveje, om B-32’ernes gamle motorer
skulle skiftes ud med nye. Nu er det kom-
met sa vidt, at det sker. Rolls-Royce har
faet kontrakten, og B-502’erne skal 1 are-
ne fremover udstyres med firmaets F130,

som nu bliver udviklet. Der er tale om en
militeer udgave at BR700, som blandt an-
det sidder pa Gulfstream V. Det er en ret
lille motor, men sammenlignet med nuti-
dens store turbotans, var det sma motorer,
der sad pa B-52 tilbage 1 50°erne. USAF
har overvejet, om fire nye turbofan kunne
oore det, og det kunne det da, hvad pow-
er angar, men sa ville der blive et storre

modifikationsarbejde pa selve typen. Altsa
holder man sig til otte mindre jetmotorer.




En pensioneret B-52 er pa vej fra Arizona
til Oklahoma sa nyt grej kan provemon-
teres i et rigtigt fly, 0g sa mekanikere kan

traene pa det. Bemeerk flaget — man er

stolte af den gamle dame!

Foto: McDonald/USAF

Saledes far vi, hvad der pa Air-
bus-sprog ville hedde en B-52neo. USAF
far feerre besvaerligheder med reservedele
og tredive procent bedre braendstotekono-
m1. B-52neo kommer efter beregningerne
til at betale for sig selv1 sparet breendstof
pa omkring t1 ar.

Ud over nye motorer vil den mo-
derniserede B-52 —nu ma jeg hellere hol-
de op med at kalde den neo! — blive op-
oraderet pa alle former for elektronik og
kommunikationsudstyr. Iypen vil blive
den forste, som skal kunne levere AGM-
183, USAK’s forste hypersoniske missil.
B-52’eren kan ikke overleve mod et mo-
derne luftforsvar, sa krydsmissiler affyret
pa lang atstand er nu dens vaben 1 forbin-
delse med atomar afskrekkelse.

Man har slebt en udtjent B-52
fra Davis-Monthan “Boneyard™ Air For-
ce Base 1 Arizona til Oklahoma City Air
Logistics Center, hvor den skal bruges til
at teste nyt grej og treene mekanikere. De
forste flyvninger med den upgradede B-52
forventes at finde sted 1 2025-26.

Her under krigen 1 Ukraine har

en kommentator kommenteret, at Lennons
camle Give Peace a Chance var foraldet,
og nu matte det veere krigens tur. Men det
er vel stadig relevant med fred? Strategic
Air Commands motto var Peace is our
profession. Meningen med B-52’erne har
altid veret at forhindre krig — men selv-
folgelig alternativt at vinde den, hwvis det
skulle ga hen og blive nodvendigt. Nar
vor gamle fjende fra Den Kolde Krigs
tid desveerre regeres af en atombevabnet
herre med foragt for menneskeliv (egne og
andres), diktatorisk magt, forskruede ver-

densanskuelser, bizarre forestillinger om
sine naboer og groteske stormagtsdrom-
me, er der ingen alternativer til at sette
hardt mod hardt. Det skulle vaere sa godt
efter Murens fald, men nu er det faktisk
skidt.

Og sa lenge det er skidt, skal vi

vere glade for at vi er pa samme side som

B-52’erne. En ottemotoret dinosaur, et jet-
motoriseret levn fra der var engang, men
stadig en maskine NATO kan bruge til at
fortelle diktatorer, at de skal vere forsig-
tige med at lege med tendstkker.

GPS styrede bomber haenges op under en 8—52 i Quatam 2016.
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NASA anvendte to B-52’ere til forskningsformal. Maskinen her blev

y X bygget i 1955 og deltog | X15-programmet, hvor den 140 gange
\ loftede en X-15 til vejrs, inden raketflyet fortsatte for sig selv. Den blev
\ siden anvendt til mange andre forseg. Pa billedet lofter B-52’eren en
ubemandet hypersonisk X-43A. En maned efter billedet blev taget,

den 17. december 2004 praecist 101 ar efter bredrene Wrights forste
flyvning, blev B-52’eren pensioneret.
\ L Foto: NASA
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LITHUANIA
. Kaliningrad
° Vilnius
o dansk
Minsk
Urandm= o
zzecin No callsign BELARUS
cPoznan
o WVarsaw
POLAND °Brest
“tdd?
Wroclaw , gL
Ratowice,
o Ostrava o LVIV
CHIA
o BINO

sLovaxia  eokKosice
| leden,  pratisiava

HA o Budapest
o Oraz

HUNGARY

No callsign
United States - US Air Force (USAF) e
Bt NIA e
" GROUND SPEED
‘ "i 7 :; * Departed 2:45 ago 333 kts
,,.\g‘t ki t“t.__ ; Boeing B-52H Stratofortress REG: 60-0044
Pa treeningsflyvning over den Mexikanske Golf. Lur mig om ikke USAF vil holde mindst en B-52 Under krigen i Ukraine har man pa
i live lsenge nok til at kunne sige, at de har en hundrede ar gammel type bombefly i tieneste! Flight Radar kunnet folge B-52’ere der
Man kan ligefrem forestille sig familiedynastier, hvor en ung USAF pilot i fremtiden kan fa at vide: fley rundt | naerheden arf den russiske
Sadan en flgj din far, din bedstefar og din oldefar ogsa! greense. Der er fuld transponder pa,
Foto: USAF/senior airman Curt Beach meningen er jo ikke at snige sig ind over

Rusland, men netop at blive set 0g sen-

de et signal om, at NATO har kapacite-

ten, hvis det skulle blive nadvendigt.

Foto: Palle Jargen Christensen ‘*
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donderjyden og

Pa turnéen i Aalborg i
1922 tilbragte Newell og
Johannsen, maneden
inden det fatale spring pa
Ao, fritiden sarggen med
cirkustolkene fra Cirkus
Miehe. Her ses forrest
siddende J.W. Newell (til
venstre) eg Christian Jo-

y hannsen. Bag Johannsen
star dyretaemmer Henrich-
sen. Den unge mand med
butterdlyen er muligvis
Henrichsens son.

[aldskeermsspringeren

Tekst: René Rasmussen, Museum Sonderylland
Foto: Fra Christian Johannsens fotoalbum/Danmarks Flymuseum

lirsdag den 24. ok-
tober 1922 lettede
"Sondernyden” fra
Dansk Luft Rederi
fra A£ro med den en-
gelske faldskeerms-

springer J.W. Newell.

Det blev hans sidste
Spring.
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DROMMEN OM EN FLYVETUR

I sommeren 1919 blev det almindehgt, at
der ved byfester og markeder som en ser-
hg attraktion dukkede en flyvemaskine op.
Piloten tilbed opvisning med luttakrobatik,
og vovehalse blandt publikum kunne selv
prove en flyvetur — mod betaling, natur-
ligvis. Prisen var1 1919 typisk 50 kr, men
faldt de folgende ar til det halve, efter-
handen som nyhedens interesse fortog sig
og udbyderne blev flere. 25 kr kroner for

en flyvetur var ikke nogen billig fornejel-
se, men heller ikke helt uoverkommehgt.
Som en seerlig attraktion kunne man nogle
gange opleve faldskermsudspring.

SONDERJYDEN
Etaf de allerforste flyselskaber i Danmark
var Dansk Luft Reder1. Det blev grund-
lagt1 1919 at flyverlojtnant John Foltmann
og ostegrosserer Henrik "T'holstrup, der 1
1919 opkebte tyske militerfly. De var bil-
gt tl salg, for de skulle alligevel destru-
eres, eftersom Versaillestraktaten forbed
lyskland at have et flyvevaben.
Selskabet holdt til pa den militere
flyveplads L.undtofte ved Lyngby nord for
Kobenhavn. Dansk Luft Rederis fly turne-

rede 1 1920’ernes forste ar rundt til man-
oe danske byer og tilbod rundflyvninger.
I efteraret 1922 besogte ¢t at selskabets
flyvemaskiner Airo.



| september 1922 vaeddede J.W. -
Newell og Christian Johannsen med
en jysk hestehandler, om de turde
flyve en tur over Aalborg med en tiger

SONDERJYDEN OG FALDSKARMSSPRINGEREN

om bord. Newell og Johannsen vandt .

vaeddemalet. Fra venstre mod hajre
- Ses dyreteemmer Henrichsen, profes-
- sor Newell og flyver Johannsen.

En tiger 1 luften!

| september 1922 var Christian Johannsen sammen med “professor” Newell | Aalborg for at gennemfore flyveop-
visninger. Det var samtidig med at Cirkus Miehe var | byen. Cirkus Miehes dyreteemmer, Henrichsen, var en flittig
gaest hos flyverne, der til gengaeld besogte cirkus for at se pa de vilde dyr. Det var, mens Johannsen og Newell
stod og beundrede tigrene, at de pludselig blev tiltalt af en jysk hestehandler: "Jow, men hvis | endda turde flyve

en tur med én af de krabater, sa ville jeg kalde jer modige

ieg Vil veedde hundrede kroner pa, at | ikke tor!

Newell slog straks til — det var jo heller ikke ham, der skulle flyve. Johannsen og Newell talte med Henrichsen og
aftalte at lane en seks uger gammel tigerunge af ham. Altsa steg Johannsen og dyretaeemmer Henrichsen til vejrs
med tigerungen. Forinden var der blevet sendt bud efter hestehandleren, sa han kunne komme og kontrollere,
at alt gik rigtigt til. "Men det er jo bare en unge. Det teeller ikke med”, sagde han, da flyet landede. "Ikke det?”,
lod svaret. "En tiger er vel en tiger, lige meget hvor gammel den er, ikke?” Og sa matte hestehandleren frem med

Dansk Luft Rederis hojst profi-
lerede pilot var Christian L. Johannsen.
Han var todt1 1890 1 det dengang tyske
Bylderup sogn mellem l1inglev og 1en-
der, men var vokset op 1 Flensborg og
Harreslev lige syd for den grense, der
blev trukket 1 1920. Her havde han flgjet
forste gang allerede 1 1911 1 en hjemme-
bygget flyvemaskine. Ved Forste Verdens-
krigs udbrud 1 1914 matte han lige som
talrige andre senderjyder drage 1 krig for
Tyskland, forst som intanterist, men efter
at vaere blevet saret blev han 1 1917 ud-
dannet til pilot og gjorde resten af krigen
med som krigsflyver. Efter krigen flyttede
han t1l Danmark, hvor han kom til at ga
under navnet “Senderjyden”.

DEN ENGELSKE FALDSKARMSSPRINGER
Dansk Luft Reder1 havde allerede 1 1919
cennemiort de forste opvisninger med
faldskeermsudspring, bl.a. med den unge
engelske miss Sylvia Boyden og hendes
onkel, major Ordo Lees, men 1 sommeren
1922 blev en ny faldskeermsspringer knyttet
til selskabet, James Willhlam Newell. Han
var fodt1 England den 5. februar 1883 og
blev tidligt interesseret 1 flyvning. Under

Forste Verdenskrig havde han selv forst
flojet og siden uddannet britiske flyvere.
Hans danske flyverkammerater kaldte

ham “protessor” Newell og tiltalte ham
venskabeligt med “Fessor”. Nogen aka-
demisk grad havde han dog ikke.

J.W. Newell var efter vabenstil-
standen den 11. november 1918 blevet

prangerpungen og betale de 100 kr.

ansat ved den engelske faldskermstabrik
Caltroph. Hans opgave var at turnere
med fabrikkens faldskerme og demon-
strere deres fortrefleligheder. Det gjaldt
ikke mindst modellen Guardian Angel.

Det serlige ved denne model var, at den
ogsa var effektiv ved spring fra lav hejde.
I alt 578 gange, herunder godt og vel 50
gange 1 Danmark, naede Newell at springe
ud med taldskerm, for springet pa Airo.

Engagementet med Newell skulle
egenthig have veret afsluttet den 1. okto-
ber 1922, men turnéen var sa vellykket,
at de besluttede at forlenge den. Sa be-
oejstret var Newell for samarbejdet med
Johannsen, at han toreslog, at de to den
folgende sommer skulle tage til USA pa
turne.

FLYV Nr. 32022 37




T

Flyveren Christian L. Johannsen (1890-1972) sammen med to kvindelige passaqgerer | ét af Dansk Luft Rederis tosaedede tyske
L.V.G. B.lll. Fotografiet er taget under rundilyvninger i Liselgje i Nordsjeelland, formentlig i 1921.

Newells hofnummer var de sa-
kaldte ”dobbeltspring” med to —og nogle
cange endda med tre - faldskerme. Det
foregik pa den made, at han sprang ud
fra 1.000 meters hojde, hvor den tforste
skeerm straks foldede sig ud. Efter nogen
tid frigjorde han sig fra den forste skeerm
og fortsatte med skeerm nummer nr. 2, som
bragte ham sikkert til jorden. Ved det tre-
dobbelt spring frigjorde han sig forinden
ogsa fra nr. 2 og landede sa ved hjelp at
en tredje skerm. Men han foretog ogsa
helt almindelige enkeltspring.

Det var pa en turné med fald-
skeermsopvisninger pa Fyn, Langeland,
Lolland og Falster at Senderjyden og
Newell kom til Aire.

DODSSPRINGET

Tirsdag den 24. oktober 1922 skulle de lave
opvisning ved Nevre syd for Areskobing
med deres L.V.G. B.III. Maske som et

darligt varsel blev en hund drabt, da den
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lob 1nd 1flyets propel, inden den tforste at
de tretten rundflyvningsture, det blev til
med @reboerne.

Da der 1ikke var flere, der havde
lyst til en flyvetur, var det professor Newells
tur. Det var et pragttuldt vejr, og professor

Newell var 1 ghmrende humer. Planen var
at springe ud fra flyet 1 200 meters hojde
og foretage et almindeligt spring med ¢én
faldskerm. Lige for starten sagde Newell
til lojtnant Axel Rasmussen, én at direk-

torerne 1 luftrederiet, der sammen med

stifteren John Foltmann var kommet til
Kro: ”Det bliver et at de peneste spring,
du nogen sinde har set — jeg har aldrig
sprunget 1 sa herligt et vejr som 1 dag!”
Newell havde 1kke lert meget dansk pa
sine fa maneder 1 Danmark, men ét ord
havde han straks leert: “Lykke!” Det var
en hilsen mellem flyvere, for de skulle 1
lutten. Den blev ogsa brugt nu.

V1 kom hurtigt 1 luften og svin-
oede rundt”, forteller Johannsen 1 et n-

terview 1 1964. ”Da vi var henne ved
pladsen, sprang Newell. Han var klatret
ud pa stigen pa maskinens side og lod sig
nu dumpe ned. Pludselig lod der et maeg-
tigt ‘bang’ og jeg kiggede med det samme

bagud og sa, at sneren, der skulle abne

faldskeermen, hang stramt, men den var
ikke blevet sprengt, som den skulle — nu
hang Newell 1 enden af skeermen, 12-15

meter bagude — og kunne 1kke komme
fr1.”

Fra jorden sa lgjtnant Rasmussen
forfeerdet til: "Det gav et chok 10s dernede
pa pladsen. Jeg var klar over, at der ville
hande en ulykke og rabte til publikum om

at blive staende og ikke storme ind over

pladsen. Newell hang 1 sine tove, sogte at
fa taldskermen til at losne sig fra ringen
— nej, den ville ikke shppe og folde sig
ud. Vi kunne se, hvordan den ulykkehge
anstrengte sig for at klatre op ad tovene 1
hab om at na op og ind 1 aeroplanet, og

Johannsen lod maskinen stige, for at der
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Flyverkammerater i sommeren 1922 pa Dansk Luft Rederis flyveplads i Lunadtofte ved Lyngby nord for Kebenhavn. Fra venstre ses
mekaniker Aksel Nielsen, flyver Aage Mortensen (der i 1925 omkom | en flyulykke | Kastrup | et Fokker-Grulich Flll), flyver Christian
Johannsen, J.W. Newell og mekaniker Meilstrup. De to kvinders navne kendes IkKe.

kunne blive god atstand til jorden, hvis
faldskeermen alligevel skulle shppe las.”
Newell var endnu ved godt mod,

forteller Johannsen: "Han pegede og rabte
et eller andet, og da jeg standsede moto-
ren, kunne jeg hore ham rabe: “the waler,
the water! og jeg satte dertor straks kursen
ud over vandet. Sa flo] jeg nordover 1 et
halvt hundrede meters hejde og vel 75
meter fra kysten. Jeg havde regnet med,
at Newell wille gore sig tr1 at faldskeer-
men, nar han havde benene 1 vandet, sa
jeg styrede mod havnen, hvor jeg kunne
se nogle sma bade ligge. Sa var der da en
fin chance for at blive reddet.”

Fra land fulgte lgjtnant Rasmus-
sen med 1 begivenhederne: ”Johannsen
slog motoren fra og gled sa langsomt, som
det lod sig gore, ned mod vandfladen. Da
maskinen var naet ned mod vandet, havde
Newell losgjort sig fra sin forbindelse med
Imerne og sprang ned. Han har sikkert tro-
et, at han var neermere vandet, end han 1

virkeligheden var, ellers havde han sikkert
ventet endnu nogle sekunder —nu blev det
et dadsspring fra 20 meters hojde.”
Johannsen markede straks 1 flyet,
at han var vaek, "og da jeg kiggede ned, sa
jeg ham falde 1 vandet. Det blikstille vand
ma have narret ham, sa han bedemte sin
hojde forkert. Det er meget svert at be-
domme hgjder over vand, og nu la han

der, svommede en 7-8 meter, men sa gik
han til bunds.”

Lojtnant Rasmussen styrtede ned
til stranden: Han “rabte ud til nogle bade
om at 1ile til hjelp ... kun fa hundrede
meter fra, hvor Newell var sprunget ned,

la der en motorbad. Men den ulykkelige
mand var forsvundet. (...) Jeg tenker, han
har faet krampe 1 det kolde vand.”

Fra luften fulgte Johannsen mtenst
med 1 dramaet: I alt gik der seks-syv mi-
nutter, inden den forste bad naede derud,
men da var Newell atter gaet under.

“Vandet var ret lavt — fra bade-

ne kunne man ikke se ham, men jeg, som
kiggede ned 1 vandet, sa, at han nermest
stod op lige under vandoverfladen. Dertor

kredsede jeg om stedet, sa at folk dernede
lettere skulle kunne opdage, hvor han la,
men de kunne ikke finde ham! Na, oppe

hos mig 1 maskinen havde jeg nogle xb-
ler 1 min hue, nogen, som jeg havde faet
foreret at en at tilskuerne, og disse a@bler

begyndte jeg nu at kaste ned for at vise
stedet. Det allersidste a@ble ramte ogsa ste-
det ganske nejagtigt, men alligevel var der

ingen, der kunne se ham, forend jeg gik
canske lavt hen over med motoren stop-
pet og rabte: "Lige mellem den grenne og

den hvide bad!!” De to bade 1a kun om-

kring to meter fra hinanden, og kort efter

havde de samlet Newell op.”

Men hans hiv stod 1kke tl at red-
de. "Nu har vi 1 snart tre maneder vaeret
sammen. Han var en at vore egne. kn
bedre kammerat end Newell kunne 1kke
teenkes,” mindedes lojinant Rasmussen.
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For J.W. Newell | 1922 blev knyttet til Dansk Luift Rederi, var det major Ordo Lees,
der foretog faldskaermsudspring ved flyveopvisninger. Ved afslutningen pa seesonen
den 10. oktober 1920 takkede Lees "min gode pilot” Johannsen for samarbejdet
med dette foto af sit 38. udspring. Billedet er taget den 15. maj 1920 og uadsprin-
get sker fra en Handley Page O/400. Det var ikke Johannsen, der er pilot ved dette
spring.
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ALDRIG OPKLARET

Det blev ikke opklaret, hvad der var ar-
sagen til ulykken. Avisen Social-Demokra-
ten mente, at Newell, der var vant til bade
dobbelt- og tredobbeltspring, muligvis
havde taget for nonchalant pa sagen og
maske betragtet de almindelige enkelte
faldskeermsudspring som en leg. Og ma-
ske det da netop er denne overlegenhed,
der er bleven skabnesvanger.”
Rasmussen mente, at eftersom
faldskeermen ikke havde varet brugt 1
nogen tid, kunne linerne muligvis un-
der transporten vare blevet rystet sadan
sammen, at noget af silkeskermen var
kommet 1 klemme. Johannsen fortaller 1
et langt senere interview, at Newell ikke
var den, der "just kedede sig 1 sin fritid”.
Han holdt af at more sig med dansepi-
oerne 1 varietéen, og 1 byen om aftenen
inviterede han dem ofte med hjem for at
hjelpe med at “pakke hans faldskerm™,
hvilket som regel forst skete den folgen-
de formiddag. Maske har denne praksis
heller ikke befordret en neje 1agttagelse
af alle sikkerhedsprocedurer.
Faldskeermen var af fabrikatet
Guardian Angel, som var Newells fore-
trukne. Men denne gang holdt skytseng-
len altsa ikke handen over den dristige
faldskeermsudspringer. Da Foltmann og
Johannsen ankom til Haderslev den 4.
november 1922, blev de interviewet til
avisen Hemdal: ”Merkeligt nok, siger hr.
Foltmann, idet han afslar at fa sin cigaret
teendt som nummer tre. Professor Newell
havde lige tor han steg op helt 1 distraktion
veret tredje mand til at fa sig en cigaret
tendt ved én og samme tendstik. Kort
efter skete ulykken. Vi flyvere er jo noget
overtroiske, og det med tendstikken er
blevet en hel leeresetning for os. 7-9-13.”
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BEGRAVELSE | SONDERBORG

Newell skulle have fortsat turnéen med
endnu tre opvisninger 1 hhv. Senderborg,
Vejle og Kolding, for han skulle vere rejst

hjem t1l kone og tem bern 1 Harrow 1 det
nordvestlige LLondon. Han kom 1kke len-
oere end til Senderborg, hvor han blev be-
oravet den 30. oktober 1922. Familien hav-
de 1kke rad til at fa ham hjem t1l England,
sa nu habede enken, Amelia Newell, pa,
at “venlige og kerlige hender ville vaerne
og frede om den lille gravhej, der skulle
dakke hans kiste.” Han blev begravet un-

der fuld militeer honner med deltagelse af
reprasentanter for bade den danske her
og flade. Pastor 1roensegaard-Hansen fra
Grasten holdt higpredikenen. Han havde
vaeret somandspraest 1 Newcastle og praest
for de senderjyske krigstanger 1 Eingland
1916-1919.

Med tiden gik nyhedens interes-
se at flyvningen, og det blev vanskelige-
re at fa flyvelystne til at betale for en tur.
Dansk Luft Rederi gik konkurs 1 1923,
men Christian L. Johannsen fortsatte som
pilot1 ferst Dansk Lutttransport og siden
Det Danske Luftfartsselskab, der efter 2.
verdenskrig blev en del at’ SAS. Da var
Christian Johannsen dog for laengst dra-

oet videre til andre eventyr. ‘W

Faldskaermen “Guardian Angel” pak-
kes omhyggeligt. Til hgjre ses udsprin-
geren, major Ordo Lees, der i arene for
1922 havde veeret Dansk Luft Rederis
faste faldskaermsudspringer. Flyver
Christian Johannsen ser pa.

Som ung reporter ved Araskebing
Folkeblad var Poul Mikkelsen udsendt
for at daekke begivenhederne ved Nev-
re. Det lykkedes ham at tage et foto af
det gjeblik, hvor Newell har frigjort sig
af faldskaermen, der ses haengende ef-
ter L.V.GG.'en. Krydset angiver det steq,
hvor Newell druknede. Fotografiet her
er gengivet efter tidsskriftet CONTACT
nr. 1 fra 1967. Hvis en leeser af FLYV
Skulle llgge inde med det originale foto,
ma forfatteren til denne artikel meget
gerne kontaktes.

Foto.: Poul Mikkelsen
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| Danmark kan vi jeevnligt opleve at paraglidere flyver langs skreenter,
- .. hvorvinden presses op og skaber de opadgaende vinde, der giver --
-~ loft til paraglidernes "vinger”. Paraglidere kan ogsa flyve i termik,

- ligesom sveevefly, men for at na til gode termikbobler er det nodven-

- digtat blive trukket op, hvilket kan gores med et transportabelt spil. - — -
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Enarm Styrer hvoraan linen rulles opya rullen.

Spf//et er bygget pa en traz/er Sa det er nemt at have med pa tur til -
forskemge Steder hvor der er langt nok tif at der Kan Stan‘es paraghdere

Set 1 flyvehistorisk pergpekti\f er parag-
lidere en relativt ny “opfindelse™, for de
forste forsog med at "ombygge” faldskaer-
me blev gjort 1 midten af 1980°erne. Med
kreativitet og therdighed, opstod en helt
ny form for flyvning, hvor man 1 forste
omgang kunne starte fra bjerge og hoje
skreenter, og flyve med rimehg kontrol over
skeermene, der 1 paraglider-verdenen be-
tragtes som vinger mere end som skerme.

I lobet at de cirka 40 ar paraghder-sporten
har eksisteret, er udstyret blevet markant
bedre, end da man flo) med faldskaerme,
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som havde veret udsat kreative tilpasnin-
ger. Og sporten har en kolossal udbredel-
se 1 hele verden, og det er med rigtigt god
orund. For at flyve er vidunderhgt, men
nar man terst har provet at sitdde mageligt
1en tandem” under en erfaren paragli-
der-pilot, sa er det nok nermest umuligt
1kke at blive bidt at' den frihed man oplever.

KLUBFLYVNING
I Danmark er paraghdersporten organi-
seret 1 klubber, og tor at kunne flyve lov-
ligt1 Danmark, er det nedvendigt at vaere
medlem at en klub, der 1igen er tilknyttet

> H#h.i’__

Sbfllef— = VETTO e LRl
hvor Kraftigt linen traekke

linen, hvis det ikke /ykkes for pz/oten E‘f UYloSE

SCL‘LE"!E‘-idE"_ Magelis

F e
L

Dansk Hangglider og Paraglider Union
(DHPU), der tager sig at bade nationalt
og internationalt samarbejde. Sammen-
lignet med svevetlyveklubber og motor-
flyveklubber, er de fleste paraghderklub-
ber neermest “virtuelle”, for da flyvningen
foregar alle de steder hvor der er gode
flyvetforhold, giver det ikke ngtigt mening
at have et fast tilholdssted med klubhus
og hangarer. De fleste klubber arrange-
rer dog klubture, hvor man sa bor 1 telte,
campingvogne eller under forhold med
fast tag over hovederne.




Linen er forsynet. med en faldskeerm, der foldes ud sa snart
- piloten waleses linen. Pa den made erder modstand ilinen

sd den ikke gar i kludder nar den hales hurtigt ind.

Gul paraglider pa bla baggrund.

PINSETUR TIL SAMSO

Gennem arene har mange klubber valgt
at arrangere klubture til Samse, hvor der
endda er blevet atholdt DM 1 skrentflyv-
ning, fordi een byder pa skraenter der kan
orve opvinde fra nesten alle vindretnin-
ger. Klubben "Vingesus” — der holder til
pa Vejle-kanten — havde saledes planlagt
pinsetur til Samse, for at flyve skreentflyv-
ning, motor-paragliding og om noget nyt
ogsa spilstart, for at preve om det ville
vere muligt at flyve termik pa den hlle o.

Piloter gor klar til start.

SPILSTART

For at kunne treekke paraglidere 1luften, er
det nodvendigt med et frit areal, der gerne
ma vere omkring 1.000 meter langt, for-
teeller Preben Iversen fra “vingesus™. Der-
for var det nerliggende at ringe til Samseo
Flyveplads, for at here om det ville vere
muligt at lane flyvepladsen en dag 1 pin-
seferien, og med udsigt til en spaendende

dag 1 selskab med entusiastiske paragli-
der-piloter; og en artikel 1 FLLY'V, var sva-
ret naturligvis JA naturligvis! At blande

“traditionel” flyvning med spilstartende
flyvning kan maske lyde som en udfor-

SPILSTART PA SAMSQ

. Mead alt udstyr kan piloten
mfnde om en mmmand.

dring, men ved at udstede NO'TAM om
arrangementet, var det helt uproblematisk
at flette motorflyvning med spilstarter, 1
det piloterne ringede 1 god tid inden an-
komst til Samse, og paragliderne hurtigt
kunne at give plads tor motorfly.

SPILLET

Pinsesondag morgen var vejret ualminde-
gt smukt, og en at de sjeldne morgener
hvor der 1kke var en sky pa himlen og helt
vindstille! Derfor var det egentlig lige me-
get om spillet blev parkeret 1 den osthge
eller den vestlige ende at banen, men da
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Der startes...

der var bedst udsyn fra den vestlige ende,
blev det valget. Allerede halv ni1, var spil-
let sa pa plads og “wiren” — der egentlig
er en sterk nylonline —blev trukket ud, sa
der var hele 940 meter fra spillet til start-
stedet. Allerede lidt 1 n1 kunne man se de
forste sma hvide skytjavser dukkede op
1 luften lige syd for flyvepladsen, hvilket
gav hab om begyndende termik. Forste
pagaglider blev derfor trukket op, og sa

snart piloten flo] hidt sydpa, kunne han

nyde termik, der gav ham en flyvetur pa
en hlle halv time.

DRILLEVIND

Sa snart solen bagte pa kartoftelmarkerne
steg den varme luft opad, t1l glede tor de
torste paraglidere. Meen nar lutt ved jord-
overtladen stiger tl vejrs, skal den atloses at
koldere luft, der suges ind fra havet, hvil-
ket skaber sobrise. Det gav udfordringer,
for at starte 1 medvind med vinger der er
lavet af tyndt nylonstot, er ikke optimalt,

.......
A -
A

og dertor ville det jo vere nerliggende at
flytte spillet ostpa og startomradet vestpa.
Problemet var bare, at samme tenomen
foregik 840 meter vestpa, hvor spillet stod
parkeret, og dertfor var gode rad dyre, og
losningen simpel! For nar der var svag
ostenvind 1 den ostlige ende at banen,
og svag vestenvind 1 den vestlige ende af
banen, matte det jo vere muligt at lade
spillet sta 1 den vestlige ende at banen, og
starte pa en lidt kortere bane, og sadan
blev det. De neaste starter blev derfor med
kortere line, hvilket gav idt mindre hojde,
men dog trods alt mulighed for at flyve.
Hele formiddagen lykkedes det derfor at
fa atviklet starter, der gav den heldigste —
eller dygtigste — pilot en flyvetur pa neae-

sten en hel otme.

STABIL VIND

Midt pa dagen blev vindforholdene mere
stabile, og da vinden blev til en jevn og
svag vind fra est, blev spillet flyttet astpa

og startomradet vestpa. Bedst at alt blev

der tid til at lufte klubbens nyindkebte

Den obligatoriske
"selfie”.

“tandem” hwilket betod at det blev muligt
at ta FLLY Vs redakter med en tur 1 lutten

over Samso.

VAt flyve er vidunderligt, men
ndar man forst har provet at sid-
de mageligt 1 en “tandem” un-
der en erfaren paraglhider-pilot,
sd er det nok nermest umuligt

tkke at blive bidt af den frihed
paragliding giver mulighed for.”

Nogle flyveture huskes bedre end andre,
og jeg ma nok sige, at min forste tur 1 pa-

raghider over alperne 1 New Zealand var
lige sa god som min anden tur 1 paraglider
over alperne 1 New Zealand. Dertfor over-
raskede det mig hvor vidunderligt det var
at blive trukket op 1 400 meters hejde over
Samso Flyveplads, for sa stille og roligt at
sveeve rundt 1 nasten t1 minutter, inden vi
landede 1gen. Langere tid 1 luften blev det
desvaerre ikke til, fordi der ikke var mere
termik, men det var en vidunderhg tur!
For paraghding er noget helt specielt, og
det giver en nermest ubeskrivelig frihed
1 luften, og dertfor er det forhabentlig ikke
sidste gang jeg har provet det! Tusinde
tak til klubben “vingesus” og forhabent-

r

lig snarhig pa gensyn 1 luften!
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Sportsflyvning i Danmark

[ 1932 var privatflyvning 1 Danmark be-
stemt 1 sin vorden. FLYV bringer 1 juni
1932 et interview med direktor Christian
J. M. Thielst. Han var Danmarks forste
privat- og forretningstlyver 1 moderne tor-
stand og tog certifikat nr: 44 den 18. januar
1929 efter pabegyndt flyveuddannelse pa
en L.V.G. maskine ved Haerens Flyveskole

1 Lundtofte 1 1927. 1 1929 kebte han sin
forste flyvemaskine. “Medens sportsflyoningen

L de fleste andre lande er meget udbredt og stadig
er 1 fremgang, sa ma man beklageligvis erkende,
at forholdet 1 sa henseende herlyemme lader me-
get tilbage at onske.” Direktor Thielst frem-
haever tre forhold, som burde understotte
udviklingen 1 sportsflyvningen 1 Danmark.
“Rejsen inde for Danmarks grenser. . . er 1 mange
tilfelde langsom og besverlig pa grund af vore
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mange ver 0g ofte kommer automobilet til kort som
befordringsmuddel. Yderlige findes der her 1 Dan-
mark sa godt som overalt gode landingsforhold,
det vere sig gresmarker;, stubmarker, ja selv brak-
marken kan 1 nodsfald vere anvendelige for kke
at tale om vores brede strande ved Fana, Skagen
0g store dele af fyllands vestkyst™. Thielst for-
teeller; at han selv foretaget 600 landinger,
100 har fundet sted uden
for Kebenhavn pa forskellige marker og
strandbredder uden uheld at nogen art.

hvor langt over

Sa er der udgifterne — er det ikke dyrt?
Thielst har gjort sine udgift neje op (Se
boks) og siger: “Det viser sig, at det med en

forholdsvis mindre maskine slet ikke er sa stor

en flothed at flyve — f.eks. 1 sammenligning med
automobilkarsel — som mange sikkert er tilbajelige
il at tro”. Thielst udgavi 1933 den torste
lerebog for privattlyvere pa dansk ~Laer

solgt 900 aktier ...

Tekst: Kim Rossell

Direkter Thielst og
frue er landet ved
Kolding pa en
weekend-udflugt.

Udgifter til flyvning

opgjort af Thielst

Kgb af Moth 13.000 kr.
Forsikring 200 Kr.
Hangarleje 103 kr.
Flyvetimer (100 timer/ar) 20 kr,
Lille eftersyn (150 flyvetimer) 00 Kr.
stort eftersyn (460 flyvetimer) 150 kr.

at flyve”. God inspiration til kommende

privatflyvere.

Fra en Engelsk Flyveklub
FLYV bringer 1 juni 1932 et meget inte-

ressant interview med Mr. Dallas Brett
om opstart at’ Cinque Ports Flying Club
pa Lympne Airfield. Arbejdet begyndte
1 1927, hvor Air Ministery stillede den
camle flyveplads fra Forste Verdenskrig
til radighed for en beskeden leje. Imtia-

tivtagerne forudsatte en mmimumskapital
pa 2.000 £ ul opstarten. Der blev nedsat
komiteer, som 1 hvert deres geografiske
omrade skulle arbejde pa at skatte kapi-
tal, og der blev solgt aktier til 1 £ stykket.
“Ved juletid 1927 gjorde vi status med alt andet
end tilfredsstillende resultat ... der var kun blevet

Den gyldne strom var hort
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Sportstlyvningen

1 Danmark.

Hvad koster det at flyve?

0000000000000

op, der var endnu langt til de 2.000 £ . Sa til-
bod Air Ministry at yde et belgb for hver
ferdiguddannet pilot. I maj 1928 startede
de forste 22 elever. Aret sluttede med et
overskud pa 90/, som 1 1929 voksede til
291 £ og1 1930 tl 424 £. 7Vi var nu eere
af hyggelige klublokaler, verksteder og kontorer pa
Lympne, et personale pa fem mennesker; tre nye
Gipsy Moth, en reservemotor samt et stor lager
af reservedele. Medlemstallet var steget fra 22
tl 150, og vi havde uddannet 80 sportsflyvere.
Arets omsetning havde veret pi omtrent 6,000
£, 7 slutter Dallas Brett. Spendende ind-
sigt 1 arbejdet med at stifte en flyveklub
og det engelske torkrigsuddannelsespro-
oram for piloter.

Men den neaste krig truede 1 ho-
risonten, og 1 oktober 1936 overtog RAF
Lympne 1gen og brugte den side om side

med flyveklubben. Den 15. august 1940
blev Lympne angrebet af Stukas, alle han-
cgarer blev ramt, og flyene som tilhorte
Cinque Ports Flying Club brendte.

CINQUE .PORTS
FLYING CLUB

iv.q I..- ’

- 2
Brooklands High Standard at
Subsidised Club Rates.
Dual - £2 0 O per hour.
Solo - £1 10 O per hour.

Write for detalls _tn
Cinque Ports Flying Club,
Lympne Aerodrome; Hythe, Kent.

Forste danske kvindelige flyver

FLY'V skriverijuli 1952 at Harret Forsley,
som den forste danske kvinde, tog privat-
certifikat. Det skete pa Hamble 1 England
pa en Avro Avian. “Fruen har bestdet sine
fhvepraver med glans, wdet hun er den af skolens
elever der har fdet lov at ga solo efter den korteste
tid med dobbeltstyrning ” Maske har egtefel-
len, chet for flyverkorpset, oberstlojtnant

C. Forslev givet gode rad. a,

Kailder:

FLYV 1932

“"Med danske flyvere pa vingerne”,
Knud Clauson Kaas, 1943

Dansk Arbejdsgiverforening,

Lonstatistik 1907-2002

Annonce: Dave Robinson, Aviation Ancestry
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TILGANG:

OSCAR YANKEE .civasinker

SLETTEDE:

Type Bygget Fabr.nr. Reg.dato Ejerlbruger  EX
OY-EPS SAI KZ VII-U8 1951 188 19.5.22M HB-EPS
OY-HHU(2) Airbus Helicopters EC 175B 2019 5046 11.5.22 G-MCSM
OY-HLW Rotorway A-600 Talon 2022 2010-03/8016 4.4 22\
OY-JZW(2) ATR 72-212A 2008 773 31.5.22M JU-8802
OY-NSH Extra NG 2022 NG034 30.3.22M
OY-RUH Airbus A320-232 2015 06749 24 .5.22M 2-HXHU
OY-RVP Van's RV-7 2011 10013-2484 9.9.22M EC-XHC
OY-XEM(2) Schleicher AS 33Es 2022 33026 30.3.22
OY-YFB ATR 42-500 2014 1011 7.6.22M SX-OAW
OY-YNS Partenavia P 68C 2022 518/C 22422
OY-YPS Partenavia P 68 Observer 2 2022 519/52-0B-2 7.6.22

OY- Type Ejer/bruger Arsag
OY-ARJ Cessna 414 175.22 Til Sverige
OY-CLH Grumman American AA-1B Trainer 2 16.0.22 Hav. Grena 3.5.19
OY-GCM Partenavia P.68C 31.90.22 Til Tyskland
OY-HCU(2) Bell 212 (422 Air Greenland A/S, Nuuk Til Canada
OY-HHN AgustaWestland AW 139 [.6.22 Tvangsslettet
OY-HLY Eurocopter AS 355NP Ecureuil 2 30.3.22 Til F-HSCP
OY-HMB Bell 212 (422 Air Greenland A/S, Nuuk Til Canada
OY-HMD Bell 212 (4 22 Air Greenland A/S, Nuuk Til Canada
OY-HNP Eurocopter EC 135P2+ 17.9.2¢2 Til D-HEDL
0Y-JJID Raytheon Beechjet 400A 19.9.22 Til ltalien
OY-JTT Boeing 737-73S 23.0 27 Hugget op
OY-LGI(2) Bombardier Global Express XRS 16.5.22  Execujet Europe A/S, Roskilde Til G-EMLG
OY-SGX HOAC HK 36TTC Super Dimona 16.9.22 Til LN-GGX
OY-UGG PA-28-181 Archer Ill LX 18.9.22 Til OE-KSN
OY-XKF Schleicher ASW 20F 5.4.22 Til Litauen
OY-YCJ ATR 72-600 24.5.22 Til Colombia
OY-YCP ATR 72-600 23.9.22 Til Graekenland
OY-YCR ATR 72-600 2.6.22 Til SX-OBK
OY-YDN ATR 72-212A 24.5.22 Til EI-HDJ
OY-YDO ATR 72-600 31.9.22 Til Irland
OY-YDT ATR 72-600 12.4.22 Til EI-FSK
BEMARKNINGER:
OY-JBW Fuldt registreret 4 .4.22
OY-NSH Fuldt registreret 4.5.22 . _
OY-TBM(2)  Fuldt registreret 21.4.22 An noncer | FI_Y‘,
OY-UGG Fuldt registreret 25.4.22 TIf: 40 16 40 44
OY-YDN  Fuldt registreret 19.5.22 email: rune@flyv.dk
OY-YDO Fuldt registreret 30.5.22
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Flyveskolerne

Pi dd e] INTEGRERET OG MODULAR, TEORI OG

. ’{lot_u i anni’iﬁ' k SKOLING - ALLE UDDANNELSER TIL
= Butet -

GOR DIN DROM axaflyvning - Rutetaxa - Rundflyvning FLYVEMASKINE OG HELIKOPTER.

Flyudlejning « Flyvedligehold « Fly Management

BAC

PPL og LAPL Teori og praktisk skoling |
=N, BEG og N-Beg radio samt sprogtest pN T BILLUND

DistancelLearning og holdundervisning = & A= AIRCENTER2

COPENHAGEN Billund Air Center A/S

www.midtjyskflyveskole.dk al"ta XI Stratusvej 15 DK-7190 Bilund

28186746 eller h.b.sunds@secret.dk Lufthavnsvej 34 - 38 - 4000 Roskilde - TIf: 46 19 1114 Ll e i
@ _ Email: cat@aircat.dk « www.aircat.dk Wi Dl NEIFEariaE CX

lkaros ATO tilbyder:

NN
Heliflight.dk e B
/| ' '

Teori PPL
Teori BIR KAROS FLY

Teori CBIR

Teori BEG, NBEG, GEN, NJOR-HLO & -MEK
Skoling til PPL

Skoling til CPL

Skoling til een- og flermotoret klasserettighed
Skoling til een- og flermotoret instrumentrettighed
Skoling til instruktgrrettighed, FI(A)

Skoling til Instrument Instruktgr rettighed, IRI(A)
Skoling til CRI SPA ME

Skoling til Nat rettighed, NQ

Fornyelse & Generhvervelse af diverse rettigheder
12. Time, Diff./Fam. traening

PC, VFR/IFR, een- og flermotoret

Language Assessment, Dansk & Engelsk

HELIFLIGHT.DK TILBYDER UDDANNELSE
PA HELIKOPTER AF TYPEN ROBINSON 22,
ROBINSON 44 OG EUROCOPTER 120.

Undervisningen varetages af
professionelle instruktarer.

Heliflight.dk ApS
Hangarvej H. 11 - 4000 Roskilde Lufthavn Roskilde Lufthavn  Hangarvej G 1 » 4000 Roskilde

Tif: +4570 22 52 60 - Kontakt@heliflight.dk http://www.ikaros.dk e ikaros@ikaros.dk ® TIf.: 46 14 18 70

A

| anledning af DANSKE FLYVERE's arsdag arrangerer vi, _ 1 ;.' e " _1 _
i samarbejde med FLYV, FLY IN pa - --; -1; - /4' )' ol A
EKSS - SAMS@ FLYVEPLADS, 4 s
fredag, 19. august 2022 Samse Terminaler sommeren 1963.
kl. 10:00-17:00.

Kom og vaer med til foreningens flyvende samling, hvor der er
mulighed for feellesspisning til en 50°er, og hvor du kan mades
med venner fra naer og fjern til en god flyversnak.

Tilmelding til: Rune Balle pa: rune@flyv.dk / tif. 40 16 40 44
SU: senest onsdag den 17. august

DANSKE FLYVERE LYV !

Samse) Termmal 7 h 2020. Foto Pal/e Larsen |
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ENKELHET. FLEXIBILITET. SPECIALITET.

HDI har mangarig erfarenhet och stor kompetens da det galler flyg och forsakring.
Under narmare 50 ar har vi forfinat och utvecklat vara skraddarsydda l6sningar
for dig som dlskar att flyga. Som du sakert vet sa ar Inter Hannover nu HDI.

www.hdi-specialty.com | ga.stockholm@hdi-specialty.com | 08-617 54 00




