


for DDL ble·v 1946 
et nyt Aar • 

I flyvende Fart 
Den eksp)o~ive Udvikling af den civile Lufttrafik, som tog 

sin Begyndelse efter Krigens Afslutning, fortsatte for DDL's 
Vedkommende ogsaa gennem Aaret 1946. Bogstavelig talt 
kunde man ikke lukke en dansk Avis op uden at støde paa 
Meddelelser om ny Fremgang, nye Udvidelser, nyt Initiativ ... 

D DL befordrer mere end 
1000 Passagerer om Dagen 

Fra en Artikel i "An1borg Amts
tidende" i August Maaned citerer -;i 
et Pn,r illustrerende Tal: 

.forlængst en Kendsgerning. Dot er den fly
vende Fæstning »Stig Viking«, som med 
14 Passagerer ad Gangen tager don 8400 
km lange Strækning over Mo.rseillo, :Malta, 
Cairo og Kho.rtum. 

Til ·Norge med 
Vinterturister 

Et andet populært Udslag af DDL's 

Yi1ksomhed er den planlagte Flyvning meil 

'l'uri ster, der skal po.a Vinterferie i Norge. 

l>o store Douglas Maskiner sknl lande paa 

Isen ved Mjøsen Flyveplads lige midt i Vin

tcrsportsdistriktet vod Lillehammer. Hulen 

nabnes i Februar, vil blive gennemført med 

3 Flyvninger i begge Retninger hver llng 

og skal fortsætte Vintersæsonen ud. Alle

rede længe før Jul havde Rejsel>menuerne 

meget stor Efterspørgsel efter Billetter til 

disse Ture. - 5. Mn,j 1945 tnJLe DDL 100 Mc'<l
arbe!dere. Kun godt et Aar efter er 
Antallet oppe paa 600, og det er end
da, 150 for lidt!*) De 8 Piloter er ble
vet Lil et Par og Lyve, i Angust kom
mer der yderligere 25 og i LøbeL n [ 
EfLemaret endnu 15 ! 

- I hele Flyvesæs onen 1920 befor
drede DDL ca. 800 Passagerer. Nu 
har Selskabet 70 ind- og ndgaaende 
Maskiner i KnsLrup LufLlmvn og 
mere end 1000 Passagerer paa en en
lcelt Dag! 

Vældig Udvidelse af 
Godsflyvningen 

Dansk flyverute 
til Øståf rika 

»DDL spreder Vingerne«, skrev Ekstra.· 
bladet midt i Juli Maaned i en Omtale af 
den nye Rute til Nnirobi i Østafrikn, hvor 
so.a mange Skandinaver er interesseret i en 
direkte, regelmæssig Forbindelse. Ruten er 

*) Ved An.rets Slutning er DDL's Perso-
1mle 1200 Personer. 
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Alt kan befordres ad Luftvejen! Under 
ilotte Motto arbejder DDL med en Gods· 
flyvning, der er under stadig Udvidelse. 
Den foretrukne Maskintype er Dakotaen, 
som under Krigen har haft saa rig Lejlig
hed til at bevise sin store Anvendelighed 
og Sikkerhed. 
• Taksten10 for Godsflyvning er højere end 
for Transporter ad Søvejen, men dette For
hold afskrækker ingen af Kunderne, da 
Flyvningen har flere afgjorte Fordele: 
Forsikringsprisen er saaledes kun en Femte
del af den, der gælder for Søtransport, 
Transporten sker meget hurtigt, og der 
spares ofte store Udgifter til Emballage. 

Eksempler pna Gods, som er blevet trans
porteret af DDL, er: jysk Fjerkræ til 
Schweiz, Fisk til en Række europæiske Ho
ved.stæder, Kunstgenstande, Sølvtøj, Por-

collæn, Konfektion, 6 Tons Silkestrømper, 
forsk Lammekød til England - og ot stort 
Flyttelæs fra Nørresundby til Mentonal 

DDL 
ønsker Dem et 

GODT NYTAAR! 



DANSKE FLYVERE . 

Nr. 1 

KASTER vi et flygtigt Tilbage
blik over 1946, maa det 11el fast

slaas, at vi paa Flyvningens Omraa
de har oplevet en historis7.; Udvikling, 
lvvis Omf ang og senere B etydnin11 
man næppe er i Stand ti l at vurdere 
endnu. 

Dag ef ter Dag og Maaned efter 
lllaaned har Fly·vningens forskellig'! 
Afskygninger vært,t Fo1·sidestof i de 
fleste af Landets A11iser; men va 1· 
alle Res11ltaterne og Anstrengel.•ernP. 
paa alle Omraader lige tilfredsstil
lende? Absolut ikke! 

Navnlig maa det have 7,mebet med 
Forstaaelsen af den,Betydning, en Ud 
vilcling paa Linie 1ned andre Lande vil 
ha11e for Sportsflyvningen i Danmar7 •. 
Her maa ses bort fra de V alutavans1,:c
ligheder, der i nogen G·rad har hin
dret en Import af 1cdenlandslce Sports
maskiner og vel ogsaa hindret et 
stprre Salg hBr i Landet af danske 
Maskiner. Det er imidlertid ikke saa 
meget det, som at de Sportsflyvere, 
der har Maskin er til R.aadighed, og 
de Kl1tbber, der tillige giver Under
visning i Flyvning, ikke har noget 
St:ed. at være i Nærheden af Kpben
havn. 

Hvorfor i Alverden faar man ikke 
,midlertidfg, Tillad1Jlse til i fuld - Ud
strækning at benytte Lundtofte? Det 
rr en Plads, som de fleste er enige 
om at betegne som egnet. Et alvor
ligt Slag for Provilzsklubberne er og
saa Myndighedernes Indskærpning aj 
Forb11det mod at benytte Skolema.skir 
nerne til Rundflyvning med Passage
rer. Det vg.r et ret ube11ageligt Ind
greb i disse Klubbers Økonomi. 

Lad os haabe paa, at det nye Aar 
vil bringe en haardt tiltrængt For
bedring. 

FLYV. 

20. Aargång 

LUFTFARTSUDSTILLINO I PARIS 
~lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllli 

~ Civilingeniør Carl Johansen beretter om § 
~ sine Indtryk fra den 17. Pariser-Salon ~ 
~1111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111~ 

En af Sensationerne var Gloster Meteol- - Verdensrekordmaskinen I Baggrunden, Standardudgaven 
Meteor IV I Forgrunden. Til hø!re Ha~ker Se;" Fur! X med r1an.et ~l~ppet .o~~, , . 

1 
•, 

LUFTFARTSUDSTILLINGERNE i Pa
ris har lige siden den første i 1905 

været Europas førende, en tilbagevendende 
Begivenhed, hvor Udstillere fra hele Euro
pa og tildels Amerika præsenterede deres 
Nyheder. Siden den sidste i 1938 er der jo 
gaaet en begivenhedsrig Aarrække, og den 
første E:l;terkrigsudstilling, der fandt Sted 
i Slutningen af November, er naturligvis 
ikke nær saa international som Forgænge
ren. 

Den var præget af Frankrig og England, 
men herudover viste kun Tjekko-SlCJ1Vakiet 
og Holland Flyvemaskiner, mens der var 
Motorer fra U.S.A. og Sverige. Desværre 
var Danmark kun repræsenteret ved en lille 
Stand fra DDL. De danske KZ-Maskiner 
vilde have placeret sig overordentligt smukt 
mellem de udstillede Sportsflyvemaskiner. 

Sev om en stor Del af Frankrigs Flyve
maskinefabrikker blev bombet sønder, mens 
de under Krigen arbejdede for tysk Reg
ning, synes den franske Industri forbavsen
de hurtigt at være kommet paa Fode igen, 
i hvert Tilfælde med Produktionen af civile 
Luftfartøjer, idet militære næsten fuld
stændigt savnedes paa Udstillingen. 

Karakteristisk for de franske Luftfar
tøjer er den elegante, strømlinede ydre 
Form. Man siger, at Franskmændene først 
fastlægger det Ydre og derefter saa godt 
som muligt anbringer Indmaden deri, men~ 
Englænderne først bygger et komfortabelt 
Indre og derpaa anbringer den bedst mu
lige Form udenom. De franske Typer var 
næsten alle splinternye, og kun de færreste 
havde fløjet, hvorimod de engelske mest 
var Typer i aktiv Tjeneste. 
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Breguet 11 E Helikopter med co-ak,lale modsatroterende Rotorer. 
Kropformen er mere elegant, end man er vant tll paa Helikoptere. 

MI, fransk Forsøgstype til høJa Hastigheder. VII først blive for1øgt •om Glider, •enere 
1kal den drive• frem al to Raket-Motorer. lntet_Undar•tel, man optrakkellg Mede. 

For Sportsflyvemaskinernes Veåkommen
de var det især Kravet om Komfort, der 
prægede Typerne, og Næsehjulet havde i 
stort Omfang vundet Indpas. Franskmæn
dene synes hermed at følge Amerikanerne, 
hvorimod de konservative Englændere kun 
langsomt kommer med her. De siger, at et 
optnckkeligt Næsehjul koster 2 % af Fuld
vægten - og altsaa formind~ker Nyttela
sten med denne Vægtmængde. Endvidere me
ner de, at Næsehjulet kun er egnet til gode 
Flyvepladser med faste Startbaner, som de 
fleste i U.S.A. er, mens Næsehjul pn.a. fran
ske Flyvepladser i Øjeblikket vil være et 
risikabelt Foretagende. 

En Del af Sportsmaskinerne havde tillige 
skubbende Propel anbrngt mellem to Hale
dragere, en enkelt lmlelØs af fransk Kon
struktion, SE 2100, var ogsaa udstillet. 
Topmaalet af Komfort viste den nye 4-
sædede Fokker F-25 med 200 HK Lyco· 
ming Motor. Det nye franske 4-sædede hØj
vingede Monoplan NC 840 »Chardonneret« 
havde en Letvægts-1\fotoreykle i Bagage
rummet til Transport fra Flyvepladsen til 
Byen, men viste en meningsløs dyr og kom
pliceret Konstruktion. 

Desuden var der udstillet en Del en- og 
tosædede billige Sportsmaskiner med Ml)to
rer paa ca. 40 HK (Salmson og Mathis), 
nogle endog konstrueret med Henblik paa 
Amatørfremstilling. Franskmændene har 
aabenbart ikke skrinlagt Ideen bag Him
mellusen! 

Helikopteren var kun sparsomt repræsen
teret. I Modsætning til Amerikaneme sø-

ger Europæerne at klare Retningsstabilitets
problemet paa anden Man.de end ved en 
Halerotor. Brcguet klarer sig i den tilta
lende nye Breguet 11 E paa samme Mande 
som før Krigen med to modsat-løbende 
Rotorer paa samme Aksel. Desuden var ud
stillet SE 3000, en Videreudvikling af dl)n 
gamle Focke fra fØr Krigen og vistnok 
bygget i Tyskland. Fran~kmændene har 
nemlig »overtaget« Focke-Aehgelis-Firmaet. 
Den har Plads til 2 Mands Besætning og 4 
Passagerer. SO 1100 har reaktionsdrevet 
Rotor, men flyver normalt som Gyroplan, 
drevet fremad af en skubbende Propel. Den 
halvfærdige NC 2002 med to skraatstillede 
2-bladede Rotorer, der greb ind i hinanden 
efter Flettners Princip (som en Flødepi
sker), var og~aa ud~tillet. Englænderne ud
stillede Modellen til Fairey FB-1 »Gyro
dyne«, der foruden Rotoren har smaa faste 
Planer og en trækkende Propel siddende 
ydCl'st paa det hØjre Plan til Modvirkning 
af Drejningsmomentet fra Rotoren. 

Flyvemotorer fandtes i stort Antal og 
alle Størrelser fra den lille tjekkiske 2-
'l'akts Walter A Atom paa 22 HK til Ver
dens største Benzinmotor bestaaende af et 
Tandem-Arrangement af to Arsenal 24 H 
Motorer, der paa kontraroterende Propel
aksler udvikler ikke mindre end 8000 HK! 
Svensk Flygmotor AB ud~tillede en stor 14· 
cylindret Stjernemotor og· en lille 4-cylin
d ret vandret Motor til Sportsbrug. Styrke 
ikke angivet. 

Nyhedens Interesse havde dog kun Reak
torerne. Foruden de almindelig kendte en-

gelske Typer var der de nye Armstrong
Siddeley Mamba og Python Gasturbiner 
med Propeller. Pythons to modsatroterende 
Propeller udvikler sammen med Reaktor 
virkningen 6000 HK ved 800 km/T. Fransk
mændene benyttede selv engelske og tyske 
Typer, men udstillede ogsn.a deres egen 
SNECMA/Rateau A-65. 

Af reaktionsdrevne Maskiner udstillede 
Englænderne Gloster Meteor Verdensrekord
udgaven, der fløj 991 km/a', samt Stan
dardudgaven Meteor IV med ~klippede< 
Vinger. Franskmændene viste nogle raffi
nerede og dristige Nykonstruktioner, af 
hvilke dog kun 80-6000 havde været lidt i 
Luften. 

De udstillede Svæveplaner var overvejen
de af Overgangstypen og viste intet nyt ud
over et flot midtvinget Rekordplan i Hel
metalkonstruktion med 16 m Spændvidde. 
Tornvægten paa 245 kg kunde dog tyde paa, 
at Letmetal ikke egner sig til Svæveplaner. 

For den flyveinteresserede Ungdom her
hjemme maa især Udstillingens billige 
Sportsmaskiner have Interesse. De fleste 
vilde sikkert gerne give Afkald paa den 
Luksus og Komfort, som de Maskiner, vi 
hidtil har set siden Krigen, byder, naar 
bare man kunde flyve for en overkommelig 
Pris. En tosædet Maskine med en Motor 
paa 45 HK og en Tophastighed paa 165 
km/T til 11000 Kr. vilde sikkert blive efter
spurgt, hvis den kom paa Markedet her
hje=e. 

SO 6000, an af da faa Typer, der har flø/et. Er ud• tyrat med Rateau Reaktor 
eller Jumo. 004. VII yderligere bllve forsøgt med Roll••Royca Derwent og 

Nene. Tosædet for Instruktion. 

Arm• trong-Whltworth AW 52 G, halelø• t Svæveplan •om For• tudlum ~g 
tll AW 52 reaktordrevet Flyvema•klna, 

der •nart vente• at flyve. 



K.L.M.s kometagtige Genopbygning 
"Den flyvende Hollænder" atter paa 
ledende Plads efter Krigens Ødelæggelser. 

VED Krigens Slutning stod det holland-
3ke Luftfartselskab, K.L.M., paa fuld

stændig bar Bund uden eet eneste disponi
belt tidssvarende Luftfartøj, med en fuld
stændig Ødelagt Lufthavn og med en de
strueret Organisation. I Dag, knap 2 Aar 
efter, ligger K.L.M. atter mellem de fø
rende europæiske Luftfartselskaber med en 
Luftflaade paa ca. 60 Fartøjer og 20 i Or
dre. Selskabets Omsætning har i det sidste 
Aar været paa 60 Millioner Gylden, og det 
menes, at den vil vokse til 100 Millioner 
Gylden næste Aar. . 

I Øjeblikket beflyver K.L.M. 15 daglige 
intereuropæiske Ruter, 3 ugentlige trans
atlantiske og 4 ugentlige til Batavia i Hol
landsk Ostindien. Desuden har Selskabet 
paabegyndt Prøveflyvninger til Sydameri
ka og Sydafrika. Det daglige Kilometeran
tal ligger paa 80.000 km eller to Gange 
Jordens Omkreds ved Ækvator. 

Ovenstaaende Oplysninger er fremsat 
overfor FLYV's Medarbejder af Direktør 
Jan van Oldenborgh. 

* 
KLM'1 Direktør 
I Danmark, 
Jan van 
Oldenborgh. 

* 

Ruter tll Sydafrika og Sydamerika. 

- I Oktober Maaned paabegyndte vi 
faste ugentlige Prøveflyvninger paa Syd
atlanten, fortæller Direktøren, og i Slut
ningen af 1946 regner vi med at faa Kon
cession paa en Rute med Endestation i 
Rio de J aneiro eller Buenos Aires. Derefter 
vil vi snarest muhgt aabne en Rute til Syd
afrika. I Mellemtiden regner vi ogsaa med 
at overtage Ruten til Batavia, som i Øje
blikket er et Statsforetagende, d. v. s. Re-. 
geringen bestemmer, hvem der maa flyve 
som Passagerer paa denne Rute. 

Ruten til Sydafrika er foreløbig planlagt 
at gaa fra Amsterdam til J ohannesburg 
via Algier og Belgisk Kongo. 

2 Gange rundt om Jorden hver Dag. 
Om K.L.M.s Genopbygning efter Krigen 

fortæller Direktør van Oldenborgh: 
- Efter Krigens Ophør stod vi paa 

fuldstændig bar Bund. Vi havde ganske vist 
en Rute fra Bristol i England til Lissabon, 
og i Vestindien opretholdt vi ogsaa en Rute, 
medens hele den europæiske Trafik og Ba
tavia-Ruten var standset. Alle de Fartøjer, 
vi havde stationeret i Schiphol-Lufthavnen 
ved Krigens Udbrud, blev Ødelagt eller kan-

fiskeret, og de faa Stykker, der var tilbage 
ved Krigens Slutning, var udslidte og ubru
gelige. Vi maatte saaledes begynde paa helt 
har Bund. 

Vi begyndte i det smaa med Indkøb af 4 
ne Havilland Dragon Rapide til indenlandsk 
'fra.fik. Hollands Trafiknet var fuldstændig 
d~trueret, og Luftfarten maatte træde 
hjælpende til for overhovedet at holde For
bindelsen mellem de enkelte Landsdele ved
lige. Derefter købte vi en Del Dakota Trans
portmaskiner, som efter Ombygning blev 
sat ind i den intereuropæiske Trafik. Don 
første Rute, vi aabnede, Yar forresten Ru
ten til København og Malmø, fordi vi altid 
har betragtet denne Rute som en Nøglerute. 
Senere har vi købt en Del fabriksny D.C.-
3ere, og disponerer i Dag over ialt 25 Stk. 
Dakotas og D.C. 3. 

Ruten til hoUandsk Indien var vort næste 
Programpunkt. Hertil indkøbte vi 17 D.C.-4 
i Militærudførelse (Skymaster). Senere har vi 
faaet 5 Luksus D.C.-4 til den nordatlantiskP 
Rute. De benyttes ligeledes til Prøveflyvnin· 
ger paa Sydamerika. 

Til Brug for Nordatlanten har vi nu ind· 
købt 4 Lockheed Constellations og vil fan 
7 mere leveret i Løbet af kort Tid. Disse 
Fartøjer paatænkes sat ind paa den syd
amerikanske Rute. 

Endelig har vi bestilt 12 Convair 240, 
som maa betragtes som noget af det mest 
moderne og komfortable, der kan leveres i 
Øjeblikket. 

10.000 Mands Personel I 1949. 

Paa Schiphol gaar det ogsaa fremad med 
Bygninger og Hangarer. Hele Lufthavnen 
blev jævnet med Jorden under Krigen, og 
vi maatte begynde rent interimistisk med 
svenske Træhuse. Vi har nu faaet en hur
tigtopført foreløbig Administrationsbyg
ning, indtil den endelige bliver færdig i LØ· 
bet af 5-6 Aar. Af Hangarer har vi fore
løbig tre færdige. Naar Schiphol er genop• 
bygget, vil den ikke være til at kende igen. 
Luftfartens Administration er jo blevet et 
omfattende Apparat, tler kræver stadig 
flere Kontorer og Bygninger. Til Sammen
ligning kan jeg anføre, at K.L.M. i 1939 
havde 1900 Mand i sin Tjeneste. I Dag har 
vi 5000, og i 1949 vil vi være over 10.000 
Mand. 

Til den Tid vil K.L.M.s Linier spænde 
om hele Jm·den, idet vi paatænker at aabne 
Ruter over det amerikanske Kontinent og 
fra San Francisco til hollandsk Indien. Her
med er Ringen sluttet. 

»Naar man giver Trafik, faar man 
Trafik Igen.« 

Ogsaa Godsflyvningen har K.L.M.s Inter
esse. Herom siger Direktør van Oldenborgh: 

- Vi har allerede Godsruter mellem Lan· 
don og Amsterdam, og med Rutenettets Ud· 
videlse vil Godsfly:vningen automatisk ud
vides. Herved kan ethvert Land skabe sig 
nye Markeder for Varer, der ligger for-

Den 8. Januar udnævne• Traflkflyvnlngen1 Ne•tor, 
Direktør Albert Ple•man, tll »Doctor Honorl1 
Cau•a Technical Sclen•es« ved det teknl•ke Unl• 
veraltet I Delft. Denne Æresdoktortitel er I høJ 

Grad velfortjent af KLM'• Chef, 

holdavis højt i Pris eller er letfordærvelige. 
Holland har allerede skabt Muligheder for 
Export af Blomster til Cairo og New York, 
og naar vi aabner Ruten til Sydamerika vil 
vi sikkert ogsaa her kunne finde Interesse 
for vore Blomster. 

Trafikken er selv en Handelsvare, slutter 
van Oldenborgh, naar man giver Trafik, 
faar man Trafik igen. Fremtiden vil vise, 
at der er rigelig Plads og Behov for alle 
Trafikmidler, saavel Jernbaner som Skibe 
- og ikke mindst vort Hjertebarn - Luft-
farten. .A rgus. 

150 Traflkflyvere søges I 
K.L.M., som i Øjeblikket beskæftiger ca. 

150 Trafikflyvere, faar i Lpbet af 1947 
Brug for mindst 300 Flyvere. I den .Anled
ning har K.L.M. senilt en Kommission til 
England og Canada for at engagere de 
manglende Fly'Vere. 

K.L.M over Nordatlanten. 
Den hollandske Luftrute over Nordatlan

ten, der startedes i Slutningen af Maj 1946, 
har i de første 6 Maaneder befordret 7000 
Passagerer. Antallet af gennemflØjne Kilo
meter beløb sig i denne Periode til 1.400.000 
og Godsmængden til 270.000 kg. Inklusive 
Passagererne blev der ialt transporteret ca. 
800.000 kg ad Luftvejen over Nordatlanten. 
Antallet af Flyvetimer var ca. 41.500 for
delt over 200 Flyvninger. I de nævnte Tal 
er indbefattet 28.000 kg Post. 
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Udstilling i U.S.A. 
Den første aarlige amerikanske 
Luftfartsudstilling i Cleveland 

T IL Montering af Boeing B-29, Super
fæstningen, byggede Amerikanerne un

der Kl'igen en kolossal Hal ved Cleveland, 
Ohio, og her havde Aircraft Industries As
sociation of America, Ine. arrangeret en 
stor Flyveudstilling fra 15.-24. Nov. Ud- , 
stillingsarealet var ca. 41/2 Hektar (200 X 230 
m), trods det kun en Del af Hallen var 
tnget i Anvendelse. 

Amerikanerne har Ord for at være Mestre 
i at arrangere den Slags, og de gjorde ikke 
Rygtet til Skamme. Udstillingen var impo
nerende ved sin Størrelse, men tillige uhyre 
instruktiv. Hvor interessant, den var, belyses 
maqske bedst derigennem, at man tI·ods 18 
'l'imers Buskørsel den ene Dag og 12 Timers 
Besøg paa Udstillingen den næste knapt 
følte nogen Træthed. 

At give en udførlig Beskrivelse her vil 
være umuligt, og jeg skal derfor blot i store 
'l'ræk nævne hvad den omfattede : 

En >Supe.rfæstningc, en Krop til en dito 
som Demonstration af c1cns Indretning som 
Bombemaskine, en Douglas »Skymaster« ind
rettet til Sygetransport, en Fairchild »Pa
cket«, en Række Jagere: Lockheed »Shoot
ing Star«, Mc Donnell 's »Phantom« og Re
public 's »Thunderjct«, der alle er reak
tionsdrevne, samt Reaktionsmotoreme til de 
to første, henholdsvis General Electric I-40 
og Westinghouse, 19" Yankey. General Elec
tric 's Reaktionsmotor TG-180 mnnglede ikke, 
men af alle disse ret nye Typer vistes des
værre kun faa Detailler. Endvidere saas 
Republic »Thunderboltc, Ryan »Fireball«, 
Vought »Corsair« og Grumman »Bearcat«. 
Meget interessant var Northrop's mket
drevne flyvende Vinge, hvor Piloten ligger 
paa Maven og styrer. En arbcjden(ie Ud
snitsmotor af Pratt og Whitney's 3500 HK 
Wasp Major, der er udformet i 4 Stjerner 
med 7 Cylindre i hver, samt en Mængde af 
Hærens og Flaadens Materiel (Radar, :r-J'or
den Bombesigtet og Maskingeværer), og 
Træningsmetoder for Flyverpersonellet vi
stes. Fjernstyrede Bomber forsynet med 
]fjernsyn og diverse Raket.aggregater for 
flyvende Bomber og Raketprojektiler. De 
førende Helicopterfabrikker Sikorsky og 
Bell havde hver sin Stand. 

En hel Afdeling var helliget tysk og ja
pansk Krigsmateriel: » Volksjiiger«, Selv
mordsbomber, V I og V II samt en Jumo 
004 Reaktor. En lang Række Fabrikker for 
FlyvemaskrnetilbehØr var repræsenteret, mau 
saa: Propeller, Radioudstyr, Laudingshjul, 
Instrumenter o. s. v., o. s. v. Ogsaa NACA 
(National Advisory Committee of Aeronim
tics) havde en Afdeling med Oplysninger 
om det Forskningsarbejde, der her udføres 
og Virkemaaden af en »Ram-Jet« eller 
»Athodyd« (Aero thermodynamic duet) de
monstrerede i Praksis. 

Amerikansk Sportsflyvning maatte natur
ligvis give sit vægtige Bidrag, og mau saa 
bl. a.: Republic A viations »Seabee«, Aeron
c•a Aircraft's »Champion«, Piper »Cub«, 
Luscombe »Silvaire«, »Ercoupe«, Stinson 
»Voyager«, Beechraft's »Bonanza« og 
North American's »Nnvion«. Jeg haaber 
gennem disse spredte Glimt fra Udstillin
gen at have givet Læseæn et lille Billede 
af dette vældige Show, som man kuncle 
have undt alle danske flyveinteresserede at 
overvære. 

Per Meulengracht. 
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FRAGTFLYVN I NG 

Fragt læsses I en Vickers Vikings rummelige Kabine paa Northolt Flyvepladsen ved London. 

0 VER 2250 Tons Fragt er i Løbet af de 
sidste otte l\Iaaneder blevet ekspederet 

fra Northolt Flyvepladsen ved London til 
det varehungrende Europa, og Danmark har 
som bekendt ogsaa faact Part. 

Il,ke blot Klæder, Skind, IDdvarer, Bil
og Flyvemaskinedele, Frugt og Levneds• 
midler, men ogsan betydelige Mængder J\fo . 

clicinalvarer er blevet fløjet til de europæ
iske Lande af B.E.A. og de Luftfartselska
ber man samarbejder med. Der er især 
tran~porteret store Mængder Vaccine og ki
rurgiske Instrumenter til K ontinentets for
skellige Hovedstæder og herunder ikke saa 
faa Forsyninger af det stærkt efterspurgte 
Penicillin. 

MØLVIGS BITTERMANDEL 
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i Driftsomkostninger 
i Vedligeholde-Ise 
i Udstyr 

I 

ØKONOMI er Alfa og Omega i "Bristol" Luftfar
tøjerne Freighter og Wayfarer ... Økonomi i Drifts
omkostninger og Økonomi i Vedligeholdelse og 
Udstyr. Disse Luftfartøjstyper bevirker, at Godsfor
sendelse ad Luftvejen ogsaa prismæssigt er konkur
rencedygtige, og Industrien kan derfor med Fordel 
anvende dem til Transport, saaledes at endnu større 
Kredse gør Brug af Lufttransporten. Prøverne er af
sluttet, Fabrikationen er i Gang og Leveringerne 
paabegyndt. 

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED, ENGLAND 

lOOA 

Repreesentant I Oanma.rkr A. B, C, Hansen Comp, A/S, Industribygningen, København V, 



Luzern ved Vierwald••ittersøen med Alperne 
I Baggrunden, 

Til Bremen, Amsterdam og Briissel. 

Søndag d 13/10. Afgang fra Kastrup 
11,30. Fint Vejr, hØje Skyer. Finder uden 
Vanskelighed Filhlsbilttel. Pladsen temme
lig krigsmærket, daarlige Start- og Rulle
baner, repareret efter Bomber. 1. Kl.s Ser
vice overalt, faar Benzin, Vejrmelding og 
Kompaskurs til Bremen. Starter igen 14,30, 
rammer Bremen ikke 200 m fra Pladsens 
Centrum. Kan ikke tage videre, for sent og 
Vejret uklart og diset. Flyveplads og Byg
nillger i Orden, gode Baner, samtligt kvin
deligt Personale Pin-up girls, udsøgt af 
Amerikanerne. Typisk amerikansk helt igen
nem. Højttalere for fuldt Drøn med Swing
musik. Bliver anvist Kvarter i Byen paa 
_Hotel Bremen, et tidl. Alderdomshjem, nu 
tip-top moderne amrk. Transient Hotel. 
Vandet i Haandvasken kan ikke drikkes, 
børster Tænder i Coca Cola og tager en Øl 
til Maden i Restauranten; det ved man, 
hvad er ... 

Mandag d. 14/10. Oppe Kl. 6. Morgen
mad, Bus til Pladsen. Meget taaget, kom
mer først afsted 13,00. God Tur, men 
usigtbart Vejr. Konstaterer, at der virke
lig er Kanaler i Holland; de ligger som et 
fuldkomment Net under os. Gaar til Znider
søen og langs denne via Hilversum til Schip
pold, rammer igen præcist. Glimrende Fly
veplads, men ingen Hangarer eller Byg
ninger overhovedet; al Administration i in
terimistiske Skure. Alle Maskiner staar ude. 
Intava paa Pletten, gØr klar og fylder op 

Pari•'• Lufthavn, Le Bourget. Hanoarerne er alle 
under Reparation efter krigsbe1kadlgelser. 

Med Sportsflyvemaskine gennem Europa 
Niela Skov, der med en af Sportsfiyveklubbens Austere har foretaget 
en Langtur i Vesteuropa, fortæller herom i Uddrag fra Rejsedagbogen 

paa kort Tid. Afgang mod Brilssel paa min
dre end en Time. Sigtbarhed og SkyhØjde 
stemmer paa en Prik efter Meldingen. Paa 
Grund af Røg kun halv Sigtbarhed over 
Industridistrikterne. Gaar over Rhindeltaet 
og følger Jernbanen til Flyvepladsen Evere 
ved Briissel. Landingslysene er allerede 
lændt, da vi lander. Intava igen paa Plet
i en og orgner alt, Told, Vogn og Hotel. 
Faar et midlertidigt Visum gældende til 
næste Morgen Kl. 09,00 og deponerer Pas
sene. Hotellet meget elegant, men forsømt. 
Gaar ud i Byen, der er meget imponerende_ 
et Væld af Neon. 

Paris og Schweiz. 
Tirsdag d. 15/10. Er paa Flyvepladsen 

Kl. 09,00, faar vore Pas og Rejsejournal 
og tager afsted mod Paris uden skriftlig 
Vejrmelding. Det skal man lade være med; 
det viser sig, at den mundtlige Besked, vi 
fik, ikke passer. Gaar over Skyerne i 1200 
m, men holder Observation med Jorden 
gennem Huller. Kommer lidt ud af Kurs, 
men korrigerer efter en Flod. Gaar ned 
under Skytotterne, der er blevet tættere, og 
fortsætter i Regn i 150-200 m HØjde. 
FØiger til Slut Landevejen og rammer Le 
Bourget nøjagtigt. Meget stor Plads, flere 
gode Daner; ingen tager Notits af os, und
tagen Intava, der fylder op med Benzin og 
Olie, med Besvær skaffer Hotel, kører os 
rundt paa Pladsen til Flyveledelse, Told 
o. s. V'. Faar stemplet Rejsejournal, Pas, 
udfyldt Skema til Politiet, bliver toldefter
set m. m. m. Administrationsbygningen er 
adskillige Gange større end i Kastrup og 
helt ny, men allerede medtaget og snavset. 
Samtlige Hangarer er bombet og under Re
paration, ligesom mange Steder paa Plad
sen. Tager en Taxa. Chaufførerne i Paris 
kører som vilde med Hornet paa hele Ti
den. Vores knækkede en Bagfjeder paa 
Vejen, saa vi var noget rystede, da vi an
kom til Hotellet. Ordner vore Forretninger 
i Byen, ringer hjem, køber Kort paa Geo
dætisk Institut, kører med Metroen i Myl
dretiden og stiller os op bagest i Køen, der 
er kilometerlang. Kommer alligevel hurtigt 
afsted. 

Onsdag d. 16/10. Starter Kl. 13,55 mod 
Nancy, hvor Pladsen viser sig at være en 
lille Militærflyveplads. Sludrer med den 
vagt.havende Sgt. og faar Benzin i en Fart 
for at naa Basel, inden det bliver mørkt. 
Op over Vogeserne for fuld Kraft. Det e1' 
Solskin paa Toppen, men Tusmørket ind
finder sig allerede i Dalene. Vinden slaar 
om fra Øst til Vest, saa vi rammer Rhinen 
for nordligt, men følger den og lander paa 
Birsfelden Flyveplads ved Basel i det sid
ste Lys. Kortet er forkert, skønt trykt i 
1940. Det angiver Birsfelden som største 
Plads, hvilket imidlertid nu er den fransk
schweiziske Plads Basel-Millhausen. Men 
Birsfelden er nu Sportsflyveplads og ligger 
i Udkanten af Byen. Alt i forbilledlig Or
den. Tolderne er meget omhyggelige som 
alle Schweizere, næsten pedantiske. Faar en 
Vogn til IIovedbanegaarden, hvor vi veksler 
Penge. 35 Francs for 100 Kr. Uforskam
met, legaliseret sort Børs. Spiser paa Ho
tellet og gaar ud at se Byen. . 

'l'orsdag d. 17/10. Tidligt oppe, ordner 

.. 
vore Forretninger. Tager ved Middagstid 
til Flyvepladsen og flyver sammen med 
Elisabeth, en Bekendt, en Tur til Lucerne 
ved Vierwaldstiittersøen, hvor vi lander :paa 
Flyvepladsen, der bare pr en stor Eng uqen 
Administration, Bygninger eller Maskiner. 
Parkerer under nogle Træer og spiser paa 
en skøn gammel Kro ved Søen. Tilbage til 
Basel lige før Solnedgang, lægger næstr 
nags Kurser og gaar tidligt i Seng. 

Over det besatte Tyskland. 
Fredag d. 18/10. Skynder os tidligt i 

Byen og køber for de sidste Francs. Kan 
ikke helt betale Bilen til Flyvepladsen, men 
klarer den med nogle Cigaretter. Tæt Taage 
- kan ikke starte. Ingen Penge til Lan
dingsafgift og Hangar, som er meget dyr. 
Elisabeth betaler for os, ialt ca. 35 Francs 
Kr. 100. Start Kl. 12,00, gaar over Disen og 
nordpaa over Rhindalen, der ligger under 
os som en Taage med Bredde fra Voge
serne til Schwarzwald, meget smukt; kan 
stadig se Alpernes sneklædte Toppe bag os. 
Lander ved Frankfurt a. M. paa Rhein-Main 
Lufthavnen. Vækker stor Opsigt, Amerika
nerne valfarter for at se Maskinen. Faar 
et. Par Soldater til at køre os til Rettershof 
i Taunus, hvor vi overnatter efter en Ride
tur i Bjergene. 

Autobanen Frankfurt-Mannhelm. 

Hjem igen. 
Lørdag d. 19/10. Starter om Formiddagen 

mod Hannover. Amerikanerne ved ikke, 
l1vordan Pladsen er der, da det er britisk 
Zone. Det viser sig, at Pladsen ikke er i 
Brug, bombet helt til Maanelandskab. Prø
ver en anden et Par km derfra, der viser 
sig at blive brugt til Parkeringsplads for 
Hæren. Lander alligevel med Flaps i et 
Hjørne. Kan ikke faa Benzin, fortsætter 
saa til Hamburg, som vi naar med 5 Liter 
i 'l'anken. Paa kendte Steder igen, faar 
Benzin, Vejrmelding og Frokost og starter 
mod Kastrup. Gaar over Fehmern Bælt i 
3000 m; det er skyet under os, da vi kom
mer ind over Danmark, gaar ned gennem et 
Jiul og er ved Storstrømsbroen. Fortsætter 
oppe i Solskinnet og gaar ned i Regnen 
igen, da vi er over Kalveboderne. Lander 
i Regn og trist Vejr. Er atter paa Turens 
hedste Flyveplads. 



Vi har Fornøjelsen, som en Nytaarshllsen til FLYV's Læsere, at præsentere vor nye 

KZ VII LÆRKE. 
»LÆRKEN« er en direkte Efterkommer af den allerede veltjente KZ III med de samme ene
staaende Flyveegenskaber og dertil med følgende Nyheder og Forbedringer: 

Større Motor, 6 Cyl. 125 HK Contlnental. 
Større Kabine, med Plads til 4 Personer. 
Bedre Udsyn, transparent Tag og store Sidevinduer. 
Nyt Understel med større Sporvidde. 
Styrbart Halehjul. 
Kabl nevarmelnstal latlon. 

KZ VII LÆRKE er som KZ III kendetegnet ved 

KVALITET - SIKKERHED ØKONOMI 
og er lige anvendelig :til Skoleflyvning, Rejsebrug, Rundflyvning, Taxaflyvning og lettere 
Fragtflyvning. 

S K A N D I N AV I S K .A E R 0 IND U S-T RI 
Sluseholmen 

Salgskontor for KZ Aero A/s 
København - SV. 
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KZ VII Lærke 
Den populære KZ III har faaet en 

Storesøster, den 4-Personers KZ VII. 

Familietrækkene ses tydeligt, men 

KZ VII adskiller sig fra KZ III ved 

anden Motor, Kabinetag af Perspex 

og ændret Understel. 

* 

Skandinavisk Aero Industris Nybygning 
- en dansk Familieflyvemaskine 

§ KANDINAVISK Aero Industris nyeste 
Type er en Videreudvikling af den vel

kendte KZ-III, der udgør en væsentlig Del 
af den danske civile Luftflaade, og som 
ogsaa er blevet mødt med stor Begejstring 
i Udlandet, hvor den er solgt til en lang 
Række Lande, baade Nabolandene og Lande 
helt ude i Østen. 

KZ VII er ligesom KZ III et hØjvinget 
Monoplan med faste Slots og fuldt slottede 
Flaps, St.aalrørskrop beklædt med Lærred 
og det velkendte KZ III Haleparti med stor 
Finne og Sideror samt fritbærende Hale
plan. Men derudover kendetegnes KZ VII 
af følgende Nyheder: 

Større Motorkraft: En 125 HK 6-cyl. 
Continental C 125 giver Maskinen en største 
Hastighed paa 200 km/T og en største 
Marchhastighed paa 175 km/T. 

4-Personers Kabine: En forøget Fulcl
vægt paa 860 kg og en imponerende NyttÆl
lo.~t paa 400 kg eller 87 % af Tornvægten 
muliggør en rummelig Kabine med bekvem 
Plads f or 4 Personer. Store Kabinevinduer 
og Kabinetag af Perspex giver frit Udsyn 
i alle Retninger - et væsentligt Fremskridt 
fra KZ III, hvor der ikke er Udsyn bagud 
- eller til Siden under Sving. 

Forbedret Understel: Det velkendte KZ 
III Understel fremtræder med forøget Spor
vidde og formindsket Luftmodstand. Ved 
Kørne! pau Jorden kan Halehjulet tilkobles 
Siderorshamlerne, hvilket muliggør en be
kvem Kørne! selv i stærk Sidevind. Tilkob
ling og Frakobling af Halehjnlet sker ved 
et Haandtag i Kabinetaget. Hermed er et 
kraftigt Ønske fra Privatflyverne imøde
kommet_ 

Nyt Trimarrangement: Den store Varia
tion i Nyttelast (fra een til fire Personer) 
med tilsvarende Tyngdepunktsvanclring imØ
degao.s ved en variabel IIaleplanindstilling 
kombineret med Trimklap paa Højderoret. 
Trimningen sker ved et Haandsving i Ka
binetaget, der ved en gennemgaaende Aksel 
og Snekkeudvekslin~ æpdrer Ifaleplansvink
len og Trimklapsvinklen samtidigt. 

For at skaffe Plads i Kabinen er de to 
Benzintanke anbragt i Planerne og har en 
samlet Kaparitet paa 110 Liter svarnnde til 
en Flyvestrækning paa 750 km. 
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Rige Anvendelsesmuligheder. 

Med en Nytrelast af 400 kg kan KZ VII 
transportere 4 Personer over en Strækning 
p:ui 750 km. Reduceres Flyvestrækningen til 
350 km, kan der yderligere medføres 35 kg 
Bagage. Da hvert af de to bageste Sæuer 
kan uemonteres pn.a faa Minutter og Plad
sen anvendes til Bagage, kan følgende 11.nd1e 
Lastmuligheder udnyttes: 

3 Personer - 110 1 Benzin plus 78 kg 
Bagage. 

2 Personer - 110 1 Benzin plus 156 kg 
Bagage eller ekstra Benzin. 

l Person - 110 1 Benzin plus 234 kg 
Bagage eller anden Last. 

Den nye KZ VII er derfor lige anven
,lclig til Skoleflyvning, Rejsebrug, Udlej -
11 ings- og Taxaflyvning elle1· til lettere 
Fmgtflyvning. 

Standardudstyre t omfatter et veludrustet 
Instrumentbræt, bl. a. med Drejnings- og 
Krængningsviser, Variometer og Ur. Dob· 
bell Gashan.ndtag og Kabinevarmeanlæg -
rart i Vintertiden - er ogS11a Standard, 
hvorimod den kunstige Sperryhorizont, der 
siuder i Prototypen, er Ekstraudstyr. Ekstra 
kan ogsaa monteres Positionslys, Starter, 
Generator, Ski eller Pontoner, Rygseler og 
Slæbeanordning for Svæveplaner. 

Flyveegenskaber. 

KZ VII har stort set bibeholdt de sam
me fortrinlige Flyveegenskaber som sin 
Forgænger. Med en mindsre Flyvehastighed 
paa 50 km/'l' uden Mulighed for at gaa i 
Spind, med en Startdistance paa 150 m 
fuldt lastet og med en stejl Glidevinkel kan 
den operere selv fra de mindste Pladser. 
Med kun Piloten om Bord er Startegenska
beme endnu mere imponerende end KZ IIIs-

KZ VII er samtidig en virkelig Brugs
maskine, der er konstrueret og bygget m·ed 
Ilenblik paa intensiv Drift og robust Be
hm1dling. Hver Detalje og hver enkelt Kom
ponent er et gennemtænkt og gennemarbej
det Job, der garanterer lang Levetid og 
minimale Vedligeholdelsesudgifter, siger Fa
brikken. 

Der findes maaske Maskiner i Dag, der 
er mere besnærende i Linierne, og som kan 
præstere støn-e Hastighed; men kun fan kan 
hamle op med den nye KZ VJI, hvor det 
gælder alsidig Anvendelse, kombineret med 
Sikkerhed, Kvalitet og Økonomi. 

Prisen for Standardudgaven menes at 
komme til at liggo paa ra. 33.000 Kr., hvil
kel maaskc kan synes betydeligt i Sammen
ligning med KZ III, specielt naar man 
tager i Betragtning, a t amerikanske Moto
rer er forholdsvis billigere end engelske. 
Paa den anden Side faar man trods alt 
meget for Pengene, og KZ VII skulde nok 
kunne konkurrere paa det udenlandske 
Marked, hvor en stor Del af Produktionen 
slml afsættes af valutamæssige Grunde. 

Det kan synes ejenclommeligt, at Firm:iet 
kalder KZ VII for >Lærken«, der var Nav
net i Udlandet paa KZ III. Det kan føre 
til Forvekslinger. Særligt mor~omt er det 
at bemærke, at Prototypen har fan.et Ind· 
registreringsbogstaverne DUE _., 

I Løbet af kort Tid vil den sidste af den 
nuværende KZ III-Serie rulle ud af Samle
hangaren, deriblandt KZ III Nr . 50, og 
derefter gaar det løs med KZ VII, som -
hvis Marerialesituationen tillader det - vil 
begynde at blive leveret til Forsommeren. 

Præstationer. 

Max. vanuret Hastighed .. ,_ , _.,, 200 km/T 
Marchhastighed (2350 Omdr.)... 175 km/T 
Glidetal m. Flaps neutrale ...... 1 :8 
Glidetal m. Flaps udfældede .. . 1: 5 
Landingshastighed,Vind 2,5 m/S 55 km/T 
Stallingshastighed .. .. .. .. .. .. .. .. .. 60 kmf'l' 
Stigeevne ved Jord (Fuldlast)... 3,0 m/S 
Aktionsradius .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 750 km 
Største StigehØjde .. .... .. .......... 5000 m 
Praktisk Stigehøjde ............... - 4000 m 

Fuldvægt 
860 kg og Vindstille 
650 kg og Vindstille 

Landings
afløb 
70 m 
50 m 

Start
distance 
150 m 
60 m 

Se Oversigtstegning i Skala 1 : 100 paa 
Side 27. 
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SHELL 
AVIATION 
SERVICE 

---·----

Overalt I Verden, paa store og smaa Flyvepladser, har Shell statione

ret sit moderne, hurtigtarbejdende Tankningsmateriel, og hvert Sted 

er en veltrænet Shell Stab parat til at betjene baade de store Air

liners og Privatflyvere. 

Og Shell Aviation Service vil gerne være behjælpelig ogsaa I andre 

Flyve-Problemer, der kan opstaa. 

A/S DANSK SHELL - TELF. CENTRAL 9838 

Jl 



FOKKER KOMMER IGEN 
F. 25 Promotor, en ny Privatflyvemaskine, der vakte stor Opsigt paa Pariserudstillingen 

F OKKER-FABRIKKERNE, som den 
flyveinteresserede Verden ikke har hørt 

ret meget om i de senere Aar, har bygget 
sin første Flyvemaskine efter Krigen. Det 
er en firesædet Privatflyvemaskine, som 
har faaet Typebetegnelsen F. 25 PROMO
TOR, og den er konstrueret paa Gnmdlag 
af 35 Aars Erfaring. Den har en luksuøst 
udstyret Kabine, et trehjulet, indtrække
ligt Understel, og lige som den berømte 
Fokker G. 1, der i Rin Tid vakte Sensation 
paa Pariser-Udstillingen, er F. 25 forsynet 
med to Kropbomme, der b!llrer Halepartiet. 
G. 1 var i 1936 en af de første Flyvemaski
ner, der var konstrueret efter dette Princip, 
og det er senere blevet fulgt af flere kendte 
udenlandske Flyvemaskinkonstruktører. 

Bæreplanet er lavtliggende og fritbærende. 
Det er bygget i eet Stykke; det har to Ho
vedbjælker, Finerribber og er beklædt med 
Finer. 

Halebommene og de to Halefinner er af 
Letmetal. Haleplan; Højderor og de to Si
deror er af Træ, beklædt med Lærred. Høj
deroret er forsynet med en Trimplade, der 
kan indstilles under Flyvningen. 

Kroppen er bygget af Træ med en Næse 
af Letmetal. Den bageste Del, hvori Moto
ren er anbragt, er beklædt med aftagelige 
Skærme af Letmetal, og dette gØr Motoren 
let tilgængelig. Et Brandskot, beklædt med 
lydisolerende Materiale, adskiller Motoren 
fra Kabinen. 

En Tegning af Promotor I Luften, 

Gennem en meget stor Dør kommer man 
ind i den rummelige Kabine. Man benytter 
sig af et Trin, der slaas ned, naar Luft
fartøjet staar paa Jorden. Kabinen, som 
ligger foran Bæreplanets førende Kant, har 
rigelig Plads til 4 Personer. 

Føreren har sin Plads i en stilbar Stol 
forrest til venstre, og bagved ham er der en 
Sofa med Plads til tre Personer. Passage
rerne har god Plads til Benene. Der er taget 
særlig Hensyn til at skabe et godt Udsyn; 
dette er opnaaet ved at anbringe Kabinen 
saa langt fremme, og ved de store Vinduer 

baade foran og til begge Sider. Til Kabi
nens Udstyr hører to Kbpborde med Hol
dere til Flasker og Glas, og tre Askebægere. 
Da Motoren er anbragt agterude i Kroppen, 
er der næsten ingen S.pektakel i Kabinen, 
ligesom man ogsaa undgaar enhver ubehage
lig Lugt af Benzin og Olie. 

Under Passagersædet er der god Plads til 
Bo.gage. 

Styregrejer. Flyveren har et ideelt Ud
syn til elle Sider. Balariceklapper og HØjdl:'
ror betjenes ved Hjælp af et Rat, de to 
Sideror ved Hjælp af Pedaler. Paa hver Pe
dal er der en lille Arm til Betjening af de 
hydrauliske Bremser. Trimklappen paa HØj· 
deroret betjenes ved Hjælp af et Haand
hjul. Landeklapperne og Understellet betje
nes hydraulisk. Landeklapperne kan indstil-

.. -,-• ... -------····•-. ........ .,,----·---· ~~:;> .: ____ ___ 

---

Røntgentegning af F, 25, 
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les i tre Stillinger: til Start, Landing og 
normal Flyvning. 

Instrumentbrættet er forsynet med HØjde
maaler, Hastighedsmaaler, kunstig Horisont, 
Kursgyro, Omdrejningstæller, Olietryksviser, 
Olietermometer, Brændstoftrykviser, Brænd
stofviser, Amperemeter, Kompas og Ur. 

Underst ellet. Det indtrækkelige, trehjulede 
Understel betjenes hydraulisk. De to Under
stelshjul svinges ind efter og op i Bærepla
net; det styrbaro Næsehjul svinges frem 
efter og op i Kroppen. De to Hovedunder
stelshjul er udstyret med hydrauliske Brem
ser, der kan betjenes uafhængigt af hinan
den, og dette i Forbindelse med det styrbare 
Næsehjul giver stor Manøvreevne under Kør• 
sel paa. Jorden. 

Motor. Der kan anvendes forskellige Ty
per af luftkØlcde Motorer fra 165--225 HK. 
Der anvendes en tobladet Trykpropel. 
Brændstoftanken kan rumme 200 Liter, og 
den er anbragt imellem Planbjælkerne, hvor 
Bæreplanet er samlet med Kroppen. 

Data. Spændvidde 12 m, Længde 8,5 m, 
Højde 2,4 m, Planareal 17,5 m2. Mn.ksimum 
Motorydelse ved Jorden 190 HK; ved 
Marchhastighed i 1000 m 140 HK. Tornvægt 
920 kg, Fuldvægt 1350 kg (deraf Flyver og 
Passagerer 305 kg, Bagage 30 kg, Brænd
stof 87 kg og Olie 8 kg); Planbelastning 
77 kg/m2. 

Præstationer: Største Hastighed ved Jor
uen 217 km/T, Marchhastighed i 1000 m 
195 km/T, Flyvestrækning meu ovennævnte 
Drændstofbeholdning 515 km, Flyvehastig
hed med fyldt Tank (200 l) 850 km, Lan
dingshastighed 90 km/T, Stigetid til 1000 
m 6,5 Min. Stigetid til 3000 m 30 Min., 
'fophØjde 3.600 m. 

Ovennævnte Tal gælder Motoren Lyco
ming 0 -435 A. 

Fokker F. 25 kan ogsaa indrettes som 
Ambulanceflyvemaskine. 
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Model af den reaktordrevne Jager-Flyvebaad, Saundera-Roe SR/AI, der begyndte Prøveflyvningerne 
I Slutningen af December. 

REAKTOR DREVET 
FLYVEBAAD 

Under Krigen og navnlig under Kampene 
i Stillehavet viste det sig, at det meget ofte 
var forbundet med store Tab af Personel 
og Materiel at faa oprettet de nødvendige 
Start- og Landingsbaner for landbaserede 
Jagere. Det vilde i mange Tilfælde have 
været nemmere at benytte Jager-Flyve
baade, der kunde starte og lande paa Van• 
det. Men den Type Luftfartøjer fandtes 
ikke, fordi man ved hele Flyvebaadens Kon• 
struktion maatte tage Hensyn til, at Pro
pellerne blev holdt tilstrækkelig klar u.f 
Vandet. - Fremkomst.en af Reaktoren har 
imidlertid ændret Forholdene, og Firm.aet 
Saunders-Roe har bygget den første reak
tordrevne Jager-Flyvebaad. Typen hedder 
SR/Al, og den er udstyret med to Reakto
rer (Metro-Vick F2/4), som er anbragt Side 
om Side i Kroppen. Den fælles Luftindsug• 
ning er anbragt i Flyvebaadens Næse. Lige 
foran Bæreplanets Forkant er der en tryk
tæt Førerkabine, indrettet saaledes at Føre
ren i givet Fald kan slynges ud af Luft
fartøjet. Bevæbningen, som er anbragt for
ude i Skroget, bestaa.r af fire 20 mm Ka· 
noner. Bæreplanet er forsynet med indtræk
kelige Støttepontoner. Dimensionerne er: 
Spændvidde 14 m, Længde 15,24 m, Højde 
5,18 m og Planareal 38,6 m2. 

Shor, Søndringhøm 
Den firemotorede Short Sandringham 

Flyvebaad er en cwil Version af den bl'· 
rømte Sunderland fra Krigens Tid. H1Jarl 
selve Konstruktionen angaar er der saa at 
sige ingen Forskel paa de to Typer, men 
Indretningen af Slcroget er vidt forskellig. 
Sandringham er indrettet med Plads til 84 
siddende Passagerer eller 16 Køjepladser. 
Desuden er der Plads til Post og Gods. 
Luftfartøjet er 11dstyret med fire Pega.sus
Motorer. Dets største Fuld1Jægt er 85,4 Tons, 
Marchhastigheden (i 1400 m) 318 lc?n/1' og 
Fly1Jestræloningen S5SO km. 

En hurtig 
Troppetransportflyvemaskine 

Boeing C-97, der er den amerikanske Hærs 
Luftstyrkers stØrste Transportflyvemaskine, 
flyver næsten lige saa hurtigt som en Ja
ger. Det er en nær Slægtning af >Super· 
fæstningen« (B-29). Planer, Haleparti, Ror, 
Motorer og Understel er identiske med Su
perfæstningen, men Rumindholdet af Krop· 
pen er det dobbelte af Superfæstningens, 
nemlig 283 m3 • C-97 kan anvendes til Gocls· 
eller Troppetransport; i sidstnævnte 'l'il
fælde er der Plads til 100 Mand. Med en 
>betalende Last« paa 9000 kg har den fore
taget den 3716 km lange Flyvning fra 
Seattle til Washington paa 6 Timer 3 Mi
nutter 50 Sekunder, d. v. s. en Gennemsnits
hastighed paa ca. 619 km/T. 

BOEING c.97 er de amerlkan•ke Luft• tyrker• •tørste Transportmaskine, der kan medføre 100 Mand. 
Civilversionen, Stratocrulseren, vil blive anvendt af SAS. 

En. af Salonerne I Short Sandrlngbam, Indrettet med I 

lmplre Ruter og pai 

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• ! 

~l'I IFl~A\ 1~11 
VED KAPTAJN J 
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Roll•-Royce Merlin 620 
(lnS HK), 

Den 2400 HK 
Pratt & Whitney 

CA-18 Double 
Wasp med 18 
Cylindre I to 
Rækker var me
get anvendt un
der Krigen, f. 
Eks. i Republlc 

Thunderbolt, 
Martin Marau
der og mange 
andre Mllltær-

masklner. 

Verdens en, 
' drevne Trafl 

Avro Lancæ 
styret med l 

Merlin Mo 
Ydermotor 

Rolls-Rci 
Rea~ 



•J•r. Flyvebaad11n •kal bl. a. env11nd111 paa de en911l1k11 
den nor•ke Ky•trute. 
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;te reaktor
maskl ne, en 
rlan, er ud
Rolls-Royce 
irer, mens 
rne er to 
ce Nene 
>rer. 

Roll•-Royce Nene Reaktor 
(1260 kg Trykkraft ved 12300 0 /M,). 

Nu anvendes 
den ogsaa I ci
vile Flyvemaski
ner, som de 2-
motorede Mar
tin 202 og 303, 
Consolidated 
Vultee 240 samt 
i den 4-moto
rede Douglas 
DC6, som bl.a. 
SAS har bestilt 
syv af. 

En9el1k11 Forsøg med »Udskydning« af Føreren (med Sæde 011 Faldskærm) fra et hurtl9tllyvend11 
Luftfartøj, En Krudtladning giver dat udslyngede Førersæde en Begyndelseshasdghed paa 12 m/Sek. 

Faldskærmen aabnes automatisk. 

REAKTORDREVET 
TRAFIKFL YVEMASKINE 

Under Luftfartsudstillingen i Paris i sid
ste Halvdel af November forrige Aar flØj 
en Avro Lancastrian, udstyret med to alm. 
Rolls-Royce Motorer og to Rolls-Royce Nene 
Reaktorer, fra Heathrow Lufthavn (London) 
til Le Bourget (Paris), en S~rækning paa 
ca. 320 km, i LØbet af 43 Minutter. Flyv
ningen varede kun to Minutter længere, 
end det tog for en Supermarine Spitfire -
der dengang var Verdens hurtigste Jager 
- i 1939. Der var en meget haard Mod
vind paa det meate af Strækningen. 

Engelske fløde Mo,orer 
Det ffig elslæ Firma Roy Fedd ffi Ltd. har 

en Serie >flade« Flyvemotorer under Byg
ning. Typen kaldes >Flat-Sil,;« og er paa 
160- 185 HK. Skal disse Motorer an1Jendes 
til lette, flere1notorede Trafik- eller Privat
luftfartpjer, vil de kunne >gemmes« inde i 
Planerne. Skal de anvmes til eB111motorede 
Luftfartpjer, vi l der under A(otoren være 
god Plads t il et indtrækkeligt Næsehjul -
eller t il et Bagagermn. De vil ogsaa 'Være 
velegnede til A nvendelse i H elikoptere. 

Bell Helikoptere til Sverige 
Salgscl1efffi i det svem;ke Firma Oste1 -

1nans Aero A. B. Nils Sefeldt, der er Kap
tajn i det svenske L~iftvaaben og har flpjet 
siden 19SS, har i Amerika lcpbt tre Bell 
H elilcoptere, som slcal anvendes til kommvr
cielt Brug. Under Opholdet i U. S. A. lærte 
N ils Sefeldt sel'IJ at flyve Helikopter, og 
han bestod Soloprpven efter 8 Timers Dob
beltstyring. 

255 Ordrer paa De Havilland Dove 
Efter at Argentina. fornylig har bestilt 

20 af den nye engelske, tomotorede Trn.fik
flyvemaskinetype De HaviJland Dove, har 
Firmaet nu ialt afsluttet Kontrakter paa 
Levering af 255 Maskiner af denne Type. 
Inklusive Reservedele betyder det i Peug1; 
ca. 70 Millioner danske Kroner. 

De Havilland Dove er nu blevet solgt til 
tyve forskellige Lande. Den er i flere Til 
fælde blevet solgt som privat Luksusflyve
maskine, bl. a. til Regenten i I rak, Kejse• 
ren af Abessinien, Maharajahen af Baroda 
o. il. a. 

RepubliCI nye Reaktorjager, P-84 Thund11rJet, kan faa udakiftet •in General Electrlc TG-180 Reaktor 
paa 50 Minutter, idet Kroppen er til at skille ad paa Midten, hvoralter den bageste Halvdel, 

som hviler paa en lille Vogn, trækkes tilbage. -



Stor Udvikling 

den russiske Trafikflyvning 
I 00 Maskiner starter 

og lander hver Dag paa 
V nukovo-Flyvepladsen 

Alter Forbindelse Sverige- Rusland 

I Bladet »Nyheter fran Sovjetunionen« 
omtales de vældige Fremskridt, man har 

gjort paa Trafikflyvningens Omraade i 
Rusland. Flyvemaskinen er lrrongt ind i 
Sovjetborgernes Dagligliv og har vundet 
Anerkendelse som det bekvemme og hensigts
mæssige Befordringsmiddel, Flyvemaskinen 
er, skriver Bladet_ 

Netop i et saa vidtstrakt Land som R11s
land er det klart, at man vanskeligt kan 
overvurdere den Betydning, bande Fragt-, 
Passager- og Postflyvningen har for den 
kulturelle og industrielle Udvikling i tle 
mange vanskeligt tilgængelige Omrnader i 
Arktis, Sibirien, Centralasien og det fjerne 
Østen. 

Et stort Antal lange Hovedruter forbinder 
nu de store Byer med hinanden og de for
Rkellige Olie- og Landbrugsdistrikter. Og·saa 
Nettet af lokale Flyveruter er blevet stærkt 
udviklet i Rusland. 

Vnukovo Passagerflyvepladsen udenfor 
Moskva omtales som et af de mest livsvig
tige Centrer for bande den indenrigske Tra
fik og Forbindelserne til Udlandet. Henvc,1 
fyrretyve Ind.landsruter og tolv Linier !il 
Udlandet mødes i Vnukovo, og mere end 100 
Trafikmaskiner starter og lander hver Dag· 
alene paa denne. Plads. Herfra udgaar Post
og Fragtruter til Industriomraaderne, og 
herfra forbindes Hovedstaden med Luftru
ter til Sofia, Berlin, \Vien, Warszawa og 
Bukarest. 

Forbindelsen Stockholm-Moskva 
genoprettes. 

Ogsaa Stockholm faar nu regelmæosig 
Flyvetrafik forbindelse med Moskva. Efter 
en Række Forhandlinger i Moskva og Stock
holm er der opnaaet en Aftale mellem 
Sovjetunionen og Sverige om en Linie 
Moskva- Stockholm via Helsingfors, en 
Forbindelse, som man naturligvis ogsaa i 
Danmark er stærkt interesseret i. Det drejer 
sig om to Aftaler, idet der foreligger en 
Statsaftale mellem de to Landes Regeringer 
og endnu en Overenskomst mellem det sven
ske Luftfartselskab ABA og det i11ssiske 
Luftfartselskab »Aeroflot«. Det er Menin
gen, at svenske Maskiner skal besørge Tra
fiken mellem Stockholm og Helsingfors, me
dens russiske Maskiner tager sig af Stræk
ningen fra Helsingfors til Moskva. Den fin
ske Regering har givet sit Sruntykke til, at 
Fly,·epladsen i Helsingfort kan anvendes. 
Før Krigen fløj begge Lande hele Ruten. 

Aftalerne er paa sovjetrussisk Side blevet 
undertegnet af den stedforti-ædende for Che
fen i den civile Luftflaade, Flyvegeneral
løjtnant A. A. Avseevitj, medens paa svensk 
Side Sveriges Minister i Moskva Gunnar 
Hiigl6f har skrevet under. 

wmg. 
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Til Nordkap FLYVNING 
og Ishavskysten 

i norske Luksusflyvebaade 

Den norske Søflyverute 
langs Kysten atter i Gang 

E N af de mest bemærkelsesværdige Begi
venheder i den skandinaviske Luftfart 

vil finde Sted i de allerførste Foraarsmaa
neder. Muligvis allerede i Marts Maaned ind
leder det initiativrige norske Luftfartssel · 
skab D. N. L. en regelmæssig Trafikflyvning 
fra Oslo langs den norske Skærgaard og helt 
op til Tromsø og Kirkenes paa Ishavskysten 
og den mssiske Grænse. Ruten skal flyves 
med store luksuriøst udstyrede Sandringham
.l!'lyvebaade til 37 Passagerer. 

Sandringham-Flyvebaaden er en Fredsu!l
gave af den berømte engrlske SunderlnndH
liaad, som under Krigen af Englænderne 
blev indsat i det saakaldte Coastnl Com
mand. Ført af særligt ti·ænet Mand~kab jag
tede de de tyske U-Bnade i Atlanterhavet 
og sikrede de krigsvigtige Konvojer. 

Hos »Short Bros.« i Belfast bar D. N. L. 
for lang Tia siden bestilt tre af de store 
Sandringham-Flyvebaade. To af d~m skal 
gaa i fast Rutef~rt med Vekselflyvn_m_g, det 
vil sige, at Maskmerne starter samtidig fr:t 
Kirkenes og Oslo paa den henved 2000 Ki
lometer lange Strækning, en af de berømte
ste Turistruter i Europa. 

D. N. L. vil ved disse Flyvninger stille cl.o 
største Krav til Sikkerhedstjenesten, og som 
clo første Passagermaskiner i Europa bliver 
do tre Sandringham-Flyvebnadc udstyret 
med Radaranlæg. Der bliver to forskellige 
Radaranlæg om Bord. Et Apparat anvendes 
ved Blindflyvning i Tange og tæt Skydæklrn, 
medens et andet Radaranlæg af en specirl 
Konstruktion uafbrudt vil staa i Forbindel
se med Radarstationer og Fyr langs den 
norske Kyst. 

Et store og vanskeligt Problem er natur
ligvis at faa speci~lt uddannede Besætninge: 
til Raa store Maskmer, men D. N. L . er her 1 

den heldige Situation, at de faktisk allerede 
har det nødvendige Mandskab parat. Under 
Krigen deltog en Række Nordmænd som Pi
loter og Radiotelegrafister i Con.stal Com
mands Flyvninger over Atlanterhavet, hvor 
Sunderland-Flyvebaadene var frygtet af de 
tyske U-Baadsbesætninger.Af de Nordmænd, 
der var med her, er adskillige efter Krigen 
gaaet ind i det norsko Luftfartsselskab_ og 
vil nu blive fast Mandskab paa Sandrmg
ham-Bandene. 

Vil Flyvningen til Midnatssolen blive 
blive forlænget til Kastrup? 

Fra norsk Side er man i Forbindelse med 
Anskaffelsen af de tre nye Sandringham
Flyvebaade meget interesseret i at fan Dan
skerne til at genin drette den tidligere SØ
Lufthavn i Forbindelse med Udvidelsespla
norne i Kastrup. Sker det, vil Nord~ændeno 
antagelig forlænge RutP-n med Sandrmgham
Baadene helt til København. En ganske sær
præget Oplevelse vil det være at gaa o~ 
Bord i Maskinen i Kastrup og pna faa Ti
mer naa frem helt til Ishavskysten og de 
nordligste Breddegrader. 

wilng. 

I L~NGLIMT 

* 
DDL's New-York
Repræsentant 
Max Westphall, 
der har udrettet 
et • tort forbere
dende Arbejde for 
sit Selskab I USA, 
er nu blevet Dl• 
rektør for Sean• 
dlnavlans Alrllnes 
Sy1tem1 nyopret
tede Kontor I 
Washington. 

DDL fordobler Aktiekapitalen 

PAA en ekstrnordinror Generalforsamling 
i November vedtog man at forøge DDLs 

Aktiekapital fra 15 til 30 Millioner Kro
ner. Aarsngen hertil er de store Udvidelser, 
der for Tiden finder Sted, bl. a. i Forbin
delse med Deltagelsen i SAS_ Publikum var 
meget interesseret i Aktietegningen, og det 
store Beløb blev fuldt tegnet indenfor den 
fastsatte Tid. 

DDL til Afrika 

I Slutningen af November foretog DDL 's 
flyvende Fæstning »Stig Viking< endnu 

en Tur til Nnirobi og tilbage. 

Sydamerlkaruten aabnet 

DEN 30. November passerede den første 
SAS-DC 4 Kastrup paa normal Rute

flyvning til Sydamerika. Det forlyder iØv
rigt, at det skandinaviske. Samarb~jde ikke 
skal begrænses til Amer1kaflyvnmg, men 
ogsaa til Ruter paa Afrika, Asien og Au
stralien. Endnu to af DDL 's erfarne Luft.
kaptajner, Poul Toxholm og Niels Egebjerg 
er overgaaet til SAS. I Forvejen var Rom 
bekendt H ednll Hansen og Povl Jemicn bl e
vet ansat der. 

Nedsatte Luftposttakster 

PAA en nordisk Postkonfcrcnco i Oslo 
blev det vedtaget at nedsætte Lu-fLpo~t· 

taksterne til Amerika fra 1. Januar. 
Fremtidig befordres Breve og Brevkort 

under 5 g til New York med SAS uden 
Tillæg. 

De skandinaviske Postvæsener har altid 
haft stor Forstaaelso af Lufttransportens 
Betyclning, og disse Forbeddnger 1!1aa der
for hilses med Glæde som et Skndt mod 
Maalet: Alle Breve ad hurtigste Vej uden 
Tillæg. 

DET KGL. DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB 
afholder Foredrag i Nnlionalmusects Fo
redragssal Tirsdag d. 28. Januar Kl. 2000, 
hvor Direktør Knud Lybye vil tale om 
»Atlanterhavsflyvning«. 



VERDENS HASTIGHEDS REl{ORD 

Gloster Meteor 
reaktordrevet med 

ROLLS·ROYCE 
DERWENT V 

Danske Flyvere og Flyveinteresserede 

ind bydes til 

Subskription paa det 

internordiske 

Tidsskrift 

Til KNUD RASMUSSENS BOGHANDEL 
Vesterbrogade 60 . København V. 

Undertegnede bestiller herved Abonnement paa 
Nordiska Flygtidningen for 1947, Pris Kr. 9.00 portofrit 
tilsendt. Beløbet medfølger/bedes opkrævet. 
Navn: 

Stilling: 

Adresse: 

Til NORDISKA FL YGTIDNINGEN, Malmo 
Gratis Prøvenummer bedes tilsendt. 

Navn: 

Stilling: 

Adresse: 

De kan abonnere paa dette store Flyvetidsskrift 
i hele 1947 for Kr. 9.00 portofrit tilsendt. 

Desuden faar De ved omgaaende Bestilling af 
Nordiska Flygtidningen, som en lille 

EkstraoGave, 
det store Julenummer fra 1945 gratis. 

Blandt de nye Abonnenter uddeles desuden en 
Frirejse til Amerika samt et Antal Stipendier til 
gratis Uddannelse i Svæve- og Motorflyvning. 
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Dansk Modelflyvning ved Aarsskiftet 
Af Per Weishaupt 

Et dejligt Skræntflyvnings-Snapshot: En »Ølhund« er lige startet, mens en »Holger Danske« 
er klar I Baggrunden 

F OR Modelflyvningen var 1946 et bedre· 
Aar end mange andre, men ikke helt saa 

godt som Ønsket. I Antallet af Klubber og 
disses Medlemstal har der ikke været større 
Ænilringer. Som sædvanlig er en Del for
svundet, men erstattet af andre. 

En organisatorisk Begivenhed var Opret
telsen af Instruktørposten, som har taget 
en betydelig Arbejdsbyrde fra Bestyrelsen. 
De færreste Modelflyvere har vel forstaaet, 
hvor meget Arbejde, Bestyrelsesmedlemmer
ne udfører. En Del Klubber har haft Fore
dragsbesøg af Inst111ktøren, men alt for faa 
har forstaaet at benytte sig af denne. 

Blandt Aarets internationale Begvvenhe
der var FAI's Anerkendelse af Erdrups 
Verdensrekord en af de største; men og
saa Konkurrencevirksomheden viste lidt 
Fremgang. OM-F og »Vingarna« var næsten 
jævnbyrdige, og Landskampresultatet meget 
bedre end sidst. I 1947 maa vi se at stille 
et endnu stærkere Landshold, da Kampen 
skal staa i Danmark. Foruden de nævnte 
Begivenheder har vi haft stedse voksende 
Forbindelse med Svenskerne, vi har haft 
Repræsentanter til internationale Konkur
rencer i England og, naar disse Linier læ
ses, er OM-F-Holdet forhaabentlig vendt 
hjem med gode Resultater fra Oslo. Dot 
maa være beskæmmende for Købcnlmvn, at 
naar der skal kæmpes Bykampe med uden
landske Hovedstæder, saa er det Odense, 
der er dansk Hovcdstail. 

De hjemlige Konkurrencer har været no
genlunde med fine Resultater i f. Eks. DM 
for Svævemodeller og i A 1 ved Sommer
lejren. Men en Forøgelse af Gennemsnits
præstationerne var Ønskelige. Der har vroreL 
Tendenser til at flyve i haardere Vejr. DPt 
er prisværdigt, og vi maa. imlrette os pan 
ile. gennemgaaeude lmardo Vejr, vi har; 
men det kræver Træning og gode l\fodcller. 
Og i Vindstyrker over 10 m;sek har det 
intet Formaal at flyve. 

Paa Rekordernes Omraade har vi faaet 
forØgPt den absolutte Termikrekord, fore
taget flere fine Distanceflyvninger, men 
ikke faaet udfyldt en Masse af de Huller, 
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som Indførelsen af de nordiske Regler med
førte. Der er noget at gøre. 

Med den lpbcnde Afgang af Medle1nmer, 
som Modelflyveklubberne har, bl. a. fordi 
mange overgaar til Svæveflyvning, er det 
nødvendigt at sørge for stadig Tilgang, men 
kun faa Klubber giver deres nye Medlem
mer de teoretiske og praktiske Kundskaber, 
der er nødvendige. Det viser sig ogsaa, at 
der de fleste Steder ikke nær opnaas de 
Resultater, der er mulige, og Prøver viser, 
at de teoretiske Kundskaber, som Modelfly
verne af 1946 besad, var væsentlig mindre, 
end det var Tilfældet for faa Aa.r siden. 

Samtidig ser man ogsaa., at den skabende 
tcl.;niske Videreu.dvikling af Modellerne er 
gaaet omtrent i Staa. Vi fik i 1946 enkelte 
nye og bedre haleløse og Andemodeller. Vi 
saa nye og simplere Typer paa Konkurren
cemodeller, som imidlertid ikke fuldt ud 
hn.vde 1942-Modellernes Præstationer trocls 
do i Mellemtiden indvundne Profilerfa.rin
ger m. m. Kun blandt de største Svævo
modeller er der isoleret Fremgang at spore. 

Gasmotormodellerne og Mikromodeller or 
ikke kommet et Skridt videre. Gummimotor
modeller er ved at dukke op igen; men 
hvordan alle de nye Modelflyvo:r;e, som ikke 
har beskæftiget sig hermed, skal faa noget 
ud af disse betydeligt mere indviklede Mo
deller, naar kun ca. 100 af dem har taget 
A-Diplomer (en elementær Prøve, som en
hver Begyndermodel skal kunne opfylde un
der Indflyvningen), ja det er svært at fore
stille sig. 

Størstedelen af de dygtigste Modelfly
vere fra nogle Anr tilbage er ude af Mo
delflyvningen. De er dygtige Svæveflyvere 
og indtager ledende Stillinger i Klubadmi
nistrationen eller som Instruktører (75 pCt. 
af Deltagerne i Svæveflyverunionens In
struktørlejr var gamle Modelflyvere), de 
findes blandt An.rets nye Privatflyvere og 
i Sportsflyveklubberne, og flere indtager 
gode Stillinger indenfor den tekniske og 
handelsmæssige Side af Flyvningen. 

De nuværende Modelflyvere maa gøre sig 
klart, at deres Chancer for at komme videre 

frem for en stor Del afhænger af, om de 
bliver virkelig dygtige Modelflyvere. Ogsaa 
Svæve- og Motorflyverne maa vide, at de 
har en Interesse i, at vi har dygtige Model
flyvere - ellers kommer de til at mærke 
det om et Par Aar. 

Det er derfor nødvendigt at skaffe nye 
Modelflyvere. Det er ikke svært at faa Med
lemmer, men det er svært at holde paa 
dem, især hvis der ikke gøres noget for dem. 
Men vi har for faa virkelig dygtige Model
flyvere, der er i Stand til at paatage sig 
den Opgave at virke som Instruktører og 
lmgge Undervisningen i en systematisk og 
fast Bane. I Finland og Sverige uddanner 
man hvert Aar Masser af IILStruktører. Det 
maa vi ogsaa gØre. Men det kræver Inter
esse herfor fra Modelflyvernes Side. De 
har deres Førsteinstruktør til at gøre Ar
bejdet. Hvorfor bruger de ham ikke7 

* Svenske kontra danske 
Svævemodeller 

O.M.-F.s Formand, Kjeld Enevold, 
der blev Danmarksmester i 1946, 
udtaler sig om aktuelle Problemer 

E FTER Krigen har vi danske Modelfly
vere sek1;1 Gange konkurreret med Sven

skerne, og i alle Højstartkonkurrencer har 
vi som bekendt fa.aet Klø. Tre Gange har 
Svenskerne været paa dansk Jord, først un
der Stævnet mellem »Vingarn.a.« og O.M.F. 
i Odense. Denne Gang gik det ogsan. galt; 
men der var dog ikke mere Forskel paa de 
to Hold end ca. 13 Sek. i Gennemsnitstiden. 
Under Trimningerne Aftenen fØr Stævnet 
var der rig Lejlighed til at studere de sven
ske Modeller paa nært Hold. Modellerne 
havde ganske afgjort bedre Glideegenska
ber end vore Modeller, og det skyldes især 
de Profiler, Svenskerne bruger. 

Paa Profilernes Omraade er vi Danskere 
igen kommet bagefter. Da vi i sin Till 
langt om længe var kommet af med de gam
le, tykke Profiler og var gaaet over til de 
tynde, saa blev vi ved det og søgte ikke at 
forbedre dem. De fleste Modelflyvere flyver 
stadig med Gii 450 og de tynde SI-Profiler 
og vil vel stadig paastaa, at disse Profiler 
er de bedste. Især synes en Del af O.M-F's 
kendte Eliteflyvere stailigvæk, at Go 450 
er et fortræffeligt Profil, medens Svensker
ne forlængst, forøvrigt med Sigurd Isacson 
i Spidsen, er gaaet over til at hruge tyk
kere Profiler med stor Næsehvælving. 

KE-17- DM .(6 
Planareal 2s,, dm2 

Sideforhold 9,f 
Profil KE·P '3009 
Kroptværsnil 0,Sfdm 
Noleplan '?2 dm 1 

Jlæ9t 11)()9 

A 
10 lO 30 40 SO,m. 



Hvis nogen eventuelt kunde finde paa at 
bygge min DM-Model, eller paa anden Man
de være interesseret i Profilerne, kan jeg 
meddele, at Profilerne er beregnede baseret 
paa Reynoldstallet, men at de ikke er prø
vede i Vindtunnel. Jeg kan derfor ikke ga
rantere for, at Profilerne er helt rigtige 
aerodynamisk udformede; men det er sik
kert, at de har givet Modellen fine Glide
egenskaber, og at de ligger i højere Klasse 
end de tynde Profiler. KE-P 63010 og 
KE-P 63009 er begge beregnet til Plnnet, 
medens KE-H 42508 er et Haleplansprofil. 

Det er ikke alene paa Profilernes Omraa
de, vi er bagefter, vi bygger gennemgaaen
de ikke saa godt som Svenskerne. De sven
ske Modeller er altid fint overfladebehand
lede og byggede uden Skævheder, noget vi 
vist ikke altid kan prale med. Som Kon
struktØrer er vi vel lige saa gode som Sven
skerne, og een Ting er i hvert Fald givet, 
at vore Modeller er mere hØjstartsikre. Lad 
os bevare HØjstartsikkerheden, forbedre 
Glideegenskaberne, og saa til Sommer, hvor 
Landskampen vel kommer til at staa i Dan
mark, endnu en Gang gøre et Forsøg paa at 
give de sejrsvante Svenskere Klø. 

KE-P6300'f. 

KE· H4J.S08. 

Procentværdierne. 
•10 nf KRP KF-P J{E-H 

Korclen 63010 63009 42508 
X Yø Yu Yn Yu Yø Yu 

o,o o,o o,o o,o o,o o,o o,o 
2,5 3,85 +-1,5 3,8 +-1,7 3,1 +-1,2 
5 6,0 + 1,4 5,9 +-1,8 4,7 +-1,5 

10 8,5 +-0,9 8,2 +-0,1 6,8+1 
20 10,7 1,0 9,1 0,5 8,3 0 
30 10,9 1,7 9,2 1,2 8,4 0,5 
40 10,0 2,1 9,1 1,8 8,1 0,9 
50 9,3 1,8 8,4 2,0 7,2 0,5 
60 8,1 1,6 7,2 1,8 6,1 0,3 
70 6,7 1,3 5,5 1,5 4,9 o,o 
80 5,0 1,0 4,2 0,9 3,6 o,o 
90 3,0 0,5 2,2 0,6 2,0 o,o 

100 0,1 o,o 0,1 o,o 0,1 o,o 
* 

Endnu en væsentlig Aarsag til Svensker
nes Overlegenhed er, at de flyver langt of
tere, har meget mere Træning. Da Malmø 
kløede Københavnerne, der iØvrigt gjorde 
bedre Modstand end ventet, var det med 
Modeller, der langtfra alle var aerodyna
misk fremragende - - men de var vel
trimmede, og -deres Ejere forstod at udnytte 
dem mest muligt. Det er ofte udslaggivende 
for Sejren. . Bed. 

* 
Store Forhold i Rusland. 

Fornylig afholdtes en stor national rus
sisk Modelflyvekonkurrence ved Moskva. Del• 
tagerne blev paa Regeringen Bekostning be
fordret hertil ad Luftvejen fra de fjerneste 
Egne. Kendte Krifsflyvere og Flyvemaskine
konstruktører var Tidtagere, og Maskiner 
fra det rØde Luftvaaben maa.lte de opnaaede 
Højder, meddeler >Aeromodeller«. Der skal 
være sat tre nye Verdensrekorder. 

DISTANCEFLYVNINGER 
med Svævemodeller· 

• ,, ~O JI ti SO.tM 

Dette Danmark1kort vl•ar, at Modelflyverne 111111•• foran Svmveflyverne 
hvad Dl1tanceflyvnln11er an11aar. 

SIDSTE Aar udtalte en hØjtstaaende 
Luftfartsembedsmand ved et stort Svæ

·veflyvermøde, at Danmark sikkert ikke var 
egnet til Distancesvæveflyvning. De begyn
dende termiske Svæveflyvninger i 1946 vi
ser klart, at dette er urigtigt, heldigvis! 
Ganske vist er Landets ring·e Udstrækning 
og det meget V and Hindringer, men de kan 
overvindes. 

Modelflyverne har længe vidst, at de ter
miske Forhold er udmærkede. Til Trods 
for, at de i Modsætning· til Svæveflyverne 
ikke tilstræber de termiske Flyvninger, og 
til Trods for, at Modellerne ikke- som et 
bemandet Svæveplan kan dirigeres ind i og 
forblive i Opvindsomraaderne, er der især i 
de senere Aar udført en Masse imponerende 
Distanceflyvninger med Erdrups Verdens
rekord i Spidsen. 

Paa hosstaaende Kort ses de indberet
tede Flyvninger over 5 km. Mange af disse 
er begyndt i Højder af 50 m eller mindre, 
men i Begyndelsen har Modellerne den For-

del frem for Svæveplanet, at Synkehastighe
den er mindre. At Flyvningerne er koncen
treret paa Nordsjælland og Fyn, mens de 
ligger meget tyndt i Jylland, skyldes ikke, 
a t Jylland termisk set skulde være daar
ligere, tværtimod. Aarsagen er sikkert ude
lukkende, at der flyves mest intensivt i 
disse Omraader. 

Der er sikkert mange flere Flyvninger, 
hvor Modellerne ikke er blevet genfundet, 
bl. a. fordi de er gaaet i Vandet. Flyvnin
gen fra Sønderborg til Ærø/Langeland or 
mærkelig, fordi en Del af Modellen drev i 
Land paa Ærø, mens en anden blev fundet 
i en SØ paa Langeland. Turen til Anholt er 
sikkert gaaet via Samsø og Djursland, 
hvorpaa Modellen er gaaet i Kattegat og 
senere drevet i Land paa Anholt. 

Dansk Modelflyver Union henstiller til 
Modelflyverne stadig at indberette Distan
ceflyvninger, saa Kortet kan blive ført 
A jour. 
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DANSK SVÆVEFLYVER UNION's 
ord. Repræsentantskabsmøde 
var præget af sagligt Arbejde 

D ANSK Svæveflyver Unions ordinæ1·e 
Repræsentantskabsmøde, der af holdtes 

den 24. November, var helliget saglige 
Drøftelser. Mødet, der varede 8 Timer, 
overværedes af Generalsekretær, LRS. Fal7c-
1nar fra DKDAS og af Luftfartsingeniør 
Møller Hansen fra Luftfartstilsynet. Efter 
at det var konstateret, at der deltog 20 
Klubber med 36 stemmeberettigede Delta
gere, gav Dirigenten, Ing. Per Weislmupt, 
Ordet til Dir. Dessau. 

Af Formandens Beretning fremgik, at der 
havde været Tilbagegang af saavel Medlem
mer som Klubber. Under Unionen staar nu 
41 Klubber med et samlet Medlemstal paa 
741, medens de tilsvarende Tal fra 1945 er 
49 og 1045. Klubberne ran.der tilsammen 
over 31 Glideplaner, 15 Overgangsplaner og 
l Svæveplan. Værdien af Klubbernes Ma
teriel anslaas til ea. 200.000 Kr. 

Videre oplyste Formanden, at der i det 
forløbne Aar var blevet ansat en fastlønnet 
Sekretær, nemlig Ing. Eckert. Tanken var 
evt. at uddanne ham til Chefinstrnktør. 

Dels for at skabe en nærmere Kontakt 
med Klubberne, dels for at kende Klubber
nes Stilling foreslog Sekretæren i Sommer 
en Rundrejse til de jydske Klubber. Grun
det manglende Tid maa de Øvrige af Lan
dets Klubber vente lidt endnu med lignende 
Besøg. (En Jordomsejling blev ligeledes af
lyst. Red.). 

En »Næse« tll Klubberne. 
Af Beretningen fremgik det desuden, at 

Bestyrelsens positive Arbejde for Sværn· 
flyvningens Fremgang var blevet stærkt 
hæmmet af det store Arbejde med at bringe 
Unionens interne Forhold i Orden. I den 
Forbindelse blev det kraftigt understreget, 
at Klubbernes Del af Organisationsarbejdet 
havd~ meget tilbage at Ønske. Skrivelser 
med Spørgeskemaer o. I., der fra Unionen 
tilgik Klubberne, blev for en stor Del ikke 
tilbagesendt til de fastsatte Frister; mange 
maatte rykkes, og nogle har ligefrem gjort 
det til et Princip ikke at reagere. 

Formanden henstillede indtrængende til 
Klubberne at faa dette Forhold rettet og 
opfordrede t il at udvælge en Mand i hver 
Klub, der havde til Opgave at sørge for 
disse Ting. 

Bestyrelsen havde rettet Henvendelse til 
Myndighederne for at blive >Landevejsskat
ten« kvit paa den Benzin, der anvendes til 
Startspillene - dog uden Resultat! 

I Lighed med Motor- og Modelflyveklub
berne havde ogsaa Svæveflyveklubberne i 
Aar svigtet ved Salget af Lodsedler til 
>Flyvelotteriet«. Generalsekretær Falkmar 
oplyste, at om ikke der indtjentes lidt paa 
Kontoen uaflientede Gevinster, vilde Til· 
skudet til Svæveflyveunionen kun blive en 
6-7000 Kr. 

Sæsonens Flyvebegivenheder. 
Resultatet af den danske Deltagelse i de 

svenske S. M. i Orebo og paa Alleberg blev 
som ventet, at der blev indhøstet værdifulde 
Erfaringer. 

16 danske Instruktører lykkedes det at 
faa til Uddannelse paa Alleberg - 6 kom 
ikke afsted! 
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I Unionens Instruktørlejr i Væl'lØse, der 
lededes af den svenske Instruktør Birger 
Nilsson, bestod 12 af Deltagerne den af
sluttende Prøve. 

I Konkurrencerne, der var udskrevet i 
Forbindelse med Flyvedagen, sejrede Aar
husklubben stort - det er denne Klub, der 
i Øjeblikket har Førerstillingen rent flyve
mæssigt. Næst efter laa Roskilde og Poly
teknisk Flyvegruppe. 

De to Enkeltpersoner, der har taget det 
store >Skrub« - Harald Wermuth Jenseu 
(Cowboy) og John Wetlesen - viste Baro
grammer fra Rekordflyvningerne paa det 
hvide Lærred og fortalte i korte Træk om 
ileres Flyvninger - under Deltagernes Bi
fald. Under Slutningen paa Mødet blev 
Præmierne uddelt; de var udsat af »Ekstra
bladet«, »Berlingske Tidende«, >Politiken« 
og >Dansk Aero«. 

Ogsaa et Byggelederkursus har været af
holdt i 1946, og 12 af Deltagerne bestod 
Prøven. 

Arbejdet henimod Statstilskud har nær
mest været af undersøgende og forbere
dende Art, fortalte Formanden. San.længe 
vi havde Uro i vort Hus, maatte vi gaa 
stille med Dørene udadtil. Forudsætningen 
for Statstilskud er, at der udføres et posi
tivt Arbejde inden for Unionen. Kun gen
nem Indsats fra egen Side kunde der for
ventes Støtte udefra. 

Unionen havde fra Aeronautisk Selskab 
modtaget 2000 Kr. og fra Tuborgfondet 
7000 Kr. 

Der er udarbejdet 25 SM-Blade efter 
svensk Mønster, og disse vil i den nærmeste 
Fremtid blive tilsendt Klubberne som be
troet Ejendom. 

Kontingent- og Afgiftsforhøjelser. 
Efter en længere Diskussion om Kontin

gentforhøjelse, der er nødvendig paa Grund 
af Klubbernes manglende Indsats ved Fly
vedagen, blev det vedtaget at udskrive et 
Ekstrakontingent paa 5 Kr., saaledes at 
Grundkontingentet forblev uforandret. 

Desuden blev man enige om at forhøje 
Diplomafgifterne til 10 Kr. for A, 10 Kr. 
for B, 20 Kr. for C, mens Sølv- og Guld C
Priserne ligeledes blev forhøjet til henholds· 
vis 25 og 100 Kr. 

Det skulde vel ikke være Pessimisme med 
Hensyn til Opnaaelse af disse Elite--Prøver, 
der fik dette Forslag til at glide aaa let 
igennem 7 - Havde det ikke været mere 
paa sin Plads at stimulere Interessen ved 
tværtimod at give en Præmie til dem, der 
opnaar Guldet og Sølvet7 

Unionens Materiel. 
Til Orientering for Bestyrelsen blev 

Spørgsmaalet om de Planer, Unionen ran
der over, diskuteret. Udlejning har vist sig 
umulig, og Salg med Klausuler om, at de 
skal kunne rekvireres til Lejre o. a., blev 
ogsaa fundet uhensigtsmæssig. 

Bestyrelsesvalget. 
Efter at have vedtaget Bestyrelsens For

slag til nye Rekordregler gik man over til 
Bestyrelse"valget. Den nye Bestyrelse fik 
følgende Sammensætning: 

Direktør E. Dessau, Dr. Aage Grut, Kapt. 
A. H. Jørgensen, Revisor B. Elvang, Ing. 
Staffeldt, alle København, Købm. Smørum, 
Ballerup, Ing. HØgslund, Roskilde, Værkf. 
0. Jensen, Slagelse, Red. Thinesen, Odense, 
Urmager Petersen, Viborg, og Forpagter 
H. Holm, Esbjerg. 

Suppleanter: Prljt. Brix GedsØ, Værløse, 
og Søren Andersen, Nykøbing F. Harl-

Fransk kvindelig Verdensrekord 
D ET er maaake ikke de fleste bekendt, 

at Verdensrekorderne, foruden de ab
solutte, opdeles i en kvindelig, og en mand
lig Klasse. 

Dette er imidlertid Tilfældet, og fornylig 
har en ung fransk SvæveflY'•erske sat ny 
Verdensrekord i absolut Varighed for 
Kvinder. 

Den kække unge Dame hedder Madeleine 
Renault, og fløj et tosædet Svæveplan n.f 
Typen »Ca.stel 242«, Tiden blev 12 Timer 
58 Min. 

Hun forbedrede dermed Rekorden, 8ut 
i 1939 af en russisk Kvinde, E. Zelenkovn, 
- med 28 Min. Hart. 

Ingen Rundflyvning 
med Skolemaskiner 

Efterretninger for Ltiftfarende (25/111946) 
Danmark. Regler for Mærkning af 

Skoleflyvemaskiner. 
Fra 15. November 1946 skal samtlige Fly

vemaskiner, der anvendes til Skoling til 
Privatførercertifikat, være mærket saalo
des: 

Fuselagen: En 30 cm bred Stribe, der 
gaar hele Fuselagen rundt, paamales Fuse· 
lagen umiddelbart bagved IndregistreringR· 
mærkerne. Afstanden mellem Indregistre
ringsmærkernes sidste Bogstav og Striben 
skal svare til mindst det dobbelte af Regi~ 
Rtreringsmærkcrnes Stregtykkelse. 

Bæreplanerne: Uden for Registrerings
mærkerne og i en Afstand af mindst- to 
Stregtykkelser fra disse males en 30 cm 
bred Stribe, der gaar hele Bæreplanet 
rundt. Afstanden fra Striben til Plantippen 
skal saa vidt muligt mindst være 30 cm. 
Hvis Luftfartøjet er et Biplan, skal Stri
berne males saavel paa Overplan som paa 
Underplan. 

Striberne skal paamalos med samme Fnn•p 
som den, der er anvendt til Paamnling af 
Registreringsmærkerne. 

I Luftfartøjets Indre skal der paa et fia 
Passagersæderne let synligt Sted være an· 
bragt et Metnlskilt, hvis Dimensioner mindst 
skal være 150 X 40 mm. Paa dette Metal
skilt skal være indgraveret følgende Tekst: 
>Dette Luftfartøj maa kun anvendes til 
Skoleflyvning«. 

En fynsk Kommentar. 

STATENS LUFTFABTSTILSYN har 
indskærpet en gl. Regel, sam man i fly

veinteresserede Krese betegner som et Øde
læggende Slag mod Flyveklubberne, skriver 
Fyns Stiftstidende. Bestemmelsen gnar ud 
paa, at man ikke maa anvende Skolemaski
ner til andet Brug, altsaa heller ikke til 
Rundflyvning. 

For at drive Skoleflyvning, hedder det 
videre i Artiklen, skal en Klub være i Besid
delse af mindst to Maskiner af samme Type. 
Da en Maskine koster omkring 25.000 Kr., 
er det naturligvis betydelige Udgifter, en 
Klub skal dække, og hidtil har man styrket 
Økonomien ved at flyve Rundflyvning i for
skellige Provinsbyer om Søndagen med disse 
Skolemaskiner. 

I Klubberne forstaar man ikke et saa dra.· 
stisk Skridt fra Luftfartatilsynets Bide. Alle 
Klubberne har Mekanikere, som staar inde 
for, at Maskinerne er i Orden, og før Passa
gerflyvning foretages, afmonteres de dob
belte Styreanordninger, som findes i Skole
maskiner. 



FINSKE SY ÆVEPLANER 
MENS -vi kun har konstrueret og bygget 

enkelte Skoleglidere, udgør den finske 
>Harakka« allerede Hovedparten af Skole
materiellet i Finland, en finsk Efterfølger 
til Babyen har gennemgaaet vellykkede 
Prøvefly-vninger og et Rekordplan er paa 
'regnebrættet. 

Harakka. 
Med »Haral,ka« (Skaden) har Finneme 

skabt sig en Skoleglider, der har forskel
lige Fordele frem for SG-38: Hurtigere og 
billigere Bygning, lettere Transport og liv
ligere Flyveegenskaber. Ideen til »Harak
kac fik den finske tekniske Højskoles Fly
veklub ved Studium af en yderst enkel 
masseproduceret russisk Glider. 

>Ha.rakka« kan bygges paa 5-700 Ti
mer, mindre end Halvdelen af SG-38 's Byg
getid. Den er mindre og vejer kun '90 kg. 
FLYV's Medarbejder har prøvet den baade 
i Gummitov- og Spilstart og fandt den til
talende. Den er mere levende end SG-38, 
især paa HØjderoret. Med sin større Vend
barhed er den egnet til Skræntflyvning paa 
smaa Skrænter og til Termik. 

Opbygning: Planet bestaar af to Kasse
bjælker, forbundne med simple Traverser 
af Træ og Diagonaler af Krydsfinertræk
strimler. Ribberne er yderst enkle, og Pla
net er skarpt afskaaret ved Tippen. Anven
delsen af Beslag er nedbragt til et Mini
mum : ved Planroden og de to Træstøtter 
(!) Det enkle, lave Hovedstel har gummi
affjedret Mede og alm. Gitterhale_ Sædet 
- med Mavefastspændingsbælte - og Sty
regrejerne kan ogsaa daarligt være nem
mere. 

. . 
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Harakka I. 

Den første Version blev bygget i 20-25 
Eksemplarer. Paa Baggrund af Erfaringer 
konstruerede og byggede man i Sommer 
>Harakka II«, der er forbedret i mange 
Detaljer og noget stærkere. Førsteudgaven 
fik man nemlig Besked om at tage forsig• 
tigt i Spilstart af Hensyn til Planerne. Til 
danske Vejrforhold er >Harakka« næppe 
robust nok - - og forhaabentlig kommer 
vi snart bort fra Skolegliderne til Fordel 
for Skoling i tosædede Svæveplaner som i 
Svejts. 

Overgangsplaner. 
Finnerne har ikke udelukkende anvendt 

Grunau Baby som Overgangsplan, men og
sa.a haft f. Eks. polske Typer. Paa Alands
øerne har Model- og Svæveflyveren Hans 
Stenius selv konstrueret og med to Kamme
rater bygget et vellykket Overgangsplan -
natu~ligvis med lav Udløser. 

PIKS. 
I mange Lande har man søgt at konstru• 

ere et bedre Overgangsplan end Grunau 
Baby, f. Eks. i Sverige >Babyfalken< 

PIK 5 Koukku under Prøveflyvningerne. 

(FLYV 9, 1946, 204). Den finske Svæve
flyvechef, Kaarlo Temmes, har gjort et 
Forsøg med PIK-5 »Koukku«, som efter 
Prøveflyvningerne synes at holde, hvad der 
var lovet! PIK-5 er konstrueret til fuld Ud
nyttelse af det fine finske Fyrretræ, som 
var for tungt i Babyen, der er beregnet til 
tysk Træ med mindre Styrke. Den er end
videre af en enklere og dermed billigere 
Konstruktion (65 pCt. Arbejdstid af Baby 
IIB), og den har bedre Flyveegenskaber, 
baade m. H. t. Start og f1i Fly-vning 
(især Drej). _ 

Opbygnvng: I Modsætning til de fleste 
Overgangsplaner er Kroppen opbygget i 
Gitterkonstruktion med Baad, sa.a den kan 
flyves waben. Kropkonstruktionen minder 
om Polyt og KZG-1. Halen er afstivet med 
fire Klavertraadsbarduner. Førersædet er 
bekvemt med Faldskærmen som Rygstød og 
godt placerede Instrumenter. PIK-5 lian 
flyves med eller uden lukket Førerhætte. 
Planet med det i Forhold til Babyens min

(Babyen skal man >trykke« ret stærkt). 
Looping sker fuldt normalt med en Ud
gangshastighed paa 110-120 km/T. Mini
mmnshastigheden er mindre end Baby's, 
nemlig 45 km/T (at nogle Babyer tilsyne
ladende kan flyves saa langsomt, skyldes 
Fartmaalerfejlvisning). Med lukket (henl1. 
aaben) Førerhætto er mindste Synkehastig
hed 0,82 m/Sek (0,90) ved 54 km/T og bed
ste Glidetal 18,5 (17). Tilladte Hastigheder: 
Spilstart 90, Slæb 120 og Dyk 192 kmf'l'. 

.. 

l 
dre hvælvede Go-533-Profil er opbygget ·~•'-----l---'----'-~-'--'-----'---'----'>-_,.__, 
paa en Kassebjælke med Torsionsnæse samt 
en kort Hjælpebjælke ved Planroden. Stræ
berne er kortere end Babyens, Hjælpebjæl
ken til Krængningsrorene enklere. Planet 
har større Sikkerhedsfaktor end Babyen 
(10,4 mod 8). 

Tomv,zpl 120/tg 
F!yvmz9/ 210/tg 

Fly11nvng: De første Prøveflyvninger om
fatter 40 Starter paa ialt 8 Timer. Med 
Bundudløseren opnaaedes med 1200 m Wire 
StarthØjder paa 450-500 m med 3~ 1 
m/Sek Vind og 600 m med 6-7 m/Sek 
Vind, altsaa noget mere end med Baby. I 
Slæb anvendes Næseudløser; Slæbeegenska
berne er lige sa.a behagelige som Olympias 

Hastlghed1polarer PIK 5 I Sammenligning med 
Grunau Baby. Som det 1• 1, er PIK 5 overlegen . 

Der er god Grund .til at lykønske Kalle 
'femmes til Resultaterne, selv om Vægten, 
Synkehastigheden samt Byggetiden nok bli
ver en Kende større, naar der bliver mon• 
teret de Bremseklapper, som mærkeligt nok 
ikke findes paa Prototypen. 

PIK 6. 
PIK 6 er en Rekordplan med let negativ 

Pilform, konstrueret af Ing. Per Schalin og 
egnet baade til Termik og specielt til Di
stanceflyvning. Dette Plan bliver unægte
ligt det mest spændende af de nye finske 
Typer med et forventet Glidetal af 30 og 
mindste Synkehastighed paa 0,66 m/Sek. 
Lykkes ogsaa det, er Finnerne helt selvfor
_synende med Svæveplaner! 

D.et lland1ke Overgangsplan, konstrueret af 
Hans St• nlus. 
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SV ÆVEFL YVNINGEN I AARET, DER GIK 
'Hartvig :Jensen gennemgaar oen . oanslie 5væveffgvning i 7946 og fremliommer meo Ønslier for 1947 

0 :M ma.n skal nævne den mest skelsæt
tende Begivenhed i Aarets dallSke Svæ

ve.l'lyvning, er man liclt i 'l'vivl med sig selv 
- den første Deltagelse i udenlandske 
Konkurrencer eller Aa.rhusklubben, der med 
et Spring satte ucl a.f Rammen for den hid
tidige danske SvæveflyvningY 

Begge disse Begivenheder danner jo Ind
ledningen til den Epoke, aer skal vise, hvrul 
vi dur til - indadtil som udadtil. 

I Holdkonkurrencen i >Baby«-Klassen i 
Orebro deltog Da.nsk Svæveflyver Union mccl 
eet I-Iolcl mod 26 svenske. Unionens Baby 
OY-DUX med Transportvogn var clet fØr
~te danske Svæveplan, der gjorde Sverige 
usikker - dog mest Landevejene. Valget 
nf Piloter faldt paa. Gerh. Nielsen, Køben
havn, og John Wetlesen, Aarhus. Ved dette 
Valg gik man den Vej a.t udvælge et Par 
haabefulde danske Svæveflyvere, som dog 
nlarig før haYde haft Lejlighed til a.t vise, 
om de var de rigtige. Med andre Ord valg
te man at spille hØjt Spil ved dette Valg, 
fremfor at udtage et Pa.r, som havde Er
faringe1· fra. tidligere Flyvninger i Sverige 
og Resultater at henvise til. Man havde dog 
gjort saavel »Graf« og »Onkel« som dansk 
Svæveflyvning den største Tjeneste ved at 
linve valgt et Par af de Danske, der Aaret 
før havde været paa Overlandflyvning i 
Sverige. Nu staar disse to for Fuks-Plad
sen, men Ansvaret er uomtvistelig Unio
nens. 

Nu maa. dette ikke opfattes som noget 
Angreb paa Unionen, det er lettere at kri
tisere end at arrangere, og Erfaringer er 
den bedste Læremester. Desværre ser det ud 
til, at Baby-Holdkonkurrencen ikke mere 
gentages i Sverige. De 4 Aar, den har fun
det Sted, har kostet tilsammen 16.000 Kr., 
og paa K.S.A.K. 's Aarsmpde forny lig mente 
man ikke at ville ofre mere paa. dette Alter. 

Det er Synd, specielt for os, der kun har 
Haab om en nogenlunde Placering netop i 
denne Kla.sse. Automatisk rejser S.pØrgs
maalet sig derfor, - vil det ikke være mu
ligt at arrangere en saadan Baby-Holdkon
kurrence pna dansk JordY Ikke efter den 
store svensk Skala, men med f. Eks. 6 Hold 
fra de nordiske Lande, Danmark incl. 

Der vil være taarnl1Øje Vanskeligheder a.t 
overvinde for at fØre en saadan Plan ud i 
Livet, men var det alligevel ikke værd at 
overvejeY Det vilde fan stor Betydning for 
dansk Svæveflyvning - ikke mindst udad
til rent propagandamæssigt, hvilket som en 
Boomerang vil komme igen og give Sporten 
et Stød fremad!!! 

Den egentlige svenske Mesterskabskon
kurrence, der afholdtes paa Alleberg, havde 
ogsaa en dansk Deltager - Henri Fugl fra 
Vordingborg med sin RhØnbussard. At 
skulle hævde sig blandt Eliten af de sven
ske Svæveflyvere er i sig selv en umulig 
Opgave, og SpØrgsmaalet er, om det ikke 
havde været det klogeste at vente med Del
tagelse i denne Klasse, til vi er kommet saa 
langt, at vi har nogen Chance for Place
ring. Et Par Observatører havde haft t1et 
samme erfaringsmæssige Udbytte. 

Cowboy - eller som der staar i hans 
D11absattest - Harald Wermuth Jensen, 
skulde dog blive det store Navn i dansk 
Svæveflyvning 1946. COWBOY NYT var 
næsten blevet fast Rubrik i Dagspressen. 
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Det var i Aarhusklubbens Sommerlejr pan 
Tirstrup Flyveplads, det >foregik« i Som
mer. Lejren var arrangeret i F orsta.aelse 
med Unionen, og der var Adgang for Del• 
lagere fra hele Landet, Unionen. havde til 
Formaalet udlaant OY-DUX. For første 
Gang blev der gjort Brug af dE'n Tilladelse, 
Bogstavindregistreringen giver. 

Cowboy fortæller om sin fØrnte Hp,irle
flyvning: 

»Jeg startede ved Femtiden, koblede ud i 
400 111 og flØj et Kvarterstid med Vario
meteret paa 0. Det begyndte derefter at 
knwle op paa 2 m Stigning, - og da jeg 
naaede 1500 m Højde, var Stigningen 5 
m/Sek - som efterhaanden Øgedes til 'i. 

I 2400 m Højde begyndte Isdannelse, 
Fartmaa.leren svigtede, og Babyen blev snu 
tung, nt jeg ma.a,tte sidde med Pinden helt 
i Maven for a.t holde den gaa.ende. I 2500 
m fandt jeg det klogest a.t trække Bremse
klappcme og søge ned. 

Der var ellers ualmindelig smukt der
oppe, Flyvningen foregik mellem store, hvide 
Skyformationer og varede 1 Time.« 

Den første danske Højderekord var en 
Kendsgerning I Faa Dage senere forbed
rede han den med en Højdevinding paa 
2910 m - 90 m under Guld C Højden. 

Ogsaa den første Distancerekord skulde 
blive Cowboys, idet han tilbagelagde Turen 
Tirstrup-Silkeborg, en Strækning paa 65,1 
km. Denne Flyvning indbragte ham desuden 
Sølv C, (de andre Prøver var aflagt i Sve
rige), og endvidere Varighedsrekorden i 
Termikflyvning - Flyvningens Varighed: 
4 T. 27 Min. 

Anrets næstbedste Enkeltpræstationer 
gjordes af Klubkammeraten John ,vetlesen, 
der i saavel Højde- som Termikvarigbeds
Flyvning lan ganske nær op til Cowboys 
Resultater. 

I Aarets Uddannelseslejr for Svæveflyve
instruktører, som lededes af den svenske In
struktør Birger Nilsson, passeredes atter en 
Milepæl paa dansk Svæveflyvnings Vej 
frem. - Flyvemaskineslæb blev paa.begyndt, 
og vil forhaabentlig i den kommende Tid 
præge Resultaterne. 

Paa det internationale Svæveflyvesamar
bejdes Omraade har 1946 heller ikke været 
daarligt. Et Hold czekoslovakiske Svæve
flyvere var paa Besøg i Sverige og kon
taktede Dansk Svæveflyver Union paa Hjem
rejsen. 

Vagn Jespersen var som Unionens Re
præsentant paa et Svæveflyvebesøg i 
Schweiz. Han er nu .i et Par Aar i Ameri
ka, og man skulde kende Jesper daarligt, 
om ikke han der knytter Forbindelser, som 
kan blive danske Svæveflyvning til Gavn. 

Ogsaa med Holland har vi været i Kon
takt og haaber i Aar at faa nærmere For
bindelse med disse Svæveflyvekammerater i 
andre Lande til Gavn for alle Parter. 

I Sverige er man duperet af det Initia
tiv, der lægges for Dagen i Danmark rent 
konstruktionsmæssigt. Den tosædede Skole
glider - 2 G - som Knud Høgslund og 
Trnugott-Olsen har fa.aet paa Vingerne, 
kan ogsaa kun glæde enhver, som er -in
teresseret i dansk Svæveflyvnings Frem
gang. Den har Chancer for at komme til at 
revolutionere Svæveflyveruddannelsen, ialt
fald saa lang Tid, som de tosædede Svæve-

planer ligger i de nm•ærende Priser - for 
ikke at forglemme Motorglideren, som Chr. 
Zøylner og Carl Johansen har unde1· Byg
ning. 

Det store Ønske ved Aarsskiftet er, at vi 
allerede i 1947 maa pa..1.begy11de en dansk 
Central-Svæveflyveskole. En saadan er 
haardt tiltrængt, og uanset hvor interimi 
stisk den maa blive fra Starten, man. den 
pnnbegyndes til Sommer! I Landets 41 S\'æ• 
,•eflyveklubber findes der kun 14 Over
gnugsplaner og 29 Skoleplaner, sa.1. man 
behøver ikke være Professor for at se NØcl
vendigheden af at have et Sted, hvor de 
Svæve.flyvere, som ikke paa nnden Mande 
kan komme i Luften paa passende Maner, 
kan tage hen. Unionen vil til Sommer raade 
over 4 G1unau Baby og to Skoleplaner 
som ikke kan udlejes til Klubhcme. Skolen 
er den mest effektive Man.de at udnytte 
dem paa - til hele Landets Gavn. 

Vi ønsker et godt Svroveflyvennr 1947! 
Hartvig. 

* 
LIDT STATISTIK 

Aarhus, Heden og Roskilde fører 

PA.A Grundlag af udsendte Spørgeskema.
er har Civilingeniør Eckert fra Dansk 

Svæveflyver Union udarbejdet et Statistik
skema og af dette igen en Extrakt, _der gi: 
ver et godt Billede af Svæveflyvnmgen 1 

Danmark fra 1. Okt. 45 til 30. Sep. 46: 

I. Glideplaner. 

Antal Starter 

Aarhus 
Sportsflkl. 
Ringsted 
Roskilde 
Fl.tropp. 

1635 
1274 
1072 
1050 

964 

Flyvetid pr. Start 

Aarhus 
Roskilde 
P.F.G 
Aalborg 
Fl.tropp. 

2M. 04S. 
1 M. 51 S. 
1 M. 43 S. 
1 M. 40 S. 
1Ml2 S. 

lI. Overgangsplaner. 

Antal Starter 

Samlet Flyvetid 

Aarhus 
Roskilde 
Sportsfl. 
Fl.trop. 
P.F.G. 

56 T. 27M. 
32T.27M. 
20T.32M. 
19T.07M. 
16 T. 46 M. 

Start pr. Medlem 

Roskilde 
Ringstell 
Aarhus 
FJ.trop. 
Odense 

58,5 
45,0 
40,0 
38,5 
27,5 

Sa.ntlet Flyveticl 

Aarhus 
P.G.F. 
Sportsflkl. 
Slagelse 
Fly.trop. 

888 Aarhus 98 T. 00 M. 
800 P.F.G. 64 T. 00 M. 
531 Heden 48 T. 03 M. 
518 Sportsil. 26 T. 03 M. 
348 Ringstod 24 T. 50 M. 

Flyvetid pr. Start 

Heden 
Aarhus 
Birkerød 
Ringstecl 
P.F.G. 

16 M.12 S. 
6 M. 36 S. 
5 M. 53 S. 
4M. 54S. 
4M. 53 S. 

Start pr. Medlem 

Heden 
Aarhus 
Slagelse 
FJ.trop. 
P.F.G. 

44,5 
21,6 
21,5 
13,0 
13,5 



NEW YORK 
1.JALTIMORE 
~ BER~UDA _ 

·' rJ _ 
DURBAN 

KØBENHAVN TIL LONDON 

MED BEA OG SAA -

B • 0 • A • ( Speedbird Ruterne 

ud over hele Verden 
Da England planlagde sit Efterkrigstids Net af Passager-Flyveruter, blev de nordatlantiske, de 
østlige og de sydlige Ruter tildelt B. O. A. C. De vil se vort Linienets vigtigste Ruter aftegnet 
paa dette Kort. BRITISH EUROPEAN AIRWAYS flyver Dem fra Europas Hovedstæder til 
London. Fra London staar hele det verdensomspændende B. 0. A. C. System til Deres Disposition. 
Saa langt Vest som New York, saa langt Øst som Tokio, saa langt Syd som Johannesburg og 
Auckland gaar der Ruter til Nord-Amerika, Nær-Orienten, Afrika, Indien, Østasien og Australien. 
Dette er vor Andel i de store Luftfartssystemer, en vigtig Del og en, vi er stolte af at tage os 
af. Men fremfor alt en Del, som er blevet meget omhyggeligt gennemprøvet. Vore Folk har været 
Foregangsmænd, og har organiseret og gennemfløjet Ruteme siden den første Linie til Indien blev 
aabnet· i 1929, hvilket giver os 18 Aars grundig Læretid. 

Alle yderligere Oplysninger gives af 8. E. A., vore General-Agenter 
I Europa, eller af de førende Rejsebureauer. 
KØBENHAVN: B, E. A., Dagmarhus, Vestre Boulevard 12, 

CANADA - U. S. A. - VEST-AFRIKA -

NÆR-ORIENTEN - ØST-AFRIKA - SYD-AFRIKA -

INDIEN - ØST-ASIEN - AUSTRALIEN - NEW ZEALAND B·O·A·C 
BRITISH OVERSEAS AIRWAYS CORPORATION I FORBINDELSE MED QANTAS 
EMPIRE AIRWAYS, SOUTH AFRICAN AIRWAYS, T.ASMAN EMPIRE AIRWAYS 
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»Wlto's Wlto in British .th!iation«, 

,,FLYVEBOOEN" 
Udgave 1946-47. Redigeret C. P. Bra

c7cen og udgivet af >The Aeroplnue«. 338 
Sider. 

De første 117 Sider er den britiske Flyv
nings »Blaa Bog«, omfattende henveu 1000 
af de mest berømte Personer indenfor den 
britiske Flyvning og her finder man Ll. a. 
alle de Navne, der kendes fra Krigsanrcne. 
Resten af Bogen er en udmærket Vejledning 
f01· den, der Ønsker at lære c1en britisk" 
Flyvnings Organisation nærmere at kemle, 
for her fimles alle de Jfaamlbogsoplysnin· 
ger, man har Brug for rnecl Hensyn til 
Royal Air Force, de <'ivilc . Luftfarlsmyn· 
dighec1er, _Luftruter, Fly,-eklubber, Flyv<'· 
pfadser, . Firmaer o. m. m. 

Et Værk, vi længe har savnet 

John Foltmanns Flyvebogen I. Wester
manns Forlag. 574 S. 

N U flyver vi snart med reaktionsdrevne 
Maskiner, der overstiger Lydens Ha

stighed, siger Manden paa Gaden. Er det 
ikke fantastisk7 

- Jo, det er fantastisk, men hvad vil 
en reaktionsdreven Maskine sige, hvad er 
Reaktionskraft, og hvad er egentlig de tek· 
niske Forudsætninger for, at det vil ku1111e 
lade sig gØre at flyve over 1100 km i 
Timen7 

Fra 1910, da Robert Svendsen udførte 
den første Passagerflyvning i Danmark, og 
til i Dag er et Skridt. Har det været mu
ligt noget Sted at finde en udtØm~en_de, 
sagkyndig og sammeul1ængende Sk1ldrmg 
for de 25 Aar der er gaaet siden den før
ste Sundflyvni~g og til 19!l6, hvor Ameri
kanerne er ved Fuldendelsen af en Passa
gergigant, der tager 400 Passag~rer med 
sig en Tur rundt om Jorden 7 N eJ1 et saa• 
dant Værk har ingen herhjemme haft Mod 
til -at gaa igang med fØr nu. . 

Da Westermann's Forlag henvendte sig 
til Kaptajn John Foltmann med den Op· 
gave at skrive Flyvningens Historie, var 
man meget vel klar over, at han formentlig 
var en af de faa, hvis fanatiske Kærlighell 
til dette Emne og til alt vedrørende Flyv
ning var saa ubegrænset, at han simp"elt· 
hen ikke var i Stand til at sige Nej. Men 
man var tillige klar oyer, at han var en u.f 
de faa ja maaske den eneste herhjemme, 
der m;d Udsigt til Held var i Sfanu til a_t 
samle og redigere et saa overvældende Stof. 

Det første imponerende Udslag af Kap· 
tajn Foltmann 's Energi ligger nu forau 
mig paa Bordet. Et første Bind paa 574 
Sider med et pragtfuldt Billedmateriale. 
Andet Bind siges at være paa Trapperne. 

Foltmann har valgt en Række Medarbej
dere som hver for sig er Eksperter paa de· 
res 'specielle Omraade, og det gØr Bogen 
værdifuld. Det er Folk som Direktør Knud 
Lybye, der har skrevet et Afsnit om mo· 
derne Trafikflyvning. Overlæge Helge 
Smith Læge ved Hærens Flyvertropper, har 
skrev~t om Flyvningens fysiologiske Sider. 
Civilingeniør Steen Ethelberg fra B. & W. 
har pa.ataget sig den yderst krævende Op· 
gave at fortælle om det s!dste nye _paa Flyv· 
uingens Omraade, nemlig reaktionsdrevne 
Maskiner. Luftfartsinspektør Sven Aage 
Dalbro og Direktør Knud GrE!gersen fra 
Statens Luftfartsvæsen skriver ligeledes i 
Flyvebogen. Redaktør Jørgen Sandvad for• 
tæller om Pressen og Verdenspressens Ind
sats i Flyvningens Historie, og saaledc.~ 
kunde man blive ved. 

Selv har Kaptajn Foltmann taget sig af 
de historiske Afsnit, og det er præcis ikke 
de kedeligste. Hør her: 

»Det er umuligt,« eagde den kendte 
Astronom Lalande om de Flyveeksperimen· 
ter der fandt Sted, medens han levede. »Det 
er bevist · at det ikke alene er umuligt for 
et Menn:iske at hæve sig fra Jorden ved 
Hjælp af kunstige Vinger, men ogsaa umu
ligt at holde sig svævende i Luften. Lad os 
ikke prøve paa at krænke Naturens L9ve.« 
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Lalande var Medlem · af Videnskabernes 
Akademi i Paris, og Udtalelsen blev frem
sat i 1781. To Aar senere svævede de første 
Balloner over Paris. 

Meget fornøjelig Læsning er ogsna de 
"ainle Sagn om Flyvningen. Om Muhameds 
rørste »Flyvning« fra Mekka til Medina 
paa en IIest med Kvindehoved og Paa• 
(uglehale. Hvorledes Kong Xyaxares i Per· 
Hicn fik bygget en >Flyvemaskine«, der lig- >Det blev .Al11or« ttf Mær illa1111s. Nyt 
nede en Trone, hvortil der var bundet fire Nordisk Forlag, Arnold Busck. Oversat fra 
tamme Ørne. Norsk af Ilolger RØrdam. 240 Sider. Kr. 

Pna hver af de fire Stænger i »Gondo· 7,75. 
Jens« Hjørner var der anbragt i,i1 Lamme· l\:fo"x Manus, der blev uddannet som Fald-
steg. Ø1~ene var meget sultne, vilde op til Rlcærmsinaml i England og sendt til Norge 
f,okkernaden, og paa den Maade vilde de _ for at tage Del i Kampen mod c1e tyske Un· 
løfte Tronen til Vejrs. dertrykkero, blev en af de mest ,·irksomrue 

Man kunde maaske her tillade sig en mo· Sabotører og Propagmidister. I sin første 
derne Sammenligning. I Dag flyver vi med Bog >Det skal nok ga.a« fortæller lmn om 
store~ moderne Trafikmaskiner, og Forskel· sit æventyrlige og omflakkende Lh-, der fØ· 
len fm dengang er bare den, at Lammeste· rer ham til den britiske 8. Arme i Nordafri-
gen nu seryeres for sultne Passagerer fint ka og derfra via en Træningslejr i C:umda 
tilberec1t i Flyvemaskinens Pantry. t.il England, indtil han havner i sit Iljem· 

I Flyvebogens første Bind fortælles og- land. »Det blev Alvor« fortæller om Mod· 
saa om de første Ballonopstigninger ude standsbevægelsens Kamp i Norge, - man 
omlcrin" i Verden og fra vores eget hjem· følger Beretningerne med Spænding, og man 
lige Ti'~oli, og om Luftskibenes Udvikling. beundrer de mange gæve Nordmænds helte· 
Bogen er gennemillustreret med en Mængde modige og frygtløse ·Indsats i den underjor-
Billeder som aldrig har været fremme fØr. diske Kamp mod Tyskere .og deres Slæng af 

En a'f de Ting, som en Bogelsker vil Quislinge. 
o·læde sig over i en Tid, hvor det vælter 
frem med Bøger trykt paa danrligt Papir, >Krigrn 1939- 1945«, Gylclrndalske Bog-
er det smukke Tryk. Det er ikke en Bog, handel, Nordisk Forlag. G. og 7. Hæfte. 
som læses mellem rØdt og grønt Lys i eu 6. Hæfte af det store V1rrlc nm c1en anc1en 
Sporvogn paa Vej hjem fra Kontoret, det Verdenskrig omhancller HalicnH Indtræden i 
er sandt. Men det er et Værk, som man vil Krigen Frankrigs Kapitulation, Tyskemes 
faa virkelig Udbytte og Glæde af i Mas- voldsodime Fremfærd mod Pnfriorcr og ,1Ø· 
ser af Aar frem i Tiden. der i de besatte Lnmle s:unt Englændernes 

Et Værk, som har været savnet længe, og første Luftangreb mocl Berlin. 
som ogsaa for Fagfolk og Luftfartsjournu• 7. Hæfte behanc1ler Sovjet-Umonens For-
lister f. Eks. vil være· et uvurderligt Kilde- hold 1939~ 10. Det fortæller om Nederlagets 
skrift og IIaandbog. Eller som Hans kgl. Frankrig Marskal Petains ærgerrige Planer 
fIØjhed Prins Axel udtrykker det i et Fm·· om at fr~lse Frankrig - og om General tle 
urcl til Flyvebogen: »- Det man. hilses med Gaulles incllec1encle Arbejde med at skabe et 
Glæde, at der netop nu ucJ.kommer en Bog, frit Frankrig. 
som fortroller om det straalendo Event.yr, 
c1er hedder Luftfartens Udvikling. En saa
llau Bog har Bud til alle, haade til dem, 
der endnu ikke har prøvet det nye Befor· 
dringsmiddel, og til dem, der forlængst er 
helbefnrne Flyvepa.'1sagerer.« 

wing. 

Andre Bøger om Flyvning 
».Aircraft Carburetion« af Robert :EJ:. 

'rhorner. John Wiloy & Sons, Ine., New 
York. Pris 3,50 Dollars. 

I en Bog paa omtrent 400 Sider fortæl
ler Robert II. Thorner saa at sige alt, hvad 
der vedrører Karburatorens Konstruktion og 
Virkemaade. Bogen er skrevet paa Grundlag 
af e'n Rækko Forelæsninger ved Universite
tet i Michigan, og det lykkedes Forfat
teren at faa en saglig og instruktiv Bog ud 
af det righoldige Materiale, som kan læses 
med Udbytte af alle, der er interesseret i at 
faa noget at vide om Motorer. Robert '.J:ho~
ner siger selv, at Bogen henvender sig til 
Flyvemekanikere, Flyvere og FlyveingeniØ· 
rer. Bogen er rigt illustreret. 

»Flyve111as7:inefabri7cen« af J. B. Priesl 
lcy. Cn.rit Andersens Forlag. 432 Sider. Kr. 
14,75. 

Priestley's nyo Bog er en Roman om Li 
,•et og Arbejdet paa en engelsk Flyvemfl.• 
skinefabrik. Hnn giYer os et Glimt af for
skellige Mennesker, som arhejder d~r. n:au 
fortæller om Direktøren, om de kvmdehg<' 
Arbejdere og om den lille Læredreng. E'n 
enkelt Skæbne - Driftslederens - føres 
igennem hele Bogen, men Bogens IlovedYIT'r· 
di ligger i de mange levende Situati?ner o~ 
i det Indblik, Pristley giYer os i de Y1dt for
skellige Menneskesind, hvis . hele Dag F1t
briken er. 

Priestley Humor præger Bogen og skaber 
herlige Skikkelser. 

Pojkarnas Teknikbok. (Lindquist). 

I letforstaaclig Form fortælles i dette lillr 
Hefte der er redigeret af Lennart Sund

strom o~ Flyvning, Biler, Skibe m. m. 
Flyve~fsnittene omfatter en Beretning om 
SAS, en Lektion i Flyvning, lidt Model 
flY':ning etc. 



FLYVEB06EN er nu udkommet! 
Redigeret af Kaptajn John Foltmann 

med Forord af Prins Axel 
2 Bind, sælges paa Rate 
Tal med os om Leveringen 

Knud Rasmussens Boghandel 
Afdeling for Flyvelitteratur 

Vesterbrogade 60 • Central 3955 • København V. 

KRATMO 10 
Tegning ønskes til Kopiering eller Køb 
Per Seedorff, Soløsevej 27, Gentofte 

TIL SALG 
Ny Grunau Baby II B 

godkendt til udvldet Svæveflyvning 
2 Skoleglidere J8 med Baad 
Henvendelse: Stampruppen, Postbox 347, Kbhvn. V. 

Saa røg vor eneste 
Verdensrekord 
Frankrig slaar Erdrup 

F AJ meddeler, a.t man ha.r anerkendt 
en ny Distancerekord for Svæve

modeller pa.a. 9~1720 km, sa.t den 21. Juli 
1946 a.f M. Ve.ra.che, Frankrig. Dermed mi
stede Danmark sin eneste Verdensrekord 
p.a.a. Flyvningens Omra.a.de. H voma.a.r fa.ar 
vi en nyt 

Militære Flyvemaskiner 
til Danmark 

A F de længe ventede engelske Militær· 
flyvemaskiner, som Flyvertroppeme og 

Luftma.rinen skal have, er der hidtil an• 
kommet 20 Airspeed Oxfords og 20 N. A. 
Ha.rvards. 

11 
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FLYVEMASKINER 

FL YVEMASKINEDELE 

INSTRUMENTER 

Kampsax 

Kampmann, Kierulff & Saxild A/s 

God Fremgang i de danske 
Svæveflyve-Diplomer 

Der er i Aa.rets LØb udstedt fØlgende Di• 
plomer: 

161 A-Diplomer 
111 B-Diplomer 

63 C-Diplomer 
17 B. 

mod i 1945: 
79 A-Diplomer 
78 B-Diplomer 
38 C-Diplomer 
15 s. 

Det totale Sta.rta.ntal andrager i 1946 
16.004 mod 13.175 i Fjor. A:i. de ialt 36 
Klubber, der har indsendt Skema.arne har 
20 drevet aktiv Flyvning. 

* 
Betydelig Tilbag~gang 

i Sverige 

KSAK oplyser følgende om Antal· 
let a.f udstedte Diplomer i 

1946 med 1945-Tallene i Parentes : 
A: 532 (1079), B: 318 (694), C: 228 

(370) Certifikat: 88 (132), Sølv-C: 39 (39) 
og Guld-C: 1 (1). Ma.n bemærker sa.aledes 
en foruroligende Tilbagegang, der menes 
a.t skyldes, a.t unge Mennesker nu igen kan 
interessere sig for Motorcykler og Biler, a.t 
mange synes, a.t Svæveflyvning er for me• 
get Arbejde og for lidt Flyvning, a.t der er 
for fa.a. Instruktører, fordi de gifter sig (I) 
og a.t der har været en Del Flyvepla.dsva.n
skeligheder. 

Tota.la.nta.llet a.f udstedte Diplomer i Sve· 
rige er hidtil: A: 3854, B: 2135, C: 1127, 
Certifikat: 463, Bølv-C: 131 og Guld-C: 8. 

PROPELLER 

LUFTFOTOGRAFIAPPARATER 

FL YVEMASKINELÆRRED 

Specialitet: FL YVEURE 

Raadhusstræde 7 - Telf. Palæ 2634 

NU har vi Igen Lister i alle Maal. 
- Højstartsnor, over 100 m Kr. 5.00 -

Trævareforretningen 
Prinsesse Maries Alle 1 . Vester 5341 y 

Flytningens ForsikrInger - Alle ForsikrInger 

A. JESSEN & CO.s Eftf. 
Assurandører 

V. Thomsen Otto Thomsen 

VESTERPORT 
C. 9189 - 9596 

Midlertidig Adre11e: Hammerlchsgade I• 

FL YV'11 Redaktion 
Vesterbrognde 60, Kebenhnvn V. Centr. 13.404 

Rednkter, Knptnjn John Foltmnnn, 
Væmednmsvej 4 A, 1'1f. Eve 12115 

Redaktionssekretær: Ingenier Per Welsbaupt, 
Blidab Park 6, Cbnrlottenlund 

Svæveflyvning: Rednkter Hartvig Jensen, 
Gennemløbet 31, Vanløse 

Ejvind Christensen (ensvarsh.), 
Vesterbrogede 60, Tlf. 13.424 

Annoncepris : 
Rubrikannoncer 40 Øre pr. mm 

LETMETALLER 

K. L. G. TÆNDRØR 

IL TAPPARATER 

I! ALFRED RAFFEL A/s - KØBENHAVN 
FARVERGADE IS . CENTRAL 6395 
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ATLANTERHAVSFLYVNINGER. 

Rejs med det Selskab, der besid

der Erfaringen fra 13,112 trans

atlantiske Flyvninger. American 

Overseas Flagskibe flyver Dem 

fra Europas Hovedstæder til de 

store Byer i U.S.A. og giver Dem 

al den Komfort og Service, som 

moderne Lufttrafik kan byde. 

FLYV AMERIKAf:ISK 

.... 

ANERICAN OvERSEAS AtRLtNES 

PRIS 
Pr. Aargang Kr. 0,00 
Pr. Nummer 60 Øre 

Vestre Boulevard 12, V., Dagmarhus - Palæ 5982- 6392 
Rejsebureauerne giver alle Oplysninger • 

EJVIND CHRISTENSEN 
BOGTRYKKERI & FORLAG 
Veøterbro11ade 60 • Kbbvn. V. 
Telf. 18.'°' . Poetgiro 23,82' 





~ ·-
I 

.Dr 

SHELL 
AVIATION 
SERVICE 

Overalt I Verden, paa store og smaa Flyvepladser, har Shell statione

ret sit moderne, hurtigtarbejdende Tankningsmateriel, og hvert Sted 

er en veltrænet Shell Stab parat til at betjene baade de store Air

liners og Privatflyvere. 

Og Shell Aviation Service vil gerne være behjælpelig ogsaa i andre 

Flyve-Problemer, der kan opstaa. 

A/S DANSK SHELL - TELF. CENTRAL 9838 

l 



~!.ÆfrW~ 
OFFICIELT ORGAN FOR e-

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB 
DANSKE FLYVERE • DANSK MOTORFLYVER UNION • DANSK SVÆVEFLYVER UNION 

DANSK MODELFLYVER UNION 

Nr. 2 

UDVIKLINGEN indenfor Fragt
flyvning en er et Eventyr, og 

Kampen om Verdensluftfragterne 
vil om nogle Aar ikke blwe mindre 
dramatisk i sit Forløb end tidligere 
Konlmrrencer i Skibsfarten og Jern
baneselskabernes indbyrdes KaplØb i 
U.S.A. for mange Aar siden. 

Den, der her er med fra Begyn
delsen og har Dristighed og Fantasi 
til at fortsætte og fuldfØre til den 
bitre Ende, 7tar Chancen for de helt 
store Fortjenester. Om DDL har clen 
fornødn e Dristighed og Mulighed for 
den store Kapitalindsats er det 'I/Bl 
for t'idligt at spaa om, Initiativ har 
det ilcke skortet paa, o'g trods de 
alvorligste Vanslceligheder 'I/ed at an
slcaffe Materialer, tør det siges, at 
Danmark 'I/ar blandt de tørste euro
pæislce Nationer, _der indsaa Fragt
fly'llningens Fremtid og satte ind 
med det forhaandenværende Materiel. 

At man saa helt rigtigt, 'I/iser Ud
'lliklingen i de Ø'llrige europæiske Lan
de og i Skandina'IJien. I U.S.A. spaar 
man Fragtflyvningen en Økonomisk 
Fremtid, som langt 'llil overgaa Pas
sagerflyvningen. 

En Dag 'llil det blwe npd'llendigt 
at bygge og indrette en særlig Luft
havn til Fragtflyvningen, muligt et 
helt andet Sted end Kastrup, en spe
ciel Lufttoldbod med Magasmer, 
Speditionskontorer o.s.'1/. Herfra skal 
blot peges paa de storr. Samfunds
plconomislce Muligheder, der ligger i 
Fremtiden paa dette Omraade. Initi
ativet hos '1/ore hjemlige Luftfragt
folk mangler ikke, og det maa haa
bes, at man hos de kompetente Myn
digheder finder Forstaae1,se, naar de 
npdvendige Bevillinger skal gennem
føres. Vi har store Traditioner at 
hævde fra dansk Skibsfart. 

FLYV. 

Februar 1947 20. Aargang 

PRIVATFLYVERUDDANNELSEN 
I 1946 

Ved Aarsskiftet havde vi 122 Privatflyvere 

En Oversigt over Flyveskolernes Virksomhed 
og Planerne for Fremtiden 

VestJyd1k Flyveskoles Lultflaade, En KZ III og en Auster Autocrat flankerer LøJtn:int Perch1 gamle 
Glpsy Moth - et al Danmark• faa Biplaner. 

EFTER mange Aars Stilstand kom Ud
dannelsen af Privatflyvere endelig igen 

i Gang i det forløbne Aar. Morian Hansen 
begyndte den 1. April, og saa kom den ene 
Skole efter den anden, efterhaanden som de 
fik det bestilte Materiel. 

En Masse gamle Flyvere genopfriskede 
deres Kunnen og fik Certifikatet fornyet, 
mens lige saa mange helt nye Privatflyvere 
blev uddannet. I Aar vil Uddannelsen anta
gelig fortsætte i stigende Tempo. 

FLYV fortæller her lidt om nogle af de 
forskellige Skoler i København og ude i 
Landet, hvor man kan lære at flyve. 

Sportsflyveklubben. 

SPORTSFLYVEKLUBBEN, der med sine 
1500 Medle=er er vor største Flyveklub, 

har 4 KZ III, 2 Auster Autocrat og en Mi
les Magister (OY-DNI). Skolechefen Per 
Stig-Nielsen assisteres af Peter V. St. Al
ban Steen og Kurt Nielsen samt af Hjælpe
instruktørerne Infeld, Herner Petersen, 
Holm Jensen, Palle Thomsen og Kjeld Pe
tersen. Endvidere bestaar Klubbens Perim· 
na.le af en Hjælpeflyver, en Mand paa Kon• 
toret i Kastrup samt to Damer paa Konto
ret i København. Der er intet teknisk Per
sonale, idet Eftersyn og Reparationer fore
tages hos Scanaviation. 

2150 Timer trods Flyveplads
vanskeligheder, 

Trods meget store Vanskeligheder er der 
i 1946 fløjet 2150 Timer paa 8 Maaneder. 
Til Sammenligning kan nævnes, at Stock
holms Flygkluhb, der ikke i samme Grad 
maatte opbygges fra Grunden, paa et helt 
Aar flØj 1620 Timer. 

De to første nye Flyvere her i Landet 
efter Krigen blev uddannet hos Klubben. I 
de første Maaneder blev der paa een Ma
skine fløjet i Skift af de tre Instruktører, 
saa den gik fra 03,30 om Morgenen til 22,00 
om Aftenen, hvorefter Mekanikerne tog fat 
paa den. Næste Morgen var den endnu 
varm. 

Klubben er stærkt hæ=et af Manglen 
paa fast Flyveplads. Maskinerne staar i Ka
strup om Natten og flyves saa hver Dag til 
og fra Lundtofte eller Værløse. Det er et 
kendt Syn for Københavnerne at se Instruk
tørerne flyve Maskinerne ud i tæt Forma· 
tion. Kommunen har givet Tilsagn om, at 
Flyvepladsen ved Fortunen - der skal er
statte Lundtofte - anlægges, saa snart Ma
teriale til Nedlægning af Højspændingsled· 
ningen kan skaffes. 

I 1946 blev der fornyet 16 Certifikater, 
taget 27 nye og herudover 11 Soloprøver, 
mens 6 var blevet omskolet til Auster. 
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Skovlunde Flyveplads, To prlvate . KZ III ses sammen med to af Morians rødmalede Skolemaskiner foran Hangaren 
- og Københavns Flyveklubs Klubhus. 

Prisen er 60 Kr. i Timen for al Skoleflyv· 
ning, ln·ad enien Instruktøren er med ellf'l' 
sta.nr pan Jorden. Efter Certifikatet fl) ver 
fnan 5- 10 Timer til 50 Kr./T. under et vist 
Opsyn, og clerpan, kan nmn dyrke fri 'l'ræ-
11ingsflY''uing· til 40 Kr./T. 

Klubbens permanente Teoriskole under 
Kommunelærer \Yillin,m Nielsens Ledelse an· 
vendes ogsaa af cle Øvrige købeu11avnske 
FlY'•eskofor. Prisen er 60 Kr. for 50 Timers 
Umlerl'isuiug. 

Instrumentflyvning og Udenlandsture. 

l!l47 's Prog1n,m omfatter Kursus i Instru· 
mentflyvning- meu Illiles Magist~r for Fly· 
voro med mindst 60 Timers Flyvning, og se· 
11e1·e pan,tænkcs Kursus i Kunstflyvning-. 
Muligvis vil der til Sommer blive afholdt en 
Lejr, hvor man pna 2-R Uger kan opnan 
Certifikat til KZ HI og evt. Omskoling til 
Auster. Hvis Forholdene tillader det, vil rier 
bliYe nrrnngeret Træningsflyvninger til Sve
rige, H olland, Belgien og Frankrig i For
birnlclse med Besøg hos Flyveklubberne der. 

Et Kursus i Natflyvning paatænkes og
sau i Aar. 

Hidtil har der altsaa kun været drevet 
Skoleflyvning, men Klubben paatænker at 
anycndo de to .Austerc og en KZ lll, der c1· 
be11tilt til Levering i 1947, til Erhvervsflyv
ning, hvortil der er misØgt om Koncession. 

* 

Morian Hansens Flyveskole. 

MORIAN HANSEN fortæller paaFLYVs 
Forespørgsel, at hans Flyveskole ran· 

der over 4 KZ III samt en Messcrschmitt 
llfo 108 Taifun. Morian underviser selv snm· 
men med Helge Møller, mens de autoriserede 
llfoknnikere C. G. Christiansen og P. l!'recllØv 
tager sig af den tekniske Tjeneste. 

Der blev i 1946 fløjet 1900 Timer. Da 
Kastrup blev lukket for Skoleflyvning, kig
gecle Morian gruncligt pa.a. Københavns Om· 
egn fra Luften og fandt en lille velegnet 
Plails vecl Skovlunde, 12 km fra Københavns 
Centrum. Pladsen er 400 X 400 m med fine 
Indflyvningsforhold. - Der er Hangarer, 
Værlrnted samt Klubhus efter engelsk Møn
ster. Klubhuset tilhører Købeulmvns Flyve· 
klub og blev opf Ørt vod Hjælp af 90 Med· 
lemmer, der indbetalte 200 Kr. hver i Incl
skud samt 100 Kr. som et Aars Kontingent. 

En Auster Autocrat 
fra Scanavlatlons Flyveskole. 

Alle Sportsflyvere velkomne -

.\Ile Sportsflyvcre er o.ltid l'elkomne pa.a. 
Skovlunde. Pladsen kan benyttes vcdcrlag~
frit ! Hangarlejen er 2,50 Kr. pr. Døgn, og 
clcr er Benzinservice paa Placlsen. 

I 1946 blev clcr fornyet 32 Ccrtifilmtor og 
taget 39 nye, mens 5 yderligere har Solo• 
certifikat, og 16 Elever er unclcr Instruk
tion. 

Prisen er 75 Kr./T. for Dobbeltstyring og 
uO Kr. for Soloflyvning. Tegner man oig 
for 100 Timer, hvis man vil have Erhverl'S· 
certifikat, er Prisen 40 Kr./T. Teoriunder
visningen foregaar pa.a Sportsflyveklubhcns 
Skole. 

Morian driver ogsaa Taxaflyvning merl 
Taifunen, der med sine 265 km/T. i MarPh
hastighod e1· Danmarks hurtigste Taxama
skine. Den koster 175 Kr. i Timen. 

* 
Scanaviation. 

F IRl\L<\.ET Scanaviation A/S, der er Ge
nora.lrepi-æsentant for Miles og AuRter, 

og som altsn.n som Hovcclopgnvc har at 
sælge Flyvemaskiner samt at reparere oa· 
vedligeholde dem pa.1, sil1e VærkstC<ler i Ka
strup, har ogsna Koncession paa SkolcflY'·· 
ning. 

Skolen var i 1946 udstyret mod 2 Austcr 
Autocrat. Kaptajn P. Ibsen er Skolechef og 
assisteres af Kapt. 0. Grønning og Løjtnant 
Lyngholm-Nielsen. Der har været 35 Elever 
og er opnaaet 12 Certifikatfornyelser, 8 Cer
tifikater og herudover 7 Solocertificator. 

l!'irma.et, som ogsaa driver Ta..xaflyvning, 
Runclflyvning m. m., har fløjet 850 Timer 
ialt. Priserne er 75 Kr./T. for Dobbeltsty
ring og 60 Kr. for Soloflyvning, men vil nu 
blive ændret til 65 Kr. for baade Dobbelt· 
og Soloflyvning. Teoriundervisningen fore
ga.1.r hos Sportsflyveklubben. 

Skoleflyvningen foregik paa Knstrup ii1tl
til 1. Oktober og clcreftcr pna Lundtofte. 
Desuden har Scanaviation Skole paa Vandel 
Flyveplads for Elever fra Kolding, Vejle og 
Aarhus. 

I 1947 randes over 3 Autocrats, 1 2-sæclet 
Austcr Arrow og en Miles Magister, der 
skal anvendes til videregnaende Skoling, 
Kunstflyvning m. m. 

Fyens Flyveklub. 

F YENS FLYVEKLUB i Odense har ,ca 
Aarsskiftet 313 Medlemmer og 4 llfa

skincr, nemlig 1 Auster Autocrat, 1 KZ !I
T og 2 KZ III. Endvidere er en KZ VII 
bestilt. 

Løjtnant Ilolgcr Peclcrsen er Skolcchrf, 
mens LØjtnani E .. Tensen er IIjrulpclærcr, og 
II. C. Henriksen er fast Flyvernclmniker. 

Flyvningen begyndte den 1. Juli, og siden 
clennc Dato er clrr flØjct !l48 Timer, hrrn.f 
alene m()cl .Anstcr'rn 650 Timer. Der er op
naa.ot 5 Ce1tifiknt fumyolscr og 5 nye Cer
tifilrn.tcr, og Elemntallet var pr. 1. Januar 
16, af hvilke 6 havde Solocertifikat. 

Fremtidig vil do to KZ III lilivc nnveudt 
ti l Undervisningen, og Prisen bliver (iO Kr. 
i Timen. Teoriundervisningen forcgaar paa. 
Odense tekniske Skole med Ing. Aulkjær 
Anderson, Ing. Aage G. Korsgn.ard og Lt. 
Holg. Pedersen som Lærere. 

For at gØrn det muligt for Klubben at 
købe og forhnttbentlig i Løbet af faa Anr 
at betale saa mango Maskiner, er der i stor 
Udstrækning· drevet Runclflyvning, Foto
grnfrringsflyvning og Passagerflyvning. 

Vccl Velvilje frn Indenrigsministeriets og 
Flyvetroppemes Side har Klubben faaet 
stillet Bclclringc FlY'·cplacls med Hnngar og 
Kontor til Raaclighecl. 

Klubben har Hn..'lb om ,•otl Støtte frn 
Odense By at fan inf!l1tlleret Racliotclcfonan
læg med 30-50 km .Aktionsmclius, sn.a.Icdes 
at Skolechefen kan vrurc i Forbindelse mod 
Soloeleverne, ligesom andre kan kalde Flyve
pladsen. 

* 

Aalborg. 

A ALBORG FLYVEKLUB hnr 210 l\fod
lcmmer. Klnhben driver ikkr som an

dre Klubber selv SkolcflY'•ning, men fnnr 
sine Medlemmer uddam1ct hos I /S >Sancl
qvi.st 's Flyveskole«, i hvilken to af Klubbens 
l\focllemmer er Interessenter. 

FlY'•cskolen ha1· en KZ III (OY-nSO, knl
det >Soen«) og en Anstcr Autoerat. Løjt
nant C. H. Sandqvist underviser metl Løjt
nant Erik Møllcr,mcns l\Iekanikcr E. llØjriis 
Frnnclscn tager sig af Maskinerne paa Jor
den. 

Den 30. Juli aabncdcs Skolen med Rund
flyvning etc., og don 1. September begyncltc 

Fyens Flyveklubs KZ 11-T; samme Type anvendes til den første Undervisning 
af Danmarks nye Mllltærflyvere. 



Undervisningen. Der er i 1946 fløjet hen
holdsvis 185 og 302 Timer - ialt altsaa 
487 Timer. Prisen er 65 Kr./T., for Træ
ningsflyvning dog 55 Kr./T. I 1946 blev 11 
Certifikater fornyet, og der er 15 nyP Elc
,er paa Skolen. 4 af disse er gnnct Solo. 

Der flyves paa Aalborg Lufthavn, mens 
Teoriundervisingen foregaar paa Teknisk 
Skole og forestans af ~,!yvere, Ingeniører og 
Meteorologer. 

1947-Progr:unmet omfatter Anskaffelsen 
af flere Skole- og større Taxamnskiner. Det 
maa til Slut bemærkes, at der er to private 
KZ III i Aalborg. 

* 

Esbjerg. 

I ESBJERG, som jo allerede før Kriger 
var en vigtig Flyveby, foregnar Uddan

nelsen paa Løjtnant P . Perc:hs Vestjyd~k 
Flyveskole. Som tidligere omtalt i FLYV 
vendte Lt. Perc:h paa Flyvec1agen hjem frn 
Englanc1 med sin tro-faste De Havillan11 
Gipsy Moth. Desuden har han en KZ III og 
en Auster Autoc:rat. Foreløbig er han splv 
eneste Lærer, men til Foraaret kommer drr 
en til. En engelsk Mekaniker, J. Bell, vil til 
April blive erstattet af Beruharc1 Petersen, 
c1er uc1c1annes hos Scanaviation. 

Teoriundervisningen foregaar to Aftener 
om Ugen. Motorlæreundervisningen foregaar 
i et Autoværkstec1, hvor man har en KZ m 
staaende. Dot er en stor Fordel ikke kun :~t 
være henvist til Billec1er ved Unden,isningen. 

I Oktober begyndte Skoleflyvningen, og 
c1er blav i 1946 fornyet 2 Certifikater, mens 
8 nye Medlemmer er unc1er Uddannelse. Der 
blev fløjet 190 Timer. Prisen er 75 Kr./ f. 
for c1e første 15 Timer og 60 for de næste 
15. 

Perch .foretager ogsaa Runclflyvning, Tn.xa
flyvuing m. m. og er desuden Flyver for 
»Zonen«. 

Om Flyvepladsen fortæller Perc:h: >Fly· 
vepladsforholdene er i Øjeblikket ikke de al
lerbedste. Jeg har Hangarerne (4 tyske Ja
gerhangarer) i den ene Ende af Pladsen, 
mens det Stykke, der er godkendt til Skole
flyvning, ligger i c1en modsatte Ende. Plad
srn hlev jo tildels Øclelagt af Tyskerne &elv 
pfter at være bombet af Englændern<>. I det 
nye Aar begyndes der imicllertic1 paa Anlæg 
af Startbaner og i det hele taget paa en 
Genoprettelse af Lufthavuen. Den eneste 
Bygning, der findes, er et lille Skur, son~ 
jeg og en af mine Elever har lavat. Indem 
finc1es en Kakkelovn, en Felttelefon, et Bore] 
og et Par Stole. Skurot ligger mellem Bom
hekrateme. Vi kalcler det fm·øvrigt ikke et 
Skur, men >Administrationsbygning«.« 

* 
Nakskov. 
· Om Virksomheden i Nakskov fortæller 

Fonnanc1en, E. Semberg. 

(Q AA kom enclelig Aaret, hvor vore Længs
~ IP1'S i\Iaal gik i Opfyldelse. - Ud fm 
den Opfattelse, at Skoleflyvningen efter 
Krigen knncle gennemføres for en 6-700 
Kr. har 67 af Klubbens Mrc11emmer gellllem
gaaet Dru1sk Motorflyver Unions »ABC-Kur
SllB«. 

I Foraaret Hl46 fik vi Beskecl om, at ,,or 
Skolomaskine >kunde komme hvad Dag, clet 
skulcle være«, men c1esværre viste c1et sig, at 
Dagen fØrst. »sknlcle være« siclst i ·NoYembcr 
Maaned. I September Maaned købte Kluh· 
ben en :.Auster V« (OY-DNY) og mec1 denne 

Nogle af Sportsflyveklubbens nye Flyvere fotograferet ved Certifikatfesten hos »Nimb«, 
hvor de fik overrakt Klubbens gyldne Naal. 

har vi i clen forlølme Tid foretaget Rwnl
flyvningcr frn Flyvepladser i Nakskov, 
Rødby, Nystrc1 og Sn.xkøbing. 

I N o\·ember Maaned kom vor Skolema
sk inc, l{Z III OY-DVU, og umiddelbart 
efter fik vi startet vort første Hold Elever 
i praktisk Fl)"'11ing. I første Omgang er 
c1er kun 12 D<>ltagere, idet en Del har fore
tmkket at vente til Fm·aaret. 

I LØbcit af Januar Maaned venter vi n,t 
moc1tage clen næste KZ III, saaledes at vi 
har cle to Skolemaskiner, som forlanges for 
at drive Flyveskole. Bestyrelsen overvejer i 
Øjeblikket at købe den 4. Maskine, antage
lig en KZ VII. 

Vi har antaget Løjtnant J. P. Jensen som 
Chefpilot, og har Aftale med tidligere Mi
litærflyvrr Erling Knudsen om at blive vor 
Resen,epilot, saa snart han kan afse Tid til 
at faa sit Certifikat fornyet. Fra Foraaret 
har Klubben antaget autoriseret Flyvemeka
niker Bendsen som KlubbellB Mekaniker. 
Endvidere har vi Aftale med Civilingeniør 
J. Frrbing, som er Lærer paa vort Teori
kursus. 

Kluhhen har 120 Mec11emmer, og c1et sy
nes saaledes at være et lille Antal, som er i 
Gang mecl praktisk Flyvning; men flere har 
meldt sig til Foraaret, ligesom dei: er ad
skilligr Elever i Maribo, SaxkØbing, Nysted 
og Nykøbing, som kan regnes som Elever 
paa Foraarsholdet. 

Nakskov Bymacl har inclset Betydningen 
af, at vi, c1er trafikalt .set ligger i en Af
krog af Lanc1ct, faar Flyvemaskinen i Gruig 
som Beforc1ringsmiddel, og har c1erfor købt 
et .Areal paa goc1t 100 Tdr. Lanc1 Syd for 
Nakskov (kun ca. 1% km fra Byens Cen
trum), og der vil, saa snart Forholdene til
lader det, bliYe indrettet en offentlig Fly
veplads. Halvdelen af Arealet er med det 
samme stillet til Raadighed for Flyvekluh
hen til Brug ved Skole- og anden Flyvning. 

Det er vort Haab, at Forholdene snart vil 
arte sig saaledes, at vi kan paabegynde ro
gelmæssig Tn.xaflyvning i Forbindelse med 
de Øvrige Klubber, som kan s!ille M~iner 
til Raadighed for Taxaflyvnmgen 1 Dan
mark. 

* 
J flg·. :.Efterretninger for Lu-flfarencle« 

mr dr r i Danmark vecl Aarpsldftet ialt 122 
Im1chavere af Førercrrtifikat til Prirnt
flyvemaskiner. Der var 14 Koncessionsim1c
hnverc til Skoleflyvning. 

Dei• er nogle Uoverensstemmelser mellem 
Summen af de af Skolerne opgiVlle Certifi
kattal og Luftfartstilsynets Tal, der for 
Antal nye Certifikater er 67. 

»Administrationsbygningen« I Esbjerg Lufthavn I Dag I I Aa·r skal Arbejdet med Genopbygningen af 
Havnen, der blev ød!'lagt under Krigen, dog paabegyndes. 
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Bell 47 B. Bemærk det 4-hjulede Understel, 

DE to amerikanske Firmaer, der i Øje
blikket er de førende paa Helikopter

konstruktionens Omraade, Sikorsky og Bell, 
har begge bragt en ny Type paa Markedet, 
og begge Firmaer gØr sig store Anstrenge!, 
ser for at faa Helikopteren udnyttet til 
kommerciel Brug. 

Sikorsky Helikopteren S-S2. 

Sikorsky's nyeste Helikopter, den tosæ
dede Type S-52, blev demonstreret første 
Gang i November Maaned i Fjor, og den 
viste sig at være særdeles velegnet til Løs
ning af mange forskellige Opgaver. Den 
har en Fuldvægt paa 795 kg og kan med· 
føre en Nyttelast paa 295 kg. Rotorens tre 
Blade er fremstillet af Helmetal, og Fa
brikken hævder, at saadanne Rotorblade er 
langt at foretrække, fordi de ikke paavir
kes af Ændringer i Vejrliget. 

S-52 er den sjette i Serien af Sikorsky 's 
gennemprøvede IIelikoptere. Den historiske 

VS-300, den første vellykkede Helikopter i 
Verden med een Hovedrotor, foretog sine 
første Flyvninger i 1939. Den blev efter
fulgt af de militære Typer R-4, R-5 og 
R-6, der blev bygget i større Serier og var 
de eneste Helikoptere, der blev anvendt i 
Krigen. Efter Krigen byggede Sikorsky den 
firesædede Type S-51. Denne blev god
kendt af Luf tfartsmyndighederne til kom
merciel Brug, og .den fabrikeres stadig. 

For at udnytte Sikorsky Helikopteren 
paa kommerciel Basis, startedes i Begyn
delsen af 1946 i Philadelphia Selskabet He
likopter Air Transport (i daglig Tele kal
det HAT). For at demonstrere den nye 
Luftfartøjstypes Anvendelighed foretog 
HAT i September 1946 en interessant 
Flyvning. Tre Sikorsky S-51 startede fra 
Philadelphia's sydvestlige Lufthavn og lan
dede paa Benjamin Franklin Parkway midt 
i Byen, tre Husblokke fra Randhuset. De 
var alle tre fuldt besatte med Passagerer. 
Det tager som Regel 40 Minutter at køre 
fra Lufthavnen til Raadhuset, men Heli-

kopteme havde k~ været fem Minutter om 
Turen. 

Da der ikke til alle Formeal er Brug 
for saa store Luftfartøjer som den fire
sædede S-51, byggede man den tosædede 
S-52, og denne venter man sig en hel Del 
af. S-52 har en Marchhastighed paa ca. 
140 km/T og en største Hastighed paa lidt 
O\'er 160 km/T. Stigeevnen i Nærheden af 
Jorden er, ved en Hastighed paa 64 km/T, 
450 m pr. Minut. TophØjden er en. 4.800 
m. S-52 er udstyret med en Franklin Mo
tor, der yder 178 IIK ved 3000 O/Min. 

Bell Helikopteren Model 47 B. 

Bell Aircraft 's llelikopter Model 47B er 
ligesom den fprnævnte S-52 bygget til kom
mercielt Brug (f. Eks. Taksaf lyvning). Den 
har Plads til to Personer, anbragt Side om 
Side i en mmmelig Kabine. Rotoren er 
en patenteret, tobladet Rotor, der drives af 
en luftkølet Franklin Motor. En Nyhed i 
Rotorkonstruktionen er en »Stabiliserings
stange, som er anbragt i et særligt Pivot 
(saaledes at den kan bevæge sig op og 
ned), og hvis Opgave er at virke som en 
Stabilisator. Denne Anordning er noget 
særligt for Bell Helikopteren, og den hjæl
per med til at modvirke en pludselig Æn· 
dring af Bladvinklen, foraarsaget af »Bii-

erc og lignende Vindpaavirkninger. Den 
lille Halerotors Opgave er at vedligeholde 
Kursstabiliteten og at modvirke Kroppens 
Tendens til Rotation. 

Bell 47B er ud.styret med fire Landings
hjul; de to forreste er helt drejelige, hvil
ket i høj Grad letter Kørslen paa .Jorden, 
navnlig paa meget smaa Pladser. 

Med Hensyn til Helikopterens Præstatio
ner siger Fabrikens Direktør, at dens Ha
stighed kan varieres fra 1 til 160 km/T, i 
1 m eller 3000 m. Den kan flyve bande for
l!ens, sidelæns og baglæns - og holde 
stille i Luften. Den stiger som en Eleva
tor - tilføjer hn.n. 

Bell Aircraft ser en meget stor Fremtid 
i Helikopteren, og Firmaet har i Øjeblik
ket en Serie paa fem IIuudrede i Arbejde. 

»Værsgo og stig Ind I« 
5-52 er den sjette 
Helikoptertype 
Slkorsky, 



, Uddannelse af Faldskærmstropper 
i England 

H OSSTAAENDE Billeder giver et Indblik i de engelske Fald
skærmssoldaters U dda.nelse. Paa Billedet Øverst til venstre 

bliver en af Eleverne instrueret om, hvordan han skal modvirke 
Faldskærmens Svingninger efter Udspringet fra en Flyvemaskine. 
Den første praktiske Træning i Udspring foretages fra en Stand
ballon, der staar i ca. 200 m (Billedet nederst til venstre). Ballon
kurven er erstattet med et >Bur«, hvori der er Plads til en Lærer 
og seks Elever. 

Paa Billedet Øverst til højre foretages der Udspring fra Stand
ballonen, og paa det nederste Billede til højre fortsættes Trænin
gen. i Udspring fra en Flyvemaskine. Inden Eleven faar sine >Vin
ger«, skal han foretage to Udspring fra Ba.llon. og seks fra Flyve
maskine. 

j 
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HOS S.A.S. PAA BROMMA 
F L YV's Medarbejder aflagde fornylig et 

Besøg I ABA og S.A.S.' Hovedkvarter paa 
Bromma i Stockholm,- og vi bringer disse 
Billeder fra de imponerende Værksteder 
og den tekniske Tjeneste. »Sikkerheden før 
Fortjenesten« er det nordiske Luftfarts
imperiums Motto. 
Øverst ses de kolossale Værksteds• og Hangaranlæg 
paa Bromma, hvor S.A.S.' DC ••Maskiner gennem• 
gaar de hyppige Hovedeftersyn. Hangaren til højre 
I Billedet har en Gulvflade paa Størrelse med Idræts• 
parken• Fodboldbane. I Midten ses Statlonsværkste• 
derne, medens Bygningen til venstre rummer Motor
værksted, Instrumentværksted og tekniske Kontorer. 
En 110 Meter lang Kontorbygning er nu under Opfø• 
relse og Planerne til 2 Kæmpehangarer, endnu større 
end de nuværende, ligger klar til Paabegyndelse. 

t Instrumentværkstederne, hvor man næppe kan finde 
6 et Støvgran, og Ingeniører og Teknikere •om paa et Hos
pital gaar rundt I snehvide Kitler, er et af de hellige Steder 
paa Bromma. Her ses en af Ingeniørerne I Færd med at 

kontrollere en Pejlemodtager. 

S.A.S. I 1946. 
S.A.S. transporterede I 1946 2147 Passagerer over Atlan• 

terhavet, •varende til 78 pCt. Udnyttelse af Kapacl reten. Der 
rejste 1276 mod Vest, men kun 871 mod Øst. Desuden trans
porteredes 142 Ton• Bagage, Post og Fragt, eller 99,8 pCt. 
af Kapaciteten. 

lalt transporterede S A.S, •aalede• 314 Ton• betalende 
Last over Atlanten eller 84 pCt. af, hvad der var muligt. 
Man kan alt•aa Ikke tale om en daarllg Belægningsprocent 
paa denne Rute. 

M.H.t. Regulariteten saa laa I November 79 pCt. af An
komsterne og 95 pCt. af Afgangene Indenfor en Time fra 
det I Fartplanen angivne Klokkeslet. I December• daarllge 
Vejr var Tallene henholdsvis 59 og 69 pCt. 



SIKKER FLYVNING I VICKERS VIKING. En Prøvestart paa een Motor med fuld 
Last viser Vickers Viking's rigelige Overskud af Motorkraft. Dette betyder Sikker
hed ... virkelig Sikkerhed i enhver Henseende ... Sperrys Auto-Pilot, Radar og 
Radiohjælpemidler ... Natllyvnings- og Afisningsudstyr ... Dobbeltstyring, et dob
belt Sæt Instrumenter .. , automatisk Ildslukningsanordning og meget andet. Sikker
hed . . . i Forbindelse med stor Marchhastighed og økonomisk Drift i denne 
mellemstore Trafikflyvemaskine, der er Resultatet af Vickers-Armstrongs lange Er
faring i Konstruktion og Fremstilling af Flyvemaskiner ... Sikkerhed bekræftet af 
British European Airways, der anvender Vickers Viking til regelmæssig Rutetrafik. 

VICKERS-ARMSTRONGS LIMITED • AIRCRAFT SECTION, WEYBRIDGE WORKS, WESTBRIDGE, ENGLAND 
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CAI CASPERSEN 60 AAR 
En af dansk Flyvnings Pionerer 

Cai Caspersen (I Midten) sammen med I. M. Barr, Lederen af Unlted Alrcraft Export Dlvl• ion 
(til venltre), og Poul Recker fra samme Firma. 

Direktør Ca.i Cn.spersen var en af 
de første danske Militærflyvere og har 
siddet i Bestyrelsen for »Danske Fly· 
vere« i en Snes Aar. 

EN af Pionererne indenfor dansk Flyv· 
ning, Direktør Cai Caspersen, runuede 

den 21. Januar 60 Aar. Selv havde Direk
tør Cai Cn.spersen ønsket at lade Dagen 
glide stille forbi, men indvilgede dog i et 
Par Udtalelser til FLYV. 

- De var en af de første aktive Flyvere 
herhjemme, Direktør Cn.spersen t 

- Ja, det kan jeg vist ikke nægte. Det 
begyndte egentlig i Frankrig i 1913 efter 
et Besøg paa den første internationale 
Luftfartsudstilling i Grand Palais i Paris. 
Jeg traf her Schweizeren Au de Mars. Han 
var Instruktør ved Morane Saulnier's be
rømte Flyveskole, hvor Enthusiruiter fra alle 
Egne af Kloden havde sat hinanden Stævne 
for at dyrke Flyvning. 

Au de Mars havde i sin Tid kørt Motor· 
pace paa den gamle Ordrupbane i Køben· 

havn, og nu mødtes vi i Paris. Men i 1914 
veudte jeg imidlertid tilbage til Danmark, 
og da Krigen brød ud, meldte jeg mig til 
Hærens Flyvertropper. 

En vanskelig Prøve. 
En af Prøverne til Hærens internationale 

Certifikat bestod i en Flyvning fra KØ· 
benhavn til Vordingborg, derfra til Hel• 
singØr og tilbage til København. Det var 
en alvorlig Historie. Jeg var den sidste der 
landede i Helsingør. Et Par af K~era
terne havde Ødelagt deres Maskiner ved 
Landingen her forinden, · og selv kom jeg 
ikke ned uden Havari, men kunde dog gen• 
nemfØre Prøven. 

Prøven indbefattede ogsaa en HØjdeflyv. 
ning indtil 1000 Meter. Man var dengang 
skudsikker i 800 Meters Højde. Maskinerne 
vi fløj med var Maurice Farman. 

- De repræsenterer nu flere af de stør
ste amerikanske Flyvemaskinfa.briker indbe
fattet Pratt & Whitney's Flyvemotorer i 

NORSK TRAMPFART over hele Jorden 
Dristig Skibsreder køber tre Skymastere, der kan Indrettes tll 22 Passagerer. Resten er Luftkapacitet 

V ERDEN over interesserer man sig i 
stadig stigende Omfang for Fragt· 

flyvningen og de Økonomiske Muligheder, 
den indebærer. Herh~emme har DDL lige 
siden Kapitulationen gjort en meget bety· 
delig Indsats, og 11mdt omkring i de andre 
europæiske Lande begynder man at fØlge 
med. I amerikanske Luftfartskredse regner 
man endog med, at Fragtflyvningen i LØ· 
bet af faa Aar vil faa større Økonomisk 
Betydning end Passagerruterne. 

Et af de mest interessante Eksperimenter 
netop paa Fragtflyvningens Omraade er 
imidlertid indledt i Norge, hvor Skibsreder 
Bråthens Flyveselskab SAFE - South 
American & Far East Airtransport A.S. -
har købt tre Skymastere, som skal drive 
»'.l'ro.mpfart« i Luften over de syv Verdens· 
have. I norsk Presse betegnes det som det 
dristigste Foretagende hidtil i norsk Luft· 
fart. 

De tre store Maskiner er i U.S.A. blevet 
ombygget og indrettet specielt med denne 
Fragtfart for Øje. Der kan tages 22 Pas• 
sagerer med, som bekendt er Skymn.sterne 
normalt indrettet til 40-50 Passagerer, 
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men Resten af Pladsen indrettes til Luft. 
gods. 

Skibsreder Ludv. Brll.then begyndte alle
rede fØr Krigen at interessere sig for Mu· 
lighederne indenfor norsk Luftfart og fik 
Tid til at forberede de dristige Planer, som 
nu bliver til Virkelighed, samtidig med at 
lian dirigerer fem store norske Skibsrede
rier. Det turde være ganske imponerende. 

Den initiativrige Nordmand var personlig 
med i den første af det nye Selskabs Sky
mastere, da den landede paa Gardern10en 
efter en ret haard Tur fra Amerika. Over
for de norske Pressefolk gav han Udtryk 
for sin faste Tro paa den Fremtid, der lan 
i denne Form for Luftfart. Og nægtes kan 
det da heller ikke, at han netop derved fØ• 
ror de bedste Traditioner i norsk Slåbsfart 
ind i et nyt Spor. Skyme.sterne skal i Lig· 
hed med Skibene flyve Chartringsflyvninger 
paa fremmede Verdensdele og iØvrigt føre 
hn.ardt tiltrængte Varer hjem til Norge. 

Den norske Skibsreder tror paa de store Maskiner. 
Udviklingen gn.ar i Retning af store Ma• 

skiner, udtalte Skibsreder Brl!.then videre 

Danmark. Hvorledes kom de ind paa For· 
retning med Flyvemaskiner! 

- Jeg trandte forholdsvis tidligt ud af 
Ilæren og begyndte at sælge Flyvemaskiner 
samtidig med Bilhandelen. Det var Maski
ner fra Armstranggruppen i England, men 
siden blev det Amerika, jeg kom til at re· 
præsentere. Allerede fØr Krigen traf jeg den 
berømte russiske FlyvemnskinekonstruktØr 
Igor Si1wrslcy, hvis Navn nu er knyttet til 
Helikopteren. Ved mit sidste Besøg i Ame
rika i Foraaret 1946, tmf vi sammen pn.a• 
ny. Helikoptere kendte jeg nok lidt til, idet 
jeg leverede de første Autogyroer herhjem
me til Hærens Ballonpark, men Sikorsky 's 
Helikopter forbløffede. Her ligger uden 
Tvivl en Fremtid, og ikke mindst i et Land 
som Danmark vil de kunne faa den største 
Betydning. 

I 1930 flpj Sikorsky første Gang selv 
med sin Konstruktion og holdt sig svæ• 
vende nøjagtig 22 Sekunder. Under Krigen 
kom Udviklingen, og i den amerikanske 
liær anvendtes ikke mindre end 400 af dis
se Maslåner i aktiv Tjeneste. Men Sikor• 
sky, der er tilknyttet Koncernen »United 
Air Corporatiou«, arbejder stadig energisk 
med sine Helikoptere. Han er netop blevet 
færdig med· Konstruktionen af en 2-Per· 
soners Model, som man venter sig en Del 
af. !Øvrigt er det Tanken at konstruere 
»Helikopter-Busser« til mange Passagerer, 
saa Mn.slånen kan virke som Forbindelses· 
led mellem Byernes Centrum og Lufthav· 
nene. 

Under Amerikaopholdet besøgte Cai Cas· 
persen ogsaa Lockheed Constellations store 
Fabriker i Californien og sluttede paany 
Kontrakt med sit gamle Firma om Repræ· 
sentationen herhjemme. 

Direktør Cai Cn.spersen har i 21 Aar sid· 
det i Bestyrelsen for >Danske Flyvere« og 
gjort en betydelig Indsats ikke mindst for 
Fm·eningens Fond til Støtte for Flyveres 
Efterladte, og det er betegnende, at han 
helst saa, at man ikke sendte Blomster til 
hans 60-Aarsdo.g, men i Stedet indsendte et 
Beløb til dette Flyverfond. wing. 

ved Hjemkomsten, og det er der, man maa 
være med, hvis man skal hævde sig i Kon
lmrrencen. Det havde gjort et vist Indtryk 
paa den norske Skibsreder at blive prrcson· 
teret for Kæmpeflyvemaskinen Lockhoed 
»Constitution« i Californien. Og Søfartsle· 
clcren kom op i ham, da han udtalte: Den 
tager 178 Passagerer og er indrettet som 
et Skib med to Dæk og alt, hvad man iØv· 
rigt kan forlange i den Retning. 

Ogsaa Amerikanerne havde næret stor 
Interesse for de norske Luftfartsplaner 
med Trampfart over Verdenslmvene og var 
meget spændt paa at høre do Erfaringer, 
man vilde opnaa. De første Flyvninger skal 
foretages ud til Østen, og senere vil man 
ogsaa sætte ind paa Syclamerika. Do korte 
Ruter i Europa mente Br1l.tl1on ikke var 
tilstrækkeligt lønnende med de store Ma· 
skiner. 

!Øvrigt har det nye Selskab antaget sek:s 
Skymasterbesætninger, som har været med 
i U.S.A. for at blive trænet paa Maski• 
nerne. Det er alle Folk, der har fløjet med 
firemotorers Maskiner under Krigen, men 
Civilflyvningen stiller trods alt en Række 
yderligere Krav. Det nye norske Tramp· 
farts-Selskab beskæftiger allerede over 100 
Mennesker, saa nogen beskeden Forretning 
er det ikke at starte sa.a.dan et Foretagende. 

wing. 



ENESTAAENDE 

»En stor Flyvemaskine, som skabte 

Sensation, var Avro Lancastrian Passager

maskine, med to af de kraftige Roll;,-Royce 

»Nene« Reaktorer foruden de to alminde

lige Merlins. Og for Resten, sikken Motor, 

Merlin viste sig at være - den bedste i sin 

Klasse paa 1938 Udstillingen og stadig den 

bedste i 1946.« 

Charles Gardner 
om Luftfartsudstillingen i Pnris. 

• 
MOTORER 

ROLLS-ROYCE L T D. D E R B Y ENGLAND 

AGENT: SKANDINAVISK AERO INDUSTRI A/S SLUSEHOLMEN • KØBENHAVN SV. 

Danske Flyvere og 

indbydes til 

Subskription paa det 

internordiske 

Tidsskrift 

Til K~UD RASMUSSENS BOGHANDEL 
Vesterbrogade 60 . København V. 

Undertegnede bestiller herved Abonnement paa 
Nordlska Flygtldnlngen for 1947, Pris Kr 9.00 portofrit 
tilsendt. Beløbet medfølger/bedes opkrævet. 
Navn: 

Stilling: 

Adresse: 

Til NORDISKA FL YGTIDNINGEN, Malmo 
Gratis Prøvenummer bedes tilsendt. 

Navn: 

Stilling: 

Adresse: 

Flyveinteresserede 

De kan abonnere paa dette store Flyvetidsskrift 
hele 1947 for Kr. 9.00 portofrit tilsendt. 
Desuden faar De ved omgaaende Bestilling af 

Nordiska Flygtidningen, som en lille 

EkstraøGave, 
det store Julenummer fra 1946 gratis. 

Blandt de nye Abonnenter uddeles desuden en 
Frirejse til Amerika samt et Antal Stipendier til 
gratis Uddannelse i Svæve- og Motorflyvning. 
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80-GER 
»Opp med Spitfire« af Jon T'lledte. 

Prents Forlag, Oslo. 143 Sider. Ill. (Til
sendt fra Boghallen, Politikens Hus). 

Jon Tvedte er 32 Aar gammel og er i 
Dag Chef for det norske Luftforsvars Tr:n
ningsafdeling. Tvedte blev allerede Mili
tærflyver i 1935, og han kom straks med 1 
Krigen, da Tyskerne overfaldt Norge. Han 
deltog i Kampene i Norge, blev saaret un
der et Bombeangreb og naaede senere sam
men med andre norske Officerer i en Fi
skerbaad til England. Derfra gik Turen vi
dere til »Little Norway« i Canada, hvor 
han i to Aar virkede som Instruktør. I 1943 
blev han forflyttet til en Spitfire-Eskadri.1-
le, og deltager Resten af Krigen som Jager
flyver paa Vestfronten. Han er med paa 
189 Togter ind over Fjendeland, og i den
ne Periode lærer han sin Spitfire at kende 
til Bunds. Og det er om denne, Vidunder
jageren, som han kalder den, han fortæl
ler i sin Bog. 

Bogen er delt i tre .Afsnit. I det første 
fortæller Jon Twedte om Spitfire 'ns Tilbli 
velse. Forsvaret af England er næste A f' 
snit, og man læser med Beundring om den 
Haandfuld Flyvere, der tappert modstod dP 
vældige tyske Luftangreb - og vandt 
Kampen. I tredie Afsnit er Rollerne byt
tet om; nu er det Englænderne, der an 
griber. 

»Opp med Spitfire« er meget spændendt· 
skrevet - og den er samtidig lærerig. Drt 
er en af de Bøger om Krigen, der er væl'II 
at læse. 

»Rpda 'llingar« af Stig Wennerstrom, 
A.-B. Allhems Forlag, Malmø. 

Forfatteren, Oberstløjtnant Stig Wenner
strom, har været svensk Luftattache i Mo
skwa og kender derfor noget til Forholdene 
bag Jerntæppet. Stig Wennerstrom gØr dog 
selv opmærksom paa, at det er meget van
skeligt at faa noget at vide om Flyvningen 
i Rusland, selv om man bor derovre, og det 
præger selvfølgelig i nogen Grad Bogen, 
som iØvrigt er en meget interessant og le
vende Skildring af russisk Flyvning lige 
fra Pionertiden fØr 1914 til Dato. Baade 
med Hensyn til aerodynamisk Forskning, 
Flyvemaskineindustri og praktisk Flyvning 
har Russerne gjort en fremragende Ind
sats, og paa flere Omraader har de været 
førende. Russerne er Eksperter i Flyvning 
over arktiske Egne, Faldskærmstropperne 
er en russisk Opfindelse, de store Reko1·der 
indenfor Svæveflyvning er sat i Sovjetrus
land, og derovre findes Verdens største 
»Aeroklub« ...,... Osoaviachim - med over 
20 Millioner Medlemmer. Om alt dette og 
meget andet beretter Stig "\Vennerstriim. 
Den interessante og hØjåktuelle Bog inde
holder desuden over 200 ypperlige Foto
grafier, hvoraf de 170 er i Dybtryk. 

»Mot svarta himler« af Fil.. dr. Sixten 
Riinnow; A.-B. Allhems Forlag, Malmø. 

Lige som i »Riida Vingar« hØrer denne 
Bog ogsaa til den Serie, som hedder »All
heips Flygbiicker«. Forfatteren er Arkivar 
ved det tekniske Museum i Stockholm, og 
han skildrer paa en ypperlig Maade Højde
flyvningens Historie gennem Tiderne. Han 
begynder med 1783, da de første Balloner 
lpfter sig fra Jorden, og beretter derefter 
om allo de heltemoqige Kampe for at op
naa Verdensrekorden i HØjdeflyvning. Bo
gen slutter med en kort Omtale af de nye
ste amerikanske Højderal,etter, som har 
været oppe i over 120.000 Meters HØ.ide. 
Ogsaa denne Bog indeholder et Væld af do
lmmentariske Billeder. 

MØLVIGS BITTERMANDEL · 

Hollænderne har startet en Flyveslkkerhedsollensiv, og •om et Led I denne har et Hold 
KLM-Plloter og •Radlotelegrafl• ter aflagt Besøg I Kastrup for at lære Indflyvningsforholdene og den 

nærme•te Omegn nøje at kende, 
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Luftfartsinspektør 

V. G. MOSDAL 
50 AAR 

EN af de Mænd, der har været med til 
at skabe den Luftfart, vi har i Dag, 

Luftfartsinspektør Mosdal, fyldte den 13. 
Januar 50 Aar. Mosdal var oprindelig Tele
grafist ved Statstelegrafen, og han var en 
dygtig Telegrafist. Det kom ham til gode, 
da Lufttrafikken tog Radioen i sin Tjene
ste, og i 1927 blev han ansat i Kastrup 
Lufthavn som Leder af Luftfartsradiotje
nesten. Tiden og Udviklingen førte med sig, 
at Luftfartens Radiotjeneste voksede med 
rivende Hast, den var det nye, der skabte 
Sikkerheden og Tilliden til Trafikken i Luf
ten, og Mosdal forstoa at følge med Uid
viklingen. Han vidste, hvad han havde med 
at gøre, han kendte sit Metier, og takket 
være sine rige menneskelige Egenskaber for
stod han at delagtiggøre andre i sin Vi
den, og han havde Evnen til at kunne lede 
den hastigt voksende Flyveradiotjeneste. Nu 
er Mosdal ikke mere knyttet til Lufthavnen 
i Kastrnp alene, han blev .for et Aars 'rid 
siden udnævnt til Luftfartsinspektør og le
der nu hele Landets Flyveradiotjeneste. Det 
er en ansvarsfuld Post, men ingen vil kun
ne udfylde den bedre end Luftfartsinspek
tør Mosdal. 

FLYV fØjer sine Lykønskninger til de 
mange, der er strømmet ind i Anledning af 
den 50-aarige Fødselsdag. 

FLYVNING 

I LJNGLIMT 
VINTERSPORTSRUTE ti.I Lillehammer. 

DDL og DNL har indført en speciel Vin
tersportsrute fra København til Lilleham
mer, hvor den tilfrosne MjØsen SØ anven
des som Flyveplads. Ogsaa Aalborg faar 
en speciel Forbindelse, saaledC'.s at man 
paa godt to Timer kan vrore midt i Yinter
landet med Ski og det hele. 

NY PRESSECHEF i DDL. Fra 1. Janu
ar opdeltes DDL's Reklame- og PressC'nfde
ling i to. Hr. Kringelbach passer slaclig 
Reklamen, mens Red. Bierberg har forladt 
»Information« og overtaget Pres.~etjepesten. 
DDL har forøvrigt udsendt en fanestraa
lende Plakat, tegnet af N. Behrend og 
fremstillet i 10 Farver. Den viser en Vi
ckers Viking flyvende over et Vikingeskib. 

TEKNOLOGISK INSTITUT i Køben
havn har aabnet et Flyvemolorværksted i 
Filialen paa Biilowsvej. Det er dog kun be
rrgnet til Undervisning, mens Prøvekørslen 
finder Sted udenfor Byen af Hensyn til 
Strjen. Instituttets »Dansk Flyvetekniker
Hkole« afholder forelØhig kun Kursus for 
Flyvemekanikere, der ønsker at indstille sig 
1 il Luftfartstilsynets Prøve for at opnaa 
.Autorisation. Man skal derfor have været 
i Faget mindst et Aar for at blive optaget 
paa Skolen. Kurset varer 1¼ Aar og forc
gaar om Aftenen. 

, 
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F. l. SMI DTH & CO. '/s VESTERGADE 33, KØBENHAVN · C. 6098 , .. ~--- .... ., ,?:-, . 

Den ny Fokker PROMOTOR 
kan rumme 4 Personer og har lukket, lyd
isoleret Kabine, optrækkeligt Understel og 
gør en Marchhastighed paa 218 Kliometer. 
Trods disse Iøjnefaldende Fordele er Fokker 
PROMOTOR meget rimelig baade I Anskaf
felse og Drift. 

li 

"., .( IE l OS I~~ 
(LOVBE8KYTTET) 

A\§IP 

ENEFABRIKANTER 

IDOIPIE 
er fremstillet I nøje Overensstemmelse med 

Forskrifterne I B.E.S,A. Specifikation 2 D. 101 

KLAR DOPE 

ALUMINIUM DOPE 

RØD DOPE 
Fortyndlngsvædske samt 
Identificeringsfarver og Speclalfarver 

A/s 0. IF. A\§IP 
(Specialfabrik for Nltrocellulose-Lakker) 

PRAOS BOULBVARD 37 
KØBBNHAVN S. 
TELEFON C. 65, LOKAL 12 01 22 



Saunder-Roe's nye Projekt, Flyvebaaden SR/AI tll 100 Passagerer. 

DEN FLYVENDE POSTVOGN 2. - PoHsækken læsse, fra Postbilen om Bord i Flyvemaskinen, 
hvor de anbringes I særlige Stativer. 

Instrumentbræt 
og Styregrejer 
I den fire• 
sædede NAvlon 
Privatflyve• 
maskine minder 
meget om 
en Blis. 

Verdens største tomotorede Helikopter er denne XHJ 
Forsøg med. Hensigten med at anvende to Motorer (og 

at skabe større Sikkerhed. Med 1500 kg Ny{ 

~l'I IFll<A\ l~IIEILIE 1 
SAUNDERS-ROE 

TRAFIKFLYVEBAAD SR/AI 
Saunders-Roe har en ny og meget stor 

Trafikflyvebaad under Bygning. Den har 
faaet Typebetegnelsen SR/Al, og dens 
Marchhastighed og Flyvestrækning bliver 
saa stor, at den kan gennemføre Flyvningen 
London-New York uden Mellemlanding, selv 
om den møder en konstant Mo.dvind paa ca. 
100 km/T. Den bliver udstyret med seks af 
de mest moderne Turbiner med modsat ro
terende Propeller. Kroppens Tværsnit har 
Fonn som et 8-Tal, fordi dette er mest hen
sigtsmæssigt baade af Hensyn til det tryk
tmtte System samt Fordelingen af Passa
gerer og Øvrige Last. Kroppen er indrettet 
med to Dæk, og -der kan medføres indtil 100 
Passagerer, alt afhængig af den Komfort, 
som man vil byde de rejsende. 

Den nye britiske Flyvebaad er et høj
vinget Luftfartøj med enkelt IIalefinne og 
Sideror. Bæreplanet er udstyret med ind
trækkelige Støttepontoner. De seks Turbine
motorer er hver paa 5000 IIK. Dimensio
nerue er følgende: Spændvidde 67,1 m og 
Længde 44,5 m. Fuldvægten er ca. 120 
Tons. Flyvestrækningen i stille Vejr er ca. 
8000 km; Marchhastigheden er ca. 480 
km/T . 

• 

I 



-1, som den amerikanske Marine• Flyvevæsen afholder 
otorer) er dels at forhindre Drejning af Kroppen, dels 
la• t flyver den 160 km/T I Marchhastighed, 

'IEl~IDIE~ Ved Kaptajn 
JOHN FOLTMANN 

En Flyvemaskine, der styres som en BIi 
Instrumentbræt og Styregrejer i den fire

sædede North American NAvion Privatfly
vemaskine minder meget om en Bil, blot 
med den Undtagelse, at der ingen Ratsøjle 
findes. Sideror og Balanceklapper kan kob
les sammen paa en saadan Maade, at Luft
fartøjet kan styres ved Hjælp af Rattet 
alene. Naar Rattet f. Eks. drejes til ven
stre, krænger og svinger Luftfartøjet til 
Yenstre; Betjening af HØjderoret sker ved 
at trække Rattet til sig eller skubbe det 
fremefter. 

Verdens s•ørs•e Mon,erlngslløl 
For at 7mnne gennemfØre Bygnvngen af 

den store Luftliner Bristol Brabazon I, er 
man gaaet i Gang med Opførelsen af en 
lcæmpemæssig Monteringsllal. Brabazon 1, 
der 11ej er 1tt8.790 kg, har fØlgende Dimtm
sioner : Spændvidde 70,0 m, Længde 54,0 
m og Højde (til Toppen af Sideroret) 
15,tt4 m. 

Mont eringshallen, der er treflpjet, har en 
samlet Længde paa 3tt0,0 m; Midterflpjens 
Dybde er 1tt5,0 m, og hver af de to Side
f lØje har en Dybde paa 79,3 m. Det sa,m
lede Gul1Jareal er paa 30.193 m2 ( det svarer 
til ca. 6 Tønder Land). 

DEN FLYVENDE POSTVOGN I. - Det amerlkan•ke Po• tvæsen har faaet Indrettet en Falrchlld 
Packet tll flyvende Postvogn. Den kan medføre 6 t betalende Last over ca. 800 km eller 4 t over 1900 km. 

DEN FLYVENDE POSTVOGN 3. - Under Flyvningen sorteres Posten om Bord. 

North 
Amerlcan 
XFJ-1 
Reaktorjager 
til Anvendelse 
Ira Hangar· 
skibe. ..... 

...... 
Model af 
Brl1tol1 
trefløjede 
Monterlngshal, 



1001 AtlanterhavsØyvninger 
med Rolls-Royce-Motorer 

I Juli 1943 begyndte Trans-Canada. Air 
Lines sine regelmæssige Post· og Passager
flyvninger over det nordlige Atlanterhav, 
og i Slutningen af 1946 kunde Selskabet 
meddele, at det havde foretaget 1000 Flyv
ninger over Nordatlanten. Til disse Flyv
ninger havde der været anvendt Lanca.stri
ans udstyret med fire 1635 TIK Rolls-Royce 
Merlin Motorer, og Resultatet kunde derfor 
ogsaa i lige saa hØj Grad tages til Indtægt 
af det britiske Motorfirma. Den Dag, det 
canadiske Selskab havde gennemført Atlan· 
terha.vsflyvning Nr. 1000, kunde Rolls
Royce imidlertid notere Flyvning Nr. 1001, 
idet den første direkte Atlanterhavsflyv
ning, der fandt Sted i 1919, blev foretaget 
med en tomotoret Vickers >Vimy« Bomber, 
der var udstyret med 350 HK Rolls-Royce 
Eagle Motorer. 

Den amerikanske Marines 
nye Reaktionsjager 

North American Aviaton har bygget en 
ny Realctorjager til den amerikanske Ma
rines Luftvaaben, og de første Prøveflyv
ninger fandt Sted i December 1946. Den 
nye Reaktorjager, som har faaet Typebe
tegnelsen XFJ-1, er den amerikanske l\Iari
nes hurtigste Flyvemaskine. Den kan flyve 
over 800 km/T. XFJ-1 er udstyret med en 
General Electric Reakt 01· af ny Konstruk
tion, og den er beregnet bande til Anven
delse fra Land og fra Hangarskibe. I sidst
næl'llte Tilfælde startes den ved Iljælp a-f 
Kata.pult. Den nye Jager har et trehjulet 
Unde1·stel, og den er qdstyret ined fældbare 
Brændstoftanke i ];'lanenderne. Dens Data 
er: Spændvidde 11,4 m, Lu:mgdc 10,08 m og 
IlØjde 4,35 m. 

* 
USÆDVANLIG LAST 

fra Amerika til Norge 

E N af American Overseas Airlines ].\fa
skiner landede for nogen Tid siden paa 

Gardermoen i · Norge med nogle ganske 
usædvanlige Passagerer. Det drejede sig 
om 842 levende Mink og 44 White.face· 
Hæve :fra Amerika. 

Maskinen havde 1mt R-Olcord Yed at flyve 
nonstop fra Gander paa New 1',oundlaml til 
Sola ved Stavanger paa kun 10% Time. 
Maskinen fortsatte clerefter til Gariler
moen, og alle Dyrene ,•at· i fin Kondition 
ved Ankomsten. 

Nogen let Flyvning havde det imitllertill 
ikke været. Af Hensyn til Passagerernes 
særlige Levevilkaar, havde man fløjet i en 
Højde af 2700 m for at opnaa den kolde 
'l'cmperatur, som Dyrene er ,•ant til at leve 
i. Værdien af Dyrene var anslaaet til om
kring 176.000 Dollars. Foruden Ilfaski11ens 
Besæt11i11g havde man ha-ft en særlig Dyre
passer med. Ilan fortalte bagefter, nt Dy
rene hnvde sovet paa det meste af 'l'uren 
og ikke været særlig interesseret i, hvad 
normale Passagerer er optaget af pna en 
saadau Flyverejse. 

wing. 
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Vlckero VC 2 Vlceroy. 

VICKERS VIKING videreudvikles 

D E amerikanske Dakota-Maslriner bliver 
efterhaanden erstattet med Vickers 

Viking Maskiner paa de europæiske Ruter, 
som flyves nf »British European Airways«. 
I December maatte » Viking« dog midlerti
digt tages ud af Ruterne p. Gr. af Vanske
ligheder under Flyvningen med Fare for 
Isdannelse. Forhaabentligt kan de nødven
dige Modifikationer hurtigt foretages, saa 
de Vikings, som DDL har bestilt, og som 
Fit-rnacts Teknikere har været i England for 
at studere, ikke bliver forsinket. 

Efter de sidste Meddelelser ventes DDL's 
første Viking til Danmark midt i Februar, 
c,g derpaa skal der komme en pr. Maaued. 

I December Maaned afleveredes en 24-
Sædet Viking til B.E.A., som skal sættes 
ind paa europæisk Trafik. Den minder i det 
wesentlige _om den 21-Sædede, men er 70 
cm længere i Forpartiet. 

Først i 1949 kommer den 32-Sædede Vi
ckers V.C. 2. Denne Maskine bliver udsty
ret med Tryk-Kabine til Flyvning i stor 
Højde. Den bliver drevet af fire turbine· 
drevne Rolls Royce »Dart« Motorer og vil 
kunne flyve med en Marchhastighed af godt 
525 km i Timen. 

B.E.A. r~gner i Løbet af det kommende 
Aar at faa en Luftflaade bestaaende af 70 
Maskiner til Brug paa de europæiske Ru
ter, medens man ha.aber at naa op paa ialt 
175 fuldt trænede Besætninger paa Viking
maskinerne og 40 Besætninger paa Dnkotn
maskinerne. 

For iØvrigt ogsa.a at faa den engelske 
Ungdom interesseret i Flyvningen, har 
B.E.A. ladet afholde en Konkurrence, hvor 
Vinderen fa.ar en Flyverejse til Holland 
med to Dages frit Ophold i Amsterdam. 

wing. 

Beechcraft D 18 S er Civiludgaven af »Expedlter«, der anvendtes meget som Forbindelsesflyvemaskine 
under Krigen. Motorerne er to 450 HK Pratt & Whltney Wasp Junior. 



Afstand fra og Beliggenhed Pladsens 

I Ejer Tlf. Nr. i Forhold til na-rmeste By Benævnelse 

ca. 5 km fra Esbjerg i 140 ..... Gjesing Ministeriet for off. Arb., Esbjerg 
repr. v. tøjtnant Perch 2785 

ca. 2 km fra Frederikshavn i 2770 Knivholl Proprietær Frederiksen, Aalborg 
Knivbolt pr. Frederikshavn 901i5 

ca. 12 km fra København i 2920 Skovlunde Forpagter Marius Jensen, Nora 6398 
Lystoftegaard, Skovlunde 

en. 2 km fra Silkeborg i 570 ... Ø. Kejlstrup Forpagter Thomsen, Silkeborg 
ø. Kejlstrup 1622 

I 

Uddrag af Efterretninger 
· for Luftfarende 

60. Danmark. Fortegnelse over midler• 
tldige Flyvepladser af permanent Ka
rakter. 

De under dette Punkt angivne midlerti
dige Flyvepladser er Arealer, der af Statens 
Luftfartstilsyn er godkendt som Flyveplad
ser til privat Brug for Klubber eller Enkelt
personer i et givet Tidsrum, men for hvilke 
man kan forvente Godkendelsesbevis ved
ligeholdt i det kommende A:ir. 

Pna hossta:iende Oversigtkort er de en
kelte Flyveplads_ers Beliggenhed markeret 
med Pile. 

* 
»Danslc Ti<lss1crift-Inde:c 1945«, udgivet 

af Stat.ens Bibliotekstilsyn. 381 Sider. 

1945-Udgaven er enogtredivte Åargang 
af »Da.n.sk Tidækrift-Index«, en systema
tisk Fortegnelse over Indholdet af ca. 260 
danske og en Del andre nordiske Tidsskrif
ter. For dem, der ikke har Lejlighed til at 
læse de mange Tidsskrifter, der udkom
mer, er »Da.n.sk Tidsskrift-Index« en værdi
fuld Haandbog, fordi man deri kan finde 
alt, hvad der har været skrevet i Tidsskrif
ter i Aarets LØb om det specielle Emne, 
som man interesserer sig for. Ogsaa om 
Flyvning bringer Tidsskrift-Indexet en 
Rmkke Oplysninger. 

Original Brown-Junior Benzinmotor 
med Tændspole sælges. Pris Kr. 75,-. 

Per Fischer 
Gl. Kongevej SOD . København V. 

Indehaver af 

I 
Godkendt til 

Godkendelsesbevis følgende Typer 

Vestjydsk Flyveklub K.Z. III., Auster, Miles 
Magister, Piper Cup, 
Gipsy Moth 

Løjtnant Sandqvist, K.Z. li I., A uster 
Aalborg 

Morian Hansens K.Z. Ill., Auster 
FIY,Veskole 

Radioforhdlr. l{nud P. K.Z. Ilt, Auster 
Andersen, Silkeborg 

ca. 6 km fra Herning i 320 .... Skinderholm Midtjydsk Luftfartsselskab Herning Midtjydsk Luftfarts- ICZ. Il., Ill., Auster 

ca. 

ea. 

5 km fra Holstebro i 2250 .. .Nr. Felding 

2 km fra Nåkskov i 1800 ... Nakskov 

FL YVEBOOEN er nu udkommet! 
Redigeret af Kaptajn John Foltmann 

med Forord af Prins Axel 
2 Bind, sælges paa Rate 
Tal med os om Leveringen 

Knud Rasmussens Boghandel 
Af deling for Flyvelitteratur 

Yesterbrogade 60 , Central 3965 , København Y, 

v. Direkt. Boserup, Herning 1417 selskab 

Forpagter Gunner Barrit Nr.Feldinglt 

Nakskov Kommune Nakskov315 

DIREKTØREN for Trans-World Air 
Lines, hvis Selskab var Ejer af den 

Constellation, der forulykkede ved Bhannon 
Lufthavn i December forrige Aar, udtaler 
følgende om Havariet: 

»Begge Flyverne hævder, at Anlægget til 
Landing paa enhver Maade forløb normalt, 
og at der absolut ikke var noget galt med 
nogen Del af Luftfartøjet eller Motoren. 
Der udbrød ingen Ild eller Eksplosion, mens 
Maskinen var i Luften. Den egentlige .Aar• 
sag til Havariet vil ikke kunne konstate
res, førend der har været foretaget en gen
nemgribende Undersøgelse.« 

Holstebro Motorfly,·ekl. K.Z. Ill., Auster 

Nakskov Motorflyvekl. K.Z. Ill., Auster 

EPhvePvsllyveP 
En paalidelig Flyver med nogle Aars 
Erfaring antages snarest. Fast Løn + 
Flyvetillæg. Vedkommende maa for
uden Flyvning kunne deltage i Kontor
arbejde, evt. engelsk og tysk Korres
pondance. 
Ansøgninger med Referencer til Bill. 
mrk. 11 modtager FLYV's Ekspedition, 
Vesterbrogade 60, København V. 
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Uventet Nederlag for OM-F 
ved Bykampen mellem Oslo og Odense 

Nordmændene bliver dygtige 

OM-F plejer i Julen at afholde 
den traditionelle Skræntflyvnings
konkurrence paa Brændholt, men op
gav den i Aar og kæmpede udenbys. 
De fire »Tordenskjoldsoldater« var 
i Oslo, mens et dygtigt' Andethold 
var i Haslev. Mod Forventning tabte 
de første. Mogens Erdrup, der iØv
rigt nu skal studere i Sverige, for
tæller her, hvordan det gik til. 

IKKE mindre end fire Gange i 1946 har 
OM-F haft den Glæde at kæmpe mod 

udenlandske Modelflyvere - mod » Vingar
nac: i Odense, i Sommerlejren, i Finland til 
Landskampen og nu sidst i Oslo efter Ind
bydelse af Oslo Modellflyklubb. Holdet be
stod endnu engang af Kjeld Enevold (Hold
leder), HØst-Aaris, »Calle« Petersen og Er
drup. 

Per Hoff, Formanden for Oslo Modellflyklubb, 
med en fin lille Dieselmodel. 

Holdet sejlede derop, da man jo ikke kan 
risikere at flyve i denne Tid, hvis man vil 
være fremme til bestemt Tid. Søndag den 
29. December stod »Kronprins Olav« Kl. 
09,30 ind i Oslo Havn med fire trætte Mo
delflyvere, som under 17 Timers Sejlads 
ikke havde faaet megen Søvn. Efter Mid
dag hos Oslo M.F. 's Formand Per Hoff, 
som vi kendte fra Finland, gik Turen i 
Biler til Kjeller Flyvepladsen, idet man 
paa Grund af Tøvejr ikke som ventet kunde 
flyve paa Isen. 

Ved Ankomsten til Pladsen ved 12-Tiden 
Yar KonJiurrenceme i de forskellige Klasser 
allel'C(le 'f fuld Gang. Det var stille Vejr, 
helt overskyet og med Sne paa Pladsen. 
Alligevel skulde det vise sig, at det blev 
'l.'ermik, der fik Lov at afgøre Resultatet, 
som blev et Nederlag forOM-F. Det norske 
Hold bestod af Bjørn Guldbrandse.n, Knut 
Nyseth, Thor M61bach samt Finn Wahl
quist, der var med i Finlaml. De havde 
fintrimmet hele F9rmidda.gen, og efter al 
Yi havde fnaet et Par nødtørftige Trimstar
ter, begyndte Bykampen. 
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Allerede den første Periode afgjorde 
Konkurrencen. Lige uden for Pladsen i den 
Retning, hvorfra en svag Luftstrøm kom, 
laa et hØjt Fjæld, i hvis Nærhed der var 
svage Opvinde. De norske Modeller gik lige 
ud og flØj i Opvinden alle over 4½ Minut, 
Wahlquist fik Max.tid. Vi fløj med Kurve
klap rundt over Pladsen og fik alle mellem 
tre og fire Minutter uden Termik. 

I anden Periode fik kun en enkelt Nord
mand lidt Termik, mens det lykkedes mig 
at faa min »Suomi« ind i den med Dagens 
bedste Tid, 8.47. I tredie Periode fik in
gen af Holdene Termik, og i det hele taget 
var Holdene jævnbyrdige i 2. og 3. Pe
riode. 

Resultatet blev, at Oslo vandt med et 
Holdgennemsnit paa ikke mindre end 4.05 
- det hidtil højeste i nogen nordisk Kon
kurrence, mens vi havde 3.33, hvad vi vel 
trods alt nok kan være bekendt. Bedste En
keltmand var Bjørn Guldbrandsen med 4.20, 
mens jeg blev Nr. 2 med 4.09. 

Calle vandt A I. 
Den eneste Dansker, der deltog i andre 

Klasser, var Calle, som med sin nye A 1 
»Calle 11« tog Førstepladsen med 2.14, 
mens bedste Nordmand havde 1.28. 

Om Aftenen holdtes der Fest for Delta
gerne i en Restauration i Oslo, hvor Præ
mieuddelingen foregik. Endelig ved 24-'ri
den kunde vi trække os tilbage med vore 
Værter. I de følgende Dage, indtil Afre,i
sen den 2. Jan., var vi paa Besøg i Oslo 
og Omegn, stod paa Ski, var til Fester og 
blev i det hele taget behandlet paa en alue
les enestaaende gæstfri Maade, som vi nl
<1rig vil glemme! 

Norsk Modelflyvning efter Krigen. 
Under Besættelsen blev Norsk Aero Klub 

og tilsluttede Organisationer opløst. Kun 
faa sluttede sig til den nazistiske Flyveor 
ganisation, saa hele Luftsporten gik i St.aa. 
Nu maa Modelflyvningen altsaa genopbyg
ges helt fra Grunden. Kun i Oslo er det 
blevet til noget videre. Efter en Udstilling 
i Sommer steg Medlemstallet til 200, men 
er dog nu 150, idet Klubben ikke har kun
net faa Lokaler. For at holde Kontakten 
er Klubben opdelt i Afdelinger paa 10 
Medlemmer, hver med en Hjælpekasserer, 
der opkræver Kontingentet og hver Maaned 
holder Møde med de andre Afdelingsledere. 

Desværre har Nordmændene en nforstaa
ende og uvillig Presse at slaas med, og det 
forlyder, at en saa kendt Lu-ftfartsmund 
Rom Bernt Balehen, clcr er Leder a-f N.A.K,. 
endnu ikke har faaet Øjnene op for Model
.t1y1•ningens store Værdi. 

De norske Modeller. 
Nordmændene følger som Finland og 

Danmark de nordiske R,egler. Svævemodel
lerne er alle »moclerne« og meget lette, lige 
400 g. De er kun beregnet paa stille Vejr. 
De fleste svingede let i Højstarten, lige
som der var et Pur Fejlstarter, mens alle 
vore Starter var fejlfri. Nordmændene siger 

selv, at de aldrig flyver i Blæst, saa de var 
jo heldige med Vejret. Holdet bestod a-f 
gamle erfarne Modelflyvere og var ubestri
deligt dygtigt - - det er en stor Frem
gang fra Standarden i Finland, sua vi sknl 
nok faa Fornøjelse af fremtidige Konkur
rencer. 

Gummimotormodeller var der ingen af, 
men der ventes en Ladning Gummi fra 
England og Amerika. Hvad Gasmotormodel
lerne angaar, staar Nordmændene langt 
over os. Der fandtes to Motorer, den ene 
paa kun 60 g, mens den anden, af samme 
Ydelse som de danske Motorer, kun vejede 
150 gi Den startede ogsaa bedre end vore. 
Dieselmodellerne flØj med en Planbelast
ning paa 18- 19 g/Kvdm og steg ca. 100 m 
med 30 sek Løbetid, hvorpaa de gled pænt. 
Hans Peter Aaser vandt med 2.33 D J. 

Det var første Gang, et udenlandsk Hold 
besøgte Norge efter Krigen, og endvidere 
første rent dansk-norske Konkurrence. Beg
ge Parter haaber paa et udbygget Samar
bejde i Fremtiden. Men skal dansk Model
flyvning hævde sig i kommende Konkurren
cer, maa der tages hnardt fat. 

Mogens Erdrnp. 

* 
Haandstartskonkurrence i Vejle 

VEJLE MODELFLYVEKLUB holdt d. 
29. Dec. Haandstartskonkurrence ved >Ver
dens Ende«. I næsten stille Vejr blev Re
sultaterne smua. Jens Arne Lauridsen vandt 
A 1 og A 3 (samt C 1 med 45,2 sek.), mens 
Villy Nielsen vandt A 2. 

* 
Svigter Svenskerne 

det nordiske Samarbejde? 

PAA en af KSAK anordnet Klubleder
konference forkastede man Forslaget til 

nordiske Regler. Man fik derved det Svar, 
som man har ventet paa i et helt Aar, og 
som har været Aarsag til, at de nordiske 
Regler først nu er sut officielt i Krnft her
hjemme. Svenskerne vil basere deres egne 
Regler paa de noriliske og kun have fælles 
nordiske Regler for Landskampe. 

Det er et forbavsende og beklageligt H,e
sultat ,af s11.1, mcgetl Konferencc:irbejde; 
men i hvert Fald Finland og Danmark, 
og ligeledes Norge, vil følge do nordiske 
Regler, ligesom de svenske forhanbentlig 
ikke kommer til at afvige for meget der
fra. 

Der har sidste Aar været megen Util
fredshed indenfor den svenske l\Ioclelflyv-
11.ing, bl. a. fordi de svenske :Modelflyvere 
ingen Selvbestemmelsesret h1wde. Enhver 
svensk Modelflyver kunde ikke give sit Be
syv med, da kun indbudte Klubleclere vn.r 
til Stede, men disse fik nu Lov til at vmlg·e 
deres Modelflyvekomite selv, og KSAK har 
stadfæstet Valget. 

!Øvrigt blev der talt grundigt ud pna 
Konferencen. l\fan var enig om at fnstslaa 
en Nedgang i Moclclflyvcinteresscn, men dot 
var ligcsaadan for nndre Sportsgrene. Klub
lederne fik hvet· et Eksemplat· af den sveu
ske Udgave af Flensted-Jensens »Byg selv 
- lær andre«, der betegnes som den hidtil 
bedste elementære l\foclel-flyvobog. 

Sverige vil indbyde F AI 's Model:flyve
kommission til at holde Møde i Sverige og 
stnclere nordisk l\foclelflyvning samti!lig 
med, at man forhandler om FAI-Reglerne. 

I 
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F OR at det kan være muligt for uindviede at kende Forskel paa 
de forskellige Klubbers Modeller ved Konkurrencer har Klub

berne antaget forskellige karakteristiske Mærker, der anbringes i 
stor Størrelse paa Modellerne. Her er de ti første. Øverst til ven
stre det store P fra Modelflyveklubben Progress, der optager Med
lemmer fm hele Landet. Saa følger Kosteskaftheksen i rød Ring 
fra »Aerius« i Slangerup, tegnet af Frk. Inger Høyrup. De fremad
pegende Diagonalstriber er Klubmærket for Vingerne i Næstved, 
mens OM-Fs kendte Vinger, der i en Periode ogsaa var Modelfly
vernes Landsemblem, 11.11vendes paa Odensemodellerne. Det blev 
tegnet i 1935 af Johs. Thinesen_ 

Et grønt Y i en hvid Cirkel er Mærket fur »Ydun« i Aabybro 
(det mørke »Ydunesien«), mens Skives Mærke simpelthen er en rød 
Skive. Den blaa femkantede Stjerne stammer fra »Star« i Nykø
bing Mors - Ophavsklubben til Mærkeideen. Den sekskantede 
Stjerne er Alsklubbens Mærke. »Agaton«s runde Mærke udgør 
Midterstregen i en stort A, hvis ene Ben er blaat, det andet rødt. 
»Agaton« blev 10 Aar den 23. Januar. Nederst til højre ses Ham
melev Modelflyveklubs Mærke. Bogstaver og Propel er blaa, den 
ydre Ring rød. Lær disse Mærker at kende - det giver større 
Udbytte, naar man følger en Konkurrence. 

QBI-KONKURRENCE I BAS_LEV 

MENS al anden Flyvning var lammet 
den 29. Dec., trodsede Modelflyverne 

den tætte Taage ved en stor Julekonkur
rence i Haslev. Det var stille, saa Model
lerne holdt sig nær S1artpladsen, men allige
vel maatte den normale 100 m Startsnor 
begrænses til kun 30 m i første og 50 m 
i de to sidste Perioder. Trods det hændte 
det, at Modellerne forsvandt i Taagen. Re
sultaterne, der for at kunne sammenlignes 
med normale Konkurrencer maa ganges 
med 2, var gode. 

Det var den initiativrige FDF-Modelfly
veklub »Ikaros«, der havde budt til Jule
stævne. Bortset fra en mindre Distrikts
konkurrence i 1944 var det deres første 
større Konkurrence. Organisationen var god. 
Der var tilmeldt 60 Deltagere, nogle blev 
væk, men mange mødte, endog helt fra Ny
borg og Odense. 

Ikaros 's Flyveplads var lige pløjet op, saa 
en ganske lille Plads, omgivet af et Net af 
Højspændingsledninger m. m., maatte bru
ges, og adskillige Flyvninger blev afbrudt 
af Forhindringerne. Gennem et Højttaler
anlæg gav Kurt Rechnagel sine Direktiver 
til Deltagerne. Der var en Panse mellem 
Perioderne, saa Stillingen kunde blive be
kendt, hvilket gjorde den ret haarde Kon
kurrence spændende. 

Veteran vandt A I 
Distriktets Leder, Erik Sørensen fra Ros

kilde, vandt den mindste Klasse med 1 Mi
nut 06 Sek. 

God Indsats af OM-F's Andethold 

Ved den mindeværdige Pinsekonkurrence 
i 1939 fløj han med en 31h m Model, men 
ynder nu de mindste Modeller. Poul Berg 
Nielsen fra Sportsflyveklubben blev Nr. 2 
med 51 Sek. Herpaa fulgte en Række Næs
tvedfolk med Sv. E. Seerup i Spidsen med 
44 Sek. Det var første Gang, Næstved del
tog i en større Konkurrence. De mangler 
endnu Konkurrenceerfaring, men tegner 
godt, og vi haaber at se dem igen. Lidt 
Samarbejde med Haslev vil stimulere begge 
Klubber. 

53-aarig Skomager paa Døgnrejse 
Odenses A-2-Speeialister var i Oslo, men 

Klubben havde sendt et >2. Hold«, der 
rejste fra Odense Klokken 3 om Morge
nen og vendte hjem Mandag ved samme 
Tid. En glædelig Energi, ikke mindst af 
Klubbens 53-aalige Kasserer, Skomager 
Peter Rasmussen, der i denne Klasse med
førte to fine »Suomi«er (FLYV Nr. 12/46· 
311). Han var Favorit, t.æt trængt af den 
ganske unge Klubkammerat Arne Hansen; 
i sidste Periode udførte Paul Mortensen fra 
Roskilde Dagens bedste Flyvning paa. 2.09. 
Men Arne Hansen sikrede sig Sej ren med 
1.43, Rasmussen havde 1.25, og den tredie 
OM-F-M.a.nd, Flemming Poulsen, der tog A
Diplom, ha.vde 1.20; Paul Mortensen blev 
Nr. 4. 

Arne tog A-Diplom i Maj, vandt indivi
duelt Flyvedagens Konkurrencer i A 1, blev 
Klubmester i Å 1 i Oktober og vandt nu 

sin hidtil største Sejr med en Selvkon
struktion ved at besejre to B-Diplomater. 

I A 3 var Ikaros Favorit med en Række 
af Rechnagels velflyv.ende »Diogenes«er, der 
dog er lidt vanskelige at højstarte. I Be
gyndelsen saa det ud til, at P. Rasmussen 
skulde vinde med Erdrup-Konstruktionen 
»Pimpernel Smith«, ligesom 0. Møller fra 
Spflk. flØj usædvanligt godt med sin blaa 
»Holger Danske«, der dog havde Uheld med 
Ledningerne. Haslevs nyeste C-Flyver, Hen
ning Christiansen, vandt dog med 1.32, 
Rasmussen ha.vde 1.30 og Møller 1.24. 

Gummimotormodellerne 
dukker op 

Arne Hansen, der forleden uofficielt 
t:og »Gummi-Ae:, vandt ogsaa. Gummimotor
modelklassen med 0.42, mens Flemming 
Poulsen, OM-F, ligeledes med en C 1 
havde 0.34. Der var ikke rigtig >Krudt« i 
det nye Gummi, men det er brugbart. Poul
sen underholdt Publikum med en Fejlstart 
i Dieselklas.sen, hvor han havde glemt Af
bryderen, saa Motoren gik i 2 Min. og Mo
dellen flØj 4! Ingen af Deltagerne i Gruppe 
D opnaaede gode Konkurrenceresultater. 

Velfortjent vandt OM-F-Holdet med 1.33 
Konkurrencens Præmie, en Pokal fra Has
lev Bank, fulgt af Ikaros og Spflk. med 
henholdsvis 1.19 og 1.11. Odenseholdet var 
veludstyret med gode Modeller og Reserve
modeller samt godt trænet. De bør alle hur
tigt kunne faa. C-Diplom og ko=e helt op 
i Toppen! 
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Ål leberg-Marchen 
Svæveflyvernes Kendingsmelodi 

En af de danske Svæveflyvere, 
Komponisten Godtfred Madsen, fm 
Sportsflyveklubben i København, har 
komponeret en March - »Segelfly
get på Alleberg« - som en Hyldest 
til ikke alene den nordiske Svæve
.flyvehøjborg, men som en spont,an 
Begejstring for denne ædle Sport. 

Komponisten 
og 

Svæveflyveren 
Godtfred Madsen. 

D EN <i. Januar 1047 - 6 Gl'aders Frost 
og bidende kold Østenvind. Vi staar 

pmL Amalienborg Slotsplads og venter paa 
Lil'g·arde11s Vagta-flØsning, en Scene som er 
velkendt for de fleste. Det er dog ikke 
<lenne dagligdags Begivenhed, der har Æren 
l'or vort Besøg. Men den Kgl. Livgardes 
Orkester vil i Dag introducere Svæveflyve
marchen »Segelflyget på Alleberg« af Kom
ponisten og Svævcllyvcrcn Godtfred .Macisl'n. 

De røde Uniformsjakker er skjult under 
\l interku.pperne, Næserne har istedet over
I ugct de!'es farvestraalende Rolle, og lige
~aa utaalmodi,gt som Garderne venter vi 
p1m al. fan. den traditionelle Ceremoni over
si 1mel. Endelig, en Trommehvirvel - og 
t1au, til Tonerne a·f Alleberg-Mal'Chen, sæt
ter den kongelige danske Livgarde sig i 
nel'ægelse. 

se. Stedets Velegnethed og gode centrale 
Beliggenhed gør det til det idelle Sted for 
c11 Svæveflyver at tilbringe en Sommer• 
ferie.« 

»J IL, der er sikkert ingen 'fvivl om, at 
<line Øusker deles af mange Svæveflyvere, 
og Svenskerne har som bekendt ogsaa ud
viHL stor Gæstfrihed overfor Svævcflyve
lrnnuuerater i andre Lande, skønt Allebergs 
lndretning som »Svæveflyveborg< for Stør
stedelen er bekostet af de svenske Skatte
l.io1·gere. De store Vanskeligheder ved n.t 
førn dine Tanker ud i Livet ligger jo i det 
økonomiske, specielt med Hensyn til de ran
dende Valuta.forhold.< 

»Gn.uske rigtigt, men om der virkelig fin
Iles en Vilje til at skabe et mere intimt 
nordisk Samarbejde, maa der under alle 
Omstændigheder la.ves om paa de nuværende 
l!'orhold. En Løsning, jeg kunde tænke mig, 
er at indstifte en nordisk Turistkrone til 
Brug fo1· saavel Turister som Sportsfolk 
o. lign., der ikke rejser for at kØbe ind.< 

»Der er uden Tvivl mange, der deler dine 
Anskuelser, og din' March har store Chan
cer for at komme til at spille en samlende 
Rolle for den nordiske Svæveflyvning, -
men for at komme tilbage til Alleberg-
1\farchen, hvordan skal den saa komme ud 
til Offentlighedens Kendskab, for det er 
vel ikke Tanken, at den skal være forbe 
holdt Svæveflyvernes snævre Kreds7< -

»Den vil nu blive trykt i Orkester-Ud
gave og sendt rundt til alle større Etablis
sementer. Desuden vil den blive udgivet i 
Klaver-Stemme med et Alleberg-Motiv paa 
Omslaget, som jeg vil bede >Kungl. Sven· 
ska Acroklubben« udvælge. Den skal ogsaa 
indspilles paa Grammofonplade, men det vil 
110k lage sin Tid, da der er stor Mangel 
pna Raama.terialer. Marchen er tilegnet 
K.S.A.K., som har faaet tilsendt en liaand
skrevet Orkesterudgave, og det er mit Haab, 
at jeg med Alleberg-Marchen har ydet en 
I mlsn.ts for Svæveflyvningens Udbredelse.« 

Hartvig J e-nsen. 

HERNING SVÆYEFLYVEKLUB paa Fremmarch 

SØNDAG den 8. Dec. 1946 kunde >Her
ning Svæveflyveklub« se Resultatet af 

11 Maaneders Byggevirksomhed. Klubbens 
»førstefødte« - en Polyt Glider - fik 
Luftdaaben. 

Klubbens Flyveleder, »Blik«-Hansen, fore
tog Indflyvningen, og det viste sig, at Pla
net var særdeles velflyvende og ikke behø
vede nogen Trimning. 

Medlemmerne, som hver havde over 100 
Byggetimer, begyndte derefter Slæbestar
terne. Klubben mener at have sparet 40 % 
i Byggetid ved at vælge »Polyt« fremfor 
SG-38 og gaa.r straks igang med en til. 

Til Spil har Klubben ombygget en tid
ligere tysk Øvelsesvogn. Det er selvkørende, 
med automatisk Spoleanordning og fjeder· 
belastet Saks; Motoren er af Chrysler-Fa
brikat. 

Med Planets Transportvogn hægtet bag 
i Spillet, kører Klubben paa 20 Min. ud 
til Thorup Flyveplads, som Midtjydsk Mo
torflyveklub har stillet til Raadighed. 

De 26 Medlemmer, Klubben nu bcstan.r 
af, venter et større Rykind af nye, nan.r 
først Vejret rigtigt bliver til Svæveflyv-
ning igen. Hart-

* 
Pcl fysfø vtngør 

>På tysta vingar« af Yngve Norrvi (All
hem, Malmø). 

I en nydelig Bog paa 140 Sider, hvoraf 
80 er optaget af dejlige Dybtryksbilledcr, 
fortæller den nyudnævnte Allebergchef og 
tidligere FLYG-Redaktør Yngve Norrvi, 
hvad Svæveflyvning er for noget. IInn skri
usædvanligt let og lovende, ved hvad han 
taler om og give1· saalcdes et mlmrorket 
Indblik i den skønne Sport. 

* 
Sportsmaskine som Præmie 

ved Modelkonkurrence 

V ED to store Modolkonkurrencer i USA 
havde nogle Aviser udsat en komplet 

Ercoupe som Førstepræmie. Der var hen
holdsvis 75.000 og 150.000 Tilskuere. Orga
nisatørerne havde imidl~rtid ventet 200.000 
og var meget skuffet. Det mest I/trolige 
var, at den 19-n.n.rige Ernie Babcock vandt 
begge Maskinerne. 

Var det ikke en Ide for en dansk Avis 
at udsætte en KZ III som Førstcp1wmie i 
1947 's Pointskonkurrence for danske Mo
delflyvere'I 
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Nogen finere Premieæ paa et virkeligt 
Musikstykke bygget over Svæveflyvningeu 
knude man vel dn.n.r1ig tænke sig, og Kom
ponisten ranker da ogsaa uvilkn.n.rligt Ryg
grn ! f0~5 4+o•..+-------- - 4250 ------------' 900-

»Du har jo uu snart nogle Aar været 
Svæveflyver, og det er vel en ret nærlig
gende 'ranke for en Komponist, der bliver 
Svæveflyver, at omsætte sin Begejstring for 
Sporten i et Musikstyldre. Men er det en 
særlig Anledning, der er Skyld i, at Mar
<•hen lilev en speciel Hyldest til Alleberg7< 
spørger vi Godtfred Madsen. 

»J 11, - det var Red. Yngve N orrvi fra 
Stockholm, som i Foraaret 1946 i Køben
havn holdt et Foredrag om svensk Flyv
ning, og herunder viste en Film fra Alle
herg, der inspirerede mig til Marchen. Alle
herg staar vel for de fleste Svæveflyvere 
lier i Norden som et Samlingspunkt, og det 
er mit store Ønske, at Alleberg virkelig 
man. blive Stedet, hvor Svæveflyvere fra 
hele Norden samles. ikke alene til Konkur
rencer, men ogsaa til almindelig Uddanne!-
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Modelflyvning 
i Svejts 

MENS vi efterhaanden kender vore Na
bolandes Modelflyvning helt godt, 

kniber det med vor Viden om fjernere Lan
de. Svejts er særlig interessant, da det har 
samme Indbyggerantal aom Danmark. Det 
er imidlertid kommet betydeligt videre end 
vi, idet der kollilta.nt er over 2000 aktive 
Modelflyvere i Klubberne foruden en Masse 
Modelflyvere i Skoler o.s.v. 

Der findes over Hundrede Grupper, der 
atter er samlet i 9 Distrikter. Det daglige 
Arbejde udføres a.f >Overeksperten« (Før
steinstruktøren) sammen med Aeroklubbens 
Generalseki-etaria.t, som fa.ar deres Direkti
ver fra. Modelflyvekommissionen (svarende 
til vor Uniollllbestyrelse), hvis Præsident re
præsenterer Modelflyvningen i Aeroklubbens 
Ledelse. Aa.rligt afholdes en Modelflyver
konference, cler i Modsætning til vor Gene
ralforsamling kun er ra.a.dgivende. 

I Kontingent til Aeroklubben beteler Se
niorer (over 20 Aar) 5 Fr. (ca.. 5,50 Kr.), 
Juniorer 2 Fr. En Ansvarsforsikring til ca.. 
I¼ Kr. (Gasmotormodeller ca.. 3¼ Kr.) er 
obligatorisk. Der er ingen Statsforskrifter, 
hverken for Ga.smotor• eller alm. Modeller. 
Aeroklubben støttes a.f Staten med 8000 Fr. 
a.arlig, men Flyvningen støttes især a.f Or
ganisationen PRO.AERO, der kan betegnes 
som en forstørret Udgave af vor Flyveda.g. 
Det er en uafhængig Organisation, kontrol
leret i Fællesskab a.f Aeroklubben og Luft
fartsmyndighederne, og den har i de sidste 
Aa.r indsamlet og fordelt ca.. 300.000 Kr. 
a.a.rlig til Luft.sporten. 

Modelflyverne fa.ar Penge til Klublokaler 
med Værktøj; endvidere fina.ncieres Model
forsØgsa.fdelingen, der ledes a.f Overeksper
t.en, .A.. Degen, der sa.a.ledes i stort Om
fang beskæftiger sig med aktiv Modelbyg
ning og -flyvning. Han leder ogsa.a. de 
uundværlige Kursus for Uddannelse nf 
Klubinstruktører. .A.eroklubben har ogsa.a 
en Indkøbscentral, der fremskaffer Materia
ler billigt. 

De svejtsiske Modeller er mest solidt byg
gede Svævemodeller, Balsa. er ikke populært. 
Modellerne er gennemga.aende over 2 m 
Spændvidde, oftest a.f indviklet Konstruk-

Denne Dlagonalprofllerlng anvende• baade ved 
Finn• og Haleplan og 1kulde 1tlve af mod Vridning. 

Haand•tart af en SkræntlVævemodel ved en Vinterkonkurrence I Arosa. 

tion, idet man lægger stor Vægt pa.a. Byg
ningen. Modellerne bærer Præg a.f Landet: 
Det er mest tunge, retningsstabile Skrænt
modeller, og Svejtserne er sikkert førende 
i Verden pa.a. dette Omra.a.de. Man kender 
de moderne Profilteorier; men hidtil synes 
de kun i ringe Grad at ha.ve vundet Indpas. 
Aabenbart flyver de store og tunge Skrænt
modeller sa.a. rigeligt overkritisk, at det spil
ler mindre Rolle at ændre Profil. 

Gummimotormodeller er ikke særlig ud
bredte, hvorimod der findes en Del Gas
motormodeller. Dieselmotoren kom som be
kendt fra. Svejts (Dyno). Prisen er som i 
Danmark hØj, hvilket begrænser Udbredel
sen. 

en Model flyver 12 eller 24 Minutter i Ter
mik. Her er vi foran! 

Til Mesterskaberne, der afholdes a.fveka
lende som Ha.and- og HØjsta.rtkonkurrencer, 
maa kun anvendes Selvkonstruktioner. 

Som Helhed maa siges, at Svejtserne er 
kommet længere, end vi er. Men det vilde 
være rart a.t kunne sammenligne direkte. ved 
Konkurrencer o. lign. Den svejtsiske Model
flyvning nød under Krigen godt a.f, a.t Svæ
veflyvningen var begrællllet og Motorflyv
ningen stoppet. Herved blev de dygtige 
længere ved Modelflyvningen end normalt. 
Nu gaar de atter i stort Omfang videre, og 
75 pCt. a.f de dygtigste Svæveflyvere er 
gamle Modelflyvei:e. 

6 

SveJuerne ynder Forkrøppe, der er opbygget paa denne Maade af ud1kaarne, solide Kryd•flnerplader. 

Der er stor Interesse for specielle Model
ler, et Faktum, der fortæller en Del om den 
svejtsiske Modelflyvnings hØje Kvalitet. 
Ande- og Ta.ndemmodeller regnes dog som 
her for normale. Aa.rligt afholdes Konkur
rencer for a.utoma.tstyrede Modeller, hvor 
Styringen enten holder Kursen eller f. Eks. 
la.der Modellen udføre Otteta.ller. Skiunder
stel pa.a. Gasmotormodeller er selvfølgelig 
udbredt, og Sømodeller bygges ligeledes. 
Alle Modeller indregistreres! 

Svejtserne har som vi A-, B- og C-Diplo
mer, men kræver for hØjsta.rtede Svævemo
deller henholdsvis en Flyvning pa.a. 6, en 
pa.a. 12 og en pa.a. 24 Minutter - har altsa.a. 
endnu ikke opdaget, at der fra. Modelfly
ver01lll Side ikke er nogen Forskel pa.a., om 

Degen 8.lliler det for umuligt e.t udvide 
Modelflyvningen uden meget større Penge
tilskud, men tilstræber a.t holde Anta.llet og 
Sta.nda.rden, som den er nu. 

Bare vi kunde kofume op pa.a. sa=e Ni
veau. Vi burde gøre det! 

HVEM VIL TIL SVEJTS? 
DMU har gennem DKDAS modtaget 
Indbydelse til internationale Konkur
rencer i Svejts i Juni eller Juli. Konk. 
f. Motor- og Svævemodeller (Haand- og 
Højstart) efter FAI-Regler. Modelflyve
re, der har Lyst og Raad, maa omg. 
henvende sig til Førsteinstruktøren. 
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Sv~veflyvningen i Svejfs 
Den svenske Svæveflyveinstruktør Birger Nilsson har besøgt Svæveflyv
ningens førende Land og holdt Foredrag rundt om I de danske Klubber 
herom. Her er nogle af de interessante Oplysninger, han fremkom med. 

E FTERHAANDEN er man blevet kle.r 
over, at Schweiz i Øjeblikket indtager 

Førerstillingen indenfor Svæveflyvningen. 
Alligevel gik man imponeret bort fra Birger 
Nilsson 's FOI'edrng, der var rigt illustreret 
med E'ilm og Lysbilleder. 

Man forstaar til fulde, at Svæve-flyvnin
gen i Schweiz har faaet den store Udbredel
se, som Tilfældet er. Med eau.danne Betin
gelser kan det simpelthen ikke blive andet. 

Birger regnede med, at der var noget at 
lære dernede, og havde afsat 14 Dage til 
Besøget - han kom hjem et Par Maaneder 
efter!! 

Af de første Svæveflyvere, han traf der
nede, havde een 5000 Startei·, en anden 1000 
'l'imer i Svæveplan, og en tredie 3000 Timer. 

Til Forskel fra de nordiske Lande har 
Schweiz Fastlandsklima med ret stabilt 
Vejr, de har ikke det Lotterispil med Vejret, 
som vi har at slaas med. Til Gengæld svæ
veflyves der ogsaa paa en 'helt anden Maade. 
Det er Bjergskraaningerne, der frembyder 
Opvindsmulighederne, ikke i Form af sæd
vanlige Skræntvind, men Bjergsiderne op
varmes saa kraftigt af Solen, at der ved 
disse dannes en konstant Opvind, man kau 
fØlge med helt til Toppen af Bjerget. 

Dette Opvindsfelt strækker sig dog ikke 
langt ud fra Bjergsiden, saa mnn tvinges til 
at flyve helt ind til denne, mange Gange 
med Plantippen kun et Par Meter fra. 
Denne Opvind er ret konstant og giver sæd
vanligvis en Stigning paa 7-9 m/sek. 

Der startes i Reglen nede i Dalen med 
Spil, og man flyver saa op til Toppen i 3-
4000 m Højde, hvor den egentlige Flyvning 
begynder, stadigvæk tæt ind til Bjerget for 
at blive i Opvinden. Der kan saa foretages 
Flyvninger i Omegnen; men man maa være 
vaagen, saaledes at man ikke lukker sig selv 
inde i en Tragt. Størstedelen af Flyvnin
gerne foregaar paa Steder, hvor man ved en 
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evt. Landing kan risikere at komme til at 
vente paa Undsætning 3-4 Døgn. 

Det er dog ikke udelukkende i Bjergene, 
der flyves, over Dalene findes glimrende 
'rermikmuligheder. 

Som fØr omtalt i FLYV, foregaar Svæve
flyveuddannelsen i Schweiz mest meu tosæ
dede Planer. Efter 25 saadanne Starter faar 
en Begynder Lov til at flyve >Baby« I ! 

Efter et 10 Dages Kursus for Begyndere 
flyver Deltagerne >Olympia«. •rre Svenskere 
var paa et 10 Dages Kursus dernede i Som
mer, og den ene af dem, som rejste derned 
uden at have C, kom hjem med 25 Timers 
Flyvetid og en størsle Højdevinding paa 
3000 M! 

De schweiziske Svæveflyvere er for en stor 
Del >Selvejere«. Enten alene eller gennem 
smaa Kliker paa 3-4 Mand ejer de selv 
Planerne. Der findes ingen store Fabriker, 
som bygger Svæveplaner, de f remstilles paa 
smaa Virksomheder, der højst beskæftiger 
10 Mand. 

Har man ilcke noget Svæveplan selv, kan 
man leje et - det koster 15 Fr. i Timen, 
og 60 Fr. for en hel Dag. (1 Fr. er ca. 1,10 
d. Kr.). 

Der bruges en Del elektriske Spil i 
Schweiz. Et saadant er stationært og an
bragt ved Hangaren. Ved Hjælp af Blokke, 
som anbringes paa Flyvepladsen, opnaas den 
rigtige Startretning. Da Elektriciteten er 
billig dernede, gaar der kun for 1 Øre Strøm 
med til en Start. 

Det var et Foredrag, der kunde faa det til 
at gibbe i en dansk Svæveflyver, og Lysbil
lederne og Filmen, der delvis var i Farver, 
hensatte ligefrem Tilskuerne i Ekstase. Det 
var ogsaa storslaaede Panoramaer, der frem
tonede paa det hvide Lærred - en Aften, 
der gav En noget at tænke over!!! 

Hart1Jig. 

HUIQUUIHHIIIUIIIIIIJIIUUIUIIUIIUDIUlfllUIHtllllUllllllltllllllfUHU(Umllf11tllm 

Flyvningens Bøger 
Udvalg! i nyeste 

Sundstrom-Krause-Valanti: 
Skalamodelbygge, Kr. 3,85. 
Vejledning i Bygning af Skalamodeller med 
mange gode Raad og Tips. 

Allhems Flygbocker er en ny Serie sven
ske Flyvebøger med mange lllustrationer i 
smuk Udførelse. Hidtil er udkommet: 
På tysta vingar. Svæveflyvning fra alleLande. 
Mot svarta hlmlar. Højdeflyvning fra de 

første Ballonopstigninger til Nutidens 
Stratosfæreflyvning. 

Roda vingar. Interessante Billeder af russi-
ske Flyvemaskiner og Svæveplaner. 

Pris pr. Bind I<r. 10,65. 
Pojkarnas Teknikbok, l{r. 2,25. 
Modelflyvning - Skibe - Automobiler. 
J. Foltmann, Flyvemaskiner fra alle 
Lande, Kr. 9,75. 
Den første samlede Fremstilling af de mo
derne Flyvemaskiner, ca. 140 Typer med 
Billeder og Data. 
Bogen, som alle fateresserede maa eje. 
Saa flyver vi. Ny Udgave Kr. 8,50. 
Lærebog for Sports- og Privatflyvere. Red. 
af Luftfartsingeniør M. P. Eskildsen. 
Hobbyboken 1946, Kr. 6,30. 
Kærkommen Gave for unge og gamle Drenge. 

* 
Tegn Abonnement paa udenlandske Tids
skrifter fra den nye Aargangs Begyndelse. 

Hurtig og sikker Levering. 

FLYG pr. Halve.ar l{r. 11,40, Hefte 85 Øre. 
Nordis1.:a Flygtidmngen, pr. Aari;ang Kr. 

9,oo, Hefte 75 Øre. 
Populær Te'lrnik, Halve.ar Kr. 6,00, Hefte 

1,00. 
1'he ..d.eroplane, Kvartal Kr. 17,40, Hefte 

Kr. 1,40. 
..d.eronautio, Kvartal Kr. 8,10, Hefte Kr. 2,40. 
Flight, Kvartal Kr. 18,30, Hefte Kr. 1,60. 
Vmgar, Halve.ar Kr. 4,80, Hefte 80 Øre. 
Te'lrnik f6r Aila, A.argang Kr. 13,80, Hefte 

50 Øre. 
deromodeller, Hefte Kr. 2,00. 

Prisændringer forbeholdes. 

Knud Rasmussens Boghandel 
..d.fdeling for Fly1Jelitteratur 

Vesterbrogade 60 • Kbhvn. V. 
Telf. C. 2755 · 3955 
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AKTIESELSKABET 

VARDE ST AAL VÆRK 
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SOM FUGLEN I BUR 
Et Svar 

D ER har i et Nr. af FLYV været har
celeret over Problemet »begrænset« 

contra »udvidet« paa en Maade, der viser, 
at en Forklaring paa dette SpØrgsmaal er 
nødvendig. 

Til udvidet Svæveflyvning (Flyvning over 
Land) fordres saavel, at Føreren af Svæve
planet er i Besiddelse af Luftfartscertifi
kat hertil, som at det anvendte Plan er god
kendt og indregistreret af Luftfartsmyn
dighederne til Flyvning uden for Skoleom
raadet. 

Begrænset Svæveflyvning (Flyvning over 
Skoleomraadet) kan finde Sted med Mate
riel, der er godkendt og indregistreret af 
Luftfartsmyndighederne til dette Brug, og 
maa iØvrigt foregaa efter de Skolingsbe
stemmelser, som er fastsat af Myndighe
uerne. 

Der er saaledes ikke Tale om, hvorvidt 
Luften over eller uden for Skoleomraadet 
er mere eller 1nindre risikabel. Det forlan
ges blot, at den Mand, der gaar uden for 
Rkoleomraadet, har sit Certifikat i Orden, 
:;aavel som at Planet er godkendt og ind
registreret. Dette svarer i Virkeligheden 
fulrlstændig til, at der fordres saavel Fører
bevis af den Mand, som fører et Automo
bil, som at Køretøjet er indrPgistreret af 
Myndighederne. Det er formentlig heller 
ikke saa meget denne Skelnen mellem »be
grænset« og »udvidet«, der har givet Å:n
ledning til omtalte Artikel, som Vanskehg-
1,edcn ved at faa de amatørbyggede Planer 
godkendt og indregistreret til Flyvning uden 
for Skoleomraadet. Der stilles store, men 
ingenlunde uopfyldelige, Krav for at faa 
et Værksted godkendt til »udvidet Byg
ning«, og der er vist ikke mange Steder, 
man faar Lov at bygge Overgangsplaner 
paa samme Vilkaar som vore »begrænsede 
Babies«. 

N aar det nævnes, at man maa kunne 
stole 100 pCt. paa et Plan, man betror sit 
Liv, kan man hertil sige, at et »begrænset 
Plan« højst sandsynligt er all right; men 
kun naar der foreligger Kontrollister for 
»udvidet Kontrol«, kan man sige, at nu er 
man 100 pCt. sikker paa, at der er gjort, 
hvad der overhovedet kan gøres, for at Ma
trriellet ikke svigter paa Grund af Frem
stillingsfejl. Med dette for Øje bliver den 
omhandlede Artikel i sin logiske Konse
kvens et Krav til Luftfartsmyndighederne 
om en Skærpelse af de gældende Bestem
melser, hvilket formentlig ikke var Menin
grm. 

Et brændende Problem. 

Der er imidlertid ingen Tvivl om, at 
Hartvig i sin Artikel har berørt et for alle 
Svæveflyvere brændende Problem, blot er 
uet beklageligt, at det paa Grund af en 
uhchændig Behandling har faaet den mod
satte Virkning af den tilsigtede. Vi, der 
til daglig har Samarbejde med Luftfarts
myndighederne, ved, at mru1 der er fuldt 
indforstaaet med de Vanskelig·hedcr, Dansk 
Svæveflyvning paa Gmnd af den vanske
lige Valuta- og Materialesituation maa 
kæmpe med, og at man tager imØdekom
mende Hensyn hertil ved Udfærdigelse af 
Reglementer og Bestemmelser. Det er imid
lertid indlysende, at Reglementerne maa væ
re saa strenge, at selv de værste »Anarki· 
ster« er nødt til at opfylde visse Minimums· 

j)ef er dyrf af svceveflyve 
Paa Grundlag af Oplysninger fra Svæveflyveklubberne 
har Civilingeniør Erik Eckert udregnet, at hver Start 

gennemsnitlig koster en halv Snes Kroner · 

A F de 20 Klubber, der har fløjet, er der 
ialt i Klubkontingent betalt 68.000 

Kr., og den s!IJll!ede Værdi af Gaver og 
Tilskud andrager ca. 12.000 Kr. !alt: 
68.000 + 12.000 = 80.000 Kr. Gaar man 
ud fra, at det koster omtrent lige meget at 
foranstalte en Skolegliderstart og en Baby
start, bliver Gennemsnitsprisen for en Start: 
80.000 5 K St rt 1 t'l k 
16

_
000 

= r. pr. a , 1vor 1 saa om-

mcr Startpenge, der varierer noget fra 
Klub til Klub, men som Regel andragpr 
1 å 2 Kr. pr. Start. 

Det er imidlertid vanskeligt at danne 
sig et Skøn over Værdien af det af }.fod
lcmmerne udførte Værkstedsarbejde, men 
følgende Regnestykke kan maaske ganske 
groft anskueliggøre det: 

Der er i det forløbne Åar tilført Marke
det 4 Glideplaner og 4 Overgangsplaner 
(hygget af Klubberne). 
Værdien af Glideplaner: 4 X 6000 = 24.000 
Værdien af Ovgs-planer: 4X9000 = 36.000 

lait Kr. 60.000 
Regner man nu med, at 50 pCt. af denne 

Sum er gaaet til Indkøb af Materialer, an
drager det af Medlemmerne udførte Arbej
de ca: 30.000 Kr. eller 2 Kr. pr. Start 
(gennemsnitligt). 

For Glideplaner faas: 
24000 ½ X 
11179 

= ca. 1 Kr. pr. Start. 

For Overgangsplaner faas: 
36000 0 ½ X -~ = ca. 4,., Kr. pr. Start. 
427,2 

Med Hensyn til Hjælpematerieilet er det 
endnu vanskeligere at opstille noget blot 
nogenlunde paalidelige m. H. t. det i For
bindelse hermed udførte Arbejdes Indfly
delse paa Startværdien, men selv om man 
regner med, at Bidraget herfra er af sam
me Størrelsesorden som Bidraget fra Byg
ning (og Reparation) af Planer (2 }rr./Start) 
eller maaske endnu mere, saa er der dog 
ingen Tvivl om, at de fleste Klubber i 
højere Grad bør have Opmærksomheden 
henvendt paa at holde Hjælpematerieilet i 
Orden. Det hænder alt for ofte, at et Uhelcl 
med Spil, Motorcykel eller Telefoner tid
ligt paa Dagen reducerer Startantallet til 
en Brøkdel af det, det kuncle være blevet, 
11ersom IIjælpematel'iellet havde været i Or
den, - hvilket naturligvis er ensbetydende 

krav til den alm. Sikkerhea, og naar vi en 
Gang er naaet saa vidt, at don »sidste Anar
kist« er udryddet, eller som en kendt Svæ
veflyver en Gang har sagt: »Naar vi er 
naaet dertil, at Unionens Planer kan fore
tage en Udlejningsturnc, uden at det kan 
ses paa dem«, saa vil det være opportunt 
at tage det berørte SpØrgsmanl op til Be
hanclling, for saa er det saglige Grundlag, 
hvorpaa det skal gøres, til Stede, og saa c1· 
der heller ingen Tvivl om, at det vil blive 
møat med den Velvilje, der Eaa Yisselig til
kommer det. 

Erik Eckert. 

med en væsentlig Forøgelse af Prisen pr. 
Start. Regnes der med, at der betales 1 Kr. 
i Startpenge, kommer vi altsaa til følgende 
'!'al for den gennemsnitlige Værdi af de i 
Aarcts LØb foretagne Starter: 
Glideplaner: 

5 + 1 + 1 + 2 = 9 Kr. pr. Start. 
Overgangsplaner: 

5 + 1 + 4 + 2 = 12 Kr. pr. Start. 
I Gennemsnit 10 Kr. pr. Start. 

For Glideplaner bliver Gennemsnitsprisen 
saalcdcs ca. 2/ 3 af Værdien og for Over
gangsplaner ca. Halvdelen. For disse sidste 
har det formentlig Interesse at se Pris og 
Værdi henført til Flyvetiden. 

Vi faar da: 
Den samlede Værdi af Babystarter i Aar: 

12 X 4272 = ca. 50.000 Kr. Den samlede 
Flyvetid: 330 Timer eller ca. 20.000 Mi
nutter. Gennemsnitsværdien bliver fØlgelig 
2,50 Kr. pr. l\finut. Gennemsnitsprisen 
(Klubkontingent + Tilskud) ca. 1,25 Kr./ 
l.\finut. De anførte Tal maa naturligvis ikke 
taiges alt for bogstaveligt, men kan i det· 
store og hele tjene som Vejledning for 
Klubberne ved Fastsættelse af Kontingen
ter og Startgebyrer. 

Pr. 1. Oktober 1946 er der 15 Glidepla
ner, 11 Overgangsplaner og 1 Svæveplan 
under Bygning i ,Klubberne. Heraf kan for
mentlig hØjst 30 pCt. forventes færdig
bygget og taget i Brug i den kommende 
Sæson. Der er saaledes Udsigt til, at Til
gangen af Flyvematel'iel i den kommenclc 
Sæson i hvert Fald højst bliver lige saa 
stor som i forrige. 

De ovenfor anførte Priser paa Starter 
og Flyvetider ser formentlig saa afskræk
kende ud, at man uvilkaarligt stiller sig 
selv det SpØrgsmaal: hvorledes kan disse 
Priser bringes ned til noget fornuftigt og 
overkommeligt. At give et generelt Svar 
herpaa er naturligvis ikke nemt, men i det 
store og hele er der to Faktorer, der har 
en væsentlig Indflydelse herpaa: 

1. Skolingen. Havariprocenten maa yder
ligere ned (den er i Aar 1,3 0/oo for Glide
planer mod 3,1 i Fjqr og 1,2 for Over
gangsplaner mod 4,1 i Fjor), men den er 
endnu ca. dobbelt saa stor som i Sverige, 
og clet er udelukkende Flyveledrrnc, der veil 
en fornuftig tilFettelagt Skoling har An
svaret for, at der ikke spildes for megen 
Tid med Reparationsarbejde efter menings· 
løse Havarier. 

113. Hjælpemateriellet. Som allerede næmt 
bØr Klubbernes Opmærksomhed rettes mocl 
at holde dette i 'f:ip-Top-Orden, da der hrr
ved givetvis vil opnaas en mere effektiv 
Udnyttelse af det til Raadighed værende 
Flyvemateriel. 

Der er ingen Tvivl om, at man ved at 
konc>entrere sig om disse to Pu11kter vil 
kunne fordoble eller i hvert Fald forøge 
Starttallet meget væsentligt, og dermecl for
mindske Prisen pr. Start tilsvarencle. Det 
rr saa meget vigtigere, at der sættes incl 
herpaa, eftersom der ikke er Udsigt til Til
gang af Flyvemateriel eller -materialer fra 
Udlandet. Eclc.-
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Fra Svæveflyvernes 
Verden 

Hvem vil købe DUX'en? 

U DEN at foregribe Begivenhedernes 
Gang kan det vist godt nævnes, at 

Svæveflyvemnionens Bestyrelse er ved at 
ta,ge visse Beslutninger angaaende det Ma
teriel, der ejes af Unionen. 

Det maa anses for temmelig sikkert, at 
de to Skoleglidere ikke sælges, og at ialt
fald 1.o af de tre Baby'er, som ventes fær
dige til Foraaret, ligeledes forbliver 
Unionsejendom. 

Den hæderkronede Baby OY-DUX vil 
dog sikkert komme under Hammeren. Der 
skal efter Forlydende allerede være budt 
Ci.500 Kr. for den. Som det vil fremgaa, er 
der ogsaa Mulighed for, at den ene af de 
nye Bahies skal sælges, saa det kan anbe
fales at spare sammen; som et specielt Raf
finement er disse Babies »udvidede«. 

Skole for Flyvemaskineslæb i Paasken. 

D ET vil for mange være en god Nyhed, 
at Unionen paatænker at give Med

lemmerne Lejlighed til at komme paa et 
Kursus i Flyvemaskineslæb nu til Paaske. 
Unionens Instruktør, Kapt. A. 1-I. Jørgen
sen, har lovet at fungere som Slæbepilot, og 
iler vil blive rettet Henvendelse til ile 
Klubber, som har »udvidede« Planer, om at 
stille disse til Raadighed. Hart-

* 
Dansk Svæveflyver 
Union meddeler: 

Gotapokalen. 

MOTORFLYVNIN.G 
I VEJLE 

E FTER Afslutningen af vor indledende 
Artikel om Privatflyvningen har vi 

modtaget følgende: 
»Vejle Motorflyveklub afholder for Tiden 

praktisk Flyveundervisning med Deltagelse 
af 15 af Klubbens Medlemmer, hvoraf de 
10 allerede har opnaaet Solocertifikat. 

Klubben har faaet Tilladelse til at benytte 
Vandel Flyveplads, og Undervisningen fore
gaar i en Austcr Skolemaskine mecl Instruk
tør Lyngholm Nielsen som Flyvelærer. 

Skolemaskinen tilhører Sean 'aviation, med 
hvem Klubben har sluttet Overenskomst om 
Undervisningen. 

Den teoretiske Del ledes af Ingeniør 
Bendtsen, Fredericia, Kaptajnløjtnant 
Bergh, Vandel, og Flyvelærer Lyngholin 
Nielsen. 

Klubben har i Dag 125 Medlemmer og 
arbejder for at fremskaffe Midler til Irnl
kØb af egen Maskine.« 

* Direktør Dessau 
faaet Privatflyvercertifikat 

U MIDDELBART efter Nytaar bestod 
Dansk Svæveflyver Unions energiske 

Formand, Direktør Ejnar Dessau, Prøven 
til Privatflyvercertifikatet hos Kaptajn A. 
H. Jørgensen. Direktør Dessau havde op
naaet Dispensation fra Statens Luftfarts
tilsyn, idet han var over de 50 Aar, der 
normalt er Ma.ximum. Som Formand for 
D. Sv. U. svæveflyver Direktøren natur
ligvis ogsaa og haaber til Foraaret at faa 
sit C. Diplom. 

Fornøjelig 
Svæve8yveroman 

for Drenge 
Herman Iseborg og Lennart Sundstrom : 

WILLY PA'A VINGERNE 
Oversat af Johs. Thinescn. 

(Ungdommens Forlag). 

W ILLY PAA VINGERNE er en frisk 
Drengebog om Livet i en Svn•,·efly,·e

lduh. Vi fØlger Gaardmam1sspnnen " ' illy, 
en ung Modelfly.·er, der, efter 1Lt have 
overværet en Nødlanding af en fly,·ende 
Fæstning, bygger en Hængeglider, som han 
nær brækker Benet med. Det fører til, nt 
han bliver Medlem af en rigtig Svæve-f'lyw
klnb inde i Byen, hvor han bygger og fly
ver med muntre Kammerater, faar A-, B
og· C-Diplom og til sidst kommer paa Ålle
lJcrg. Ind imellem e.r der nogle spændenc1c 
Begivenheder med en Pyroman, som Svæve
flyverne afslører, lidt Krerlighed o. s. v. 

Det er saaledes en rigtig Drengebog, men 
i Modsætning til mange andre med ]!~lyve
motiver bærer denne Præg af at være skre
vet af Forfattere med Forstaml paa Sager• 
ne, hvilket medfører, at man fa.ar et liv
agtigt Billede a-f Svæveflyverne. Og heldig
vis har Forlaget ikke - som andre til Tider 
har gjort det - Ødelagt Bogen ved Over
sættelsen, men ogsaa faaet denne foretaget 
a-f en Fagmand, saaledes at der bruges de 
rigtige Udtryk og den rigtige Svæveflyver
jargon. 

Det er ikke den hØjere Litteratur, men 
det venter man nok heller ikke af en Dren
gebog, og forhaabentlig vil den hverve man
ge 'l'ilhængei•e for den dejlige Svæveflyve-
sp_ort. pt. 

Iflg. Statutterne for denne Pokal uddeles D t K k Q 
den af D.K.D.A.S. paa Henstilling fra D. en 5 ore on urrence• rganisation 
Sv. U. 's Bestyrelse til ,den Svæveflyver, der 
i det forløbne Aar har gjort den største 
individuelle Indsats til Fremme af Svæve
flyvesporten i Danma1·k. 

Der er derfor udsendt Opfordring til de 
Klubber, der mener at have en Mand, der 
er kvalificeret til denne Udmærkelse, om 
snarest at indsende Meddelelse herom til 
Unionens Kontor med Angivelse af hans 
Fortjenester. 

Gotapokalen blev sidst uddelt i 1942 til 
Henri F11gl, Vordingborg, for Bygningen af 
en Rhiinbussard. 

Lønstrup._ 
Der er blevet nedsat et Udvalg til at tage 

sig af LØnstrupsagen. Foreløbig har Besty· 
relsen udpeget Byggeinstriiktøren Ing. Staf
fcldt og Flyveinstmktøren Kapt. A. H. Jør
gensen. Endvidere er Aalborg- og Silke· 
borg·klubberne blevet opfordret til at ud
pege hver et Medlem. Aalborg har hertil 
udpeget C. C. Hansen. 

Lav Kobling. 
Polyteknisk Flyvegruppe har til Statens 

Luftfartstilsyn indsendt Tegninger og Be
regninger over forskellige more eller mindre 
lave Koblinger. 

Ansøgningen har imidlertid resulteret i 
Afslag. Chancerne for lavere Kobling maa 
herefter anses for meget smaa. 
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Saadan et Sekretærbord er praktisk ved store Modelflyvekonkurrencer. BIiiedet er fra Sverige. De to 
unge Damer I Midten er Frk. Wivi Llndahl og Frk. Eva Nyberg fra KSAK's Modelflyveafdeling. De er 
begge uddannede til Modelflyveinstruktører, saa de ved, hvad det drejer sig om. De er da ogsaa me
get populære hos de svenske Modelflyvere - saavel som hos de udenlandske Modelflyvere, der besøger 
Sverige. Ved denne Lejlighed var de forstærket med bl. a. Modelflyvechen, Ingeniør Derantz's Frue, 

der ses yderst til højre, 



Erklæring 
fra Ledelsen af Scandinavian 

Airlines System 

E FTER et Møde i Præsidiet for Sty
relsen af SAS udsendtes der følgende 

Erklæring: 
Der er i den senere Tid, særlig i den 

danske Presse, fremkommet en Kritik mod 
SAS ' Ledelse, som bl. a. gaar ud paa, at 
dette fælles slrn.ndinaviske Foretagende væ
sentlig har virket som Reklame for svenske 
Interesser. 

I den Anledning vil undertegnede Re
præsentau ter for det danske Luftfartsel· 
skab A/S, det norske Luftfartsselskap A/S 
og svensk interkontinental Lufttrafik A/B 
udt.ale følgende: 

Til Grund for Dannelsen af SAS ligger 
den Ide og det Maal, at SAS skal virke 
som et fælles nordisk Foretagende til Gavn 
for alle de tre nordiske Landes Interesser 
uden særlig Fremhævelse af noget enkelt 
Land. 

Det er ikke overraskende, at der ved Op· 
bygningen af en Virksomhed af saadanne 

I 

~ 
OLYMPIA 

(Calle !l) 

Svævemodel i Kl. A. 1 
Bl. a. Vinder af 

Den danske Flyvedags Konkurrence og 
O.M -F.s Klubmesterskab 

Samlesæt m. Tegning Kr. 9,00 
Indeholder bl. a. 

færdige Profiler og Spanter 
Tegning alene Kr. 1.00 

MODEL SPORT 

Levin Jensen 
Thingløkkevej 13 
Fruens Bøge 

FLYVEM~SKINER 

FL YVEMASKINEDELE 

INSTRUMENTER 

Dimensioner paa saa kort Tid vil blive be· 
gaact Fejl, særlig naar der tages Hensyn 
til de begrænsede Resourcer, som har staaet 
til Raadighcd for de forskellige Lande. 

Det rnaa ogsaa bemærkes, at S.AS 's før
ste Luftlinie blev aabnet i Dag for kun tre 
Maaneder siden. ,Ledelsen er imidlertid 
fulclt opmæi:ksom paa Forholdet, og Fej• 
!ene søges rettet efterhaanden efter bedste 
Evne. 

Ledelsen behøver nu først og fremme'lt 
Arbejdsro. Naar der er gaaet en rimelig 
'11id, kan man dømme efter Resultaterne -
og ogsaa først da. 

Oslo, den 17. December 1946. 

Det danske Luftfartselskab A/S 
P. Ka1npman11. 

Svensk interkontinental Lufttrafik A/B 
M. Wallenberg. 

Det norske Luftfartsselskab A/S 
Th. S. Falck jr. 

* Truinan: 
Modelflyvningen af stor Betydning for 
USA's Førerstilling indenfor Flyvningen 

MESTERSKABET I U.S.A. For første 
Gang efter Krigen afholdtes i 1940 atter 
de amerikanske :.Nationals«, utvivlsomt de 
største i Verden! Der var 1000 Deltagere i 
23 Konkurrencer, der afholdtes 4 Steder i 
Wichita i LØbet af 4 Dage. Den 24-aarige 
Milton Huguelet fra Chicago blev Mester, 
og bedste Klub var Cleveland »Balsaslagter
nc«. Opfinderen af de linestyrede Model
ler, Jim Walker, vandt Konkurrencen for 
l'adiostyrede Modeller, den 11-aarige Davis 
Sla.gle fm Californien vandt Kunstflyv
ningskonkurrencen for linestyrede Modeller 
- Ha.stighedllkonkurrencen for clisse vand
tes med en Faz,t af 187 km/T. Det tog 5 
Timer at uddele de 550 flotte Præmier! 
Svævemodeller er det eneste, de ikke kan 
flyve med. Dick Korda var bedst med 2.15,5 
efter Højstart I 

Præsident Truman udtalte i et Budskab, 
at han desværre ikke kunde komme til Stede 
ved Præmieuddelingen, hvor han gerne vilde 
have udtry~t sin Tro paa Betydningen for 
den amerikanske Ungdom af et saa<lant 
Stævne. Modelflyvningen var af stor Betyd· 
ning for U.S.A.s Førerstilling indenfor 
Flyvningen. 

* 

Foredrag 
i Sportsflyveklubben 

T IL næste Møde i Handels· og Konto
ristforeningens Foredragslokale Tors

dag den 13. Februar Kl. 19,30 vil Civil
ingeniør Mogens Jul vise sin pragtfulcle 
Farvefilm fra Californien (Varighed ca. 1¼ 
Time). I Filmen forekommer en Række Bil
leder fra Flyvningen i U.S.A., og desuden 
har Ing. Jul filmet Turen over Atlanter• 
havet med en af BAS 's Skymastere. 

It 

Specialitet: FL YVEURE 

Raadhusstræde 7 - Telf. Palæ 2634 

NU har vi Igen Lister I alle Maal. 

- Højstartsnor, over 100 m Kr. 5.00 -

Trævareforretningen 
Prinsesse Maries Alle 1 . Vester 5341 y 

Fly,nlngens ForsikrInger - Alle ForsikrInger 

A. JESSEN & CO.s Eftf. 
Assurandører 

V. Thomsen Otto Thomsen 

VESTERPORT 
C. 9189 - 9S96 

Mldlertldlg Adresse: Hammerlchsgade 14 

FLYV'• Redlllttion 
Vesterbrogede 60, København V. Centr. 13.404 

Redaktør, Kaptajn John Foltmann, 
Væmedamsvej 4 A, ru. Eva 1295 

Redaktionssekretær: Ingeniør Per Welshaupt, 
Blldah Park 6, Charlottenlund 

Svævefiyvnlng: Red11ktør Hartvig Jensen, 
Gennemløbet 31, Vanløse 

E.lvlnd Christensen Caosvarsh.J, 
Vesterbrogade 60, Tlf. 18.424 

Annoncepris: 
Rubrikannoncer 40 Øre pr. mm 

PROPELLER 

LUFTFOTOGRAFIAPPARATER 

FL YVEMASKINELÆRRED 

LETMETALLER 

K. L. G. TÆNDRØR 

IL TAPPARA TER 

ALFRED RAFFEL A/s - KØBENHAVN 
FARVERGADE 15 • CENTRAL 6395 
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Den 26. Januar forulykkede i 
Københavns Lufthavn en hollandsk 
DC 3, hvorved 22 Mennesker om
kom, deriblandt H. K. H. Prins 
Gustav Adolf af Sverige, Civil
ing. B. 0. Brix 03 Flyveklarerer 
H. G. Mackeprang fra DDL samt 
Maskinens Fører, Luftkaptajn Gey
sendorffer, KLM. VI beklager, 
at den spøgefulde Tegning paa S. 44 
nu virker noget malplaceret. Denne 
Del af FLYV var imidlertid trykt 
før Ulykken. 

Engelsk Modelflyvning 
E N ENGELSK MODELFLYVEUDSTIL

LING med 1000 fine Mocleller i Dorland 
Hall i London ,•akte stor Opnu1Jl'ksoml1ed i 
engch,ke Luftfnr t.skredse. »Aeroplaue« skri
ver, at den viste, hvor langt videre Model
flyverne var kommet paa E ksperimentom
raaclet end den >rigtige« Flyvning. 

Særlig PublikumstækJrn havde fem impo
nerende Modeller, som startede, fløj og 
landede, idet de var »tøjret« til en Pæl i 
Midten. Der var en Vickers Viking, en 
Halvslmlamodel, en DH Vampire, en Gum
mimotormodel og en Short Saudringham 
Flyvebaad. Viking og Sanclringham er elek
trisk drevet, Vampire har en elektrodrevel 
Reaktor! 

Luftfartforsikringer 
Af enhver Art 

overtages af 

Den nordiske Pool for 
Luftfartforsikring 

Central 1.2.793 

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt
tet Poolen, samt DD L;s Billetkontorer 

I Dagmarhus og I Lufthavnen. 
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__ 9 __ 
DET KONGELIGE DANSKE 
AERONAUTISKE SELSKAB 
Kontor: Nørre Fnrimngsgade 3, Kbhvn. K. 
Tlf.: C. 7260 A. Pos I g I ro: 25680. 
l{ontorel er nnbent fra J{l _ 12 - 17. Lordng 
Kl. 12- 14. 
Genernlsekretæren træffes i I{ontortiden. 
Dansk Luftaportøraad1 Adr. D.K.D.A.S. 
Nr. Fnrimngsgncle 3, I<l>h. I{. 

DANSKE FLYVERE 
Formnnd · Ifoptnjn H. J. Pngh, Normnsvej 14, 
Tlf. Vnlby 5673. __ _ 

DANSK MOTORFLYVER UNION 
Formnnd : O,·erassistent A. T . H. Olu!. 
Sekretær : Fuldmægtig S. \Veise . 
!font. SI. l{ongensg. 68 1 o. G., K. Tlf. Pnlæ 2096. 

DANSK SVÆVEFLYVER UNION 
Kontor: Nørre Fnrlmngsgade 3, Kbhvn. K. 
Telf. C. 7260A. Kun Kl. 11-13. Postgiro: 25521. 
Formnnd: Direktør Ejnnr Dessnu. 
Sekretær : Civilingeniør E . Eckert. 
Kasserer : ReYisor B. Elvnng. 

DANSK MODELFLYVER UNION 
Formand: Johs. Thinesen , Finscns Alle 29, 

Odense. 
Førsteinstruktør PerWelshaupt, Bl idnhpnrk 6, 

Chnrlottenlund. Tlf. Helrup 5652 u. 
Sekretær : Jørgen Garns!, •Parndlsgnnrden•, 

Glostrup. Telf. Omegnen Avedøre 60. 

VERDENSREKORDERNE 
En Flyvning paa 18000 km. 

FAI har anerkendt en lang Række ameri
kanske Rekorder. Vigtigst af disse er Ver
densrekorden i Distance i lige Linie, som 
hlev sat den 29. Sept. til 1. Okt. 1946 me,l 
18.081,990 Kilometer af en Besætning fra 
den amerikanske Flaade under Kommando 
af Commander Thomas D. Davies. De flØ.i 
i en L ocklieed P2V-1 med 2 Wright R-3350 
Motorer paa hver 2300 HK fra Perth i Au
stralien til Columbus i Ohio, U.S.A. Del 
var en imponerende Forbedring af den gam
le britiske Rekord paa 11520 km, sat i No
vember 1938 af to Besætninger, der i Vi
ckers Wellesleys fløj fra Ægypten til Au
stralien. 

Imponerende Præstationer med B-29. 

Ikke mindre end 13 Klasserekorder er sat 
med Superfæstningen Boeing B -29 af for
skellige Besætninger. Med en betalende Last 
paa 1000 kg steg den 1•!.603 m, med 2000 
kg 14.180 m, med 5000 kg 13.793 m, med 
10.000 kg 12.668 m og med 15.000 kg 12.046 
m, mens den løftede 15.166 lig til 2000 m. 
Med 5 t Last fløj den 595 km/T over 1000 
km og 588 km/T over 2000 km og slog der
ved endnu tre lignende Rekorder. Over 5000 
km fløj den mod 5 og 10 t Last med 428 
km/T. 

Helikopterrekorder. 

Majorerne Ca.shman og Zins har med en 
S.ikorsky R-5A fløjet 1.132,337 km i lige 
Linie og sat en Varighedsrekord paa 9 Ti
mer 57 min. En anden Major med det gode 
danske Navn D. H . Jensen har sammen med 
Major Dodds fløjet 1000 km paa lukket 
Bane. Rekorderne flerdobler alle de bestaa
e11de Rekorder med Focke-"\Vulf Fw 61, sat 
i Tyskland før Krigen. Da disse Rekorder 
var en Flerdobling af de gamle, kan man 
heraf se de rivende F remskridt i Helikop
terkonstruktionerne. 

Luftvaabnet fortsætter 
Flyveruddannel sen 

D EN 18. Febmar opretter Irrerens Ply• 
vertropper og Søvæmets Fly,·evæscn 

i Fællesskab en ny, elementær Flyveslrnlr. 
U cl dannelsen kommer til at vare otte Mmi
neder, og den skal foregaa paa Luf tmal'ine• 
stationerne i Københan1 og paa Avnø. I 
f ørste Omgang skal der uddannes 25 nye 
militære 'Flyvere. Tjenesten som Flyver skal 
vare mindst 5 Aar, og derefter skal Fly
verne staa til Raadighed i mindst 5 Aar. 

Den 1. l'\farts oprettes tillige en f ælles 
Flyvemekanikerskole, der skal ucldanne Rc
servehaandværkore til Hærens Flyvmtropper 
og Flyvemekanikere til Søværnets Flyve
,•æsen. U ddannolseu paa Flyvemekaniker
skolen vil vare i ca. 2½ Aar. 

DET KGL. DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB 
afholder Foredrag i Nationalmuseets Fo
redragssal Tirsdag d. 25. Februar m. 2000_ 

Ingeniør M. Hnrttungvil tale om »Flyve
maskinfabrikation i Danmark«. 

Danmarksmesterskab for indendørs 
Gummimotormodeller afholdes 20. April 
i Aarhus. Anmeldelse senest 20. Marts 
til DMU's Førsteinstruktør. 

,,BROOMWADE" 
Luftkompressorer 

og 

Trykluftværktøj 

anvendes overalt I 

Flyvemaskinel nd ustrlen 

• 
KØBENHAVNS TRYKLUFT SERVICE AIS 

Polititorvet 12 • København V. 

Telefon: C. *9110 og C. 13926 

( 



UTROLIGT, MEN SANDT 
om Flyvning 

De nye Kæmpeluftlinere, der er under Bygning, har saa 
vældige Dimensioner, at man ~ar vanskeligt ved at fatte, 

hvor store de i Grunden er. Det er nemt nok at sige, at 
Bæreplanets Spændvidde eller Kroppens Længde er saa og 

saa mange Meter, men det er ikke altid, at det giver den 
rette Forstaaelse af Størrelsen. Nej - det er meget bedre 
at nævne et Eksempel som dette: 

De elektriske Anlæg i de nye amerikanske Super-Clippere 

paa 160 Tons svarer i Ydeevne til de Anlæg, der findes i 
en By paa 5000 Indbyggere. Varmeanlægget i de samme 

Maskiner vilde kunne opvarme et Hus med 40 Værelser. 

INTAVA 

I. 
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KØBENHAVN TIL LONDON 

MED BEA OG SAA -

B•O•A • ( Speedbird Ruterne 

ud over hele Verden 
Da England planlagde sit Efterkrigstids Net af Passager-Flyveruter, blev de nordatlantiske, de 
østlige og de sydlige Ruter tildelt B. 0. A. C. De vil se vort Linienets vigtigste Ruter aftegnet 
paa dette Kort. BRITISH EUROPEAN AIRWAYS flyver Dem fra Europas Hovedstæder til 
London. Fra London staar hele det verdensomspændende B. 0. A. C. System til Deres Disposition. 
Saa langt Vest som New York, saa langt Øst som Tokio, saa langt Syd som Johanneshurg og 
Auckland gaar der Ruter til Nord-Amerika, Nær-Orienten, Afrika, Indien, Østasien og Australien. 
Dette er vor Andel i de store Luftfartssystemer, en vigtig Del og en, vi er stolte af at tage os 
af. Men fremfor alt en Del, som er blevet meget omhyggeligt gennemprøvet. Vore Folk har været 
Foregangsmænd, og har organiseret og gennemfløjet Ruterne siden den første Linie til Indien blev 
aabnet i 1929, hvilket giver os 18 Aars grundig Læretid. 

Alle yderligere Oplysninger gives af B. E. A., vore General-Agenter 
i Europa, eller af de førende Rejsebureauer. 
KØBENHAVN: B. E. A., Dagmarhus, Vestre Boulevard 12. 

"' 

CANADA - U. S. A. - VEST-AFRIKA -

NÆR-ORIENTEN - ØST-AFRIKA - SYD-AFRIKA -

INDIEN - ØST-ASIEN - AUSTRALIEN - NEW ZEALAND B·O·A·C 
BRITISH OVERSEAS AIRWAYS CORPORATION I FORBINDELSE MED QANT.A.S 
EMPIRE AIRWAYS, SOUTH AFRICAN .ÅIRWAYS, TASMAN EMPIRE AIRWAYS 

PRIB 
Pr. Anrgaog Kr. 6,00 
Pr. Nummer 60 Øre 

EJVIND CHRIBTENBEN 
llOGTRYKKERI & FORLAG 
Veaterbrogade 60 • Kbhvn. V , 
Tel1. 13.404 • Postgiro 23.824 





Kendte Luftfartselskaber I. 

62 

Det Danske Luftfartselskab, som er Verdens ældste, startede den 7. August 
192) sin forste Flyverute til Hamburg med en aaben Friederichshalen FF-49, en 
ombygget Krigsflyvemaskine, til 2 Passagerer. 

I Dag har DDL over en Snes moderne og hurtige Trafikmaskiner. Douglas 
D::-3 (21 Pass.) flyver paa de europæiske og indenlandske Ruter, Douglas DC-4 
Skymaster (-4-4 Pass) paa den skandinaviske Syd- og Nordamerlkarute. Den flyvende 
Fæstning, Boeing B-17 (14 Pass .J anvendes paa specielle Langdistancer og Junkers 
Ju-52 (15 Pass) paa Rønne og Aarhus Ruterne. De gamle tro Fokker FVII og FXII er 
nu fritaget for Tjeneste. 

I Løbet al 1947 faar DDL lem Vickers Viking (24 Pass.) og har endvidere be
stilt Douglas DC-6 (52 Pass.) samt Boeing Stratocrulser (81 Pass.). I 1946 begyndte 
DDL med Fragtflyvning, og man venter en stor Udvikling for denne særlige Lulttralik. 

Alle DDL's Trafikmaskiner har gamle danske Viklngenavne, og bærer Dan
marks Navn viden om. 

¾DANSK SHELL 



U:&fiYW~ 
OFFICIELT ORGAN FOR e-

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB 
DANSKE FLYVERE • DANSK MOTORFLYVER UNION • DANSK SVÆVEFLYVER UNION 

DANSK MODELFLYVER UNION 

Nr. 3 

OFFENTLIGHED og 
LUFTFARTSULYKKER 

S OM et ganske enestaaende Til
fælde i Luftfartens Historie i 

Danmark afholdtes i Forbindelse ·med 
Katastrofen i Kastrup Lufthavn et 
offentligt Retsmøde med Vidneafhø
ringer og detaillerede Forklaringer af 
Luftfartens Sagkyndige. 

Efter alvorlige Trafikulykker, hvo,· 
Menneskeliv er gaaet tabt, eller ved 
Skibskatastrofer var det ganske utæn-
7celigt, at man ikke afholdt et Rets
mØde eller Søforhør, og efter Loven 
er det ogsaa muligt at afholde offent
lige Retsmpder ved Luftfartsulyklcer. 

Det sidste Tilfælde med den holland
ske Maskines Nedstyrtning og totale 
UdsletteT.se viser, hvor rigtigt det har 
været at afholde et saadant Retsm.Øde. 
Det er naturligvis en indlysende Nød
vendighed, at en sagkyndig Kommis
sion, saadan som det var Tilfældet 
her, foretager de tørste Underspgel
ser til Klarlæggelse af .Ll.arsagen, men 
en senere retslig Gennemgang af Sa
gen har vist sig at være af Betyd
ning overfor Offentligheden, som un
der alle Omstt;Bndigheder vil vide Be
sked. 

En retslig Udredning af Enkelt
hederne giver Offentligheden Indtryk 
af, at intet forbliver dunkelt eller 
s7cjult, og sikrer dermed ogsaa Til
liden til Luftfarten hos de Menne
,yker, der er dens fremtidige K'l//nder. 
..:1 t intet maatte forblive skjult eller 
uopklaret var tydeligt ogsaa de Ret
nmgsU7llier, U ndersøgelses7.ommissio
nen arbejdede efter. Der er .Anled
ning til at udtale den stprnte Respekt 
for UnderspgeT.sesarbejdets Grundig
hed, samtidig med at den H~~rtighed, 
hvormed man naaode frem til et ende
ligt Resultat til ForelæggeT.se for 
Myndigheder og Offentlighed, i vide 
K1·edse ogsaa u.den for Landets Græn-
11er hM aftvunget den dybeste Re-
spelct. FLYV 

Marts 1947 20. Aargang 

l~IA\§111~ l~I IEIDIE~§ fJll{O~O~l 11 
Det koster for meget at flyve med store Hastigheder 

Af Charles Oardner 

A rmstrong Whltworth AW.52 (E.9/44), Halelø• t PrøveluftfartøJ med pilformede Planer. ud•tyret med 
to »Nene I« Reaktorer. Det• Data er: Fuldv•gt IS Tons, Planareal 132 m•. Spændvidde 27,4 m, Plan• 
bela•tnlng 122,S kg/m'. Re•ultatet af de før•te Prøveflyvninger, der skulde finde Sted I Begyndel•en af 

lndev•rende Aar, foreligger endnu Ikke. 

Charles Gardner, som er Luftfarts
medarbejder ved British Broadcasting 
Corporation, og som under Krigen vår 
tjenstgørende i R.A.F., tror ikke paa, 
at der foreløbig vil blive bygget Tra
fikluftfartøjer, der kan flyve med Ha
stigheder paa over 000 km/T, og i den
ne Artikel fortæller han FLYV's Læ
sere hvorfor han har denne Opfattelse. 

S IR FREDERICK HANDLEY PAGE, 
som er Formand for Royal Aeronauti

cnl Society i England og en af Verdens 
mest erfarne Flyvemaskinekonstruktører, 
har engang udtalt, at Mennesket i sin vilde 
J agt efter de saakaldte Fremskridt var til
bØjelig til at glemme, hvor kostbar Hastig
heden var. Sandheden af Sir Frederick 's 
Ord bevises af Forholdene i Dag, hvor en 
Verden paa een og samme Tid haaber paa 
store Hastigheder og billige Billetpriser, og 
derfor kan det have sin Betydning at se 
lidt nærmere paa dette SpØrgsmaal. 

Sandheden er den, at man ikke kan faa 
begge Dele paa een Gang. Men hvad for
staar man i Grunden ved »store Hastighe
der«! Jeg regner med, at det maa være Ha
stigheder, der ligger over ca. 000 k:m/T, d. 
v. s. i Nærheden af Grænsen omkring Ly-

dens Hastighed. Man har for Alvor talt om 
at bygge Luftlinere, som kan flyve op imod 
de ca. 000 km/T, og De Havilland Fabrik
ken har allerede faaet Bestilling paa at 
bygge en saadn.n Luftliner, nemlig DH 106. 

London-New York paa seks Timer. 
Dette 30-sædede Luftfartøj vil kunne fly

ve direkte fra London til New York paa 
seks Timer for en Pris (enkelt Billet) af 00 
Pund Sterling pr. Passager - og saa reg
nes der endda med et vist Overskud til det 
paagældende Trafikselskab. Luftfartøjet 
faar pilformede Planer og tryktætte Kabi
ner, og det vil kunne flyve oven over Vejr
dannelsen i ca. 12.000 m, hvor dets Reakto
rer vil kunne give den største Ydelse ved 
mindst mulige Brændstofforbrug. Luftfar
tøjet vil i Virkeligheden blive det mest re
volutionerende, man hidtil har set, og det 
vil lede Tankerne hen paa de »Himmel
skibe«, som F orfatteren H. G. \Vells i sin 
'Ilid beskrev i en af sine Romn.ner. Lad Oll 

antage, at DH 106 kommer til at flyve i 
1051; vi vil da i Løbet af en fem, seks 
Aar være naaet op paa en Hastighed, der 
er ca. 500 km/T større end de nuværende 
Luftlineres Marchhastighed, en enestaaende 
Præstation, naar man tænker paa, at det 
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tog 20 Aar - fra 1919 til 1940 - at faa 
Marchhn.stigheden sat op fra 160 til 320 
km/T, og at der endnu i Dag benyttes Tra
fikflyvemaskiner, som flyver unuer 320 
km/T. 

Men hvad saa, hvis man stiler efter at 
n::u1 mere end de ca. 900 km/T 7 Her tror 
jeg, at Sir Frederick faar Ret i sine Be
tragtninger. Det vil nerc teoretisk muligt 
at flyve endnu hmtigere. Men hvnd vil det 
kommr til at koste, for at Trafikken vil 
kunne betale sigi Vil Billetprisen kunne 
holdes sna langt nede, at Mr. og Mrs. Jo
nes har Rand til at betale den, og vil Luft
fartøjet kunne konstrueres ~a.a.ledes, at Mr. 
•-~ Mrs. Jones i det hele taget Ønsker at 
fh ve med det7 Tiden vil vise det; men der 
Yil sikke1t ga.a. mange Aar, inden man fa.ar 
tie•; at vide. Frem for at stille Forventuin
g·cr til en pludselig og voldsom Fremgang, 
hØr man indstille sig paa, at Udviklingen 
af de civile Trafikflyvemaskiner vil strække 
sig oYcr en længere ·Periode. Denne Periode 
vil mau kunne sammenligne med Aarene 
1910-39. De Fremskridt, der vil blive 
gjort, vil dreje sig om Detailler med Hen
"Yn til Udstyr, hekvem Indretning og Sik
kerhed - og ikke om helt nye Luftfa.rtØjs
konstmktionrr og I-fastigheder. 

Lud os engang se, hvordan Udviklingen 
af de jonlhnndne Motorkøretøjer har for
met sig. ~fan tænker ikke paa, at vore Da
ges Bil i Virkeligheden - i Princippet -
ikke er stort anderledes end Bilen fra 1910. 
Dens Udseende er blevet kønnere, og dens 
Motor er bleYet mere paalidelig. Det ind
,·endige Udstyr er blm·et bedre - men den 
gennemsnitlige Kørehastighed er kun blevrt 
forøget fra ca. 60 til ca. 100 km/T, og den 
største Kørehastighed er saa at sige ikke 
hlernt større. Toget og Skibet har ogsaa 
forlængst naaet de ITastigheder, hvor en 
,•1lerligPre ForØgPlsc vil være alt .!'.or uøko
;,omisk, gu.mkr hortsct fra clen ri11ge EftCJ:
l'pprgsrl efter mere Fart mecl Hensyn hl 
,le jorrlhundne Beforchi11gsruidlers. For 
Lu-fltra,fikl,cns Veilkommencle stiller clet sig 
sclYfØlgelig 11oget anderledes - me11 slet 
ikke saa meget Rom man tror. Akkurat som 
Hiien og Toget har mØclt visse begrænsede 
l'akto1ci· saalcdcs man. Lufttrafikke11 og
s:rn rn:1 c' hereclt _paa ikke alene at bli\-e stil
let oYer for dc11 begræusencle Faktor, der 
ht•d1l 1•r LJde11s Hastighed, men ogsaa, Van· 
8l,eligh1•clerne verl Start og Landing 111. m. i 
l ,11-ftlmvncne rnmt den uhyre store Betyd-
11ing af Sikkerhed, Paulidelighed og Regel-
11urssighed og alles Ønske om billige Bil
letpriser. 

Vil der- være Passagerer nok? 

Vil der være tilstrækkelig med Menne
sker, som virkelig Ønsker at rejse med en 
Hastighed pua 1.600 km/T i Stedet for ca. 
DOO km/T, og er de villige til _at betale 
Fantu.~ipriser for dette Privilegmmi Jeg· 
tror det ikke. Et Luftfa1tØ,i, der kan flyv<' 
ca. 1.600 km/T vil komme til at koste om 
kring en halv Snes Millioner Kroner at byg 
ge og yæ]digc Summer at vedligeholde -
~eh- om Videnskaben kan vise os, hvordan 
det l'kal bygges. Der vil uden Tn, 1 bliYe 
hygget militære Flyvemaskiner, som kan op
naa en saaclan Hastighed - muligvis uden 
Besætning om Bord. Særlig ivrige Raket· 
Till1ænge1·e vil maaske eudog lade sig >pak· 
k<' iud« i et »Himmelskib« og vove Turen 
nd i Rummet, men - efter min l\Iening vil 
en ti til tolv Timers Rejsctid mellem New 
York og London eller lignende Distancer 
med Luftfartøjer, der ligner de Flj"·emaski
ner Yi har i Dag, være tilstrækkelig indtil 
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OH 108 »Swallow«, det reaktordrevne Prøveluft
fartøj, der kostede Geoffrey de Havllland Livet. 

l!liO - rller maaske lige til Slutningen af 
i11dcvwremle Aarhnndrede. 

Jiyis Lmsrren er enig med mig i, at Pas· 
sagcrerne ikke er særlig ivrige ef1 er at be
tale store Summer for deu Fornøjelse at hli
rn sendt tværs o,·er Atlanterhavet som eu 
Raket i et Luftfa1tØj, der minder om den 
flyve1Ldc Bombe V-1, i hvert Fald ikke i 
de første to Generationer (saa længe tror 
jeg nemlig, at Videnskaben vil være om 
at skabe noget, der er nogenlunde sikkert), 
sua kommer man til det Resultat, at DI-I 
106 vil være Forløberen for de Flyvemaski
netyper, der vil bliYe bygget hele Verden 
over i Resten af vor Levetid. Ved Bygnin
gen af dette Luftfa.rtØ.i arbejder De I-Ia
Yill:md ganske vist ogsaa mell store Pro
blemer, men det er Problemer, som er 
kenclt, og som det er mulig at at løse med 
det samme ved Hjælp af Eksperimenter. 

Geoffrey de I-Ia,rilland ofrede sit Liv un
der Prøveflj"•ninger YCd store Hastigheder 
mecl et Luftfa.1tØj med pilformede Planer 
og uden Haleparti, bygget paa Grundlag 
af de Bereguiuger, cler gælder for Typen 
»lOG.: . Der er imidlertid blevet bygget et 
andet mindre Prøveluftfartøj, og Arbe,i~et 
fo1tsættes. De Reaktorer, der skal benyttes 
til et Luftfartøj, som flyver ca. 900 km/T, 
vil sikkert snart være paa Markedet 
hvis de ikke allerede er det, og med Hen
syn til Problemet tryktætte Kabiner, saa 
er dette delvis løst, og hvad der endnu 
maatte mangle, vil ikke være forbundet 
med tek!niske Vianskeligheder. Storbritan
uirn regner med, at det i Løbet af nogle 
faa Aar har reaktorudstyrede Trafikluft
fartøjer med pilformede Planer, som vil 
kunne byde Pn.ssngererne en bekvem og bil
lig Befordring ved Hn,stigheder paa ca. 900 
km/T. I Virkeligheden tror jeg, at bande 
De og jeg mecl lid:t Helcl vil faa det at se, 
illllen der er gaaet fem Aar. 

Al Tale om civil Lufttrafik ved en cloh
hclt saa stor Hastighecl hprer stadig kun 
hjemme i en Eventyrdigters Fantasi. 

Problemerne ved Hastigheder paa 
ca. 1.600 km /T. 

Der er for Eksempel endnu ingen Raket, 
der kan medføre Brændstof til mere end 
110glc Sekunders Flyvning, og der er intet 
Tegn paa, at Atomenergien vil kunne n.n
vendes i Flyrnmaskiner. Men - lad os nu 
antage, at det var muligt at konstruere et 
Luftfartøj, der kunde flyve mecl Hastighe-

tier paa ca. 1.600 km/T, saa er her nogle 
af de praktiske SpØrgsmanl med Hensyn 
til dets Anvendelse, som ingen af de Viden
skabsmænd, jeg hidtil har talt med, har 
kunnet svare paa: 

1) Hvordan skal man lande med detf 
2) Hvordan skal man forhindre det i at 

hlive glødende som Følge af den stærke 
Fart ig·ennem Luften f 

3) Hvonlan skal man kunne manøvrere det 
- ikke alene ved de store Hastigheller, 
men ogsaa ved de lavere, naar det be
finder sig i Nærheden af Jorden f 

-1) Hvorrlan skn.1 man faa Farten op fm 
Nul til Tophastig·hed, uden at Accelera
tionen er saa stærk, at det ga.ar ucl over 
Passngcrcrnef 

5J IIvonltin skal mau kunne skabe den nød
vendige Sikkerhed saa at Passagererne 
ikke nægter at ben'ytte rlet, fordi de Yed, 
at en mekanisk Fejl højst sandsynligt 
vil blive skæbnesvanger for dem allei 

Og det er kun cle Smaaproblemer, der 
dnkl<er op, efter n.t det er lykkedes at løse 
og gennemprØrn cle !'<tørste: Ove~indelsen 
af Barrieren omkring Lydens Hastighed og 
Konstruktionen af en brugelig Kraftkilde. 

l lPt er altid farligt at forudsige noget, 
naar clrt ,lre,ier sig om Flyvning, men jeg 
er ikke bange for at gaa. med til et '\ ædclr
maal om, at jeg vil blive en gamn'.el Mand, 
inden jeg fa.ur en Trafikflyvemn,sk111e at se, 
~om ikke paa en eller anden Mn.ade er 011 
Virlereu,lvikling af cle Luftfartøjer, clcr 
konstrueres og bygges i Storbritannien i 
Dag. 

* 
Taagelandingssystemet F. I. D. o. 

skal hjælpe den civile Trafik 
Paa Slutningen af 2. Verdenskrig anvencl

te Englænderne med meget stort Held et 
System til '>Spredning« af Tangen over en 
Landingsbane. De havde selv opfundet det 
og kaldte det F.I.D.O. (Fog inYestigation 
dispersal operations). Princippet i F.I.D.O. 
er dette, at man ved Hjælp af brændende 
Væclske (der føres g·ennem RØrlrdningen ud
styret mecl en Slags Bunsenbrændere) lang~ 
Sicleme af Landingsbanen opvarmer Luften 
oYen over clenne. T.aagens Vandpartikler 
fordampt!r og stiger mecl den varme Luft 
opad. •raagen gaar simpelthen i Termik! 
Den praktiske Udførelse af F.I.D.O. er 
i micllertid ret kompliceret og meget kost
bar. Man regnede med, at der medgik for 
,•:t. 5.000 Pund Sterling Benzin pr. Time; 
men under Krigen spillede Pengene som 
hekenclt ingen nævneværdig Rolle. man har 
flern Gange tænkt pua at ville anvende Sy
~temet i den civile Lufttrafik, men er ve
grt tilbage _paa Grund af d<' store Udgifter: 
ilet vilde koste ca. 10.000 dam,ke Kroner 
for hver Landing idet man regnede med 10 
La11dinger i Timen. Nu har rlet civile Luft-
111 inisterium imiclle1tid taget Sagen op og 
,·il afholde nogle Forsøg paa Blnckbush 
Flyvepladsen for at finde frem til en bil
ligere Fremgangsmaade, idet man overvejer 
at inclfØre det til Brug for clen civile Luft
trnfik. 

'F'.I.Tl.O. var helt klar til Brug i ,Julen 
1 D44, og det skylcltes i meget høj Grad det
te Ta.agelandingssystem, at von Rundstedts 
farlige Modoffensiv i Ardennerne blev 
standset. Over 2.500 allierede FJyyr maskiner 
Pr blevet hjulpet til Lancling af F.I.D.O. i 
Krigens siclste Maaneder. 



GEYSENDORFFER En Lynvisit til 

D ET var en af Flyvningens berømte 
Pionerer, muligt den dygtigste og mest 

erfarne Trafikflyver i Verden, der pn.a en 
saa tragisk Mn.ade satte Livet til i Køben
havns Lufthavn for nogle Uger siden. 

Budskabet om, .at Verdensluftfartens store 
Flyvernavn, G. J. Geysendorffer, ,;-ar revet 
væk, blevet Offer for en Meningsløshed, 
kom som et Chok. 

Geysendorffcr eller »Geys«, som han blev 
kaldt i Kammeraternes og Vennernes Kreds, 
kom til Verden den 1' April 1892. I 1921 
gik han ind i K. L. M. og var med til at 
grundfæste dette Luftfartselskabs Verdens
ry. Han havde over 25.000 Flyvetimer bag 
sig, da mykken ramte ham, og han stod for 
alle som selve Inkarnationen af Luftfartens 
Sikkerhed, Præcision og Fremskridt. 

Geysendorffer fik sin særlige Tilknytning 
til Danmark gennem sit Ægteskab. Roman
tisk er Historien om, hvorledes Geysendorf
fer for Aar tilbage maatte gn.a ned med sin 
Mnskine pn.a en Mark i Danmark, blev hjer
teligt modtaget pa.a et nærliggende Gods og 
sluttede med at forelske sig i Godsejerens 
Datter, Tove Spannet. Dette blev samtidig 
Indledningen til et trofast Venskab overfor 
Da.nnmrk, hvor »Geys« havde mange gode 
Venner og et legio Antal af Beundrere. Selv 
lærte han sig at tale flydende Dansk. 

F.a.a Minutter forinden Geysendorffer gik 
om Bord i PH-TCR i Kastrup Lufthavn, ud
talte han, n.t han vilde vedbli'l'e med n.t 
flyve, sa.alænge man vilde forlænge hans 
Certifikat. Pn.n. Spprgsmaalet, om han ansaa 
det for vanskeligt for ældre Flyvere at følge 
med i den hurtige tekniske Udvikling og 
lære sig Navigeringen n.f de store, moderne 
Luftlinere, svarede han med Overbevisning, 
at det tværtimod var en Fordel, n.t en Pilot 
havde den store Erfaring bag sig. Et Øje
blik efter sad Geysendorffer i Cockpit 'et, 
det Sted, hvor han f Ølte sig sikker og havde 
den største Tillid til sig selv, og styrede 
Maskinen ud til den Start, der skulde blive 
hans sidste. 

Geysendorffers Navn vil gaa over i Flyv
ningens Historie, og Luftfartsfolk Verden 
over vil bevare hans Minde med Respekt og 
Ærefrygt og være stolte af at have kendt 
ham. Den dybeste Medf plelse samler sig om 
hans efterladte Hustru og to Børn. 

wim,g. 

den længste Glidebane 
i Verden 

0 MKRING Midten af Januar Ma.aned 
gennemførte det norske Luftfn.rtselskab 

de første Turistflyvninger til Islufthavnen 
i Lillehammer, der i sit Anlæg og som Fly
veplads betragtet er ganske uden Sidestykke 
i Flyvningens Historie. 

Fra 1' Februar kom ogsaa D.D.L. med 
pn.a Lillehammerflyvningen, og siden har 
der været regelmæssig Trafik af Douglns
Passagermaskiner, der uden Vanskeligheder 
af nogen Art f piger Fartplanen og lander 
og starter paa Isen udenfor Lillehammer 
Turiststa.tion paa sn,mroe Mn.ade, som man 
ser det paa enhver anden Flyveplads Verden 
over. 

Lillehammer ligger syv Timers Jernbane
rejse fra Oslo, men kun to og en halv Times 
Flyverejse fra Kast111p Lufthavn. Alene det 
er en Ople,else at kunne sætte sig i en lun 
Flyvemaskine og blive ba.aret frem til det 
internationalt berømte norske Vinterturist
centrum ved Lillehammer, stige ud af 1\fa
skinen midt i HØjfjeldsterrænet med Ski og 
anden Udrustning ved Ha.anden og saa 
straks tage Turen ad LØjperne op gennem 
Fjeldene, hvor Illll.n befinder sig i en Natur 
saa storsla.a.et og malerisk som kun fa.a 
Steder i Verden. 

FLYV's Medarbejder fik Lejlighed til at 
gpre en Flyverejse til Lillehammer og til
bage i Løbet af en enkelt Formiddag. 

Starten fandt Sted med en af D. D. L. 's 
DouglnsmMkiner fra. KMtrup ved otte-Tiden 
om Morgenen. Over København la.a det sæd
vanlige gra.a, blytunge Skytæppe, der sletter 
Farver og Lys ud og klæder den danske 
Natur i .sin Hverdagsdragt. 

Pa.a fn.a Minutter var Ma.skinen ns.aet op 
gennem Skyerne, hvor Solen skinnede for
jættende og varmende gennem Vinduerne og 
fik Passagerne til at smile og le. Pn.a et 
Par Minutter havde vi glemt den graa Hver
dag under os og vn.r kun optaget af det nye, 
der skulde ses og opleves, det norske Fjeld
paradis i Lillehammer klædt i sin hvide, 
bløde Vinterdragt. 

E;fter et Par Timers Flyvning na.a.r vi 
frem over Gardemoen, og herfra. ga.ar Ma
skinen ned i kun 300 Meters HØjde. Det 
sneklædte, norske Fjeldlandskab ligger ud
bredt til alle Sider, og Kursen sættes frem
over mod Lillehammer. Flyvepladsen ligger 
i den nordlige Ende n.f Norges største Ind
sø, Mjøsen. Mjøsen er henved 100 km i sin 
fulde Udstrækning, og Strømningerne er sa.a 
kraftige, at kun den inderste Del af Søen 
fryser til om Vinteren. Til Gengæld bliver 
Isen her ogsaa saa svær, at den med Lethed 
kan bære de store Skyma.stere. For en »Fjer« 
som en Douglas DC 3 er det intet Problem. 

Let og elegant lander Maskinen pa.a »Ver
dens længste Glidebane«. Den er to Kilo
meter, saa Afløbet er rigeligt. Udfor Tu
riststationen, hvorfra Folkene kommer ud 
ifØrt tykke Lammeskindspelse for at mod
tage Passagererne, holder et Far sman. nor
ske Taxafly panspændt Ski eller Meder. Øn
sker man at komme direkte op til andre HØj
fjeldsstationer, kan man chartre en saadan 
Maskine og i Lpbet n.f en halv Times Tid 
blive sat ned paa Isen ved Fefor f. Eks. 
Vinteren i Norge gØr ikke roere 'Tilværelsen 
besværlig i Flyvningens Aarhundrede. 
Fra Amerika har man allerede i Aar an
meldt flere Skymn.steres Ankomst direkte 
fra. New York med Skisportsgæster, og Ver-

den over er man blevet opmærksom pn.a 
denne særprægede Flyverute. I Øjeblikket 
kan Flyvningen dog kun foretages, naa.r 
SkyhØjden tillader det. Lillehammer har 
endnu ikke fa.aet indrettet sin moderne Pej
lestation, men gennem Radioen er man na
turligvis i Kontakt med de Maskiner, der 
kommer og ga.ar. 

Efter en halv Times Ophold paa Turist
stationen (det frØs omkring tyve Grader den 
Dag) gaa.r MMkinen tilbage til København. 
Starten forega.a.r saa uhindret som pn.a en 
moderne Betonstartbane, og lidt- efter stiger 
vi stejlt ind over Fjeldet med Mjøsen dybt 
under os. Hverdagen ligger paany fremefter, 
men et Eventyr er det at kunne aflægge en 
Visit i Løbet af en Formiddag helt oppe i 
Norge. wing. 

Børge 0. Brix og 
Hans Mackeprang 

Blandt Flyveulykkens Ofre var de to 
DDL-Funktionærer, Civilingeniør Børge O. 
Brix og Flyveklarerer Hans Gustav Blom 
Mackepra.ng. 

Civilingeniør Bprge 0 . Bri:r:, der var født 
i Aarhus, blev 38 An.r gammel. Han var op
rindelig Rn.diospecialist ved Hærens Flyve
tropper, men blev for ca.. fire Aar siden 
knyttet til Det Danske Luftfa.rtselskab, 
hvor han under den Yældige Udvidelse fik 
god Brug for sit Speciale. Civilingeniør Brix 
havde et indgaaende Kendskab til hele den 
moderne Radioteknik, han var af alle aner
kendt som en teknisk Dygtighed inden for 
sit specielle Omrn.ade, og DDL har i ham 
mistet en Arbejdskraft, som bliver vanske
lig at erstatte. 

Flyveklarerer Hans Gustcw Blom Macke
prang blev kun· 26 Aar. Han havde tidligere 
g'joi-t Tjeneste som Styrmand i Ø. K ., havde 
været ude for en Torpedering ug fra.traadte 
af helbredsmæssige Grunde. I Januar 1944 
lmyttedes han til British Overseas Airwn.ys, 
og i Juni i Fjor blev han ansat i DDL. 
Flyveklarerer Mackeprang var en Mand, 
som man nærede store Forventninger til, og· 
hans bratte Bortgang er et stort Savn for 
den Afdeling, hvor han gjorde Tjeneste. 
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Kastrup-Katastrofens Aarsag 
Luftfartøjets Kabine med en HØjderorslaas 
i Haanden og sætte den paa Højderoret, 
medens Maskinen holdt paa Platformen. 

At man udmærket godt kan tage Plads i 
Førersædet, naar Højderoret er laaset, uden 
at generes af Styrerattets Stilling ved laast 
Højderor, samt 

Undersøgelseskommissionens officielle Redegørelse, der 
er tlltraadt baade af hollandske og danske Myndigheder 

At en Flyveprøve - foretaget med et af 
det danske Luftfartselskabs DC 3-Luftfar
tøjer under saa godt som sa=e Forhold 
med Hensyn til Vindstyrke og Belastnings
forhold, som var gældende for det forulyk
kede hollandske Luftfartøj og med .tilsva.· 
rende Højderorsstilling samt med HØjde
rorsstyringen i laast Position, har godtgjort, 
at det er muligt at starte med HØjderors
laas paa, og at Stigningen vil blive ret stejl, 
indtil Maskinen staller i en Stigningsvinkel 
paa 60 Grader og i en Højde paa ca. 80 
Meter. 

KATASTROFEN i Kastrup Lufthavn den 
26' Januar, hvor den hollandske Da

kota-Maskine med Chefpilot Geysendorffer 
som Fører styrtede ned og kom i Brand 
umiddelbart efter Starten, har gennem 
mange Uger sat Sindene i Bevægelse Ver
den over, og Dønningerne har vel næppe lagt 
sig helt endnu. 

Efter den Undersøgelse, der fandt Sted 
med Bistand af hollandske og danske Luft
fartseksperter og under Ledelse af Over
ingeniør Eskildsen, kom man frem til det 
Resultat, at en glemt HØjderorslaas var 
Skyld i Kata.strofen. Kommissionens Under· 
søgelsesresultat blev omhyggeligt gennem· 
gaaet ved et offentligt Retsmøde, det første, 
der har fundet Sted i dansk Luftfarts Hi
storie, og Retsmødets Forløb, Vidneafhørin
gerne og de forskellige tekniske Dokumen
tationer lod kun ringe eller ingen Tvivl til· 
bage, der kunde afkræfte den nedsatte Kom
missions første Resultat. 

Ved Udtalelse til den hollandske Presse 
den 31. Januar udtalte Præsidenten for K. 
L. M., Dr; Plesman, at et Sammenspil af 
Omstændigheder, som selv en saa erfaren 
Pilot som Geysendorffer ikke havde været 
Herre over, havde gjort mykken mulig. 

For at holde Maskinens Hale til Jorden i 
den stærke Blæst, var HØjderorslaasen sat 
paa, saa den stod løftet nogle fna Grader 
over sin normale Position. Geysendorffer 
kan ikke have bemærket dette, da han star· 
tede. Prøver hai; vist, at det trods Laasen er 
muligt at bevæge Rattet mere end 10 cm 
frem og tilbage fra sin Normalstilling. Der
for blev Fejlen ikke opdaget i Cockpit'et. 

Det var iØvrigt, udtalte Dr. Plesman vi
dere, Geysendorffers Sædvane at starte med 
>lav Hale«. Mange Piloter starter med Ha
len hØft løftet fra Banen, og i saa Tilfælde 
er det nødvendigt at bringe HØjderoret un
der normal Position. Hvis Geysendorffer og· 
saa var startet paa denne Maade, vilde han 
have bemærket, at det var umuligt at presse 
Højderoret helt ned. 

Yderligere steg PH-TCR meget hurtigt 
paa Grund af den stærke Modvind. Dette 
gjorde Fejlen med Højderoret endnu lettere 
at overse. Maskinen steg stejlt i en Vinkel 
paa over 60 Grader. Den kom i en Stilling, 
hvor Kontrol var umulig, med det Resultat, 
som vi nu kender. Det frygtelige Drama 
blev udspillet paa. mindre end 15 Sekunder 
efter Starten. HØjderorslaasen blev fundet 
76 Meter bag mykkesstedet paa selve Start
banen. 

Undersøgelseskommlsslonens Beviser. 
Ved Afslutningen af det offentlige Rets• 

møde oplæste Luftfartsingeniør Eskildsen en 
officiel Erklæring fra Statens Luftfartstil
syn, som FLYV her bringer i sin Helhed, 
idet Avisreferaterne kun har beskæftiget 
sig med Erklæringen i Uddrag i de fleste 
Tilfælde. 

Det hedder i Redegørelsen: 
Ved den UndersØgelse, der er blevet fore

taget vedrørende det hollandske Luftfartsel
skabs Trafikmaskine PH-TCR's ·Ned.styrt• 
ning og totale Ødelæggelse ved Brand lige 
efter Starten fra Københavns Lufthavn den 
26' Januar Kl. ca. 15,32, blev det hurtigt 
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klart, at der maatte være stor Sandsynlighed 
for, at mykkens Aarsng kunde være en Fejl 
ved HØjderorsstyringen. 

Grunden til denne Antagelse var, at Luft
fartøj et havde haft et forholdsvis kort 
Startafløb med paafølgende usædvanlig 
kraftig Stigning til en Højde paa ca. 75-
100 Meter, hvorefter det stallede, faldt over 
paa venstre Vinge og styrtede ned i et be
gyndende Spind. 

Underspgelsen gik derfor i første Række 
ud paa. at konstatere, om der blandt de til
bageblevne af Branden delvis skaanede Re
ster af Luftfartøjet, specielt HØjderorsbevæ
gelsen, skulde findes Spor, der kunde lede 
til Fejl ved eller Fejlbetj.ening af disse 
Dele, eller om en af Brand ganske ubeska
diget HØjderorslaas, som kort Tid efter 
Ulykken fandtes i en Afstand af 76 Meter 
fra Vraget, kunde sættes i Forbindelse med 
Ned.styrtningen. 

Ved Undersøgelse af Vragresterne er det 
konstateret: 

At Styreledningerne mellem Højderor og 
Styrerat har været intakt. 

At den automatiske Pilot, der kan sættes 
i Forbindelse med Rorene, tilsyneladende har 
været uden Forbindelse med disse Ror i Ned
styrtningsØjeblikket, samt 

At Flaps'ene ikke har været ude i Ned
styrtningsØjeblikket. 

Med Hensyn til Forholdene vedrørende 
vist, at denne Laas Øjensynlig har været paa 
vist at denne Laas Øjensynlig har været paa 
Luftfartøjets Højderor under Starten. 

Følgende Forhold bestyrker denne Anta
gelse: 

At La.asen er fundet ca. 76 Meter fra 
Vragresterne af Luftfartøjets Krop. - Den 
kan være slynget fra Halepartiet til dette 
Sted, idet LuftfartØjet tørnede mod Jorden 
med Halen opad, eller den kan være rystet 
eller gledet fra sin Plads paa Højderoret i 
det Øjeblik, da Luftfartøjet, lige før det 
stallede, laa i hØjeste :Stigestilling med Ha
len nedad. 

At Laasen er af sa=e Type, som an
vendtes paa hollandske Maskiner. 
At Laasen var gan-

Der er under UndersØgelsen ikke fundet 
noget, som tyder paa, at mykken skyldes 
for stor Belastning af Luftfartøjet. 

I Overensste=else med ovenstaaende Un· 
dersØgelsesresultat kan jeg udtale, at der 
efter min Mening er den største Sandsyn
lighed for, at Aarsagen til PH·TCR's Ned
styrtning maa være, at Luftfartøjets Start 
og sidste Flyvning er forega.o.et med passat 
HØjderorslaas. 

Statens Luftfartstilsyn, den 4. Febr. 1947. 

M. P. Eskildsen. 

I Tilslutning til denne Erklæring udtalte 
Luftfartsingeniør Eskildsen i Retten, at der 
i Overensste=else med de for Startmand
skabet i Lufthavnen givne Regler ikke kan 
paalægges disse Folk noget Ansvar ved Ef
tersyn og Start af Maskinerne. Ansvaret 
for, at Maskinen er i Orden ved Starten, 
paahviler Luftfartøjets Chefpilot og Besæt
ning. 

Efter den offentlige Retsundersøgelse og 
det grundige Materiale, som den tekniske 
Undersøgelseskommission har 'fremlagt, har 
Offentligheden faaet sa.a. fyldestgørende en 
Redegørelse omkring denne frygtelige Ulyk
ke, der i Maaneder vil berøre Lufttrafiken 
Verden over, som den maa ha.ve Krav paa. 
Og det vil være af Betydning, at man ikke 
fra anden Side forsøger paa at forflygtige 
denne sagkyndige Redegørelse ved Fremsæt
telser af Hypoteser og taagede Antydninger, 
som kun kan bidrage til at skabe yderligere 
Utryghed hos Folk uden teknisk Indsigt. 

wmg. 

ske ubeskadiget af 
Brand og havde fri
ske Ridser, der vi
ste, at den havde 
kuret henad Beton· 
banen. 

Per:maneAfe Magneter 
At der ikke er 

fundet nogen HØj
derorslaas ved Vra
gets Krop paa eller 
i Nærheden af det 
Sted, hvor Resterne 
af Luftfartøjets Si
derorslaas, • Under
stelspinde og Klap· 
laas er fundet. 

At en Havnefunk
tionær erklærer at 
have set en Person, 
tilsyneleid:ende ~ sam
me Paaklædning som 
Besætningen i hol• 
landske LuftfartØj• 
er, ko=e ud af 

Jll!.NICA MAGNETSTAAll 
Har De- el Magnel•Problem, saa kom til os 
• . • og vore Ingeniører giver Dem teknisk 
Service med Hensyn til Størrelse og Form 

PEERLESS FABRIKKERNE 

Vi fremstiller Magne
ter til ethvert Formaal 

LAPL/\N0SGA0E 2 
KØ8EMHAVM S 
TELEFON CENTIAL 12445 



i Driftsomkostninger 
-i Vedligeholdelse 
i Udstyr 
ØKONOMI er Alfa og Omega i "Bristol" Luftfar
tøjerne Freighter og Wayfarer ... Økonomi i Drifts
omkostninger og Økonomi i v_ edligeholdelse og 
Udstyr. Disse Luftfartøjstyper bevirker, at Godsfor
sendelse ad Luftvejen ogsaa prismæssigt er konkur
rencedygtige, og Industrien kan derfor med F ordet 
anvende dem til Transport, saaledes at endnu større 
Kredse gør Brug af Lufttransporten. Prøverne er af
sluttet, Fabrikationen er i Gang og Leveringerne 
paabegyndt. 

THE BRlSTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED, ENGLAND 

lOOA 

Repreaa•ntant I Danmarkr A. B, C, Hanaen Comp. A /S, lnduetrlbygnlngen, København V, 



REPUBLIC RAINBOW 
Marchhastighed 704 km/T 

REPUBLIC Avie.tion's nye Luksusluft• 
liner, den i Luftfe.rtski-edse meget om

talte >Rainbow« til 40-46 Passe.gerer, ve.r · 
oprindelig tænkt anvendt til Ocee.ntre.fik, 
og dens Ydelse ve.r baseret pe.a en Flyve
strækning pe.a 6.560 km og en Me.rchhastig
hed paa 640 km/T i 12.000 m's Højde. Ved 
nogle nylig afsluttede Prøveflyvninger he.r 
det imidlertid vist sig, at >Regnbuen<, ne.ar 
den anvendes over kortere Strækninger -
d. v. s. fra 1.600 til 4.800 km - opnaar en 
større Marchhastighed, der ligger mellem 
665 og 704 km/T. Prøveflyvningerne er 
blevet foretaget med en Prototype, der er 
bygget som fotografisk -Rekognoscerings
luftfartøj til den amerikanske Hærs Luft• 
styrker og som he.r Typebetegnelse XF-12. 

Chefen for Republic Aviation's Kon
struktionsafdeling Mr. Ke.rtveli oplyser, at 
>Regnbuen< med 40 Passe.gerer og 600 kg 
Gods (eller nogle flere Passagerer og ingen 
Godslast) i 9.000 m he.r en Me.rehhastighed, 
der varierer fra 665 km/T for en Flyve
strækning pe.a 4.800 km til 700 km/T over 
en Flyvestrækning pe.a 1.800 km. For Flyv
ning i 12.000 m opgives følgende Tal: 680 
km/T over 4.800 km, 688 km/T over 4.000 
km, 696 km/T over 3.200 km, 699 km/T over 
2.400 km og 704 km/T over en Distance pe.a 
1.600 km. 

Disse Hastigheder viser, at >Regnbuen« 
med større Fordel kan anvendes paa de in
lenlandske Luftruter i U.S.A. som f. Eks. 
New York--San Francisco eller Washing
ton-Mexico City. Prøveflyvningerne over 
disse >kortere« Strækninger blev foretaget, 
fordi ma.n i Amerika ve.r interesseret i e.t 
fe.a det hurtigst mulige Luftfartøj til Brug 
pe.a de indenlandske Luftruter. 

Ralnbow har en ualmindelig elegant Form, der har bragt Mod•tanden betydeligt ned. Vindskarm• 
problemet er løst paa den Maade, at den forreste Del ved Start og Landing traokkes Ind, 

•aa PIioten faar en normal Vlnd•kaorms bedre Ud•yn. 

Den kommercielle Udførelse af >Regn· 
buenc fae.r en normal Fuldvægt paa 51,8 
Tons, heri indbefattet Passagerer og deres 
Bagage, Besætning og ca. 20.000 l Brænd
stof. Luftfartøjets Tomvægt er 30,8 Tons. 
Den størst tilladte Fuldvægt i Starten er 
52,9 Tons med en største Brændstofmængde 
pe.a 21.500 I. 

>Regnbuen« er udstyret med fire Pratt 
& Whitney Wasp Major Motorer hver pe.a 
3.460 HK. Motorernes Udsl;Ødsgas udnyt· 
tes paa en se.adan Maade, a.t der opnaas en 
ekstra. Trykkre.ft paa omtrent 200 HK pr. 
Motor. Hver e.f Motorgondolerne svarer om· 
trent i Størrelse til Kroppen pae. den fra 
Verdenskrigen berømte Je.gerbomber P-47 
Thunderbolt, hvoraf Republic byggede over 

15.000. Det store Luftfe.rtØj he.r en Spænd• 
vidde paa 39,36 m; Kroppens Længde er 
30,4 m; de firebladede Propeller har en 
Diameter pe.a 4,91 m. 

Luftfartøjets Evne til at kunne flyve i 
meget stor Højde vil være en Behagelighed 
for Passagererne, der vil kunne regne med, 
at de altid ko=er til e.t flyve i godt Ve;r. 
Kabinen er selvfølgelig tryktæt, ligesom der 
er sørget for Opvarmning og Ventilation. 

Selv om Hastighed, Højde og Rækkevidde 
· er mest karakteristisk for >Regnbuen«, har 
den mange andre gode Egenskaber. Den kan 
bl. a. starte paa de tre Motorer og stige til 
en Hpjde e.f ca. 7.500 m, og den holder sin 
Flyvehøjde pe.a to Motorer alene. 

STORBRITANNIENS KRAFTIOSTE STEMPELMOTOR 
F OR tredive Ae.r siden skabte Sir Henry 

Boyce den første >Ee.glec Flyvemotor, 
' der blev berømt for sin Ydelse og Paalide
lighed og var med til e.t skabe Respekt om 
Navnet :.Rolls-Roycec. Denne første >Engle« 
Motor ve.r medvirkende til Gennemførelsen 
af den første direkte Flyvning over det 
nordlige Atlanterhav, idet den se.d i den 
t omot orede Vickers >Vimyc, som de to en· 
gelske Flyvere Alcock og Brown benyttede 
til deres Atlanterhavsflyvning i 1919. 

Nu er der fremko=et en ny >Ee.glec 
Flyvemotor, og denne er den kraftigste 
Stempel-Flyvemotor, som i Dag bliver frem
stillet i Storbritannien. Det er ganske vist 
ikke mange Oplysninger, der foreligger om 
denne Nykonstruktion, men som det frem
gaar af hosstae.ende Fotografi, er den nye 
>Ee.glec Motor en H-Type med 4 Rækker 
il. 6 Cylindre. Den er vædskekØlet lige som 
de Øvrige eksisterende Rolls-Royce Motorer, 
og, som Billedet viser, er der ingen Top• 
ventiler. 

Rolls-Royce har altid søgt at finde nye 
Veje med Hensyn til Udviklingen af Eks
plosionsmotoren, og det er ikke nogen Hem
melighed, at Firmaet i længere Tid har un· 
dersØgt Mulighederne for at konstruere luft. 
kølede, ventilløse, totakts Kompressionstæn• 
dings-Motorer -med direkte Brændstofind
sprøjtning. Motorer af den Art he.r været 
bygget og prøvekørt paa Fabrikken i Der
by. Krigsnarenes Krav forlangte imidlertid, 
at me.n udelukkende koncentrerede sig om 
Bygningen e.f de fortrinlige 12-cyl. V-Moto
rer som Typerne >Merlin« og >Griffon«. 
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Rolls-Royce >Eaglec er den eneste nye 
Stempelmotor med stor Hestekre.ftydelse, 
der er konstrueret efter Krigen og som nu 
sættes i Serieproduktion; den he.r en effek· 
tiv Vædskekøling, og ma.n he.r fundet det 
mest hensigtsmæssigt at bygge den som 
en ventilløs Motor. Den er udstyret med en 
totrins Overlader og modsatroterende, 
gearede, fireble.dede Propeller. Den meget 
store Hestekraftydelse, som >Engle« Moto
ren har ved Begyndelsen a.f sin Livsbane, 
tyder paa, at den med Tiden vil kunne ud· 
vikles til at yde endnu mere, og den vil der• 
for faa store Anvendelsesmuligheder, uan· 
set de nyeste Fremskridt paa Ree.ktorernes 

Omra.ade. Stempelmotorerne har stadig Ud· 
viklingsmuligheder, og disse Typer vil end· 
nu i mange Aar blive anvendt til civile 
Transportmaskiner. Fremkomsten e.f en ny 
Rolls-Royce Stempelmotor med stor Heste· 
kraftydelse he.r derfor den største Interesse, 
og man ser med Spænding hen til den videre 
Udvikling af denne Motor. 

»Eaglec Motoren he.r foretaget sine fØr· 
ste Prøveflyvninger i en Flyvemaskinetype, 
der er paa den he=elige Liste og som er 
bygget af Westland Aircra.ft Ltd. Med 
sine 3.500 HK er >Eaglec Motoren fore
løbig den kraftigste Stempelmotor, der i 
Dag flyver i Storbritannien. 

Den nye Roll1-Royce Eagle paa 3500 HK. 



Godsflyvning sparer 
paa fem væsentlige Punkter 

Revet ud af deres nat~rlige Sammenhæng fore
kommer Flyvegods-Raterne umiddelbart høje. 
Men der er mange Ting at tage i Betragtning: 
Først og fremmest den overordentlige Tidsbe
sparelse. Dernæst den meget lave Forsikring. 
Desuden Besparelsen paa Emballage og ved Ar
bejdet med Pakningen. Og endelig den nemme 
Ekspedition: De afleverer Forsendelsen i Ny 
Kongensgade 15 - og DDL besørger Resten! 
Alle Oplysninger faas hos DDL's Fragtafdeling, 

Telefon Byen 6115. 

Ny Kongensgade 15, Byen 6115 
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JEG LÆRER AT FLYVE 
En Model- og Svæveflyver bliver Motorflyver 

FLYV bringer her den første af et Par Artikler, i hvilke 
en af vore nybagte Privatflyvere fortæller om Uddan
nelsen, sine Iagttagelser, Glæder og Genvordigheder 

Skal jeg lære at flyve? 

N AAR man fra Barndo=en har interes
seret sig lidenskabeligt for alt, hvad 

der smager af Flyvning og ofret det meste 
af sin Fritid for denne Interesse, saa har 
det natlll'ligvis altid været ens Drøm selv at 
lære at føre en Flyvemaskine. Bortset fra 
Svæveflyvningen var det dog først efter 
Krigen, at jeg for Alvor overvejede So.gen. 
Det vilde blive meget dyrere, end tidligere, 
fordi Kravene var langt strengere med 30 
Timer som Minimum. 

Det var Svæveflyvningens Skyld at jeg 
begyndte at motorflyve. Fra Morgen til Af
ten havde jeg nogle Søndage slæbt Svæve
planerne omkring paa Flyvepladsen og kun 
fa.aet nogle enkelte S1:o.rter. Ved Motorflyv
ningen bestilte man en bestemt Tid og fik 
den (troede jeg). Udsigterne for at ko=e 
videre og faa det officielle Svæveflyvercer
tifikat, som jeg gerne vilde have før Motor
flyvningen for at gaa frem i >rigtige Ræk
kefølge, var amaa. Ved Hjælp af Flyvebog 
og Hegnestok fandt jeg ud af, at et halvt 
Aars Svæveflyvning havde kostet mig 4 Kr. 
pr. Minut i Luften. I Sa=enligning her
med var det jo ligefrem billigt at motor
flyve. 

Paa Teoriskole. 
Saa meldte jeg mig paa Teoriskolen. Det 

kendte jeg fra Krigstidens teoretiske Kur
sus; men mens Fo.get Flyvelære dengang 
var noget verdensfjernt, som man ikke hav
de Brug for, saa var det nu anderledes in
teressant med en hel Masse, man skulde 
have banket ind i Hovedet og kunne udenad, 
>sidste Eftersynes 6 Punkter, Overgangen 
fra en Tilstand til en anden, Sving o. s. v. 
Der var faktisk en hel Del at huske. 

Attest for at være helt normal. 
Lægeundersøgelserne skulde ogsaa over

staas. Øjenlægen viste mig mærkelige Tav
ler og Lys, Ørelægen snurrede mig rundt 
paa en Stol samt hviskede til mig paa lang 
Afstand. Min almindelige Læge undersøgte 
mig paa alle Leder og Kanter i tre Kvar
ter. Saa fik man endelig Attest for at man 
overalt var helt normal. Det er jo meget 
rart at vide det. Det var forøvrigt dyrt. Læ
gen saa helt betænkelig ud, da jeg spurgte 
om Prisen (som jeg godt vidste). Han kendte 
den ogsaa, men slog op i en tyk Bog og 
sagde angerfuldt >30 Kr.<. Han syntes, det 
var meget, og spurgte, om Speciallægerne 
havde kostet 10. :i-Nej, 15 hver!< De 60 Kr. 
til Lægerne er i hvert Fald de 20 for meget. 
Man har Indtryk af, at Gebyrerne er sat 
saa hØjt ud fra den Forudsætning, at Folk, 
der har Raad til at flyve, ogsaa har Raad 
til at betale dyrt. 

Den første Flyvelektion. 

Men det danske Sommervejr er lunefuldt -
det øsede ned hele Dagen. Næste Dag satte 
jeg mig imidlertid paa min Cykle og ma• 
sede den lange Vej ud til Kastrup. Jeg krav
lede op i venstre Side af en KZ III, der 
holdt med løbende Motor. Læreren, en ung 
RAF-Flyver, fortalte om Maskinens Indret
ning, startede og overlod mig i 500 m Styre
grejerne. Først fløj jeg ligeud, saa pegede 
han til venstre, og jeg svingede roligt ven
stre rundt. Det var faktisk lettere end i en 
Baby, fordi Motorens Træk faar Maskinen 
til at ligge mere >faste. 

>Har De fløjet førte spurgte Læreren 
lidt forbavset. >Ja, lidt Svæveflyvning.< Vi 
svinger atter lidt rundt, gennemgaar Rore
nes primære og sekundære Virkning og lan
der. Paa mit Fly,ekort noterer han mig ef
ter 25 Min. for de første tre Lektioners 
Indhold der ellers omfatter 70 Min. Det var 
jo meget tilfredsstillende. Paa den lange 
Cykletur hjem (tænk, det tager 3 Timer 
Brutto at flyve i en halv og er dog langt 
mere tidsøkonomisk end Svæveflyvning) fin
der jeg ud af, at jeg egentlig er lidt skuf
fet. Der var "jo ikke noget spændende i det 
som første Gang, man fIØj Svæveplan. Det 
hele virker saa selvfølgeligt og naturligt. 

Sværere at køre paa Jorden. 
Næste Gang pr.Øvede jeg at køre paa Jor

den. Det var sværere end at flyve. Den vilde 
hele Tiden dreje op mod Vinden. Saa star
tede Læreren og overlod mig efter Plads
begrænsningen Styringen. Nu holdt jeg og
saa i Gashaandtaget, som jo er noget nyt 
for en Svæveflyver. Det var egentlig ube
kvemt at sidde og trykke det saa langt frem. 
Stigningen er ogsaa uvant - vi glider jo 
hele Tiden undtagen lige i den korte, men 
kraftige HØjstart. At svinge under Stig
ning med Maskinens Næse ragende højt op 
i Luften, saa man næsten intet kunde se, 
var »en helt ny Forne=elsec. Man vænner 
sig dog hurtigt til den. Vi prøvede Over
gang fra Stigning til vandret Flyvning og 
frå vandret til Glidning. Foruden Gashaand
taget skal man her huske Triml1aandtaget, 

ogsaa noget nyt for en Svæveflyver. Hver 
Gang skal det stilles, saa Maskinen holder 
sig af sig selv, uden at man trættes af 
>Tryk< paa Pinden. 

Paa en halv Time bliver jeg noteret for 
tre Lektioner og næste Dag, hvor jeg træ
nede Sving igen samt fik gennemgaaet en 
Start og en Landing, igen tre, saa jeg paa 
tre var naaet gennem 8. Straalende, ikkef 

En daarlig Flyvning. 
Efter nogle Ugers Bortrejse kom jeg en 

bagende varm Julimiddag ud og skulde flyve 
igen. Skolechefen himself sad i Maskinen. 
Han lod mig .køre ud og prøve at starte 
selv, men maatte nu hjælpe godt til. Saa 
steg vi. Luften var een kogende og boblende 
Masse de første 300 m opad, og Maskinen 
var meget urolig, saa man maatte parere 
hele Tiden. Yderligere var jeg mærkbart 
ude af Øvelse. Jeg fik ikke Fred et Øje
blik: >Højre Vinge hænger - - - ven
stre Vinge hænger - - - hold nu Kur
sen I - - - De skal flyve paa 95 km/T i 
Stigning og ikke paa 93 km/T« o. s. v. 

Det var brat forbi med at være forud for 
Uddannelsesplanen. Et Par energiske Bly• 
antstreger, og jeg var degraderet til den 
Lektion, hvor jeg hørte hjemme efter Fly
vetiden. »De flyver daarligt til Lektion 9<, 
sagde han afgjort, mens mit Humør sank, 
»- men godt i Betragtning af den Tid, De 
har fløjet. De skal nok lære det«, føjede han 
opmuntrende til. 

Aflysninger. 
Jeg begyndte nu at bestille to halve Ti

mer ad Gangen med en halv Times Pause 
imellem, og - da det ikke trættede mig -
en hel Time i Træk (i Begyndelsen er dette 
for meget). Hjemme læste jeg grundigt pa.a 
teoretisk Flyveundervisning, det lønner sig 
meget. I.Øvrigt var det en irriterende Tid: 
Saa var der Hovedeftersyn nogle Dage, og 
det næste 50-Timers-Eftersyn ,ramte netop 
den Dag, jeg skulde flyve. For Resten lag
de jeg nu med Forkærlighed mine Timer 
sent paa Eftermiddagen for ikke at flyve i 
den urolige Middo.gsluft. En Gang mødte 
jeg forgæves derude - en Haleslæber var 
lige knækket - og andre Gange aflystes paa. 
Grund af Storm. I over 35 km/T fløj vi 
ikke. 

En Dag blev der slaaet Græs paa den 
Trekant mellem Startbanerne hvor vi hol
der til. Nogle Do.ge senere kørte jeg endda 
forgæves den lange Vej til Lufthavnen, for
di jeg ikke i Tide var adviseret om, at 
Maskinen var til Eftersyn. Jeg var godt 
gal i Hovedet, men kom saa i Tanker om, 
at den Slags var man jo saa vant til fra 
Svæveflyvningen. 

(Fortsættes) 

Da jeg var kommet et godt Stykke hen i 
Teorikursus, meldte jeg mig omkring Mid
sommer til min første Lektion. Paa Mandag 
skulde jeg begynde at flyve! Troede jeg. Ingen Flyvning I Dag - Græuet •kal slaa• I 
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Blændværk • • • 
Ingen har tænkt sig, at selv en Miles Gemini - den mest driftssikre lette Flyve

maskine i Verden - normalt skulde flyves paa een Motor, »blot for at vise, hvor nemt det kan 

gøres« - men det er meget betryggende at vide, at del kan gøres, hvis det er nødvendigt, og at 

Manøvreevnen kan vedligeholdes under Flyvning paa een Motor verl enhver Hastighed indtil 

Stallinghastighed. Denne Fornemmelse af Sikkerhed er ikke den eneste Fordel ved den tomotorede 

Gemini. Der er her opnaaet imponerende Ydelser ved Anvendelsen af mindre Molorer, hvis Paa

lidelighed er gennemprøvet, og som er lette at efterse ... Kabinestøj og Vibration er reduceret 

til et nyt Minimum. Saa meget om Kendsgerningerne I ••• her er Tallene, som støtter dem. Stør

ste Hastighed under vandret Flyvning 240 km/T ... Rækkevidde 1312 km .. . Stallinghastighed 

56 km/T ... Startlængde 135 m. Uden Tvivl »en af de bedste Kombinationer af gode Flyveegen

skaber, Driftssikkerhed og luksuøst Udstyr, som nogensinde er blevet tilbudt den pri\'ate Flyve

maskineejer«. 

MILES q~· 
M I L E S AIRCRAFT LIM I TED READING E N G l A N D 

~ epræsentan t Danmark: S CANA V I AT ION A/S Ny Østergade 7 København K. 



1l,t 
FRA HELE VERDEN 

Ved Kaptajn John Foltmann 

Prøvestand til Støjundersøgelser 
Consolidated Vultee, der bygger Trafik• 

luftfartøjet C<nliVair-/lUO ( 40 Passagerer), 
har foretaget nogle indgaaendc Undersøgel
ser for at formindske Støjen i Kabinen det 
mest mulige. Firmaet har bl. a. foretaget 
1wgle Forsøg paa en Prpvestand, hvor der 
t1ar anbragt et Stykke af en Kabine og en 
Del af Planet med den ene af dq_ to e.100 
HK Pratt tf Whimey Motorer. Da de hØj• 
frekvente Lyde som bekendt er de mest ge• 
nerende for det menneskelige fl)re, hær man 
i tørste Række forsøgt at holde disse Lyde 
'Ude fra Kabinen. Man har afholdt Forsøg 
med forskellige lydisolerende Materialer, og 
inde i, Kabinen hær man foretaget Maalin
ger med fintmærkende Instr=enter. Resul
-tatet er ble11et, at man efterhaanden har 
fundet frem Ul en Lydisolering, der ikke 
alene er ildfast, men som ogsaa gØr Con· 
vair-UO til en yderst behagelig Maskine at 
flyt1e i. 

Con1olldated Vultee's For1ø1111tand tll Undersøgeloe af Støjen I Traflkflyvemasklnen Conval,..240. 

New Jork•Bomba~ 
T. W. A. (Transeontinental and Western 

Air Ine.) aabnede dffl 9. Januar sin Rute 
fra New York til Indien, 611, Strækning paa 
19.880 km. Ruten flyt1es t1ia Paris, og den 
gennem/pres forelØbig en Gang om Ugen i 
begge Retninger. Prisffl for en Billet New 
Yor7v--Bombay er 845 Dol_lars. 

NY BRITISK SPORTSFL YVEMASKINE 
A'USter har bygget en ny Sportsfly11ema• 

skine under Typebetegnelsen A r r o w. Den 
er tosædet og udstyret med 75 HK Motor, 
der gwer den en Marchhastighed paa 196 
km/T. Stallinghastighedrn er 59 km/T og 
Stigeet1nen 190 m pr. Sek. Brændstoffor• 
bruget 11ed S.150 0/Min er S1,5 Liter i Ti
men. Flyt1estrækningffl paa Marchomdrej
ninaer er 5S0 km. 

Ryan Lyddamperen tll Brug for Sportsflyvemasklner. 
I Modsa,tnlng tll øverate BIiiede galder det her Især at dampe Støjen udadtil. 
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Nogle Tal fra Pau American Airways 
I Løbet af 1946 har P.A.A. været i Stand 

til at genoprette alle sine tidligere Ruter, 
og det forbereder i nær Fremtid Aabnin
gen af en Rute, som gennemføres Jorden 
rundt. I Aarets Løb befordrede P .A.A. over 
60.000 Passagerer over Atlanterhavet, d. v. 
s. tre Gange saa mange som i 1945, og 
Trafikresultatet for Atlantens Vedkom
mende udgør derfor en væsentlig Del af de 
157.000 Passagerer, som Selskabet ialt har 
fløjet over Atlanterhavet, siden det aab
nede sin Rute i 1939. 

SO km elektrisk Ledning 
De, der har set Kæmpeluftlineren Bristol 

Brabazon I under Bygning, er imponeret 
nf dens Størrelse. • Nogle enkelte Tal for
klarer mere end meget andet om Allanter· 
havsluftfartøjet: Til de elektriske Instal
lationer om Bord bliver der anvendt 50 km 
Ledning. Naar hele Luftfartøjet er færdig· 
bygget, er der blevet anvendt 1 ½ Million 
Nitter, og hver eneste af disse er blevet 
hamret i med Hn.a.nden; Længden af samt
lige Nitninger udgør en Stribe paa 17½ 
km. Bæreplanets Spændvidde er lidt over 70 
m, og til Beklædning af Planet og Krop
pen medgnar 2.787 m2 Metalplader. 

Lyddæmper 
•11 Spol'•sflyvemaskiner 

Ryan Aeronautical Co. i Californien har 
fremstillet en let Lyddæmper af ru~tfrit 
Staal til Flyvemotorer paa 65-85 HK. Ef· 
ter de Prpveflyvninger, der hidtil har t1æret 
foretaget, skal Ryan Lyddæ1nperen 7c'UnM 
fjerne 90 pCt. af Motorstpjen, idet det ik7.r 
er muligt at opnaa en fuldstændig lydløs 
Flyvning, fprend det lykkes at blwe af med 
Propelstpjen. De Lyddæmpere, der hidtil er 
fremstillet, er beregnet til »flade« Moto
rer, mffl der arbejdes paa at ud1Jikle Lyd
dæmpere til større Motorer. 



Københavns Lufthavn 
Telf. Kastrup 220 

i SPORTSMASKINE 
du~ 

Denne lille, lækre NORECRIN Flyve~askine 

med Plads til 4 Personer og optrækkeligt, 3-hjtilet 

Landingsstel, gennemførte i Oktober 1946 sin 

Prøveflyvning Paris-Kairo. Den er forsynet med 

140 HK Motor, har en Aktionsradius paa 800 km 

og en Marchhastighed paa 230 km. Den er ud

styret med Navigationslys og iøvrigt al tænkelig 

Komfort. Kan leveres her i Landet til April eller Maj. 

Brdr. FRIIS-HANSEN 
Vognmagergade 2, København K. C. 15435 

'AVIATION ~ SERVICE/ 

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/s 

Set. Annæ Plads 5, København 

Telf. C. 5455 
Aalborg 

Telf. Aalborg 4402 
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NORSK .MODELFLYVNINO I DAO 
Nordmændene har 6ne Dieselmotorer 

Af Kjeld Enevold 

Det seJrende Oslo-Hold: Thor Molbac, Knut Ny•eth, BJørn Guldbrand1en og F. Wahlqul1t. 

U MIDDELBART efter Ka,'pitulationen 
fandt den første nordiske Landskamp 

i Modelflyvning Sted i Stockholm. Finner· 
ne og Danskerne kom, men Nordmændene 
udeblev. Det blev fortalt, at der næsten ikke 
Yar nogen Modelflyvning i Norge, og at 
Krigen havde Ødelagt alt. Aaret efter blev 
der dog stillet et norsk Hold op til Land~
kampen i Bjørneborg. Selv om man nok 
kunde se, at det ikke var Nybegyndere, 
der havde bygget Modellerne, og selv om 
Uheldet var ude efter Nordmændene, fløj 
Holdet kun halvandet Minut i Gennemsnit. 

Det var derfor ikke med bange Anelser 
om a t faa Klø, at Odense Mod.el-Flyveklub 
tog til Oslo. Men jeg studsede lidt, da jeg 
efter Ankomsten hos Formanden Per Hoff 
saa ca. 15-20 Modelflyvepokaler. Da jeg 
saa nærmere paa -dem, blev jeg endnu more 
overrasket. »1933« stod der paa en af •dem. 
Jeg fik at vide, at der var en Klike Model
flyvere, der havde flØjet lige siden 1932, 
og at det forøvrigt var nogle af dem, vi 
skulde flyve imod. Saa f Ølte jeg, at en Sejr 
ikke var saa sikker. Vi fik som bekendt og
saa Klø. Til vor Undskyldning kan jeg sige, 
at vi kun hav-de en halv Time at trimme 
i, fpr Konlmn-enccn begyndte, og at vi v<1r 
meget trætte efter den besværlige Rejse. 
Det var fuld;;tændigt stille Vejr, og jeg· 
tror, at vi næsten allesammen f!Øj med for 
meget Bly i Næsen. Da Perioclerne var me
get smaa, var der ikke Tid til at prøve at 
taget noget ud ved Trimflyvninger. 

Om Aftenen diskuterede jeg Modelflyv
ning med de norske »Modelflyvespidser«, 
og da jeg fortalte, at vi ikke var vant til 
at flyve i saa stille Vejr, fortalte Bjørn 
Guldbrandsen, den individuelle Vinder, at 
han ikke kunde faa sin Model højere vp 
end ca. 30 m i Blæsevejr! Jeg spurgte saa, 
hvad de gjorde, naar det blæste, og jl'g 
blev meget forbavset, da jeg hørte Smret: 
»Saa pakker vi Modellerne sammen og kØ· 
rer hjem!« 
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De norske Modeller ligner heller ikke de 
danske, snarere de .finske. Lige Plan med 
smaa Ører og hvælvet Profil. Kroppen be
staar af en Pind, og ude i Næsen en 
:i-Klump« til at holde Kroptværsnittet med. 
Paa Halepartiet knn man kende enhver 
norsk Model. Haleplanet sidder oven paa 
Finnen, og N ordmændene har faaet den 
løjerlige Ide at give Haleplanet Ø1er med 
negativ V-Form. Modellerne vejer ikke me
re end de forlangte 400 g. 

Kan Nordmændene saa klø os paa dansk 
Jordt Vi faar se til Sommer, hvor Slaget 
jo kommer til at staa i Danmark. Jeg per
sonlig tror, at Nordmændene faar svært 
ved at vinde. 

Flyvningen med Gummimotormodeller er 
ikke kommet rigtig i Gang efter Krigen paa 
Grund af Mangel paa GUlllIDi; men de fly
ver med Dieselmodeller. 

3,5 cm• nor1k Dieselmotor, 
Konstruktion I Jan David Ander•en. 

Da vi danske ankom til Flyvepladsen, 
var Dieselkonkurrencen g-Od.t i Gang. Jeg 
saa en Modelflyver .starte sin Mod.el. Mo
to1·en gik ved første ForsØgl ! Han startede 
Model, den steg - og fløj. 2,30 var Tiden 
vist. Jeg har aldrig set mere velflyvende 
Dieselmodeller, selv ikke i Sverige! 

Nordmændene er inde paa noget af det 
helt rigtige. De bygger lette, relativt kraf
tige og startsikre Dieselmotorer. Deres Spe· 
cialist paa Omraadet Motorer, Jan David· 
Andersen, har bygget en Dieselmotor, der 
kun vejer 150 g (med Propel + Tank bli· 
ver det knap 200 g). Dens Øvrige Data. er: 
Boring 13 Il'lm, Slaglængde 18 mm, Volu
men 2,4 ems, 6000 Omdr./min., 1/12 HK, 
Propeldiameter 300 mm. Drejningsmoment 
ca. 1,0 kg cm. Modellerne varierer fra e11. 
23-26 dm2, og de vejer fra 400 g til knap 
500 g, d. v. s. næsten altid Planbelastnin· 
ger paa under 20 g/dm2. Det er Planbelast
ninger, som danske Dieselmo-deller vanske
ligt kan opnaa. Modellerne stiger til ca. 
75 m Højde, og svæver saa som A-2 Mo• 
deller. Jeg har aldrig herhjemme set en 
Model med dansk Motor have gode Stige
egenskaber, selv om de jo skulde væro stær· 
kere end den norske Motor; men jeg har en 
svag Mistanke om, at det er Propellen, der 
er fuldstændig misforstaaet! 

Samme Andersen har ogsaa lavet en me
get driftsikker Motor med ekcentrisk 
Krumtap uden Kompressionsstempel. Ak· 
sen bliver hævet og sænket, og Kompres-

I cm• Dle•elmotor, Konstruktion I Øjvind 
Andersen, sammenlignet med en Tand1tlkæske. 

sionen bliver paa den Maade forandret -
fin Ide! Disse Motorer er meget fine, 'lg 
det er en Fordel at slippe for Kompres
sionsskruen paa Toppen af Motoren. Norske 
»jet«-Motorer er under Arbejde, en har 
været prøvet paa en Model, den fløj ud
mærket. Den var drevet med Karbid. En 
anden Specialist har bygget en Motor, som 
gik paa Parafin og Olie (altsaa uden 
Æter!!) 

Desuden saa jeg den mindste Dieselmo
tor, jeg nogensinde har set. Det var en 
Motor ps.a 1 cma, og den sad paa en Mod.cl 
paa 70 cm Spændevidde. Motoren har væ
ret brugt lige siden 1944, og den ga.ar lige 
godt endnu. 

De norske Dieselmotorer er meget start
sikre. Vore Motorer er faktisk ikke start
sikre, og de har meget svært ved at starte 
om Vinteren. Vi staar altsaa langt tilbage 
for Norge paa Dieselmodellernes Omraade, 
og selv om f. Eks. Mikro-Diesel vel nok er 
en god Motor, er den °ikke god nok. Skal 
vi for Fremtiden klare os i en nordisk Kon
kurrence, maa vi først og fremmest have 
lettere Motorer. 

Kjeld Ent11Jo'ld. 

C: 



ENESTAAENDE 

»En stor Flyvemaskine, som skabte 

Sensation, var Avro Lancastrian Passager

maskine, med to af de kraftige Rolls-Royce 

»Nene« Reaktorer foruden de to alminde

lige Merlins. Og for Resten, sikken Motor, 

Merlin viste sig at være - den bedste i sin 

Klasse paa 1938 Cdslillingen og stadig den 

bedste i 1946.« 

Charles Gardner 
on, Luftfnrtsudsti!llngen i Paris. 

• 
MOTORER 

ROLLS-ROYCE L T O. 0 E R B Y 

__ _j 

E N G L A N 0 

AGENT: SKANDINAVISK AERO INDUSTRI A/S SLUSEHOLMEN • KØBENHAVN SV. 

DV 
HJUL•DÆK. 
SLANGER~ 
BREMSER 
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MODELFLYVERSTATISTIK 
52 Kon.kurrencer sidste Aar, 138 Diplomer 

1/lan er liun 'llloaetffgver linapt to 'Rar i gennemsnit 
Modelflyvere, der svæve- og motorflyver 

D.ANSK MODELFLYVER UNION h.e.r 
udarbejdet en Statistik over 1946, om• 

fattende hovedsagelig de flyvemæssige Re· 
sultater, men ogsaa en Undersøgelse af 
Medlemsforholdene, der giver opsigtvæk· 
kende Resultater. 

Konkurrencerne. 

Efter det nye Anmeldelses- og Rapport
system blev der i Aarets Løb anmeldt 53 
Konkurrencer, af hvilke 40 rapporteredes. 
Daarligt Vejr var i Reglen Grunden til Af
lysning. Udover de anmeldte blev der rap· 
porteret 12 mindre Klubkonkurrencer. Saa· 
danne maa imidlertid i Fremtiden ogsaa 
anmeldes for at komme i Betragtning ved 
de forskellige løbende Konkurrencer som 
Betingelser for Deltagelse i Danmarksme
sterskaber o. lign. 

Ialt omfatter Statistikken altsaa 52 rap
porterede Konkurrencer - hvilket vil sige, 
at der hver Uge afholdtes 1 Konkurrence. 
Da der i 1946 ialt figurerede ca. 50 Klub
ber paa Unionens Lister, vil det sige at 
hver Klub gennemsnitlig kun har afholdt 
een Konkurrence. Det er alt for lidt. 

Det viser sig endda, at kun 20 Klubber 
staar som Arrangører af Konkurrencer 
mens 43 har deltaget i Konkurrencer. D~ 
Klubber, der slet ikke har deltaget i Kon· 
kurrencer, er hovedsageligt de samme som 
nu ikke mere findes paa Klublisten. 'uden 
Konkurrencer kan Klubberne ikke eksistere! 

De mest energiske Klubber er OM-F der 
arrangerede 9 og deltog i ikke mindre' end 
21 Konkurrencer, mens Sportsflyveklubben 
arrangerede 4 og deltog i 16. Nyborg del· 
tog i 9, Haslev i 8, Agaton i 7 og Roskilde 
Ydun og Vejle i 6 Konkurrencer. ' 

Diplomerne. 
Af de nye nordiske Diplomprøver blev der 

i 1946 godkendt ialt 138, heraf 134 med 
Svævemodeller. Af disse sidste var der 103 
A·, 22 B- og 9 C-Prøver. D. v. s. at af de 
nuværende Medlemmer har 21 % A-Diplom. 
Kun en Femtedel har altsaa kunnet bestaa 
denne elementære Begynderprøve. Eiler i 
hvert Fald har kun en Femtedel gjort det 
- - enhver kan faktisk, naar han vil. Læg· 
ger vi gamle Eliteflyvere o. lign. til, na.ar 
vi op paa, at 29 0/0 af Medlemmerne h.e.r 
bestaaet en Prøve. 38 Modelflyvere er idag 
berettigede til at deltage i internationale 
Konkurrencer, men kun Halvdelen er ak
tive. 

Kun i Halvdelen af Klubberne er der 
taget Diplomer. OM•F fører med 23, Sports· 
flyveklubben har 14, Haslev 12, Roskilde 
11. 

Til at tage A-Diplom brug~ i Halvdelen 
af Tilfældene A 1 Modeller, til B·Diplom 
bruges i 60 % af Tilfældene A 2. Af de til 
A-Diplom anvendte Modeller er 40 % Byg
geplanmodeller, 40 % egne Konstruktioner, 
Resten konstrueret af andre Klubmedlem· 
mer. De mest populære Byggeplanmodeller 
er Calle 8 (>Olympia«), den svenske Tigern 
2 samt Calle 6. • 

Mecllemsforholdene. 
Som nævnt i sidste Nummer er Til- og 

Afgang af Medlemmer i Modelflyveklubber
ne meget stor. En Undersøgelse aft hvor 
stor den er, viser, at der hvert Aar udskif
tes lidt over Halvdelen af det totale Med
lemstal. Hvert nyt Medlem bliver altsaa gen
nemsnitig kun knap 2 Aar i Klubben. Dette 

viser klart Nødvendigheden af, at Klubber
ne gør noget effektivt for disse Medlem
mer. Hvis de gjorde noget mere, kunde man 
sikkert ogsaa holde længere paa dem. Det 
ses bl. a. i OM-F, hvor de gennemsnitligt 
bliver 2½ Aar. 

Der er kommet for faa nye, unge Med
lemmer det sidste halve Aar. Det ses af, at 
Gennemsnitsalderen er steget fra godt 17 
til 19½ Aar. Kun 30 % er Juniormedlem
mer (under 16 Aar). 

De dygtigste Modelflyvere bliver natur• 
ligvis længst i Unionen (ellers var de nok 
heller ikke blevet saa dygtige). 

Modelflyverne og Svæveflyverne. 
Det har været vanskeligt at faa fastslaa· 

et, hvor stor Betydning Modelflyverne har 
for Svæveflyvningen. 7 % af DMU's Med
lemmer er samtidig Svæveflyvere. Men det 
er jo fortrinsvis de udgaaende Modelfly
vere, der nu staar i D.Sv.U. Her gaar vort 
UnderSØgelsesmateriale ikke langt nok til
bage, saa vi kun har fundet, at 10 % af 
Svæveflyverne er gamle Modelflyvere. Tal
let maa imidlertid ligge betydelig højere. 

Selvfølgelig sorterer Modelflyvningen en 
Masse Mennesker fra, og gØr derved en 
stor Tjeneste for Svæveflyverne. Men blandt 
de bedste Modelflyvere findes en forholdsvis 
stor Procent Svæveflyvere. 

Af Motormodeleliteflyverne fra 1939--43 
er 40 % Svæveflyvere, af Svævemodelelite
flyverne fra 1939-45 er 33 % Svæveflyvere. 
Af de, der tog begge Prøver, er 70 % Svæ
veflyvere. 

Modelflyvere, der motorflyver. 
I den nyeste Liste over gyldige Privat

førercertifikater findes tre Medlemmer af 
Modelflyver Unionen, nemlig Formanden 
Johs. Thinesen, Næstformanden Sven Wiel 
Bang samt Førsteinstruktøren Per Weis
haupt. Endvidere fandt vi rent pr. Hukom
melse - saa der er nok flere - flg. gam
le Modelflyvere: Lennart Ege (gl. OM-F
Mand), Esra Nielsen (Aalborg), Erik Malm
mose (OM-F). Flere er paa Vej. 

Konkurrenceresultater. MØLVIGS BITTERMANDEL 
21 Konkurrencer omfattende alle tre nor• 

male Klasser, men kun i 12 af disse gen
nemførte. saa mange Deltagere, at der blev 
placeret 3 i hver Klasse. Mest populær er 
A 2, hvorfra der foreligger 38 Resultater, 
mens A 1 har 34 og A 3 28 Resultater. 

I A 1 er der en lille Bedring i Forhold 
til 1945 's Resultater, mens A 2 er nogen• 
lunde det samme, og A 3 har en lille Ned· 
gang. Forskellen paa A 2 og A 3 er meget 
ringe. Da Statistikken i 1946 imidlertid 
omfatter mange flere smaa Klubkonkurren· 
cer end i 1945, vil Resultatet gennemgaa· 
ende blive lavere forholdsvis, saa man h.e.r 
vist Lov at sige, at der h.e.r været lidt bed
re Resultater i 1946. 

Her er de gennemsnitlige Resultater for 
alle Konkurrencer i Landet - saa kan 
Klubberne selv sammenligne deres frem
tidige Konkurrencer og se, om de er med 
til at hæve eller sænke 1947's Gennemsnit i 
Forhold til 1946. Tallet i Parentes er frem• 
kommet paa den Maade, at man har sam• 
menlagt Resultaterne for Nr. 1, 2 og 3 og 
divideret det med 3 - man har altsaa et 
Gennemsnit af 9 Starter, hvilket i nogen 
Grad udjævner Topresultater. 

A 1 har i Gennemsnit paa Førstepladsen 
1 min 36 sek (tre første: 1 min 25 sek). 

A 2 har 2.13 (2.03) og A 3 2.10 (1.59). 
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13,654 
ATLANTERHAVSFLYVNINGER . 

Rejs med det Selskab der besid

der Erfaringen fra 13,654 trans

atlantiske Flyvninger. American 

Overseas Flagskibe flyver Dem 

fra Europas Hovedstæder til de 

store Byer i U.S.A. og giver Dem 

al den Komfort og Service, som 
moderne Lufttrafik kan byde. 

Flyv amerikansk 

, . 

ANERICAN 0YERSEAS AIR LINES 
Vestre Boulevard 12, V., Dagmarhus - Palæ 5982- 6392 

Rejsebureauerne giver alle Oplysninger 
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TIL ALLE SLAGS BTGHIHGER 
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ETERNIT 
TAG OG VÆ.GBEKLÆ.DNING 

r 

DANSK ETERNIT FABRIK A/a, AALBORG • SALGSKONTOR: OTTILIAVEJ 18, KØBENHAVN VALBY. *CENTRAL 3785 
I 

TØR-ELEMENT 
VERDENS ÆLDSTE OG BEDSTE 
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ENEFABRIKANTER 

IDOIPIE 
er fremstillet I nøje Overensstemmelse med 

Forskrifterne I B.E.S.A. Specifikation 2 D. 101 

KLAR DOPE 

ALUMINIUM DOPE 

RØD DOPE 
Fortyndingsvædske samt 
Identificeringsfarver og Speclalfarver 

Af s 0. IF.. A\§ IP 
(Specialfabrik for Nltro.cellulose-Lakker) 

PRAOS BOULBVARD 37 
KØBBNHA VN S. 
TELEFON C. 65, LOKAL 12 01 22 
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Moswey 6 
Tosædet »Olympia« 
Svensk Transportglider 

M EDENS de danske Svæveflyveklubber 
maa være henrykte, hvis de har en 

>udvidet Baby<, præsenteres man stadig for 
nye raffinerede Svæveplaner fra Udlandet. 
Det kan føles noget lignende som at staa 
foran et Udstillingsvindue med alskens Her
ligheder uden at have Mulighed for at kø
be noget af det. 

Højdepunktet af det nye maa værl' 
MOSWEY 6. Se paa Oversigtstegningen, og 
indrøm, at noget lækrere kan man vist daar
Jigt tænke sig. Dens Linieføring og Elegan
''" er Toppunktet af hvad der er naaet idag, 
og- <lens Fly\·eei;-C'nBkaber siger Spar to til 
alle andre Planer,. der er gledet ind paa 
Svæveflyvningem1 Himmel. 

>Moswey 6< er tosædet og har ved en 
Flyvehastighed paa mellem 58 og 72 km/T 
en Synkehastighed paa kun 0,58- 0,60 m/ 
Sek. Sætter man Passageren af, synker den 
kun 0,50 m/Sek. 

Fløjet mellem 69 og 83 km/T, har den et 
Glideta.l bedre end 1: 32. Disse Præstatio
ner, kombineret med de for >Moswey 3« 
kendte Egenskaber - fin at manøvrere, 
stor Vendbarhed og gode Sigt- og Pladsfor
hold, gØr den, som Sehweizerue selv siger, 
til >Hoehleistungs-Luftsegler par excellen
ce!« 

>Moswey 6< er skuldervinget med de for 
Moswey 'l'yperne karakteristiske >Maa.ge
knæh paa Vingerne og helt i Trækonetruk
tion. Den er forsynet med et indtrækkeligt 
Hjul til at lette Starten. I den fine In
strumentering indgaar Signallamper, der 
viser, om Hjulet og Bremseklapper er ude 
eller inde, og om Slæbewiren er rigtigt ud
løst. 

Styrebevægelserne overføres gennem tem
peraturufølsornme Stødstænger, og Peda
lerne er stilbare i Luften. 

De Øvrige Data for MOSWEY 6: 
Spændvidde 19 m. Længde 8,4 m. Højde 

1,36 m. Tomvægt 210 kg. Flyvevægt 400 kg. 
Manden ha.ir Vidunderet er Schweizeren 

Georg MUller. Birger Nilsson, der har over
taget Forhandlingen for Skandinavien, har 
søgt om Indførsel af et Par Stykker til 
Danmark, men er vist mere optimistisk paa. 
dette Punkt end sine danske Kammerater! 

Bliver »Olympia« tosædet? ij 

K OCKUMS Flygindustri i Malmø, hvis 
Direktør ses startklar i Fabrikkens 

Konstruktion .>Baby Falken« øverst paa 
Siden, paatænker at gøre >Olympiacen to
sædet. 

Det er stadig Fremtidens Uddannelse ved 
Dobbeltstyring, der optager Sindene. Det 
Projekt, >Kockumcs her har udarbejdet, er 
ikke ueffent. Om man regner med, at 
>Olympia« Planet faar en større Udbre
delse, vil det være en udmærket Ting at ha
ve det i baade eeµ- og tosædet Udgave. Rent 
flyvemæssigt set er det en Fordel, at Ele
ven kan indflyve sig paa Typen med en 
Instruktør ved sin Side. Set paa en økono
misk Baggrund, har det vel dog den største 
Betydning. 

Fabrikken vil bibeholde de originale Pla
ner og Ror, og bygge en tosædet Krop med 
et fast (',entralplan, der forøger Spændvid
den med et Par Meter. De ~ubber, der er 
i Besiddelse af en >Olympial, og ikke har 
mange Penge at slaa om sig med, kan saa
ledes i første Omgang nøjes med at kØbe 
en af de nye Kroppe, og paamontere den 
deres >egne< Planer og Ror. Da disse ikke 
udgØr en helt ringe Procent af Værdien, 
skulde det saaledes være muligt ogsaa for 
mindrebemidlede Klubber at faa sig et to
sædet Plan. Fra et Fa.brikationssynspunkt, 

D•n l•kre Mo1wey 6 ko•t•r 18.000 Schweizerfranc• , Sammenllgn d• n med den to1ad• de Olympia, 
•om er lidt mlndr• og har lidt •tørre Planb• lutnlng. 

er det en indlysende Fordel at kunne an
vende de samme Plan og Ror til to Typer. 

Den tosædede >Olympia« skulde faa føl
gende Data: 

Spændvidde 16,5 m. Længde 7,47 m. 
Tomvægt 210 kg. Fuldvægt 380 kg. Plan
areal 17,3 m2. Planbelastning 21,19 kg/m2. 
Min. Synkehast. 0,76 mtSek. Glidetal 1:23. 

Overslgt1tegnlng af den to•æd• de Olympia. 

• 
Svensk Transportglider Fi 3. 

UNDER Krigen fik Koekums Flygindu
stri til Opgave at bygge et militært 

Tra.nsport-Glideplan, som skulde kunne tage 
] 2 Soldater med Udrustning + to Mands 
Besætning. 

Det skulde ske over Hals og Hoved, og 
et Uheld bremsede det noget. Paa eget Ini
t,ialiv byggede Fabrikken imidlertid en Se
rie. Saa kom Freden, og Koekums vil nu 
forsøge at faa Typen godkendt og indar
bejdet til civilt Brug i Fragtflyvningens 
Tjeneste. 

Det er et interessant Eksperiment, og de 
Prøve:f!lyvninger, der er foretaget, lover 
godt. Med en fuldt lastet Noorduyn Norse
me.n til Bugsermaskine og tre Personer for
uden en Del Bagage i Glideren, som førtes 
af Konstruktøren, Ing. R. Abelin, var Fly
vehastigheden 180 km/T, medens Slæbema
skinens normale Flyvefart er 200 km/T. Det 
ser ud til at være en Økonomisk Form for 
Transpbrtflyvning, og det skal blive interes
sant at se, om det faar Myndighedernes 
Velsignelse og Publikums Gunst. 

Harl1Jig Jenstm. 
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LIDT SVÆVEFLYVERSNAK 
For og imod Tilskud 

MED vor danske Søgen Statstilskud til 
Svæveflyvningen in mente, er det in

teressant at fØlge svPnske Diskussioner over 
rlet samme Tema. Mange har vel allerede 
nu rynket Brynene vagtsomt! - »Findes 
clc>r da, blandt Svæveflyvere, Modstandere 
af Tilskud!«. Ja, det gØr der skam rigtig
nok og de er saa radikale i deres Opfattelse, 
at de siger, Tilskud til Svæveflyvningen er 
Roden til alt ondt. Nu har den Slags Dis
kussioner altid en Baggrund. - Svensk 
Svæveflyvning har i 1946 haft en stor tal
mæssig Tilbagegang. Antallet af erhvervede 
Diplomer og Certifikater er gaaet omkring 
50 pCt. tilbage. (FLYV Nr. 1, 1947, S. 29). 

Det kan jo godt giYe Gmnd til Eftertan
ke, og paa KSAK's Aarsmøde i Nov. l!l4o 
efterlyste en af den svenske Flyvesports 
Pionerer, Flygchef Gosta Forslund, den 
gamle Kampaand. Det er den, som skal 
bære Flyvesporten frem, og ikke Hjælp an
dre Steder fra. Gruppechefen, »Kalle« 
Sviinsson, fra Stockholm Segelflygklub, der 
aldrig lader en god Diskussions-Lejlighed 
forblive ubenyttet, var straks Fyr og Flam· 
me, naturligvis paa Oppositionens Side. 
»Sid ikke der som Gøgeunger og skrig om 
Hjælp - arbejd og hjælp je:i; selv i Ste
det. Det er for visse Kredse blevet en 
Selvfølgelighed, at Flyvningen maa have 
lljælp - nej, lad dem, som flyver, betale 
Gildet. Man springer vel f. Eks. ikke om· 
kring og forlanger Statstilskud, hvis man 
vil købe en Bil eller Sejlbaad. Nej - frem 
med, Kampaanden, og bort med UnderstØt• 
telsesmentaliteten«. 

Det var Røster fra Sverige, det Land, 
som alle danske Svæveflyvere misundeligt 
har skævet over til I SpØrgsmaalet er nu 
bare, om Svenskerne behøver frygte denne 
reducerede Tilgang. Svensk Svæveflyvnings 
Opblomstring er foregaaet i en unormal Tid. 
Svæveflyvesporten blev stærkt opreklame
ret, og dette i Forbindelse med en stærk 

Begrænsning i Ungdommens Muligheder 
pan. andrP Fronter gav clen det store Op· 
sving. Nu kalder mm1gP andre Ting paa 
Ungilommen, og det nytter ikke krampagtigt 
at klamre sig til ilen furgangnr Tids Tal. 
Svenskerne har en Svæveflyvning af K va-
1 i tet og Forstaaelse af deres Sport hos den 
store Almenhed, men maa nu indstille sig 
1ma »Fredens graa Hverdag«! Ligefrem 1tt 
give Statstilskuddet Skylden for den min
dre Tilgru1g, virker lidt ukonsekvent. 

Der er noget rigtigt i, at for nem Ad
gang til en 'l'ing let vil tage noget af In
tPressen, men det er jo absolut ikke saadan 
i Sverige, at det er billigt at være Svæve· 
flyver. 

l\Iecl llensyn til, at man ikke skulde kun
u'e være hekendt at modtage Økonomisk 
Hjælp til Svæveflyvningen, vil jeg paa det 
km.rtigste modgaa Kalle Sviinsson. 

Der findes Mellllesker, som interesserer 
sig stærkt for »de lydløse Vingers Sport«. 
og som af deres Overskud har Lyst til at 
række en hjælpende Haand. Der findes Fir· 
maer, som i Reklameøjemed støtter Sagen 
(f. Bks. »Tempo< i Sverige). Ingen af disse 
Kategorier trækker Skjorten af for at give 
den. 

Naar Staten træder hjælpende til, kan 
det være af tre Aarsager. Som et Led i Pn 
almindelig Hjælp til sund Fritidsbeskæf
tigelse for Medborgerne, til Gavn for det 
militære Fl)"•esæson eller som et Led i at 
gØro Landet »airminded«. I Relation hertil 
kan nævnes det schweiziske Slogan: »Det 
Land, som ikke flyver - bli 'r overfløjet«. 
(FLYV Nr. 9, 1946). En Kombination af de 
her nævnte Punkter er heller ikke uden for 
Sandsynlighedens Rammer; men lige saa 
lidt som man skal tro, at Hjælpen bliver 
givet for SV!l'veflyvernes blaa Øjnes Skyld, 
Rkal man kaste V rag paa delllle Hjælp, hvis 
clen da ikke ligefrem vil lægge Sporten i 
Lænker. 

FLYVNING 

I LJNGLIMT 
Oeneratiorsamling 
i Danske Flyvere 

Foreningen Danske Flyvere afholder sin 
ordinære Generalforsamling Torsdag den 13. 
Marts Kl. 20,00 i Officersforeningens Se!• 
skabslokaler. 

Danske Flyveres Pond 
Da Ingeniør Cai Caspersen i forrige l\faa

ned fyldte 60 Aar, henstillede han til even• 
tuelle Gratulanter, at de i Stedet for at 
købe Gaver, BlolllSter el. 1. skulde sende et 
Beløb til Danske Fl)"·eres Fond. De11De 
smukke Tanke har indbl'agt Fondet et Be
løb paa ialt Kr. 3011,30. 

Skandinavisk Aero Industri 
hærget af Brand 

Natten mellem den 17. og 18. Februar 
blev en Del af Skandinavisk Aero Indu· 
stris Flyvemaskinefabrik i Sydhavnen Øde
lagt af Ildebrand. Tegnestuer og det store 
Værksted med Dele til et l1alvt Hundrede 
K.Z. VII, sanit en næsten færdig K.Z. IV, 
gik op i Luer. 

5øTlmers=Prøver paa Mols 
Aarhus Svæveflyveklub har i Vinter ned

ladt sig til at dyrke den af Klubben saa 
foragtede Skræntflyvning. Bl. a. har Wetle· 
sen, Klarskov og Fjeld~d taget 5-Timers
Prøven til SØ!v-C. 

Danmarksrekord 
med Oasmotormodel 

Ved Distriktsko11knrrencorne den 16. Fe· 
bruar flØj en Dieselmodel, till1Ørende Ove 
Rasmussen, l::iportsflkl., 4 min 49,9 sek, hvil
ket antagelig bliver ny Danmarksrekord. 

Op,øgelsesfes• i Fol'eningen Danske Flyvel'e 

L fZ)RDAG den 15. Februar aflioldt For· 
eningen Danske Flyvere sin aarlige 

Optagelsesfest i Officersforeningens Sel
skabslokaler, hvor ca. 100 Medlemmer var 
kommet til Stede. Foreningens Formand 
Kaptajn H. Pagh bØd velkommen, den tid
ligere Formand Oberst Tage Andersen holdt 
Talen for de nye Medlemmer, og D:uIBke 
Flyveres Æresmedlem Kaptajn John FoU
mann overrakte de nyoptagne :Medlemmer 
Foreningens Emblem. 

Paa ovenstaaende Billede ses nogle n.f de 
nye Militærflyvere, som blev optaget i For
eningen; i forreste Række (fra vons! r<>) 
KaptajnlØjh1ant Carlo Frii.~ Sprenscn, PrP• 
mier!Øjtnant Poul Kaj Rudolf Jp1g!'nsrn, 
Kaptajnløjtnant Fritz Willem Bistrnp, P1·e
rnier!Øjtnant Hans Olaf Chr. Lind 1'01m•·•
sen og SØlØjnant I Christian Sic7, Brlrgv,q!'n; 
i bageste Række Premierløjtnant Bent. J•11< l 
Petersen, SØIØtnant I Jprgmi Brodorsc11, 

SØlØjtnant; Peter Ejnar Rye IIairncn, Oberst 
1'age .Andersen, Kaptajn John Foltmam•, 
.PremierlØjtnant Egon Petro Willumsen og 
Premierløjtnant Knud Jprgensen. 
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Paris-London 
paa 20 Minutter 

Den Gloster Meteor, der indehaver Ver
clrnsrckorden i Hastighed med 991 km/T, 
fløj fornylig fra Paris til London pan 20 
min 11 sek, d. v. s. med en Hastighed pa.1. 
995 km/T, altsa1L 4 km/T hurtigere end 
den officielle Verdensrekord, som endda 
blev sat pan en kortere Bane, men i lavcro 
Højde. Der var Sidevind pna 'ruren. I Ste
ilet f or de specielle Verdensrekordreakto
rer var EE 549, som dens Nummer er, ml
rustet med Standard Rolls-Royce Derwent 
V Reaktorer. 

. f L VVEB06EN er nu udkommet! 
Redigeret af Kaptajn John Foltmann 

med Forord af Prins Axel 
2 Bind, sælges paa Rate 
Tal med os om Leveringen 

Knud Rasmussens Boghandel 
Af deling for Flyvelitteratur 

Vesterbrogade 60 , Central 3955 • København V. 

K vali&ceret Flyver 
helst med Certifikat til Taxa

og Skoleflyvning søges. 

SCANAVIATION A /S 
Ny Østergade 7, København K. 

Tlf. Byen 5636 

5 Byggesæt til SG 38 
med alt Beslag etc. 

tilbydes. 

G. S. Flyveklub. Lille rød 

FLYVEMASKINER 

FLYVEMASKINEDELE 

INSTRUMENTER 

Londons nye Lufthavn 
skal være færdig I 1953 

Den Kommission, som har været nedsat 
angaaende Udvidelse af Londons nye Luft
havn ved Heathrow, har afsluttet sit Ar
bejde. Ifølge Kommissionens Forslag, hvori 
der indgaar Anlæget af tre Startbaner til 
R. A. F., skal Udvidelsen fo retages i tro 
Stadier. Det første er i Hovedsagen færdig, 
det andet skal være færdig i 1949 og det 
tredie i 1953. Naar Lufthavnen er færdig i 
1953, vil den ifØlge Kommissionens Forslag 
Iuwo et System af 11 parallelle Startbaner i 
hver af 3 Retninger - ialt 9 Startbaner -
med Bygninger for Ekspedition af Passa
gerer m. m. og andre Bygninger anbragt i. 
Midten, hvor der ogsaa skal være Landings· 
og Parkeringspln.ds for Helikoptere. Luft
havnens stØrste Kapacitet vil blive Ekspedi
tionen u.f 160 Trafikflyvemnskiner og ca . 
4000 Passagerer i Timen. 

Udvidelsen nødvendiggør Nedlæggelsen af 
Landsbyen Sipson og delvis Nedlæggelse fif 
Landsbyen Harlington. 

Den længste Startbane bliver 3,53 km, og 
flere af de Øvrige Startbaner faar en 
Længde af 2,9 km. Startbanernes Bredde 
llliver godt og vel 90 m. De tre af Startba· 
neme skal forbel1oldes R. A. F. 

* 
Sølv-C Distance paa Skrænt 

Capt. Claudi i en RAF Svæveflyveskole 
ved Teutoburgerskovene i Tyskland har op
naaet Distancen til Sølv-C, 50 km, udeluk
kende ved Skræntflyvning. Robert Kron
feld gjorde det ogsaa i sin Tid, clog med 
lidt Termik ind imellem. 

"' 
FLYVNINGENS BØGER 

>Krigen 1939-1945<, Gyldendalske Bog· 
handel, Nordisk Forlag. 8. og 9. Hæfte. 

8. Hæfte af Værket om Krigen omfatter 
!Jl. a. en meget interessant Beretning om 
»Slu.get om Storbritannien<, det tyske Luft
vaabens Forsøg paa at bombe England sØn· 
der og sammen i Efteraaret 1940, og som, 
t.akket været de engelske ·Jagerflyvere, en<lta 
som et eklatant Nederlag for 'ryskerne. 

9. Hæfte fortsætter Beretningen om Kam
pen om Atlanterhavet, SØkrigen i Middel
havet, Kampene paa BnJkan, som ender med 
den vanskelige Evakuering af engelske 
Tropper fra Kreta, og endelig de første 
F aser af Felttoget i Nordafrika, hvor de 
allierede Landstyrker begynder at vise, at 
de let kan hamle op med Aksemagternes. 

Modelfly,e-Brevmatch Smige-Danmark 
uden dansk Deltagelse 

Den energiske Distriktsleder i Nordjyl· 
land, Chr. Joohwnsen, havde den 12. Januar 
arrangeret en Brevmatch mellem Nordjyl
land og to svenske Klubber. Desværre hin
drede Snestorm Danskerne i at starte. Jon
koping havde i A 1 et Gennemsnit paa 2 
min 35 sek, mens Halmstad i A 2 havde 1 
min 35 sek. Man haaber at kunne arrangere 
nogle direkte Konkurrencer med Svenskerne 
i Løbet af Aaret. 

Specialitet: FL YVEURE 

Raadhusstræde 7 - Telf. Palæ 2634 

JIU har vi igen Lister i alle Maal. 

- Højstartsnor, over 100 m Kr. 5.00 -

Trævareforretningen 
Prinsesse Maries Alle 1 . Vester 5341 y 

fly,olngeos For.lkrlnger - Alle ForsikrInger 

A. JESSEN & CO.s Eftf. 
Anurandører 

V. Thomsen Otto Thomsen 

VESTER PORT 
C. 9189 - 9596 

Midlertidig Adresse: Hammerlchsgade 14 

FL TV'• Redaktion 
Vesterbrogade 60, København V. Centr. 13.404 

Redaktør, Kaptajn John Foltmann, 
Væmedamsvej 4 A, Tlf. Eva 1296 

Redaktionssekretær: Ingeniør Per Welshaupl, 
Blldah Park 6, Charlottenlund 

Svæveflyvning : Rednktør Hartvig Jensen, 
Gennemløbet 31, Vanløse 

Ejvind Christensen (ansvanrh.), 
\7esterbrogade 60, Tlf. 13.424 

Annoncepris : 
Rubrikannoncer 40 Øre pr. mm 

PROPELLER 

LUFTFOTOGRAFIAPPARATER 

FL YVEMASKINELÆRRED 

LETMETALLER 

K. L. G. TÆNDRØR 

IL TAPPARATER 

ALFRED RAFFEL A/s - KØBENHAVN 
FARVERGADE 15 • CENTRAL 6395 
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Flyvningens Bøger 
i nyeste Udvalg! 

Sundstrom-Krause-Valantl: 
Skalamodelbygge, l{r. 3,85. 
Vejledning i Bygning af Skalamodeller med 
mange gode Haad og Tips. 
Allhems Flygbocker er en ny Serie sven
ske Flyvebøger med mange Illustrationer i 
smuk Cdførelse. Hidtil er udkommet; 
På tysta vingar. S,·ævell~·vning fra alleLande. 
Mot svarta hlmlar. Højdeflyvning fra de 

første Ballonopstigninger til Nutidens 
Slralosfærell_vvning. 

Roda vingar. Interessante Billeder af russi-
ske Flyvemaskiner og Svæveplaner. 

Pris pr. Bind l{r. I 0,65. 
Pojkarnas Teknikbok, l{r. 2,25. 
l\lodeltlyvning - Skibe - Automobiler. 
J. Foltmann, Flyvemaskiner fra alle 
Lande, l{r. 9,75, indb. Kr. 11,50. 
Den første samlede Fremstilling af de mo
derne Flyvemaskiner, ca. 140 Typer med 
Billeder og Data. 
Bogen, som alle fateresserede maa eje. 
Saa flyver vi. Ny Udgave Kr. 8,50. 
Lærebog for Sports- og Prirntllyvere. Red. 
af Overingeniør M. P. Eskildsen. 
Hobbyboken 1946, Kr. 6,30. 
J{ærkommen Gave fur unge og gamle Drenge. 
Dansk Flyvnings Historie, Kr. 3,50. 
Svensk Flygkalender 1947, Kr. 3,85. 

* 
Tegn Abonnement paa udenlandske Tids-
skrifter fra den nye Aargangs Begyndelse. 

Hurtig og sikker Levering. 

Fi,YG pr. Ifalvaar Kr. 11,4.0, Hefte 85 /i)re. 
Norilislca Flygtidningen, pr. Aargang Kr. 

!l,00, Hefte 75 Øre. 
l'ozmlær Teknik, Halvaar Kr. 6,00, Hefte 

1,00. 
'.l 'ha Lfrroplana, Kvartal Kr. 18,20, Hefte 

Kr. 1,4.0. 
. Aamnantic, Kvartal Kr. 8,40, Hefte Kr. 

2,40. 
l•'light, Kvartal Kr. 18,30, Hefte Kr. l,GO. 
1'e7c11ilc filr .Alla, Aargang Kr. 16,10, Hefte 

60 Øre. 
Aeromodcller, Hefte Kr. 2,00. 

Knud Rasmussens Boghandel 
Afdeling for Fly11elitteratwr 

Vesterbrogade 60 . Kbhvn. V. 
Telf. C. 2755 • 3955 
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Bygning og Reparation 
af 

Svæveplaner 

Byggesæt og enkelte Dele 
til S.G.-38 

Indhent Tilbud! 

Dansk Svæveflyveindustri 
Solbakken 2, Fruens Bøge, Fyn 
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--•--DET KONGELIGE DANSKE 
AERONAUTISKE SELSKAB 
Kontor: Nørre Farimagsgade S, Kbhvn. K. 
Tlf.: C. 7260A. Postgiro: 25680. 
Kontoret er aahent fra Kl. 12-17. Lørdag 
Kl. 12-14. 
Generalsekretæren træffes i Kontortiden. 
Dan • k Luft • port • raada Adr. D.K.D.A.S. 
Nr. Farimagsgade 3, Kbh. K. 

DANSKE FLYVERE 
Formand Kaptajn H. J. Pagh, Normasvej 14, 
Tlf. Valby 5673. __ _ 

DANSI. MOTORFL YVER UNION 
Formand: Overassistent A. T.H. Ohrt. 
Sekretær: Fuldmægtig S. Welse. 
Kont. St. Kongensg. 681 o. G., K. Tlf. Palæ 2096. 

DANSK SVÆVEFLYVER UNION 
Kontor: Nørre Forlmogsgede 3, Kbhvn. K. 
Telt. C. 7260A. Kun Kl.11-18. Postgiro: 25521. 
Formand: Direktør Ejnar Dessau. 
Sekretær: Civilingeniør E. Eckert. 
Kasserer: RevlRor B. Elvnng. 

DANSK MODELFLYVER UNION 
Formand: Johs. Thinesen, Flnsens Alle 29, 

Odense. 
FørstelnRtruktør Per Welshoupt, Blid oh park 6, 

Chorlottenhmd. Tlf. Helrup 5652 u. 
Sekretær · Jørgen Garns!. •Poradlsgaarden•, 

Glostrup. Telf. Omegnen Avedøre 60. 

SPORTSFLYVEKLUBBEN's 
Mødeaften d. 25. Marts. 

Sportsflyveklubbens Maanedsmøde finder 
som sædvanligt Sted i Handels- & Komo
ristforeningen. Det bliver i Marts, Tirsda
gen d. 25. Kl. 19,30. Foredraget hedder 
denne Gang: 

>Radar i Krig og Fred«. 
Foredraget holdes af Kommandørkaptajn 

Hauptmann-Andersen. Radar er den af 
Krigstidens tekniske Frembringelser, der 
har mest Udsigt til at fna Betydning i 
Fredens Tjeneste, og vi læser derfoT ogsaa 
ofte om Radar i Aviserne . 

Der er ingen Tvivl om, at det vil have 
stor Interesse for vore Medlemmer at faa 
Lejlighed til at faa et populært Indblik i 
Radar-Teknikken og samtidig Forstaaelse af 
den Betydning, som det i stigende Grad \'il 
faa i Fredens Tjeneste - og ikke mindst i 
Flyvningens. 

Kommandørkaptajnen ledsager sit Fore
drag med Lysbilleder, og Sports.flyveklub
ben haaber, at mange af Medlemmerne vil 
benytte sig af Lejligheden til at møde op. 

M.M . 

DET KONGELIGE 
DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB 

afholder 
Ordinær Generalforsamling 

Fredag den 28' Marts KJ. 20 i National
museets Foredragssal, Indgang Ny Vester
gade. 

DAGSORDEN: 
1. Aarsberetning fra Bestyrelsen. 
2. Aflæggelse af Regnskab og Indstilling 

om Decharge for samme. 
3. Valg af Bestyrelsesmedlemmer, jfr. Love

nes § 10. 
4. Valg af Revisorer. 
5. Forslag til Ændring af Lovenes § 5, 

l' Stykke, Kontingentforhøjelse. 
6. Eventuelt. 

Luftfartforsikringer 
Af enhver Art 

overtages af 

Den nordiske Pool for 
Luftfartforsikring 

Central 1.2. 793 

Ulykkesforslkrlngspollcer udstedes af et
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt
tet Poolen, samt DD L's Billetkontorer 

I Dagmarhus og I Lufthavnen. 

,,BROOMWADE" 
Luftkompressorer 

og 

Trykluftværktøj 

anvendes overalt I 

Flyvemaskl nel nd ustrlen 

• 
KØBENHAVNS TRYKLUFT SERVICE A/S 

Polititorvet 12 • København V. 

Telefon: C. * 9110 og C. 13926 



Utroligt, men sandt ... 

Naar man ser en af de store Flyvemaskiner, er man jo 

nok klar over, at den har en ret betydelig Vægt, og at 

man, selv om den kan medføre en meget stor Nyttelast, 

alligevel er nødsaget til at tage Hensyn til, hvad hver 

enkelt Konstruktionsdel maa veje. 

Men - mon ret mange er klar over, at Luften i Lan

dingshjulene ogsaa spiller en Rolle med Hensyn til Væg

ten? Det gør den imidlertid. Landingshjulene paa den ame

rikanske Forsøgsflyvemaskine Douglas B-19 var f. Eks. 

saa store, at Luften i hvert af Hjulene vejede ikke mindre 

end 14 kg, og at man paatænkte at pumpe dem op med 

Helium, fordi denne Luftart er lettere end atmosfærisk Luft. 

BENZIN og OLIE tll FLYVNING Skt. Annæplads 13 , Telf. 6622 

INTAVA 

INTAVA 
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NEW YORK 
· '3ALTIMORE 
~ BERttUDA -

KØBENHAVN TIL LONDON 

MED BEA OG SAA -

8 • 0 • A · ( Speedbird Ruterne 

ud over hele Verden 

AUCKLAND 

o'v 

Da England planlagde sit Efterkrigstids Net af Passager-Flyveruter, blev de nordatlantiske, de 
østlige og de sydlige Ruter tildelt B. 0. A. C. De vil se vort Linienets vigtigste Ruter aftegnet 
paa dette Kort. BRITISH EUROPEAN AIRWAYS flyver Dem fra Europas llu\'e<lstæ<ler til 

London. Fra Lon lon staar hele det verdensomspændende B. 0. A. C. System til Deres Disposition. 
Saa langt Y{ om New York, saa langt Øst som Tokio, saa langt Syd som Joh:mucsburg og 
Auckland der Ruter til Nord-Amerika, Nær-Orienten, Afrika, Indien, Østasien og Australien. 
Dette,.._ Andel i de store Luftfartssystemer, en vigtig Del og en, vi er stolte af at tage os 
af. Men ro.for alt en Del, som er blevet meget omhyggeligt gennempra,·ct. V ure Folk ha.r været 

Forega1 .nænd, og har organiseret og gennemfløjet Ruterne siden den første Liuie til Indien blev 
aahnet i 1929, hvilket giver os 18 Aars grundig Læretid. 

Alle yderligere Oplysninger gives af B. E. A., vore General-Agenter 
i Europa, eller af de førende Rejsebureauer. 
KØBENHAVN: B. E. A., Dagmarhus, Vestre Boulevard 12. 

CANADA - U. S. A. - VEST-AFRIKA -

NÆR-ORIENTEN - ØST-AFRIKA - SYD-AFRIKA -

INDIEN - ØST-ASIEN - AUSTRALIEN - NEW ZEALAND B·O·A·C 
BRITISH OVERSEAS AIRWAYS CORPORATION I FORBINDELSE MED QANTAS 
EMPIRE AIRWAYS, SOUTH AFRICAN AIRWAYS, TASM.A.N EMPIRE AIRWAYS 

PRIS 
rr. Aarg&og Kr. 6,00 
Pr. Nummer 60 Øre 

EJVIND CHRISTENSEN 
BOGTRYKKERI & FORLAG 
Vesterbrogade 60 • Kbhvn. V. 
Telt. 18.4lK . Poetgiro 23,824 

• 

I. 
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Nr. 4 
1947 - 20. Aarg. 

i . 

• 

ALF Viking 
Pris D D L s første Vickers Viking 

&O 
Øre 



Kendte Luftfartselskaber 11 
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D. N. L. 
Det norske Luftfartselskab er et ganske nyt Selskab, bygget op af Pione

rerne I norsk Luftfart. Selskabet blev dannet I Aprildagene 19-46, Samtidig med 
at det øvrige Norge var I fuld Gang med Genopbygningen af deu Kommunlka
tlonsllnler, som Krigen praktisk talt havde ødelagt 

Selskabeu Stab er erfarne Folk -væ,entllg rekrutteret fra det gamle nor
ske Luftfaruselskab DNL, Fred. Olsen og Bergenske A 15, med den verdenskendte 
Atlanterhav•- og Polflyver, Oberst Bernt Balchcn, I Spidsen. 

DNL har gennemgaaot,. en enorm Udvikling og beskæftiger I Dag 1000 
Funktionærer, Rutenettet spænder over hole Europa. I næsten alle europæiske Ho
vedstæder vll man finde DNL-Repræsentantor, som til enhver Tid staar til Dispo
sition for Rejsende, som ønsker at flyve mod norske Maskiner 

DNL samarbejder med DDL 'og SILA I Scandlnavlan Alrllnes System og Ind
sætter I 1947-48 nye Douglas DC-6 og Boeing Stratocrulsers paa de Interkonti
nentale Ruter. 

Paa Ruterne tll Mldnausolens Land Indsætter DNL tll Sommer de mo
derne, Radar-udstyrede Short SandrlnghJm Flyvebaade, der utvivlsomt vll blive 
en stor Turistattraktion. 

A/s DANSK SHELL 



l!Pl!ti[r!Jr~ 
OFFICIELT ORGAN FOR e-

OET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB 
DANSKE FLYVERE • DANSK MOT.ORFLYVER UNiON • DANSK SVÆVEFLYVER UNION 

DANSK MOOELFL YVER UNION 

Nr. 4 

ISVINTER 
OG 

FLYVNING 

SAA alvorligt som nogensinde er 
det danske Samfund t denne 

Vtnter blevet mtndet om Flyvnin
gens Betydning for den regelmæs
sige Forbindelse mellem Landsdele
ne under Forhold, hvor Skibe og 
Færger maa give op. 

Døgnet rundt har Maskiner med 
Post og Passagerer opei·eret fra Ka
strup, og D.D.L. har t nogen Grad 
fØlt Savnet af ttlstrækkeltgt Jlfate
rfel. Enkelte Maskiner har man lige
frem maattet tage ud af de tnterna
tionale Ruter for at kunne klare de 
Samfundsopgaver, . den ekstraordt
nære Sttuatton sk(lbte. 

Det er blevet helt klart for en
hver, at vi t hØi Grad mangler eg
nede Flyvepl(ldser Landet over. Først 
og fremmest er det yderst beskæm
mende, at det endnu tlcke har været 
multgt at bringe Flyvepladsen ved 
Rønne i en saadan Stand, at D.D.L.s 
Douglasmaskiner kan lande der. Vt 
kan tkke vedblivende være dette 
Forhold bekendt. Det maa være en 
nattonal Forpltgtelse mere end et 
Spørgsmaal om Papirer og Stat eller 
Kommunes Kompetence og llltdler til 
at beordre det tørste Spadestik. 

Det er ltgeledes yderst uheldtgt, 
at Aalborg foruder,, Kastrup er den 
eneste Flyveplads Indrettet paa Nat
flyvntng. Udnyttelsen af det for
haandenværende Materiel havde væ
ret betydeltg bedre, hvts Beldringe 
og Ttrstrup kunde have været be
nyttet om Natten ogsaa. Det maa 
derfor haabes, at de bevilgende 
/I/yndigheder belært af Erfaringerne 
fra Isvinteren 1941 tkke slaar stg ttl 
Ro med, at der multgvts kan komme 
en mildere Vinter næste Gang. 

FLYV 

Paa Grund af Typografstrejken er det 
kun muligt at udsende et forsinket og 
stærkt beskaaret Nummer af FLY V I 
April Maaned, ligesom Udstyret er me
get beskedent. 

VI regner derfor med vore Læseres 
Overbærenhed under de ekstraordinære 
Forhold og haaber I næste Maaned at 
kunne præsentere os i bedre Form. 

Red, 

April 1947 20. Aargang 

S. A. S. fordeler Rollerne mellem 
de nordiske Lande. 
MED den allerstørste Spænding har man 

i skandinaviske Luftfartskredse fulgt 
Udviklingen I SpØrgsmaalet om Fordelin
gen af de tre nordiske Landes Rolle lnden
f or det fremtidige S.A.S.-Samarbejde. Ved 
et Møde I Stockholm mellem Hovedrepræ
sentanter for de interesserede Parter for 
n-yllg udløstes denne Spænding, Idet man 
blev enige om fØlgende Retningslinier for 
S.A.S.: 

Traflken til Nordamerika skal have sin 
tekniske Hovedbasis paa Sola-Flyvepladsen 
ved Stav.anger I Norge, der saaledes bliver 
Boplads for de fire nye Boeing Stratocrul
sere. Forudsætningen herfor er naturligvis, 
at de nødvendige Hangarer og fuldt mo
derne Værkstedsbygninger bliver opført 
her. Indtil denne ganske betydelige Udvi
delse af Sola er blevet gennemført, regner 
man med, at Stratocrulserne kan faa Ho
vedeftersyn i Amerika. 

De syv S.A.S.-Skymastere, som nu op
retholder Traflken til New York og Syd
amerika, vll blive indsat paa regelmæssig 
Rutetrafik til Afrika og Asien og skal des
uden flyve Chartringsflyvning paa forskel
lige Verdensdele. De faar teknisk Hoved
base I Kastrup Lufthavn, hvor man for 
saavldt allerede er indrettet paa Hovedef
tersyn og Reparation af denne Type Ma
skiner, idet Hangarer og Værkstedsbygnin
ger specielt indrettet til DC 4 er under 
Opførelse. 

Endelig faar S.A.S., som tidligere omtalt 
1 FLYV, syv moderne Douglas DC-6, som 
skal anvendes paa Trafiken ti! Sydamerika, 
paa Ruter til det fjerne Østen og til Au
stralien. Foreløbig skal de stationeres paa 
Bromma, men naar den svenske Hovedstads 
nye, store Lufthavn ved HalmsjØn bliver 
færdig, vil 'de blive overført hertil. 

Som det vil vides, blev S.A.S.' Hovedor
ganisation ved Starten i Fjor af praktiske 
Aarsager henlagt tll Stockholm, men man 
var naturligvis enige om, at det kun dre
j ede sig om en midlertidig Ordning. Naar 
Danmark og Norge atter stod klar til I 
fuldt Omfang at gaa Ind I det skandinavi
ske Luftfartssamarbejde, skulde Rollerne 
fordeles under Hensyn tll de Muligheder, 
man havde for den mest effektive Udnyt
telse af Materiellet I de tre nordiske Lande. 
Ved Mødet I Stockholm understregedes me
get stærkt Nødvendigheden af en Fordeling 
af de store Udgifter, som ikke mindst vil 
komme, naar de mange nye, moderne Pas
sagermaskloer bliver leveret og skal ved
ligeholdes. Man var fuldt enige om, at en 
Koncentration savnede praktisk og økono
misk rationelt Grundlag. 

Det Forslag, som nu enstemmigt er ble
vet godkendt ved Mødet I Stockholm, er 
Resultatet af et Udvalgsarbejde, der nøje 
har undersøgt Mulighederne for den bed
ste Fordeling de tre Lande imellem udfra 
traflkmæsslge, Økonomiske og Ikke mindst 
tekniske Hensyn. I Udvalget har Eksper
ter fra de respektive nordiske Lande haft 
Sæde sammen med Repræsentanter for det 
svenske Aerotransport og S.A.S.' ameri
kanske Datterselskab. 

Stockholmmødets Beslutning skal nu 
gennemføres hurtigst muligt, Idet man dog 
forinden skal Indhente de tre Landes Rege
ringers Tilslutning. En lang Række Detail
planer skal yderligere gennemdrøftes ; men 
der er ingen Tvivl om, at S.A.S. paa denne 
Basis I Løbet af nogle Aar vil naa frem til 
Virkeliggørelsen af den Position, man nu 
tilsigter at opnaa Indenfor det Internationa
le Luftfartssamarbejde, et nordisk Luft
fartslmperlum Ikke blot af Navn, men og
saa af Gavn. 

Forslaget til den nye Fordeling af Sam
arbejdet Indenfor S.A.S. kan Ikke siges at 
have vakt lige stor Begejstring alle Steder. 
I Sverige gives Udtryk for, at de svenske 
Luftfartseksperter ikke med Ulstrækkellg 
Kraft eller Vægt har hævdet Sveriges Ind
sats 1 S.A.S. og det nordiske Luftfartssam
·arbejde fra Starten. Paa et Tidspunkt, hvor 
hverken Danmark eller Norge var 1 Stand 
til med fuld økonomisk Kraft og teknisk 
Bistand at gennemføre en ligelig Part af 
Trekants-Samarbejdet, stillede Sverige sine 
store, moderne Værksteder og Hangarer 
foruden sit meget store tekniske Personel 
til Raadighed. Man mener Ikke, at Stock
holm-Mødets Beslutninger I tilstrækkeligt 
Omfang tlldeler Sverige en Rolle, hvis Be
t-ydning er I Overensstemmelse med den 
Indsats, man har ydet. 

I danske Luftfartskredse er Forslaget 
dog blevet mødt med en overvejende Til
slutning bortset fra enkelte jyske Kredse, 
der vel nok havde set Aalborg som tek
nisk Basis for Stratoorulserne som en 
bedre Løsning. Det maa dog I denne For
bindelse stærkt betones, at det Ikke er tll
strækkellgt, at man har en stor Lufthavn 
med lange Start- og Landingsbaner. Etter 
sagkyndig Udtalelse vilde det have været 
forbundet med saa bet-ydellge Anlægsud
gifter at opføre Hangarer, Værksteder og 
Adminlstrationsb-ygninger I Overensstem
melse med Krav, der maa stilles til en 
Lufthavn som Udgangspunkt for Verdens
ruterne, at det simpelthen Ikke Indenfor 
en overskuelig Aarrække var mullgt at 
magte en saadan Opgave. 
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Noget andet er, at Aalborg naturligvis 
vil komme til at spille sin meget store 
Rolle i den Internationale Lufttrafik som 
Sikkerhedslufthavn. en Rolle, der l Aarene 
fremover vil give Jyderne fuldt op at be
stille. Man maa indstille sig paa den klare 
Kendsgerning, at Aalborg, alle sine For
dele som Stor-Provinsby ufortalt, ikke har 
Passagerer til de store Ruter i et saadant 
Tal, at det berettiger Anlæget af en direkte 
Hovedlufthavn her. 

I Norge hersker tilsyneladende udelt Be
gejstring, og man gaar nu omgaaende I 
Gang med at søge gennemført Bevillinger
ne til de store Nyanlæg paa Sola-Flyve
pladsen, som nu vil faa sit Navn slaaet 
fast i den Internationale Luftfart. 

wing. 

Planer om Oprettelse af et 
skandinavisk Luftfarts:: 
Universitet. 
D EN norske Flyver Oberst Finn Lam

brecht har for kort Tid siden udar
bejdet et detaljeret Forslag Ul Oprettelse 
af en stor nordisk Højskole for Flyveperso
nel. 

Det norske Forslag, der naturligvis og
saa har vakt den største Interesse I Dan
mark, inddeler den nordiske Flyveskole I 
tre Hovedgrupper, en Afdeling specielt be
regnet paa Piloter, Navigatører og Tele- ' 
grafister, en anden Afdeling tilsigter Ud
dannelsen af Stewardesser og ved en tre
die Afdeling ar Skolen eller Flyveuniver
sitetet, som det vel rettere burde betegnes, 
vil der blive afholdt Kursus for Trafikassi
stenter og andet Personale knyttet til 
Luftfarten. Det Personale, der skal knyt
tes til dette Flyveuniversitet, vil komme . 
til at andrage over 400 Personer. 

Gennemføres Planen, hvilket naturligvis 
forudsætter en 100 pCt. Tilslutning fra 
Danmark og Sverige, tænkes det nordiske 
Luftfartsuniversitet placeret ved Sola-Fly
vepladsen, der jo nu vil faa en ganske 
særlig Betydning I den skandinaviske Tra
fik som Boplads for de nye S.AS.-Strato
crulsere. Omkostningerne skønnes at ud
gøre omkring 8 Millioner Kr. 

Hvorvidt man I det svenske og danske 
Luftfartselskab vil tilslutte sig det inter
essante norske Forslag er vel for tidligt 
at spaa noget om. Forholdet er jo det, at 
man l de tre nordiske Lande I Øjeblikket 
bar hver sin Flyveskole. Fordelene ved en 
ensartet Uddannelse l nøje Overensstem
melse med !le Internationale Bestemmelser 
for Uddannelse af Flyvepersonel er man 
Ikke blinde for. Betydelige BelØb til Ud
dannelsen l de forskellige Lande kan maa
ske herved reduceres, men fra Luftfarts
selskabernes Side Ønsker man slk.kert og
saa I nogen Grad at kunne bevare Flyve
personellets nationale Særpræg. 

Under alle Omstændigheder vil det nor
ske Forslag blive gennemdrøftet ved en 
Række Forhandlinger, og bliver Planerne 
realiseret, vil det blive en Skole, hvis Art 
er den tørste I Verden. Den skandinaviske 
Luftfart vil herigennem faa en stadig Til
gang af veluddannet og gennemskolet Per
sonale, og I sig selv vil det nordiske Flyve
universitets Oprettelse blive et yderligere 
Led til Styrkelse af det Samarbejde, som 
nu efter Krigen er blevet et Særkende for 
nordisk Lufttrafik ude I Verden. 

wing. 
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Igen en Dakota 111 

BO pCt. af Trafikmaskinerne er Douglastyper 

A NOTHER Dakota I Under denne o~ lig
nende Overskrifter bragte · engelske 

Blade Meddelelsen om en af de sidste al
vorlige Ulykker, der i LØbet af faa Maa
neder har ramt Verdensluftfarten. 

Mange Mennesker synes at have den 
Opfattelse, at de berømte amerikanske 
Douglas Dakota eller DC-3 Ikke mere sva
rer til de Krav, der stilles til Sikkerheden 
i Luften. Det kunde maaske være paa sin 
Plads endnu engang at pege paa den 
Kendsgerning, at de fleste Ulykker, naar 
de indtræffer, nødvendigvis maa ramme 
netop denne Type ar den Grund, at om
kring 80 Procent af de Passagermaskiner, 
som nu flyver Luften tynd l alle Verdens
dele, er Douglasmaskiner. 

Ikke mindre end 1200 Dakota's eller DC-3 
Maskiner var I 1946 indsat paa. Luftruerne 
i U.S.A., oplyser Douglas-Fabrikerne I Ca
lifornien, og kun relativt faa af de trans
continentale Luftruter blev befløjet med 
den firemotorede Skymaster eller DC 4-
Type. Henved 13 Millioner Passagerer blev 
i samme Tidsrum flØjet med Dakota-Ma
sklner over en Strækning svarende til 16 
Milliarder Passager-km:" Det viste sig at 
være en Forøgelse I Lufttrafiken paa 78 
pct. sammenlignet med 1945, og Ulykkes
antallet er trods den vældige Udvidelse i 
amerikansk Luftfart gaaet ned med. Halv
delen, viser de officielle Statistiker. 

I Almindelighed bruges Betegnelserne 
DC-3 og Dakota i Flæng. Den oprindelige 
Type er DC-3a med to 1050 HK Motorer, 
mens DC-3c, hvis amerikanske l\'.lllltærbe
tegnelse er C-47, mens Englænderne kal
der den Dakota, er udstyret med 1200 HK 
Motorer. 

Sikkerheden paa Luftruterne 
over de store Have. 

Af en nylig offentliggjort Statistik, som 
Douglas Alrcra.ft Co. har udarbejdet over 
de Flyvninger, der I Krigens LØb blev fore
taget med Firmaets firemotorede C-54 
(Skymaster), fremgaar det, at der under 
72.642 Flyvninger over Atlanten og Stille
havet kun gik tre Maskiner tabt. Den ene 
af disse, siger Selskabet, maatte nødlande 
I temmelig høj SØ, uden at der skete de 
ombordværende noget, mens de to andre 
forsvandt sporløst, rimeligvis som Følge 
af fjendtlig Virksomhed. Statistikken om
fatter alle de Flyvninger, som Air Trans
port Command, Naval Air Transport Ser
vice og de amerikanske Lufttrafikselskaber 
har foretaget I Perioden fra 1942 til 19-15. 

I 

Dyrt at bygge en ny Flyve• 
maskinetype. 

North Amerlcan Aviatlon Ino. oplyser, at 
inden det lykkedes at bringe den nye 
NAvlon Sportsflyvemasklne paa Markedet 
(den sælges for 7.750 Dollars), maatte Fa
briken anvende 7½ Million Dollars til For
søg og Eksperimenter. 

Helikoptere udbringer Posten. 
I Begyndelsen af 1947 tog det amerikan

ske Postvæsen H Helikoptere i Anvendelse 
til et ret Interessant Forsøg, Idet man gik 
i Gang med at udbringe Posten til 39 Post
huse I New York's Forstæder ved Hjælp 
af disse til Formaalet særligt velegnede 
Luftfartøjer. Ved flere ar Posthusene lan
dede Helikopterne Ikke, men blev holdende 
I Luften i et Par Meters HØjde over Hus
taget eller en aaben Plads, hvorefter Post
sækkene blev afleveret. 

MØL VIG'S BITTERMANDEL 

. . . 

Msi(LVI& 

Ogsaa I Kastrup Lufthavn har de haft Sneen at slaas med. 



Vemonslralions-3-ly1'ninger. 

Den hurtigste Flyvemaskine i Verden. , 

ROLLS-ROYCE 

Den verdensberømte Gloster Meteor højt ydende lnter
ceptor Jager, der er Indehaver af Verdens Hastigheds
Rekord og er udstyret med Rolls-Royce DERWENT Re
aktorer, vil give Demonstrations-Flyvninger i Danmark 
i Dagene d. 21.-25. April. 
Y deri igere Detailler vil til sin Tid blive .meddelt i Pressen. 

GLOSTER METEOR 
Re.aktordreven al 

ROLLS·ROYCE 
DERBY . ENGLAND . LONDON OFFICE: CON DU IT STREET, W. I 

AGENTS: SKANDINAVISK AERO INDUSTRI A/S, SLUSEHOLMEN, KØBENHAVN SV" 

HJUL•DÆK. 
SLANGERr:,· 
BREMSER 
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BUNDKO.BLINGEN GODKENDT 
En Begivenhed af vidtrækkende Betydning 

for dansk Svæveflyvning. 
I de sidste Aar har den saakaldte >Bund

kobling« for Svæveplaner hyppigt været 
paa Tale blandt nordiske Svæveflyvere. 
Det drejer sig om Anbringelsen af UdlØs
ningsanordnlngen for Startwlren ved Spil
start. Paa Grunau Baby sidder denne op
rindeligt I Næsen (og her anvendes den 
ogsaa ved Flyvemaskineslæb), men I Dan
mark har man til Spilstart anvendt en 
Kobling, der sad lidt lavere - ved Medens 
Begyndelse. Dette gav tydeligt forbedret 
StarthØjde. 

Enhver Modelflyver ved, at jo længere 
tilbage mod :I'yngdepunktet, man anbrin
ger HØjstartkrogen, jo hØjere kan man 
faa en Svævemodel op I HØjstart. Det var 
da nærliggende ogsaa paa Svæveplaner at 
flytte den bagud. I Finland blev der fore
taget teoretiske Undersøgelser, der rørte 
til, at man anbragte Koblingen mellem 
Spant 1 og 2 - altsaa lidt bag den dan
ske. I Sverige blev der sidste Aar foretaget 
nogle Forsøg, der dog Øjensynlig Ikke rør
te til noget Resultat. 

Man vidste Imidlertid, at det tyske Luft
vaaben f sin Tid eksperimentelt havde ar
bejdet med en Bundkobling, der sad under 
Sædet mellem Spant 3 og 4. 

Som Dansk Svæveflyver Union meddelte 
I FLYV Nr. 2 I Aar, havde Polyteknisk Fl)"
vegruppe Indsendt Beregninger til Luft
fartstilsynet, men ikke faaet disse god
kendt (det drejede sig om Stabil itetsbereg
nlnger, men Ikke StyrkeberegnInger til en 
endnu længere bo.gud anbragt Kobling), 
hvorefter man o.nsaa Chancerne for at fan 
en lav Kobling anerkendt for meget smaa. 

Imidlertid vidste man, at der forelaa Re
sultater af langvarige vellykkede Forsøg 
med en Bundkobling som den tyske. Alt
saa maatte der ogsaa kunne opstilles til
fredsstillende teoretisk Bevis for Meto
dens Sikkerhed. 

Ingeniør H. Kartman fra 1~. L. Smldth's 
Flyveklub tog fat pua Opgaven 1 Samar
bejde med mubkammeraten Carl Johansen 
(begge er ansat i Skandinavisk Aero Indu
stri) - - og opnaaede Godkendelsen I 

For denne Indsats vil alle danske Svæve
flyvere være de to Ingeniører taknemme
lige. Bundkoblingen vil øge Mulighederne 
for termisk Svæveflyvning ganske betyde
ligt og i mange Tilfælde overIIØdlggøre 
den langt dyrere Flyvemaskineslæb. I det 
fØlgende fortæller Ingeniør Kartman om 
Bundltobllngens Anerkendelse. 

BUNDKOBLINGEN 
Af Ingeniør H. Kartman. 

Det er nu endelig lykkedes at faa god
kendt den lave Kobling til Svæveplaner, 
Idet jeg I Samarbejde med Civilingeniør 
Carl Johansen fik opstillet et Beregnings
grundlag, som Luftfartstilsynet kunde god
kende. 

Ved den normale Kobling I Næsen er 
der paa Haleplanet en betydelig negativ 
Opdrift, der navnlig ved Svæveplaner med 
kort Hale (Rhl!nbussard, HQtter 17) . kan 
blive saa stor, at Haleplanet staller, hvilket 
giver sig Udslag I det velkendte :.Hugge-
rfc under Optrækket. , 

Haleplanets Stalling yder en Sikkerhed 

Byg » 2 G« i Klubberne! 
Luftfartsttlsynet har nu godkendt den 
tosædede Gltder til Bygning, bl. a. i 
.Klubberne, og et specielt Skoltngs
program for denne nye Type er un
der Udarbejdelse. 

EFTER forskellige Prøver er den danske 
tosædede .Glider. >2 Gc, som er konstru

eret af Ingeniørerne Knud HØgslund og 
Traugott-Olsen fra Roskilde, nu blevet 
godkendt som Type af Statens Luftfarts
tilsyn. 

Baggrunden for Konstruktionen er som 
bekendt et Forsøg paa at forenkle Svæve
flyveruddannelsen, og Luftfartstilsynet har 
bedt Konstruktørerne udarbejde et Sko
llngsprogram direkte til B-Dlplom. 

HØgslund og Traugott-Olsen mener, at 
35 Starter med Instruktør f >2 Gcen skulde 
være Træning nok for Eleven til Aflæggel
se af B-Prøven, og Birger Nllsson fra Sve
rige, som var med til Prøveflyvningerne, 
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for, at Bæreplanet Ikke overbelastes, en 
Sikkerhed, som Ikke findes, nno.r Hale
planet aflastes ved, at Koblingen rykkes 
tilbage. I dette Til!ælde forekommer den 
største Paavlrknlng paa Bæreplanet, nao.r 
man I Slutningen af Optrækket møder en 
opadgaaende Luf-tstrøm (DØ). D~i kunde 
Imidlertid ved tørre Beregninger ef.tervises, 
at I dette Tilfælde vilde Bæreplanet stalle, 
Inden Pau.virkningerne bliver farlige, for
udsat at den maximale Flyvehastighed un
iler Optrækket (for Grunau Baby II B 80 
km/T) Ikke overskrides væsentligt. 

mente endda, at 20 Starter skulde kunne 
gøre det. 

Ganske givet vil det paa Forhaand være 
svært at skønne sig til et saadant Start
antal for Aflæggelse af B-Prøven, og man 
man sikkert prøveuddanne et Hold nye, 
rør Regler kan fastsættes. 

Det maa nemlig Ikke glemmes, at Solo
uddannelsen giver Eleven en ret stor Selv- , 
tillid lige fra de første Starter, som vil 
savnes, naar der er en Instruktør med til 
at klare de vanskelige Situationer. Nervø
siteten ved at skulle flyve solo efter et 
saadant Antal kortvarige Flyvninger maa 
ogsaa tages med I Beregningerne I 

Som sagt er det paa Forhaand svært at 
skønne, og kun praktiske Forsøg kan give 
Retningslinierne. 

Flyvningerne med »2 G«en er !Øvrigt re
sulterede I en Række større og mindre 
Forbedringer. Planbjælken er saaledes 
gjort fuldhØj, og den tilladte Fuldvægt er 
derfor nu oppe paa 350 kg. En Mindskning 
af V-Formen har haft en llvllgere Klap-

Fordelene med Bundkoblingen. 
Hvad er nu Formåalet med Bundkoblin

gen? 
i) Man faar indtil 50 pCt. større Højde 

end ved normal Start med samme Wire
længde. 

2) Større Sikkerhed under Optrækket. 
Ved en Start med Næsekobling holder Pi
loten Pinden helt I Maven, hvilket betyder, 
at Svæveplanet I Tilfælde af en Wire
sprængning vil have TilbØjelighed til at 
»gaa bagover« for derpaa at stalle kraf
tigt. Ved en Start med Bundkobling holder 
Piloten under Løbet henad Jorden Pinden 
trykket for derefter at holde den neutral 
under Optrækket. Haleplanet er altsaa 
praktisk talt ubelastet, og I Tilfælde af 
Wiresprængning vil Svæveplanet ikke have 
den samme Tilbøjelighed Ul at :ogaa bag
over«, hvorfor det er lettere at undgaa en 
farlig Stalling nær Jorden. 

3) Sidst men ikke mindst bliver Optræk
ket fuldstændig roligt uden det ubehage
lige og farlige »Hugger!«, der kan give 
Bæreplanet betydelige Pau.virkninger. 

Prøverne. 
Da Luftfartstilsynet havde godkendt mi

ne Beregninger og Synspunkter ,gav det 
Tilladelse til, at der blev afholdt nogle 
Flyveprøver. Disse blev afholdt med Svæ
veflyveklubben »Heden«s Baby søndag den 
9. Marts paa Værløse Flyveplads, som paa 
dette Tidspunkt var dækket af et hØjt Sne
lag. Men vi fik da kørt Spillet frem og 
trukket Wiren ud pr. Haandkraft gennem 
meterhøje Driver. Kl. ca. 14 ankom Civil
ingeniør Gunner Larsen fra Luftfartstilsy
net, og Prøverne begyndte. De forløb helt 
programmæssigt, og tilbage er der kun at 
fortælle, at jeg Torsdag den 13. Marts fik 
Meddelelse om, at Bundkoblingen var en
deligt godkendt I Danmark. 

I Praksis vil dette medføre, at Flyvema
skineslæb bliver unødvendigt, da man ved 
Spilstarten faar HØjde nok til at faa Til
slutning til Termikken. 

H. Kartman. 

virkning til FØige, og An):>ringelse af Kug
lelejer i Stødstængerne har gjort Styre
bevægelserne behageligere. Skærme om
kring Styreliner o. I. forhindrer, at evt. 
Passagerer kan komme til at paavlrke Sty
ringen, Bagsædet er blevet forsynet med 
Fodhvilere, og »Pandeflækkerene er ble
vet polstret. 

Et Tegnlngssæt til »2 G« kan rekvireres 
hos Konstruktørerne, Bondetinget 16, Ros
kilde, formedelst 100 Kr., og Licensafgif
ten pr. bygget Plan er 500 Kr. 

Foruden en lettere Opskoling af Elever 
har »2 G«en den store Fordel, at Klubberne 
kan give evt. Velgørere ~n Flyvetur -
nogle vil maaske betale for at blive fri I 
Folk er jo saa forskellige. Maa det i den 
Forbindelse siges, at en »Band« til den vil 
være gavnlig, Menneskene vil som bekendt 
bedrages, og det vil give de fleste en stør
re Følelse af Tryghed at sidde Indelukket. 
Da det ogsaa vil forbedre Flyveegenska
berne, er der kun at sige: paa med Van-
ten - og »Baaden«. Hartvig. 



De behøver ikke 
kra1Jle ind i en ... 

~PROmDTOR 
Den ny Fokker PROMOTOR kan rumme 
4 Personer og har lukket, lydisoleret 
Kabine, optrækkellgt Unde1stel og gør 
en Marchhastighed paa 218 Kilometer. 
Trods disse iøjnefaldende Fordele er 
Fokker P~OMOTOR meget rimelig baa-

de I Anskaffelse og Drift. A/sFRIS--·-

Københavns Lufthavn 
Telf. Kastrup 220 

sEJaøGADE 13. RYVAN 

'( AVIATION ~ SERVICE 7 

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/s 

Set. Annæ Plads 5, København 

Telf. C. 5455 
Aalborg 

Telf. Aalborg 4402 
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INDFLYVERNES 
Uni11ersilel. 

R.A.F.-Stationen paa Cranfield 
i Nærheden af Bedford er for ny-
1 ig blevet indrettet som en højere 
Læreanstalt for Indflyvere. Skolen 
ledes af Group Captain H. J. Wi 1-
son, A. F. C., der i Slutningen af 
1946 satte Hastighedsrekord paa 
991 km/T, og dens Formaal er at 
give de bedste Indflyvere i Ver
den en videregaaende Uddannelse, 
for at sætte dem i Stand ti I at 
foretage deres Prøver og Forsøg 
paa en videnskabelig Basis. Ele
verne kommer fra alle Dele af 
Verden. Der er Plads til 35 Ele
ver, og deraf er I I PI ad ser reser
veret R.A.F., 7 er reserveret Royal 
Navy, 4 civile Indflyvere, 7 Fly
vere fra allierede Lande og 6 Plad
sere er forbeholdt Flyvere fra de 
britiske Dominions. Undervisnin
gen, der strækker sig over to Aar, 
omfatter tre Hovedfag: Aerody
mik, Flyvemaskinekonstruktion og 
Motorkonstruktion foruden 
praktisk Flyvning. 

Hosstaaende Bi I leder giver et 
Indblik i Skolens Arbejde: 
I. En af Eleverne har lige afsluttet en 
Prøveflyvning og viser sine Resultater 
til Wing Commander H. P. Powell. 
2. Et af Klasseværelserne paa »Lære
anstalten« . Eleverne har travlt med for
skellige Beregninger. 
3. Den praktiske Flyvning foretages med 
mange forskellige Typer af Flyvemaskiner. 
4. Wing Commander H. P. Powell er ved 
at kontrollere Elevernes Flyvetid. 
5. Nogle tyske Instrumenter og Motor
dele undersøges af Skolens Lærere. 
6. Eleverne er meget interesseret i en 
af Verdens mest kendte Reaktorer, Rolls
Royce »Welland« Reaktoren. 
7. Og her gælder Undersøgelsen en 
tysk »Argus« Motor, som har sid?et i 
et Rekognosceringsluftfartøj. 
8. Svæveflyvning hører med til Under
visningen. 

En BIiiedreportage fra en engelsk Flyveskole 
for Viderekomne. 





G I. 0 .S T E R 
R O L L S R O Y C E D E R W E N T ENGINES 

GLOSTER AIRCRAFT • GLOUCESTER • ENGLAND • (Branch of Hawker Siddeley Aircraft Co. Ltd.) 

. qq ( I lo.i 1--
(LOVll!IKYTTET) 

A\§J> IDOIPIE 
er fremstillet i .nøje Overensstemmelse med 

f'orakrifteme i B.E.S.A. Specifikation 2 D.101 

FYENS DISCONTO KASSE 
ODENSE KLAR DOPE 

\ 

Stiftet 1846 ALUMINIUM DOPE 

' RØD DOPE 
Fortyndlng•vædske samt 
ldentlflcerfn11farver 01 Speclalfarver 

ENEFABRIKANTER 

A/s 0. IF. A\SIP 
(Specialfabrik for Nltrocellulose-Lakker) 

DANMARKS ÆLDSTE PRIVATE BANK 
PRAOS BOULEVARD 37 
KØJIBNHA VN S. 
TBLBFON C. 65, LOKAL 12 a• 22 
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Dansk Besøg hos de Havilland i Canada 

Her er et BIiiede fra et dan1k Be•-9 hol Da Havllland I Canada, hvor Chipmunk blev forevist. Fra 
ven1tre 1e• Luftfartsln1pektør A. S. Bendt•en, Generalmajor Før• lev, vor Luftfartlattach6 I Washing
ton, Hr. Mlckleborough fra D. H., Generalinde Før• lev, Flyvemekaniker P. Søren•en, Mr Bannock fra 

D H, Muklnme1ter P. Schleman og Mr Calder fra D H. 

Aalborg Flyveklubs. Generalforsamling den 14. Februar 
Formanden, Redaktør Alf Schtøttz-Chrl

stensen, aflagde Beretning, hvoraf det 
fremgik. at i7 Medlemmer havde bestaaet 
Teorikursus. Der blev ikke l 1946 taget ny 
Certifikater, men fem Medlemmer naaede 
i Oktober at aflægge Soloprøve, og tre af 
disse opnaaede Certifikat I indeværende 
Aar. 

Klubben ligger i Øjeblikket l Forhandling 
med Statens Luftfartsvæsen om Overta
gelse af Vejrtjenestens grundmurede Sta
tionsbygning I Aalborg Lufthavn. 

Der blev uddelt tre Certifikatpræmier 
paa hver 200 Kr. til Peter Hanefeldt llfØl
ler, Thorvald Jensen og Knud Hansen. For
eningen tæller i Dag 210 Medlemmer. Regn
skabet viste et Driftsoverskud paa i387 Kr., 
og den samlede Beholdning er 2757. Gene
ralforsamlingen bemyndigede Bestyrelsen 
til at tage i500 Kr. af disse Penge til en 
Klubhusfond. Til Bestyrelsen genvalgtes 
Civilingeniør Holmquist, Fabrikant Langer 
og Landsretssagfører Ørum Jensen. 

Fra Certifikatprøverne I A;lbt,g':"' F,: ven•tre Knud Han•en, Ing. Hanefeldt Møller · og Th.~Jen•en 
(begge kendte Svavaflyvere), Kaptajnløjtnant B. O. Sandqulat fra Karup, Løjtnant Møller, Løjtnant 

Sandqulat og Kaptajn A. H. Jørgenaen, der foretog Prøveme, 

Flyveulykken i Sydsjælland 
den 27. Februar. 

Under en Flyvning I Forbindelse med 
Manøvrerne I Sydsjælland den 27. Februar 
styrtede en af Flyvevaabnets Maskiner, 
KZ 11-T (Nr. i20), ned i Nærheden af 
Baarse, Vest for Præstø. Føreren, Premler
lØjtnant J. Thyregod og Observatøren, Pre
mierløjtnant B. Jitel Petersen, dræbtes paa 
Stedet. 

Ulykken skete under Flyvning I lav HØj
de; Maskinen mistede Hastighed og dette 
i Forbindelse med kraftige Vindstød for
aarsagcde, at den tog Jorden og kom I 
Brand. 

Premierløjtnant Thyregod var en mrgrt 
dygtig og erfaren Flyvrr. Under Krigen 
flygtede han til Sverige, kom dPrfra til 
England og blev uddannet som ],'nld
skærmsjæger. Kort før Befrielsen !Jlcv han 
sendt ned over Danmark. 

Premierløjtnant Jurl Petersrn v1t1· undPI' 
Krigen I den danske Brigade i Svr1·lgP. 1 
l!'oraaret 1!J/t6 paabegyndte han sin Flyver
uddannelse ved Hærens Flyvertropper og 
var endnu Elev paa Skolen i Kar.up. Bcggt. 
de omkomne Flyvere var ugifte. 

Boeing skal bygge for 200 
Mill. Dollars Flyvemaskiner 

Formanden for Bestyrelsen i Boeing Air
craft Company, Mr. Wm .ti. • .tl.lle11, har ud
talt, at man ogsa.a. i Åar ma.a.tte være for
beredt pa.a. en stigende Udvikling af Tra
fikken i Luftell. I 1946 befordrede de ame
rikanske Luftruter (indenrigske og udenrig
ske) 1.000 - eet Tusinde - Procent flere 
Passagerer end i 1938, og det er givet, at 
Flyvemaskinen vil spille en stadig stØrre 
Rolle i Verdenshandelen. 

Disse Udtalelser bekræftes af Boeing Fa
brikkernes Virksomhed. Ved Begyndelsen af 
1947 havde Boeing for ca. 200 Millioner 
Dollars Flyvemaskiner i Ordre (civile og 
militære). Alene Ordrerne paa den SO-perso
ners Stratocruiser belØb sig til over 75 
Millioner Dollars. Foruden Ordrer paa 10 
Stk. 0-97 Stratofreighters har Boeing Be
stilling paa 135 Bombere af Typen B-50, 
hvoraf de første skal leveres i Begyndelsen 
af indeværende Aar. B-50 er en nyere og 
større Udgave af B-29 Superfortress. 

Med Skovl paa Nakken 
til Alleberg? 
S OM et Led i Allebergs Forbedring er 

der fra den svenske Stats Side bevil
get smaa 50.000 Kr. til Anlæg af Start
baner. Manglen paa Arbejdskraft har imid
lertid bremset dette Arbejde indtil videre. 
I >Nordiska Flygtidnin~encs Referat af 
KS.AK 's AarsmØde, foreslaas det at invi
tere Svæveflyvere fra de andre nordiske 
Lande >som ju inget hl!gre vill lin att fli 
komma til Alleberg och segelflyga. --« over 
at arbejde pa.a. Startbanerne og som LØn 
faa et Ku1'BUS pa.a. Svæveflyveskolen! -
Naa, vi Danske er jo kendt for at kunne 
tage en god SpØgl 
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Mcdelflyverne 
har begyndt Konkurrenceaaret. 

»lkaros« i Haslev har nu 4 C-Diplomater - alle med Rechnageis KR-21 »Diogenes« i Klasse A 3. Her 
ses den første af de fire, Bendt Schmidt, der er Klubbens Sekretær. 

FEBRUAR-Distriktskonkurrencerne plejer 
at aClyses eller gennemføres med 

daarlige Resultater i elendigt Vejr. Den 16. 
I~ebr. i Aar var det anderledes - en rig
tig Vinterkonkurrence. Gennemgaaende var 
der alt for faa Deltagere. Mange flere lmn
cle have opnaaet Points i Unionens nye Po
intskonkurrence, der løber hele Aaret, og 
hvor Distriktskonkurrencerne belønnes 
særligt godt. Mange flere kunde have faa
ct en af Betingelserne for at deltage i Dan
marksmesLerskabet eJJer kunde have taget 
Diplomer: 

FAO staller !U Gange - og gaar i 
Termik. 

Frederikssund var Stedet for Konkur
rencen i Distrikt 1 og gjorde ikke Traditio
nen om godt Vejr til Skamme. Der var 
endda fremskaffet en dejlig nemt tilgæn
gelig Flyveplads - Isen paa Roskilde 
Fjord, lidt svær at lØbe paa til HØjstart, 
men en herlig Startbane for Dieselmodel
lerne. Trods l?rosten var det ikke koldt, da 
Solen skinnede og Vinden var svag. Der 
var endog Termik i 5 Graders Frost. Unio
nens Næstformand, Sven ,vlel Bang, tog 
A-Diplom med sin nye A 2 Model »Sven 
Tveskæg«, der flØj 3.15 i første Start paa 
kun 35 m Snor. Sekretæren, Jørgen Gamst, 
vandt A 1 med 3.08 med sin FAD, der efter 
<'n fin HØjstart staJJede 21 Gange l smaa 
Hak, hvorpaa den gik i Termik og f!Øj 
over 5 min. Iøvrigt var Unionens Ledelse 
repræsenteret af Eigil Nissen, der var 
Konkurrenceleder, og af Instruktøren, der 
var Dommer. 

I A 2 vandt 0. MØiler fra Kbhvn. med 
sin »Holger Danske«, som med afklippede 
Tipper er kommet ned i massen. Han havde 
ogsaa lidt Termik og flØj 3.19. A 3 blev 
vundet af Svend Nielsen, Slangerup, med 
3.54, mens Jørgen Petersen fra samme 
mub flØj 2.29 - - begge mistede en Mo
drl, der forsvandt af Syne efter godt 8½ 
min. 
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Gasmotormodellerne 

Der var hele fire Dieselmotormodeller til 
Stede, hvis Ejere kæmpede med Motorerne, 
Afbrydermekanismerne (hvis der var no
gen) og uindflØjne Modeller. Bornholme
ren Ove Rasmussen, nu i Sportsflyveklub
ben, da han er Soldat i Avedøre, fik sin 
Model med Monsunmotor til at gaa i Ter
mik. Motoren gik 25 sek, mPns hele Re
korden blev paa 4.49,9 og er ny Dan
marksrekord baade i Gruppe D og Klasse 
D 1 - en rar Portion Points til Ove. Paa 
en senere FI yvning strejkede Afbryderen, 
og Modellen fløj over 5 min. uden Ter
mik. Modellen havde 23,4 Kvdm Planareal 
og vejede 670 g. Ove vandt D-IGassen med 
U!7. Jiinsson flØj 27 sek. med sin nye 
Model, der mest flØj vandrette Loops. Pe
ter Christiansen kom med en ny Model 
med i -hjulet Understel og Thorning Ben
sen 1 A Motor. Dens »Jomfruflyvning« for
lØb pænt , men den var for utrlmmet til 
Konkurrencen. Den gled imidlerti.d ekstra 
fint, saa vent til næste Lejlighed - -. Ib 
Ankjær havde Vanskeligheder med at faa 
ModelJen i Luften, men morede den store 
Tilskuerskare med sine lange Startløb. 

Apropos Tilskuere: De var paa SkØjter 
eller i Isbaade og skar Startsnorene over. 
IIvornaar lærer Modelflyverne at have hver 
sin Snor, som rulles ind efter hver Start? 

Københavnerne dominerede, mens Fre
derikssund selv slet ikke deltog ,saa næste 
Konkurrence bliver nok i København. 

Fjerde llaslev-C-Diplom. 

I Roslcilde mødte kun 9 af 20 tilmeldte 
fra Haslev, Næstved og Roskilde. A 2 vand
tes af Paul Mortensen, Roskilde, med 1.42. 
I A 3 var der fine Præstationer af et Has
lev-Hold, der fløj 3.10 i Gennemsnit, hvil
ket er langt over 1946-Normalen. Henning 
Jørgensen, der blev Nr. i med 4.08, fik 
endelig efter mange Forsøg sit C-Dlplom. 
Ved at bygge nyt Plan og Haleplan havde 

han sænket Planbelastningen fra i8,4 W i5 
g/l{vdm, og det gjorde Udslaget. Model
len var naturligvis en >Diogenes«. Haslev 
vandt Holdkonkurrencen fulgt af Næstved 
med 2.29. 

Rtnge Konkurrence paa Fyn. 

Odense og Nyborg mødtes 1 Rtnge til en 
ret slØj Konkurrence med kun 6 Deltagere. 
Unionens Kasserer, Aage Tage Hansen, 
var Dommer, mens Distriktslederen her 
som de fleste andre Steder var Konkur
renceleder. I A 2 opnaede OM-F's Hold 
2.38 i Gennemsnit - det bedste J Klassen 
af alle Distrikter, selv om Høst-Aaris Indi
viduelt kun naaede 3. bedste Præstation 
med 2.58. Arne Hansen og Flemming Poul
sen fik B-Dlplom. 

Størst Deltagelse t Aarhus. 
Aarhus arrangerede den største Konkur

rence med 19 Deltagere fra 5 mubber. A i
Resultatet var særlig smukt: Vagn Aage 
Magnus fra Aarhus blev Nr. 1 (2.47) og 
naaede med Niels Hummeluhr fra Pro
gress og Egon Madsen fra Nykøbing et 
Gennemsnit paa 2.38 - langt over Norma
len. A 2, vandt Lillelund fra Nykøbing 
(3.00), som sammen med to Skivefolk op
naaede 2.22. Robert Clemensen fra Skive 
vandt A3 med 3.09 (første Flyvning 5.05). 
Vejret var stille med tyk Rimtaage og 10 
Graders Kulde. 

I Hammelev flØj 10 Mand fra Hammelev, 
Fredericia og Vejle i Blæst med stor Ha
variprocent. Arne Ibsen, Fredericia, vandt 
A 1 med 1.56 (G. af tre: 1.10), mens Nis 
Nissen, Hammelev med sin >Nordstjernen« 
f!Øj 1.33 i A 2 (G. af tre: 1.14). Arne lbsens 
Model flØj bort - han saa den selv I ca 
10 Min. 

Som Helhed maa Konkurrenoerne siges 
at have givet Resultater, der især for Top
placeringernes vedkommende var over 
Gennemsnit - ligesom Vejret. Derimod 
var det - med enkelte Undtagelser - slø
jere i Bredden, Ikke alene for de tre tør
ste Pladser, men Især for de øvrige. For 
mange Fejlstarter og for mange ikke gen
nemført Indsatser bØr vi stræbe efter at 
komme af med, naar vi fortsætter 1947-
Konkurrencerne. God Planlægning og me
gen Træning er Vejen at gaa. 

LIDT NYT 
fra England. 

ENGELSKE TAL. >.A.oromodellerc reg
ner med, at der er 200.000 aktive Modelfly
vere i England, men officiolt eksisterer 
>kun« 333 Klubber med 9313 Medlemmer. 
210 har Klublokaler. Gennemsnitsalderen er 
18 .A.ar. 

Til Pinse afholdes for første Gang en
gelske nationale Mesterskaber med 6 for• 
skellige Konkurrencer. Der bliver ogse.a. en 
specielt for Kvinder. 

E11gland indfører 5-Min-Regel: Forsøgs
vis vil der ved forskellige engelake Konkur
rencer blive indført en Regel svarende til 
den nordiske til Udelukkelse af Termik· 
held. Men de mener, at 5 Min. er nok. 

>Sunnanvindc er ved at blive berØmt i 
England, hvor 4 fløj bort under en Kon
kl\rrence i Hull. En forstørret >Sunnan
vindc med LDC-2-Profil og fløjet af en 
Indflyver ved Percival ved et R.A.F-Model
flyvestævne vakte stor Opsigt ved fin Flyv
ning i daa.rligt Vejr. 



AKTIESELSKABET 

VARDE STAALVÆRK 
VARDE 

STAALSTØBEGODS 

- S. M. S T A A L -

E LE K TROSTAAL 

OLYMPIA 
(Calle 8) 

Svævemodel i Kl. A. 1 

Bl. a. Vinder af 
Den danske Flyvedags Konkurrence og 

O.M.-F.s Klubmesterskab 

Samlesæt m. Tegning Kr. 9.00 
Indeholder bl. a. 

færdige Profiler og Spanter 

Tegning alene Kr. 1 .oo 
MODEL SPORT 

Levin Jensen 
Thingløkkevej 13 
Fruens Bøge 

Brugt skoleglider 
købes! 

Skoleglider i god flyveklar stand 
køoes. Mulige tilbud indsendes sna
rest til formanden for Skanderborg 
Svæveflyveklub. 

Ole Michelaen, 
Nørregade 68, Skanderborg. 

FLYVEMASKINER 

FL YVEMASKINEDELE 

INSTRUMENTER 

Flyveudstilling i Silkeborg. 
S ILKEB0RG Flyveklub afholdt fra 7. til 

9. Marts en Udstilling, som blev no
get generet af Vejret, der baade holdt en 
Del af Deltagerne og Tilskuerne borte. 
Der savnedes saaledes Privatflyvemaski
ner, idet de udførte Isflyvninger, men Ud
stillingens Centrum udgjordes af mubbens 
tre Svæveplaner. Et Panorama illustrerede 
praktisk Svæveflyvning. Hele den ene 
Langside optoges af Modeller fra jyske og 
fynske Klubber. Især en Samling Skala
modeller (i :50) fra Silkeborg vakte Beun
dring. 

Silkeborgfirmaet Knud P. Andersen, der 
flyver med to Maskiner som Bo.sis fra en 
midlertidig Plads 2 km fra Byen, havde en 
Stand med Luftfotografier, medens Stads
ingeniøren udstillede en Model af den pro
jekterede cirkulære Flyveplads. Endelig 
maa man nævne DDLs Stand fra Pariser
udstlllingen med en retrospektiv Model
samllng. 

Paa Udstllllngen afholdtes Foredrag, 
Pressen var god, og der var Radiorepor
tage. 

3øRA 
HOBBYTIDNINGAR 
AERO - er det svenske flyveblad med 
de aktuelle Nyheder. Pris pr. nr. 75 øre. 
HOBBYMAGASINET - indeholder nit. 
om Modeljernbaner, - Skibsmodeller o, 
m . n. Pris 1 kr. 
MODELLFLYGTIDNINGEN - med teg
ninger llf svæve-, motor- og sknlamodel· 
ler. Pris 75 øre. 

1 prøvenummer 35 øre, 3 forskelllge 75 øre 
I frimærker til porto og expedltlon. 

J, SKOVGARD, PDSTBOX 708, KØBENHAVN SV. 

Rettelse. 
I Artiklen »Kastrup-Katastrofens Aar

sag«, Nr. 3, Side 66, midt i 2. Spalte, havde 
der Indsneget sig en beklagellg, menings
forstyrrende Ombryderfejl. De paagælden
de Linier sk.'ulde have lydt : 

Med Hensyn til Forholdene vedrørende 
den ovenfor omtalte HØjderorslaas har Un
dersøgelsen vist, at denne Lo.as Øjensyn
lig har været po.o. Luftfartøjets Højderor 
under Starten. 

Specialitet: FL YVEURE 

Raadhusstræ de 7 - Telf. Palæ 2634 

NU har vi igen Lister i alle Maal. 

- Højstartsnor, over 100 m Kr. 5.00 -

Trævareforretningen 
Prinsesse Maries Alle 1 . Vester 5341 y 

Flyvntngens F or,lkrlnger - Alle ForsikrInger 

A. JESSEN & CO.s Eftf. 
Assurandører 

V. Thomsen Otto Thomsen 

VESTERPORT 
C. 9189 - 9S96 

Midlertidig Adresse: Hammerlchsgade 14 

FLYV'• Redaktion 
Vesterbrognde GO, København V. Centr. 13.404 

Redaktør, Kaptajn John Foltmonn, 
Væmednmsvej 4 A, Tlf. Evn 1296 

Reclnktionssekretn•r : Ingeniør Per ,v~shnupt, 
Blidah Park 6, Charlottenlund 

Svæveflyvning : Hedaktør Hartvig Jensen, 
Gennemløbet 3', Vanløse 

Ejvind Christensen {ansvarsh.), 
Vesterbrognde 60, Tlf. lS.424 

Annoncepris: 
Rubrikannoncer 40 Øre pr. mm 

·PROPELLER 

LUFTFOTOGRAFIAPPARATER 

FL YVEMASKINELÆRRED 

LETMETALLER 

K. L. G. TÆNDRØR 

ILT APPARATER 

ALFRED RAFFEL A/s - KØBENHAVN 
FARVERGADE 15 • CENTRAL 6395 
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Flyvningens Bøger 
i nyeste Udvalg! 

Sundstri>m-Krause-Valantl: 
Skalamodelbygge, Kr. 3,86. 
Vejledning i Bygning af Skalamodeller med 
mange gode Raad og Tips. 
Allhems Flygbi>cker er en ny Serie sven
ske Flyvebøger med mange Illustrationer I 
smuk Udførelse. Hidtil er udkommet : 
På tysta vlngar. Svæveflyvning fra alleLande. 
Mot svarta hlmlar. Højdeflyvning fra de 

første Ballonopstigninger til Nutidens 
Stratosfæreflyvning. 

Ri>da vlngar. Interessante Billeder af ruiisi-
ske Flyvemaskiner og Svæveplaner. 

Pris pr. Bind Kr. 10,66. 
Pojkarnas Teknlkbok, Kr. 2,26. 
Mode!Oyvning - Skibe - Automobiler. 
J. Foltmann, Flyvemaskiner fra alle 
Lande, Kr. 9,76, indb. Kr. 11,60. 
Den første samlede Fremstilling af de mo
derne Flyvemaskiner, ca. 140 Typer med 
Billeder og Data. 
Bog6fl, ,om alle interesserede maa eje. 
Saa flyver vi. Ny Udgave I{r. 8,50. 
Lærebog for Sports- og Privatflyvere. Red. 
af Overingeniør M. P. Eskildsen. 
Hobbyboken 1946, Kr. 6,30. 
Kærkommen Gave for unge og gamle Drenge. 
Dansk Flyvnings Historie, l{r. 3,50. 
Svensk Flygkalender 1947, Kr. 3,85. 

• 
Tegn Abonnement paa udenlandske Tids
skrifter fra den nye Aargangs Begyndelse. 

Hurtig og sikker Levering. 

FLYG pr. Halvaar Kr. 11,40, Hefte 85 Øre. 
Nordis'ka Flygtidnmgffl, pr. Aargang Kr. 

9,00, Heft,e 75 Øre. 
Populær Teknfk, Halvaar Kr. 6,00, Hefte 

1,00. 
The Aeroplane, Kvartal Kr. 18,20, Hefte 

Kr. 1,40. 
Å.eronG'll,tio, Kvartal Kr. 8,40, Hefte Kr. 

2,40. 
Flight, Kvarte.I Kr. 18,301 Hefte Kr. 1,60. 
Te"kni"k fUr Alla, Aargang Kr. 16,10, Hefte 

60 Øre. 
..4.eromodeller, Hefte Kr. 2100. 

Knud ·Rasmussens Boghandel 
Afdeling for Flyt1elttteratur 

Vesterbrogade 60 • Kbhvn. V. 
Telf. C. 2755 • 3955 
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Bygning og Reparation 
af 

Svæveplaner 

Byggesæt og enkelte Dele 
til S.G.-38 

Indhent Tilbud! 

:oansk Svæveflyveindustri 
Solbakken 2, Fruens Bøge, Fyn 
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----•----DET KONGELIGE DANSKE 
AERONAUTISKE SELSKAB 
Kontor: Narre Farlmagsgade S, Kbhvn. K. 
Tlf.: C. 7260A. Postgiro: 25880. 
Kontoret er aabent fra Kl. 12-17. Lardag 
Kl. 12-14. 
General • ekretæren træffes I Kontortiden. 
Daa • k Luft • port• raada Adr. D.K.D.A.S. 
Nr. Farimagsgade S, Kbh. K. 

DANSKE l'LYVERE 
Formand: Kaptajn H. J. Pagh, Normasvej 14, 
Tlf. Valby 567S. __ _ 

DANIIS: MOTORFLYVER UNION 
Formand: Overassistent A. T. H. Ohrt. 
Sekretær: Fuldmægtig S. Welse. 
l{ont. St. Kongensg. 68 1 o. G., K. Tlf. Palæ 2096. 

DANIIS: IIVÆVEPLYVER UNION 
Kontor: Narre Farlmagsaade S, Kbhvn. K. 
Telt. C. 7260A. Kun Kl. 11-13. Postgiro: 25521. 
Formand: Dlrektar Ejnar Dessau. 
Sekretær: Civilingeniør E. Eckert. 
Kasserer: Rev!Ror B. Elvang. 

DANIIK MODELFLYVER UNION 
Formand : Johs. Thlnesen, Flnsens Alle 29, 

Odense. 
Førsteinstruktør Per Welshaupt, Blldahpark 6, 

Charlottenlund. Tlf. Helrup 5652 u. 
Sekretær : Jar11en Gamst, •Paradlsgaarden•, 

Glostrup. Telf. Omegnen Avedare 60. 

Min Sky! 
1946 's svenske Svæveflyvemester, Gllsta 

Brink, havde i 1944 en mindre behagelig 
Oplevelse ved en Svæveflyvning fra Alle
berg. Han flØj en >Weihec og var kommet 
ind i en fin Cumnlussky. Der var livlig 
Svæveflyveaktivit.et over >Bjerget«, en an• 
den Svæveflyver fØlt.e sig tiltrukket af den 
samme Sky og uden at vide, den var op· 
taget, gik han ogåaa derind. 

Efter nogle ubehagelige Øjeblikke for 
Tilskuerne kom to sØnderslaaede Svævepla· 
ner hvirvlende ud af Skyen. Med tilbage
holdt Aandedræt saa Kammerat.erne til. I 
600 Meters Højde lykkedes det Brink at 
ko=e fri af Weihen og faa udløst Fald
skærmen. Den anden kom fØrst fri i smaa 
100 Meters Højde, naaede lige at faa. ud
løst Faldskærmen - og stod uskadt paa 
Jorden. 

De dystre Miner aflØstes af lutter Smil. 
Der samlede sig hurtigt en Klynge om den 
sidstnævnte, som var ko=et nærmest. Lidt 
efter kom Brink humpende med Fald.skær• 
men over Armen, han havde forstuvet Fo
den i Faldet. De chokerede Tilskuere fandt 
sig selv og fik en befriendil Latter, da 
Brink paa sit brede skaanske henvendt.e sig 
til den anden Havarist: >Hvad F ..... havde 
du at gøre i min Bkyfc. 

Det kongellge danske aeronautlske Selskab 
afholder 

Ekstraordinær Generalforsamllng 
Torsdag den I. Maj 1947 Kl. 1930 

I Restaurant »Karnappen«, N, Hemmtng•ensg. 8-10 

DAGSORDEN: 
Ændring af Lovenes § S, I' Stykke, Kon• 

tlngentforhøjelse. 

Efter Generalforsamllngen: 

»Hvem-ved-hvad«-Konkurrence med Flyve
ture som Præmier, og1selskabeligt Samvær 

Luftfartforsikringer 
Af enhver Art 

overtages af 

Den nordiske Pool for 
Luftfartforsikring 

Central IJ.793 

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et
hvert f'orslkrlngsselskab, der er tilknyt
tet Poolen, ,amt DD L's Billetkontorer 

I Dagmarhus og I Lufthavnen . 

,,BROOMWADE" 
Luftkompressorer 

og 

Trykluftværktøj 

anvendes overalt I 

Flyvemaskinel nd ustrlen 

G 

KØBENHAVNS TRYKLUFT SERVICE A/S 
Polititorvet 12 • København V. 

Telefon: C. *9110 og C. 13926 



DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESEtSKAB 
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EFFEKTIV TRAFIK MED VICKERS VIKING. En Flyvemaskine konstrueret til 
et særligt Formaal ... og indtil de mindste Enkeltheder konstrueret til at opfylde 
det med størst mulige Nyttevirkning. Store Døre og brede Korridorer ... Vestibule 
til Overtøj og let Bagage ... lav Lastehøjde til store Bagagerum ... komplet Køk
ken for Servering af Maaltider. Alt sammen noget, der letter Betjeningen af Pas
sagererne ... og noget, der f. Eks. paaskønnes af British European Airways, hvis 
Rutetrafik er blevet sikkert og planmæssigt vedligeholdt af Vickers Viking mellem
store Luft.linere, et anerkendt Proaukt af Vickers lange Erfaring med Hensyn til 
Konstruktion og Bygning af Flyvemaskiner. 

VICKERS-ARMSTRONGS LIMITED • AIRCRAFT SECTION, WEYBRIDGE WORKS, WESTBRIDGE, ENGLAND 

PRIS 
Pr. Aargang Kr. 8,00 
Pr. Nummer 60 Øre 

EJVIND CHRISTENSEN 
BOGTRYKKERI & FORLAG 
Veøterbrogade 60 - Kbbvn. v. 
Telt. 18.4k - Poatglro 23.824 
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Nr. 5 
1947 - 20 . Aarg. 

• I ' I I 11111 

Pris 

6 0 
Øre 
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B. E. A. 
Brltlsh European Alrways er et af de tre engelske statskontrollerede Luft

fartselskaber, der hver for sig udfører regelmæssige Flyvninger paa de forskellige 
Kontinenter. De to andre er Brltlsh Overseas Alrways Corporatlon og Brltlsh South 
Amerlcan Alrways Corporatlon. 

B. E. A. har Ansvaret for al Ruteflyvning I Storbritanlen og de britiske Flyv
ninger paa det europæiske Kontinent. Officielt begyndte Selskabet sin Virksomhed 
den I. August 1946, men som de to andre Selskaber er det opbygget paa de r ige 
Erfaringer, som britiske Piloter og Teknikere har høstet lige fra Flyvningens før
ste Dage. 

B. E. A. har all erede 17 faste Ruter I Europa og sørger i London for For
bindelse til de andre Verdensdele med B. 0. A. C. og B. S. A. A. Disse tre store 
britiske Selskaber benytter sig overalt I Verden af Shell Aviat lon Service: 

Paa mange af de europæiske Ruter, bl. a. London-København, bruger 
B. E. A. Vickers Viking Maskiner. Denne Maskintype blev ogsaa benyttet af Hans 
Majestæt Kong George VI under Besøget I Sydafrika. Vickers Viking er Englands 
første nye Trafikflyvemaskine efter Krigen. Den har Plads t il 24 Passagerer og 
dens Marchhastighed er 340 km pr. Time. 

A/s DANSK SHELL 
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~~ ~~ fil ~i.bU 3r..!I ~ 
OFFICIELT- ORGAN FOR ~ 

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB 
DANSKE FLYVERE • OANSK MO:r.ORFLYVER UNION • DANSK SVÆVEFLYVER UNION 

OANSK MODELFLYVER UNION 

Maj 1947 

CHRISTIAN X. 
1912-1947. 

Øverst til venstre I Kong Chrl1tlan faar I 1913 forklaret Marinen• 
Maurice Farman. 

Øverst til højre: Kongen besøger Luftfart• ud•tllllngen I Forum I 
1927. 

Nederst til venstre: Luftfart• ud• tllllngen 1934. 

Og nederst til højre ser vi Kong Christian, som vi me• t holdt af 
ham og vil huske ham: Alene paa den daglige Ridetur gennem 
Gaderne. 

20. Aargang 
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HVOR STORE BLIVER . DE KOMMENDE 
NYE LUFTLINERE? 

Af Frank Hove. 

MANGE af de Projekter til Bygning 
af kæmpemæssige Luftllnere, der 

har været fremme I de sidste Par Aar, vil 
ganske sikkert Ikke blive til Virkelighed, 
fordi det Ikke vil kunne betale sig at an
vende dem. Saadanne Typer som Douglas 
DC-4, Douglas DC-6, Lockheed Constella
tlon, Boeing C-97 og lignende Luftfartøjer 
vil være tilstrækkelig store mange Aar 
frem I Tiden. 

Fabrikkerne vil udmærket godt være I 
Stand til at kunne bygge Trafikflyvema
skiner baade til 200 og 400 Passagerer ; 
men det hjælper jo Ikke ret meget, naar 
den Slags Luftfartøjer bliver for dyre I 
Drift. Under Krigen viste det sig, at de 
Luftfartøjstyper, der blev anvendt til 
Transportbrug, havde en passende Størrel
se, og derfor vil man til olvllt Brug uden 
Tvivl fortsætte med Bygningen af lignen
de Typer, Idet man dog vil tilstræbe at 
forbedre dem - f. Eks. med Hensyn til 
Udstyr og Sikkerhedsforanstaltninger. 

Vicepræsidenten for Amertcan Atrltnes, 
Mr. 0. !tf. Moster, udtaler for sit Vedkom
mende: 

»Ikke blot i Amerika, men ogsaa I den 
øvrige Del af Verden, maa man regne med 
at skulle anvende Trafikflyvemaskiner af 
forskelllg Type, fordi de mange Luftruter 
stiller forskelllge Krav til Materiellet. I de 
nærmest kommende Aar tror jeg, at det 
bliver Typer, som kan rumme fra SO til 
150 Pa11sagerer. Naar jeg Ikke tror paa 
Anvendelsen af kæmpemæssige Luftllnere, 
er det, fordi det I langt de fleste Tilfælde 
er vigtigere, at Trafikhyppigheden bliver 
forøget, end at den enkelte Maskine kan 
medføre flere Passagerer. Amertcan Atr
ltnes er i Øjeblikket ved at forny sin Luft
flaade, og Nyanskaffelserne omfatter Ikke 
alene DC-4 Skymaster, der anvendes paa 
Atlanterhavsruten, men ogsaa det noget 
større søsterluftfartøj Douglas DC-6 (med 
Trykkabine); endvidere har Selskabet be
stilt nogle Boeing Stratocrulser og Consoll
dated 240. Sidstnævnte, som er betydelig 
hurtigere end DC-S'en, skal anvendes paå 
de kortere Ruter med stor Traflkhypplg
her.« 

Vicepræsidenten for Western Atr Ltnes 
Mr. Thomas Wolfe er ligeledes af den 
Opfattelse, at Udviklingen vil gaa mere I 
Retning af forøget luksuøst Udstyr og 
Hastighed end I Forøgelse af Luftfartøjer
nes Størrelse. :tDC-4 og Constellatlonc, si
ger Mr. Wolfe, >har netop den Størrelse, 
som passer for Luftruterne I den nærme
ste Fremtid. Begge disse Luftfartøjer er 
ved at gennemgaa vise Forbedringer; de 
vil blive Indrettet Ul at kunne medføre fra 
30 til 60 Passagerer, og da Omkostninger
ne pr. Passager/Kilometer - eller pr. Ton/ 
Kilometer - I Forbindelse med Hastighe
den 'vil være den dominerende Faktor, er 
det meget tvivlsomt, om man vil gaa over 
til Anvendelsen af større Lultfartøjstyper 
paa de Indenlandske Ruter. Langt de fleste 
Passagerer vil sikkert foretrække hyppige
re Starter paa en bestemt Rute frem for 
større Maskiner, naar blot det anvendte 
Luftfartøj er tilstrækkelig bekvemt Indret
tet, og det er Økonomisk bedre for Selska
bet at gennemføre en Rute flere Gange 
paa een Dag med Maskiner til 40 Pas
sagerer, frem tor at gennemflyve den een 
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Gang om Dagen med en Maskine til 200 
Passagrrer.« 

Hyppige Ruteforbindelser er Imidlertid 
Ikke nok. Selv om Trafikfolk Ikke holder 
af at komme Ind paa Spørgsmaalet om 
Ulykker, saa kan man Ikke komme uden 
om, at Forsikringerne af Luftfartøjet, Pas
sagererne og Skade paa Trediemand er me
get store Poster paa Udgiftssiden; ja -
de kan blive saa store, at de slaar Økono
mien I Stykker. Man kan Ikke forlange, at 
Forsikringsselskaberne skal forsikre en 
Flyvemaskine til 200 Passagerer for den 
samme Præmie, som skal betales for fem 
Maskiner, der hver kan medføre 40 Pas
sagerer. Det vllde være alt tor stor en 
Risiko at IØbe. 

Præsidenten tor et stort amerikansk 
Luftfartselskab, der Ikke ønsker at taa sit 
Navn nævnt, siger fØlgende om Fremti
dens Trafik I Luften: 
>Efterhaanden som Efterkrigstidens Luft

trafik naar sin fulde HØjde, vil det gaa op 
for mange Trafikfolk, at Størrelsen af 
Fremtidens Luftllnere I tørste Række vil 
være afhængig af geografiske og Økono
miske Forhold. Selv om ingen Flyvetekni
ker kategorisk vil sige, at de meget store 
Luftkæmper aldrig vil blive til ·Virkelig
hed, saa er de fleste dog godt klar over, 
at den Størrelse, Hastighed og Rækkevidde, 
som Douglas DC-6, Lockheed Constella
tlon, Boeing C-97 og lignende Typer har, 
vil være tilstrækkelige mange Aar frem I 
Tiden. 

De Lufttrafikselskaber, der har an
vendt Douglas DC-4, har konstateret, at 
Landflyvemaskiner af denne Type og Stør
relse har været meget tll!redsstlllende paa 
de lange Ruter over Land og Vand. En alt 
for stor Del af dette udmærkede Luftfar
tøjs betalende Last skal ganske vist paa 
de lange Ruter anvendes til Brændstof, og 
det vilde være rart, om Rækkevidden og 
Hastigheden kunde komme lidt hØjere op. 
Disse Krav tilfredsstilles Imidlertid af 
Douglas DC-6 og andre I ·denne Artikel 
nævnte Typer. 

Den længste Luftrute I Verden uden 
Mellemlandingsmuligheder er I Øjeblikket 
Strækningen San Franclsco-Honolulu, og 
denne Rute vil tll en vis Grad være afgø
rende for Størrelsen af Fremtidens Trafik
flyvemaskiner. Der ell' nogle Selskaber, 
som paatænker at ville flyve fra New 
York til London uden Mellemlanding, men 
den Slags Prestige-Flyvninger vil højst 
sandsynligt vise sig at være alt for uøko
nomlske. Ved at foretage een eller flere 
Mellemlandinger vll Brændstofbeholdnin
gen kunne reduceres ganske betydeligt, og 
det er Igen ensbetydende med en meget 
væsentlig Forøgelse af den betalende Last. 

Det Luftfartsselskab, som vilde anvende 
en Flaade af Kæmpelu!Ulnere, fik gans&e 
vist et vægtigt Reklameaktiv; men Luft
fartselskaberne er nu engang ude efter at 
tjene Penge. De kæmpemæssige Atlanter
havsskibe har altid sejlet med Underskud 
og har I flere Tilfælde været nær ved at 
bringe deres Ejere paa Fallttens Rand, 
medens de mindre - og lige saa komfor
table - Skibe tjente Penge Ind paa hver 
eneste Rejse. Det samme vil gøre sig gæl
dende for Flyvemaskinen. 

Hastighed er den vigtigste Vare, som et 
Lufttrafikselskab har at sæJge, og det gæl
der Ikke alene Hastigheden tra Start til 
Landing, men Fart I AlmlndeUghed. Ved 
at have fem daglige Forbindelser med 40-
Passagerers .Luftfartøjer mellem to Byer, 
vil Selskabet kunne give den travle For
retningsmand Lejlighed til at naa frem til 
sit Bestemmelsessted langt hurtigere, end 
hvis der kun var een daglig Forbindelse 
med en Maskine til l:00 Passagerer. Det er 
derfor bedre at have mange mindre Ma
skiner end faa store. 

Endelig er Udgifterne af stor Betydning 
for Kunden. Efterhaanden er det 1 mange 
Tilfælde lykkedes at bringe Prisen paa en 
Flyvebillet ned under Prisen paa en I-Klas
ses -Jernbanebillet. Da Priserne paa Flyve
bUletterne blev billigere, forøgedes Pas
sagerantallet meget betydeligt. Hvis det 
ved forøgede Driftsudgifter skulde vise sig 
at være nødvendigt at sætte Flyvebillet
priserne op, er det ikke godt at vide, hvor
dan det vil gaa med Passagerantallet.c 

Alle de ovennævnte Udtalelser repræsen
terer Flertallets Synspunkter; men tor at 
belyse SpØrgsmaalet helt korrekt, maa man 
ogsaa høre, hvad· Tilhængere at de meget 
store Flyvemaskiner siger. For der findes 
de Mænd, der tror paa Luftens Kæmper. 
En af disse er Mr. L. C. Reynolds, Direk
tør tor Pan Amertcan World Af.rwa11s Pa
clflc-Alaska At deling. Han siger: 

»Pan American World Alrways planlæg
ger Anskaffelsen af store Flyvemaskiner, 
som kan rumme fra 100 til 200 Passage
rer. Selskabets 17-aarige Erfaring paa 
oversøiske Ruter har vist, at Lufttrans
port I større Stil til Priser, som passer tor 
den almindelige Mand, kun kan opnaas ved 
Anvendelsen af større og mere moderne 
Maskiner end de Typer der ydede saa god 
Tjeneste under Krigen.' 

De større Maskiners Kabiner kan efter 
Behag indrettes med Opholdsrum, Køje
pladser eller Stole, hvilket Ikke er muligt 
I de mindre Maskiner, og hvis det skal 
blive muligt for det store, rejsende Pub
likum at benytte Luftvejen paa oversøi
ske Ruter Inden for en Ferle paa fjorten 
Dage, saa maa man have Maskiner med 
en Hastighed paa mindst 500 kmfl'. 

Efter de Beregninger, som Pan Amerlcan 
har gjort, vil Omkostningerne pr. Ton/Kilo
meter aftage med Forøgelsen at Luftfar
tøJ ets Størrelse. Setskabet har endvidere 
regnet ud, at Anvendelsen af Trafikflyve
maskiner til over 100 Passagerer paa den 
lange sørute fra Californien til Honolulu 
vilde kunne overtage hele Passagertrafik
ken. Hvis tre saadanne Flyvemaskiner 
foretog to daglige Ture (I hver Retning) 
med en Belægning paa 56 pCt., vilde de 
kunne befordre en Passagermængde, der 
var dobbelt saa stor som det største An
tal tørste- og andenklasses Dampskibspas
sagerer plus Flyvepassagerer, der nogen
sinde har rejst mellem Californien og Ha
walJ I Løbet af eet Aar. 

Paa Ruten over Nordatlanten vilde en 
Flaade paa otte Flyvemaskiner Ul 200 Pas
sagerer - suppleret med tre lignende Må
sklner I Sommerhalvaaret - med en Be
lægning paa 50 pct. kunne befordre 
442. 764 Passagerer om Aaret, og dette 
vilde svare til 67 pCt. af det samlede Pas
sagerantal, der tør Krigen blev befordret 
over Nordatlanten med Skibe fra alle Na
tioner.« 

Meninger om de kommende Luftllneres 
Størrelse er saaledes divergerende, og TI
den maa vise, hvem der taar Ret. 



THE 

Gennemtænkt 

Konstruktion 

styrker 

Passagerernes 
Tillid. Ligesom ved alle an

dre af svundne Tiders 
Transportmidler for

øges Passagerernes Tillid ogsaa til Luftbefordringen 
proportionalt med Erfaring og Udvikling. Med sær
ligt Henblik paa Sikkerhed bør vore Dages Flyvema
skinekonstruktion være præget af Ønsket om at skabe 
og bevare Passagerernes Tillid. "Bristol"-Wayfarer 
udmærker sig i saa Henseende; dens faste Understel 
symboliserer for Eksempel mange af Konstruktionens 
Sikkerhedsfaktorer ..... den er et paalideligt og ro
bust Luftfartøj til Massetransport af Passagerer og i 
Stand til at kunne gennemføre sine Flyvninger med 
en Omnibus' Regelmæssighed til rimelige Priser. 
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JEG LÆRER AT FLYVE og saa lagde jeg an til Landing, som ogeaa 
vilde være lykkedes, hvis han ikke gav Gas 
i sidste Øjeblik. Næste Ga.ng, vi prøvede, 
var jeg imidlertid aldrig kommet godt ned. 2. Frem til Eneflyvningsprøven. Prøven var fastsat. Dagen fØr gik jeg 
tidligt i Seng for at være frisk, men jeg 
vnagnede gentagne Gange om Natten med 
samme forventningsfulde Glæde som man· 
som Barn havde Natten fØr sin Fødselsdag. 
Da jeg stod ude paa Pladsen næste Morgen, 
fik jeg Besked om, at den Luftfartssagkyn
dige var blevet forhindret. 

Cumulusskyer fra oven. 
Inden jeg atter maatte gøre en længere 

Pause, havde jeg to dejlige Timer med en 
tredie Lærer. Den ene Dag var der store 
pragtfulde Oumulusekyer, som vi steg op 
mellem for at komme ovenpaa og se dem 
oppefra. Det var et vidunderligt Syn at se 
disse store, blændende hvide Vatbjerge over 
det smilende Sommerlandskabs gule Korn
marker, røde Huse og friske Øresund med 
en klar blaa Himmel ovenover. Vi var oppe 
i 1400 m, hvor jeg øvede Sving omkring 
Skyerne og lærte en Masse nyt. Det var fak
tisk den bedste Time under min Uddannel
se, den vil jeg i hvert Fald ikke glemme. 

Gaa af Vejen for en DC 4 -
han er den stærkeste I 

Jeg havde for Resten troet, at man 
havde et frib Udsyn fra en hØjvlnget Ma
skine. Det har man ogsaa under normal 
Flyvning, men llge saa snart man kræn
ger den i et Sving, har man Slcyklapper 
paa og kan intet se I den Retning, man 
svinger. Derfor bliver det ogsaa Indbanket 
1 os, at Indledningen til ethvert Sving hed
der »Udkig« I I det hele taget lærte jeg at 
se mig om 1 Kastrup med den tætte Tra
fik. Paa Jorden skulde man hele Tiden 
rette elg efter Flyveledelsens Signaler og 
se efter landende Maskiner. Udsynet bag
ud i en KZ-III er ogsaa daarllgt, saa man 
maa svinge eller lukke Døren op for at 
se, om der er nogen bagude. I Luften sid
der man og fØlger de andre Skolemaski
ner, der ligger 1 en stadig Ring omkring 
Pladsen, samt Trafikmaskinerne. Trafik
reglerne Indøves 1 Praksis, og man lærer 
at tage Hensyn. Man skal Ikke frækt for
lange sin Ret og tvinge en fuldt besat 
DC 4 til at gaa af Vejen. »Huske, sagde 
Skolechefen, »at vi er de emaa, og han er 
den stærkeste le 

Svæveflyvnings-Intermezzo. 
Saa gik der en Maaned - jeg fik et Par 

Lektioner - og atter gik nogle Uger. Disse 
Pauser var skadelige og kostede mig ¼ til 
1 Time hver Gang, inden jeg atter var >i 
Forme. Pauserne benyttede jeg bt a. til 
forgæves Forsøg paa at faa Svæveflyver
certifikat, men Vejrguderne var mig unaa
dige. !Øvrigt var det en mærkelig Fornem
melse atter at flyve Baby, fordi der er eaa 
lidt Tryk paa Rorene - mine Sving i den 
var direkte daarlige og kostede mig en god 
Termikchance. Jeg forstaar nu bedre, hvor
for eaa mange Motorflyvere gØr en mærke
lig Figur første Gang, de er i et Svæve
plan. 

Landingerne volder Vanskeligheder. 
Jeg regnede ud, at jeg hidtil kun havde 

faaet en Trediedel af de bestilte Timer, Re
sten var aflyst. Nu havde vi imidlertid flere 
Maskiner, eaa det skulde gaa bedre. Vejret 
var i Oktober forbavsende fint. Det var Lan
dingerne, det gjaldt om at lære. Selve Ind
skydningen til Landing gik med min Svæve
flyveerfaring udmærket, men det var svært 
at sætte Maskinene rigtigt paa Jorden. Jeg 
var jo vant til at lande meget >lavt«, og da 
jeg vidste, at der nu var et Understel, lan
dede jeg af Forsigtighed for højt. Da jeg 
endelig I.arte at bedømme Højden, kneb det 
med at faa Halehjulet ned samtidig med 
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Hovedhjulene. Halelanding var jo ogeaa 
uvant. 

Vi fløj nu paa Lundtofte, hvor der var 
lille Plads, ujævn Overflade og i Blæst me
get uroligt, saa det gjorde ikke Sagen let
tere, men var meget lærerigt. Alt ialt 
brugte jeg vel 7-8 Timer til Landingsrun
der - op og ned hele Tiden. Det var slet 
ikke morsomt, især ikke, naar man ikke mær
kede Fremskridt. Man glemte helt at be
undre Dyrehavens smukke Efteraarsfarver. 

Vanskeligt var det, ns.ar man kom ind for 
hØjt eller for lavt, saa Læreren greb ind 
og vingegled eller gav Gas - denne Af.. 
brydelse generede mig stærkt. Til sidst 
maatte jeg forlange at lære selv at vinge
glide, hvad jeg skulde have lært meget før. 
Vi kravlede 1000 m op, prøvede at stalle, 
hvad jeg heller ikke havde lært, samt vinge
gled - det lærte jeg paa faa Minutter. Det 
gik bedre, naar jeg selv kunde korrigere 
for gal HØjde. Af og til lavede jeg en an
stændig Landing. Snart greb Læreren sjæld
nere og sjældnere ind og lagde til sidst 
Ha.anden op paa Instrumentbrættet og sag
de >Nu lander Dele - og saa gjorde jeg 
det. Nu blev det pludseligt morsomt at lan
de. Der var daarlige imellem, men de blev 
færre, og jeg nød efterhaanden den For
nemmelse at sidde rigtigt tilbagelænet og 
føle den synke det sidste Stykke igennem 
for at tage Jorden med alle tre Hjul sam
tidig. 

Den første Soloflyvning. 
Nu er det store Øjeblik snart i Sigte -

Soloprøven! Forinden prøver Skolechefen 
mig grundigt gennem hele Programmet i 1¼ 
Time. BI. a. stoppede han et Sted oppe over 
Nordsjælland Motoren og sagde >NØdlan
dingc. Det havde jeg ikke prøvet fØr, ~g 
jeg begyndte at lede efter en Plade - hvil
ket var svært, fordi der var saa mange at 
vælge imellem. Saa fik jeg at vide, hvad 
jeg skulde se efter ved Motorstop - Ben
zinhane, HØjdegashaandtag, Kontakter 

~ 
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Et Par Dage efter blev det Alvor, men 
da sov jeg roligt om Natten. Jeg har væ
ret til mange Prøver og Eksaminer i mit 
Liv, men sjældent er jeg gaaet saa rolig og 
sikker til nogen som til denne. Jeg vidste, 
at jeg kunde, hvad jeg skulde. :Løjtnant L. 
M. S. Jacobsen skulde prøve os. I gamle 
Dage hørte man om Sagkyndige, som Ele
verne skælvede for, som raabte og skreg og 
skældte dem Huden fuld. De Tider er forbi. 
Jeg kendte >Jacobe som en tillidsvækkende 
gennemreel Mand, som siger sin Mening 
usminket, men roligt. Vi flØj rundt i 20 
min, generet af en Ju 52 fra DDL, som ab
solut skulde flyve Øvelser i 200 m Højde 
over Lundtofte, nu vi andre helt h:i.vde over
ladt dem Kastrup. Vi prøvede forskellige 
Manøvrer, tildele med tildækkede Instru
menter, og det gik godt trods diset Hori
sont. Efter to Landinger stod >Jacob« ud 
og jeg gik solo. Maskinen lettede hurtigere 
og sank mindre i Glidningen, saa jeg ma.at
te vingeglide kraftigt for at komme ned 
paa Pladsen. Efter Landingen kørte jeg hen 
til >Jacobe, som bemærkede, at det var 
rart at se noget godt. 

!Øvrigt nr det ikke helt den store Op
levelse, som Soloflyvningen ellers traditio· 
nelt er. Naar man fra første Færd har flØj• 
et alene i Svæveplaner, hvor man ofte under 
150 Starter har følt det spændende, eaa er 
der absolut intet ophidsende ved efter 14 
Timers Dobbeltstyring at lave en Runde 
alene i Motormaskine. Kommer man for 
kort, giver man Gas; kommer man for hØjt 
ind, vingeglider man eller gaar evt. rundt 
igen. Det er meget lettere end med Svæve
planet, hvor Landingen s'ka'l, passe første 
Gang. 
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- jeg nød den Fornemmelse at sidde rigtigt tilbagelænet og føle dei;i synke det 
sidste Stykke Igennem • • • 
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Sportsftyveklubbens Navigationshjælpemidler. 

Dette »Lykkehjul« ør en toratørret Udgave af Sportsflyveklubbena Trekantregner, beregnet til Un• 
dervlanlngen paa Teorlakolen. Løjtnant H, C. Jacobsen (med Pegepind) dlakuterer en Detalje med 

Clvlllngenlør Aage Gade. 

EFTER at de første Efterkrigskuld af meter og en halv cm I Tykkelse, saa man 
Privatflyvere er uddannede, har der bekvemt kan have den i Lommen. Foruden 

været afholdt et vlderegaaende Kursus Trekantsopgaver kan man udføre Bereg-
paa Sportsflyveklubbens Teoriskole. Det ninger over Flyvetld, Benzinforbrug m. m. 
har omfattet den teoretiske Baggrund for paa den. Det eneste, der mangler, er Kor-
det praktiske Instrumentflyvekursus, der rektion for liØjde og Temperatur, som er 
nu er I Gang, samt Navigation. InstrumPnt- udeladt for at forenkle Apparatet mest 
flyvningen behandledes af Lt. lnfeld, mens muligt, og som Privatflyvere Ikke har 
Lt. H. C. Jacobsen har undervist I Navlga- megen Brug for. 
tlon, hvilket Fag en Del Elever fulgte sær- Trekantregneren er saa nem at forstaa, 
skilt. at de mest almindelige Opgaver kan løses 

Det udmærkede Navigationskursus er ved Hjælp af den meget kortfattede Vej-
udgivet I Bogform I »Luftnavigation«, som ledning paa den, men et vlderegaaende 
anmeldes andetsteds. Det er forøvrigt Ikke Studium I »Luftnavigation« og Løsning af 
Jacobsens første Bog - I 1934 udgav han en Række Eksempler I Ro og Mag hjem-
den lille Bog ,for Privatflyvere »Saa flyver me ved Skrivebordet vil give . mest mu-
vl« - en Titel, som senere overtoges I den ligt Udbytte af den I Luften. 
nu benyttede Lærebog. »Sportsflyveklubbens Kurslineal« er no-

Sammen med Lederen af Sportsflyve- get helt nyt I sin Art. Civilingeniør Gade 
klubbens Navigationsafdeling, Clvlllnge- har konstrl!eret den. Den er samtidig 
nlør Aage Gade, har Lt. Jacobsen udarbej- Transportør, Kilometermaalestok samt 
det og ladet fremstille »Sportsflyveklub- Fart- og Tidsberegner. Udarbejdet til 
bens Trekantregner«, et uhyre nyttigt Brug ved Kort I 1 :500.000 bestaar den af 
Hjælpemiddel, med hvis Hjælp man I en et 7X24 cm stort Stykke Plexiglas. Kurser 
Haandevendlng løser alle Vindtrekantop- og Distancer kan uden videre udmaales 
gaver, som ellers paa de teoretiske Kursus paa Kortet. Kender man Flyvetiden, kan 
møjsommeligt konstrueres med Passer og man ved at lægge Linealen over den gen-
Llneal. I Modsætning til de ogsaa her I nemflØjne Distance paa Kortet direkte be-
Landet kendte tyske Trekantregnere fylder stemme sin beholdne Fart (mellem 80 og 
den danske I Læderetui kun 13 cm I Dia- 200 ~m/T) - og omvendt. Prøveeksempla-

FARTUNIE 
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H. C. Jacobaen 1 

Luftnavigation. 
Udgivet af Sportlflyvøklubbens Teorlskole 1947. 
47 Tekstalder, 39 lllu1tratlon11ldør. • Prl• 20 Kr: 

SPORTSl?L YVEKLUBBENS IniUatlv har 
nu ogsaa manifesteret sig ved Udgi

velsen af en Lærebog I Luftnavigation, 
hvormed Forfatteren, der er Navigations
lærer ved Klubbens Teoriskole, har ydet et 
betydningsfuldt Bidrag til danske Sports
flyveres Dygtiggørelse i denne vigtige 
Disciplin for Flyvningens Udøvere. I Bo
gens Indledning anføres som dens For
maal at muliggøre, at de mange Sportsfly
vere, der har gennemgaaet et Teorikursus, 
kan udvide deres Kundskaber I Faget Luft
navigation, medens det mere elementære 
Stof kun i begrænset Omfang er medtaget. 
Bogen fremtræder derfor nærmest som et 
omfangsrigt Supplement til Uddybelse af 
Afsnittet Luftnavigation I den af de fleste 
Sportsflyvere kendte kortfattede Grund
bog »Saa flyver vi -«, hvis Indhold paa 
enkelte Punkter specielt opfriskes I Bo
gen. Bogen forudsætter saaledes visse For
kundskaber i Luftnavigation. !Øvrigt gaar 
den en Del grundigere Ind paa Kortlære, 
Vindtrekantsberegninger ved Konstruktion 
og med særlige Hjælpemidler, herunder 
ogsaa de specielle Anvendelser til Vind
bestemmelse, Træffepunktsbestemmelse, 
Beregning af Aktionsradius m. m. Man 
faar !Øvrigt den Interessante Oplysning, at 
Sportsflyveklubben Ul praktisk Brug ved 
saadanne Beregninger har fremstillet en 
Regneskive og en saakaldt Kurslineal, hvis 
Indretning og Brug er beskrevet. Forfatte
ren gaar videre end Grundbogen m. H. t. 
Deviationsundersøgelse og Kom penserlng, 
men maaske næppe saa fyldigt som øn
skeligt for uindviede, der maatte være be
sluttet paa at søge dybere Forstaaelse her
af. Et Afsnit om Tiden er nyt I Forhold 
til Grundbogen og helt paa sin Plads for
den, der ved Flyvning til Udlandet over 
længere Afstande maa være kendt med 
forskellige Tidsangivelser samt Beregning 
af Solens Op- og Nedgang forskellige Ste
der paa Jorden. Dette Bidrag paa den 
astronomiske Navigations Omraade er dog 
næppe tilstrækkeligt overlegent og klart 
behandlet til umiddelbar Forstaaelse. For
fatteren har anført talrige illustrerende 
Eksempler, praktiske Tabeller m. m. Teo
riskolens Leder Wtlltam Nielsen har , bl
staaet med en righoldig Samling af særde
les anskuelige arrangerede Tegninger og 
Konstruktioner, hist og her !sprængt en 
humørfyldt Tegning. !Øvrigt har Lederen 
af Klubbens Navigationsafdeling, Civilinge
niør Aage Gade, hvem ogsaa Konstruktio
nen af de ovenfor nævnte Navigationsin
strumenter skyldes, ydet Bistand ved Bo
gens Tilblivelse. 

Alt I alt en nyttig Bog, I hvilken der vil 
være udmærkede Oplysninger at hente for 
alle Interesserede, omend en Del Punkter 
i Bogen af mange, der Ikke har særlige 
Forudsætninger, næppe vil kunne læses 
med fuldt Udbytte eller forstaas uden en 
vis Vejledning. Den, der lndgaaende arbej
dem med og forstaar Bogen, vil faa endnu 
mere} Glæde af den Sport, som Flyvningen 
byder paa, og desuden bevæge sig I Luf-
ten med større Sikkerhed K. Ramberg. 

rer er allerede benyttet med Held, og der 
bliver sikkert Efterspørgsel efter dette 
enkle og billige Hjælpemiddel. 

Selv om alt dette først og fremmest er 
udarbejdet til Brug for Sportsflyveklub
bens Medlemmer og Teoriskolens Elever, 
vil andre Klubber saa vel som Erhvervs
og Mllltærflyvere sikkert ogsaa have Gavn 
heraf. 
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MILES MARATHON er den første britiske Flyvemaskine, som 

er konstrueret I Overensstemmelse med P.I.C.A.O.s Sikkerhedskrav. 

PAA FIRE MOTORER I 1525 m 

Med fuld Last er Stigeevnen 400 m/Min. ved største Hestekraft

ydelse, og 300 m/Min. ved Marchomdrejninger. Sidstnævnte Ydelse 

er næsten det dobbelte af P. I. C. A. O.s Krav, og den viser, hvor 

velegnet MARATHON er til Anvendelse i tropiske Klimaer og fra 

højtliggende Flyvepladser. 

PAA TRE MOTORER 

Største Stigeevne med den kritiske Motor stoppet er 215 m/Min., 

og ved Marchomdrejninger er den 140 m/Min. Dette er tre og 

og en halv Gang saa stor en Ydelse, som P.I.C.A.O. kræver. 

PAA TO MOTORER 

Største Stigeevne er 50 m/Min. 

MED BEGGE MOTORER PAA SAMME SIDE STOPPET 

Selv I en saadan Nødsituation kan MARATHON stadig stige med 

fuld Last. I dette Tilfælde kan Luftfartøjet ydermere trimmes til 

at kunne flyve uden at Føreren behøver at have hverken Hænder 

eller Fødder paa Styregrejerne. 

MILES MARATHON er den eneste britiske, flremotorede Trans

portflyvemaskine med trehjulet Understel og andre moderne An

ordninger. Den er udstyret med forskellige Sikkerhedsanordninger, 

omfattende havarisikre Brændstoftanke, dobbeltvirkende Hjulbrem

ser, og meget effektive Landeklapper kombineret med forholdsvis 

lille Planbelastning. I den usædvanlig bekvemt udstyrede Kabine, 

hvorfra der er ypperlig Udsigt, er der over 1,5 Kubikmeter Plads 

til hver Passager. 

M I L E S A I R C R A F T L T D. READING ENGLAND 

Repræsentant I Danmark: SCANAVIATION A/S Ny Østergade 7 København K. Danmark 
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Fra Modelflyvernes 
Verden. 

Paaskens Distriktskonkurrencer. 
Alle Distrikter, undtagen Nr. 1, gennem

rørte Paaskekonkurrencerne planmæssigt. 
Men det daarllge Vejr bevirkede betydeligt 
lavere Resultater end I Februar. Forholds
vis godt laa dog den mindste Klasse. 

2. Distrikt samledes i Næstved, hvor man 
havde den Glæde at se Slagelseklubben, 
der med Hugo Jensens >Olympia« besatte 
Førstepladsen I A 1 med 1.17. H. Christian
sen vandt A 3 med 2.06 og de tre Haslev
folk med »Dlogenesc vandt samtidig Hold
konkurrencens Præmie, udsat af Næstved 
Diskontobank (G.: 1.58). Næstved og Sla
gelse blev med næsten jævnbyrdige Re
sultater Nr. 2 og 3. 

Paa Fyn var A 1 bedre end sidst. Svend
borg-Klubben, der kom med glædeligt 
mange Deltagere, ' besatte Førstepladsen, 
Idet Hans Hansen !!Øj 1.18. Poul Wagner, 
Nyborg, blev med 1.00 Nr. 2 foran Calle. 
I de hele taget var det en uheldig Dag ror 
de gamle OM-F-Stjerner - baade Erdrup 
og Calle gennemførte Ikke p. Gr. af for
svundne Modeller. Høst-Aarls blev Nr. 3 
I A 2 med 1.33, men Vinder blev Arne 
Hansen (»S.uomlc) med 1.56 og Nr. 2 Jør
gen Holst, et nyt Navn med 1.39. Arne 
udvikler sig stadig godt og faar rlgLlg 
Konkurrenceteknik. Han vandt ogsaa OM
Fs Pokalkonkurrence for Januar Kvartal. 

4. og 5. Distrikt f!Øj i Aarhus, hvor 
Jørgen S. Petersen (»SPc) vandt A 1 med 
1.22 foran Niels Hummeluhr-Jensen med 
1.00. . 

sønderjyderne holdt Paaskelejr l Ham
melev. G. Jørgensen, Als, vandt med ~Cal
le 6c A 1 med 1.12 i haard Kamp med Jens 
Arne Lauridsen, Vejle, og Nis Nissen, 
Hammelev. Tilsammen opnaaede de tre 
1.10 i Gennemsnit - bedste Paaskeresul
tat. 

Ogsaa i A 2 var 6. Distrikt bedst, baade 
paa Førstepladsen, som J. A. Laurfdsen 
Vejles stærke Mand, vandt med 2.22, og l 
Gennemsnit af de tre første Pladser, hvor 
Nis Nissen og Als-Formanden Eigil Jen
sen hjalp tll med at opnaa 1.52 (mod 1.43 
paa Fyn). Det giver noget at tænke over 
m. H. t. Landshold og Flyvedagskonkur
rence. 

Andre Konkurrencer. 
I Paasken holdt Skive og NykØblng en 

Konkurrence, som Skive vandt. Vandre
pokalen for bedste Individuelle Præstation 
vandtes overraskende af Ove Hørning, Ny
kØblng, I A 2 med 1.29. 

Den anden Konkurrence om Vandrepoka
len vandtes den 13. April af Skive (Jørgen 
Thorsen 4.10 I Gennemsnit i A 3). Der var 
mange fine Tider, og 50 pCt. af de 12 del
Lagende Modeller flØj bort I Termik. Egon 
Madsen, der nu flytter til Aarhus, tog C
Dlplom med en gammel Model »Aase« med 
30 g/Kvdm Planbelastning I 

Den 13. April holdt Sportsflyveklubben 
Konkurrence i fint Vejr paa Avedøre. 
Flansted-Jensen vandt baade A 1 og A 2 
med henh. 1.54 og 3.52 ( en Flyvning var 
paa 7.40). Gamst blev Nr. 2 l A 1 med 0.57 
og Nr. 3 i A 2 med 1.42, mens Sven Wlel 
Bang med en enkelt Bortflyvning paa 11.40 
blev Nr. 2 l A 2 med 2.00 i Gennemsnit. 
Jllnsson lavede en Termik-Dieselflyvning. 
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Den 9. Marts holdt Aabybro og Sæby en 
decentraliseret mubkonkurrence, som Sæ
by vandt. Jens Jørgensen havde I A 2 3.02, 
i A 1 2.29 i Gennemsnit. 

Ny Danmarksrekord. 
Niels Hummeluhr-Jensen fra »Progressc 

har sat ny Distancerekord i A 1 med 14,25 
km den 8. April med sin Selvkonstruktion 
»Sokrates«. Hermed er Ingemann Olsens 
Rekord fra 1941 slaaet. Den var paa 10,75 
km. 

Landskampen. 
Den nordiske Landskamp afholdes i 

Odense den 30.-31. August. Samtidig af
holdes Unionens Generalforsamling, og det 
er endvidere den 29. Unionens 10-Aars
dag. Saa det bliver nogle store Modelflyve
dage. 

Aspiranter til Landsholdet maa tilmelde 
sig senest 1. Juni, hvorefter der vil blive 
arrangeret Udtagelseskonkurrence for de 
bedst kvaUficerede. 

Danmarksmesterskaberne. 
DM for Gummimotormodeller og ror 

Gasmotormodeller afholdes ved Odense d. 
6. Juli. Der kræves A-Dlplom eller gl. 
Eliteprøve for Deltagelse. ForelØblg har 
kun Jens Jørgensen A med Gummimotor
model, men flere ventes, og der er jo og
saa en Del »gamle«. 

Med Gasmotormodeller har Erdrup og 
Flemming Poulsen fra OM-F for nylig ta
get A - so.ave! som Jiinsson 1 KØbenhnvn. 
Rekordmanden Ove Rasmussen havarerede 
I sidste Start. 

Saadan skal det være. 
Fra »Star« i Nykøbing' Mors kommer det 

glædelige Budskab, at samtlige Klubbens 
Medlemmer nu har A-Dlplom. Tre af de 
ni har endda ogsaa B. »Star« er hermed 
den første mub, hvor samtlige Medlem
mer er naaet ud over det første Begynder
stadium. Det er et Resultat til Efterføl
gelse. 

Hvem vil til Finland? 
Fra Finlands Flygf iirbund har Unionen 

modtaget Indbydelse til 2 danske Model
flyvere som kan deltage I Modelflyvelej
ren i JH.mijll.rvl fra 26. tll 29. Juni som 
Gæster. Der konkurreres med Modeller i 
A 1, A 2, A 3, C 1, C 2, C 3, C 4 og D. Inter
esserede, der selv maa betale Rejsen til 
og fra Finland, bedes omgaaende henvende 
sig til Førsteinstruktøren. 

I Time 27 Minutter 05 Sekunder fløJ d• nn• Mo
del sldat• Sommer, Naar A• r• rekord•ar• t ud• 
løber den 31, M• J vil nappe nogen have gJort 
Bent E, Laraen Rangen atrldlg til DKDAS'a Pokal 

Fra 

Dansk Svæveflyver Union 
meddeless 

Fra 3. August til midt 1 September vil 
der blive afholdt Sommerlejr. Der bllver 
baade vlderegaaende Kursus med bl. a. en 
MQ 13 og maaske en Olympia. Instruk
tørkursus og Kursus til A, B og C-Dlplom. 

Civilingeniør J. v. Staffeldt har trukket 
sig ud af Bestyrelsen og er blevet erstat
tet af Brlx GjedsØ, mens Knud HØgslund 
er blevet Byggeinstruktør. Høgslund har 
iØvrlgt faaet tildelt G!ltapokalen for Kon
str:uktionen af 2 G, mens H. Wermuth 
Jensen er Indstillet til DKDAS's Pokaler 
for bedste Enkeltpræstationer 1 HØJde- og 
Dlstance!lyvnlng. 

:oAvlatorc i Aalborg har kØbt Babyen 
OY-AXA af Stamgruppen. Den 2. April 
blev den med Tlngskou ved Pinden bug
seret fra Værløse til RØrdal af en KZ-III, 
!Ørt af Lt. Sandqulst. Det er vist hidtil 
længste danske Bugserflyvning. Tlngskou 
begyndte først at svæveflyve for et Aar 
siden, men er nu Instruktør og har S-Cer
tlfikat med Bugsertilladelse I 

Fly:vedagens Konkurrencer foregaar fra 
1. Maj til 15. September efter lignende 
Retnlng'l!linler som sidste Aar. Dog er 
Bugserstart tilladt. Adskillige Klubber vil 
I Aar søge at slaa Aarhusklubben. 

Petmanente Magneteri 
ALHICA MAGNETSTAAI! 

Hor De et Magnet-Problam, saa kom til os 
• , , og vore lngoniører giver Dem teknisk 
Sørvice med Hensyn til Størrelse og Form 
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VERDENS HURTIGSTE FLYVEM.ASKINE 

GLOSTER METEOR 
med 

Rolls-Rovce. Derwent Reaktorer 

»Uden Tvivl er den sidste og vigtigste 

Forskel mellem IV og dens Forgænger, Instal

lationen af de to Derwent V, der hver udvik

ler 1590 kg Tryk sammenlignet med Me-

teor III's 900 kg Tryk, ...... Kombinationen, 

Rolls-Royce-Gloster har givet os en mage

løs hurtig Flyvemaskine uden Lige i hele 

Verden«. »The Aeroplane«. 

• li 

t 
MOTORER 

ROLLS-ROYCE LTC. C E R B Y ENGLAND 

AGENT: SKANDINAVISK AERO INDUSTRI A/S • SLUSEHOLMEN , KØBENHAVN SV • 

OP~ 
HJUL*DÆlt 
·SLAIVGERr:,· 
BREMSER 

• 
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TIL ALLE SLAGS B'YGNIHGEB . . 

1.\'li.'t\~u~:f-

DANSK 

ETERNIT 
TAG OG VÆ.GBEKLÆ.DNING 

DANSK ETERNIT FABRIK A/a, llLBORG - SALGSKONTOR: OTTILIAVEJ 18, KØBENHAVN VALBY. *CENTRAL 3785 

GLOSTER 
) 

RO L L S R. 0 Y e E DER W EN T ENG IN H S 
r 

GLOSTER AIRCRAFT • GLOUCESTER • ENGLAND • (Branch of Hawker Siddeley Aircraft Co. Ltd.) 



FLYVE MAS Kl N ES LÆB 
En Start- og Transportmetode, der nu vinder Udbredelse 

ogsaa i Danmark. 

D ET skal du saamænd Ikke være æng
stelig for - Flyvemaskineslæb er 

meget nemmere end Spilstart«. 
Det er den sædvanlige :i>Grammofonpla

de« Svæveflyveren !aar serveret, naar han 
beklemt sidder og venter paa, at Startsig
nalet !or hans første Flyvemaskine-Slæbe
start skal blive givet. -

Det hele virker mere hØjtldellgt - Mo
tormaskinen staar der foran, Wiren er 
koblet, og Instruktøren staar fremme hos 
Slæbepiloten. Nu kommer Instruktøren her
hen - :i>Ja, du er vel klar? - husk nu 
hvad jeg h9:r sagt«. - Han faar et lidt an
strengt Smil til Svar og giver mig et kam
meratligt Nik. 

Startsignalet bliver givet - Motormaski
nen faar Gas, og vi begynder at bevæge os 
henover Jorden. Et kort Øjeblik - og jeg 
er I Luften. Motormaskinen er endnu Ikke 
kommet op, og jeg maa :i>trykke« Baby'en 
mere og mere for at blive de foreskrevne 
Par Meter over Jorden. Saa nu gaar ogsa1;1. 
han I Luften, og vl passerer I lav HØjde 
Begrænsningen. - Hov, sikke han pludse
lig stiger I Jeg trækker en lille Smule I 
Pinden !or at komme op paa min rette 
Plads - sikken et Spring, Baby'en tog I 
Jeg ligger pludselig alt !or hØjt - den 
skal vist behandles meget varsomt, den 
gode ~Pind« - forsigtig, forsigtig - tryk 
den en lille Smule I Jae Fartmaaleren vi
ser ogsaa 90 km/T - del er lidt mere, end 
man er vant til at ligge paa konstant. 

fig,I 

HØjdemaaleren har endnu Ikke passeret 
de 100 m - man skæver til Uret, der er 
gaaet 1½ Min., ja ja, Variometeret staar 
ogsaa kun og svinger omkring 1 m/Sek 
Stigning - hvad det angaar, giver Spil
starten betydeligt mere I - HallØj, der er 
den Igen, Motormasklneh hoppede pludselig 
I Vejret og ligger over Horisonten - Wiren 
bliver uheldsvanger slap, og Propelslip
strømmen rusker og flaar I Baby'en og vil 
kæntre mig I Med en Kraftanstrengelse 
!aar jeg den ud af det - og ryger natur
ligvis med et Ryk tllvejrs. Man bander for 
sig selv - hvad mon Slæbepiloten tænker? 
- saa, forsigtig ned paa Plads Igen I 

Motormaskinen begynder nu at svinge, 
det ser egentlig pudsigt ud herfra - nær
mest som om den rutsjer ud til Siden I 
Vent nu et lille Øjeblik med at fØlge er
-ter - SB.ll du kan komme til at ligge rig
tig I Svinget I - Saadan, Ja, det føles som 
om det er rigtigt. Det er bare Irriterende, 
som Motormaskinen hele Tiden bevæger 
sig op og ned - og Babyen er overføl
som paa Rorene med denne Fart, det er 
Ikke let at fØlge Bevægelserne blidt. Mon 
de andre ligger lige saa uroligt 1 Slæb 'l 

VI er kommet godt opad - der er gaaet 
10 Min. efter Starten, og HØjdemaaleren 
viser 500 Meter. 

Der vinkede han som Tegn paa Udkob
ling I - Som jeg har faa~t Besked paa, 
trækker jeg i Udløseren - og lægger 
straks Baby'en ind i et stigende Venstre
sving som 'l'egn paa, at jeg er fri I 

Jeg trækker den overskydende Fart af 
og synes, Baby'en bll'r noget dØd - jae, 
den er da paa 65 kmfr, men mon Ikke 
Fartmaaleren er lidt bagefter I Visning 
efter det langvarige store Udslag? - Nu 
ned paa 55 km/T, næh, den staller da Ikke, 
det er bare dig, der skal vænne dig fra 
Slæbehastigheden til det mere normale. -
Ja, der kan du bare se I Og nu har du 
overstaaet dit første Flyvemaskineslæb I 
Hvad mon der bll'r sagt til det, naar du 
kommer ned f - -

»Ja, du laa jo noget uroligt, men det 
gør de fleste Begyndere - du skal bare 
have lidt Træning, saa skal det nok gaa.« 

:~~/!~~e~;1~~t rn°iå i!id~a;~ ~f~;iff~t 
kommer hen for at faa refereret, hvordan 
det var, er man naturligvis den store Svæ
veflyver, dar bliver bugisere,t op efter 
Flyvemaskine, og siger med et let over
legent Smil - »Ork, det var saamænd in
genting, det kunde enhver A-Flyver have 
klaret.« - Vel vidende den Kløft, de føler 
imellem os! 

I det fØlgende skal vi gengive nogle 
schweiziske Tips om denne Startmetode. 

Af en Motormaskine, der skal bruges til 
Slæb af Svæveplaner, kræves, at den skal 
være I Besiddelse af gode Flyveegenska
ber i stærkt »trukket« Tilstand, d. v. s. ved 
80-90 kmfr. Hvad dette angaar, er vi I 

~~~:! s;~~~~:1:::::~~~ d:e~:je::! 
er KZ-III, som tllfulde maa siges at op
fylde disse Betingelser. Det eneste »aber 
dabei« er, at den er lukket, saa Slæbepilo
ten ikke direkte kan ses fra Svæveplanet, 
hvilket komplicerer Tegngivningen I Luf
ten. Dette Problem er dog blevet løst og 
Typen af Luftfartstilsynet godkendt til 
Bugsering af Svæveplaner. 

Slæbewirens Længde bør være 80-100 
m, hvilket giver det behageligste Slæb. 
Endvidere skal den være forsynet med 
Vimpler, hvis Indbyrdes Afstand er ca. 10 
m, og have indskudt et Sprængstykke 
(danske Regler for Flyvemaskineslæb vil 
tilgaa Klubberne I Form af S. M. Blade, 
som er under Udarbejdelse. Red.). 

For at udnytte det relativt dyre Flyve
maskineslæb mest muligt bør man have 
mindst to Slæbewlrer til hver Maskine. 

Ved Starten vil Svæveplanet meget hur
tigt gaa I Luften, medens Motormaskinens 
Startstrækning er relativ lang. Mange Be
gyndere begaar den Fejl at lægge sig for 
hØjt i Starten, saa de trækker Motormaski
nens Hale I Vejret og forhindrer den I at 
komme I Luften. Det rigtige er at lægge 
sig I 2 Meters HØjde, fra man gaar I Luf
ten, til Motormaskinen ogsaa letter. Det 
kan føles svært at trykke Svæveplanet saa 
meget, som · det er nødvendigt med den 
store Fart - men tænk paa Motorpiloten, 
som med fuld Gas nærmer sig Begrænsnln-

gen og Ikke kan komme I Luften, fordi du 
ligger for hØjt I 

Naar Motormaskinen gaar l Luften, bol
der man sin Plads i Forhold til denne og 
korrigerer paa Horisonten, som skal ligge 
paa HØjde med Propelakslen. Ved Slæb 
med KZ-III skal dennes Vinge med andre 
Ord ses liggende en Smule over Horison-
ten I · 

Kommer man til at ligge for hØjt, har 
man den samme Kalamitet med Motorma
sldnens Hale og vil forhindre Stigning, 
Flg 1 a. Om man nu for brat dykker ned 
paa Plads, vil Wiren blive slap og et ube
hageligt Ryk FØigen; dette Ryk kan end
da foraarsage Wiresprængning. søg der
for forsigtigt ned paa Plads Igen, træk 
evt. Bremseklapperne en Smule I 

Det værste I Slæbet er dog at komme for 
langt ned. Motormaskinen bevæger sig un
der stor Indfaldsvinkel og sender derfor 
sin Propelslipstrøm skrant bagud-nedad. 
Kommer man ind i denne spiralformede 
urolige Strøm, Fig. 1 b, venter der een 
nogle ubehagelige Øjeblikke. Svæveplanet 
hliver krænget over og rusket af Hvirv
lerne. Er man kommet dybt ned I Strøm
men, kan Planet blive kæntret, og selv om 
det ikke gaar saa galt, kan man blive 
tvunget til U dkobllng I 

c. 

f;~. II 
Hvordan fØlger man nu efter I Sving? 

Den første Indskydelse vil være at svinge 
selv, saasnart man ser Motormaskinen be
gynde. Det er imidlertid forkert; gør man 
det, vil man komme til at ligge 1 et snæv
rere Sving end Motormasldnen, Flg. II a. 
Venter man for længe med at fØlge etter, 
kommer man til at foretage et Sving større 
end denne, og det er llgesaa galt, Flg. Ilb. 
Svæveplanets rigtige Plads l Svinget ses 
paa Fig. II c. 

Det er lidt af en FØielsessag, men Fart
maaleren kan give et Praj. Ligger man 
nemlig I et mindre Sving end Motorma
skinen, gennemflyver man en kortere Di
stance - og Farten gaar ned I Omvendt 
hvis man ligger I et Sving med større 
Radius - længere Distance og tilsvarende 
højere Hastighed I 

For at slutte af med en daarllg Vittig
hed : - Lad være med at vinke Igen som 
Svar paa Motorpllotens Vlnken I - træk l 
Udløseren og glfd I Hartmg JfflBen. 
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Aeronautisk Selskab søger Statsstøtte til 
' udvidet Arbejde for Luftsporten. 

Generalforsamlingen den 28. Marts. 

D K.D.A.S. har henvendt sig Ul Ministe
ren for offentlige Arbejder med An

søgning om Statsstøtte til Luftsporten i 
Danmark. Dette blev meddelt af Forman
den Overingeniør M. P. Eskildsen, paa 
Selskabets ordinære Generalforsamling, ':'..er 
blev afholdt I Nationalmuseets Festsal I 
Overværelse af alt for faa Medlemmer. 

Det fremgik !Øvrigt af Beretningen, at 
de senere Aars Fremgang I Medlemstalle
ne er ved at kulminere. Selskabets Med
lemstal var steget fra 702 til 714, Motor
flyveunionens fra 5696 til 5909, mens de 
meget aktive Unioner for Svæve- og Mo
delflyvning havde Nedgang, henholdsvis 
fra 1045 tll 741 og fra 873 til 468. 

I 1946 havde der været afholdt 1 Ud
flugt og 5 Foredragsaftener, af hvilke de 
sidste havde været daarllgt besøgt. Mens 
Flyvedagen 1945 gav næsten 80.000 Kr. I 
Overskud, vilde 1946-Dagen efter Fradrag 
af 25.000 Kr. til Stempelafgift kun blive 
30.000 Kr. 

Formanden omtalte derpaa Unionernes 
Arbejde, der vil være FL YV's Læsere be
kendt fra tidligere Omtale. Aeronautisk Ju
nior IOub var blevet ophævet paa Grund 
af Mangel paa Ledelse. Formanden lak
kede specielt Clvlllngenlør Vagn Prytz for 
de Aar, han paa saa udmærket Mande hav
de ledet IOubben. 
Som Resume udtalte Overingeniør Eskild

sen, at Udviklingen ikke var gaaet saa 
stærkt, men hvis vi opnaaede Stats3tØtte, 
skulde der nok komme fornyet Fremgang. 

Langvarig Debat om _Beretningen, 
Redaktør Povl Westphall fremkom med 

et længere Indlæg, hvori han »greb om 
Nælden« og stillede konkrete Spørgsmaal. 
De glædelige Begivenheder var tydeligt i 
Mindretal, specielt var Flyvedagen Ikke 
vellykket, fordi Klubberne ude i Landet 
svigtede. Havde man analyseret Bevæg
grundene til IOubbernes Stilling? Even
tuelt maatte Organisationen af Dagen læg
ges om, men det var beskæmmende, at der 
ikke var Vllje til en Indsats. 

Dernæst behandlede Red. W. Spørgsrnaa
let om de 150 Piper Cubs, som vi Ikke 
fik, hvllket der var stor Bitterhed over. 
Havde Selskabet støttet Sagen? - Mang
len paa Flyvepladser var stadig lige stor, 
især ved København, hvor Morian Hansen 
havde vist et godt Initiativ med Skovlun
depladsen. Havde DKDAS rettet Henvendel
se til Myndighederne om Fremskyndelse 
af Flyvepladsarbejderne? - Nedgangen 
for Svæve- og Modelflyvere var deprime
rende, Propaganda og Statsstøtte var nød
vendig. Han beklagede sluttelig den ringe 
Tilslutning tll Selskabets Møder, der bur
de aktualiseres. 

Formændene for Selskabet og de tre 
Unioner svarede Redaktør Westphall. Over
ingeniør Eskildsen oplyste overraskende, 
at Selskabet ingensomhelst Henvendelse 
havde faaet angaaende Cub-Masklnerne og 
derfor ikke havde kunnet gøre noget. I 
Tilsynet havde man stillet sig velvilligt, 
men Varedirektoratet havde pJll'e nægtet 
Indførslen. - Man havde arbejdet med 
Flyvepladsspørgsmaalet I København, som 
skred langsomt fremad, men Ikke med 

116 

Provinsens Flyvepladser, der var baseret 
paa Nødhjælpsarbejde. - Angaaende Ak
tualisering af Møderne lovede Formanden 
at tænke paa det, men det var nu Inter
essen, der manglede, - en Interesse, som 
ikke manglede, naar det gjaldt at gaa i 
81ografenl 

Hr. Ohrt meddelte, at Hr. Hoff-Hansen 
og en amerikansk Officer havde henvendt 
sig til OvBringenlØr Eskildsen i Luftfarts
tilsynet, men var blevet mødt med uop
fyldelige Krav om Papirer paa Maskinerne. 
Han mente, at Varedirektdratet havde sagt 
Nej efter Konference med Tilsynet. Skuf
felsen var saa stor, at hele Motorflyve
unionens Ledelse nu trak sig tilbage I 

Kaptajn Foltmann gik imod Hr. Ohrts 
Udtalelser og fastslog, at Klubberne Ikke 
var utilfredse med Selskabet, men med 
den unyttige Motorflyverunion, som Intet 
positivt udførte. 

Overingeniør Eskildsen erklærede, at han 
Ikke var Diktator, men Embedsmand, og 
han maatte som saadan rette sig efter 
visse Regler. Havde Maskinerne ikke de 
nødvendige Papirer, maate der nøjere Ef
tersyn til. 

Direktør Dessau mente, at Klubberne 
svigtede Salget af Lodsedler, fordi de ikke 
fik direkte Andel i Overskudet. Svævefly
verne havde ikke gjort Propaganda, fordi 
de simpelthen Ikke havde Materiel tll flere 
Elever. - Som Formand for Statsstøtteud
valget fortalte Direktøren lidt mere om 
Ansøgningen og bad alle om at arbejde for 
Sagen ved at skabe en gunstig Opinion 
hos Myndigheder og Publikum. 

Redaktør Thtnesen forklarede Nedgan
gen I Modelflyveklubbernes Tal, der del
vis skyldtes Sammenslutningen af' de kø
benhavnske Klubber, mens det Medlems
tal, der . burde sammenlignes med de 873 
for 1945 i Virkeligheden var 755. - Med 
H. t. Flyvelotteriet var Klubberne ude i 
Landet ogsaa skuffede over, at de skulde 
samle Penge Ind til Staten (Stempelafgift), 
mens Staten i andre Lande støttede Flyv
ningen I !Øvrigt var det daarllge Vejr, 
konkurrerende Lotterier, den forsvundne 
Penger'ig~lghed samt Flyveulykkerne med
virkende Aarsager til det daarllge Salg. 

Direktør Ibsen fremhævede, at Køben
havns Kommune var meget positivt ind
stillet overfor Brøndbyvester-Pladsen, men 
Sagen laa nu I Minlsterlet. 

Fabrikant Flensborg fra Herning slog 
paa djærvt jysk Maal fast, at Folk var 
blevet sure, fordi de ikke kunde komme 
ud at flyve. 2000 Kr. til et Certifikat 
kunde kun de færreste skaffe, og derfor 
gad de ikke sælge Lodsedler. Da man I 
Herning kun havde Flyvelærere, der kun
de undervise i deres Fritid, blev der f!Øjet 
for lidt. Der maatte bl. a. mere Propa
ganda til, Rundflyvning o. s. v., for at 
Folk skulde faa Interessen. Til Slut frem
hævede Hr. Flensborg, at der i hvert Fald 
Ikke maate være Uenighed mellem Union 
og Selskab (Bl'fald). 

Red. Westphall takkede for Oplysnin
gerne og udtalte sin Glæde over, at Sel
skabet Ikke havde noget Ansvar for Cub
Miseren. - Der var manglende Interesse 
for Flyvning i Øjeblikket, lad os genop
rette den i Aar ved forbedret Organisation 
og uselvisk Arbejde I 

FLYVNING 

I L~NGLIMT 
Jorden rundt paa 79 Timer, 

Den amerikanske Fyldepennefabrlkant 
11/tlton Reynolds har i en Douglas A-26 In
vader fløjet Jorden rundt paa 78 Timer 
55 Minutter 30 Sekunder fra den 13. til 
16. April. Den ca. 35.000 km lange Rute 
gik fra New York over Gander, Paris, 
Cairo, Karachi, Calcutta, Shanghai, Toklo, 
Alaska tilbage til New York. Det var væ
sentligt hurtigere end Howard Hughes' 
Flyvning i 1938 paa 91 Timer 41 Mlnutter 
over en ca. 10.000 kortere Rute, men Ikke 
saa hurtigt som planlagt (55 Timer). Kap
tajn W. O'Dom rørte Maskinen, mens T. 
Carrol Sallee var Mekaniker. 

lsflyvningerne, 
Fra D.D.L.'s statistiske Afdeling frem

kommer nedenstaaende Tal, der viser Tra
fikmængden, befordret mellem Køben
havns Lufthavn og Provinsens Lufthavne I 
Isflyvnlngsperloden 1. Februar-31. Marts 
1947. 

F.ebruar 
Marts 
Total 

Pass. Bag. 
(Antal) (kg) 
8264 58.018 
4863 38.887 

13.127 96.905 

Post 
(kg) 

1.028.472 
270.593 

1.299.065 

Fragt 
(kg) 

124,198 
89.139 

213.337 

Regnskab og Kontingentforhøjelse. 
Civilingeniør Leif Prytz fik Decharge for 

Regnskabet og udtalte, at Budgettet nu 
maatte strammes p. Gr. af de faa Mldier 
fra Flyvedagen. Tre afgaaende Bestyrelses
medlemmer genvalgtes, mens Suppleant.en, 
Trafikchef Bech-Nielsen, indvalgtes 1 Ste
det for Direktør Lybye. 

De direkte Medlemmers Kontingent, der 
Ikke har været hævet siden Selskabets 
Stiftelse l 1909, blev sat fra 10 til 20 Kr. 
aarlig (livsvarige Medlemmer 200 til 400 
Kr.), en Beslutning, som dog skal vedtages 
paa en ekstraordinær Generalforsamling. 

Under Eventuelt meddeltes, at Sports
flyveklubben og D.D.L. havde stillet Flyve
ture til Rali.dlghed. De vil blive bortlod
det til fremmødte Medlemmer paa Selska
bets Møder. Tll Slut uddeltes Diplomer til 
Besætningen paa »Dan Viking« paa dens 
første Tur over Atlanterhavet samt en 
Sølvplade til Anbringelse l Maskinen, 
hvorefter Dirigenten, HRS. Stlg Rode, etter 
to Timers Forløb kunde hæve Generalfor
samlingen. 

* 
Etter Valgene paa Generalforsamlingen 

den 28. Marts d. A., har Selskabets Besty
relse følgende Sammensætning: 

Overingeniør M. P. Eskildsen, Formand. 
Direktør Hjalmar Ibsen, Næstformand. 
Civilingeniør Leif Prytz, Kasserer. 
Trafikchef P. Bech-Nielsen. 
Luftfartsinspektør Sv. Aa. Dalbro. 
Direktør Einar Dessau., 
LØjtnant Sylvest Jensen. 
Landsretssagfører Børge Moltke Leth. 
Tandtekniker Leo Kæraa. 
Ingeniør Knud HØgslund. 
Revisor B. Chr. Elvang. 
Redaktør Johs. Thinesen. 



SportsØyveklubbens 
Generalforsamling. 

Sportsnyveklubben i KØbenhavn afholdt 
den 17. April Generalforsamling. Af Beret
ningen fremgik, at Flyvepladsproblemet 
var akut. Der var i 1946· svæveflØjet i 70 
Timer (2200 Starter) og motorflØjet i 2150 
Timer. (D.D.L. flØj i 1939 4000 Timer). 
105 Medlemmer har Certifikat. Regnskabet 
balancerede med 253.202,10 Kr. 

Til Bestyrelsen nyvalgtes Civilingeniør 
E. Bjerre-Petersen. 

Kontingentet blev forhøjet fra 10 til 15 
Kr. ·or Seniormedlemmer, mens Indskud 
bortfaldt. 

Hurtig 

luft
Befor~rino I 

3-Personers Maskine. 

300 km/T. 

MORIAN HANSEN 5 

LUFTTRANSPORT 
Telefon: Nora 6398. 

FLYVEMASKINER 

FLYVEMASKINEDELE 

INSTRUMENTER 

Ny Formand for 
Dansk MotorØyver Union 

Dansk Motorflyyer Union holdt den 20. 
April Repræsentantskabsmøde i Frederi
cia. Den uheldige von Bahr-Tournl! blev 
diskuteret samt Spørgsmaalet om Unionens 
eventuelle nærmere Tillruytnlng til DKDAS. 
Af den gamle Bestyrelse var kun LRS. 
Ørum Jensen, Aalborg, villig til at modtage 
Grnvalg. Der blev opstillet to Lister - for 
og Imod en nærmere Tilknytning til Sel
skabet. Resultatet blev, at der til Besty
relsen valgtes henholdsvis 4 og 3 Med
lemmer. B~styrelsen har derefter konsti
tueret sig med LRS. Børge Moltke-Leth 
som Formand. 

Den afgaaende Formand, Trafikassistent 
Ohrt, fik fra forskellige Klubber overrakt 
en Gave bestaaende af fire smukke sølv
tallerkener som en PaaskØnnelse af sit 
lange og energiske Arbejde. ________________ .,_ 

Bøger. 
>På Vlngene for Norge« af Georg Wer

ner-Hansen. G-yldendal Norsk Forlag, OsJo. 
191 Sider. 

Norges Kamp for Friheden blev rørt paa 
mange Maader og paa mange Fronter, haa
de ude og hjemme. Nogle Afsnit af drnne 
Kamp er lettere at gengive i en samlet 
Oversigt end andre, og et af dem er det 
norske Flyvevaaben, der under .Krigen blev 
bygget op I England. Norske Flyvere del
tog paa flere Omraader 1 Kampen mod 
~Luftwaffe«: I Jagerstyrker, •paa Bombe
togter, I Flyvebaade og 1 Transportflyve
maskiner. To norske Jagereskadr1ller kæm
pede modigt og dygtigt mod Tyskerne over 
Sydengland, Holland, Belgien, Frankrig og 
Tyskland; en norsk Flyvebaadsafdellng 
tog ypperlig Del I Jagten paa fjendtlige 
Undervandsbaade og Konvojtjenesten over 
Atlanten, og en fjerde norsk Eskadrille, 
333 (Norweglan Squadron), tog Del 1 det 
fortræffelige Arbejde, som den engelske 
Coastal Command udrettede. ~På Vinger 
for Norge« handler om denne Eskadrilles 
Arbejde og Kampe: den er ren norsk, og 
for hver Side, man blader 1 Bogen, stiger 
Beundringen for disse norske Gutters Ind
sats I Kampen mod Nazlvældet. Det er en 
god, spændende og værdig Bog. 

PROPELLER 

LUFTFOTOGRAFIAPPARA TER 
I 

FL YVEMASKINELÆRRED 

Luft-3-otograliapparat 
9Xl2 cm til Plader og Films. Zeiss 
Tessar, F 1 :3,5, Brændvidde 25 cm, 
Spaltelukker, Gulskiver m. m. sælges. 

Apparatet har været anvendt til 
ca. 20,000 Optagelser med gode Re
sultater. 

B. Wittrup. 
Grejsdalen, Vejle. 

Tlf. Vejle 357. 

Specialitet: FL YVEURE 

Raadhusstræde 7 - Telf. Palæ 2634 

NU har vi Igen Lister i alle Mul. 

- Højstartsnor, over 100 m Kr. 5.00 -

Trævareforretningen 
Prinsesse Maries All~ 1 . Vester 5341 y 

Fly,nlngens Fortlkrlngør - Alia ForsikrInger 

A. JESSEN & CO.s Eftf. 
A11urand•rer 

V. ThomHn Otto ThomHn 

VESTERPORT 
C. 9119 • 9596 

Midlertidig Adre11e: Hammerlch1g1de I• 

Skoleglider til Salg. 
S. G. 38 

Byggeaar 1946. Lettere havareret. 
Pris Kr. 3000.00 

Henvendelse til 
Fabrikant W. Waisham. 

Holmblads Vænge 7 
Telefon Sundby 4312 

LETMETALLER 

K. L. G. TÆNDRØR . 
IL TAPPARATER 

ALFRED RAFFEL A/5 - KØBENHAVN 
FARVERGADE 15 • CENTRAL 6395 

,, 
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Flyvningens Bøger 
i nyeste Udvalg! 

Sundstrom-Krause-Valantl: 
Skalamodelbygge, Kr. 3,86. 
Vejledning i Bygning af Skalamodeller med 
mange gode Raad og Tips. 
Allhems Flygbocker er en ny Serie sven
ske Flyvebøger med mange Illustrationer i 
smuk Udførelse. Hidtil er udkommet: 
På tysta vlngar. Svæveflyvning fra alleLande. 
Mot svarta hlmlar. Højdeflyvning fra de 

første Ballonopstigninger til Nutidens 
Stratosfæreflyvning. 

Roda vlngar. Interessante Billeder af russi-
ske Flyvemaskiner og Svæveplaner. 

Pris pr. Bind Kr. 10,66. 
Pojkarnas Teknikbok, Kr. 2,26. 
Modelflyvning - Skibe - Automobiler. 
J. Foltmann, Flyvemaskiner fra alle 
Lande, Kr. 9,76, indb. Kr. 11,60. 
Den første samlede Fremstilling af de mo
derne Flyvemaskiner, ca. 140 Typer med 
Billeder og Data. 
Bogen, som alle interesserede maa eje. 
Saa flyver vi. Ny Udgave Kr. 8,60. 
Lærebog for Sports- og Privatflyvere. Red. 
af Overingeniør M. P. Eskildsen. 
Hobbyboken 1946, Kr. 6,30. 
l{ærkommen Gave for unge og gamle Drenge. 
Dansk Flyvnings Historie, Kr. 3,60. 
Svensk Flygkalender 1947, Kr. 3,86. 

• 
Tegn Abonnement paa udenlandske Tids• 
skrifter fra den nye Aargangs Begyndelse. 

Hurtig og sikker Levering. 

FLYG pr. Halvaar Kr. 11,40, Hefte 85 Øre. 
Nordis'ka Flygtidnmg6'11,, pr. Aargang Kr. 

9,00, Hefte 75 Øre. 
Populær Teknik, Halvaar Kr. 6,00, Hefte 

1,00. 
The .tl.eroplane, Kvartal Kr. 18,20, Hefte 

Kr. 1,40. 
.tl.eronautio, Kvartal Kr. 8,40, Hefte Kr. 

2,40. 
Fl•ght, Kvartal Kr. 18,30, Hefte Kr. 1,60. 
Te1cni'k fijr .tl.lla, Aarga.ng Kr. 16,10, Hefte 

60 Øre. 
· .tl.eromodeller, Hefte Kr. 2,00. 

Knud Rasmussens Boghandel 
Afdeling for Fly11elitteratur 

Vesterbrogade 60 • Kbhvn. V. 
Telf. C. 2755 • 3955 
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Bygning og Reparation 
af 

Svæveplaner 

Byggesæt og enkelte Dele 
til S.G.-38 

Indhent Tilbud! 

Dansk Svæveflyveindustri 
Solbakken 2, Fruens Bøge, Fyn 
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----•---DET KONGELIGE DANSKE 
AERONAUTISKE SELSKAB 
Kontor: Nørre Farimagsgade S, Kbhvn. K. 
Tlf.: C. 7260A. Postgiro: 26680. 
Kontoret er aabent fra Kl. 12-17. Lørdag 
Kl. 12-14. 
Generalsekretæren træffes i Kontortiden. 
Danair. Luft • porl11raad1 Adr. D.K.D.A.S. 
Nr. Fnrimngsgade S, Kbh. K. 

DAN8U l'L YVERE 
Formand: 0berstløjtnnnt H. J. Pagh, Normas
vej 14, Tlf. Valby 5678. 
0eneralsekretær: Pabrlknnt B. C. Rydmann, Kon• 
gevej 153, Kgø. Lyngby, Tlf. Pr.dal 7474. 

DAN81t MOTORFLYVER UNION 
Formand: LRS. B. Moltke-Leth. 
Sekretær: William Nielsen. 
Kant. St. Kongensg. 68 1 o. G., K. Tlf. Pnlæ 2096. 

DAN81t SVR.VEl!'LYVER UNION 
Kontor: Nørre Farimagsgade 3, Kbhvn. K. 
Telf. C. 7260A. Kun Kl.11-13. Postgiro: 26521. 
Formand: Direktør Ejnar Dessau. 
Sekretær: Civilingeniør E. Eckert. 

I Kauerer: Revisor B. Elvang. 

DANSK MODELFLYVER UNION 
Formand: Johs. Thinesen, Finsens Alle 29, 

Odense. 
Førsteinstruktør Per Weishnupt, Blidnhpark 6, 

Charlotlenlund. Tlf. Helrup 5652 u. 
Sekretær: Jørgen Gamst, •Paradisgaarden•, 

Glostrup. Telf. Omegnen Avedøre 60. 

Personalia. 
l{aptajn H. J. Pagh er udnævnt til Oberst

løjtnant af Hærens Flyvertropper og ansat 
som Chef for Sjællandske Flyverafdeling 
fra 1.-4.-1947. 

Ingeniør P. Kampmann er pr. 21. April 
indtraadt l D.D.L.'s Direktion, der herefter 
bestaar af Ing. Kampmann og Direktør 
Lybye. Ing. l{ampmann er tillige Formand 
for Bestyrelsen, og Dir. Lybye vil fortsæt
te sin Virksomhed 1 S.A.S. i Stockholm. 

'rrafikinspektør V. J. Rasmussen er ud
nævnt til Underdirektør i D.D.L. 

Kontorchef Johs. Ntelsen er udnævnt til 
Vicetrafikchef l D.D.L. 

Stationsleder Henning Betak er udnævnt 
til Stationschef i D.D.L. 

Rejseinspektørerne G. Langhorn og F. 
Tetsner i D.D.L. er udnævnt til Stations
ledere i Kastrup. 

Den tidligere Regnskabschef i D.D.L. 
Willy Damm, der forlod Selskabet for nog
le Maaneder siden, har nu overtaget Stil
lingen som Regnskabschef for det irske 
Luftfartselskab Aer Lingus i Dublin. 

Ordinær Generalforsamling 
i Danske Flyvere. 

Foreningen Danske Flyvere afholdt sin 
ordinære Generalforsamling Fredag d. 25. 
Marts under Ledelse af LRS. E. Falkmar. 
Aarsberetning og Regnskab godkendtes. 
Valg af Bestyrelse: Kommandørkaptajn 
Axel Schmidt afgik efter eget Ønske, og i 
Stedet for nyvalgtes Orlogskaptajn K. 
Ramberg. Ing. Gat Caspersen genvalgtes 
for 1 Aar (efter eget Ønske). 

Et Forslag Ul Ændring af Lovens § 3 
(Betingelser for Optagelse i Foreningen) 
blev vedtaget med Majoritet og efter Lo
vens Bestemmelser skal det derefter ud
sendes til Urafstemning. 

Luftf artfo rsikri n ger 
Af enhver Art 

overtages af 

Den nordiske Pool for 
Luftfartforsikring 

Central ll.793 

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt
tet Poolen, samt DD L's Billetkontorer 

I Dagmarhus og i Lufthavnen . 

,,BROOMWADE" 
Luftkompressorer 

og 

Trykluftværktøj 

anvendes overalt i 

Flyvemaskineindustrien 

-e 
KØBENHAVNS TRYKLUFT SERVICE A/S 

Polititorvet 12 . København V. 

Telefon: C. *9110 og C. 13926 
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DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB 
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t{ AMSTERDAM - KØBENHAVN - FRANKFURT - BERLIN - LONDON - SHANNON - OSLO - STOCKHOLM ~ 
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FLAGSKIBENE BYGGER 

TIL HELE AMERll{A 

Tre Gange ugentlig gaar der Flyvemaskine fra K;øbenhavn til New York, Philadelphia, 
Boston eller Washington, D. C. og med samme Luftfartsselskab kan De omgaaende flyve 

videre til de største Byer i Amerika og Mexiko. 

EEN BILLET - EET LUFTFARTSELSKAB 

Regelmæssig Flyveforbindel•e fra: London - Shannon - Stockholm -

Oslo - Amsterdam - København - Frankfurt - Berlin til U. S. A. 

Bestil Plads hos Deres Rejse-Bureau eller hos American 

Overseas Airlines: 

Vestre Boulevard 12 . Dagmarhus . Telefon Palæ 5982- 6392. 

AMERICAN OVERSEAS A/Rl/NES 
American Overscas Airhnes Ine. American Airlmrs Ine. 

t-' 
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t{ KØBENHAVN -. OSLO ~ ~ BRUG LUFTPOST OG LUFTFRAGT ~ }I. STOCKHOLM - BERLIN ~ 

PRIB 
Pr. Aarg&ng Kr. 11,00 
Pr. Nummer liO Øre 

EJVIND OHRIBTENBEN 
BOGTRYKKERI & FORLAG 
Veeterbrogade 60 • Kbhvn. V. 
Telt. 18."°' • Po1t11lro 23.BU 
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K. IL. M. 
Konlnkllfke Luchtvaart Mntschapplf stiftedes 1919 af den nuvzrende Di

rektør, Dr. A. Plesman, og oprettede 1920-24 Ruterne fra Amsterdam tll London
Brussel og Paris. 

Den berømte oversøiske Rute Amsterdam-Batavla (Ost-Indien), der med 
sine 14,500 Kliometer strzkker sig over tre Verdensdele, startedes allerede I 1924, 
hvor ogsaa Københavnsruten aabnedes. I de følgende Aar gennemgik K. L. M. en 
vældig Udvikling, som den anden Verdenskrig Imidlertid satte et kraftigt Punktum 
for, Idet næsten alt K. L. M.'s Materiel gik tabt. Paa Baggrund heraf er K. L. M.'s 
Genopbygning I de forløbne to Aar efter Hollands Belrlalse fantastisk . Selskabet 
har atter strakt sine Vinger ud Ikke alene over Europa, man ogsaa over Nord
og Sydamorlka, Sydafrika samt Ost-Indien og da vestindiske Besiddelser. 

I Dag har K. L. M. an Luftflaada paa 36 Douglas DC-3, 24 »Skymasters«, 
6 Lockheed Constellatlon L-49 og 5 Lockheed 13 /1 4 og I 1947 ventes yderligere 
6 Douglas DC-6, 9 »Constellatlons« samt 12 Convalr 240, lait ca. 100 Luftfartøfer. 

Før Krigen havde K. L, M. 1900 Funktlonzrer mod nu 6627, hvoraf ISO er 
PIioter, øg medens der I 1939 blev lløfet 32,000 km daglig, flyves der nu dagligt 
over 100,000 km eller 21/ , Gange rundt om Jorden ved Ækvator - on anselig 
Præstation. 

A/s DANSK SHELL 
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· Lad os saa faa 
den Flyveplads. 

COllfMEREN er ogsaa Flyvernes. 
U Overalt hersker den største 

Travlhed i Klubberne. Tr-ods alvor-
lige Hindringer af valutamæssig og 
anden Ai·t. har Landet dog genop
bygget en Park af Sportsmaski.ner, 
hvis Nytte trafikmæssigt under den 
nylig afsluttede Isvinter ingen kan 
ha.ve været blind for. 

Der ligger en Samfundsinter,•sse 
langt udover den rent sportslige og 
ltlorskabsflyvningen. Det har ofte 
været sagt paa dette Sted, og kun de 
færreste vil være uenige heri, helle,· 
ikke Luftfartsmyndighederne. III en 
det er ikke tilstrækkeligt at erkende 
Sportsflyvningens store samfunds
mæssfge Betydning, naar dens Folk 
ikke faar den Støtte, den har et be
retaget Krav paa. 

En af Landets største Klubber med 
et Antal kostbare Maskiner til Raa
dighed staar sammen med andre 
mindre Klubber faktisk uden Tag 
over Hovedet, uden en egnet Plads 
at dyrke deres Sport fra. Det maa 
paa den ene eller anden Jtfaade være 
mulig't at finde en Plads til Spor~
flyverne i Københavns Nærhed. 1 
Kastrup Lu~havn er det simpelthen 
forbundet med direkte Risiko at 
starte og lande med !portsmaslciner 
og Skolemaskiner paa samme 7'id, 
som de store Trafikmaskiner fra det 
øvrige Europa, fra hele Verden med 
Minutters Mellemrum skal ekspede
res. 

Der har alt for længe været tait 
om at anlægge en Plads for Sports
flyvere ved København, og desværre 
er det forelØbig blevet ved Snal,:ken. 
Saaledes bØr det imidlertid ikke blf... 
ve ved med at gaa. SelvfØlgeltg er 
der flere forskellige Instanser, s01n 
skal samarbejde for at Sagen kan 
gaa i Orden, men et saadant Samar
bejde maa kunne etableres - og det 
bØr gøres snarest multgt. FLYV. 

Juni 1947 20. Aargang 

Gloster Meteor • 
I København . 

Interview med Orlogskaptajn Erik Rasmussen, 
der prøvede at flyve Verdens hurtigste Type. 

·----Glo1ter Meteor IV er den • id1te Version af Typen, som er •at I Tjeneste I R. A. F. Den afviger 
I det ydre ved 1lna »afklippede« Vlnge1pld1ar fra den Udgave, vi •aa ved R. A. F,•Opvl•nlngen I 

Kastrup I 1945, 

K ASTRUP Lufthavn havde I sidste Maa
ned et opsigtvækkende Besøg. Eng

lands nyeste Fartvidunder Gloster Meteo
ren blev den 5. Maj demonstreret af Squa
dron-Leader Cotes-Preedy for en Kreds af 
Sagkyndige, og det tør nok siges, at den 
røde Luftdjævel med sine Reaktorer gjor
de et stærkt Indtryk. 

Efter den offi0ielle DemonsLrat.ion havde 
l.o ar vore mest erfarne PiloLer paa Mili
Lrormaskinernes Omraade Lejlighed til selv 
at prøve Meteoren. Det var Oberst!ØjtnanL 
Kaj Birksted og Grønlandsflyveren Orlogs
kaptajn Erik Rasmussen. 

- Hvorledes var det at flyve med en 
Meteor, Orlogskå.ptajn Rasmussen? 

- Det var afgjort en Oplevelse at flyve 
med denne Maskine, vel nok den hidtil 
hurtigste Flyvemaskine bortset fra visse 
Eksperimenttyper, og det har man endog 
Ikke nogen Sikkerhed for. 

- Hvor stærkt flØJ De med den? 

- Jeg vil regne med, at Hastigheden laa 
omkring de 550 miles svarende til 880 km 
i Timen, men det er dog ogsaa noget. !Øv
rigt har man ikke nogen direkte Fornem
melse af denne store Hastighed, naar Ma
skinen flyver hØjt. I Nærheden af Jorden 
kan man jo nok faa et Indtryk af, at det 
gaar Ildt halvstærkt. 

Ikke tll at følge med Højdemaalerne. 
- Hvorledes var den at manøvrere paa 

de store Hastigheder? 

- Jeg fandt, at Manøvredygtigheden var 
god, navnlig paa Klapperne. Den fØ)tes no
get tung paa HØjderoret, men det skal den 
nødvendigvis være, da man ellers vil være 
tlllJØjellg til at paavlrke den for kraftigt. 
Den var ikke vanskellg at flyve, men jeg 
vil dog ikke anbefale den til Begyndere. 
For en erfaren Flyver er Manøvreringen 
ikke forbundet med alvorlige Vanskelighe
der. Som et Kuriosum kan jeg nævne for 
Dem, at det navnlig var vanskellgt for mig 
at aflæse HØjdemaalerne, der findes ikke 
mindre end tre af dem, men de havde saa
dan en Fart paa under Stigningerne, at det 
Ikke var til at fØlge med. 

- Det kan vel være vanskeligt at faa de 
almindelige Brændstofrationer til at slaa 
til i saadan en Maskine9 

- Meteoren flyver med Petroleum iblan
det i Pro0ent Olie, og den bruger !la. 500 
Gallons I Timen. Det svarer til 2.250 Liter 
paa en Time. Den er mest Økonomisk I en 
Højde af i0.000 Meter. Ved Flyvning ved 
Jorden kan man have Brændstof med til 40 
Minutters Flyvning, men man kommer jo 
ogsaa et godt Stykke paa den Tid. 
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~qu,urun•Lu,der 1..ou:=s•r'r11ecty f 1øj fra bruxelte• 
tll København paa 45 Min" over 1000 km/T., dog 

I Medvind. 

- Den Maskine vi fik demonstreret I 
Kastrup, svarede den ijl R.A.F.-Typerne I . 
Udseende, Orlogskaptajn Rasmussen? 

- Ja, det gør den for saa vidt. Imidler
tid er Vingerne af Hensyn til Luftmodstan
den blevet »klippet« paa de sidste Typer. 
Denne Maskine havde saalelfes noget kor
tere Planer end de R.A.F.-Meteorer, der var 
i Kastrup i 1945. 
- Lydens Hastighed har man dog endnu 

lkke naaet over 7 
- Nej, det er ikke lykkedes endnu. I 

Nærheden af Lydhastigheden er det, Van
skelighederne opstaar. Paa Grund af Ha
stigheden kan Vinden ligefrem ikke pas
sere Planerne. Den samler sig foran Pla
net, og de ejendommelige Vlndpaavirk
nlnger paa Maskinens Planer opstaar. Det 
skal man være meget forsigtig med. 

Det er Fremtiden. 
Jeg er dog ikke I Tvivl om, at reaktor

d1·evne Flyvemaskiner er Fremtiden, fort
sætter Orlogskaptajn Rasmussen. Stempel
motorerne er passe. Maaske er det for 
stærkt et Udtryk at bruge, at de er passe, 
hvis man tænker paa Brændstoføkonomien. 
Det er foreløbig en kostbar Historie at fly
ve med Reaktorer, men at det bliver Vejen 
fremover er saa ganske givet. Til Forskel 
fra den propeldrevne Motor høres ingen 
StØj i selve Cockpltet. Det er helt eJen
dommellgt. Interessant er det ogsaa, aL 
Risiko for Isdannelser næsten ikke fore
kommer. Paa Grund af Farten varmes 
Planerne llgefrem op af den voldsomme 
Luftgnidningsmodstand. 

Til Slut fortæller Orlogskaptajn Rasmus
sen, at han ved denne Lejlighed blev invi
teret Ul England med Tilbud om at flyve 
Meteormaskiner. 

- Tager De Imod Tilbudet 'l 
- Ja, det er virkelig fristende, og jeg 

skal alligevel derover I nær Fremtid, saa 
det er ikke umuligt. 

Gloster Meteorens Københavnerbesøg va
rede kun en enkelt Dag. Alligevel fik man
ge Lejllghed til at se den, inden den i et 
Brøl fra de to Rolle Royce Derwent-Reak
torer forsvandt ud af Synsfeltet I Lufthav
nen. Det var i mange Dage det store Sam
taleemne baade I Kastrup og udenfor. 

wing. 
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Sammenslutning af Dansk 
Lufttaxa og Scanaviation. 

Sammenslutningen mellem Dansk Luft
taxa A/S og Scanavlation A/S er nu ililende
llragt, saaledes at begge Selskaber i I~rem
Liden opretholdes under de oprindelige I~ir
manavne. Det er Planen, at Dansk LufL
Laxa skal overtage al Taxa- og anden Er
hvervsflyvning, medens Scanavlatlon bille
holder Agenturerne for de store engelske 
l<'lyvemaskinefabrikker Auster Aircraft og 
Miles Aircraft samt fortsætter sine paabe
gyndle !?lyveskoler. 

Selskaberne faar ligeledes fælles Ledelse, 
idet Scanaviatlons hidtidige Direktør, A. C. 
Normann, bliver administrerende Direktør 
rur begge Selskaber. Endvidere tilknyttes 
Oberstløjtnant Birksted Selskaberne som 
Leknisk Raadgiver. 

Den Koordination af de to ovennævnte 
Selskaber, der her har fundet Sted, vil 
utvivlsomt blive til Gavn for Civilflyvnin
gens Udvikling I Danmark, idet den hety
der en bedre Udnyttelse af MaterieJJet, 
mindre Tornflyvning og derved ogsaa min
dre Driftsudgifter. Dette vil Igen komme 
Landets Flyveklubber til Gode, som i stort 
'l'al er Aktionærer i Dansk Lufttaxa, der 
ifØlge sine Vedtægter kun maa udbetale et 
begrænset Udbytte, medens Resten af evt. 
Overskud skal anvendes til Fremme af 
dansk Flyvning. 

Nyt Luftfartselskab 
paa Bornholm. 

Som en direkte FØlge af de meget alvor
lige Vanskeligheder, den sidste Isvinter 
skabte for Bornholmerne, startedes for 
lrnrt Tid siden A/S Bornholms Lufttaxa. 
Man ønsker Ikke gerne en Gentagelse ar 
den Situation, der opstod for Øens Bebo
ere, da D.D.L.'s eneste Maskine, som var I 
Stand til at gaa nrd paa Flyvepladsen vrd 
Rønne, blev sat ud af Drift plia et Tids
punkt, hvor Luftvejen var den eneste For
hindelse med Omverdenen. 

For lang Tid siden har Statens Luft
fartsvæsen haft Planerne til Rønne Luft
havns Udvidelse parat, men givet er det, at 
del første Spadestik ikke er taget endnu. 

I første Række er det Rønne Handels
standsforening, Turistforeningen og flere 
Holelejere, der har taget Initiativet til Dan
nelsen ar det bornholmske Lufttaxa-Sel
skab. Ved Alctletegning har man nu sikret 
omlcring 100.000 Kr., og yderligere har Zo
nens Flyveselskab garanteret en Sum paa 
75.000 Kr. San.snart det er lykkedes at skaf
re en egnet Maskine, lægger man ud. 

Det nye Selskab vil ikke være at opfatte 
som en Konkurrent til D.D.L., men som et 
nødvendigt Supplement. Det er Situationen 
j Dag, noget andet er naturligvis, hvad det 
nystiftede bornholmske Luftfartselskab 
med Tiden· kan udvikle sig til. 

wing. 

Flyveulykken ved Skovlunde den 27. April. 
Som allerede meddelt 1 Dagspressen 

skete der en Flyveulykke ved Skov
lunde 1 Slutningen af April, som ko
stede tre Mennesker Livet. Luftfarts
tilsynets Rapport sJger fØlgende her
om: 

»Den 27. April d. A. skete der ved Skov
lunde en Flyveulykke, Idet et KZ VII Luft
fartøj, rørt af Salgschef F. Drescher og 
med Grosserer Helge Jensen og Direktør 
P . .llftddelboe som Passagerer, styrtede ned, 
og de ombordværende dræbtes. 

Paa Grundlag af foretagne Undersøgel
ser og AthØringer mener Luftfartstilsynet 
at kunne fastslaa, at denne Ulykke ude
lukkende skyldes Fejlmanøvrering fra Fø
rerens Side. Efter at have >trykket« Luft
fartøjet, har Føreren trukket det haardt 
op, Indtil Flyvefarten er mistet, hvorefter 
et paabegyndt fladt Drej er resulteret l et 
Fald mod Jorden i et Spind eller en spind
lignende Bevægelse. 

Undersøgelsen af Vraget t-yder paa, al 
det tilsyneladende er lykkedes Føreren at 
paabegynde en Opretning af Luftfartøjet, 
men denne har paa Grund af manglende 
Flyvehøjde ikke kunnet fuldføres ... « .. 

Salgschef Frits Drescher. 
Salgschef Frits Drescher ))lev 48 Aar gam

mel. Hans Liv havde formet sig mere even
tyrligt end for de fleste. Han havde rejst 
det meste af Jorden over. Oprindelig Inge
niør var han ikke veget tilbage for et Job 
som Skovarbejder I Canada, Handelsmand 
i Abessinien og utallige andre Beskæftigel
ser. Som Flyver blev han engang reddet I 
sidste Øjeblik efter en Nødlandig I Katte
gat, men det betog ham Ikke Lysten til 
senere at flyve Bombemaskiner til Finland 
under den første Vinterkrig. Hvor der fore
gik noget, hvor Mænd ydede en uselvisk 

Indsats, kunde man være sikker paa at 
finde Dreschers tætte og kraftige Skik
kelse. 

Det var heller Ikke tilfældigt, at netop 
han blev en af de første i Modstandsbevæ
gelsens Arbejde under Besættelsen, hvor 
han bl. a. ved den dansk-svenske Flygt
ningstjeneste ydede en meget smuk Ind
sats. Som Gidsel sad han I Shellhuset, da 
det engelske Bombardement knuste Gesta
pos berygtede Hovedkvarter. Ogsaa denne
gang undgik han Skæbnen, flygtede og 
genoptog sin Plads i de illegale Rækker til 
Kapitulationen og Befrielsen kom. I dansk 
Sportsflyvning, hvor Salgschef Drescher 
var blandt Pionererne, vil hans Minde blive 
bevaret med Respekt. 

Motorkøreren og Flyveren, 
Fabrikant Helge Jensen. 

Fabrikant Helge Jensen var kendt langt 
ud over Sportsflyvernes Kreds. Fra de sto
re Internationale Trlals og Motorløb I Aare
ne tør den sidste Krig kender man den 
hØje, rolige Dansker, og utallige er de Sej
re han med sin :tSuecla« har opnaaet I 
dansk Motorsport. Helge Jensen var gam
mel Sportsflyver, en Passion han dyrkede 
sammen med Motorsporten, og kort efter 
Besættelsen tog han et Trænlngskursus, fik 
paany Certifikat og privat Maskine, en KZ
III. Kort før Ulykken havde han selv været 
paa Vingerne med denne Nyerhvervelse. 

ptrektør Povl Middelboe. 
,Direktør Povl Mlddelboe var ligeledes en 

kendt Sklkkelse·lndenfor dansk Flyvesport, 
hvor han som Næstformand 1 Københavns 
Sportsflyveklub hurtigt vandt sig Venner 
for sin Begejstring for Sagen og for sin 
Iderige og Initiativfulde Virksomhed, der 
allerede har sat sig Spor. 

wing. 



Konstrueret og- bygget ti! Anvendelse 

paa Luftruter over hele Verden er 

Viking ·det sikreste og mest ydedyg

tige Luftfartøj i sin Klasse, som nu 

anvendes. Viking blev valgt af Deres 

Majestæter Kongen og Dronningen af 

England til Rejsen i Syd-Afrika. 

* 

ited 

AIRCRAFT SECTION, VICKERS HOUSE 

BROADW A Y, LONDON, S. W. I 

A L F R E D R A F F E L A/S • F A R V E R G A D E l 5 • K Ø B E N H A V N K. 
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JEG LÆRER AT FLYVE 
3. Certifikatprøven, Omkostningerne, Betragtninger over Uddannelsen. 

Indenfor 5 km Radius, 
Saa kom den Tid, man vented saa længe. 

Med Solocertifikatet i Lommen med Tilla
delse til at flyve hele fem Kilometer bort 
fra Pladsen, flyver man ud og tager sit cir
kulære Rige i Øjesyn. De første Timer gaar 
Læreren med et Par Runder for at kontrol
lere en af, senere overlades man helt til sig 
selv. Meget som Elev føler man sig ikke -
for man faar kun sjældent Anvisninger for 
Flyvningen eller Kritik. 

Men man sætter sig selv nogle Opgaver. 
Der er nok af dem, meget, man gerne vil 
have prøvet. Nu er vi i November, hvis 
Vejr er usaudsyiµigt slet. Jeg bestiller frækt 
5X2 Timer om Ugen1 selv om jeg slet ikke 
har Tid til det. Jeg faar ogsaa kun godt 
25 % af diim, mens Oktober gav 75 %. 
December er ogsaa daarlig. Man er for 
længst hØrt op med at blive skuffet, naar 
Telefonen om Morgenen ringer Aflysning 
for hele Dagen. 

Alt efter Vejret laver man Landings
øvelser, flyver ind over sin Bydel og stu
derer den fra oven, eller man prøver i en 
sjælden Dags klare Vejr at flyve Højde
flyvning til 2000 og 8000 m. Det er en 
fodkold Fornøjelse, saa man kommer snart 
ned igen. 

Der var tre Ting, jeg blev sat til at øve 
i disse 15 Timer, nemlig Landing med Mo
toren stoppet 600 m over Pladsen, >GrØft&
landingerc (hvor man ikke lander i, men 
lige paa den anden Side af en imaginær 
Grøft) samt til Slut Ottetaller over to 
Punkter paa Jorden. Det . er ikke helt 
nemt, naar det blæser, ligesom der kræves 
nogen Øvelser i at faa Variometret til at. 
staa pænt og roligt paa Nul. Jeg svinger 
utallige Ottetaller over den Øde Eremitage
slette, mens jeg nynner den gamle Børne
vise fra man lærte at skrive Tal: >Nu skal 
vi tegne Ottetaller, Ottetaller, Ottetaller. 
Pas bare paa, de ikke falder, ikke falder, 
llurralc - To Timer -i Træk flyver man 
nu uden at trættes, Tiden gaar endda alt 
fo:: hurtigt. 

Certifikatprøven. 
Kort før Jul var jeg klar til den endelige 

Prøve, som blev fastsat og udsat en hel 
Masse Gange, indtil det endelig en kold 
Januareftermiddag lykkedes at afholde den 
ude paa Værløse, en dejµg stor, men ukendt 
Flyveplads. Man antog Stedet for at være 
et Raffinement udtænkt af den nye Sag
kyndige, Kaptajn A. H. Jørgensen, som ef
ter Beretningerne var ganske uhyre grundig 
og nidkær i sin Kontrol, som i flere Til
fælde havde varet over en Time. 

Jeg havde ikke fløjet i 8 Uger, men fik 
lige 20 Min. til at vænne mig til Pladsen. 
Pauser spiller forøvrigt saa sent i Uddan
nelsen kun ringe Rolle. Nu glemmer man 
ikke mere. Prøven gik meget smertefrit. En 
Landing fra 600 m uden Motor, en alm. fra 
800 m samt tre Ottetaller. Saa steg Kaptaj
nen ombord og prøvede mig i forskellige 
Manøvrer, bl. a. i Ottetaller med tildæk-

Forsidebilledet viser den civile Gloster 

Meteor G-AIDC under Demonstation i 

Kastrup. 

126 

kede Instrumenter. Ind imellem spurgte 
han .om en Messe om Instrumenternes nor
male Visning o. s. v. - - jeg var advise
ret om, at han bl. a. yndede at spørge, hvor 
meget Benzin der var paa, saa det vidste 
jeg! Det hele varede en halv Time 
saa var Maalet naaet. 

Hvad kostede det? 
Folk, der hører, at man lærer at flyve, 

tror, at man er meget velhavende. Vi, der 
kommer paa Cykle til Flyvepladsen, er 
tværtimod blevet yderligere fattige. Naar 
jeg er blevet spurgt, hvordan jeg har faaet 
Raad, forklarer jeg, at jeg flyver for de 
Penge, jeg har sparet ved aldrig at ryge. 
Forøvrigt kan man, naar man er ugift, ved 
Sparsommelighed faa Raa.d til at flyve selv 
ved ret beskedne Indtægter. 

Her er det nøgterne Regnskab: Teori
undervisning 60 Kr., Prøve 5 Kr., Læge 60 
Kr., 81 Timer 10 Min. Flyvning 1870 Kr., 
Luftfartstilsynets Gebyrer 90 Kr. (heri op
dager man til sin Forbavselse endnu en
ga.ng 25 Kr. for Teoriprøven). !alt 2085 Kr. 
Naar man saa er heldig at opnaa et Sti
pendium paa 500 Kr., er det jo et Plaster 
paa Saaret - og nok til det første Aars 
Vedligeholdelse af Certifikatet. 

Det vise Luftfartstilsyn. 

Nu tror de nok oppe i Tilsynet, at der 
igen er en, der vil ironisere. Men det er der 
ikke. Da Tilsynet i Januar 1946 udsendt.e 
sine vejledende Bestemmelser for Flyvesko
ler, var der mange, der mente at finde haar
de og urimelige Regler i dem. Erfaringen 
viser, at de fleste er godt funderede. Det 
blev kritiseret, at der skulde være mindst to 
Maskiner, fordi det var svært for smaa 
Klubber at skaffe. Det er imidlertid i hØj 
Grad i Elevernes Interesse, at der baade er 
Maskiner og Lærere nok. I Overgangspe
rioden i Starten flØj vi kun med een Ma
skine, men det resulterede ogsaa i mange 
Aflysninger p. Gr. af Havari og Eftersyn 
- - foruden andre Aflysningsø.arsager, 
først og fremmest Vejret. Disse Aflysnin-

ger sinker Uddannelsen og nedsætter dens 
Effektivitet. 

Kravene til Kundskaber i Teori møder 
næppe nogen Kritik, og en effektiv Under
visning paa Jorden sparer den langt dyrere 
Tid i Luften, der kan anvendes bedre. I 
Praksis ligger Tiden til Soloprøve gennem
snitlig omkring 15 Timer, altsaa betydeligt 
over det forlimgte Minimum. 

Bestemmelserne om, at Uddannelsen fra 
de 6 sidste Timer inden Soloprøven og til 
den endelige Prøve skal foretages indenfor 
4 Maaneder, er ogsaa i Elevernes Interesse. 
Længere Panser, især i Begyndelsen, koster 
Tid og Penge. Jeg tvivler ikke om, · at hvis 
jeg havde kunnet koncentrere min Uddan
nelse mere, kunde jeg være gaaet Solo paa 
10 i St. f. 14 Timer. 

Derimod er det beklageligt, at Skolema
skiner kun maa brages til Skoleflyvning. 
Det er vel hovedsageligt for at undgaa 
ffiykker som Føige af en evt. Forglem
melse af at fjerne Dobbeltstyringen, ,hvis 
man flyver med Passagerer. Men det var 
praktisk for Økonomien, om Skolerne kunde 
udnytte deres Materiel i endnu større Om
fang ved Rundflyvning og lignende. 

Mere ensartet Uddannelse ønskelig. 

Læserne vil have forstaaet, at jeg har 
fløjet med mange forskellige Lærere -
seks inden SoloprØven. Er det ikke daar
ligt 7 Nej, i Princippet gØr det infet, naar 
blot Lærerne gaa.r frem efter nøjagtig den 
samme velforberedte Plan. Saa er det endda 
forfriskende at veksle lidt. Men med den 
nuværende Mangel paa Flyvere fa.ar man 
Lærere med meget forskellig Uddannelse, og 
det medfører en Uensartethed, som gaa.r ud 
over Eleverne. Der var et Par Timer, hvor 
jeg absolut intetsomhelst lærte, indtil jeg 
diskret skiftede over til en anden. 

Der er et Eksempel med en gammel Fly
ver, der kom ud og skulde begynde at un
dervise. Da han hørte, at han skulde gaa 
frem efter Skolens Plan, udarbejdet af 
yngre Flyvere, blev han meget fortørnet. 

Folk, der hører, at man lærer at flyve, tror, at man 
er meget velhavende,,. 



Han vilde undervise efter de Metoder, han 
brugte før Krigen. - - De kender Re
cepten: »Saadan gjorde min Bedstefar og 
min Far - - det er ogsaa godt i Dag.« 
Han gik sin Vej! 

Resultatet blev saa efterhaanden, at man 
slappede af for overhovedet at kunne flyve. 
Tingene lærtes ikke i rigtig Rækkefølge, 
noget blev glemt o. s. v. Efter Soloprøven 
er det ikke Meningen, at Eleven skal over• 
lades til sig selv. Naturligvis skal han ud
vikles til Selvstændighed men han bør i 
stort Omfang have stillet bestemte Opgaver. 
Det var forudset, men blev undladt. Man 
maatte ligefrem sige til Læreren >Nu maa 
De lære mig det eller det«. Saadan var 
Meningen ikke. 

Undervisningen skal være positiv og' in
tensiv. Hele Vejen! 

Det er derfor, at vi betaler Læreren en 
god Løn. Han maa. hellere være for intens, 
selv om det er trættende, end for passiv. 
Jeg tror, at jeg med en mere maalbevidst 
Undervisning paa 20 Timer kunde have lært 
det, der tog 30. Saa -kunde Resten have 
været anvendt til det, der blev oversprunget 
-- - eller til at lære noget mere, som f. 
Eks. at udnytte Maskinens Hjælpemidler 
fuldtud; jeg tænker her pa.e. Landingsklap
perne, som ikke kræves anvendt til Prøven. 

Snakker man med Kolleger fra andre Sko• 
ler rundt omkring, faar man Indtryk af, at 
Undervisningen der falder endnu mere va· 
rieret. Nogle Lærere vil absolut ligge og 
flyve lange Navigationsture hele Tiden, 
hvilket kan være meget godt, men saa gaar 
det ud over Landingsrutinen m. m. 

Tilsynet kræver at Læreren skal >have 
Kendskab til at give Undervisning i prale· 

tisk Flyvuii,g.« Det er forbavsende vagt, 
men praktisk for at Skolingen efter Krigen 
overhovedet kunde komme i Gang. - Af en 
Svæveflyveillstruktør kræves, at han skal 
have gennemgaaet et regulært Instruktions
kuraus, før han unilerviser. Det er et rime
ligt, Krav fra Elevernes Side, at de faar 
mest mulig t ud af cle mange Penge, de er 
tvunget til at ofre for Certifikatet. Det 
maa derfor henstilles til Skolerne at gøre 
alt for at uddanne Lærerne, saa de giver en 
effektiv Undervisning. I Sverige har der 
for nylig været afholdt Kursus for Instruk
tører. IJet ko=er vi ogsaa til herhjemme 
- og man kan lige saa godt indstille sig 
paa det, inden Myndighederne kommer paa 
Tanken. Det skulde nemlig være mærkeligt, 
om de ikke gjorde det. 

Model-, Svæve- og Motorflyvning. 
N aar ma.n nu har praktisk Kendska.b til 

alle tre Lu.ftsportsgrene (Ballonsporten ser 
jeg bort fr::i, selv om jeg ogsaa gerne vilde 
prøve den), kan man spørge, om man som 
Motorflyver har Gavn ,af Model· og Svæve· 
flyvnillg. Det er der næppe nogen Tvivl om 
- selv om man kan motorflyve uden. 

Man er imidlertid: fra Begyndelsen helt 
fortrolig med, hvad det drejer sig om, og 
man har den fornødne Respekt for Sagen. 
Svæveflyvningens Betydning var i mit Til
fælde baade positiv og negativ, men jeg 
havde kun tre Timers Svæveflyvning, da 
jeg begyndte, altsaa ingen Erfaring. Jeg 
tvivler ikke paa, at det efterhaanden vil 
vise sig, at virkelig rutinerede Svævefly
vere merl fuld Berettigelse vil kunne anmo
de om at slippe for nogle Timer ligesom 
Tilfældet er i Sverige. 

Skal man vælge mellem Svæve- og Motor• 
flyvning som Sport, er Valget ikke svært. 
Svæve.flyvning er Sport, Motorflyvning er 
Tianaport. Man er faktisk meget mere glad 
og takne=elig for en Pladsrunde i et Svæ
veplan end for en halv Time i en Motor
maskine, hvor interessant dette end paa sin 
Vis kan være. Tager man Modelflyvningen 
med, vil jeg paastaa, at hverken. Svæve- el
ler Motorflyvningen har beredt mig samme 
Tilfredsstillelse, som Modelflyvningen gjor• 
de naar man efter maanedlangt teoretisk, 
bygge- og flyvemæssigt Arbejde endelig naa
ede en Eliteprøve eller en efterstræbt Re
kord. Men jeg tror, at Termikflyvningen 
kan give samme Glæde. Motorflyvningen. har 
i denne Sammenhæng ingen Chancer. 

DM 
for Svævemodeller 
Danmarksmesterskabet for Svævemodel

ler afholdes den U. September paa Sjæl
land, antagelig i Næstved eller Roskilde. 
For Deltagelse kræves mindst Il-Diplom, 
Deltagelse i mindst 3 normale Konkurren
cer i Aar - heraf en Distrikts- eller større 
Konkurrence - samt Placering paa 1., 2., 
eller 3. Plads i mindst 2 af disse Konkur
rencer. 

----------------------

Der er rigelig Plads til 
3 Passagerer en ... 

Den ny Fokker PROMOTOR kan rumme 
4 Personer og har lukket, lydisoleret 
Kabine, optrækkeligt Understel og gør 
en Marchhastighed paa 218 Kilomoter. 
Trods disse iøjnefaldende Fordele er 
Fokker PROMOTOR meget rimelig baa-

de i Anskaffelse og Drift. A/s FRIS 
SEJRØGADE 13. RYVAN 
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Lidt om 
Gummimotormodeller. 

I DEN senere ~id er der kommet en Smule 
af det eftertragt.ede Motorgummi til 

Landet, og enkelte Motormodeller er dukket 
op ved Konkurrencerne. Selv om Udsigterne 
for Tilførsel af Balsatræ og Motorgummi 
ikke er for lyse, kan vi dog komme i Gang 
nu. Da kun ganske faa af de nuværende 
Modelflyvere har haft med Gummimotormo
deller at gøre, vil nogle smaa elementære 
Raad sikkert være paa sin Plads. 

Det er sværere at faa en Motormodel til 
at flyve end en Svævemodel. Har man der
for ikke kunnet faa en enkel Svævemodel· 
trimmet, saa den har opnaaet A-Diplom
prøven, vil det være uklogt at indlade sig 
paa Gummimotormodeller, da der er endnu 
flere Trimningsfaktorer, der spiller ind her. 

Den første Model maa selvfølgelig være 
ganske simpel uden nogle af de Raffine
menter, der kan være saa f ristende. Find 
en god Tegning, det er bedre end at for
søge at konstruere selv, naar man ingen Er
faring har. En lille Model er naturligvis 
nem og billig at bygge og kræver kun lidt 
Gummi; men de ganske smaa Modeller er 
svære at trimme. Nu er den mindste Klasses 
Grænse imidlertid sat saa højt som til 7 
Kvdm (C 1), saa bygger man en Model i 
Toppen af denne eller evt. i C 2 (8-11 
Kvdm Planareal), vil det være passende. 

En Model med Kassekrop, fast Under
stel og fast simpelt Haleparti kan anbefa
les. Planet af rektangulært Omrids med en
kelt eller delt V-Form. Profil "i Plan og 
Haleplan er ikke det vigtigste paa den før
ste Model, hvor det blot gælder om at lære 
Motormodeller at kende. 

En Model paa 6 Kvdm bØr ikke veje 
mere end 100 g, og 80 pCt. af Vægten ud
gøres af Gummimotoren. Ved Bygningen 
maa man koncentrere sig om at bygge me
get let og meget nøjagtigt. Balsa · er det 
bedste Materiale og en Brevvægt et vig
tigt Stykke Værktøj. Propellen, der maa 
have et paalideligt Friløb, har man nu Lov 
at købe færdig. 

Gummimotoren opbevares i en lufttæt 
Daase i Talkum paa et kØligt, men frostfrit 

_ Sted. Naar Modellen gøres klar, smøres 
Gummiet i en Blanding af Sæbe og Glyce
rin og anbringes i Modellen. Naar Flyv
ningen er endt, tager man samme Dag 
Gummiet ud, vasker det af og lader det 
tørre (ikke paa Kakkelovnen, for Gummi 
hader Varme saavel som I,.;ys og Snavs). 
Derefter anbringes det atter i Daasen. Be
handler man det ikke godt, holder det ikke 
ret længe. Med de Kæmpepriser, vi har 
idag (tre-fire Gange Priserne før Krigen), 
tvinges man simpelthen til en omhyigelig 
Behandling. . 

Planet anbringes paa Kroppen med Gum
mibaand (evt. ogsaa Halepartiet, hvis det 
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NYE BØGER. 
»Svensk Flygkalender 1947«, redigeret ar 

W. Kleen og H. Andersson. Udgivet ar 
Kungl. Svenska Aeroklubben og Flyg. 

»Svensk Flygkalender 1947« er den otten
dP i Rækken, og lige som sine Forgængere 
li rhandler den de forskellige Grene af 
l~I yvningens Udvikling paa en kortfattet 
og sagkyndig Maade. Af Artikl erne om nye 
l~rnner skal særlig nævnes følgende: Hvad 
er PICAO og IATA, Overtrykskabiner i Tra
fikflyvemaskiner, Moderne 'l'rafikflyver
uddannelse og Trafikflyvemaskinen i Dag 
og i Morgen. Si_dsnævnte Artikel bringer en 
Række Data for de nye Trafikflyvemaskl
nm· i England og U.S.A. 

* 
Allhems Flygblicker. I denne udmær

kede Serie foreligger nu to nye Bøger: 
»Snabbare lln ljudet« og »Fallskllrmar och 
J?allslcllrmstrupperc. Prisen pr. Bog er sv. 
Kr. 6,75. 

* \ . 
»Snabbare lln l3udet« er skrevet af Char-

les Btrch-lensen, og den giver I en popu
lær Fremstilling en Oversigt over, hvordan 
Plyvemasl,lnens Hastighed efterhaanden 
rr steget fra 41 til 991 km/T. En væsentlig 
Del af Bogens Tekst er viet en Skildring 
ar det moderne Eventyr, der hedder Reak
torer og reaktordrevne Flyvemaskiner, og 
den forklarer dette tilsyneladende Indvik
lede Problem paa en saa letfattelig Maade, 
at enhver kan forstaa det. Læseren faar 
desuden at vide noget om de Problemer, 
der skal løses for at naa op paa over Ly
dens Hastighed, og man kan derfor uden 
Overdrivelse sige, at »Snabbere 11.n ljudet« 
er en Bog om Flyvningen i Gaar, I Dag -
og i Morgen. Den sidste Halvdel af Bogen 
er, et smukt Billedværk, som tjener Billed
redaktøren til stor Ære. 

* 
»Fallskllrmer och Fallskllrmstrupper« er 

~krevet ar Chefen for SMertlirns Flyveaf
deling, Oberstløjtnant Bjlirn Lindskog, og 
Indholdet kan i raa Ord karakteriseres 
som : Faldslrærmens Historie og Anvendelse 
I Krig og Fred. Det er et rigt og meget in-
1.eressant Emne, hvorom der kunde skri
ves en tyk Bog, tænk bare paa hvad Fald
skærmen har betydet som Redningsmlddel 
for mange Tusinde flyvende Besætnings
medlemmer, og for Faldskærmstroppernes 
vældige Indsats under den sidste Verdens
krig - og for Nedkastning af Proviant, 
Ammunition og mange andre Ting. Hvert 
enkelt Tilfælde er saa at sige et Eventyr, 
en spændende Oplevelse for sig. Forfatte
ren mestrer dette store Stor, og han har 
formanet at fremhæve netop det, der ka
rakteriserer Udviklingen og Anvendelsen 
- og som fængsler Læserne. Ogsaa I den
ne Bog er sidste Halvdel et Billedværk, 
som paa en fortræffelig Maade supplerer 
Teksten. 

Man ser med Glæde frem til to nye Fly
vebØger, som Forlaget bebuder vil udkom
me I samme Serie. Bøger af denne Art er 
en god Stimulans for Flyveinteressen. 

ikke er fast, hvad der maa anbefales paa 
en lille Begyndermodel). Det skal sidde saa 
fast, at det ikke forskubber sig under Flyv
ning, men alligevel fjedrende i haard Lan
ding. 

»Atlanterhavsflyvninger« (»Fra la Moun
tain til Llndbergh« og »Fra Llndbergh til 
Dan Viking«) to Bøger af E. A. Tryde og 
l(nud Clauson-l{aas; Carit Andersens For
lag. Pris henholdsvis 8,75 og 12,50. 

De to Bøger, som Tryde og Clauson
Kaas har skrevet om Atlanterhavsflyvnin
ger, dækker en af de mest interessante 
gpoker af Flyvningens Historie. Den før
ste af Bøgerne, hvis Titel er »Atlanter
havsflyvningerc, fortæller om alle de rør
-ste Forsøg med Balloner og primitive Luft
skibe samt Flyvemaskiner indtil 1927; end
videre om alle de regelmæssige Luftfarter 
med moderne Luftskibe indtil 1987. Den an
den Bog, der hedder »Fra Lindberg/i til 
Dan Viking«, fortsætter Beretningerne, Ugo 
lil Det Danske Luftfartselskabs Atlanter
havsmaskine »Dan Viking«, den nyindkØbte 
»Skymaster«, lander i København for deref
ter at overgaa til det fællesskandinaviske 
Interessentskab SAS. Det er to gode Bøger, 
der glimrende kan læses hver !or sig. De 
er fortalt paa en livlig og underholdende 
Maade og rummer mange spændende Be
retninger. De bØr ikke alene læses af de 
særligt flyveinteresserede, men ar alle som 
vil vide noget om den Sum af Energi og 
Vovemod, der har været sat ind for at 
knytte den Østlige og vestlige Halvkugle 
tættere sammen. Forfatterne er gaaet 
grundigt til Værks, de har raaet fat i et 
Væld af Oplysninger, og de to Bøger tje
ner dem begge til Ære. 

Hurtig 

luft
Befor~ring I 

3-Personers Maskine. 

300 km/T. 

Rundflyvning 
hver Aften 
samt Søn- og Helligdage. 

Morian Flyveskole 
Skovlunde Flyveplads. Nora6398 

MORIAN HANSENS 
LUFTTRANSPORT 

Telefon: Nora 6398. 



G L O S 'E E Il 
R O I!. L S R O Y C E D E R W E N T ENGINl:S 

GLOSTER AIRCRAFT • GLOUCESTER • ENGLAND • (Branch of Hawker Siddeley Aircratt Co. Ltd.) 

Københavns Lufthavn 
Telf. Kastrup 220 

~ AVIATION ~ SERVICE / 

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/s 

Set. Annæ Plads 5, København 

Telf. C. 5455 
Aalborg 

Telf. Aalborg 4402 
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Det første officielle Fotografi af Consolidated Vultee B-36 I Luften, Vægt 139 Tons,~Spændvldde 70 m, Længde~49,7_m, Høj
de 14,l m. Den er udstyret med seks 3000 HK Pratt & Whitney Motorer. Flyvestrækning 16000 km. 

NYT FRA HELE VERDEN Af Kaptajn John Foltmann. 

»Sporvognskørsel« i en Flyvemaskine. 
Det amerikanske Hærluftvaabens nye 

Domber XB-36 er saa stor, at der er bygget 
en lille »Jernbane« inde i Kroppen for at 
Desætningen paa en hurtig og bekvem 
Maade kan blive transporteret fra Fører
kabinen ude i Næsen til drr<'s forskelligr 
Standpladser midt Inde I Ifroppen. Det 
foregaar paa en firehjulet Vogn, der kører 
paa et Skinneanlæg. 

Passagen fra Førerkabinen til Besæl nin
gens Standpladser længere agterude i 
Kr·oppen foregaar gennem en Forbindelses
tunnel, der er ca. 26 m lang, og som er 
anbragt langs den ene Side af Dombe
magasinet. Denne Tunnel er tryktæt, saa
ledes at Besætningen kan færdes l Masld
nen uden at bruge Iltmasker. Til Sammen
ligning kan nævnes, at Forblndelsestunne
len i B-29 er 10,4 m lang. Under Vintervejret I England blev Miles Aerovan prøvet med Sklundl.rotel, 10m skal anvendes paa 

den I Canadas snedækkede Egna. 

Det kgl. dan1ke aeronautl1ke Sel1kabs Diplom 
for den førtte dan1ke Trafikflyvning over Atlan• 

Her ses Modtagelsen af den før•te Slkor•ky S,51 Helikopter, som Royal Canadlan Air Force har købt. ten overrække• Luftkaptajn Hedall og Navigatør 
Squadron-Leader G, R, Lortle (Nr. 2 fra ven1tre) tager Imod den, Rupert Han•en af Direktør Lybye. 
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Den britiske Flyvemasklnelndustrl. 
Under en Debat i det engelske Underhus 

i SluLningen af April gav den britiske For
syningsminister John Wilmot nogle inter
essante Oplysninger om den britiske, civile 
LurtCartsindustri og dens Eksporthandel. 
!\fr. Wilmot sagde: 

»I LØhrt af Anret fra i. April i94.6 til 31. 
!\Jarls i947 har den briLiskc Flyvcmaskinc
induslri frrmsLillrt 49 firemotorcde Luft
lincre, 8 firemutoredr, civUe Flyvehaadr, _ 
!i8 lomotorede mellemstore, civile LufLline-
re og 4.6 lomotorede, mindre Trafikflyve
maskhwr. Alle disse Lurtfartø,ier skal an
vendes paa regelmæssige Luftruter. Des
uden e1· der blevet bygget 567 andre Flyve
maskiner, hovedsageligt Sporl.sflyvemaski
ner til Klubber og private, og derved er 
den samlede Produktion for hele AareL 
kommet op paa 738 Flyvemaskiner, et helt 
godt Resultat for en Industri, som lige har 
overstaaet Krigen.« 

Ca. 700 nye, britiske, civile Flyvemaski
ner af en halv Snes forskellige Typer vil 
blive eksporteret i Løbet af det nye Aar, ud
talte Mr. Wllmot vider~ og det beløber sig 
tll en Værdi af over 7 Millioner Pund Ster
ling, - d. v. s. mere end Førkrigstidens 
Eksport af civile og militære Flyvemaski
ner tilsammen. 

.. 
• 

Short Solant. der bliver bygget tll Brltish Overaeas Alrways Corp., ar Verden• hurtlg•te civile Flyve
baad. Maxlmallart 442 km/T, Ra)aafart med 56 °lo Motorydelse 336 km T. Den er ud•tyret med 

Brl•tol Hercule1 ventilløse Motorer. 

Sikkerheden i Luften. 
Der hlev i i!J46 flØjet rn.353.600.000 Passa

gcrlcilometer af 60 LufLfartsselskaber, af 
hvilke de 4.2 ikke havde alvorlige Uheld. 
33 alvorlige Ulykkrt· medførte 292 Døds
fald, d. v. s. 45.302.1100 Passagerkilometer 
pr. Dødsfald. Arbejdet paa yderligere at 
forhøje Sikkerheden fortsættes. · 

Aarhus-Gøteborg. 
Nye Luftruter: D.D.L. har aabnet en 

llule fra Aarhus Lil Gtiteborg. Den beflyvPs 
lre Gange om Ugen. - Natpostruten til 
Amsterdam er nu atter i Gang, hvilket be
Lydcr en væsentlig Forkortelse af Postbe
fordringstiden til England og Mellemeuro
pa - - saadan som det ogsaa va.r Tilfæl
det før Krigen. 

Ju 52 til DDL. 
De hu•ker den emerlkan•ke milltare Dougla• C 47, der maatte nødlande I Alperne, Her ar dan fo• 

tografarat fra an af de 1veJt• l1ke Fleoeler Storch•Maoklnar, dar reddede da ombordv111renda. 
A.B. AeroLransport har solgt sin Ju 52 

SE-AFD »Vikingaland« til D.D.L. 

Brlstol Helikopter som Tufttaxa. 
Bristols første Helikopter, som rummer 

flere interessante Nyheder, er stadJg paa 
PrØvestadlet. Dens Betegnelse bliver Haf
ner-Bristol Type i7i, Konstruktionen min
der om de almindelig kendte Helikoptere 
med en enkelt Hovedrotor og en lille Hale
rotor. Den lille Rotor helt ude I Halespid
sen e1· nødvendig for at forhindre Luft.far
tøjet I at dreje sig I modsat Retning af 
ilovedrotorens Bevægelsesretning. I den 
rummelige l{abine er der Plads til fire 
Personer. DPr findes Dobbeltstyring. 
llovedruloren, som har en DiamPter pan 14 
m, hm· tre Blade ar Trækonstruktion. Af 
andre Nyheder kan nævnes en Hastiglwds-
1·cgulalor, der er i l?orbindelse med Gas
haandlaget, saaledes at Flyveren ikke be
høver at passe dette, naar han ændrer Ro
torbladenes Stigning eller Luftfartøjets 
SLllling l Luften. 

Type •i71 er udstyret med en 4.50 HK Mo
tor; den har en Flyvestrækning paa ca. 320 
km ved en Marchhastighed paa i60 kmfl'. 

De 1ven1ke Tranoport• væveplanar af Typen FI 3, som oprindelig blev konstrueret til militært Brug, 
venter nu hos Kockum I Bulltofta paa at blive godkendt til 

Fragtflyvning og lignende. 
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DET BEGYNDER AT LIGNE 
SVÆVEFLYVNING~ .. 

D ET begynder at ligne Svæveflyvning 
her I Danmark« - sagde den kend-

1,e svenske Svæveflyveinstruktør, Johan 
Blomberg, ved et Besøg paa Værløse Fly
veplads I St. Bededagsferien. 

Svæveflyveunionen holdt Kursus i Flyve
maskineslæb for Svæveflyvere fra hele 
Landet - for første Gang i dansk Svæve
flyvnings Historie I Kurset var kommet I 
Stand ved stor Velvilje fra Sportsflyve
klubbens Side, Idet Klubben lagde det me
ste Materiel til. lait rall.dede Kurset over 3 
udvidede Bables, KZ GUderen, en KZ-III, to 
Spil og en Motorcykle. 

Udover Kurset havde >Stamgruppene sit 
bedste Materiel i Luften - Goevler, Olym
pia, RhØnbussard, Baby og :.Heden« og 
Birkerød Klubberne hver en Baby. - Luf
ten var til Tider :r,mættet« med Svævepla
ner, og den brummende Bugsermaskine 
fuldendte Billedet. 

Det saa ellers Ikke alt for lovende ud, 
da Deltagerne mødte op den første Dag. 
Storm, Regn og hundeholdt. Hen paa Ef
termiddagen klarede det dog noget op, saa 
de fleste af Deltagerne naaede at faa >ras
let« Skolegliderstarterne af. Men Fredag 
boblede Termikken, saa det var en Fryd. 
Desværre for Kursusdeltagerne var der 
ikke Tid til den Slags >Narrestreger«, det 
gjaldt om hurtigst muligt at komme ned, 
saa næste Mand kunde komme til - mange 
maatte trække Bremseklapperne, og saa 
endda dykke Babyen op paa 90 kmfI' for 
at faa Variometeret under O - men det 
skete ogsaa med Taarer i Øjnene I 

Lørdagen var tam rent termisk, men bØd 
paa en Interessant Tildragelse. Vinden hav
de svinget noget frem og tilbage og lavede 
ved Middagstid en forholdsvis brat Drej
ning paa 90°. Himlen var fuldstændig sky
fri, og der havde ikke været nogle Opvinde 
ar Betydning at mærke. 

I det Moment, Vinden drejede, laa en af 
Deltagerne, Ing. Chr. ZØylner, 1 et Par 
hundrede Meters HØJde og fik en ret kraf
tig Stigrung. I Løbet af en tre-fire Min. 
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skruede han sig op til iiOO Meter. Grun
det Tidsbegrænsningen maatte han trække 
Bremseklapperne og gaa ud ar Stigningen, 
der paa det Tidspunkt laa paa 3 m/sek. 
Deltagerne mente, det maatte være et l!'æ
nomen, der stod I Forbindelse med Vind
drejningen - hvad mener Meteorologi
Sagkundskaben? 

Men Kurset gik ud paa at faa aflagt Prø
verne l Flyvemaskineslæb, og Organisatio
nen fungerede perfekt. Slæbepiloten, Kurt 
Nielsen, var Ikke ledig et Øjeblik. KZ'en 
var daarllg landet, fØr den næste Baby var 
koblet til - og Startsignalet blev givet I 

I det store og Hele klarede Svæveflyver
ne Slæbene fint og kunde rejse hjem med 
den eftertragtede Paategnlng paa S'et eller 
C'et: Ret til at bugsere efter Flyvemaskine. 

Prøverne blev behørigt kontrolleret af 
Luftfartstllsynets Repræsentant, Kaptajn 
A. H. Jørgensen. 

O'hart. 

Svenske Mesterskaber 
i Orebro -

med international Deltagelse. 
Segelflygskolan Ålleberg skal nu aflastes 

for Konkurrencer, Instruktørkurser m. m. 
og udelukkende fungere som Svæveflyve
skole. 

Svæveflyvemesterskaberne - S. M. -
flyttes derfor til Ørebro, idet Baby-Hold
konkurrencerne som tidligere nævnt er 
nedlagt. Til Gengæld er Rammerne for 
S.M.-et udvidet, idet der er sendt Indby
delse om Deltagelse til en Række Lande. 
Først og fremmest de europæiske >Svæve
flyvenationer«, men ogsaa Rusland har 
modtaget Indbydelse, og det ligger inden
for Sandsynlighedens Rammer, at ogsaa de 
amerikanske Besættelsestropper 1 Tyskland, 
som nu tumler sig paa Rhiin, vll lade sig 
repræsentere. 

Grunau Baby er stadig den Type, de 
fleste Klubber anvender, ogsaa til højere 
Svæveflyvning. OY-50 tilhører en Ha• 
derslev Svæveflyveklub, der flyver paa 

Skydstrup. 

Ved Redaktionens Slutning er det ikke 
Pnclnu endellg bestemt, om Danmark skal 
deltage; men der er Kræfter !gang for at 
faa »Cowboy« med. 

Om det lykkes at faa de Indbudte Lil aL 
komme, vil det blive særdeles Interessante 
Dage i Ørebro fra 3. til 12. Juli. Særlig 
interessant skal det blive at se, hvorledes 
Schweizrrne vil klare sig paa flad Mark 
- og at hilse paa Olga Klcpikova I 

* 
Svenske Instruktørkurser 
med dansk Deltagelse. 

JnstmklØrkurscrne holdes laar paa 
Kungsiingrns l~lygfli.lt i NorrkØping. l{ur
sernc er opdrlt i to Kategorier - Glld
flyginstruktø1·kurs og Segelflyglnstruktør
kurs, og der holdes to Kurser i hver l{ate
gori. 

Segelflyginslruktørkurs fra 1.-6. til 21.-6. 
og fra 13.-7. til 2.-8. - Glidflyglnstrulctør
kurs fra 22.-6. til 12.-7. og fra 3.-8. til 
23.-8. 

Ved Velvilje fra den svenske Aeroklubs 
Side er der aabnet Mulighed for at faa 
Danskere med paa disse Kursus. 

* 
Forsøgskursus med Uddano 
i Dobbeltstyring 
paa Alleberg. 

Fra Amerika har K.S.A.K. i Foraaret faa
et et tosædet Svæveplan af Typen SGU-22, 
og med dette Plan vil man paa Afleberg 
holde et Forsøgskursus med Uddannelse i 
Dobbeltstyring. 

svenskerne anser SGU-22'en for meget 
velegnet til Skolebrug. Saavel Styrke som 
Flyveegenskaber ligger meget nær Baby
ens. 

Afleberg bliver iØvrigt nu forsynet med 
en ~Link Trainer«, saa Eleverne kan faa 
grundig Uddannelse I Instrumentflyvning. 
Ogsaa paa Motorglider-Fronten rører Sven
skerne paa sig - idet K.S.A.K. agter at 
montere en Baby med en 7 HK Motor som 
Forsøg. 

Jovist - der arbejdes stadig mod nye 
Maall 

O'hart. 

* 
Teorikursus i Odense. 

Odense Svæveflyveklub har I Vinter af
holdt sit andet Teorikursus til Svævefly
vercertiflcatet paa Teknisk Skole i Odense 
med Johs. Thtnesen som Lærer. En Ekstra
forelæsning I Meteorologi blev afholdt af 
Meteo1·olog Magnus Hansen, der I Isperio
den var stationeret påa Beldringe. 

* 

Flyvedagskonkurrencerne. 
I Pinsen opnaaede Aarhus 1275 Meter 

Højdevinding og Varigheder paa 1 Time og 
1 Time 07 Minutter. 

I Aalborg opnaaede Tingskou 4 Timer. 
Største HØjde var 1700 m - men uden 

Barograf. Tingskou havde ikke Ur med og 
landede p. Gr. af Kulde. 



Amerikanske Nylon Faldskærme 

A/s FRIS I A 
Sejrøgade 13 . København Ø. 

nP-3 B« er Standardudstyr i 

U. S. A.s Luftstyrker. 

PIONER PARACHUTE COMPANY. INC. Manchester! Conn., U.S.A. 

TØR-ELEMENT 
VERDENS. ÆLDSTE OG BEDS,:E 

I 

(LOVBEBKYTTET) 

A\§IP 

ENl!'.FABR,IKANTER 

IDOIPIE 
er fremstillet I nøje Overensstemmelse med 

Forskrifterne i B.E.S.A. Specifikation 2 D. 101 

KLAR DOPE 

ALUMINIUM DOPE 

RØD DOPE 
Fortyndlngsvædske samt 

Identificeringsfarver og Speclalfarver 

A/s 0. IF. A\§lP 
(Specialfabrik for Nltrocellulose-Lakker) 

PRAOS BOlJLBV ARD a7 
KØBBNHA VN S. 
TELEFON C. 65, LOICAL 12 os 22 
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NORSK · SVÆVEFLYVNING I DAG 
Af Hara/,d Wermuth Jensen (,,Cowboy") 

G ENNEM cL ar Aarhus Sva•veflyV<'klubs 
l\lccllemmrr, som for Tlclen arbejdtlr i 

Norge, fik jeg cl. 25.-3. en Invitation til aL 
tilhringe Paaskeugen hos Oslo Sejlflykluh, 
som afholdt et Instruktørkursus paa SLr>ins
fjorcll'n 50 km fra Oslo. 

Jeg Log mod Tilbudet med Tak, da j<'g 
haahrde paa ved Siden ar. at skabe Kontakt 
mellPm norske og danske Svæveflyvere aL 
faa Lejlighed Lil at studere de snakaldte 
staarndr BØiger I Læ, som jog fra for
slrnllig Side har hørt skulde findes i de 
norske l?jelde. 

Jrg blev hentet I Lurthavnen ved Oslo ar 
2 Mecllemmer ar Klubben og ankom sent 
om Artenen Lil SLeinsrjorden, hvor jrg hlev 
modtaget ar ChefinsLruklØrrn, tldliger~ 
Kaptajn I R.A.l?., Christian Nyrød. 

I Løbet af Ugen fik jeg et rr.t. godt Krnd
skab Lil norsk Svæveflyvning efter Krigen. 
I hele Norge findes der O godkendte In
struktører, hvoraf de 6 i Oslo. Af Materiel: 
1 Olympia, tidligere Hirdens, 1 Baby 2 b + 
en under Bygning, 2 eller 3 H. 17, 1 SG 38 + 5 under Bygning og vel 3--4 Grunau 9; 
endvidere har TØnsberg Flyklubb en 2-
sædet amerikansk Schweizer, og dertil 
ikke et eneste brugbart Spil I hele Norge. 

Al Svæveflyvning foregaar om Vinteren, 
naar søerne er islagte, og der startes med 
'Bil. Om Sommeren har det værrt umuligt 
at, finde et egnrt Trrræn, som Ikke var til
saaPt, men man haaber, at det skal lykkes 
nu i Sommer. 

Kurset., jeg besøgte, var, ligesom Tilfæl
det plejer at være I Danmark, arrangeret I 
sidste Øjeblik. Det strakte sig over 10 Dage, 
og Eleverne skulde forud have FØrkrigs-B 
eller Motorflyveruddannelse. Hver Elev fik 
ca. 30 Starter, hvoraf over 20 i SG, 5 i Ba
by og 2 i Olympia og desuden ca. 1h Times 
Dobbeltstyring i Motormaskine. Meget in
teressant var det at se, at en Elev, som 
det ikke var muligt at lære at svinge or
clentllgt l Babyen ved normal Instruktion, 

1•rt.l'r ¾ Time I Motormaskinen umiddelbart 
kunde gøre 360° Sving og Mærkelandinger. 

Den teoretiske Undervisning omfaltedr: 
A<'t'oriynamik ca. 2 Timer, som holdtes ar 
1•n IngPniør fra D.N.L., Flyveteori og Navi
gation ar Chefinstruktør NyrØd ca. 3 Timer 
samt Meteologl og praktisk Flyvning af 

Cowboy, Danmark, 4-5 Timer. 
Efter min Mening lykkedes det at vælcke 

Elevernes Forstaaelse for Teoriens Betyd
ning, hvad vi ikke har kunnet alle Steder 
herhjemme. Forøvrigt tror jeg ikke, at del 
er godt at henlægge Teoriundervisningen 
til Aftenen etter en Flyvedag, da Eleverne 
da sidder og sover mere eller mindre, Mor
genen er vel det bedste, hvis det da ikke 
er decideret godt Flyvevejr. 

Hvorfor svares der ikke? 
En Klubformand har Ordet. 

DET er stadigvæk galt med Korrespon· 
da.ncen indenfor Svæveflyvningen. 

Unionen har Kvaler med at faa Svar paa 
Rundspørger o. 1., og det gaar den enkelte 
Klub ligesaa, naar den 1·etter skriftlig 
Henvendelse til en anden Klub. 

Dette Forhold har før været berørt i 
FLYV 's Spalter, og desværre kan det paa• 
tales i en Uendelighed uden at give Resul
tater. Paa Redaktionsbordet har vi imid
lertid liggende et Brev fra en Klubformand, 
Ing. Gustav Borup, Kolding Svæveflyve• 
klub, hvori der er nævnt nogle skæmmende 
Eksempler: 

»Don 18. Okt. f. A. skrev vor Klub til to 
mindre Naboklubber og foreslog Samarbej· 
de om et Projekt med fælles Flyveplads og 
Hangarer. Ingen af Klubberne svarede os. 

Don 15. Okt. f. A. skrev vi til en stor 
jydek Klub og bad om at maatte faa Kopier 
af nogle TegniDgsark til >Grunau B.aby«, 

134 

da vi havde et Plan under Bygning og ikke 
kunde komme videre, fordi vi mangledo 
disse Ark. Glædeligt overraskede modtog vi 
allerede c1en 10. Besked om, at Klubben 
havde Tegningerne. Man forespurgte, om vi 
var villige til at betale Omkostningerne ved 
en Kopiering. (Forsigtighed er en Borgme
sterdyd!). Den 28. svarede vi, at det var vi 
naturligvis indforstaaet med og takkede 
pm1 Forhaand for al Ulejlighed. Ak, alt for 
tic1ligt, det har nemlig derefter ikke været 
muligt at opdrive Livstegn, end.sige Teg· 
ninger, fm den paagældende Klub trods 
gentligne Rykkerbreve. Den 5. Jan. i Aar 
skrev vi til en 11.11den Klub om de samme 
Tegninger, hidtil uden Svar, og vor Baby 
- som havde drømt om at svinge sig mol• 
lem Skyerne til Sommer - er ikke kommet 
eet Skridt videre i tre Maa.neder, udeluk· 
kende paa Grund af Slendrian og ikke som 
Følge af manglende Statstilskud.« 

Da Nordmændene kun flyver om Vfnte
rrn, rr Termikflyvningen et temmelig 
ukendt Begreb for dem, NyrØd har dog, 
da han I 1946 som Observatør var paa 
Alleberg, haft et Par Timer. Jeg forsøgte 
en Dag, der var en Smule Termik, at vise 
•rekniken, men der skal Sommervejr med 
kraftig Termik Lil, saa Eleverne selv kan 
prøvr, rør man rigtig kan fan noget ud ar 
det. 

Derimod er der Skræntvind næsten over
alt i Norge. Verl Stelnsfjorden var der f. 
Eks. en Skrænt paa 400 m Højde, som I 
gunstig Vind bar helt op Lil 1600 m, medens 
jeg var der, 1200 m. 

Ligeledes IindPs der BØlgeopvlnde, og 
IH'r er der et l?elt, hvor Nordmændene har 
l\lulighed ror at opnaa det helt store. Sidste 
Aar i !\farts var der en Mand, der var oppr 
I 2700 m, og han afbrød kun Flyvningen, 
fordi han skulde komme ned efter t,{ 
Time. Jeg havde selv den Oplevelse at fly
ve 40 Minuttrr i en staaende BØige i Læ ar 
Skrænten, mrn da der laa et Varmtluftslag 
rrt lavt og med en anden Vindretning encl 
ved Jorden, naacde jeg ikke hØjere end 
400 m. 

Nordmændene siger selv, at det er llgr
gyltligt med Vindretningen, for blæser det 
mod Skrænten, er der Opvind der, og blæ
ser det fra Skrænten, er der BØigeopvind 1 
km i Læ. 

Et Bevis for hØj Bølgevinds Forekomst I 
Norge saa vi Fredag den 5. April, da der 
ved et Varmfl'ontsindbrud fra Sydvest sans 
meget karakteristiske Moazagottlskyer over 
Sydnorgc, helt ren dog kun I første Bølge. 
Højden var ikke let at bedømme, men den 
synes at ligge lige under Cirruslnget vel I 
5 km HØjde. 

Efter min Rejse er jeg overbevist om, at 
norsk og dansk Svæveflyvning vil kunne 
have meget Gavn af et Samarbejde, og 
efter at have læst Unionens Sommerpro
gram vil jeg me·ne, at vi skulde invlterr, el 
Par Nordmænd herned til Unionens F-Kur
sus i August, samt en Mand til at lære 
Spilkørsel og Markorganisation. Til Vinter 
kunde vi saa faa et Par Mand til Norge til 
Fjeldflyvning og til Studie af BØlgeopvinde. 

Gustav Borup nmvner flere lignende Til• 
fælde og skriver til Slut: 

>Naar man til daglig har sit Arbejde i 
en moderne Industrivirksomhed og ved, hvil
ken Organisation og hvilket Samarbejde, 
der her kræves for at naa et Resultat, for
bavses man ikke over den Stagnation, der i 
Øjeblikket behersker dansk S\7æveflyvning, 
efter at man har gjort ovenstaaende Erfa
ringer. 

Han.uden paa Hjertet, vilde De med god 
Samvittighed tage .An.svaret for at uddele 
Skatteborgernes surt erhvervede, og lige saa 
surt afleverede Penge, til en saå brØstfæl• 
dig Organisation som vor efter ovenstaa
ende ser ud til at væref - jeg vilde ikke I 

»Det er ikke nok at søge StØtt.e, der kræ
ves en Ind.sats« - siger Birger Nilsson i et 
Interview i FLYV om dansk Svæveflyv• 
ning. Han siger forøvrigt mange andre 
ilrØje Sandheder ved samme Lejlighed, og 
vi maa desværre erkende, at han rammer i 
Pletten. 

Det er Slaphed og ikJrn Materialemangel 
og Pengevanskeligheder, der er den største 
Hindring for dallilk Svæveflyvning idag. 
Der mangler Optimisme, Initiativ og Vilje 
i langt højere Grad end Træ og Lærred i 
vore Klubber!!!« Hart-



VERDENS HURTIGSTE FLYVEMASKINE 

GLOSTER METEOR 
med 

Rolls-Royce, Derwent Reaktorer 

»Den berømte Glosler Meteor med to 

»Derwent« Reaktorer fløj paa sin Demonstra

tionstur for nylig fra Bruxelles til Kastrup paa 

45 Minutter - en Gennemsnitshastighed paa 

1040 km i Timen - og saa videre til Stock

holm paa 35 Minutter. Disse Flyvninger be

viser, at Meteoren er betydelig hurtigere end 

nogen anden Jager i Verden.« 

I 
MOTORER 

ROLLS-ROYCE LTD. D E R B Y ENGLAND 

AGENT: SKANDINAVISK AERO INDUSTRI A/S SLUSEHOL.MEN • KØBENHAVN SV 

OP~ 
HJUL•DJEK. 
SLANGER~ . 
BBEMSBR 

. ' 
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TIL LONDON 
med Vickers »VIKING« - den samme Type F!yvema
skine, som blev brugt af Kong Georg d. 6. under Konge
parrets Rejse ti I Syd-Afrika. 

Den direkte B. E. A. København/London Rute sætter Dem 
i Stand til at rejse ad Luftvejen paa den hurtigste og 
behageligste Maade. I _London forbinder B. E. A. Dem· 
med al le Dele af det engelske 0-Rige og Europa, og 
er i Stand til i Samarbejde med vore Søsterselskaber 
B. 0. A. C. og B. S. A. A. at bringe Dem ti I alle over
søiske Bestemmelsessteder. 

Benyt den nye Eftermiddagsrute med Af

gang fra Københavns Lufthavn Kl. 1439 

Tirsdage, Torsdage og Søndage. 

Billetter faas hos alle anerkendte Rejsebureauer 
samt hos DDL. 

BRITISH 
EUROPEAN 
AIRWAVS 

THI! KEY TO EUROPE 

DAGMARHUS K Ø B E N H A V N V. 
Telefon PAiæ 6311 Telegramadresse: BEALINE. 

• 



AKTIESELSKABET 

VARDE STAALVÆRK 
VARDE 

ST AALSTØBEGODS 

- S. M. S T A A L -
ELEKTROSTAAL 

SPANTBY66EDE MODELLER I SKALA 1:25 

KZI 
Model af K Z »AERO« sførste !-sædet 
sportsmaskine. Spændvidde 288 mm 
Tegning kr. 0,85. 

KZ II TRÆNER 
Model af Odense flyveklubs nye sports
maskine. Spændvidde 408 mm. Teg
ning kr. 1.15. 

B'.Z VII LÆRKE 
K Z »AERO«s nye 4-sædet sportsma
skine. Spændvidde 384 mm. Tegning 
kr. 1,00. 

NATIONALITETSMÆRKER· 
Disse mærker er en enestaaende ny
hed, og maa ikke forveksles med alm. 
trykte; findes i alle størrelser og føl
gende nationaliteter: amerikanske, en
gelske, franske, russiske, svenske og 
tyske. 
Prisliste mod 20 øre i frimærker. 

HOBBY KING -
POSTBOX 708 - KØBE~VN SV. 

SG 38 
med Baad sælges. 
Henvendelse : Stamgruppen. 

Postbox 347, Kbhvn. V 

FLYVEMASKINER 

FLYVEMASKINEDElE 

INSTRUMENTER 

Sven Wlel Bang'• 8 Aar gamle Type FJ-6 oe• • ta• 
dig. Her er en Ro1klldemodelflyver med sin. 

Flyvedagen 194 7. 
Den danske Flyvedag er I Aar bleveL 

fastsat til den 31. August. Paa nuværende 
Tidspunkt kan der ikke gives nærmere 
Oplysninger, men Klubberne Landet over 
vil i god Tid blive orienteret om alle En
keltheder. 

so 
Forskelliga A m E R I K A n s K E Flyva-Foto 
samt 70 andre fotografier af danske 
og udenlandske fly, saavel militære 
som civile. 
Prisliste 20 øre i frimærker. 

FLYVE FOTO - POSTBOX 708 - KØBENHAVN SV. 

1/10 HK. Flyvediesøl111otom 
-Type: Thorning Benzen III 
Komplet m. Propel Kr. 88,00 
+Porto. Brændstof - 1,65 

6 R E I G, Riislngsvej - Dd,nse. 

Ny Danmarksrekord: 
Den nye Formand for >Starc l NykØblng 

Mors, Jørgen Lillelund, har forbedret sin 
Aarsrekord og samtidig sat ny Danmarks
rekord I Dis tance for mellemstore Svæve
modeller. Hans Model >Super« var blandt 
cle seks bortfløjne Modeller, som vi omtalte 
i sidste Nummer. Den blev fundet 18,1 km 
fra Starts tedet. To andre Modeller, begge 
tilhørende Skive-Folk, blev fundet 10 km 
horLe. 

Flyvedagskonkurrence. 
OmL1·ent 50 Hold er nu tilmeldt Flyve

tlagslconkurrencerne I Modelflyvning. De 
h<'gyndte i. Maj, men slutter allerede 17. 
August, saa Resultaterne kan foreligge til 
Flyvedagen den 31. August. 

Specialitet: FL YVEURE 

Raadhusstræde 7 - Telf. Palæ 2634 

NU har vi Igen Lister i alle Maal. 

Svenske Flyvesæt og Balsafiner haves. 

Trævareforretningen 
Prinsesse Maries Alle I . Vester 5341 y 

Fly,nlngens For,lkrlnger - Alle ForsikrInger 

A. JESSEN & CO.s Eftf. 
A11urandører 

N. ThomHn Otto ThomHn 

VESTER PORT 
C. 9189 - 9596 

FLYV'11 Reelaktion 
Vesterbrogade 60, København V. Centr. 18.404 

Redaktør, Kaptajn John Foltmann, 
Væmedamsvej 4 A, Tlf. Eva 1295 

Redaktionssekretær : Ingeniør Per Welsbaupt, 
Blldah Park 6, Charlottenlund 

Svæveflyvning: Redaktør Hartvig Jensen, 
• Gennemløbet s•, Vanløse 

Annoncepris : 
Rubrikannoncer 40 Øre pr. mm 

PROPELLER 

LUFTFOTOGRAFIAPPARATER 

FL YVEMASKINELÆRRED 

LETMETALLER 

K. L. G. TÆNDRØR 

IL TAPPARATER 

ALFRED RAF.FEL A/5 - KØBENHAVN 
FARVERGADE I 5 . CENTRAL 6395 
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Flyvningens Bøger 
i nyeste Udvalg! 

Sundstrtim-Krause-Valantl: 
Skalamodelbygge, Kr. 3,86. 
Vejledning i Bygning af Skalamodeller med 
mange gode Raad og Tips. 

Allhems Flygbocker er en ny Serie sven
ske Flyvebøger med mange Illustrationer i 
smuk Udførelse. Hidtil er udkommet: 
På tysta vlngar. Svæveflyvning fra alleLande. 
Mot svarta hlmlar. Højdeflyvning fra de 

første Ballonopstigninger til Nutidens 
Stratosfæreflyvning. 

Roda vlngar. Interessante Billeder af russi-
ske Flyvemaskiner og Svæveplaner. 

Pris pr. Bind Kr. 10,66. 
Fallskarmar och Fallskarmstyper. Billed
værk om Faldskærmshop, Faldskærmens Be
tydning under Krigen, og om Catarpillar 
Klubben. 
Snabbare an ljudet. Verdens hurtigste 
Maskine, de reaktionsdrevne .Jets• og an
dre Rekordmaskiner i Fremtidens Flyvning. 
Mange Illustrationer. 

Pojkarnas Teknikbok, Kr. 2,26. 
Modelflyvning - Skibe - Automobiler. 
J. Foltmann, Flyvemaskiner fra alle 
Lande, Kr. 9,76, indb. Kr. 11,60. 
Den første samlede Fremstilling af de mo
derne Flyvemaskiner, ca. 140 Typer med 
Billeder og Data. 
Prøv selv at lave de smaa tekniske Fines
ser, som staar i • Populiir Teknik•, pr. Nr. 
1.00, pr. Halvaar 6.00. 
Modelflyvehaandbogen. Lige udkommet! 
Hvordan man bygger Modeller, baade med 
og uden Motor. 90 Sider 3.85. 
Den flyvende Viking. Den norske Flyver
helt og hans eventyrlige Liv. 141 Sider. 
Ill. 7.50. 
Fra Lindbergh til Dan Viking. Atlanter
havsflyvningens Pionerer, skildret af Tryde 
og Clauson-Kaas. Ill. 12.50, kart. 15.00. 
Modellplankonstruktion af den svenske 
Modelekspert Sigurd lsacson. En udførlig 
Vedledning for erfarne Modelflyvere. Med 
mange Profiler og Illustr. 6.35 
Saa flyver vi. Ny Udgave Kr. 8,60. 
Lærebog for Sports- og Privatflyvere. Red. 
af Overingeniør M. P. Eskildsen. 
Hobbyboken 1946, Kr. 6,30. 
I{ærkommen Gave for unge og gamle Drenge. 
Dansk Flyvnings Historie, Kr. 3,60. 
Svensk Flygkalender 1947, Kr. 3,86. 

• 
Tegn Abonnement paa udenlandske Tids-
skrifter fra den nye Aargangs Begyndelse. 

Hurtig og sikker Levering. 

FLYG pr. Halvaar Kr. 11,40, Hefte 85 Øre. 
Nordiska Flygtidningen, pr. Aargang Kr. 

9,00, Heft.e 75 Øre. 
The Aeroplane, Kvartal Kr. 18,20, Heft.e 

Kr. 1,40. 
ABTonootio, Kvartal Kr. 8,40, Heft.e Kr. 

2,40. 
Flight, Kvartal Kr. 18,30, Heft.e Kr. 1,60. 
Te'lm41c {Hr Alla, Aargang Kr. 16,10, Hefte 

60 Øre. 
Enkelte Numre af det amerikanske Tids-
skrift .Flying• pr. Stk. 2.25. . 

Knud Rasmussens Boghandel 
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Afdeling for FlgfJelitteratur 
Vesterbrogade 60 • Kbhvn. V. 

Telf. C. 2755 • 3955 

--•--DET KONGELIGE DANSKE 
AERONAUTISKE SELSKAB 
Kontor: Narre Farimagsgade S, Kbhvn. K. 
Tlf.: C. 7260A. Postgiro: 25880. 
Kontoret er aabent fra Kl. 12-17. Lørdag 
Kl. 12-14. 
Generalsekretæren træffes i Kontortiden. 
Daa • k Laft• portaraada Adr. D.K.D.A.S. 
Nr. Fnrimngsgade S, Kbh. K. 

DANSKE l'LYVERE 
Formand: Oberstløjtnant H. J. Pagh, Normas• 
vej 14, Tlf. Valby 5673. 
Generalsekretær: Fabrikant E. C. Rydmann, Kon
gevej 153, Kga. Lyngby, Tlf. Pr.dal 7474. 

DANS)[ MOTORFLYVER UNION 
Formand: LRS. B. Moltke-Leth-
Sekretær: William Nielsen. 
Kont. St. Kongensg. 68• o. G., K. Tlf. Palæ 2096. 

DAN81t SVÆVEFLYVER UNION 
Kontor: Nørre Farimagsgade S, Kbhvn. K. 
Telf. C. 7260A. Kun Kl.11-lS. Postgiro: ~6521. 
Formand: Direktør Ejnar Dessau. 
Sekretær: Civilingeniør E. Eckert. 
Kasserer: Revisor B. Elvang. 

DANSK MODELFLYVER UNION 
Formand: Johs. Thinesen, Finsens Alle 29, 

Odense. 
Førsteinstruktør Per Welshnupt, Blidahpark 6, 

Charlottenlund. Tlf. Helrup 5652 u. 
Sekretær: Jørgen Gamst, •Paradisgaarden•, 

Glostrup. Telf. Omegnen Avedøre 60. 

Sports8yveklubben. 
Med Generalforsamlingen, som omtaltes 

i sidste Nummer, afsluttedes Vintersæso
nen 1946/47. Der har i Vintermaanederne 
været afholdt Teorikursus for Medlemmer
ne samtidig med, at der een Gang om Maa
neden har været afholdt Foredrag og vist 
mim om Flyvning i Handels- og Kontorist
foreningrn. Desværre har disse Sammen
koms ter været alt for lidt besøgt a1 Med
lemmerne. Bestyrelsen vil alligevel fort
sætte næste Vinter og haaber saa paa en 
betydelig større Deltagelse fra Medlemmer
nes Side. Mange af sidste Vinters Foredrag 
var gode og belærende og burde være 
overværede af alle vore flyveinteresserede 
Medlemmer. Men som sagt, vi haaber paa 
bedre Tilslutning næste Sæson. 

Nu gaar vi Sommeren imØde, og saavel 
Svæveflyvningen som Motorflyvningen sæt
ter nu ind med al Kraft. 

Svæveflyvningen sker paa Værløse Fly
veplads, og Motorflyvningen kan nu frit 
udfolde sig paa Lundtofte Flyveplads. Des
uden vil der blive fortsat med Teoriunder
visningen, saa alt er tilrettelagt for Med
lemmerne, saa de nu kan tage fat for Al
vor og opnaa de eftertragtede Certifikater. 

Bestyrelsen haaber at se mange ar Med
lemmerne paa Værløse Flyveplads og I 
Lundtofte i _Sommerens Løb. 

Personalia. 
Hærens Flyvertropper: KaptajnlØjtnan

terne P. N. Brandt-li/Øller, K. P. Gundstrup, 
V. Holm og E. K. Btrkhede er udnævn til 
Kaptajner fra 1. Maj i947. 

Kaptajn Meincke til Sportsflyveklubben. 
Kaptajn E. B . .llfeincke, der har taget sin 

Afsked fra Hæren, er blevet ansat I Sports
flyveklubben i København som Leder af 
mubbens Motorflyvning. 

Luftfartforsikringer 
Af enhver Art 

overtages af 

Den nordiske Pool for 
Luftfartforsikring 

Central U.793 

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt
tet Poolen, samt DDL's Billetkontorer 

i Dagmarhus og i Lufthavnen. 

,,BROOMWADE" 
Luft kompressorer 

og 

1, Trykluftværktøj 

anvendes overalt i 

Flyvemaskineindustrien 

• 
KØBENHAVNS TRYKLUFT SERVICE AIS 

Polititorvet 12 • København V. 

Telefon: C. *9110 og C. 13926 

C 
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PRIS 
Pr. Aargang ltr. 8,00 
Pr. Nummer liO Øre 

Godsflyvning sparer 
;paa fem væsel\~lige Punkter 

~evet ud af deres naturlige Sammenhæng fore

kommer Flyvegods-Raterne umiddelbart høje. 

Men der er mange Ting at tage i Betragtning: 

Først og fremmest den overordentlige Tidsbe

sparelse. Dernæst den meget lave Forsikring. 

Desuden Besparelsen paa Emballage og ved Ar

bejdet med Pakningen. Og endelig den nemme 

Ekspedition: De afleverer Forsendelsen i Ny 

Kongensgade 15 - og DDL besørger Resten! 
Alle Oplysninger faas hos DDL's Fragtafdeling, 

Telefon Byen 6115. 

Ny Kongensgade 15, Byen 6115 

EJVIND OHRIBTENBBN 
BOGTRYKKERI & FORLAG 
Telr. 11.404 . Poatelro 23,1124 



Nr. 7 
1947 - 20. Aarg. 

Pris 

5 0 
Øre 



Kendte Luftfartselskaber V 
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A. B. A. 
Man har sagt, at Kastn.Jp er A B Aerotransports største Lufthavn, og der 

er noget af en Sandhed Paradokset. 
Forklaringen er dog ligetil. København er den naturlige Ind- og Ud

faldsport for Skandinaviens Lufttrafik, og Kastrup er derfor en typisk Transithavn. 
Visse Dage har svensk Luftfart haft Ikke mindre end •O Starter og Lan

dinger I Kastrup, og de forskellige ASA-Maskiner (Douglas DCB-3 og DC-•) dæk
ker mange betydningsfulde Ruter, bl. a. til Nice, Rom Barcelona, Madrid, Lissa
bon, Athen, Ankara, lstanbul og Teheran . 

l Løbet al 1947-48 vil ABA ind,ætte Douglas DC-6-Ma,kiner paa nogle 
af sine Ruter. 

• 

A/s DANSK SHELL 



g:l!l:,[Y!Jr~ 
OFFICIELT ORGAN FOR w 

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB 
OAHSKE FLYVERE • DANSK MOTORFLYVER UNION • DANSK SVÆVEFLYVER UNION 

DANSK MODELFLYVER UNION 

Nr. 7 

FLYVELOTTERIET 
1947 

F LJ'VELOTTERTET. - Alene Or
det Flyvelotterfet burde være 

nok til at faa alle aktive Folk inden
for Flyvespoi·tens forskellige Grene, 
/wadenten det nu er Svæve-, Motor
eller Modelflyvning, til at »gaa paa 
Vingerne«. 

Ved velvillig Tndstilltng fra Ju
sl.:itsministeriet er det igen t Aar 
lykkedes Flyvningens ledende Krese 
at opnaa Tilladelse til at arrangere 
et Lotteri til Gavn for Klubberne 
Landet over. Flyvelotteriet, hvts 
Popularitet altid vti væ1·e propor
tionel med den Indsats Klubbernes 
Medlemmer v!l yde for det - det 
kneb lidt paa dette Punkt stdste 
Aar - bliver i Aar i Dagene fra 18. 
til 81. August. li/en det e1· ikke nok, 
at man faar trylct Lodsedler eller 
kæmper for Tilladelse til at srrlge 
eso.ooo Lodsedler, hvis J.'lyv.eklub
berne ikke gør noget virkeligt ved 
det. 

111 ere end 80 Procent af Flyve
lotteriets Overskud tilfalde,· Flyve
klubberne i hele Landet. Det giver 
rede Penge at arbejde med og øger 

• Chancen for Fornyelse eller For
øgelse af Materiellet. Man kan ikke 
forlange, at Staten skal yde Støtte 
til Flyvesporten herhjemme, hvis 
man ikke samtidig viser, at der vir
kelig ltgger en Interesse saa stor 
/Jagved, at den berettiger et saadant 
Tilskud. I Dagene fra den 18. til den 
31. August er det altsaa ikke alene 
i L11ften, der skal arbejdes. Flyve
lotterlet giver bedst Udbytte ved 
Jorden. Lad det blive en Æressag 
for Klubben at naa det fineste Re
.rnltat. Endelig er det jo ikke van
skeligt. Tag en Stak med paa Kon
toret, den vil blive i·evet bort paa 
fem Jlfl.nutter. Hvem v!l Ikke gerne 
vinde en Flyverejse? 

Frem af Hangarerne, Motorflyver, 
Svæve- og Modelflyver, Pengene 
kommer ikke farende af sig selv, 
der maa gøres noget for det. Flyve
lotteriet er den Te1·mik, der skal 
bære dansk Sportsflyvning over de 
Økonomtske Forhindrlnger, fremad 
og opad. 

FLYV. 

Foraldebllledet: En smuk Formation af North 
Amerlcan AT-6 Texan Trænere, der er en Vide• 
reudvlkllng af Ha.rvard, d•r anv•ndes paa Skolen 

I Karup. 

Juli 1947 20. Aargang 

International Luftfart 
nu faste Ral11mer. • 

I 
ICAO's Finansbudget for 1948 anslaaet til over 

12 Millioner Kroner. 

li Nationer valgt til Medlemmer af ICAO-Raadet. 

ICAO - International Civil Aviation Or
ganisation - er nu en Realitet og Grun
µrn til et verdensomspændende og for 
Luftfartens Sikkerhed i alle Lande betyd
ningsfuldt Fremtidsarbejde er hermed lagt. 
Det bliver en permanent Institution, der 
Lræder i Stedet for det under Krigen mld
lrrl i digt oprrttede PICAO - Provlsional 
JnlernaLional Civil AviaLlon Organlr.atlon. 
!\led den all erstørs te Interesse vil man 
overalt i den civiliserede Verden Imødese 
de Hesultatrr, denne InsLiLution vil kunne 
opnaa. 

Det er Tanken, at den nydannede Ver
densorganisation skal tage sig af alle nu
værende og fremtidige Spørgsmaal af prln
(lipiel Bet~•dnlng for Luftfarten. ICAO skal 
hl. a. angive Retningslinierne for det In
ternationale Sikkerhedsarbejde og kon
trollere at disse Rel:nlngsl!nier bliver fulgt. 
Yderligere vil ICAO i sin nu antagne F'orm 
kunne yde direkte Økonomisk Støtte til 
Sikring af vigUge Opgavers Gennemførelse 
i de forskellige Lande. Den prmmnente In~ 
stitution faar sit Hovedsæde i 1\1:ontreal. 

Paa den nyligt afsluttede ICAO-Konfe
rrnce, der varede over tre Uger, naaPde 
man til Enighed om Maalct og I første 
Række udarbejdedes detaillerede Planer 
for Samarbejdet med United Nations. I 
denne Forbindelse blev det besluttet I 
Overensstemmelse med en Resolution 11ed
taget paa UN's Generalforsamling sidste 
E:fteraar at udelukke Franco-Spanien som 
Medlem. 

ICAO 
som økonomisk Støtte-Organisation. 
21 Nationer blev valgt til Medlem af et 

særligt ICAO-Haad, et Raad, der skal tjene 
som Organisationens Eksekutivkomite med 
vldtgaaende Beføjelser Ul at træffe Øje
lllikkclige DlsposiLloner udfra angivne Ret
ningslinier og Vedtagelser. De 21 Natio
ner der· blev valgt Ind I Raadet var: Ar
g<'nl.lna, Australien, Belgien, Brazilien, Ca
nada, Cilile, Kina, Tjekoslovnkiet, Ægyp
ten, lrranln·ig, Indien, Iraq, Irland, Mexico, 
Holland, Peru, Portugal, Sverige, Tyrkiet, 
J!]ngland og U.S.A. 

Et andet ar Konferencens Resultater, som 
lrnn faa vidtrækkende Betydning er Opret-
1 clsen a[ et særligt Hjælpefond med en 
rorelØ!Jlg Kapital paa 50.000 Dollars. Det 
er Hensigten, n.t ICAO-Rn.adet skal kunne 
s tille Midler fra dette l?ond til Raadlghed 
I 'rilfælde, hvor !. Eks. en Medlemstat staar 
overfor at skulle træffe Øj eblikkelige Dis
positioner I Forbindelse med den interna-
1 ionale Lurtrarts nye Sikkerhedskrav og 
ud en at vedkommende Stat er I Stand til 
at klare Sagen uden Støtte. 

Det l>lev ligeledes besluttet, at ICAO skal 
si.au t.11 Raadighed for enhver Nation, der 
anmoder om Assistance ved Træning af 
Specialmandskab til Navigation og Betje
ning n.f nye Sikkerhedssystemer. ICAO
H.aadet skal sørge for at skaffe den .fornød
ne Hjælp vrd Forhandling med en n.f 
Medlemstaterne, men I ganske særlige 
'J'ilrælde kan ICAO benytte sin egen Stab 
111 saadanne Formaal. Paa I(onferencen 
pegede man iØvrlgt po.a de Resultater, som 
hidtil var opnaaet ar ICAO og PICAO, bl. a. 
Operationsplanen for de 18 flydende Vejr
stationer i Nordatlanten og Financierlng n.f 
LORAN-Navigationsstationen ved Vik i Is
land. 

Syv MIiiioner Kr. i Lønninger. 
JCAO's Flnansbudget for 1948 blev fast

sat til 2 Millioner 600.000 Dollars eller en 
Tredjedel over sidste Aars Budget. Den 
største Udgiftspost var Lønningerne, der 
var beregnet til Ikke mindre end 1 Million 
450.000 Dollars. 420.000 Dollars blev af
sat til uforudsete Udgifter, 201.000 Dol
lars til Konferencer og endelig som nævnt 
50.000 Dollars til det særlige Hjælpefond. 

Omkostningerne ved ICAO bæres af 
Medlemsstaterne og beregnes efter en be
vægelig Skala, hvor den enkelte Stats Ev
ne til at betale tages I Betragtning foruden 
den paagældende Stats Interesse i den ci
vile Fl-yvning. De Stater, der arbejder mrd 
de største Operationer i den. internationale 
Trafik og følgelig opnaar de største Ud
bytte!' fro. ICAO, bliver saaledes ogsaa de 
mest ydende Medlemmer. Det endelige 
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Budget opdeles I 291 Enheder, hvor hver 
Enhed repræsenterer 8.934 Dollars. Det vil 
sige, at naar en Medlemstat beregnes at 
være Interesseret I Forhold bil to Enheder 
betales et AarskonUngent paa 17.868 Dol
lars. 

Præsident og Generalsekretær for 
ICAO-Raadet. 

Inden ICAO-Konferencens endelige Af
slutning valgte Raadet Dr. Edward War:. 
ner til Præsident, medens Dr. Albert Ro
per blev udpeget som Ras.dets tørste Ge
neralsekretær. 

Baade Dr. Warner og Dr. Roper er vel
kendte Indenfor International Luftfart. Dr. 
Warner var saaledes Præsident for det 
midlertidige PICAO-Raad. Han var Med
lem af U.S.A.'s Delegation til Chloago Kon
ferencen I 1944 og har !Øvrigt haft en 
ganske særpræget Karriere lige siden han 
som 17-aarlg tegnede og byggede sin tør
ste Svæveflyveplan. Dr. Warner konstrue
rede ogsaa den tørste Vindtunnel ved 
Langley Fleld og var fra 1920 til 1926 
Professor i Aeronautisk Ingeniørvidenskab 
ved Massachusetts tekniske Institut og blev 
i 1939 Medlem ar Clvll Aeronautlo Board I 
U.S.A. 

Dr. Albert Roper har været Generalse
kretær for PICAO lige siden dets Oprettel
se. Som Chefpilot deltog han allerede 1 
den tørste Verdenskrig, blev Sekretær ved 
Fredskonferencens aeronautlske Kommis
sion og optraadte som særlig luftfartskyn
dig Raadglver for Marshal Foch ved den 
lnteralllerede Miutærkomlt~ I Versallles. 

wing. 

Kongen er blevet Protektor 
for .Danske _Flyvere·. 

Foreningen Danske Flyvere, for hvilken 

Kongen , mange Aar som Kronprins har 

været Protektor, har modtaget den glæde-
"' lige llleddelelse, at Hans lllaJestæt Kong 

Fredertk d. IX fortsætter som Protektor 

for Foreningen. 

• 
Udvidelsen 
af Københavns Lufthavn. 

I Lufthavnen skrider Planerne for Ud
videlsen fremad med raske Skridt trods 
Materiale- og Bevillingsvanskeligheder. Ho
vedstartbanen Nordost-Sydvest, der skal 
forlænges til 2250 Meter ventes at staa klar 
Inden Udgangen ar August Maaned og end
nu Inden Aarets Udgang mener man at 
kunne naa færdig med den store nye Re
paratlo- ihangar og Værkstederne, der for 
Tiden er under Opførelse Nord for den 
nuværende Administrationsbygning. Senere 
er det Hensigten at tage fat paa en DrUts
hangar og den Kæmpehangar, der bliver 
nødvendig for at rumme SAS-DC 4'erne. 
Første Del af selve den nye Admlnlstra
Uonsbygnlng vil næppe være færdig tør 
til næste Foraar. I Slutningen af Maj bevil
ligedes 19,7 Mlll. Kroner til Nybygninger 1 
Lufthavnen, deraf bl. a. 7,2 Mill. Kroner 
Ul en ny Hangar. 
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DDLs Virksomhed 
Aaret 1946 var tor DDL et Opbygnin

gens og Udviklingens Aar, og Udviklingen 
kan bedst karakteriseres ved at nævne, al 
Stigningen i Antallet af Passagerkilometer 
var 229 pCt. og den øvrige Last 483 pCt. 
l Forhold til Aaret forud. Antallet ar gen
nemfiØjne Kilometer I erhvervsmæssig 
Flyvning var I 1946 lait 3.576.717 km I 
Modsætning til 872.071 km l 1945. Flyve
virksomheden fremgaar !Øvrigt af neden
staaende Oversigt: 

Aar Passagerer 
Antal Passagerkm. Baf:ge 

1945 52.936 13.717.323 511.908 

1946 99.188 45.061.880 1.145.043 
Stigning I 

Procent 89 229 124 

Ved Begyndelsen af 1946 beskæftigede 
DDL lalt 384 Personer; ved Aarets Slut
ning 1181 Personer (heraf 660 Funktio
nærer og 521 Arbejdere) ; pr. SO. Maj 1947 
var det samlede Antal beskætugede Per
soner stedet til ca. 1580. 

Ved Udgangen ar 1946 bestod DDL's 
Flaade af 12 Flyvemaskiner til Passager
trafik (deraf 8 DC-8, 1 B-17, 2 DC-4 og 1 
Ju 52) og 8 Fragtflyvemaskiner (alle DC-
3). I LØbet ar 1947 vil nogle af DC-S'erne 
blive afløst ar 5 Vickers Viking; endvidere 

• 
I 1946 . 
vil der blive anskaffet 2 Douglas DC-8 og 
I Løbet af 1948 1 Boeing Stratoorulser ( de 
tre sidstnævnte skal lndgaa 1 SAS's Flaa
de). 

Ovennævnte Beretning blev afgivet paa 
den ordinære Generalforsamling d. 80. Maj, 
hvor ogsaa Regnskabet for Aaret 1946 
blev godkendt. Aarets Nettooverskud Kr. 
1. 758.386,94 l Forbindelse med Overførel
sen giver Ul DlsposlUon Kr. 1.921.027,72. 
Dette Beløb vedtoges fordelt som følger: 

Post Fragt • Passagerer Øvrige Last 
kg kg Ton Kilometer 

218.646 87.560 1.117.555 248.189 
300.721 693.991 3.577.991 1.335.271 

38 693 220 438 

Til lovpligtig Reservefond Kr. 877.000,00. 
Til 5 pCt. Udbytte til den 15 Millioner 
Kroner store Aktiekapital fra tør AkUe
udvldelsen I December 1946 Kr. 750.000,00 
(nævnte Dato udvidedes Aktiekapitalen Ul 
30 Millioner Kroner). Til Bidrag til DDL's 
Hjælpefond for Funktionærer Kr. 50.000,00, 
og til Oprettelse ar et Hjælpefond for Ar
bejdere Kr. 50.000,00. Restbeløbet Kr. 
694.027, 72 overførtes til næste Aars Regn
s'kab og til Betaling at Skal 

VI SÆTTER AMFIBIER IND 
I GRØNLANDSFLYVNINGEN 

6 Consolidated Catalinas tll Luftmarinen. 

De tre tørste at de seks store Catallna
Flyvebaade, som Danmark har sikret sig 
fra de amerikanske militære Overskuds
lagre, er nu kommet hertil efter et omfat,. 
tende Hovedeftersyn og Ombygning I To
ronto I Canada. Amflblemaskinerne, der 
starter og lander med lige stor Sikkerhed 
paa Land og paa søen, blev fløjet hjem 
via Gander og Ketlavlk 1 Islånd under Le
delse af Marineflyveren, Orlogskaptajn B. 
J. Overbye. Besætningerne havde forinden 
gennemgaaet en Specialuddannelse ved den 
amerikanske Luftmarinebase l Florida. 

Baade Amerikanerne og Englænderne an
vendte l stor Udstrækning disse Catallna
Amflblemaskiner under Krigen bl. a. Ul 
Rekognooerlng over store Afstande. I en
kelte Tilfælde blev de anvendt ogsaa Ul 
Bombetogter, Idet de laster Ikke mindre 
end to Tons. I Danmark skal Catallna
Flyvebaadene dog tørst og fremmest tjene 
Fredens Sag. De vil hovedsagelig blive an
vendt paa Grønland ved Kortlægning tor 
Geodætisk Institut og lignende Opgaver. 
En af Catallna'erne skal allerede I denne 
Maaned afgaa til Østgrønland med sær
lige Opgaver tor Grev Knuth-Ebbe Munck 
Ekspeditionen. Etter hvad FLYV erfarer, 
skal Flyvebaadene have Hovedbasis ved 
Luftmarinestationen I København og kun 1 
Sommermaanederne udstationeres paa 
Grønland. 

En Aktionsradius paa 5000 Kliometer. 
De store Flyvebaade har en Fuldvægt 

paa omkring 15 Tons og en Aktionsradius 
paa oa. 200 km l Timen. Paa Ekspeditioner
ne til Grønland regenr man med en Besæt
ning paa fem Mand, med foruden er der I 
Kabinen lndrnttet Pladser Ul otte Passage
rer. !Øvrigt er det muligt at anvende Amfl
blemaskinerne Ul Undsætning for havarere
de Skibe. Da de jo er I Stand Ul at gaa ned 
baade paa Land og paa Vand, kan man 
forestille sig den Nytte, en saadan Maskine 
kunde have gjort under Redningsaktionen 
l Forbindelse med den natlige Flyveulykke 
paa Isen 1 Øresund I Vinter. Der er Ingen 
Tvivl om, at det er en rigtig Disposition 
fra dansk Side, man har erhvervet Catall
na-rlyvebaadene. Efter sagkyndig Opfat
telse er det et bllllgt Indkøb. Til Erhver
velsen ar de seks Maskiner Inklusive Re
servedele og Afhentning forelaa en Bevil
ling paa 2, 7 Millioner Kroner, og man ven
ter, at dette DelØb vil være tilstrækkeligt. 
Med de nye Flyvebaade vil Danmark for
haabentllg Indlede en ny Æra l Grønlands
flyvningens Historie. 

wtng. 
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FÆRRE 

ARBEJDENDE DELE 

Der er ikke noget kompliceret ved 
»Brlstol«s ventllløse Motorer eller ved 
den Mekanisme som styrer Gliderne. 
I Princippet bestaar hver Glider af 
en Staalcyllnder med fire Aabnlnger 
for oven og en Styrekrave for neden. 
Denne Styrekrave er ved et Kugle
led forbundet med Krumtappen, og 
alle Gliderne bevæges af et Tand
hjulssystem; Hoveddrevet er anbragt 
paa Motorkrumtappen. De bevæge
lige Dele er reduceret til et Mini
mum. Der er ingen Knaster, Stød
stænger, Vippearme eller Ventilfjedre; 
derfor kan utætte Ventiler og det 
dermed følgende Tab af Hestekraft 
Ikke forekomme. 
Naar Motoren først er samlet, staar 
Ventilerne for bestandig som de skal, 
og den sædvanlige Undersøgelse og 
Indstilling af Ventiler, som er saa 
nødvendig paa andre Motorer ken
des slet Ikke I dette Tilfælde. 
Naar man først er blevet klar over 
de ventilløse Motorers Fordele, saa 
for~taar man den Paalidellghed, der 
karakteriserer 

VENTILLØSE 
MOTORER 

FORENKLING AF KRAFTKILDEN 
De solide Fremskridt, som har fundet Sted 
i Udviklingen af CENTAURUS og HERCULES 
Motorerne, der begge er konstrueret paa 
Basis af samme Ide, er en Hyldest til Enkel
heden i B RI S T O L S ventilløse Princip. 
CENTAURUS med dens atten Cylindre ud
vikler over 2800 BHK, og den har endnu ikke 
naaet Toppunktet af sin Ydelse; den fjorten
cylindrede HERCULES er nu naaet op i 
2.000-2.500 BHK Klasseri. Forøget Heste
kraftydelse, særlig stor Ydelse i »kritiske« 
Højder, økonomisk Brændstof- og Oliefor
brug, forenklet Vedligeholdelse uden nogen 
som helst Besværlighed hører til BRISTOL 
ventilløse Motorers fordelagtige Egenskaber 

CBNTAUBUS 

T H E B R I S T O L A E R O P L A N E C O M P A N Y L I M I T El D • E N G L A N D 

Repræsentant I Danmark: A, B. C, Hansen Comp. A/S, Industribygningen, København V, 
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LUFTTRAFIKEN I TJEKKOSLOVAKIET 
D A TjekkoslovnkJel ener Krigen skulde 

til at genskabe sin Lufttrafik, var det 
stillet over for store Vanskeligheder, fordi 
alt skulde bygges op fra Grunden. Der, 
lige som mange andre Steder, havde Ty
skerne Ødelagt al hjemlig Lufttrafik, men 
den unge tjekoslovaklske Republik tog fat 

_paa Genopbygningsarbejdet med Mod og 
Energi. 

I Stedet for de to Luftfartsselskaber, der 
fandtes I Landet rør Krigen, blev der op
rettet eet Selskab: Det Tjekkoslovakiske 
Luftfartsselskab. Af Flyvemateriel fandtes 
der kun nogle beskadigede Ju 52 i Landet, 

• men de blev sat i flyvedygtig Stand, de 
nødvendige Hangarer og øvrige Bygninger 
blev reparerede, og den 1. Marts 1946 kun
de Det Tjekkoslovakiske Luftfartselskab 
aabne sine første civlle Ruter. Selskabet 
randede paa det Tidspunkt kun over tre 
Junkers Ju 52, men man laa i Under
handling med U.S.A. om KØb at nogle 
Douglas DC-3, som skulde leveres fra de 
amevlkanske Lagre i Europa. 

De første Ruter, der blev fløjet, var 
Praha- Brno- Bratlslava samt de udenland
ske Ruter Praha- Paris og Praha-ZOrlch. 
Allerede I April 1946 fik Selskabet Raadlg
hed over nogle Douglas DC-3, der under 
Typebetegnelsen >Dakota« havde været an
vendt som Transportluftfartøjer under 
Krigen. De blev bygget om til Trafikbrug. 
Alt det tekniske Arbejde, d. v. s. Eftersyn 
af Motorer, Instrumenter m. m. blev fore
taget af Luftfartselskabets egne Teknikere, 
mens Arbejdet med at indrette Kabinen 
til Passagerbrug blev overdraget Fabrikken 
AVIA, der klarede Opgaven paa en yderst 
tllfredsstlllende Maade. 

Det nye Flyvemateriel, som man derved 
fik, tillod en Udvidelse af Rutenettet. Bl. a. 
etableredes Ruten Praha- Amsterdam med 
Tilslutning til London; Forbindelser til 
Bryssel, Skandinavien, London non-stop 
samt mod Øst tll Belgrad og Warezawa; 
Ruten til Warszawa var det første Led i 
en Forbindelse til Moskva. Dertil kom end
videre Ruten Praha- Bukarest. De uden
landske Ruter flyves i Samarbejde med de 
respektive Landes Luftfartselskaber. Tra
fikresultatet for de tørste syv Maaneder 
var følgende: 

Passagerer 
Marts ........ ........ 916 
April . .... .. . ...... ... 2.069 
Maj .... ...... ........ . 2.848 
Juni ....... .... ... .... 3.764 
Juli .......... ... ...... 7.903 
August ...... ... ..... 11.673 
September ... ... .. 13.477 

Kilometer 
25.440 
48.988 
67.216 

102.966 
173.008 
250.771 
381.495 

Planerne for den fremtidige Udvikling 
er følgende : 

Overenskomsten med U.S.A. sikrer Tjek
koslovakiet Ret til at etablere en Luftfor
blnd~lse Praha-New York, en Overens
komst med Frankrig gør det muligt at 
oprette Luftruter til Sydvesteuropa, Syd
amerika og Afrika, og endelig paatænker 
man at flyve til Belgisk Kongo via Mar
sellle. 

Med Hensyn til Flyvemateriel er det Me
ningen at udskifte Ju 52 med Douglas 
DC-3, saaledes at DC-S'erne anvendes til 
den europæiske Trafik, medens man til de 
længere Ruter, som f. Eks. de translantl
ske, vll anvende Douglas DC-4. 
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En Douglas DC3, hvis Kabine er blevet indrettet bekvemt af den 
tjekkoslovakiske Fabrik AVIA. 

MØLVIGs BITTERMANDEL 
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DDL's nye Viking-Maskine er desværre 

blevet en Skuffelse for det danske Publi

kum. Paa de Indenlandske Ruter har det 

nemlig vist sig, at Flyvetiden er saa kort 

at man ikke engang kan naa at faa en Fro

kost. 
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TIL LONDON 
med Vickers »VIKING« - den samme Type Flyvema
skine, som blev brugt af Kong Georg d. 6. under Konge
parrets Rejse til Syd-Afrika. 

Den direkte B. E. A. København/London Rute sætter Dem 
I Stand tll at ,rejse ad Luftvejen paa den hurtigste og 
behageligste Maade. I London forbinder B. E. A. Dem 
med alle Dele af det engelske Ø-Rlge og Europa, og 
er I Stand til I Samarbejde med vore Søsterselskaber 
B. 0. A. C. og B. S. A. A. at bringe Dem til alle over
søiske Bestemmelsessteder. 

Benyt den nye Eftermiddagsrute med Af
gang fra Københavns Lufthavn Kl. 1439 

Tirsdage, Torsdage og Søndage. 

Billetter faas hos alle anerkendte Rejsebureauer 
samt hos DDL. 

• o-----&EA 
THI KEY !0 EUROPE 

DAGMARHUS KØBE N HA V N V. 
Telefon PAiæ 6311 Telegramadresse: BEA LINE. 
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Stor Flyveopvisning 
I Stockholm. 

Paa Bromma Lufthavn ved Stookholm 
afholdtes den 1. Juni en stor Flyveopvis
ning, som overværedes af oa. 40.000 TIi
skuere. Opvisningen var . arrangeret af 
Den Kongellge Svenske Aeroklub under 
Medvirken af det svenske Flyvevaaben. 
Opvls!.lngen Indlededes at en Række ol
vlle Flyvemaskiner, og herunder vistes bl. 
a. elegant Kunsttlyvnlng, PræsentaUon af 
forskellige Privatflyvemaskinetyper, en 
>Skymasterc, som flØJ paa to Motorer 
(begge Motorer paa bagbords Side var 
stoppet), og to Autogyroer sluttede denne 
Del af Opvisningen. 

Derefter kom det svenske Flyvevaaben 
med et meget stort og dygtigt gennem
tørt Program. Først kom Kadetskolen fly
vende saaledes, at Maskinerne dannede 
Bogstaverne F V (Flygvapnet), og derefter 
fulgte det øvrige store Program Slag I 
Slag som et Urværk: Kunstflyvning, For
mationsflyvning med Bombere, Formations
flyvning med Jagere, Angrebsdemonstra
tion med lette og tunge Bombere, reaktor
drevne Jagere (Vamplr_e) I Formation og 
tilsldst en Forblde!llerlng af alle de af 
Flyvevaabnets Maskiner, som deltog I 
Stævnet. Det saa blændende godt ud, og 
den tusindtallige Tilskuerskare klappede 
begejstret. 

Badested i Forbindelse med 
Stockholms Lufthavn. 

Forberedelserne til Sveriges store At
lanterbavsl ufthavn ved HalmsJøn er nu I 
fuld Gang, oplyses det fra Stookholm. Man 
regner med, at det vll blive mullgt at fore
tage de tørste Flyvninger paa den nye 
Hovedluftbase I 1950. Arbejdet paa Start
banerne bliver paabegyndt til næste For
aar. Ifølge ledende svenske Blade er man 
dog Ikke saa lidt pessimistiske med Hen
syn Ul Byggeprogrammets planmæssige 
Gennemførelse paa Grund af den ganske 
betydellge Mangel paa Arbejdskraft, som 
for Tiden hersker I Sverige. Svenskerne 
bar aabenbart Ul Hensigt at gøre HalmsjØn 
eller >Attundac til en Lufthavn I virkelig 
International Stil og forbereder Anlæg af 
et eksklusivt Badested I umiddelbar Nær
hed af Luthavnen: Mindre end et sten
kast fra den nye Lufthavns Omraade vil 
Turisterne, der kommer til Stockholm ad 
Luftvejen finde et mondænt Badested, hvor 
de paa de varme Dage kan gøre et forfri
skende Ophold Inden deil videre Rejse W 
den svenske Hovedstad. 
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Fra• Bromma I TIi ven•tre 3 E1kadrlllor Sk V 
·14 (North Amerlkan 16-4) I FY-Formation. -
I Midten I Et Ud1nlt af den store Forblllyv• 
nlng af over IOD Maaklner. -TIi højre, Bom. 
bema•klner af Typen SAAB B18B flyver forbi 

I IOD m Højde. 

Nyt fra hele Verden. 
Ved Kaptajn John Foltmann. 

_ .. _.,. •. ••- •••-.--- -••--• •• •,--... ••-•• -• ,._•..,.••••••-- ---u•u.::,-• • -• - • - • 

En Helikopter Inspicerer Ledningsnettet 
Hellkopteren bar erterbaanden faaet en 

udstrakt og mangeartet Anvendelse I USA. 
Den anvendes Ul Passagerbefordring over 
kortere Afstande, til Befordring af Post, 
til Hjælpeaktioner baade paa JandJorden 
og paa søen, til Bepudrlng af Mark- og 
Skovarealer, som er angrebet at skade
lige Insekter, og til mange andre Formaal. 
Bl. a. bar man ogsaa taget den I Brug til 
Inspektion af elektriske Ledningsnet, som 
den er særligt egnet til, fordi den .kan 
bolde stille I Luften og nøJe søge den skete 
Skade. Hosstaaende Billede viser en Heli
kopter, som er ved at lnsploere nogle 
eiektrlske Ledninger. 

Helikopteren som Kran, 
Der synes ikke at være nogen Begræns

ning tor de Mullgheder man venter sig af 
Helikopteren. I Amerika taler man nu om 
at konstruere en flyvende Kran, der vil 
være I Stand Ul at lØrte Tanks og Biler til 
mllltære Operationer over Floder eller an
dre ForhindrInger I Naturen. 

Flere Viking til DDL 
I Slutningen af denne Maaned venter 

DDL at have modtaget de fem nie Viking 
Maskiner fra England. Det er Hensigten at 
anvende de nye Maskiner paa de hyppigst 
trafikerede og længste ar Selskabets Ru
ter. 



i SPORTSMASKINE 
Lithle~ 

Denne lille, lækre NORECRIN Flyvemaskine , 

med Plads til 4 Personer og optrækkeligt, 3-hjulet 

Landingsstel, gennemførte i Oktober 1946 sin 

Prøveflyvning Paris-Kairo. Den er forsynet med 

140 HK Motor, har en Aktionsradius paa 800 km 

og en Marchhastighed paa 230 km. Den er ud

styret med Navigationslys og iøvrigt al tænkelig 

Komfort. 

Brdr. FRIIS-HANSEN 
Vognmagergade 2, København K. C. 15435 

Amerikanske N.ylon Faldskæime 

A/s FRIS I A 
Sejrøgade 13 . København Ø. 

»P-3 Bc< er Standardudstyr i 

U. S. A.s Luftstyrker. 

PIONEER PARACHUTE COMPANY. !NC. Manchester, Conn., U.S.A. 
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Hamllton Standard• : ny" trebladed" Prop"I med 
hule Blade og lig" af•kaarne Tlpp"r. 

Propeller med lige afskaarne Tipper. 
I Stedet for den almindelig kendte, til

spidsede Propeller, er der nu ved at kom
me andre Typer paa Markedet, som ser 
mere klodsede ud, men som til Gengæld er 
langt mere effektive. Bl. a. har Unlted 
Aircrart (Hamllton Standard Propellers 
Division) fremstillet en ny Propeltype til 
større Trafikflyvemaskiner. Denne Propel 
bestaar af tre hule Staalblade med lige af
skaarne Ender, og den har den store For
del frem for tidligere anvendte Typer, at 
den for en given Diameter giver en større 
Udnyttelse af Motorens Hestekraftydelse. 
Da Propelbladenr. Ikke vejer ret meget, 
kan selve Omstilllngsmekanlsmen gøres 
mere enkel, og det betyder atter en vis 
Vægtbesparelse. De nye Propeller har na
turligvis helt vendbare Blade, saaledes at 
man under Landingen kan anvende dem 
til Opbremsning af Luftfartøjet. 

Loran-Station I Island til Hjælp for 
Lufttrafikken over Nordatlanten. 

Loran-Stationen ved Vlk I Island, der 
betegnes som en af de vigtigste SLaLionrr 
for Navigationen paa den nordatlantiske 
Rute, vil efter I?orltandlinger med ICAO 
blive financieret af Canada, Frankrig, Eng
land og Holland i Forening. 

Omkostningerne ved sP!ve Driften af 
Loran-Stationen vil antagelig blive paalagt 
dP forskellige Lande, hvis Maskiner flyver 
paa disse Ruter i l?orltold Lil deres 'rraflk
indsats. Island selv yder, medens det ikke 
flyver paa den nordaLlanLiske Rute, 5 pCL. 
til Stationen. 

Livlig Efterspørgsel af Flyvebilletter 
til Norge. 

I Dngl.lmernr den Hi. Maj, ('[Ler at Book
ingen paa Norge blev ft'igivrt for de fit•o 
Sommermaaneder, bookede DDL's Central
booking ca. 1300 Enkeltrejser KØbenlmvn
Oslo og ca. 000 Returrejser Oslo- Køben
havn. 
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Rusland slutter Luftfartsoverens
komster. 

Rusland har nu afsluttet commerslelle 
Luftfartsoverenskomster med Finland, Sve
rige, Polen, Tjekoslovaklet, Rumænien, 
Persien og mna. Det tillades dog stadig 
ikke de overenskomstforpligtede Landes 
Mandskaber at overflyve russisk Territo
rium. Efter Forlydende har man fra ame
rikanslc og engelsk Side forsøgt at bane 
Vrjen for en Overenskomst mellem Rus
land og de Lo Stormagter, men den russi
ske Udenrigsminister Mr. Molotov skal 
iffflgc Forlydende have udtalt paa Moskva
Konfercncen, at Rusland endnu Ikke var 
forberedt paa en Diskussion om disse Pro
blemer. 
!, 

i.. 100 Gange som Passager paa Ruten 
København-Stockholm. 

Den 17. l\faj flØj Direktør P. lt. Salby 
med KLM's Slcyrnaster fra København Lil 
Stockholm. Det var Direktør Salby's Fi yv
ning Nr. 100 paa l{Ll\1's Rute KØbenhavn
SLockltulm. Paa Bromma Flyveplads IJ!ev 
Di1·ektø1· Salby modtaget af KLM's Repræ
sentant, Quarles van Uf{ord, og fik over
ralct en SØivpapirkniv til Et·indring. 

Internationalt Samarbejde. 
ICAO har som bekendt anbefalet Brugen 

af visse Radiohjælpemidler paa Lufthav
ne, og da mange Lande, som ikke direkte 
var med i Krigen, har Brug for Støtte og 
Vejledning med Hensyn til ELn.blerlng af 
denne Hjælpetjeneste, er der I England 
l.Jlevet dannet et Selskab, International 
Aeradio, der har sat sig som Opgave at 
yde den fornødne Assistance og Vejledning 
I saa Henseende. Selskabet er en raadgi
vende Institution, støttet af Regeringen, 
og det tilsigter Ikke at give noget Udbytte 
iLf den Kapital paa 250.000 Pund Sterling, 
som er bundet i Selskabet. Direktøren for 
dette International Aeradio er Air Commo
dore C. S. Cadell. 

Sports8yveklubbens ekstra
ordinære Generalforsamling 

Den paa Generalforsamlingen d. 17. April 
foreslaaede Knntingentforhøjelse fra J{r, 10.
til Kr. 15.- for Seniormedlemmer blev 
vedtaget ved ekstraordinær Generalforsam
ling paa Lundtofte Fly\'epluds Søndag den 
8 .. Juni. Der var mødt meget fon Medlem
mer, og Formanden kunde derfor afslutte 
Generalforsamlingen paa nogle fan Minutter· 

* 

Dyretransport. 
D!!t et· hlevet hyppigt at transporterp 

Dyt· Lil ZoulogiskP Haver ad Luftvejrn. l?or 
kort 'l'itl siden vendte »Erik Viking« Lil
llage ft'J. en Rejse Ul Bathurst. LufLlmp
tajn 'l'ltorkil<l Petersen havde som Pttssa
gerct· ikke mirnlre end 150 A1Je1·, 7 An
tiloprr, 1 SL1·uds, 1 Krokodille foruden en 
Del Tropefugle. 

* 

Svæveflyvning 

i Auster Autocrat. 
En engelsk Flyver foretog sidste Aar ve

ritabel Svæveflyvning i en af de ogsaa her 
i Landet anvendte Auster Autocrat Privat
flyvomnskiner. Han iagttog en gunstig 
>Skygadec og fløj med Motoren paa nor
male Marchomdrejninger i 350 m HØjde ind 
i Opvinden. 4 Minutter efter var han i 
1800 m. Med l1elt stoppet Motor, hvor 
Synkehastigheden nok er det dobbelte af en 
SG 38 's, steg han paa 7 min 225 Meter. 
lait gled han en Distance paa 25 km. 

Et Bæreplan til Boeing Stratoscrulser under Bygning. 
Som bekendt har Scandlnavlan Alrllne• Syst"m købt fire Traflkma•klner af denne Type 

til • In Atlanterhav1traflk, 

I 



Leveret pr. flyvende Vogn ... 
' 

De gamle Ord har faaet en ny Betydning I Hq,smoderen faar tidlige Frugter og Blom
ster . . . det fjerntliggende Ingeniørarbejde faar sine haardt tiltrængte Reservedele ... 
den ensomme Forpost i Ødemarken faar sine Breve . .. takket være denne »flyvende 
Vogn« - Miles Aerovan. Det er bogstavelig talt umuligt at nævne alle dens An
vendelsesmuligheder. Det er lettere at sige, at den kan tage en hvilken som helst 
Last paa indtil een Ton - med et samlet Rumfang som ikke overstiger 15 m3

• I 
Vindstille er Flyvestrækningen 640 km (eller 840 kg - 1280 km), Marchhastigheden 
180 km/T ... og alt dette paa 310 BHI(. Fragt
flyvemaskine, flyven~e Udstillingslokale, Kvæg
transport, Værksted, Ambulance, 9-sædet Pas
sagermaskine - Aerovan'en et alt dette .... 
og Listen vokser saa at sige med hvert Luft
fartøj, som leveres. 

MILES /tnovllA 
MILES AIRCRAFT LIMITED · READING • ENGL 

A G E NT F O R DA N MAR K: S CA N AV I AT I O N A/S, N Y Ø S T E R G A D E 7, K Ø B E N H AV N 

J 
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Det førate ln1truktørkur1us 1947 i Norrktiplng er 
nu af• luUet. Der var bl. a. Kranlch, Olympia, 
FI I og MU 13 til Raadlghed. Her • e1 Kurt Schrø• 
der fra Slagef• e I SG'en, Maud ved Gennemgan• 
gen af Glldellyverln"ruktlonen. TIi ven1tre In• 

otruktøren Tor•ten Anderuon. 

Vellykket Dobbeltstyringsø 
0 

kursus paa Alleberg. 

DET svenske Forsøgskursus I Svæve
!lyveuddannelse med Dobbeltstyring 

er nu lykkellgt og vel overstaaet. 
Skønt den endelige Rapport over Kur

susets Forløb Ikke er færdig udarbejdet, 
!ik FL YV's Medarbejder en Udtalelse fra 
den svenske Chefinstruktør ror Svæveflyv
ningen - C :son Bergman, om de Ind
høstede Erfaringer. 

svenskerne havde selv udarbejdet Sko
llngsprogrammet, og Planet, der blev be
nyttet, var det l Amerika Indkøbte SGU-22, 
tosædet Overgangsplan. Det er hØjvlnget 
med Staalrørskrop - og fører Tanken hen 
paa en »Cub«, Motoren er plllet af, sagde 
Bergman skæmtende. 

Der var lait 7 Deltagere af forskellige 
Aargange paa Kursuset ror at se, hvllken 
Aldersklasse, der »tager bedst paa det«. 

Efter 45 Spilstarter I SGU-22 pr. Elev, 
kunde der omskoles til »Babyc. Deltagerne 
fik dog 4 Ligeudstarter, rør de blev sendt 
I HØjstart. 

»Da vi tllfældlgt havde nogle andre 
Elever, der skulde begynde at flyve »Ba
by«, havde vi et gllmrende Sammenllg
nlngsgrundlagc fortæller Bergman. 

»Forskellen var meget IØjne!aldende. Me
dens de Elever, der var uddannet paa den 
gængse Maade, laa og !!Øj mere eller min
dre planløst rundt, var der Plan I de Ele
vers Flyvnlng, som var opskolet I Dob
beltstyring - de havde fint beregnede 
Indflyvninger. Ikke noget med at vakle 
tvivlsomt ned til Jorden.« 

Med 1000 m Wire kom SGU-22 op I 250 
Meters Højde, og havde en gennemsnitllg 
Flyvetld paa 3 Min. Der var rigelig Tid til 
at træne Sving - og endda Stall. 

Med Markorganisationen Intakt kunde 
der max. opnaas 10 Starter I Timen, det 
normale laa dog paa 6. 

Paa S_pørgsmaalet om, hvad der nu vll 
bllve Resultatet af Kursuset, svarer 
Bergman, at det næste Trin maa bllve at 
faa uddannet Lærere, og denne Uddannel
se vll bllve streng. 

At være med Eleven oppe I Luften kræ
ver betydeligt mere end at staa og vifte 
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med et Flag nede paa Jorden. Her er det 
ikke nok at kunne sige tll Eleven »De 
Sving, du lavede, var Ikke kønne; dem 
maa du anstrenge dig for at faa bedre.« 

Næh - at sidde ved Side'\ af Eleven 
kræver, at Læreren fuldt ud kan analysere 
de Fejl, som bliver begaaet, og fortælle 
hvordan de undgaas - han skal være en
hver vanskelig Situation voksen. 

Uddannelsen af Svæve!lyvelærere vil 
sikkert komme til at strække sig over en 
Maaned og Indeholde en vis Træning I 
Motormaskiner. 

Elevantallet paa 7 pr. Kursus vil sik
kert blive det normale ogsaa I Fremtiden. 
Bergman, der selv havde fungeret som 
Lærer, havde været oppe paa 30 Flyv
ninger paa en Dag foruden at have un
dervist l Teori, og han sagde, at han lkke 
havde været særllg træt erter det. 

Disse svenske Erfaringer har stor Be
tydning ror dansk Svæve!lyvnlng, da HØgs
lund og Traugott-Olsens tosædede Glider 
- 2 G, netop i Øjeblikket danner Grundla
get for et llgnende dansk Kursus. - Der 
er ingen Tvivl om, at de to's Indsats ined 
Konstruktdonen af bllllgt tosædet Plan, 
som med »Baadc Ikke vil give sin ameri
kanske Broder SGU-22 noget efter I Fly
veegenskaber, har Indledet en ny Epoke I 
dansk Svæve!lyveruddannelse, som kun 
Fremtiden rigtfg vll forstaa at værdsætte, 

Hartvig Jensen. 

Internationalt 
Sportsftyvestævne i Derby. 

Søndag den 21. Juni afholdtes et stort 

internationalt Flyvestævne I Derby, hvori 

der deltog over et halvt Hundrede Sports
flyvere fra de europæiske Lande uden for 

England. Fra Danmark alene deltog 15 Ma

skiner. Alle Deltagerne var den engelske 

,Aeroklubs Gæster. Under Opholdet I Eng

land var alle Stævnets Gæster Inviteret til 

at bese Rolls-Royce-Fabrikkerne. 

Den danske Motorglider. 
p ROTOTYPEN af IZ Motorgllderen, som 

FLYV bragte Tegning og Beskrivelse 
af l December-Nummeret, har siden Januar 
været under Bygning hos A/S JYFL Y, Aal
borg, og er nu ved at være færdig. 

Gennem et nøje Samarbejde mellem 
Konstruktørerne og Fabrikken og ved An
vendelse at særligt velegnede Materialer er 
det lykkedes at fremstille et overordent,
llgt "tærkt Svæveplan, hvis Flyveegenska
ber skulde ligge paa Højde med Grunau 
Babyens, og hvis Tornvægt !nol. Motor om
trent svarer til Grunau Baby 2 B. 

Motorgllderen vil være I Stand til at 
starte og stige ved egen Hjælp og kræv~r 
ikke mere Landingsplads end Grunau 
Baby. 

Hvis Flyveegenskaberne svarer til For
ventningerne, vil der sikken blive run om 
denne Type, som tor minimale Driftsom
kostninger vil kunne UlfredssWle enhver 
Sports- og Svævenyvers Ønsker. 

Bog om Helikoptere. 
»The How of the Helleoptere af A.lfred 

H. Stevens jr. Cornell MarlUme Press, New 
York. Kr. 11,00. 

Bogen, som er rigt Illustreret, er skrevet 
for den Ungdom, der I Dag vo~er op sam
men med Helikopteren, Den omtaler Heli
kopterens Historie lige fra Leonarda da 
Vinols Tid til vore Dage, og den fortæller 
om, hvordan Helikopteren bygges og hvor
dan den er I Stand til at starte lige til 
Vejrs, flyve fremefter, holde stille I Luf
ten og bevæge sig baade sidelæns og bag
læns tor til sidst at lande paa en Taller
ken. Læseren faar at vide noget om He
likopterens spændende Historie baade I 
Krig og Fred - og om de store Forvent
ninger, der stllles til Helikopteren I Frem
tiden. 

Bogen er meget underholdende, den er 
populært skrevet, og den fortæller saa at 
sige alt, hvad der bØr vides om dette 
mærkelige Luftfartøj. 

Permanente Magneter 
Al!HICA MAGHETSTAA,L 

Har Da al M,,gnet-Problvm, sea kom fil os 
•. , og voro lngeniøre, giver Dam teknisk 
Service mad Monsyn til Størrelse og Fof'III 
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Vickers Viking overvinder 

Afrikas Jungler og Vejrlig ... 
Sidste Efteraar foretog en Vickers Viking Maskine et Demonstrations

togt til Afrika og det mellemste Østen, til alle større Lufthavne fra Bag

dad til Johannesburg. De klimatiske Forhold skiftede fra tropisk Fugtighed 

paa Junglens p,rlmltlve Landingspladser til lave Temperaturer paa højtbe

liggehde Lufthavne, saa Turen viste sig at være en alvorlig Prøve for Maskinen. 

Men alle Vanskeligheder blev lykkeligt og tilfredsstillende overvundet. Specielle 

Træk ved Vickers Viking er : dobbelt Kontrol, automatisk Ildslukning, Sperry 

Autopilot, Natflyvnings- og Anti-ls-Udstyr samt mange andre Enkeltheder, som 

tager Sigte paa Sikkerheden, Sikkerheden for Passagererne og Mandskabet 

paa de Luftlinier, som i stigende Antal tager denne Maskine I deres Tjeneste. 

Blandt disse Linier er British European Alrways og Det Danske Luftfartselskab. 

-VICKERS· ARMSTRONC L:.TD. Al RCRAFT SECTION ENO LAND 
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VERDENS· HURTIGSTE FLYVEMASKINE 

GLOSTER METEOR 
med 

Rolls-Royct Der~ent Reaktorer 
»Uforbeholden Ros maa gives til Gloster 

Aircraft Co. og til Rolls-Royce Ltd., som hen
holdsvis konstruerede og byggede de rekord
brydende Meteor og Derwent Reaktorer hvor
med de er udstyret. 

Naar man yder denne Tribut til Meteors 
Konstruktion, maa man ikke forbigaa den store 
Andel i dens Sukces som Rolls-Royce har med 
Fremstillingen af Derwent Reaktorer; disse har 
gjort det muligt fuldt ud at udnytte Meteors 
store aerodynamiske Egenskaber«. 

• 
M O T O R E R 

\ 

ROLLS-ROYCE L T O, 0 E R B V ENGLAND 

AGENT: SKANDINAVISK AERO INDUSTRI A/S SLUSEHOLMEN , KØBENHAVN SV 

J;EEPen 
gøre det 
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FRA MODELFLYVERNES VERDEN 
Pinsekonkurrencerne og andre Begivenheder. 

T RODS Unionens lavere Medlrmstal Pr 
Konkurrenceintenslleten betydeligt 

s tørre end sidste Aar. 81 Modelflyvere del
tog l Plnsckonkurren<ierne, hvls Rcsulla
ter var endnu bedre end Februars. 

:Haard Kamp paa Fyn. 
Paa Fyn stod Svendborg denne Gang for 

Arrangementet. Resultaterne, der var de 
bedste Landet, skyldtes Ikke alene OM-li', 
der ganske vist besatte alle tre Førsteplad
ser, men ogsaa. Nyborg fik tre og Svrnd
borg en Placering. Aage Høst-Aaris vandt 
!made A 2 og A 3 med Ikke mindre end 
henholdsvis 4.34 og 3.30, mens Calle vandt 
A 1 med 2.42 og blev Nr. 3 i A 2 med 2.50. 
Arne Hansen, OM-F, blev Nr. 2 l A 2 med 
3.28, mens Erling Hansen, Svendborg, hav
de 2.14 l A 1 og Distriktslederen Tage Han
sen, Nyborg, havde 2.51 I A 3. 

De øvrige Distrikter. 
5. Distrikt flØj I Skive, hvorfra der for 

rn Gangs Skyld kom beskedne Resultater. 
»Vi skammer os - -«, stod der I Rappor
ten. Distriktsleder Kunckel vandt med 
0.50 A 1, Emil Madsen fra Nykøbing M. 
A 2 med 1.59 og Laulund fra Skive A 3 
med 1.52. Bedre Held næste Gang I 

I Roskilde flØj 2. Distrikt, hvor den nye 
Klu!J »Aero« fra Ringstrd delmterPde mrd 
at llrsætlP Nr. 2 og 3 i A 1, som Distrikts
leder Erik sør1msen selv vandt med hele 
3.04. K. G. Petersen, Rosklldr, vandt A 2 
med 1.19, mens Haslev naturligvis besatte 
alle tre Pladser i A 3 mPd II. Christiansen 
som Nr. 1 med 3.42. 

I første Distrikt mødte kun Frederiks
sund foruden SporLsflyvrklub!Jen, der !Je
saLte alle Pladsrr. l~lensLPd-Jensen vandt 
A 1 med 1.43, u. l\lØIIPI' med 2.37 A 2, 
hvor B. Relch havdP 2.14 og B. Jørgensen 
2.00. I A 3 vandt Kaas Nielsen med 1.15, 

D 1 Jønsson med 1.07. 

Andre Konkurrencer. 
Først den 11. Maj gennemførtes den flrre 

Nordjyderne slog OM-F's Besejrere. 
Ved Pinselejren l Brønderslev deltog fra 

Oslo Thor MØlbach, Knuth NyseUt og Erik 
Olsen. De to første var med til at slo.a 
OM-F i Julen. De norske Gæsters Tilstede
værelse virkede inspirerende paa de dan
ske Deltagere, saa det blev den bedste Gange udsatte Distriktskonkurrence I DI
K~nkurrenoe l to Aar, bortset fra Sommer--strikt 1, hvor kun Sportsflyveklubben mød
leJren. Jens Jørgensen, Sæby, vandt medJ D Le. Flansted-Jensen vandt A 1 med 1.52 
1.50 A 1, mens Poul Chr. Andersen, Aal- ..-
borg med en enkelt Termikflyvning vandt med den fin ske >l<ivac, mens han med sin 
A 3 med 2.00, egen Type >Uhu« vandt A 2 med 1.12. 

Den store Kamp fandt Imidlertid Sted I OM-Fs Pokalkonkurrence den 20. Marts 
Mellemklassen, hvor Nyseth l 1. Periode 
flØj 5.45. Efter anden Periode, hvor Erik vandtes af Høst-Aarls med kun 1.40. Den 
Lund, Brønderslev, havde Maximaltid, stod 11. Maj gik det bedre. Skønt der kun blev 
mange Deltagere næsten lige, saa man med fløjet med 50 m Snor, flØj 4 Modeller 
stor Spænding begyndte paa den sidste. b t K j B ø f dt t 14 
Her svingede Poul Lal Sørensen, Randers, or · a ars es ~n es næs en , 
sig ved Hjælp af en 6 min Flyvning op til l?lemming Poulsens 10 km borte - - pæ-
Førstepladsen, som han vandt med 3.13, ne Streger paa vort Danmarkskort I Høst-
mens Nyseth havde 3.00 og P. C. Ander- Aaris vandt med 2.21, mens Erdrup havde 
sen 2.46. Endnu Nr. 7 havde over to Ml- 2.07 - begge havde tre Starter trods Borlr 
nutter i Gennemsnit I 

Paa Motormodellernes Omraade havde flyvning. 
Nordmændene ingen Konkurrence. MØlbach Næstved holdt en privat Pinselejr og 
vandt I D 1 og Olsen I C 3 med 1.59, bed- havde udrnfor Konkurrencen Flyvninger 
ste Flyvning 3.19. paa næsten 4 Min. med 20- 30 m Snor. 

Spjarup-Lej ren. 
6. Distrikt holdt Pinselejr ved Spjarup

gaard, hvor de flØj Skræntflyvning I A 4, 
som Nis Nissen, Hammelev, vandt med 
1.28. HØjstartkonkurrenoerne fandt Sted 
paa Vandel, hvor Termikken var kraftig. 
G. Jørgensen, Als, vandt A 1 med 1.44, 
mens Jens Arne Laurldsen, Vejle, vandt A 
2 med 3.00 og A 3 med 1.50. Nis Nissen 
var Nr. 2 l A 2 med 2.04. 

Ove Ablldgren fra Fredericia flØj 5.46 
med en Gasmotormodel, men Motortiden 
var 32 sek, saa der kunde Ikke blive Re
kord denne Gang. 

En Del B-Folk forsøgte at tage C, men 
Termikken var saa stærk, at Modellerne 
!IØj bort rør den tredie Start. Jens Arnes 
Model forsvandt ud af Syne lodret op efter 
4.211 Willy Brodersen flØj 9.06, Henry Pe
tersen med 20 m Snor 4.24, mens J. J. 
Jensen satte ny Frederlala-Rekord med 5.35 
l A 1 under Forsøg paa at tage A. 

Sv. E. Seerup vandt A 1 med 0.47 (30-40 
m Snor), Ole M. Larsen A 2 med 1.07. En 
Skræntkonkurrence vandtes af Ole M. Lar-
sen med 1.00. 

Møde I F. A. l.s Modelkommission. 
Efter Indbydelse af KSAK holdt FAI's 

Modelkommission MØde 1 Stockholm den 
1.-4. Juni. Hensigten med Mødet var I Ro 
og Mag at kunne gennemdrøfte Problemer
ne, hvilket der Ikke er Tid til ved de aar
llge FAI-Konferencer. I Møderne deltog 
Præsidenten, Mr. A. F. Houlberg, England, 
samt van Hattum fra Holland, Degen fra 
Schweiz, Derantz fra Sverige og Wels
haupt fra Danmark. Det lykkedes ret hur
tigt at opn'aa Enighed om at søge friere 
Regler gennemført ved Konferencen .I Sep
tember. Efter denne skulde der gerne fore
liggr et Sæt moderne og gennemarbejdede 
Regler l Stedet for de nuværende, som 
ingen kan tinde ud af. 

»Suoml« kommer. 
Klubberne har længe savnet en Bygge

plan til en A 2 l\Iodel. Mogens Erdrups 
:.,Suomi«, som vandt Unionens Konstruk
tionskonkurrence, kommer nu paa Marlrn
det, idet Unionen har overdraget Dansk 
Modelflyveindustri l Odense at udsende 
saavel Tegning som Materialesæt. Modellen 
er prøvebygget i over 20 Eksemplarer og 
forenklet med Henblik paa, at den skal 
kunne bygges ogsaa af ret uerfarne Folk. 
For den lidt videregaaende Modelflyver 
skulde det være muligt al tnge C-Diplom 
med den, ligesom den er en fremragende 
Konkurrencemodel. 

Vær forsigtig med Planotraad
Højstartseore. 

En svensk Modelflyver er blevet dræbt, 
Idet hans HØjstartsnor af Planotraad faldt 
ned over en Højspændingsledning. Hvad 
enten man bruger Planotraad eller alm. 
Højstartssnor, maa man naturligvis Ikke 
starte i Nærheden af Ledninger. 

Ny C-Dlplomat. 
Inden sin Afrejse med Tysklandsbriga

den naaede Jørgen Surlykke Petersen, 
kaldet SP, at bestaa C-Dlplomprøven med 
sin :.,Eagle Master« paa 85 Kvdm, kendt 
fra Sommerlejren 1944, dog l ombygget og 
.forbedret Udgave, saa den klarede Prøven 
)Jlaa ¾ Time med tre Flyvninger over 4 
,Minutter. Det var den 12. C-Dlplomat, men 
5 af de 12 var gamle Eliteflyvere. 

Flyvedagskonkurrencerne. 
Der er nu tilmeldt ialt 18 Hold l A 1, 22 

I A 2 og 9 I A 3. Derimod kniber det med 
at komme I Gang med Flyvningerne. Ved 
Redak~ionens Slutning forelaa der kun 
Resultater fra 8 Hold, og kun et Par af 
Sportsflyveklubbens Hold havde fløjet to 
Gange. Vel er der Tid endnu til 17. Au
gust, men det er farligt at begynde for 
sent. 

Amerlkansk Modelflyverbog. 
Gene Johnson: llfodel Airplane Bufldtng. 

Cornell Maritime Press, New York. 
Denne Bog paa 140 Sider er skrevet spe

cielt for Begyndere og giver næsten ingen 
Teori, men en Masse praktiske Vink for 
Modelbyggerne, specielt for Bygningen af 
massive og opbyggede Skalamodeller. Over 
Halvdelen af Bogen bestaar al letforstaae
lige Tegninger, saa selv om man kun kan 
lidt Engelsk, kan man have Udbytte af den. 
Yderligere medfølger 13 Byggeplaner til 
forskellige Modeller. Bogen omfatter og
saa Gasmotormodeller, Helikoptere og de 
sno.kaldte Control Line Modeller. 

Bogen betyder et værdifuldt Tillæg til 
de allerede eksisterende Bøger for Model
byggere. 

• 155 



Københavns Lufthavn 
Telf. Kastrup 220 

~ AVIÅTION@ SERVICE -7 

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/s 

Set. Annæ Plads S, København 

Telf. C. S-4S5 
Aalborg 

Telf. Aalborg •• Ol 

'Ring tGltr ,,,, ( IE IL O § IE ~~ 
en Lufttaxa 
naar De har Brug for hurtig Be

fordring. 6 moderne Taxamaskiner 

staar til Deres Disposition for 

Taxaflyvning. 

'Rund Il V1'ningtt 
dagllg:fra Kastrup Lufthavn. 

Alle Oplysninger ved Henvendelse til 
Palæ 3666 og Byen 5636 eller vort 
vort Trafikkontor i Kastrup Lufthavn 
(efter 1. August Kastrup 1770). 

DANSK LUFTTAXA Afs 
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Taxaflyvning. Reklameflyvnlng 

Rundflyvnlng, Luftfotografering 

(LOVBEBKVTTET) 

A\§IP IDOIPIE 

ENEFABRIKANTER 

er fremstlllet i nøje åverensstemmelse med 

Forskrifterne I B.E.S.A. Specifikation 2 D. 101 

KLAR DOPE 

ALUMINIUM DOPE 

RØD DOPE 
Fortyndlngavædske samt 
ldentlflcerlng1farver 01 Speclalfarver 

A/s 0. IF" A\§ IP 
(Specialfabrik for Nltrocellulose-Lakker) 

PRAOS BOULEVARD 37 
KØBBNHA VN S. 
TELEFON C. 65, LOltAL 12 01 22 



Uddraø &a Efterretninger 
for Luftfarende. 

Mærkning af danske mllltære Luft• 
fartøjer. 

Krlgsmlnfsterlet og Marineministeriet har 
bestemt, at danske militære Luftfartøjer 
fremtidig forsynes med Nationalitetsmær
ker som fØlger : 

li 

li 

a. Paa Undersiden af hvert af de un
derste og paa Oversiden af hvert af 
de øverste Bæreplaner: Dansk Natio
nalkokarde. 

b. Paa begge Sider af Fuselagen (Krop
pen): Dansk Nationalkokarde. 

o. Paa begge Sider af Halefinne og Side
ror: Dansk Splitflag, 

Hurtig 

Luft
Befor~ring I 

3-Personers Maskine. 
300 km/T. 

Rundflyvning 
hver Aften 
samt Søn- og Helllgdage. 

Morian Flyves~ole 
Skovlunde Flyveplads. Nora6398 

MORIAN HANSEN5 

LUFTTRANSPORT 
Telefon: Nora 6398. 

FLYVEMASKINER 

FL YVEMASKINEDELE 

INSTRUMENTER 

Brug af Fastspændlngsseler I Luft• 
fartøjer. 

Passagerer om Bord I Luftfartøjer skal 
under Start og Landing være fastspændt 
ved Hjælp af de til Passagersædet hørende 
Fastspændlngsseler. Lurtrartøjets Fører er 
ansvarlig for, at Passagererne er Instrueret 
om Fastspændlngsselernes Brug samt, at 
de benyttes paa forskriftsmæssig Maade, 

Indskærpelse· af -Flyvehøjde. 
Paa dertil given Foranledning Indskær

pes det herved, at de l Ministeriet for of
fentlige Arbejders Bekendtgørelse af 17. 
Marts 1936 om Ovecflyvnlng af en By eller 
Bebyggelse skal ske I mindst 500 m Høj
de og Overflyvning af en Menneskemæng
de eller Strandbred I mindst 200 m. 

Meddelelse til alle Luftfartøjsejere. 
Opmærksomheden henledes paa, at An

dragende om Besigtigelse af LurtfartøJer 
for Fornyelsen af Luftdygtighedsbevis 
skal Indsendes til Statens Luttrartstllsyn 
senest 6 Dage rør LuftdygtlghedsbeV!sets 
Gyldighed udløber. 

Temperaturen i de højere 
Luftlag. 

Et særligt Udvalg af Videnskabsmænd 
og Eksperter I dtm amerikanske Vejrtjene
ste har mPd Bistand fra den amerikanske 
Hær, Flaade og Regeringen foretaget en 
Række Undersøgelser af de højeste Luft
lag, der antagelig vil faa vldtgaaende Be
tydning ved Konstruktion og Beregning af 
fremtidige Flyvemaskiner. 

Det viser sig nemlig, at der findes en 
77 Grader var.m Zone med konstant Tem
peratur I Luftlag fra en Højde al omkring 
48 til 64 km. Det vil ganske givet bllve 
nødvendigt at tage Eksistensen. af en saa
d.m konstant Varmezone med I Betragtning 
ved Konstruktionen af Maskiner, der skal 
operere I Stratosfæren. 

Over denne konstante Varmezone har det 
vist sig, bllver Luften Igen koldere, og 
Temperaturen falder ti! omkring Nul
punktet ved 80 km's Højde. Over denne 
Højde varmes Luftlagene paany op og naar 
Kogepunktet ved en Højde af 120 km, 
hvilket er den nuværende Grænse for Un
dersøgelserne. 

G. Q. FALDSKÆRME 

LUFTFOTOGRAFIAPPARATER 

FL YVEMASKINELÆRRED 

Vil du have C-Diplom paa en nem Maade? 

Saa byg 

KR-21 »DIOGENES«! 

Tegning i fuld Størrelse kan nu leveres 
for ca. Kr. 3,00, saafremt der indgaar Be
stillinger nok. Bestil den omgaaende hos 

KURT RECHNAGEL 
Søndergade 19 Haslev 

Led hellere G R E I G levere en ny 
Dieselmotor. 

Se det store Udvalg 
i vort nye HobbOka
talog. Sendes mod 

~ .,._., "-- - 25 Ø. i Frim. Grel11, 
1%\_. Rlisingsvej. Odense 

Specialitet: FLYVEURE 

Raadhusstræde 7 - Telf. Palæ 2634 

JIU har vi Igen Lister I alle Maal. 

Svenske Flyvesæt og Balsafiner haves. 

Trævareforretningen 
Prinsesse Maries All~ 1 . Vester 5341 y 

Fly,nlngens FoHlkrlnger - Alle ForsikrInger 

A. JESSEN & CO.s Eftf. 
A11urand11rer 

N. Thom•en Otto Thom•-n 

VESTER PORT 
C. 9189 - 9596 

SG 38 
med Baad sælges. 
Henvendelse : Stamgruppen. 

Postbox 347, Kbhvn. V 

LETMETALLER 

K. L. G. TÆNDRØR 

ILTAPPARATER 

ALFRED RAFFEL •fs - KØBENHAVN 
FARVERGADE 15 • CENTRAL 6395 
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Flyvningens Bøger 
i nyeste Udvalg! 

Sundstrom-Krause-Valanti: 
Skalamodelbygge, Kr. 3,85. 
Vejledning i Bygning af Skalamodeller med 
mange gode Raad og Tips. 

Allhems Flygbocker er en ny Serie sven
ske Flyvebøger med mange Illustrationer i 
smuk Udførelse. Hidtil er udkommet: 
Pl tysta vlngar. Svæveflyvning fra alleLande. 
Mot svarta hlinlar. Højdeflyvning fra de 

(første Ballonopstigninger til Nutidens 
Stratosfæreflyvning. 

Roda vlngar. Interessante Billeder af russi-
ske Flyvemaskiner og Svæveplaner. 

Pris pr. Bind Kr. 10,65. 
Fallskirmar och Fallskårmstyper. Billed
værk om Paldskærmshop, Faldskærmens Be
tydning under Krigen, og om Catarpillar 
Klubben. 
Snabbare in ljudet. Verdens hurtigste 
Maskine, de reaktionsdrevne .Jets• og an
dre R.ekordmaskiner i Fremtidens Flyvning. 
Mange Illustrationer. 

Pojkarnas Teknikbok, Kr. 2,25. 
Modelflyvning - Skibe - Automobiler. 
J. Foltmann, Flyvemaskiner fra alle 
Lande, Kr. 9,75, indb. l{r. 11,50. 
Den første samlede Fremstilling af de mo
derne Flyvemaskiner, ca. 140 Typer med 
Billeder og Data. 
Prøv selv at lave de smaa tekniske Fines
ser, som staar I .Populii.r Teknik•. pr. Nr. 
1.00, pr. Halvaar 6.00. · 
Modelflyvehaandbogen. Lige udkommet! 
Hvordan man bygger Modeller, baade med 
og uden Motor. 90 Sider 3.85. 
Den flyvende Viking. Den norske Flyver
helt og hans eventyrlige Liv. 141 Sider. 
Ill. 7.50. 
Fra Llndbergh til Dan Viking. Atlanter
havsflyvningens Pionerer, skildret af Tryde 
og Clauson-Kaas. Ill. 12.50, kart. 15 00. 
Modellplankonstruktion af den svenske 
Modelekspert Sigurd Isacson. En udførlig 
Vedledning for erfarne Modelflyvere. Med 
mange Profiler og Illustr. 6.35 
Saa flyver vi. Ny Udgave Kr. 8,50. 
Lærebog for Sports- og Privatflyvere. Red. 
af Overingeniør M. P. Eskildsen. 
Hobbyboken 1946, Kr. 6,30. 
Kærkommen Gave for unge og gamle Drenge. 
Dansk Flyvnings Historie, Kr. 3,50. 
Svensk Flygkalender 1947, Kr. 3,85. 

* 
Tegn Abonnement paa udenlandske Tids-
skrifter fra den nye Aargangs Begyndelse. 

Hurtig og sikker Levering. 

FLYG pr. Halvaa.r Kr. 11,40, Hefte 85 Øre. 
Nordis'ka Flygtiilnmg(J'II,, pr. Aargang Kr. 

9,oo, Hefte 75 Øre. 
Thø .A.øroplanø, Kvartal Kr. 18,20, Hefte 

Kr. 1,40 • 
.A.øronautio, Kvartal Kr. 8,40, Hefte Kr. 

2,40. 
Flight, Kvartal Kr. 18,30, Hefte Kr. 1,60. 
Tø"kni"k /6r .A.lla., Aargang Kr. 16,10, Hefte 

60 Øre. 
Enkelte Numre af det amerikanske Tids
skrift .Flying• pr. Stk. 2.25. 

Knud Rasmussens Boghandel 
.A.fdøling for Flg11øltttøratur 

Vesterbrogade 60 • Kbhvn. V. 
Telf. C, 2755. 3955 
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--•-DET KONGELIGE DANSKE 
AERONAUTISKE SELSKAB 
Kontor: Nørre Farimagsgade S, Kbhvn. K. 
Tlf.: C. 7260A. Postgiro : 25680. 
Kontoret er aabent fro Kl. 12- 17. Lørdag 
m. 12- 14. 
Generalsekretæren træffes i Kontortiden. 
Dan ak Luftaport • raad1 Adr. D.K.D.A.S. 
Nr. Fnrimagsgnde 8, Kbh. K. 

DANSKE FLYVERE 
Formand: Oberstløj tnant H. J. Pngh, Normas
vej 14, Tlf. Valby 5678. 
Generalsekretær : Fnbrlknnt E. C. Rydmann, l{on
gevej 153, Kgs. Lyngby, Tlf. Pr.dal 7474. 

DANS~ MOTORPL YVER UNION 
Formand : LRS. B. Mollke-Leth-
Sekretær: Wllll am Nielsen. 
Kont. St. lfongcnsg. 68 2 o. G., K. Tlf. Palæ 2096. 

DANSK SVÆVEFLYVER UNION 
Kontor: Nørre Fnrlmngsgade 3, Kbhvn. K. 
Telf. C. 7260A. Kun Kl. 11·13. Postgiro : 26521. 
Formand : Direktør Ejnar Dessau. 
Sekretær : Civilingeniør E. Eckert . 
Kasserer: HevlRor B. El vang. 

DANSK MODELFLYVER UNION 
Formand: Johs. Thinesen, Finsens Alle 29, 

Odense. 
Førsteinstruktør Per\Veishaupt, Blidahpark 6, 

Charlottenlund. Tlf. Helrup 5652 u . 
Sekretær : Jørgen Gnmst, •Paradisga.arden•, 

Glostrup. Telf. Omegnen Avedøre 60. 

Nye Medlemmer. 
Prokurist P. Molitor-Lenschau. Direk

tør Vagn E. V. Phllipsen. Sekretær C. T. 
Petersen. Student Eivind C. Hansen. Fa
brikant Svend Friis-Hansen. Cand. mag. C. 
E. Andersen. Greve Jørgen Ahlefeldt Laur
vig. Pressefotograf Helmer Lund Hansen. 
Norman Hentze. Grosserer C. B. Jensen, 
Silkeborg. Kontorist L. P. Hindkær, Hol
stebro. Kaj Verner Jacobsen. Ingeniør Sv
Aage Rasmussen, .Aalborg. Lærling Kaj Ib 
Andersen, Præstø. Civilingeniør Aage Gade. 
Civilingeniør Erik Eckert. Landvæsenselev 
Mogens A. Preiz, Ha.slev. Laborant Henry 
Sørensen. Kontorist Holger Deleuran, Kor
sør. Gorm Schultz Larsen, Otterup. Stud. 
polyt. E. Brleghel-Milller. Fabrikant Ge
org Rasmussen. Eigil Hovland Martinsen. 
Walter Greulich. Di.rektør Wlllle Wulff. 
Civilingeniør Just Sørensen. Flyvemekani
ker Mogens Harms. Direktør Chr. Jørgen
sen. Ingeniør Sven WieI Bang. Fuldmæg
tig S. A. Hansen. Fabrikant Fred. L. Meeus, 
Antwn•pen. Bager Mogens Jensen, Ørbæk 
St. Maskinfabrikant A. Flensborg, Herning. 
Automobilforhandler Ric. S. Jensen, Ros
kilde. Ingeniør Knud Høgslund, Roskilde. 
Revisor B. Chr. Elvang. Bogholder Carl 
Johansen. 
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FL YV'a Redaktloa 

Vesterbrogade 60, København V. Centr. 18.404 
Hedaktør, Kaptajn John Foltmann, 
Væmedamsvej 4 A, Tlf. Eva 1295 

Hcdaktlonssekretær: Ingeniør Per Weishnupt , 
Blidnh Park 6, Charlottenlund 

Svæveflyvning : Hcdnktør Hartvig Jensen, 
Gennemløbet 8 1, Vanløse 

Annoncepris: 
Rubrikannoncer 40 Øre pr. mm 
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Luftfartforsikringer 
Af enhver Art 

overtages af 

Den nordiske Pool for 
Luftfartforsikring 

Central 1.2. 793 

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt
tet Poolen, samt DDL's Billetkontorer 

I Dagmarhus og I Lufthavnen. 

,,BROOMWADE" 
· Luftkompressorer 

og 

Trykluftværktøj 

anvendes overalt I 

Flyvemaskineindustrien 

KØBENHAVNS TRYKLUFT SERVICE AIS 
Polititorvet 12 . København V. 
Telefon: C. *9110 og C. 13926 

.. 
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FLYV 

TIL AMERIKA 

Een Billet - eet Luftfartselskab - og amerikansk Service hele Vejen! 
lait foretages der 24 Flyvninger hver Uge fra Byer rundt om i Europa 

til hele Amerika. 

I samme Øjeblik De stiger om

bord i et af American Overseas 

Airlines' Flagskibe, er det, som 

om De allerede er i Amerika .. 

De møder straks det ameri

kanske Initiativ . . . . Det er hypermoderne, 4 Motorers Luksus

Maskiner - rene, komfortable og med en Marchhastighed paa 

345 km I Timen .•• De er udstyret med de mest paalidelige Navi

gations-Instrumenter - og Besætningerne har gjort Turen over 

Atlanten mere end 14.000 Gange • • • • Der serveres amerikansk 

Mad ... , Menukortet byder paa det bedste fra New York og 

SYMBO~ 

Europas Hovedstæder. Der er ingen Betaling og ingen Drikke

penge. Selv de Cocktails, der serveres i Luften er amerikanske og 

koster heller ikke en Øre . . . Amerikansk Gæstfrihed og Elsk

værdighed følger Dem hele Vejen, baade paa Jorden og i Luften. 

. .. De vil føle Dem som Gæst I Deres bedste Vens Hus, naar De 

flyver »amerikansk« til Amerika. Bestil Billet gennem Deres 

Rejsebureau - eller direkte paa 

American Overseas Airlines' 

Kontor i København Vester 

Boulevard 12, »Dagmarhus« 

Telefon Palæ 5982 - 6392. 

FLYVNINGER 

AMER/CAN OVERSEAS A/Rl/NES 
Americao Ovcrscas Aiclines 

PRTB 
Pr. Aargang Kr. 11,00 
Pr. Nummer liO Øre 

American Airlines 

EJVIND CHRIBTBNBBN 
BOGTRYKKERI & FORLAG 
Telt 13.404 . Poat11lro 23.IU 
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Kendte Luftfartselskaber VI. 
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AOA 
Amerlcan Overseas Alrllne1 er det amerlkan1ke Luftfartselskab med den 

direkte Flyverute mellem Danmark og USA. »Flagskibene«, som AOA kalder sine 
Skymasters, lander seks Gange ugentlig I København og flyver til New York, Boston, 
Phll adelphla og Washington D. C. dels via Skotland og Irland og dels via Island. 

Der er saaledes etableret direkte Flyveforbindelse mellem København ;aø 
Reykjavlk med en syv Timers Flyvetld. 

AOA har endvidere transatlantiske Ruter til Norge, Sverige, TJSkland, Skot
land, Irland. Finland og England, hvor der flyves 25 Rundture over Atlanterhavet 
om Ugen. 

I Amerika samarbejder AOA nøje mad Amerlcan Alrllnas, hvis »Flagskibe« 
beflyver alle de vigtigste Byer I UJA __ • _,,.....__ 

,Ys DANSK S H E LL 

. ·~ I 



!J:!1:i07W~ 
OFFICIELT ORGAN F-OR ~ 

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB 
DANSKE FLYVERE - DANSK MOTORFLYVER UNION • DANSK SVÆVEFLYVER UNION 

DANSK MODELFLYVER UNION 

Nr. 8 

Sportsflyvning 
og Eksportoffensiven 

H JULENE er i Gang efter Aars 
Stilstand. For tndustrlelt al 

kunne dække det kæmpemæssige 
Varebehov, Krtgen har skabt, er det 
nødvendigt at tilfør·e Landet Raastof

·fer. Valutaen hertil maa skaffes 
gennem Eksport. Eksport er det 
hyppigst gentagne Ord i Europa i 
Dag; det gælder ikke mindst i Dan
mark. 

At der vil være en relattv Forbin
delse mellem en dansk Eksporto((en
sivs Resultat og den Interesse, kul
turelt, videnskabeligt og venskabe
ligt, andre Lande maatte nære for 
os, vil vel nteppe blive bestrtdt. Det 
er med andre Ord af Betydning at 
kunne vise Flaget, hvor og naar Lej
lighed gtves. Den rent kommerctelle 
Flyvning kan i denne Henseende 
næppe overvurderes, men det turde 
være rigtigt at pege paa, at ogsaa 
Sportsflyvningen, uanset om det er 
:Motorflyvning, Svæve- eller lllodelr
flyvning, er i Stand til at knytte 
Relationer af Værdi. 

Uden for Danmark 'har man indset 
dette, og det har i flere Tilfælde 
givet sig Udslag i en officiel Inter
esse for Deltagelse t tnternattonale 
Stævner med stimulerende Økono
misk Støtte. For ko1't Ttå siden 
gjorde Dånmark sig fordelagtig be
mærket ved en international Model
flyvekonkurrence i Schweiz. Vor 
Deltagelse skete paa privat Initiativ 
i Modsætning til de Øvrige Nationers 
Hold. Allerede nu har vi imidlertiå 
et Par Gange maattet sige Nej til 
lnvttattoner fra Udlandet til at del,.. 
tage i Sportsflyvestævner, og det 
kan kun betegnes som yderst bekla
geligt, at Aarsagen er lllangel paa 
Materiel og Penge. 

Viljen tti at vise Flaget er til 
Stede, og det er at haabe, at de 
bevilgende Instanser i Tide indser, 
at Sportsflyvningen kan have Op
gaver, som paa længere Sigt vil 
kunne gavne Helheden. 

FLYV 

August 1947 20. Aargang 

FLYVEDAGEN 1947 
lotteri - Stævne i Aalborg - Konkurrencer 

Helikopteren.,.,,. rundt i Landet 

N A,\R dette Nummer af FLYV kommer 
Læserne l Hænde, har samtlige Lan

dets Flyveklubber forhaabentlig travlt med 
at forberede »Flyvedagen 1947<i:, og der er 
mange Ting at tage Vare paa. Der er først 
og fremmest Flyvelotteriet, som skal være 
udsolgt I Aar - helst den tørste Dag Sal
get ·begynder, nemlig den 18. August. I 
Aar er der saa mange og sa.a gode Gevin
ster, at Lodsedlerne sikkert bliver »revet 
væk«. Dette kræver Imidlertid, at hver en
kelt Klub har lagt Salget til Rette I god 
Tid, og at der i Forvejen er blevet gjort 
al den Propaganda, som det overhovedet 
er muligt at gøre. Alle maa være med, 
Ikke blot Klubmedlemmerne, men ogsaa 
andre uden for Klubberne. Propagandaen 
for Salget af Lodsedlerne kan gøres paa 
mange Mander, og det skal blive interes
sant senere at høre lidt om den Opfind
somhed med Hensyn til Arrangementer, 
som Klubberne har lagt for Dagen. Flyve
dagen og dens Flyvelotteri skal præge hele 
Landet, og det er ogsaa muligt, naar alle 
hjælper til. Naar der lØftes I Flok, er 
Sagen let. 

Det vilde være rart, om vi herhjemme 
var saaledes stillet, at der kunde arran
geres en Række store Flyvestævner Lan
det over paa samme Dag - men det maa 
vente. Foreløbig maa vi klare os med de 
forskellige Konkurrencer Indenfor hen
holdsvis Motor-, Svæve- og Modelfiyver
Unionerne. Men ogsaa disse har deres store 
Berettigelse, og det skal blive spændende 
at se, hvem der vinder de flotte Vllndre
pokaler, som er udsat. 

Selve Flyvedagens store Stævne finder 
I Aar Sted I Aalborg, og her vil forhaa
bentllg blive samlet Titusinder at Tilskuere 
om et Flyvestævne I det helt store Format. 
De nærmere Deta.lller for dette Flyvestævne 
er endnu Ikke fastlagt, men saa meget kan 
siges paa nuværende Tidspunkt, at der bli
ver noget at se - baade for Flyvere og 
Ikke-Flyvere. 

Endelig er der Rundflyvningerne. Takket 
være DDL's Imødekommenhed vil der paa 
selve Flyvedagen I Aar, søndag den 31. 
August, blive arrangeret Rundflyvninger 
med store, moderne Luftlinere paa alle de 
store Flyvepladser Landet over. 

Den danske Flyvedø8 19i7 skal blive en 
Sukces - og alle maa lægge Skuldrene 
til. 

Helikopterturneen. 

Takket være særlige gunstige Omstæn
digheder er det lykkedes DKDAS at faa en 
af de svenske Bell-Helikoptere til Danmark 
I Perioden 18.-31. August, og det er Hen
sigten at lade den foretage Opvisninger I 
forskellige Byer Landet over. Da det at 
valutamæssige Grunde er begrænset, hvor 
meget der kan flyves med den, er der ble
vet lagt en foreløbig Plan for Helikopterens 
Flyvning Danmark rundt, og den gaar I 
korte Træk ud paa et Besøg med paa!Øl
gende Opvisning l følgende Byer: Køben
havn, Slagelse, Næstved, Nykøbing F., Nak
skov, Svendborg, Odense, Fredericia, Es
bjerg, Vejle, Horsens, Silkeborg, Aarhus og 
Aalborg. Der er dog Ikke noget I Vejen for, 
at to Byer, der ligger I Nærheden af hinan
den, kan faa Besøg af Helikopteren paa 
samme Dag. 

Særligt Kontor. 
Af praktiske Grunde har Flyvelotteriet 

etableret eget Kontor l hele den Periode, 
Lodseddelsalget finder Sted. Adressen er: 
Flyvelotteriet, Vestergade i6, København K, 
Telefon Central 16.-488. Hertil bedes alle 
Henvendelser vedrørende Flyvelotteriet og 
Flyvedagen rettet. 

Den fine Gevinstliste. 
Af Flyvelotteriets Hovedgevinster skal 

nævnes : Køb hvad De vil for 20.000 Kr. VI 
betaler. - En Flyverejse med en S. A. S. 
Skymaster KØbenhavn-Prestwlck og Retur 
for 2 Personer. - En Flyverejse København 
-Paris og Retur for 2 Personer. - En Fly
verejse København-London og Retur for 2 
Personer. - En Flyverejse København
Stockholm og Retur for 2 Personer. - En 
Flyverejse København-Oslo og Retur for 
2 Personer. - a Damepelse fra Pelsmaga
sinet >Rostell«. - 5 Sæt Herretøj fra Illum. 
- 5 Damekjoler fra Illum. - 5 Damedrag
ter fra Illum. - 2 Træde-Symaskiner fra 
Slnger. - 2 Haand-Symasklner fra Slnger. 
- 5 >Olymplc« Herrecykler. - 5 >Olymplcc 
Damecykler. - a Motor-Modeller. - 6 Svæ
vemodeller. - 20 Eksemplarer at John 
Foltmann's >Flyvebogen«. -Flere Hundrede 
Par >Nylonc-Strømper. - Masser at ame
rikanske Cigaretter m.m. - Samlet Værd.I 
ca. 50.000 Kr. 
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40 danske Privatflyvere til Stævne i Derby 
Af Fabrikant E. C. Rydmann 

Oeneralsekretær I .Danske Flyvere• 

Fotograf Lund Hansens Plper Cub under Stævnet I Derby. I Luften en MIies Sparrowhawk. 

G E~N~~i\I DPt Kgl. Danskr i\PrnnaulishP 
Selskab modtog Sportsfl·yYeklubben 

Invitation til et FIJ'Yestærnr i D1•rby i Eng
land, og det lylckcdcs Klubben at s,unlc t,O 
1,1 yvere, der i 20 Maskiner gt>nncmfØrte en 
Flyvetur til Derby i England og tilbage 
uden U11eld. AL'rnngementet af denne Flyv
ning var lugt i Hænderne p:ta. Spo1·tsf1J°Ve
klu!Jhcns Bestyl'rlsr, og cnhvc1·, der val' 
med paa 'ruren, har kun Grund til rosen
de at omtale dette Arrangcmrnt. 

Forud fol' selve Turen var der lilrrlte
lagt 'l'ræningsaftener, drl' vis t1• sig a t 
væ1·e til overo1·dentlig slot· N) Ur unclrr 
selve Turen. Drllagerne blPv trænet i 
»Icormalionsfl)'Vning«, d. v. ti. Øvelse i at 
flyve i, hv.i.d jeg vil kaldu, l'n samlPt 
Flyvning, mrd ca. 100-200 111 i\lPll emrum, 
idet der naturligvis kræves l,rngt s tørre 
Træning for at kunne flyve vlrkrlig For
mationsnyvning. Man øvede at overholde 
visse Reglm· i Start og Landing samt Kør
sel paa Jorden, da det jo i Vkkrlighe
den var en hel lille »Eskadrille«, der skul
de afstrd. 

Flyvningen mr til1·ettelagt i tre Afdelin
ger: 

1) Afsendelse af en Stafetmaskinr, der 
nogle Duge i Forvejen vn.1· taget afs ted for 
at besøge de Lufthavne, der skulde anven
des, og sørge for at tilrettelægge de for
nødne Ting, indrn Maskinrrne ankom, saa
som hurtig Benzinpaafyldning, Paslettelse, 
Toldlettelse, Indkvartering etc. 

2) SPl vr Fl ~ rningPn, der hlcv ledet af 
Ing . (;acle, som eflPr min i\IPning llclvde 
uurørt r t K:P111p uarbejde for at frPmskaffP 
cl c nød vemligr »Grej«, saasum Ku1·t, Fo
tokopier uf Pladseme, Flyvcpl ruw r, Kursrr, 
'l'irler, Dis t,mcer, alternative L.u11lingsplacl
ser, Uvet'fl)' \ ningsp,Lpircr o. 111. a., alts,un-

men smukt og nøjagtigt samlet l en Map
pe og uddelt til Besætningen paa hver Ma
skine. 

3) Afslutning af hver gennemflØjet 
Etapr. 

Sidste Maskine, dm· forlod enhver Plads, 
var hemandet med Formanden ror Sports
flyveklubben, LRS. Børge ilfoltke-Leth og 
Dir. Dessau, og ingen Plads blev forladt, 
førend alt va1· ot·dnet med minutiøs NØ.i
agLjghed, saaledcs at Ledelsen paa de 
fr r mmedc Pladser fik et virkeligt godt Ind
tryk af denne l>Eskadrille«. Da man paa 
llj emtm·rn atter besøgte de samme Plad
ser, kunde man godt mærke, at man var 
velkommen, og at vi havde erhvPrvet en 
hel Del good-will paa denne Mande. 

Beldringe-le Zoute, 

.\Ile Fl~·vrrne samlcdrs pna Brldringe 
Fl F eplads d. l!l. Juni Kl. 7 Morgen. Her 
IJlPV i\faskinrrne paafyldt Benzin, og Politi 
og Told (Beldringe var i Dag1•ns Anled
ning 'roldflyveplads ) gennemførte en ex
cm pl,u·isk hurtig og effektiv Beh,uulling. 

l\I,1skin PL'nP fik Ordt·e til at s lal'L c: cnlcclt
'"is og dPrcrt.cr ,Lt samle s ig i Grupper paa 
tre. IJPr Jilev afsat ca. 6-8 !\lin. mellem 
hvPr Gr uppe, for at f,ta passcndr L,rn
dingsLid. \llP i\laskinPrnr naaecle fint frem 
til Bremen. Iler meddelte FlyvclcclelsPn, at 
111,rn Llrs,·1PtT<' ikke kunde lude os starte 
pau Grund tLf rlaarligt Vejr ovr r Holland. 
Vi fik lwr LPjlighed I.il en meget inLPres
sa nt li:Øl'l.'l.ur gPnncm Bremen i VcntPliclrrt. 

SPncre pa,L Eftermiddagen fil, vi Start
tillarlelsc, og jPg kan ikke undlade at be-
111:Prkc, at vi Jil, un Briefing ang. Vejret, 
dn v,u· kolossal nøjagtig. Bl. a. blev det 
mclldPlt os ni!jagligt paa Kilometer, hvor 
vi vildl' mØdt' dPt claa l'lige Vejr, og hvor 
de t vildP holde OJl, og at Vinden saa v ilde 
l1.tYl' skift et I.il s11,1 og s ,tJ. meget. Enclviclr
t·e vil1le , i <le sids te 100 km have fulds tæn
dig fint \'Pj1·. 

'l'il le Zo11IP ankom kun Hl l\laslciner, idet 
en rtf l\faskinPrne havde VanskPlighed med 
cL 'l',PIHIL'!fr, men allernativ Landingsplads 
va1· i For,·cjen g ive t (Twente l, og l\Iaski-

Denne Maskine var bemandet med Ing. 
l1je1·re-Petersen og Otto Thomsen, der beg
ge er Medlemmet· af Sportsflyveklubbens 
Bestyrelse og begge fortjener virkelig 
Anerkendelse for god og nøjagtig Tilrette
læggelse. 140 Muklner kom til Derby. Danmark kom med det •t• nte Hold fra Udlandet. 
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nen landede fint paa "denne Plads og slut
tede sig senere til de øvrige. 

Turen gennem det daarllge Vejr i Hol
land maatte over 30 km foregaa i ret ringe 
Højde, men alle Flyvere gennemførte med 
fin Navigering. Gennem Samtaler med Pi
loterne efter denne Etape er der Grund 
til at anerkende deres Uddannelse i Navi
gation, Kortlæsning og Brug af Computer. 

Le Zoute i Belgien var en vidunderlig 
Oplevelse. Man har efterhaanden vænnet 
sig af med at møde Venlighed og Hjælp
somhed, men her var vi i Slaraffrnland 
igen. Borgmesteren tog Imod os. Banken 
lukkede op, for at vi kunde veksle vor 
sparsomme Mønt (og sagde mange Tak I). 
Da vi skulde starte tidligt næste Morgen, 
blev Butikkerne lukket op, for at vi "un
de kØbe lidt Smaatlng med hjem I 

Mod England i daarligt Vejr. 
Om Morgenen startede vi mod England 

(Lympne). Her blev Vejret pludselig meget 
daarllgt, og paa mindre end 10 Minutter 
lukkede det helt paa Pladsen. En Front 
kom rullende Ind over Sydengland fra Ka
nalen. Den sidste l\lasklne kunde ikke 
komme ind, men gjorde, som der i For
vejen var briefet, vendte om og gik til
bage til Belgien. 

Det var Meningen, at vi saa skulde værr 
startet straks, men p. G. a. Vejret sa:t vi 
Tiden an. Imidlertid blev Vrjrrt ikke bed
re, og med engrlsk Hjælpsnmhrcl blev vi 
alle kørt til Folkestone I store nusser og 
blev lndkvarterrt paa et af dr store Som
merholelier ved Kanalen som Gæslrr. 

Om l\lorgenen hlev vi kørt til Pladsrn og 
startede i ikke alt for godt Vejr til Derhy. 
Da Vejret havde en midlertidig Tendens til 
at blive værre, lyklr.edes det ikke de sidst 

startede !\faskiner at komme igennem, og 
de vendte fornuftigvis om og startede en 
Times Tid senere og kom igennem fint. 

Den manglende Maskine fra Belgien an
kom senere paa Dagen til Derby, og 1'11ren 
var gennemført af alle. 

Skal der udtales en Kritik af Turen, skal 
det siges, at en eller to ikke burde være 
taget med paa Grund af manglende Erfa
ring i KorLlll!sning og NavigaL!on, men de 
var til Gengæld ærlige og sagde som det 
var efter kort Tid, saa en og anden mere 
erfaren kunde tage dem »under sin Vinge«. 

Med Hensyn til de øvrige 98 Procent var 
det en behagelig Overraskelse at se den 
Nøjagtighed og Forslglighed, hvormed de 
gennemførte Turen. Kun paa eet Punkt 
svigtede det, nemlig med Hensyn til Start
nummer og Landingsnummer, disse blev 
desværre Ikke overholdt, og det udartede 
til Tider til rene Kapløb, ml'n efter disse 
Bemærkninger er der kun Grund Lil Aner
kendelse. 

Materiellet var af Kaptajn llf e!ncke efter
set og gjort l Orden, og Sportsfiyveklub
ben kan være stolt over en Flyvning, hvor 
for første Gang 20 danske Civilmaskiner 
har gennemfløjet en saadan Tur paa 
sportslig og anstændig Vis. 

Sl'lve Stævnrt i Derby var I den store, 
intrrnationale SLil. De reaktionsdrevne Ja
geres Opvisning var lmponerrnde, og ak
kurat det snmme kan siges om den Kunst
flyvning, som Spitfirc'ne viste. !\fan saa 
bl. a. en helt ny Form for Rulning, Idet 
Manøvren var skarpt ad;;kilt I fire Dl'le: 
først Luftfartøjet pna Højkant, drrefler 
om pna Ryggen, saa paa Højkant igen, og 
enclrlig tlllmge i normal FI yvesl i Iling. 

Det store Arrangement klappede paa en 

Prik i alle Enkeltheder. Der var Service 
paa alle Omraader. Paa alle de Lufthavne, 
hvor de danske Privatflyvere landede - i 
Bremen, Belgien og England - susede der 
en Jeep frem, naar Maskinen var landet; 
den var udstyret med et Skilt, hvorpaa der 
stod: »Follow me«, og den ledte Flyvema
skinerne hen til det Sted paa Flyvepladsen, 
hvor Maskinerne skulde staa. Var det ikke 
en Ide for KØhenhavns Lufthavn? 

Ogsaa Tilbageflyvningen foregik udmær
ket - et Par af Maskinerne tilbagelagde 
hele Strækningen paa een Dag - 9 Timers 
Flyvning. E. C. Rydmann. 

NAKSKOV MOTORFL YVEKLUB 
har nu faaet sit første Hold Elever færdig
uddannet. 

Den 24. Maj afholdtes Soloprøver for i1 
Elever. Desværre skete der et Uheld, hvor
ved den ene Maskine fik Understellet 
knust, men Resten af Eleverne fortsatte 
med den anden Maskine, et slaaende Bevis 
ror Berettigelsen i at Luftfartsmyndighe
derne forlanger to Maskiner til Brug ved 
Flyveskoler. 

Den i4. Juni hestod fØlgende Elever Cer
tifikatprøven: Farvehandler P. Alberlsen, 
Tømmerhandler M. Auberlln, Vognmand T. 
Ericksson, Bogholder J. H. Henriksl'n, ::'llak
skov, Godsejer L. Jørgensen, SØlle-;ted
gaard, Forpagter J. E. Olsen, Christians
sæde, Læge H. V. Sarup, Errindlev og Ar
bejdsmand Josef \Valus, l\lariho. 

I Juli Maaned har Mejerlejl'r E. Boel, 
L11ndhy pr. Nr. Alslev, og Installatør John 
Sørengcn, Nakskov, bestaaet Certifikatprø
ven, ligesom 4 Elever har aflagt Soloprøven 
og rormenlllg om kort Tid vil blive Ind
stillet til Certifikatprøven. 

VERDENS HURTIGSTE FL YVEM.ASKINE 

GLOSTER METEOR 
med 

Rolls-Royce. Derwent Reaktorer 
»Uforbeholden Ros maa gives til Gloster 

Aircraft Co. og til Rolls-Royce Ltd., som hen
holdsvis konstruerede og byggede de rekord
brydende Meteor og Derwent Reaktorer hvor
med de er udstyret. 

Naar man yder denne Tribut til Meteors 
Konstruktion, maa man ikke forbigaa den store 
Andel i dens Sukces som Rolls-Royce har med 
Fremstillingen af Derwent Reaktorer; disse har 
gjort det muligt fuldt ud at udnytte Meteors 
store aerodynamiske Egenskaber«. 

ROLLS-ROYCE L T D. 

AGENT: SKANDINAVISK AERO INDUSTRI A/S 

I 
M 0 T 0 R E R 

D E R B Y ENGLAND 

SLUSEHOLMEN • KØBENHAVN SV 
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Sundflyvning, Distancerekord og Sølv-C 
paa een §ang I 
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Barogrammet fra den hlotorlske Flyvning. TIi venstre den foregaaende Start. 

~ TEMNINGEN fra de spændende Dage i 
i::, 1910, da Robert Svendsen gennemførte 
den første Øresundsflyvning, blev genop
frisket i Begyndelsen af Juli, da det lyl,
kedes Ge1·hard Nielsen fra »Sportsflyve
klubben« at krydse Sundet efter en Sp11-
start fra Værløse Flyveplads. 

Siden Svæveflyvningen fra 1945 igen frit 
har kunnet udfolde sig, har det været. 
mange Svæveflyveres lønlige Haab at lægge 
Øresundskyst.en bag sig for al lande I Sve
rige og hale de 1000 Kr. hjem, som »Poli
tiken« havde udsat til den rørste Dansker, 
om efter Spilstart flØj over Sundet. 
Indbyrdes Svæveflyverne imellem blev 

der dog ikke talt saa meget om det; man 
vilde stimulere de andre mindst muligt I 

Søndag den 6. Juli begyndte som saa 
mange andrr Flyvedage ved Værløse: de 
fleste ar Svæveflyverne var tilbøjelige til 
at mene, det var et rigtigt »Møgvejr(( -
stærk sydvestlig Blæst og Bygevejr - men 
der var andre, som mente noget andet I 

Blandt dem var »Graf4', som Gerh. Niel
sen hedder mellem Svæveflyverne. Klokken 
godt to kom netop en stor sort Regnsky 
henover Pladsen. Da han laa midt I Op
trækket, begyndte allerede de første I.unge 
Draaber at falde, og medens Kammeraterne 
skyndte sig i Ly for Bygen, arbejdede Graf 
sig ind i dens Opvindsomraade - og med 
Bygen forsvandt ogsa11 han I 

Da der var gaact en Time, bredte Nys
gr>rrigheden sig; hvor var han mon blevet 
af? Naa, han var sikkert gaaet ned i 
Lundtofte, det Ian jo i Retningen I En Op
ringning afkræftede dog hurtigt d<Jnne 
Gisning - og Spændingen om ham Øgedes. 

Efter et Par Timers Uvished beslul'tede 
F'L YV's Medarbejder sig til at gaa paa 
Vingerne med en K Z HI med Sekondl,il. 
Il. Nielsen ved Pinden for at afsøge Nord
sjællands I\Iarker. 

I l\lellemlidr>n blev Spændingen dog ud
lØst af Kapt. li/ einclce - Motorsektionc-ns 
Chef - som overbragte den store Nyhed, 
at Graf var landet i Nærheden af den sven
ske Krigsflyveskole Ljungbyhed. Umiddel
bart herefter afgik 1\1,eineke for at hrnte 
ham hjem. 
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Paa Lundtofte samledes i Løbet af Afte
nen en stor Skare for at tage imod Da
gens Helt. Det blev dog en »Afbrænder«. 
Turen hjem skulde nemlig gaa over de to 
'l'oldlufthavne Bulltofta og l{astrup. 

I Malmø blev der Kludder med Bugser
maskinens Magnet, og først ved Sytten
tiden om Mandagen lykkedes det at slippe 
fra I\IalmØ. Eslrnrteret af flere Sportsma
skiner med Presse og Flyvekammerater 
gik det mod Kastrup. · 

Efter en bedre l\liddag hos Hammer blev 
den sidste Etape foretaget med Broderen 
Kurt Nielsen i Bugsermaskinen. 

Paa Lundtofte var arrangeret en større 
l\lodlugelse. Formanden for· »Sportsflyve
klullben«, LRS. 11/oltke-Leth bØd Graf vel
kommen hjem efter den slraalcndc: Indsats, 
Ørt'sundsflyvningen havde været. 

Derefter tog Overingeniør 111. P. Eskild
sen Ordet og udtalte sig i gribende Ven
dinger om den Glans, Graf havde kastet 
over den danske Flyvesport ved sin Øre
sundsflyvning. »For os, som oplevede Ro
bert Svendsens Øresundsflyvning i i!liO, 
duklrnr Minderne fra disse Dage frem og 
bliver levende. Gerh. Nielsens Bedrift kræ-
1·cde lige saa storL Vovemod --«. 

Sekretær i Svæveflyveunionen, Ingeniør 
Eclcert overrakte et smukt Sølvbæger med 
Inskription og takkede Graf for Flyvningen, 
som havde været et stort Skridt frem for 
dansk Svæveflyvning. 

Graf beretter. 
Om selve Flyvningen fortæller Graf !Øv

rigt: 
»I lang ':Cid har det staaet paa mange 

Svæveflyveres Ønskeseddel. at gennemføre 
r>n Flyvning over Øresund, og det sidste 
Aar har mit Pas haft fast Station i min 
Flyvedragt for det Tilfældes Skyld, at 
Chancen skulde byde sig. 

Søndag den 6. Juli kom denne Chance 
til mig i Form af en l(oldfront, som pas
serede, just som jeg skulde starte i Klub
hens Grunau Baby OY-DXO. Det lykkedes 
mig at komme ind i Frontopvinden. Det 
regnede slemt inde under Skyen, men hver 
Gang, jeg forsøgte at komme ud af Reg
nen, viste Variometeret »Synk«-. 

I rørsLe Omgang vilde jeg fØlge med Ul 
Lundtofte og se, hvorledes det saa saa ud. 
Skyen viste imidlertid ingen )>Svagheds
tegn«, og jeg bcslutede mig til det store 
Hop 1 Jeg gik ud over Kysten ved Hven og 
1iasserede Svenskekysten ved Landskrona . 
Da Slamgruppens Goevier var i Luften 
over Vær·løse, samtidig med at jeg star
tedP, maatte jeg regne med, at ogsaa den 
llluligvis var paa Vej, saa jeg spekuler·ede 
et Øjeblik paa at lande hurtigst muligt for 
at være clen fØrsLe danske Svævcfl yver, 
som tog svenslc l\lark. Da jeg imidlertid 
manglede Distancen til mit Sølv C, bcslul
leclt• jeg mig til at forlsæLLe længst mulig!. 

Ved Norra Rorum overgik I?rontsk1•en Ul 
gement Regnvejr, og jeg landede p:ut en 
lille, afhøstet Mark paa 50 X 150 Meler. 

Slraks efter Landingen ringede jeg Ul 
»Politiken« i København for at. forlæll e, 
at dr var 1000 Kr. fattigere - og bad dem 
underrette min mub. Den næste Opring
ning gjaldt Krigsflyveskolen i Ljungbyhed, 
som i Løbet af Nul Komma f Pm rullcdr> 
frl'm med en Transportvogn og seks M,tnd. 
Pau faa Øj eblikke havd<> de ned111onl e1·rl 
Babyen, og vi rullede til Ljungbylwd. Kapt. 
Meincke var da allerede paa Pletten med 
en ar Sporlsflyveklubllcns .K Z lll'er for at 
hente mig, og Turen gik saa i Slæb til 
Malmø. 

Det var en første Klasse;; Service, det 
svenske Luftvaaben ydede os - og de 
vilde ikke høre Tale om nogen Betaling I 
Men der· viser man jo ogsaa Forstaaelse 
for Svæveflyvningens Betydning I 

Slet saa let gik det ikke i Malmø. Vi 
havde ikke ecn svensk Øre paa os, og den 
danske J{onsul stillede sig fuldstændig af
visende. Et Par danske Sportsflyvere, som 
i 1938 havde laant nogle Penge ar Acro
klubben i Malmø og aldrig betalt dem til
bage, umuliggjorde ogsaa et Laan der. -
l\lotormaskinen havde faaet Vanskeligheder 
med Magneten, saa vi maatte overnatte i 
i\lalmØ, og en flink Flyveleder paa Bull
tofta laante os Nøglen til sin Lejlighed, saa 
vi kunde sove der. Mandag Eftermiddag 
gik Tu1·rn saa atter til Danmark.« 

l\led sin Flyvning over Øresund blev 
Graf ikke alene den første, som gennem
fØrt'e denne Tur og hentede »Politiken«s 
25 Aar gamle Præmie paa iOOO Kr. hjem. 
Distancen paa de ca. 80 km er ny dll.nsk 
Relrnrd. Varigheden var ca. i 1,4 Time. Sam
l i dig besLod han den sidste af Prøverne til 
SØiv C og har dermed som den fjerde Dan
sker taget denne Eliteprøve - og for hans 
Klub betyder det, at den nu rører i Flyve
dagens Distanceflyvningskonkurrence. 

l/artvig .Jensen. 

Gerh. Nielsen, »Graf«, som er 28 Aar, har 
i 10 Aar været fanatisk Dyrker ar Svæve
flyvesporten og er 
i Dag Flyveleder 
for Spol'lsflyve
klubbens Svæve
flyveseikUon. I 1946 
blev han af Dansl, 
Svæveflyverunion 

udtaget tii Delta
ger i de svenske 
oBaby« Konkurren
cer i Orebro, men 
maatte dog bide 
Græsset over for 
sine langt mere 
trænede svenske 
Kammerater. Med 
sin Øresunds flyvning har han nu br>vist, at 
han var den Tillid værdig, som •da blev 
vist ham. 



* 

Foretrukket til den engelske Konges Tur 

til Sydafrika 
Vickers-Armstrongs' aarelange Erfaring i Kon-

. struktion og Bygning af Flyvemaskiner gør 
Viking til det mest driftssikre og ydedygtjge af 
alle eksisterende Luftfartøjer indenfor denne Type. 

Dette er Grunden .til, at man valgte fire Viking til 
Hans Majestæt Kong Georg VI's Tur til Sydafrika, 
og at den samme Type er blevet foretrul<ket af 
British European Airways og andre førende Luft
fartselskaber Verden over. 

Den agterste Salon I Kongens Viking. 

AIRCRAFT SECTION, 

HOUSE, BROADWAY, LONDON, 

Repræsenteret ved: ALFRED RAFFEL AKTIESELSKAB, København 
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BELL PAA BELLAHØJ 
FørJfe /.JeLikopferopviJning i Vanmark 

Bell 47 B med aabent Førersæde og 1pecielt udrunet som »Landbrugsmaskine« dl Bekæmpel•-
af Skadedyr etc. 

E R HELIKOPTEREN Luftfartens virke
lige l<'rr mtid? De første sikre Skridt 

I Retning ad den hundrede Procents Sik
kerhed, som Luftfartselskaberne drømmer 
om engang at kunne reklamet·e med? 

Sikkert vilde Jules Verne have nikket 
bekræftende, om han havde overværet den 
tanke- og fantasivækkende Helilrnpterde
monstralion ved Dyrslmet paa Bellahøj. 
Øjensy,nligt var det i hvert Fald, at adskil
lige Luftfarteksperter gjorde sig Forestil
linger med vidtrækkende Perspel,tiv. 

Det var første Gang i l<'lyvningens sensa
t.ionsmættede Meteorperiode, at vi herhjem
me blev præsenteret for Luftvidunderet. 
Til Trods for al teknisk Blaserlhed og til
vant Indstilling overfor det usædvanlige 
virkede Synet forbløffende, da Bell-Heli
kopteren krabbede sig Vej over den flag
smykkede Bellahøj. Københavnerne forlod 
Præmietyrene, Børnene deres Yndlings
kalve og Grise, ja selv de sindigste blandt 
Landboerne gjorde en Refleksbevægelse 
med Fødderne og glemte, at de herinde 
iklrn havde Træsko paa. Snart var det hun
dredtallige Premierepublikum - unge og 
gamle - i LØb ned mod Pladsen, hvor De
monstrationen skulde foregaa. 

Spontan Jubel da Helikopteren landede. 
Udfor Tribunepladserne lod den svenske 

Ingeniør Sefeldt Maskinen staa stille og 
elevaterede den saa roligt ned mod en 4X4 
Meter udbredt Presenning paa Grønsvæ
ren. Saa forsigtigt og behersket, som man 
sætter en Krystalklokke over en Ostetaller
ken, satte Sefeldt Helikopterens rektangu
lære Landingsslel med de fire Hjul paa 
Tæppet, og Tilskuerne brød ud i spontan 
Jubel og Klapsalver. Som den stod der paa 
Jorden med den store Rotor gaaende for 
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nedsat te Omdrejninger, mindede Helikopte
ren om et Kæmpeinsekt, der havde sat sig 
til Hvile paa Marken. 

Ved den fortsalte Demonstration viste 
Ingeniør Sefeldl og hans Medhjælper, den 
kun 22-aarige svenske Jagerpilot Sune Wal
mann, at Helikopteren kunde staa ganske 
stille i Luften lmn to-tre Meter over Jor
den, flyve baglæns og sidelæns. 

Endelig vistes ogsaa Helikopterens An
vendelighed som Landbrugsredskab. Drt er 
muligt paa meget kort Tid fra Maskinen at 
tilsaa vældige Arealer. I Kampen mod Land
brugets, Gartneriets og Skovbrugets Skade
dyr har den vist sig meget effektiv. Den 
Bell-Helikopter, vi saa paa Bellahøj, var 
netop specielt konstrueret til dette Formaal 
- til at sprøjte Insektpulver ud over an
grebne Slrnv- og Markarealer og repræsen
terer det nyeste nye inden for amerikansk 
Konstruktion paa dette Felt. 

Med 180 kg Insektpulver over de 
angrebne Gartnerier. 

Svenslrnrne har tre Helikoptere og fore
Log for kort Tid siden en Prøvepudring af 
angrebne Skovarealer paa Visingø. Ved Prø
ven, der faldt meget heldigt ud, var Eliten 
af svenske Skovbrugskyndige til Stede 
sammen med Fugle- og Insekteksperter, 
Repræsentanter for Presse, Film og Radio. 
Helikopteren ejes af Ostermans Aero A. B. 
Den er helt aaben i Navigationsrummet og 
forsynet med to Beholdere paa Siderne. De 
rummer hver 90 kg Insektpulver. Fra lav 
HØjde sprøjtedes Insektpulveret ud I væl
dige Skyer og pressedes af Luftstrømmen 
ned over Omraadet med mægtig Kraft, -
Pulveret trængte igennem Træernes Kroner 
og vaskede Bladene endog paa Uncferslden. 

Den Undersøgelse, som Vlllcnskabsmæn
dene foretog paa Vislngø efter nogen Tids 
Forløb, viste en Virkning paa hundrede 
Procent. Samtlige Skadedyr var blevet to
talt udryddet. Nogen billig Fornøjelse er 
det ikke. Man regner med, at det koster 
omkring 400 Kr. i Timen at holde Helikop
teren i Luften. Por at besprøjte 550 ha 
Prugthaver og henved 300 ha øvrige 'rræ
forekomster, som det skete paa Vlslngø, 
regnede man med en Omkostning paa ca. 
25.000 Kr. Alligevel vilde denne Udgift 
kunne betale sig. 

Efter den interessante Demonstration 
havde FLYV en Samtale med Piloten, Inge
niør Sefeldt. Ingeniør Sefeldt er lidligm'e 
Kaptajn i det svenske Luftvaaben og har 
i lang Tid efter Krigen opholdt sig i Ame
rika for at sætte sig ind i Ilelikopterens 
specielle Teknik. 

Vanskeligt at blive Helikopter-Pilot. 
Det er nemlig ikke enhver Flyver be

skaaret, selv med et betydeligt Antal Flyve
timer bag sig, at sætte sig til Pinden og 
flyve en Helikopter. Der kræves et Mini
mum paa 500 Flyvelimer og 25 Timer i 
Helikopter for overhovedet al opnaa Tilla
delse til al flyve den 11lPnr, oplyste Sefeldt. 
Det er en ganske særlig nalanceleknik, Pi
loten maa lære, rør han kan klare »den 
flyvende Pudderdaase«, som svenskerne 
har kaldt den. 

Maksimumshastigheden ligger omkring 
150 km i Timen, fortalte Sefeldt videre. 
Den er udstyret med en 6-cylindret Benzin
motor paa 178 HK og koster i Dag 112.000 
sv. Kr. Amerikanerne venter en betydelig 
Udvikling i de kommende Aar for Helikop
terne, og Bell, hvis Konstruktion vi saa ved 
Demonstrationen paa Dyrskuet, regner selv 
med, at del skal lykkes ham indenfor over
skuelig Tid at konstruere en Helikopter, 
der kan opnaa en Hastighed af ikke min
dre end 700 km i Timen. 

Vi har tidligere herhjemme set Auto
gyroen, men der er en meget betydelig 
Porskel paa den og Helikopteren. Medens 
den fremaddrivende Kraft paa Autogyroen 
er en normal Motorpropel, og Rotoren over 
Maskinen udelukkende drives rundt af 
Propelst.rømmen, virker Motoren i Helikop
teren direkte paa Rotoren, der trækker 
Maskinen i den ønskede Retning. I Tilfælde 
af Motorstop vil Luftens Tryk paa Rotor
bladene være tilstrækkelig til at bringe 
Maskinen blidt og stille ned til Jorden. Den 
skulde saaledes være fuldstændig sikker. 

w. n. h. 

* * * 

Nogle Data for Bell Helikopteren: 
Bell Helikopter Model 47 B er en tosædet, 

eenmotoret Helikopter, udstyret med en 
tobladet Rotor og en Afbalanceringsanord
ning (Balancestang). Balancestangen, der 
har en Vægt i hver Ende, drejer rundt 
sammen med Rotoren og forhindrer de 
pludselige Ændringer i Rotorbladenes Stig
ningsvinkel, der kan fremkomme ved til
fældige Svingninger af Kroppen paa Grund 
af Vindstød og lignende. Den virker altsaa 
stabiliserende. 

Største Hastighed 147 km/T, lodret Stige
evne 45 m/Min., 'rophØjde 3480 m, Stige
hastighed til 1500 m 6,9 Min., March
hastighed ved 75 pCt. HK 112 km/T, Plyve
strækning 339 km, Længste Plyvetid ved 
60 pCt. HI{ 3 Timer, Fuldvægt 978 kg, Tom
vægt 690 kg, største Bredde 2,52 m, største 
Længde (med Rotoren parallel med Krop
pen) 12,39 m, HØjde 2,58 m. 
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NEMMERE, BEKVEMMERE MED VICKERS »VIKING«! 
Tre Gange ugentlig afgaar BEA's VICKERS alle større Byer i Europa og Storbritannien. 

"VIKING" Maskiner fra København til Lon- Det er en Rute præget af traditionel engelsk 

don, og derfra er der Flyveforbindelse til Komfort, Høflighed og Paalidelighed. 

0 -BEA 
THE KEY TO EUROPE 

Frokost i København - Middag i London ! 

Benyt den nye Eftermiddagsrute til London med 

Afgang fra Kastrup Tirsdage, Torsdage og Søndage 

Kl. 14.39 pr. 

Billetter faas hos alle anerkendte Rejsebureauer samt hos DDL. 

BRITISH EUROPEAN AIRWAYS 
DAGMARHUS KØBENHAVN V. 
Telefon Palæ 6311 • Telegramad~esse: BEALINE 
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Konkyrrencen er blzst af, men to Modeller er i Termik. Den italienske 
Leder Barthel (yderst tllven• tre) og de •veJtsl•ke Tidtagere f•lger med 

Intens Spændlnf! C~ttaneos Model. 

Fra Ga.smoturmodelle rntss Konkurrence. 
Den muntre Aubertin fra Monaco •tarter • In fine Dle1elmodel 

fra Startbanen I Frauenfeld. 

Til internationale Modelflyvekonkurrencer • 
I Svejts 

'Førsfepfaasen fravristet Vanmarli i siaste Øfe6fili 

H VAD er det for en Uorden, udbrød 
Tage Hansen fra Nyborg og tændte 

sig en Cigaret, da en af de konkurrerende 
Svævemodeller saa ud til at flyve godt. 
Fik den Termik? Nej, nu dalede den, og 
det danske Hold aandede letlet op og saa 
paa Uret. Det var bogstaveligt talt I den 
11 . Time - et Kvarter fØr Konkurrencens 
Afslutning Kl. 11, Mandag den 23. Juni I 
Frauenfeld i Nordøstsvejts. 

For en Gangs Skyld var en Modelflyve
konkurrence spændende. Søndag havde 
•rages OY-1 faaet Termik og blev set i 22 
Min. 41 Sek. Der var ingen Termikbegræns
ning, afgørende var Summen af de to bed
ste af hver Models tre Starter. Reserverno
deiler kunde ikke indsættes, men hver 
Mand maatte dellage med to Modeller. Ta
ges Model forsvandt i det fjemc, og ingrn 
havde ventet at se den igen, da den plud
selig korn flyvende tilbage og landede ef
ter ca. 40 Min I 

Kun een Gang var han truet, om Søn
dagen. Traugolt Ilasslach, lndchaver ar 
Varigheds-Verdensrelrnrd (2 T 2L M) fik 
en ar sine store, fantasLisk fint hyggede, 
Modeller i Termik. Selv om en Cub blev 
sendt op efter den, fik den kun noteret 
i8.10, men bl~v iØvrigt ogsaa lrnrl.igt brngt 
tilbage. I Svejts blæse1· det ikke meget, 
saa Modellerne kommer ikke langt borL, 
og EfLersøgningsl.j enesten va1· imponm·en
dc: Spejdere, l\lotorcyklister og Radiosta
Lioner var placeret rundL om i 'l'erræn'eL 
og bragte hurLigt Modellerne tilbage. Hen 
paa Eftermiddagen i 2. Periode blev deL 
Hegn, og Dommerne hesl11lletle flL henl æg
ge den sids te SLart til l\Iandag. 

Den spændende Mandag. 
Der skulde flyves fra 9 til 11. VI vaag

nedo op til Graavcjr af den Slags, der op 
paa Dngcn !cl.I.er og givr1· 'l'ern,ik. 1\1!'11 

hvomaar? Vi startede vore fØrstr Modeller 
rel tidligt og laa san. paa Lur mod de 
sidste. l~aa MinuLter rør J(I. il gik nogle 
l\lodr lle1· i Termik. Saa sln.rtctle '!'ngo OY-l, 
tier ogsaa file lidt 'l'crmik, uwn flØj ligr> 
igennem uden at kurve pna 3.52. Naa, 
endnu var Slaget iklrn tabt,, m<'n Fl ere an
dl'e havde Øjensynlig Termik. Kl. H lØtl 
Konkut'l'oneclede1·en Degens uhØnhØrlige 
(?IØjto. 

Endnu laa Tago i Spidsen, men Lo Model
ler lan og steg i Termikken. Hvor længe 
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vilde man kunne se dem? Interessen sam
lede sig om de to Tldlagergruppor, der 
med Stopurene foran sig laa i Græsset og 
rulgl.e Modellerne I sto1·e l{ikke1·l.e1·. 1-;n 
Del Svejtsere kunde se den svejtsiske Mo
tlr>l længere end TidLogerne, men Degen 
slog klart fast, at kun den oprindelige 'l'id-
1.ageres 'l'idor var n fgørende. Italieneren 
Caltaneo fik noteret 31.30, mens Svcjl.seron 
Sehible1· fik 28.10. 

Tage Han•en fra Nyborg med OY-1. 

De individuelle Resultater blev (Sum
men ar de to bedste Flyvninger i Sekun
der): Cutlanco (llalien) 1906, Schihlcr 
(Svejts) 1821, Hansen (Danmark) 1593, 
llttslach (Svej ts ) 1183, Van Camp (Ilelgien ) 
IJ76. - Jø1·gen Gamst blev Nt·. 13 med -i45 
og Arne ' Sparre Nr. 22 med :J52. !all var 
tiet· 78 dellagende Modeller fløjet a f 14 
Del Logere. 

I Iloldkonlrnrrenccn havde vi med vorL 
lille Hold aldl'ig ventet al kunne gøre os 
gæltlentlo, tin. del gjaldt Summen ar de fem 
betlsle. Heldigvis var det de fem bedste 
illodelle1', saa vi havde et fuldt Hold. Det 
v:1 1· en glædelig Ovcrraskclsr, at vi ogsan. 
her !Jesatle Trcdiopladsen. Her e1· Rosul
Lal.eme (Summen af de fem bedste Model
lers to !Jedsto Flyvninge1· - i Parentes An
i.al konlmr1·ercnde Dellagere og Motlcllrr) : 

SvejLs 4858 (6 Delt., ii Modeller), Italien 
:1828 (1 og 7), Danmark 2663 (3 og 6), Del
gien 2581 (6 og 10), Engl ttnd 225U (5 og 
!J), Holland 2052 (6 og 12), Jugoslavien 1348 
(5 og 9), 'l'jckkoslovakiet 1063 (2 og 4). 
Franlcl'ig-Monaco 846 (6 og 11) samt Pin
lund 310 (L og 2). 

Vor ulige Kamp mod udsøgte og 
understøttede Hold. 

Erter DoltagertalleL havde saaledes kun 
'l'jekkerne og Finnen mindl'e Chancer end 
vi. Horlil kommer, at samtlige Hold und
Lugen Danmarks og Finlands var udvalgt 
!Jlandt de paagældende Landes bedste Mo
tlelfl yvcre og udsendt uden Udgift for Del
Lageme selv med Støtte enten fra de paa
gældcnde Landes Aoroklubber eller direkte 
fra Staten. Saaledes lrnm det tjeklciske 
Hold flyvende fra Prag mod B. Sem1'all 
fra det tjekkiske Luftministerium som 
lloldled01·. Paa denne Ilaggrund maa den 
tlunslcc Indsats ses. 

Det danslco Hold udgjordes foruden af 
de Ll'c nævnte Doltagel'c af enlonons Fu1·
mand, Johs 1'/tinesen, samt af Førslein
sLrnkLØron Per Weishau;nt, tlc•r fungerede 
som Holdleder og forøvrigt ogsaa varetog 
den finske Deltagers Inlel'esser i Dommer
Jrnmilucn. Holdet ankom F1·edag Arten sent 
til l?rauenfeld efter en 36 'rimers lang Rej
se med Nordckspressen og var glad ved 
ikke at slrnlle flyve om Lørdagen. 

Imponerende Gasmotormodelflyvnl nger. 
Om Lørdagen fandt Konkurrencen for 

Gasmotormodeller Sted. Den var lrnnkur
rcucomæssig ikke Spor spændende, for 1n
gen anede Hcsultatcrne, fØ1: do Dagen efter 
!Jlev 1·egnct ud I Dc1· var fri Moto1·Iøbotid 
op Ul 20 Sek. Afgørende var Summen ar 
l•'orholdet mellem 'l'otaltid og Motortld for 
tic to bedste Flyvninger. D,,r vur ingen 
'l'crmilc, saa det blev en Kvaliletskonkur
rcnce I l\lotlsætning til Svævemodcllrnnlmr
rencen, der var en Termikkonlmrrence, og 
som stod langt unde1· f. Eks. Landskam
pen i l~inland 1946, scl_v om den var nogoL 
mei·c rimelig end En.ton Ilmy-Konlrnrren
ccrne sldslo Aar, hvor kun een l?fyv11ing 
var argørendc. 

Moilellerne j01·dstarlede naturligvis, og 
tleL va1· forbudt at sætLe dem paa Halen 
og lade dem stige lodret I Det lyder ran
tasLisk, men havde for adskillige Modell ' I'S 
vedkommende faktisk været muligt. Oe 
havde en enestaaende Stigeevne, og clet var 
bl. a. af den Gmnd, at mange kun lod Mo-
1 orcn gaa i i0 Sekunder, idet Modelleme 
ellers var forsvundet. De fleste kurvede, 
men der var ogsaa Modeller, der startede 
og steg snorlige opad i en fantastisk Vin-



kel og derefter rettede sig pænt ud og 
gled nedad i store Kurver. Det kan altsaa 
lade sig gøre at faa Gasmotormodeller un
der fuldstændig Kontrol. 

Hesultater (individuelt) : Maeght (Fran
k1·ig) i5,!J9, Pecorari ([lullen) i4!l2, Sys
mans (Belgien) 13,74, Marin (Belgien) 12,97 
og Lippens (Belgien) H,28. 

Holdresultater: Belgien 57,26, Italien 
55,19, l?rankrlg 47,96, Tjekkoslovakiet 42,38, 
England 38,02, Svejts i3,37, Jugoslavien 4,85. 
De fem første Nationer havde fuldt Hold 
(5 Modeller) . - I den individuelle Konkur
rence var der 26 Deltagere med 40 Model
ler. 

I?or at bedømme Resultaterne maa mn.n i 
den individuelle Konkurrence dividere med 
2, saaledes at l\Iaeght ! . Eks. havde en 
Tot,altid paa 8 Gange Molort.iclen. Det hel
giske Holdresultat paa 57,26 slcal dividerrs 
med iO og giver altsaa 5,73 eller en Tol.al
lid paa 115 Sekunder ved 20 Sek. Motor
tid. I Modsætning til de andre IIØj de kon
servative Englændere næst.en alle m <' d 
Ilenzinmol.ormodeller af halvskalaaglig Ka
rakter og med mere :.rigtig« flyvemasklne
agtlg Flyvning, men ogsaa kun med min
dre Resultate1·. Svejtsernes klodsede Model
lrr vil'kede antikve1•ede. 

Gennemsnitsalder 30 Aar. 
Deltagerne var Indkvarterede paa 1(11.

~!'rnen i Frauenfeld, hvor Mllit.mret havde 
stillet en FIØj til Raadighed. Der udfoldede 
sig et broget l\lodelllyverliv ban.de paa Ka
sernen og ude paa Flyvepladsen. !\fan kun
de have undt mange af de Menneslrnr, der 
stadig anser Modelflyvning for Ilarneleg, 
a t. se denne internationale Samling. Gen
nemsnitsalderen laa vel paa ca. 30 Aar. 
Der var adskillige over 50 med A. F. Eloul
/J e1·g og G. G. Ilarrts, England, I Spidsen 
som rigtige Veteraner, Modelflyvere siden 
rø1• 1910. Harris havde sin søn, G. W. W. 
mnd, og han var heller ikke nogen Dreng 
rtt, se pa,a. Mange ar Deltagerne, især pna 
det danske og jugoslaviske Hold, var Sva:
vc rlyvere, og der var ogsaa Molurrtyverr 
iblandt. 

Hvor var Svenskerne? . 
Man vnr forbavset over heller ikke her at 

se svensk Deltngelse. Det var den eneslr 
s t.ø1·re Modelflyvernation, der manglelle. 
1~1· der blandt Sveriges 8000 statsundersLØL-
1 r>do Modelflyvere vil·kelig ingen, de1· har 

ProfeS1or Frltschl kontrollerer. 
OY•9 er Sparres Ga•motormodel, •om havarerede, 

Øver• t til venstre N-•en af Ha• lachs 
Verden• rekordmodel. 

saa meget Initiativ og kan skrabe de nød
vendige Penge sammen? Det var meg::;~ 
flovt, Sverige I 

Vi kunde ogsaa have undt de mange 
danske l\lodelflyvere, der paa Iaa Undta
gelse1· nær erterhaanden synes at have 
mistet ethvert Initiativ og være slumret 
hen i den danske »Feriedøs«, at se de man
ge hØjst forskellige, ofte meget smukt 
hyggede og overordentligt interessante 
l(onst.ruktione1·, der var at se I Franen
l'uld. Vi er sakket langt agterud! 

Perfekt Organisation. 
Den svejtsiske Organisation af det hele 

va1· fantastisk. Det var den største inter
nationale Modelflyvekonkurrence siden 
Krigen, og det var det første internationale 
Flyvearrangenrnnt I Svejts. !\lan ansaa deL 
ror rimeligt at begynde med Modelflyvnin
gen. Svæveflyvningen fØlger lige i Hælene, 
ug I 1949 begynder atter de berømte st01·e 
1\1.otorflyvestævner. Svejtserne tager Mo
delflyvningen alvorligt. Konkurrencerne 
overværedes I to Dage af Chefen for Luft
fart.svwsenet I Svejts, Oberst Cle1'c, der vi
ste stor l?orstaaelse for Sagen. Reprmsen-
1.anl.m· for andre MyndighedPr var ogsan 
til Stede. Aero-ClulJ'ens Præsldenl., Devaud, 
kom selv flyvende i en OH Leopard Moth. 
Ledelsen ar Dommerkomlltlen varetages 
med stort Diplomati ar Præsident.en for 
l\fodelflyvekommissionen, Professor J.'l'lt
schl, som ogsaa ledte den meget. inllgaa
!'llde Kontrol ar l\Iudellerne. 

Søndag Arten var der P1·æmieuddcling 
og 'l'alr>t', hl. a. ar Prof. Frltsrhl og Oberst 

L UFTFARTENS Udstilling· paa BellahØj 
i Dagene 27.-29. Juni kan rose sig af 

en smuk Sukces. Lige fra det Øjeblik, Ud
stillingen aabnedes, var Folk I Tvivl om, 
hvorvidt de nu skulde hellige 'l'yre, Grise, 
Kalve og Heste deres Opmærksomhed først 
eller koncentrere sig om Statens Luftfarts
væsens DPmonstration af hele det store og 
komplicerede l{ontrolapparat, som man i 
disse Dage havde hentet Ind fra Kastrup, 
saa Folk kunde fØlge Samtalerne med de. 
Maskiner, der virkelig kom og landede Da
gen igennem. 

Antonln Jlndra fra Tjekko• lovakiet ved at starte 
•In Motor. 

Clerc, mens Mr. Houlberg takkede paa 
Utllændingcnes Vegne. Hver Deltage1· fik 
et Sølvaskebæger, Holdlederne en SØlvtal
lerlten med Frauenfelds Vaaben, og !Øvrigt 
llcstod den over 3000 Kr. værdifulde Præ
miPsamling a.r dejlige Svejtserure og Sølv-
1,Øj. 

l~l'l.er en smuk Sejltur paa ZilrichsØen om 
'J'irsdagen spredtes man for alle Vinde. Det 
danske Hold benyttede Lejlfgheden til al. 
IJcse Zilrich ved Dag og Nat, tog næste 
Dag paa en forrygende Rejse gennem nog
le ar de smukkeste Bjergegne og beskuede 
fra 2100 m Højde den evige Sne, og til
bragte endelig en Dag paa Svæve- og Mo
torflyvepladsen Grenchen I 35 Graders 
V:ll'lne i Skyggen, hvorpaa 'l'm·en attPr 
gik hjem. Det ,·ar en dejlig Uge i Svejts! 

- pt. 

D.D. L.s DC 3 virkede ganske impone-
1·ende I disse Omgivelser af lave UdsUllings
bygninger og Stands, . hvor de fikse Ste
wardesser kvikkede op i Billedet. Meget 
hurtigt dannedes en konstant voksende KØ 
af Udstillingsgæster, som vilde se den mo
derne Flyvemaskine indvendig. Det varede 
ikke ret mange Minutter efter Aabningen 
af BellahØj, fØr Maskinen »Trym Viking« 
bl.mdt Publikum populært blev omdØbt til 
»'l'yr Viking«. 

* * * 
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Ikke en Redningsbaad. 

Billedet foroven giver et noget overdrevent 
Indtryk af Fragtbeholderens Størrelse I Forhold 
til selve Flyvemaskinen, 

Radar og· Fjernsyn skal sikre Verdensluftfarten 

V ERDEN over arbejdes I denne Tid 
energisk paa at bringe Kravene Ul 

forøget Sikkerhed indenfor LurtrarLen paa 
Højde med den vældige Udvikling, man 
har været Vidne til siden Krigens Afslut
ning. 

Som et Led i dette Arbejde var Eksper
ter fra seks Landes LurtrurLselskaber for 
nylig samlet til et teknisk Møde i New 
York for at drØfle Mulighederne ror Etab
lering af en · international Sikkerhedsslan
dard. Dl. a. deltog RepræsentanLer for Dri
Lish Overseas Airways, DriLish European 
Airways, de svenske Luftfartselskaber 
ADA og SILA, KLM og flere amerikanske 
Selskaber. 

Det er Tanken at optage en Række prin
cipielle Drøftelser med Hensyn Lil Anlæg 
af Start- og Landingsbaner, Lufthavnenes 
Belysning ligesom denne inLernaLionale 
KomiL~ vll diskutere Mulighederne for en 
effektiv Kontrol med Fremstilling af Navi
gationsapparater o. lign. til Rutemaskiner. 

Gennem et meget intensivt Forsknings
arbejde er Amerikanerne !Øvrigt naaet vidt 
med Hensyn Lil Fremstilling ar Apparatrr, 
der vil kunne sikre Trafikmaskinerne, naar 
de tvinges Lil at lande i Snestorm, Taage 
eller Mørke. Det er navnlig Radar og Tele
vision, man har arllejdet med i U.S.A. 

Det amerilmnske Pit·ma »Hadio Corpo
ralion or Amcrica« har fundet paa at kom
hinere Fjernsyn og Radar i et System, der 
hat· faaet Detcgnclsen »Telel'Un«. Piloten 
faar ved delte nye System et fuldstændigt 
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Dillede af Flyvepladsen, naar han nærmer 
sig I Mørke eller Taage. Dilledet ar l~lyve
pladsen afLegncr sig paa en RJ.dursk.urrn, 
optages af et Televisionsapparat og fjrrn
kas tes Lil Flyvemaskinen, der nærmer sig. 
FI yveren faar ikke alene et Nmrhillcde ar 
Lufthavnen, men kan saml idig se sin <'g, •n 
Maskine og kan beregne den rigtige lnd
flyvningsvinkel selv i fuldstændig usigt
hart Vejr. 

1 England har nu de tre største Luft.fart
selskaber sammen dannet et Selskab u11lier 
Navnet »International Aeraliio«. SelslrnhcL 
skal ikke drives forretningsmæssigt, men 
hat· ranet til Opgave at søge Rttdar-Anlæg 
og andre nye tekniske Hjælpemidler til 
LufLfartens Sikkerhed installeret overalt i 
Europa. 

San hurtigt det er muligt overhovedet at 
fremskaffe Materiellet, er del Planen, at 
det nye SelslmlJ ikke alene skal fremskaffe 
Radar-Anlæg til de Lufthavne, der ønsker 
det, men tillige montere det og st1lle 
Mandskab til Raadighed for Betjening af 
Apparaterne. Man har sikret sig et større 
Antal Radar-Eksperter fra den engelslce 
Hær, og det er Tanken, at de igen slml 
uddanne lokale Folk. 

Selskabet er oprettet I Forstaaclse med 
det britiske Luftfartsministerium, og del 
understreges stærkt, at der iklrn skal tje
nes Penge paa Foretagendet. Det drejer 
sig udeluklrnnde om et Arbejde i Sam
fundets Interesse for at øge Luflfat•tens 
Sikkerhed. wing. 

Udvendig Fragtbeholder 
~aa KLM's nye Constellations 
2 Tons ekstra Fragt paa 2 Minutter. 

KLM's nye Constellation• kan forsynes med en 
udvendig Beholder til Fragt; den er af Metal og 
maaler 10 m x 21 14 m x 0,92 m, Beholderen, som er 
forsynet med fire Hjul, kan lastes Inde I Hangaren, 
hvorefter den køres ud til Maokinen; her anbringes 
den under Kroppen og hejses op under denne ved 
Hjælp af et I Kroppen anbragt elektrisk Hejse• 
apparat. Hele »Indladningen« af den 8,63 m' Fragt• 
beholder varer 2 Minutter. Paa denne Maade for• 
dobles Luftfartøjet• Fragtrum, og Prøveflyvnlnger 
har vist, at Marchhastigheden, som er 482 km/T, 
kun formindskedes med 16 km/T. 

Hurtig 

luft
Befor~ring I 

3-Personers Maskine. 
300 km/T. 

Rundflyvning 
hver Aften 
samt Søn- og Helligdage. 

Morian Flyveskole 
Skovlunde Flyveplads. Nora6398 

MORIAN HANSEN5 

LUFTTRANSPORT 
Telefon: Nora 6398. 



-
præsenterer Verden den ny 

Nu godkendt af Myndighederne i U.S.A. 

1 &. 5 Luksuøse Toiletforhold adskilt for 
Damer og Herrer. 

2 Ny-indrettet Buffet gør det muligt 
at sammensætte meget varierende 
Menuer af højeste Kvalitet. 

S Behagelige lænestole til Rejser om 
Dagen - Køjeplads rigelig til to 
Personer - individuel Ventilation. 

4 Altimatic Kabine sikrer automatisk 
lufttryk-Regulering ved enhver 
Højde op til 9000 m. 

6 Mindre Forsinkelse med Bagagen -
nye transportable Bagagerum sparer 
Tid i Lufthavnene. 

1 Fører-Kabine med moderne Instru
menter der kan klare enhver Situ
ation under Flyvningen. 
Forbedret Lydisolation reducerer 
Støj til et absolut Minimum. 
Marchhastighed over47Skm i Timen. 
Flyver til sit ,Bestemmelsessted om 
nødvendigt paa kun to af sine 2100 
HK Motorer. 

Douglas DC-6, den nyeste og største af den verdens
berømte Douglas Luft-Armada, er alle Tiders mest 
fremragende Rute-Maskine, fordi den er fremstaaet 
som Resultat af en Organisation paa 5000 af Verdens 
dygtigste Aeroplan-Ingeniørers Arbejde. 

Douglas Ingeniører brugte over 2.600.000 Arbejds
timer til at gøre hver Detaille i DC-6 Konstruktionen 
fuldkommen. Yderligere 200.000 Arbejdstimer medgik 
paa Værksted og Laboratorium til at gennemprøve 
Motorer, Instrumenter og Udstyr for at sikre deres 
Paalldelighed under alle tænkelige Forhold. Og for at 
bevise Effektiviteten I Luften blev der anvendt endnu 
yderligere 90.000 Arbejdstimer til et Prøveflyvnings
Arrangement, der blev ledet af over 75 Piloter. 

Ingen anden Flyvemaskine kan opvise en saadan Bag
grund af videnskabelige Ingeniørarbejder og Afprøv
ninger. 

Naar De foretager Deres første Tur med en DC-6, 
eller med den berømte DC-3, eller den 4-motorede 
DC-4, vil De kunne føle Dem tryg paa Grund af 
Douglas' Ingeniørsnilde, som har gjort • DC'erne• til 
Verdens mest paalidellge Rutemaskiner. 

DUUGlRS 8FFORDRFR FlFRF OG Ft:l!RF HURTIGFRF·lÆNB. DOUGLAS AIRCRAFT COMPANY, IIC,, SINTA MOHIG~ CJllf,, U,U 
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HURTIGERE END LYDEN 
Af Ing. C. J. 0. Moorhouse, De Havilland 

V I staar overfor en af de største Bcgi
Yenheder i Flyvningens Historie, siden 

BrødreRc Wrigh t første Gang gik op med 
en motordreven Flyvemaskine i Amerika i 
1!J03. Der vil paa Englands sydvcsllige 
Kyst blive gennemrørt omfattende l?or
søg, der skal strække sig over cirkn et 
halvt Aar, med rakeLdrevne Flyvemaskiner, 
der kan flyve hurtigere end Lyden og hlll"
Ligerc end nogen tidligere l\laslcintype. Det 
ltaabes , aL man vil naa op paa Ilasligheder 
0111k1'ing uoo rrnometcr i 'rimen. 

Raketplanet er en meget lille !?lyvema
skine, der kun er cirka en 'l'rcdicdcl saa 
s tor som en lille Jaget· med en Spænd
vidde paa tre l\Ieter og en Længde paa 
fire Meter. Den er førerløs og vil blive 
s tarlet i Luften fra en anden Maskine, 
hvorpaa dens egen Drivkrafl. automatisk 
I ræd er i Virksomhed. Enkeltheder vedrø
rende Flyvningen og IlasLigheclen med 
mere overfø1·cs automatisk pt·. Radio og 
Radar-Instrumenter til en Modtagerstaf.ion 
paa Jorden, hvor Videnskabsmænd kan fØl
ge Planet paa alle Stadier ar dets Rute. 
Det· foreLages kun ecn l?lyvning med hverL 
Plan, og derfor et· clcr blevet hygget man
ge. Raketmaskinen sendes ud over Ila-
1·<'t, og alle Piloter er blevet advaret om, 
,,1 t?orsøgsomraadct vil være en Farezone 
ror [?lyvemaskiner. 

Disse RakeLmaskincr et· bygget af Vi
cket·s Armstrongs, det Firma, som bygger 
Viking-1\Jaslcinernc, den hriLiskc RuLc-Ma
slcine, der nu bliver Laget i Brug af DDL 
paa RuLen London- København. De bliver 
slnrl.et fra den berømte Ka mpflyvemaskine 
l\ losquitoen. 

l lvorfot· bliver disse Forsøg foranslallet.? 
Da jeg har nær TillmyLning Lil Prøveflyv
ningrn af lrnrtige l\faskinet·, hliver jeg ofl.e 
s i illet overfor dett e Spørgsmaal. Svaret er 
i111idl erlicl ganske enkelt.. Hvis vi kan l'inde 
tul af, hvad der sker med en Flyvema
skine, der flyver ligesaa hurtigt som, eller 
huri igere end Lyden, saa hat• vi Løsningen 
pJ.a en Ræklrn praletiske Prohlcmer, som 
den moderne Flyvning med store Hastighe
ller staat· overfor. Lyden bevæger sig med 
en Part n f over 1200 1rnomctc1· i Timen ved 
llavcts 01•erfludc, men i størrr Højder gaat· 
Ilas ligheden ned, og i cirka 13.000 Meters 
Højde dalet· den til ca. 1000 km/t. For Øje-

hlikl,ct ved vi meget lidt om, hvordan dcL 
er at flyve med disse Grænse-Hastigheder. 
Vi ved imidlertid, at der skC'r noget me
get ubehageligt med I\Iaskiner, der kom
mer op i Nærheden af Lydhastlghedcn. 
Luften yder som belcendt en vis !\lodsland 
imou enhver Bevægelse. Jo hurtigere man 
bevæger sig, des kraftigere er Modstanden. 
J\trnosfwrcn udøver et stærkt. Tryk paa 
den huri igl-fi)'VCnde Maskines Vinger, cL 
'J'ryk, der kan blive saa voldsomt, at Ma
skinen knækleer over, ellc1· Piloten mister 
Herredømmet over den. Vi ved endnu ikke, 
hvilke nye Maskintyper vi maa bygge for 
at overvinde disse Farer, men vi er meget 
nær ved at finde ud af det. Flyvning med 
Hastigheder, der er sLØrre end Lydens, kan 
derimod ejendommeligt nok forcgaa paa 
normal Vis. Det er kun, naar man skal 
passc1·e den saakaldtc »Grænse«, . at der er 
Vanskeligheder. 

Det vilde være et meget hasarderet Fore
tagende at indlade sig paa Flyvninger i 
disse store Hastigheder med bemandede 
Maskiner. I England, hvor Tusind Irnome-
1 er I 'J'imen allerede er naact, har vi L
mange Aar overvejet at forsøge at naa op 
paa Hastigheder, der er større end Lydens, 
med bemandede I\Jaskiner, men disse Pla
net· c1· imidlertid blevet skrinlagt Lil For
ucl ror Forsøg med de rørerløse Raketpla
ner ar Vickers-Typen. Den Risiko, der er 
forbundet med at nærme sig Lydens Ha
sLighcd, var kun nltfor aabenbar, da en ar 
Verdens fineste 'l'est-Pllotcr i Fjor misLrd c 
Livet. Dette gjorde et dybt Indtryk paa 
mig, da jeg var intimt knyttet til hans 
Arbejde. Denne Pilot var Geoffrey de Ha
villand, og hans DØd var et tungt Slag 
ror britisk Flyvning. Man har derfor nu 
inusct," hvor vigtigt det er at kunne kon
t.rollet·e l?Iyvcmasklnerne fra Jorden, og 
Videnskabens nyeste Resultater er udn~·Ltet 
ved Bygningen af Vickers Raket.maskine. 

Forsøgsplanet er en let Staal-Cylinder 
med kegleformet Snude og Hale, udstyret 
med 1'rævingcr, Haleplan og Halefinne. 
Inde i Planet er der Brændstof-Tanke, Ile
holdere med komprimeret Luft, Radio- og 
Radat·insl.l'umcntcr, automatisk Pilot og 
yderst i Halespidsen det forbavsende lille 
Forbrændings-Kammer. 

Lad mig prøve at give Dem en l•'orcstil-

Vlckers-Armstrongs raketdrevne For•øgsma1klne, dør skal trange gennem »Lydbarrleren«, 
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Jing om, Il.vad der sker, naar Planet fly
ver. Fastgjot·t Lil en Mosquito-l\laskinc lØ
rcs det Op i 12.000 Meters Højde, hvorpaa 
det frigøres. Straks træder den automati
ske Pilot i Funktion og lader l femten Se
kunder Planet dykke i en Vinkel paa ti 
Grader, hvorpaa det igen rettes ud i cirka 
11.500 Meters Højde. Dcrpaa accelerer Pla
net i 18 Sekunder, til det naar Lyrlcns 
Hastighed, hvorpaa Hastigheden igen øges, 
indlil den naar sit l\laksimum paa 1400 Ki
lometer i Timen. Alt dette simr i Løbet af 
hnlvfjcrds Sclrnndcr. Naar denne FarL er 
naael, er Brænusloffet opbrugt. Derl'flcr 
retarderer Planet, indtil det kommer ned 
undPr Lydens Hastighed, hvorpart den au
tomatiske Pilot ved at drrj c Halrplanet 
scnclcr det ned i Havet. Mens de særlige 
Rauio- og Radarinstrumenter foretager 
Opmaalingcr, Lager Reaktions-~laskinen ar 
Meteor-Typen Fotografier. 

De Resultater, Videnskaben kommer til 
som FØlgr. af Forsøgene med Vickers-Pla
net, vil naturligYis iklce omgaacnde blivr. 
kendt. EfLcr hver enkelt Flyvning maa der 
foretages en Række komplicrredc tclrniskc 
Beregninger, og det er sandsynligt, at den 
fØrsLe l\lodel som Resultat, ttf disse IlcrPg
ninger maa ændres paa forskellige P111tlc
tcr. De rørsLc seles Planer udstyres med 
den almindelige Vingetype, man lmn se 
paa et hvilket som helst Aeroplan, men de 
seks, som i Øjeblikket er under Konstruk-
1 ion, faar LilbagebØj ede Vinger. Hvilken 
•rype, man slultclig vil fo1·eLræld,c, IJerot· 
paa de Erfaringer, man indhøster und"r 
Eksperimenterne. 

U,S,A, erobrer den absolutte Hastighedsrekord 
- /003,7 km/T -

D EN rn. Juni erobrede Capt. Albert 
Boycl med en speciel Lockheed XP

SOR ShooLing Stor den absoluLle Vcrdens
t·ckord i Hastighed, idet han opnaacdc en 
Fart ar 1003,7 kmf'r. Det IJiev saaledes 
Amerikanerne, der første Gang offi l}ic!I. 
overslcrccl de crtcrsLræbtc 1000 km/T. Den 
gamle Hrkord var paa !l!ll kmf'l', sat med 
Pil Glos te1· I\Ictcor i SepLember 1946 af Eng
lænderen Donaldson (ikke som meddelt i 
Nr. 4, Side 92, Wilson). 

Ved disse hØje Hastigheder, hvor man 
nærmer sig den kritiske Lydhastighed, si
ge1· imidlertid selve Farten ikke alt om 
l•'lyvemasklncns Ydeevne, men i Virkr lig
l1edcn er det teknisk set det saakaldtc 
Mrwh-Tal, der er afgørende. Det er sim
pelthen Forholdet mellem Flyvehasligheden 
og Lydhastighcdcn. "LydhastighcdPn va
rierer med HØjde og Temperatur, og del Le 
(?01·l10ld J1ar Amerikanerne benyl l.eL sig af, 
idl'I. de flØj under usædvanligL va1·111c VPjr
forhold, saaledes at Lockhcrd Maskinen 
Illaaske ikke har overskreclel MrLeorens 
l\lach-Tal paa 0,81. Dette kunde man nu
l 11rligvis ikke forudse, da FA I-Reglerne i 
sin 'l'id l.Jlev opstillet, men dP Lrængcr nu 
I.il flevision. Det er ogsan. I Pmmrlig hasar
de1·c•I. al. flyve med disse Ilas ligheder i 75 
fil IIØjdc, og endelig volder selve l\faalin
gcn ar Hastigheden over 3 km Banen store 
Kvaler. 

Mnglændcrnc mener, at en l\lcl.eo1· under 
ile samme Detingclser kan flyve ca. iOHi 
kmf l' uden at ovcrslcridc sit gamle l\Jach
'l'al, og maaske scndet· de en Maskine over 
til Muroc i Californien og forsøger. Ellrr 
ogsaa venter de til den haleløse De Ilavil
land 108 Swallow er færdig med sit Fur
søgsprogrnm. 
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D.ANSK ETER.NIT FABllIK A/•, llLBOllG • SALGSKONTOll: O!TILIAVEJ 18, KØBENHAVN VALBY. *CENTlUU'., '3785 

Der er Plads til Bagagen i en 

~PRDmOTOR 
Den ny Fokker PROMOTOR kan rumme 
4 Personer og har lukket, lydisoleret 
Kabine, optrækkeligt Understel og ger 
en Marchhastighed paa 218 Kilometer. 
Trods disse iøjnefaldende Fordele er 
Fokker PROMOTOR meget rimelig baa-

de i Anskaffelse og Drift. A/s FRIS 
SE~RBGADE 13. RYVAN 



Højde-Verdensrekord ved de svenske Mesterskaber 
P • .11. Pe&-sson sfeg SZIIO Mefe&-

Dejlige Cumulusskyer og lækre Svæveplaner i t)rebro, 

D I~ svenske Svæveflyvemesterskaber 1947 
afholdtes fra 3. til 13. Juli i Orebro 

og fremhævede igen svensk Svæveflyvnings 
høje Standard. 

Som sædvanligt beherskedes Mesterska
berne af de militære Deltagere. Flygflotil
jerne mødte frem med ialt 15 Deltagere 
mod 4 civile - heraf en dansl,, Peter 
Jl!ilckelsen fra Stamgruppen. Samtlige mili
tære f!Øj Weihe, samllige civile Olympia. 

Den lamgste Distance, l\leslPrskaherne 
bØd paa, opnaaedes allerede paa Første
dagen, idet Fanjunlmre A. G. llultqvlst 
naaede frem til Oregrund - en Strækning 
paa 217,6 km. Et Havari hindrede ham des
værre I at fortsætte i Konkurrencen. 

En Oversigt over de bedste Distancer for 
hver af de seks Konkurrencedage giver et 
godt Billede af, hvad det er for Folk, 
Svenskerne udtager: 

1. Dag: Fanj. A. G. Hultqvtst til Oregrund 
217,6 km, 2. Ljt. Arne Jllagnusson til Bångs
bro 66,8 km, 3. Ljt. P. A. Pers.~on til Norr
tiilje• 204,4 km, 4. Ljt. P. Larsson til Øst
hammar 208,0 km, 5. Ljt. Arne llfagnusson 
til Gavle• 196,4 km, 6. Ljt. Erik llolm til 
Norrtalje 200,0 km ( • landet paa opgivet 
Maal). 

Flyvningerne rnaa endda ses paa Bag
grund af, at Vejret absolut Ikke var særlig 
velegnet - langt daarllgere end I Fjor. 

Resultatet af SM'et blev: 
1 - Ljt. P. A. Persson 937,97 Points 
2 - Ljt. ,trne Jllagnusson 832,22 Points 
3 - Ljt. Sven Alm 810,57 Points 
/1 - Fanj. G. Brink 730,95 Points 
Af de civile Deltagere blev Lennart Nor

din fra Orebro F. K. bedst placeret. Som 
Nr. 2 kom Per Olof No1•r/Jy fra Giilchorg og 
Nr. 3 Fred Nordholm, Viisterås. 

Peter Mikkelsen fra Stamgruppen hava
rerede sin Olympia paa den første Start, 
og Kommentarer til Stamgruppens Delta
gelse. er vel næppe nødvendige. Saa dybt 
Vancf maa man ikke vove sig ud paa, naar 
man kun kan pladske I 

Om ,det var lykkedes at faa Cowboy med 
i Olyrnpia'en, som blev skænket dansk 
Svæveflyvning til netop saadanne Forrnaal, 
havde vi haft en lille Chance for at vise 
Ansigtet. Lad det være sidste Gang, vi I 
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Danmarks Navn sender Svæveflyvere 
udenlands, om hvem vi nok tror - -. Vi 
har nu Folk indenfor vore Rækker, som 
har vist noget - hvis vi ikke kan sende 
en af dem, saa lad os blive hjemme! 

Verdensrekordflyvningen. 
SM'ets sidste Dag, Lørdag den 12. Juli, 

kom til at byde paa den store Sensation. 
LØjl.hant P. A. Persson, som under hele 
Konlmrrencen havde ligget blandt de rø
rende og var kendt som »Højde-Ræv« og 
flere Gange havde været oppe I 4-5000 
Meter, opnaaede en HØjde af 8800 Meter 
(reg. Højdevinding 8250 Meter) og slog der
med Tyskeren Zillers Verdensrekord fra 
1938 paa 6838 rn. Persson havde de to Ba
rngrafer med, som kræves for at faa god
kendt en Verdensrekord, og begge Barogra
ferne fungerede perfekt og viste to nøj
agtig ens Barogrammer. 

Løjtnant P. A. 
Persson, som til 
daglig er Flyvelæ
rer paa Krigsflyg
skolan I Ljungby
hed og 25 Aar 
gammel, fortæller 
F L YV's Medarbej
der om sin Rekord
flyvning: 

»Starten fra Ore
bro foregik Kl. 
10,15, og jeg kob
lede paa 600 Meter 
I en Termikboble, 
som med 2 m/sek. 

Stigning lØflede mig op til Skybasis, der 
laa ret lavt. Det var en stor Curnulussky, 
og jeg fortsatte op igennem den til Toppen 
i en Højde af 3800 m. Derfra satte jeg med 
nordøstlig Kurs afsted mod en kæmpestor 
Cumulo-Nimbus Sky. Den laa temmelig 
langt væk, men da der laa en Del smaa 
Cumulus'er paa Vejen, regnede jeg med at 
kunne naa den. 

Smaaskyerne gav imidlertid Ingenting, 
og I kun 600 m naaede jeg frem under 
den. I første Omgang var dl.'r ikke »Bid«, 
men efter at have faaet Øje paa et Par 
Høge og fulgt dem korn jeg ind i en Stig-

nlng paa 2-3 m/sek. Indtil Skybasls. Her
efter begyndte Stigningen gradvis at til
tage og var I 2000 Meters HØjde paa 5 
m/sek. 

Det var en ualmindelig omfangsrig Boble, 
jeg var kommet Ind I, og jeg kunde ligge 
i store jævne Sving og stige roligt og be
hageligt. I 4-5000 Meters HØjde vlstP Va
riometret 10 m/sek. Stigning, og jeg tog 
Iltmasken paa. 

Da jeg passerede de 5000 Meter, begyndte 
jeg at undre mig over den vedvarende 
Stigning - men nu var det jo bare at 
hænge paa. 

I 7-8000 Meter, da Stigningen varierede 
mellem 13 og 15 m/sek., begyndte det at 
lyne rundt omkring mig, og min Welhe 
blev elektrisk ladet. Gang paa Gang fik jeg 
kraftige Stød af Styrepinden og kunde 
høre kraftige Gnister slaa over rundt om
kring I Svæveplanet. 

Instrumenterne var nu Iset til - min 
elektriske Drejningsviser fungerede Ikke 
længere, og selv Kompasset var sat ud af 
Funktion. Kulden begyndte at genere mig 
voldsomt (fra meteorologisk Side udtales, 
at Temperaturen har været + 32°), baade 
Hænder og Fødder var næsten stivfrosne. 
Lynene omkring mig blev meget nmrgaa
ende - jeg kunde mærke kraftige Rystel
ser i Planet ved hvert Lyn, og de elektriske 
Udladninger i selve Svæveplanet blev sta
dig voldsommere, saa jeg besluttede at 
Irnmme ned hurtigst muligt. HØjden var da 
8800 Meter - og det havde kun taget mig 
et Kvarter at skrue mig op til denne HØjde 
fra Skybasis 11 I 

Fra 4000 Meters Højde satte jeg saa Kurs 
mod Stockholm og gik ned paa Svæveflyve
pladsen Skarpnack m. 12,30.« 

Som det fremgaar af Skildringen, er deL 
ikke bar Sødsuppe at foretage en saadan 
I?Jyvning - det er et Mandfolkejob. Men 
Modet alene gør det ikke, det kræver den 
store Rutine i Blindflyvning', som faktisk 
kun en Mand, der hver Dag tumler sig i 
Motormaskiner, kan opnaa. 

Derfor har det været saa lykkebringende 
for svensk Svæveflyvning, at Lurtvaabnet 
fuldt og helt er gaaet Ind for denne Ikke 
alene ædle, men for enhver Flyver saa læ
rerige Sport. 

Ak ja - det er Sverige I 
llartvig Jensen. 

Flyvedagskonkurrencerne 
I Nr. 6 omtalte vi kort nogle Flyvninger 

i Aarhus I Pinsen. Her er de nærmere De
taljer: Cowboy f!Øj 1 OY-51 1 Time 06 Min 
og steg fra 300-900 rn. Viggo Jørgensen 
- bedre kendt som »Sømanden« - f!Øj i 
Time I OY-90 og si.eg fra 300 til 1100 m. -
Ing. Ronald Peter Rasmussen f!Øj i Time 
05 Min. i OY-90 og steg fra 425 til 1550 m, 
altsaa en HØjdevinding paa 1225 m. 

Fra Herning meddeles, at Gerhard lian
sen har flØjet 6 Min. 51 Sek. i Skoleglider
klassen med OY-98, en Polyt II. (8. Juni). 

Stamgruppen har opnaaet flg. Flyvnin
ger: 2/5: Leth Nissen 43 Min. I Baby, llar-
1·y Nielsen i Time 15 Min. i Olympia, Peter 
llfikkelsen i Time 54 Min. I Rhiinbussard. 
Mikkelsen f!Øj 27/5 1 Time 10 Min. I sam
me Type. 

Fra Sportsflyveklubben kommer »Gra(«s 
Sundflyvning, som omtales særskilt andet
steds. 

Endelig er der fra Heden Indberettet to 
Flyvninger den 13/7: Gunnar Jensen flØj 
1 Time 40 Min. og havde en HØjdevindlng 
paa 700 m, mens Villy Chr. llansen paa 
45 Min. ogsaa fik 700 m. 

C 



Københavns Lufthavn 
Telf. Kastrup 220 
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DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/s 

Set. Annz Plads S, København 

Telt. C. 545S 
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Telf. Aalborg 4402 

Amerikanske Nylon Faldskærme 

A/s FRIS I A 
Sejrøgade 13 . København Ø. 
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U. S. A.s Luftstyrker. 
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FLYVNING 

I L~NGLIMT 

Catalina til Grønland 

Den 8. Juli afgik en af Marinens nye 
Consolidatcd Catalina Amfibier fra Køben
havn med Grev Eigil Knuth, som skal lerle 
Pcaryland-Ekspedilionen paa Grønland. 

Dyrere at lande 
Landingsafgifterne paa danske Lufthav

ne er l'orhØjet til: DC-l1 231-281 lfr., DC-3: 
7!l-!l7 Kr. Vickers Viking: 107-130 Kr. 
og J u 52: 70-83 Kr. De rørs IP Tal g1Plder 
!'ur slrnndinavisk Trafik, de sidstr l'or Tra
filc udover Skandinavien. I Svrrige har lig
ncmle Forh~Jjclser fundet Sled. Det koster 
saalcdcs 360 Kr. at lande med en Strato
m·uiscr. 

Rundvisningerne I Kastrup 
Mange Mennesker besøger daglig Kø

benhavns Luflhavn i Kastrup. Alene i Maj 
deltog i Havnens Omvisningsture 11.550 
Personer. 

Fuldt besat over Nordatlanten 
I Maj befordrede SAS 1256 Passagerer 

over NordatlanLerhavet i begge netninger. 
I Juni var 'rallet 1447. Der var 1456 Plad
ser til Raadighed. 

Over 800 ansat i SAS 
SAS vokser Dag for Dag. I Stockholm 

beskæftiges 613 Pe1·soner, SAS Ine. i New 
York og andre SAS-Kontorer i Amerika 
tegner sig for 140, mens de sydamerikan
ske og europæi ke Stationer har 58 Per
soner ansat. 

Sammenslutning af ABA og SILA 
Den svenslrn Kommunikationsminister har 

opret Let en Komite Lil Undersøgelse af 
Mulighederne for en SammrnsluLning ar 
AllA og SILA. Resultatet skul bringes frem 
for Rigsdagen i Efteraaret 1948. 

DDL-Nyt 
DDL har indviet et nyt smukt Pariser

kunto1· i Hue Auber i Paris' CenLmm. 
DDL har overtaget Generalrepræsentatio

nen for det islandske Lufttrafik-Selskab 
LofL!eidir. 

Personalia 
Flg. Udnævnelser har fundet Sted i DDL: 

N. lJuchhave: Chefpilot f. Materiel og prak
Lislc Uddannelse. - H. f(ie1'lcegaa1'd: Chef
pilot for t.eoreLisk Uddannelse. - G. Wene-
1w1': Chefpilot for Checkflyvning. - 1'h. 
l'ele1'sen, G. C. McCa1'thy og Il. Petersen: 
Checkpiloter. - U{{e Jensen: Cheftelegra
l'ist for Uddannelse. - Aske1' Pedersen: 
Cheftelegrafist for Materiel. - G. llfØller 
Andersen og P. E. Poulsen: Checktelegra
l'isLer. - 2. Piloterne A. Whileside, D. 
llaiglt, 1'. llf. Jaclc, R. 1(. W. Johnson, R. 
Carpente1' og L. Holmes er udnævnt til 
Luftkaptajner. 
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Engelsk Svæveflyvekonkurrence 
i Tyskland 

D E engelslrn BesættelsessL)'rker i Tysk
land - saavel fra RAI~ som fra Hær, 

Marine og Kontrolkommission, dog ikke 
!(vinder - benytter sig i hØj Grad ar det 
11,lmærkcde Lyske Svæveflyvemateriel i I•'1·i
t.i1len. (Var det ikke en Ide for den danske 
Brigade'!). I Liibeek starter de iflg. »'rJ10 
Aeroplane« med op til 1800 m Wire, og 
U1lkul.Jlingsrekorden er 730 m i en Grunau 
Bahy I (Herhjemme har Polyteknisk Svæ
veflyvegruppe naaet 700 m med kun ca. 
1200 m Wire - takket være Bundkoblin
gen). 

I Slutningen af Maj afholdtes for anden 
Gang den aarlige Konkurrence i Oerling
liausen ved Teutoburgerskoven. Der blev 
ll(l!'rjrt mange fine I?lyvninger. Vinder l.Jlcv 
l•'lying Officer Forbes, der satte ny engelsk 
l\laall'lyvningsrekord ved at flyve 195 km 
I il Nijmegen i Holland, og som en anden 
Dag - uden opgivet l\faal - flØj 250 km 
I.il Belgien. Nr. 2 blev Flight LieutenanL 
ll'illiams, der ogsaa var en 'l'ur i Belgien, 
og Nr. 3 Captain Claurl!, der den 21. Maj 
udførte Konkurrencens længste og højeste 
111yvning. Han flØj i en Weihe paa 5 Ti
mer til Liege, en Distance paa 273,5 km 
med den største HØjdevinding paa 2800 m. 
Capt. Claudi er ikke Motorflyver og be
gyndte først for et Aar siden at svæve
flyve, men har allerede SØlv-C og var lige 
ved Guldet med denne Flyvning. Dette 
'rempo slaar selv Tingskov fra Aalborg, 
men vi har jo heller ingen Rekordplaner. 

l\lan maa stadig Lænke paa den bitre 
Skuffelse, det var for danske Svævcfly
vet·e at se det forholdsvis lille Antal tyske 
Svæveplaner, som imidlertid vilde have 
haft overvældende Betydning for dansk 
Svæveflyvning, blive transporteret bort af 
vore engelske allierede for enten at blive 
Ødelagt eller anvendt i Tyskland. Saavel 
[?ranskmændene som Tjekkerne har i stort. 
Antal overtaget tysk Svæveflyvemateriel 
og anvender dette. Men vi maa nØjrs med 
vu1·e Babyer og Tanken om de »Olympia«s, 
der var bestilt i England og skulde være 
leveret for over et Aar siden, men som in
gen endnu har set noget til. 

r .,,,,. 

Den svenske Instruktør, Birger Nilsson, der her 
instruerer Chr. Smørum, kommer med egen 

Bugserma1kine (Klemm 35) til Unionens 
F-Kursu• paa Vandet, 

»Baad« paa 2 G'en 
Det Forsøgskursus, som i Forsommeren 

har været afholdt i Rosl,il«;le med den to
sædede Glider 2 G, er med udmærket Re
sultat afsluttet. 

2 G'en faar nu paabygget en fast »Baad«, 
som skal forbedre Flyveegenskaberne, og 
vil i sin forbedrede Form deltage i Unio
nens Sommerlejr paa Vandel Flyveplads. 

O'hart. 

»International« Konkurrence i England 

P AA Flyvepladsen Bramcote I England 
afltoldLes i Slutningen ar Juni en en

gelsk Svæveflyvelrnnkurrence, hvor Ud
lændinge kunde flyve med udenfor Kon
kunencen for at gøre sig bekendt med en
gelske Svæveflyveforhold med Henblik paa 
den »store« officielle internationale Kon
kurrence i Olympiadeaaret 1948. Der del
tog 26 engelske, to svejtsiske og et tjek
kisk Svæveplan. Det »engelske« Materiel 
bestod af 15 Olympia, 5 ,velhe, 2 Kranich, 
i Grunau Baby samt to helengclske Kirby 
l{ite II og en Slingsby Gull. 

Konkurrencen blev vundet af den berøm
te Philip Wills, der flØj Weihe. Nr. 2 
hlev Flaadens l{ranich med C. Nicholson og 
P. IJlalce, mens to Weihe-Planer fra de en
gPlske !{lubber i Tyskland blev Nr. 3 og 
4. Den ene blev afvekslende flØjet af R. 
C. Forbes og Ian Bou1'ne, mens Capt. R. J?,. 
Claudi og R. Ill. Williams skiftedes paa 
den anden. 

Nicholson og Blake satte ny engrlsk HØ.i
dcrPkord for tosædede med 2000 m. Dron 
2'i. Juni l.Jlev der fløjet ialt 1800 km, den 
2;i. ikke mindre end 3400 km. Den Dag 
f!Øj over 12 Planer mere end 160 km, 
\Vills 200. Den tosædede Spalinger S-25 
slog den svejtsiske Distancerekord for to
sædede ved en Flyvning paa 200 km, saa 
selv om 111yverne Haberstich og llahrlii.n- · 
det· hidtil kun har flØjet I Bjergene, kla-
1·cde de sig ogsaa godt i Fladland. En an
den Svejtser Seifritz, der flØj Moswey III, 
udførte en Maalflyvning paa 188 km og 
1mm først Dagen efter i Tanke om, at han 
dermed havde slaaet den svejtsiske Maal
rtyvningsrekord I Havde han deltaget, -
vilde han være blevet Nr. 4 i Konkurren
c Il. 

l\finistcren for Civilflyvning, Lord Nathan, 
og Lord Tedder fra RAF 'besøgte Dram
cote og var begejstrede for en Tur I et 
tosædet Svæveplan. 



Chlpmunk'en kan udfore al Kunstflyvning 
a.~ har glimrende Styreegenskaber. Eleven 
har et udmarker Synsfelt. 

Motorl!}elmen har Hængsler langs Midterlinien. 
Undørstøl/et har stor Sporvidde, Hjulbremser og 
Halehjul. 

Monteringen af den verdensberomte de Hav/I. 
/and Gipsy Major Motor er enkel ; Motoren ør 
stærkt byggtt og ltt at komme til. 

Eleven sidder sædvanligvis i det forreste Forerrum. 
Arrangementet af Styregreje, og Instrumenter er 
sædvanemæssigt og praktisk. 

de Havilland 

C H I p M u N K 
DHCl 

Den nye Begynder-Skolemaskine for militære, sømilitære og civile 
Flyveskoler. Støttet af de Havillands verdensomspændende 

Repræsentations - og Service-Organisation. 

Metal-Konstruktion, Gipsy Major Motor. 
Startlængde til 50 Fods Højde, 15,24 m., 

i rolig Luft 228 yds. 
Stigeevne ved Havets Overflade 1000 Fod/Min. 
Marchfart 124 miles/Tim. 
Stalling-Fart med Klapper nede 43 miles/Tim. 
Praktisk Stigehøjde 19.000 Fod 
Største Stigehøjde 21.200 Fod 
Ved Marchfart kan Maskinen flyve 3,9 Timer 
Aktionsradius i rolig Luft 485 miles 

227m. 
5,1 m./Sek. 
200 km./Tim. 
69 km./Tim. 
5.790 m. 
6.460m. 

780 km. 
Brændstofforbrug ved Marchfart 6,4 gallons/Tim. 29 Liter/Tim, 
19,4 Luft-miles pr. Imp. Gallon 6,87 km./Liter 
Tara-Vægt ... 1.174,0 lb. 
Brændstof, 25 Imp. gal., 114 Liter 180,0 lb. 
"Jlie, 2,5 Imp. gal., 11,4 Liter .. . 22,5 lb. 
Besætning, 2 Mand ro/Faldskærme 380,0 lb. 
Diverse 43,5 lb. 
Norma! Totalvægt .. . .. . 1.800,0 lb. 

(Beregningsgrundlag for Præstationsevne) 

533,0 kg. 
81,7 /..g. 
10,2 kg. 

172,4 kg. 
19,7 kg. 

817,0 kg. 

Fuldvægt for Kunstflyvning indtil ... 1.900,0 lb. 862,0 kg. 
Planbelastning ved 1.800 lb. 10,4 lb./Kvadr. Fod 50,9 kg.fm•. 
HK-Belastning ved 1.800 lb. 12,9 lb./BHK 5,76 kg./BHK. 
Motorstarter (20 lb. 9,07 kg. ekstra) kan paamonteres. 

THE DE 

OF 

HA VILLAND AIRCRAFT 

CANADA LIMITED ~ 
TORONTO "'""'""" 

. ~C> 

~ IOUTH AMEIIIC -

~ -- c:::=, 

Repræsentant i Danmark: C. Thielst, St. Kongensgade 118, København, K. 
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Thorning 
III 

MODELFLYVEø 
NYHEDER 

Omdr. m. 
Propeller 
en. 5000 pr. 
Min. • Omdr. m. 
Svinghjul cu. 8000 
pr. Mht. • Propeller 
Diameter 3211 mm. 
l{ompl. Motorvægt 
178 g. Pris m . Pro-
peller Kr. 99.00. 
(Prøvekørt 2 Tim.) 

Suomi 
Suomi er Dnnsk Modelflyver Unl• 
ons nyeste Svævemortel. Den er 
konstrueret nf Verdensmesteren. 
Moj!ens Erdrup, og bearbejdet nf 
DM U's Førsteinstruktør. Per Wels 
hnupt. - Bygg,•sællet leveres med 
urisnvede Profiler til Plnn og Hole• 
plnn. Alle Spanier og Rundbuer er 
tn·kt pnn 1 mm Aeroplunkrydsft• 
n.!r, hvilket gør, nt Modellen knn 
b~•gg,•s bnade hurti11t og nøjagtig, 
Lister Bt>klædnlng, Højstnrtskrog 
m . m, 'medfølger, Spændv. 145 cm. 

Samlesæt m. Tegn. 
J{omplet Snmlrsa•t uden 
Propell"r Kr. 53.00 1S 1mles 
uden Brug nf Specinl-Værktøj). 

Kr. 8.2S. 
Tegn. I hel Størr. 

Kr. 1.1s. 

ME-28 Typhoon 
Spv. 112cm. Konstr. af 
Mogens Errlrup, spec. 
for •Thorning li(,. Snm• 
!Psæt m. Tegn. Kr. 8.85. 
Tegn_ olene Kr. 2.50. 
Færdigbygget, llyvekl, 

Kr. 10.00. 

.,,, ({ IE IL O § E 1111 

(LOVBESKYTTEn 

A\§IP IDOIPIE 

ENl!FABRIKANTl!R 

er fremstlllet I nøje Overensstemmelse med 

Forskrifterne I B.E.S.A. Specifikation 2 D. 101 

KLAR DOPE 

ALUMINIUM DOPE 

RØD DOPE 
Fortyndlngsvædske •-mt 
ldentlllcerln11farver 01 Speclalfarver 

A/s o. IF. A\§ IP 
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(Specialfabrik for Nltrocellulose-Lakker) 

PRAOS BOULBVARD 37 
KØBBNHAVN S. 
TELEFON C. 65, LOlltAL 12 o• 22 

Dette er blot et lille Udpluk af alle de Nyhe
der, Dansk Modt•lflyve Industri's 1947 l{atalog 
indeholder. - Hvis De indsender 30 Øre i Fri
mærker, modtager De omgaaende det største og 
me~t alsidige Modelflyvekatalog, der endnu er 
udsendt i Danmark. ~, 

DA1iJIJDDmL~~ 
,,,. Brogade 6-8, Odense 

Telf. 10400 • Giro 15835 

Dansk Svæveflyver Unions 
autoriserede Journaler og Flyvebøger 

anbefales til Anvendelse I 
Svæveflyveklubberne 

Kontrolbog for Startspil Kr. 4.75 
Fartøj-Journal . . . . . . . . . • 6.00 
Flyve-Journal (I foderal) . • 2.50 
Arbejdsbog .. . . . . . . . . . . • 0,85 

Ekspederes fra 

FL YV's FORLAG 
EJVIND CHRISTENSEN 

Vesterbrogade 60 • Kbh. V • • C. 13.404 



Flyvedagskonkurrencerne 
Der er kun sket ringe Fremgang i Flyve

dagens Modelflyvekonkurrencer. I A 1 har 
kun 4 Hold fløjet. Sæby ligger i Spidsen 
med 1.37 I Gennemsnit efter to Omgange, 
mens Sportsflyveklubben (Gamst) har 1.21. 
- I A 2 har to af Sportsflyveklubben fløjet 
tre af de forlangte fire Gange. Gamsts 
Hold har et Gennemsnit paa 1.38, mens 
Børge Jørgensens Hold, der nu kun er paa 
to Mand, har 1.37. Sæby-Holdet har kun 
flØjet to Gange og har her 2.13 i Gennem
snit. !alt har 8 Hold foretaget Ffyvnlnger. 
- I A3 har Sportsflyveklubbens Hold flØjet 
een Gang med 1.42 i Gennemsnit. - Man 
maa haabe paa en endnu mere energisk 
Slutsport. 

Statens Luftfartstilsyn 
har efter Unionens Anmodning forenl,let 
Reglerne for Flyvning med Gasmotormodrl
ler, saaledes at der fremtidig ikke behø
ves li'Iyveleder. De nye Regler vil frem
komme i næste Nummer af »DMU medde
ler«. 

Points for Lodseddelsalg 
I Dansk Modelflyver Unions Helaars

Pointskonkurrence, hvor !made flyve- og 
organisationsmæssige Præs tationer beløn
nes, gives dt'r ogsaa Points for Lodseddel
salg til Flyvedagen efter en til Klubberne 
udsendt Skala. Endvidere har Unionen ud
sat 50 Kr. Lil den i\Ioclelfl-yver, der sælger 
fl est Lodsedler. 

AKTIESELSKABET 

VARDE STAALVÆRK 
VARDE 

ST AALSTØBEGODS 

- S. M. S T A A L -
ELE KTROSTAAL 

FLYVEMASKINER 

FLYVEMASKINEDELE 

INSTRUMENTER 

Danmarksmesterskaberne 
for Gummi- og Gasmotormodeller den 6. 
Juli maatte ligesom Udtagelsen af Lands
holdet udsættes paa Grund af daarllgt 
Vejr (Storm). 

Kurt Rechnagel, Ha.slev, blev den 15. Juli 
Danmarksmester med Gummimotormodel 
med 1.05,2 i Gennemsnit. 

finske Diplomtal 
Finnerne har hidtil udstedt 208 A-Diplo

mer, M B-Diplomer og 24 C-Diplomer. De 
tilsvarende danske Tal er 151, 47 og 13. Vi 
maa have mere Fart paa ! 

Russiske Verdensrekorder 
FAI har anerkendt flg. Rekorder: Gum

mimotormodeller, Haandstart, Højde: 840 
m (N. Trcmtchenkov, Rusland, 28/7-45). -

Gas motormodeller, Varighed: 2 Timer 49 
l\finutter, HØjde: 3017 m (G. Llubouchkine, 
Rusl and, 15/8-46). - Sømodeller, Gummi
motor, Varighed: 2 Min. 10,6 sek (N. Trout
chenkov 2/8-45). Den s idste kan da endnu 
slaas ! 

Svæveflyveinstruktører 
Ing. Ecfcert og !(urt Schrpder opnaaede 

paa Svæveflyveins truktørkursuset I Norr
lrnping henholdsvis 5 og 2½ Times Flyv
ning. Eckert flØj saaledes i Time 05 Min. 
i Ba!J y, 1 Time 17 l\Iin. i en I{ranich og 
havde en tredie Flyvning paa 57 Minutter i 
!\Hi 13. Endvidere blev der fløjet i Fi i og 
Olympia. - Eckert, der jo interesserer sig 
sæL'ligt for Udnyttelsen af Materiellet, var 
ikke imponeret af Svenskerne paa dette 
Punkt. 

Svæveflyver Unionens Teorikursus 
Ved Unionens TeoL·ikursus til Svævefly

vercertifikat i KØilenhavn bestod 32 af 38 
Elever, tildels med meget fine Karrukterer 
- 7 fik ug+ og Finn Di·och Nielsen ug. -
Nu gældeL' det saa bare om at faa de prak
tiske Prøver, og det er betydeligt vanske
ligere, da de ikke som ved f. Eks. et 
Privatflyvercertifikat blot kræver en vis 
Kunnen, men ogsaa er alt for stærkt af
hængigt af ydre Omstændigheder og Held, 
lwilket ikke burde være Tilfældet med en 
officiel Prøve. 

Cowboy i Tjekkoslovakiet 
Den tjekkiske Studenterflyveklub, der 

sidste Aar havde et Hold paa Alleberg, 
hvilket Hold paa Hjemrejsen ogsaa kort 
besøgte Danmark, har stillet 2 Pladser til 
Raadlghed I deres 3 Ugers internationale 
Lejr ved Praha. Cowboy overtog den ene, 
mens Harboe og Mogens Møller Madsen fra 
Polyteknisk Flyvegruppe delte den anden. 

Uregelmæssighed i Bladets Ekspedition 
bedes altid reklameret hos Poat11æaenet. 
Hjælper dette ikke, bedes Ekspeditionen un• 
derrettet. 

Specialitet: FL YVEURE 

Raadhusstræde 7 - Telf. Palæ 2634 

JIU har vi igen Lister i alle Maal. 

Svenske Flyve sæt og Bals af iner haves. 

Trævareforretningen 
Prinsesse Maries Alle I . Vester 5341 y 

Fly,nlngens F orilkrlnger - Alle ForsikrInger 

A. JESSEN & CO.s Eftf. 
A11urandører 

N. Thomsen Otto Thom•en 

VESTERPORT 
c. 9189. 9596 

FLTV's Redaktloll 
Vesterbrogade 60, København V. Centr. 13.404 

Redaktør, Kaptajn John Foltmann, 
Væmedamsvej 4A, Tlf. Eva 1295 

Redaktionssekretær: Ingeniør Per Weishaupt, 
Blidah Park 6, Charlottenlund 

Svæveflyvning: Redaktør Hartvig Jensen, 
Gennemløbet s•, Vanløse 

Annoncepris: 
Rubrikannoncer 40 Øre pr. mm 

G. Q. FALDSKÆRME 

LUFTFOTOGRAFIAPPARA TER 

FL YVEMASKINELÆRRED 

LETMETALLER 

K. L. G. TÆNDRØR 

IL TAPPARATER 

ALFRED RAFFEL A/s - KØBENHAVN 
FARVERGADE 15 . CENTRAL 6395 

; 
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Flyvningens Bøger 
i nyeste Udvalg, 

SundstrUm-Krause-Valantl: 
Skalamodelbygge, Kr. S,85. 
Vejledning i Bygning af Skalamodeller med 
mange gode Raad og Tips. 

ALLHEMS FL YGBØCKER: 
På tysta vlngar. Svæveflyvning fra alleLande. 
Mot svarta hlmlar. Højdeflyvning fra de 
første Ballonopstigninger til Nutidens Stra
tosfæreflyvning. 
R6da vlngar. Interessante Billeder af russi
ske Flyvemaskiner og Svæveplaner. 
Fallskiirmar och Fallskiirmstyper. Billed
værk om Faldskærmshop, Faldskærmens Be
tydning under I<rigen, og om Catapillar 
Klubben. 
Snabbare iin ljudet. Verdens hurtigste Ma
skiner, de reaktionsdrevne »Jets« og andre 
Rekordmaskiner i Fremtidens Flyvning. 
Alle Bindene rigt illustreret. 
Pris pr. Bind Kr. 10,65.· 

PoJkarnas Teknlkbok, l{r. 2,25. 
Prøv selv at lave de smaa tekniske Fines
ser, som staar i Populær Teknik, pr. Nr. 
1,00, pr. Halvaar 6,00. 
Modelflyvehaandbogen. Lige udkommet! 
Hvordan man bygger Modeller, baade med 
og uden Motor. 90 Sider 3,85. 
Modellplankonstruktion af den svenske 
Modelekspert Sigurd Isacson. En uqførlig 
Vejledning for erfarne Modelflyvere. Med 
mange Profiler og lllustr. 6,35. · 
Saa flyver vi. Ny Udgave Kr. 8,50. 
Lærebog for Sports- og Privatflyvere. Red. 
af Overingeniør M. P. Eskildsen. 
Svensk Flygkalender 1947, Kr. S,85. 
NYHED! 
Airplane Model Bullding. 150 Sider, ill. 
og Tillæg med Arbejdsplaner for 13 Sl,ala
modeller 16,50. 
The Flow of the Hellcopter. Interessant 
Beskrivelse af dens Konstruktion, Virkefelt 
etc., illustreret 11,00. 
Soaring Flight, The Art of Gliding, by 
Terence Horsley, 300 Sider 19,20. 
The Alrcraft Year Book for 1946, 
700 Sider, 33,00. 
Semi-Scale, Model Aircraft by Gordon 
Allen, 6,50. 
The Model Aeroplane Manual by Sparey 
& Rippon, 9,50. 
Models for Flylng, 6,50. 
Segelflug, Schweizisk Haandbog af Eichen
berger, 8,20. 
The Aeromodellers Særtryk med Skala
modeller, 3,15. 

•• 
Tegn Abonnement paa udenl. Tldsskrlfter-
FLYG pr. Halvaar Kr. 11,40, Heft.e 85 Øre. 
ThtJ .A.erop'laM, Kvartal Kr. 18,20, Heft.e 

Kr. 1,40. 
Aeronaut'°, Kvartal Kr. 8,40, Heft.e Kr. 

2,40. 
Flight, Kvartal Kr. 18,S0, Hefte Kr. 1,60, 
Tø1mw /Ur Allo, .Aargang Kr. 16,10, H.efte 

60 Øre-
Aeromodeller, Hefte Kr. 2,00. 
Enkelte Numre af det amerikanske Tids

skrift Flying, pr. Stk. 2,25. 

Knud Rasmussens Boghandel 
.Af dø1'ng for Fl11vøHtterowr 

Vesterbrogade 60 • Kbhvn. V. 
TeH. C. 2755 • 3955 
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--•-DET KONGELIGE DANSKE 
AERONAUTISKE SELSKAB 
Kontor: Nørre Farimagagade S, Kbhvn. K. 
Tlf.: C. 7260A. Postgiro: 25880. 
Kontoret er aabent fm Kl. 12-17. Lørdag 
Kl. 12-14. 
Generalsekretæren træffes I Kontortiden. 
Danair. Luft•portaraad, Adr. D.K.D.A.S. 
Nr. Farimagsgade S, Kbh. K. 

DANSKE l'LYVDE 
Formand: Oberstløjtnant H. J. Pagh, Normas
vej 14, Tlf. Valby 5679. 
Generalsekretær: Fabrikant E. C. ~rdmann, Kon
gevej 153, Kgø. Lyngby, Tlf. Pr.da 7474. 

DANSK: MOTORFLYVER UNION 
Formand: L~S. B. Mollke-Leth. 
Sekretær: William Nielsen. 
Kont. St. Kongensg. 68 1 o. G., K. Tlf. Palæ 2096. 

DANS& SVÆVEFLYVER UNION 
Kontor: Nørre Farlmagsgade S, Kbhvn. K. 
Telt. C. 7260A. Kun Kl. 11-lS. Postgiro: 26521. 
Formand: Direktør Ejnar Dessau. 
Sekretær: Civilingeniør E. Eckert. 
KaHerer: Revisor B. Elvang. 

DANSK MODELFLYVER UNION 
Formand: Johs. Thlnesen, Flnsens Alle 29, 

Odense. 
Førsteinstruktør Per Weishaupt, Blldahpark 6, 

Charlottenlund. Tlf. Helrup 5652 u. 
Sekretær: Jørgen Gamst, •Paradlsgaarden•, 

Glostrup. Telf. Omegnen Avedøre 80. 

Polyt li Skoleglider er til Salg ved Hen
vendelse til Selskabets Kontor. Pris ca. 7000.00 
Kr. paa rimelige Betalingsvilkaar. 

* 
Uddrag af Efterretning for 
Luftfarende - I. Juli 1947 

Fastspændingsanordnlnger I Skoleluft. 
fartøjer, 

I Skoleluftfartøjer, der anvendes til Sko
ling til Privatførercertifikat, skal der fore
findes Fastspænd.ingsanordnlnger forsynet 
med Skulderremme anordnet paa en saa
dan Maade, at saavel Lærer som Elev sik
res mod at kastes fremover mod Instru
mentskod o. lign. 

Fastspænd.ingsanordningen skal være 
godkendt af Luftfartstilsynet og være af 
en saadan Konstruktion, at den Ikke for
hindrer Lærer og Elev i at naa Gashaand
tag, Trimmerhaandtag, Kontakter og lig
nende Anordninger, som det er nødven
digt at kunne betjene under Flyvningen, 
ligesom Ildslukkere og andet Rednlngsma
terlel maa være Indenfor Rækkevidde. Fast
spændingsanordningen maa kunne udløses 
ved et enkelt Greb. 

Fastspændlngsanordninger af omhandle
de Art maa Installeres i de paagældende 
Luftfn.rtøjer snarest muligt og sene!it den 
1. August d. A. 

Hidtil har der kun været forlangt Mave
bælte, men Skulderremme har vist sig øn
skelige, og f. Eks. Sportsnyveklubben har 
allereile for nogle Maaneder siden Instal
leret saadanne. 

* 

LuftfarHoraikringer 
Af enhver Art 

overtages af 

Den nordiske Pool for 
Luftfartforsikring 

Central 12. 793 

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt
tet Poolen, samt DDL's Billetkontorer 

I Dagmarhus og I Lufthavnen. 

,,BROOMWADE" 
Luftkompressorer 

og 

Trykluftværktøj 

anvendes overalt I 

Flyvemaskl net ndustrlen 

• 
KØBENHAVNS TRYKLUFT SERVICE A/S 

Polititorvet 12 • København V. 
Telefon: C. *9110 og C. 13926 



Esso 
erobrer lu/ ten! 

BSSO-Navnef, der altid har været Garantien for de bedste Produkter 
til den kørende Trafik, erobrer nu ogsaa Luften. 

Hidtil har vi solgt Flyveprodukter - Benzin, Olier etc. - under 
.Intava "-Mærket, men vor Flyveorganisation er nu udbygget saaledes, 
at ogsaa disse Produkter, her som overalt i Verden, kan forhandles 
under BSSO-Navnet. 

Det vingede BSSO-Mærke vil være Garantien for den højeste Kvalitet 
og den mest vidtstrakte Service, og nu som før er vore Flyveeksperter til 
Tjeneste med Oplysninger om ethvert Spørgsmaal vedrørende Flyvning. 

AVIATION PRODUCTS 
DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB 

Sankt Annæ Plads I 3 . C. 2890 
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Fuldlastet prøveflyves 
Vickers ·Viking paa een Moto·r 

Vickers Viking Maskinen er bygget til sikker Flyvning. En af de 

mange strikse Prøver bestaar i, at den fuldlastede Maskine starter 

paa den ene af de to Motorer, en overbevisende Demonstration af rige-

1 igt Kraftoverskud og Paalidelighed. Sikkerhedsmomentet er fremherskende 

i hele Vickers Vikings Konstruktion og Indretning: dobbelt Instrument

sæt· ... dobbelt Kontrol .. , Radar- og Radiohjælpemidler ... Natflyvnlngs-

og Af-lsningsudstyr ... . Sperry Autopilot og automatisk Ildslukning. -

Sikkerhed, stor Hastighed og økonomisk Drift har givet denne Vlckers-Arm

strong Maskine et Fortrin, som er værdsat af mere end en halv Snes førende 

internationale Luftllnler, deriblandt Brltish European Airways og Det Danske 

Luftfartselskab, som alle benytter Vickers Viking I deres regelmæssige Flyvetraf!k. 

VICKERS·ARMSTRONC LTD. AIRCRAFT SECTION ENGLAND 

PRIS 
Pr. Anrgang Kr. 6.00 
Pr. Nummer 50 Øre 

Repræsenteret ved: ALFRED RAFFEL AKTIESELSKAB, København 

EJVIND CHRISTENSEN 
BOGTRYKKERI &. FORLAG 
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SABENA 
Efter 5 Aars tvungen Stilstand, som skyldtes Krigen, har det belgiske Luft• 

fartselskab, SABENA, atter genoptaget sit Arbejde og beflyver nu 19 Ruter I Europa, 
4 Interkontinentale Ruter og et betydeligt Antal Ruter I Belgisk Congo med For
bindelser tll Johannesburg. 

I 1946 transporterede SABENA's Maskiner 121,178 Passagerer og fløj 7,319,784 
km - det vll sige 183 Gange rundt om Jorden. 

SABENA's Nyerhvervelse, som vises ovenfor, er den store Douglas D.C.-6, 
der tager 52 Passagerer og har 8 Mands Besætning. Den første, der lige er leveret 
fra Amerika, skal Indsættes paa Ruten tll New York, og de fc,lgende skal beflyve 
Strækningen fra Bruxelles tll Calro og Belgisk Congo. 

¾DANSK SHELL 
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DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB 
DANSKE FLYV.ERE • DANSK MOTORFLYVER UNION • DANSK SVÆVEFLYVER UNION 

DANSK MODELFLYVER UNIOH 

Nr. 9 

Det er for døørligt 
.!f o"slwllige l'anslwli.ghrder hal' i 
rle to .- lar, rlPI' er {l(l(tet, sid1' n Tfri
ffl'ns 1lfsl11lni11,q i,qen mul.iggjorde 
Pri:vatflyv11i11g, v:r1·el medbestem-
111ende Aarsauer til, at dansk Sporl.~
flyvnin{I ikke fik den Ud·vilcling paa 
Linie med andre Lande, som havde 
11æret ønskelig. · 

Først o_q fremmest illanglen paa 
;llateri.el, l 'alulw•ps/riklioner hi11dr1'
rle !\°yanskal{e/.~er i videre Omfang, 
og encleli,q rr Flyveplad~s71ør,qsmaa
lel stadig et ln•:r1ule11rfl> /lrobll'm. 

Tngen /1111'rl 1• dog !'el .~el v i .~in 1 ll
deste Fantasi fonuls et 1'n Sil ualion 
hid(Ørf af et srui s11:r1 1er.~y11et 
Standpunkt, som L1mcl/ofle-. lffwren 
fornyl/g vm· Pcltrylc for. At det vir
ke/i[! Vil/' muligt for 1'11 Jl ;rklre 
Grunllejere at formaa l{rigs111i11iste-
1•iet, iØvri.gt uc/!'110111 Statens T,uft
fartsti/syn, til at nedl:rgge totalt 
Forbud for Landets største Sporl~
fl?JIJl'k/11/1, det turde ·1;:r>r1' mfl>n Silil'
stylcke. 

l'ed Forhancllingar med Ministe
ri:um og Milif:rr lykkedes det ganske 
vist at faa Forbudet ændret til en 
Beg1·ænsni11g, men paa del Tids
punkt havde Rportsflyveklubben mi
stet :i5.000 Kr. ved at li,qge stille, or1 
saa maa man endda v:in·e taknem
melig f01·, at ilfyndighedernes v elvil
llge Stilling reddede Klubben for 
fuldstændig Fallit. 

Med Lundtofte-Affæi·en er Flyve
pladsproblemet imidlertid kommet i 
forreste Række. T et Glimt har man 
set Perspektivet, og det maa vel og
saa nu væ·re klart for de ansvarlige 
Myndigheder, at der maa sættes Fart 
i Planerne om den Sport.~flyveplads, 
Hovedstaden maa og skal have. Det 
maa aldrig ske, at vi paany kommer 
i en lfgnende pinlig ituatlon som 
fornyltg paa Lundtofte. Vi staar lige 
ove1·fo1· Flyvedagen uden at kunne 
afholde et Stævne ved København, et 
Stævrie, som kunde give Spo1·tsflyv
nlngen et ekstra Økonomisk Skub 
fremad. Det ei· med et Københavner
udtryk simpelthen - for daai•ligt ! 

FLYV. 

September 1947 20. Aargang 

DANSK MODELFLYVER UNION 
gennem ti Aar 

DMU'1 2. Bestyrelse, totograferet I 1939. Fra venstre den nuværende Formand Johs. Thlnesen, Sven 
Wlel Bang (1938-39 og 1941-42), Per Welshaupt (1937-38) samt Johan Støckel og Henning Schrøder. 

DANSK MODELFLYVER UNION fejrer I 
Aar en lille Mærkedag, idet den stifte

dPs den 2!l. August rna7. Dl\IU er yngrr end 
Svæveflyver Unionen, men ældre end Mo
torfl'yver Unionen. Selve :\Iodelfl-yvningen i 
Danmark gaar meget længere tilbage. Vor 
første Modelflyver var Ellehammer, der 
gjorde sine fi1rste Forsøg med Modellrr, og 
som altid omfattede Modelflyvningen med 
megen Forst,aaelse og Interesse. I i!JO!l- 11 
afholdtes flerr UdsLillinger, mrst af Model
lrr ar rigLigr Flyvemaskiner; men ogsaa 
drn fØrstP lclyVPlllOdel, hygget af Bendt 
110111, var JHUL VingPrne. 

Saa dØdP Mod elflyvningrn lwn, indtil 
Kitplajn .1/f Bruhn i 1!l23 oprettede et KUl'
sns i :\lodelfl yvning. 7. April 1!l24 stiftedes 
:.Dansk Plyvemodel- og Glideflyver For
r ning«, der fung<'rede nogle Aar som ren 
:\loclP!flyvekluh, indtil Svævrflyvningen fik 
Overlaget. Lcdrnde Kraft var C. le Dous, 
og en af hin Tids betydeligste Modelflyvere 
var Snrdker A. Larsen, der i 1!J25 byggede 
den rørste -danske Svævemodel - <'liers f!Øj 
man mest med Gummimotormodeller. De 
fØlgende Aar blev Modelflyvningen i ringe 
Udstrækning drevet i Svæveflyveklubberne, 
hvor Modelflyvningen imidlertid ikke fik 
den nødvendige Arbejdsro. 

Unionens Forhistorie - Flensted Jensen 
OM-F. 

Med I(nzul Flensled-J ens ens UdsendrlsP 
af Bogen »Model flyvning« i 19H4 begyndtr 
det for Alvor. Hans SvævPmodel og forskel
skellige tyske TypPr skabte den brugbare 
telmiske Baggrund. 

Den 7. April 1!135 stiftedes UclPnse Model
Plyveklub som Danmarks rørste »rene« Mo
delfl"yveklub, der aldrig har beskæftiget sig 
med andet end MoclelHyvning, selv om 
mange af dens Medlemmer efterhaanden er 
blevet Svæve- og Motorflyvere. 

Da FLYV i 1936 blev populariseret, og 
Orlogskaptajn Jungersen blev Redaktør for 
LuftsportPn, fik ModPlflyYilingen god Plads 
i Bladets Spalter, og 0:\[-F hlev fulgt af an
cire Kluhhcr. En Sammenslutning af disse 
var nn'rliggendl', og PLYV offenL!iggjorde 
da ogsaJ. Udkast til Low, gmblem, Rekord
liste etc., ligesom Kapt. JungPrsen havcle et 
l\IØclr med Svæveflyver Unionens For1rny1d 
og to CJM-P-RPpræsrntantet· om Sagen. -
Samtalen kom stadig paa andre BanPr, selv 
om Jungerscn af og til indskød »- ja, men 
det var jo denne Union ... « 

I :l!J37 afhold t OM-F en Udstilling med 
Deltagelse fm andre Klubber, og i Pinsen 
holdtes den første Landslejr paa Pilebak-
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ken ved Tommerup. Efter denne Kontakt 
med Klubberne udarbejdede man i 01\'l~F 
Forslag til Love m. m. og indbØd ](Jubber
ne til stiftende Møde af en Landssammen
slutning, Dansk Modelflyver Forbund. No.ar 
man kaldte dette Forbund, var det bl. a. af 
praktiske Grunde, idet man kunde an ven• 
de OM-F's kendte Emblem som Landsem
blem, Idet O'et blot blev til en Ring uden
om Forbundets Initialer l\I. F. 

Grunden lægges. 
Modelflyvningen spredes. 

I det første Aar, i hvilket Per Weisltuupt 
var Formand, foregik den første Opbyg
ning. Man indledte et betydningsfuld t Sam
arbejde med »Illustreret Famille-Journal«, 
hvis FJ-1 Svævemodel, kons trueret af Sven 
Wiel Bang, blev udsendt i over 10.000 Eks
emplarer. Desuden samarbejdedes me<I 
»Berlingske Tidende«, som arrttngerede det 
første Lundtoftestævne i 1938. Forbundet 
havde da tilsluttet 13 Klubher med 186 Med
lemmer. 

Under Unionens anden l~ormand, Sver, 
lVtel Bang, var Udvil,lingen kommet saa 
vidt, at man kunde skride til en Udvidelse, 
og i 1939 var man kommet op paa 45 Klub
ber med ca. 500 Medlemmer. I Marts 1939 
blev Forbundet tilsluttet DKD AS, og I April 
holdtes den første Landsudstilling i Køben
havn med 180 Modeller fra 20 Klubber. Re
lrorderne forbedredes bogstaveligt talt Dag 
for Dag i en mægtig Kappestrid, som atter 
fremmedP. den tekniske Standard. I Slut
ningen af Maj holdt MF sammen med OM
F den berømmelige Pinselejr paa Pilebak
ken. Her boede i en Teltby 96 Modelflyvere. 
Der har ikke siden været noget ;\!odelfly
verarrangement med saa mange DclLagere 
I Danmark. Udlandsforbind r lsernc blev op
laget, og Forbundet sendte danske Model
flyvere til Sverige og England. 

i\ten saa kom Krigrn - - . 

Knud Flen1ted-Jen1en. 

En Paladsrevolution. 

Unionens tredie Formand var H. E. Han
sen, der kom Ind i Bestyrelsen uden I og 
for sig at være kvalificeret dertil. Han 
havde sikkert en ret god Vilje og ogsaa 
visse gode Ideer. En international Udstil
li!lg kunde dog paa Grund af Forholdene 
Ikke gennemføres; men i Stedet holdtes i 
Foraaret 19110 en stor national Udstilling. 
Flyvningen ud i Landet fortsatte ufortrø
dent, Især blev der flØjet med Gummimo
tormodeller. Imidlertid hørte Forbundssty
relsen delvis op med at fungere, der var 
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Vrøvl i Regnskaberne, og der blev ikke 
indlrnldt til Generalforsamling. 

De energiske Klubber vilde ikke sr J?or
bundet sejlet nrdom og hjem, og da Bcsty-
1·elsen ikke svarede paa gentagne Henven
delser, blev der un.der OM-F's Ledelse af
holdt en ekslraordinæ1· Generalforsamling, 
hvor man . valgte en ny Bestyrelse, som 
Bang blev Formand for. Til 'frods for at 
der stod et overvældende Flertal bag denne 
ganske vist ikke 100 pCt. lovlige General
forsamling, nægtede den gamle Bestyrelse 
at gaa ar, og den støttede<i her af DKDAS, 
lier alligevel Ikke kunde frembringe en 
lovlig Udgang paa Sagen. Til Slut gav Il. 
E. Hansen op - og dØde iØvrigt pludselig 
k0rt Tid efter - og Selskabet anerkendte 
i ,J,111uar 1!lH den nye Bestyrelse. 

Bogholder Aage Tage HanHn, her fotograferet 
under en HøJstart, er Unionen• Kasserer, 

Det har væ1·et det eneste Tilfælde af 
»l~oreningsvrøvl« hos Modelfl yverne, der 
utviYlsoml er de m<'sl fredelige lnden for 
L11flsporten. 

fndcndørsmodelflyvningen med Mikro
modeller kunde notere en vis Fremgang 
paa den Tid, men lrnn faa l\loclelflyvere 
holdt fast ved denne Gren af Sporten og 
opnaaede noget videre. 1!l41 kendetegnedes 
ell ers ved Overgangen til Svævemodellerne, 
idet Balsa og :'1-lotorgummi slap op. I de 
fØlgende Aar gennemgik Svævemodellerne 
en rivende Udvilcling, mange Diskussioner 
blev rørt og mange mærlrnlige Typer ud
viklet. I 1941-42 vo.1· de danske Svævemo
deller utvivlsomt Verdens bedste. 

Forbundet bliver til Union. 
Af Begivenheder i HMJ lrnn nævnes den 

tørste store Sommerlejr paa Mols og to 
Lundtofte-Stævner med mange Tilskuere 
til Opvisninger fyldt med Fantasi og Initia
tiv, som Modelflyverne hav-de dengang, 
men I nogen Grad savner nu. Ved General
forsamlingen skiftede Forbundet Navn til 
Union, saa at alle tre Sportsgrene navne
mæssigt kom paa Linie. 

I 1942 holdtes endnu en Landsudstilling I 
København og den anden Mols-Lejr, hvori 
deltog hele 66 Modelflyvere. Det var utvivl
somt Unionens hidtil morsomste Lejr, som 
der endnu slaar Gny om. Ved Generalfor
samlingen lykkedes det at faa Flensted
J ensen Lil at overtage Formandshvervet, 
som han med stor Dygtighed bestred de 
næste 4 Aar. 

Aosistent Jørgen Gamst 
har varet Unionan• Sekretær gennem 

adskillige Aar. 

Krigens Vanskeligheder generede nu og
saa Modelflyverne med l\faterialemangel og 
Rejsebesvær. Teori blev dyrket ivrigt, især 
da Reyn oldslall els Bet·ydning blev klar, 
men man lrnn nu bagefter ikke fastslaa 
megen Fremgang so m FØige heraf. Unio
nen afholdt Kurs us, udgav Byggeplanr r og 
gjot·de Propaganda for i\lodr.lf!J•vningen. 
Mens Gummimotormodell erne næsten helt 
dØde ud, dukkede Diesel modrllernP op, 
men paa dette Om1·aade er vi stadig langt 
tilbage præslationsmæssigt. set. 

I 1%3 afholdtes paa Grund af Fo1•holdene 
ingen Sommerlejr, men i 1944 gennemfør
tes en Lejr i Bjergsted paa Sjælland. 

Efter Krigen nordisk Samarbejde. 
Allerede inden Krigens Afslutning var 

der indledt et intimt Samarbejde med de 
nordiske Lande. - I Sommeren 1945 blev 
Krigsaarenes Telegrafmatcher Ul dr n tør
ste Landskamp med Svævemodeller I Stock
holm samt »Vingarnas« ,Jubilæum. MØder 
hl~v afholdt og fællesnordislw Regler 
skabt. Der holdtes Sommerlejr i Spjarup, 
og den første Flyvedag blev en Succes, 
ikke mindst paa Gt·und af Modelflyvernes 
gode Indsats i Lodseddelsalget. 

Som FØige heraf kunde Unionen i 194.G 
ansætte Ing. /J!'I' lVcishaupt som Førstein
struktør til at. lede det claglige Arbejde, 
som efterhaanden var vokset Bestyrelsen 
over Hovedet som Fritidsarbejde. Hermed 
c1· vi kommet over i Nutiden, og vi behø
ver ikke gennemgaa det sidste Aars Begi
veheder, det· vil være i frisk Erindring. -
Desværre har der i den Tid kunnet konsta
teers en 'filbagegang indenfor Modelflyv
ningen. Den kvalitative Tilbagegang er 
ganske vis! ved at være overstaaet, for der 
er i i!l/17 fløjet meget og godt, men Med
lemstallet ligger noget lavere end de sidste 
Aar, hvor man var oppe paa 50 Klubber og 
750 Medlemmer mod nu 40 mubber med 
550 Medlemmer. - Den anden Flyvedags 
magre Resultat er delvis Skyld heri, saa nu 
bo.abes paa bedre Held i Aar og paa, at og
saa Myndighederne I Danmark som i andre 
Lande vll erkende Modelflyvningens Betyd
ning og give den den fornødne Støtte. 

Unionen, der det sidste Aar er blevet le
det af Red. Johs. Thlnesen, som var med 
til at stifte baade OM-F og MF, og som tid
ligere har siddet I Bestyrelsen, fejrer det 
lille 10 Aars Jubilæum I Stiftelsesbyen 
Odense, hvor man for første Gang i Dan
mark afholder den nordiske Landskamp. 
En lille Fest finder Sted paa Aarets Flyve
dag. 
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BORTE LI Ml N ERI NG 

AF RYSTELSER 

Paa »Brist o I« Motorerne bevæges 
Gliderne af et Gearsystem. Naar den 
enkelte Glider bevæger sig op og 
ned I den respektive Cylinders Bo
ring, bringes den til at dreje frem 
og tilbage af dens Manøvreringskrum
tap, hvis Omdrejninger er det halve 
af Motorens. 
Paa det givne Tidspunkt under Ind
sugnings- og Udstødsslaget passerer 
Aabnlngerne I Glideren forbi Aab
nlngerne i Cylinderen, idet den lidt 
efter lidt udvider og lukker for Aab
ningen. 
Sammenlign denne jævne Bevæge \se 
med den almindelige Ventils konstante 
Hamren. Ganske uafhængig af Moto
rens Hastighed er den enkelte GIi
ders Bevægelse jævn, konstant og ro
lig; Gliderne er derfor Ikke udsat for 
alle de Rystelser, som den almindelige 
Ventil er ude for, og deres Levetid 
er derfor betydelig længere. 
Læg disse Fordele til det Faktum, at 
Glideventiler giver større og mere 
effektive Ventilarealer, og De vil kunne 
forstaa Fordelene ved 

VENTILLØSE 
FLYVEMOTORER 

FORENKLING AF MOTORKRAFTEN 
Den stadige Fremgang, som har fundet Sted i 
Udviklingen af CENTAURUS og HERCULES 
Motorerne, der begge er konstrueret efter samme 
Ide, er en Hyldest til Bristol Motorernes enkle 
Gliderventil-Princip. CENTAURUS med sine 
atten Cylindre udvikler over 2.800 BHK, og dog 
har den endnu ikke naaet sin Topydelse, og 
den fjorten cylindre"de HERCULES er nu naaet 
op I 2.000- 2.500 BHK Klassen. Forøget Heste
kraftydelse, usædvanlig stor Præstation I »kri
tiske« Højder, økonomisk Brændstof- og Olie
forbrug, samt enkelt og let Vedligeholdelse hører 
til de »Fordele«, som karakteriserer de ventil
løse BRISTOL Motorer. 

CENTAUBUS 

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED - ENGLAND 

Repræsentant I Danmark: A. B. C. Hansen Comp. A/S, Industribygningen, København V. 
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Føl'sfe s,rø ,ocl'uisel' 
i Luf•en 

Fon kort Tid siden gik d<"n fØt·sLe af de 
Yll.lldigr Boeing-Slt\tlocruiserc, der 

111aa hetcgnPs som drt n-yrste, der er ska!JL 
indenfor Puss..tgerfl)'Vningen, paa Vingerne 
hib! af en bcgrjstret og stolt Arbejdcrstal1 
fr,t Fabrildrnrne. Endnu engang fil{ man 
Lejlighed. til at brundre Udviklingen in
denfor Flyveindustrien og den Overlegcn
hc<l og telrniske Dygl ighcd, hvoi·med der 
arhcjdcs. 

LliflgiganLcn, clct· mrd s ine fire 3.500 Hl{ 
1'1·,tlt & Whilncy l\folot·c1· vejer næsten 70 
Ton;;, flyver :'1:10 ]{111 i 'l'imen og.har forud en 
lksæLningen Plads Lil 80 P,1 ssngcrPr. Drl 
flFcmte Luksushot el et· uds l.yi·ct. med lma
tll' H)ges,tloner, KØjPpla.dser, nar og O111-
klællningsva•rclser fordelt ovrr lo ELagC' r . 

Stratocruisere i Monteringshallen hos Boeing. 

P.i..t Tlueing-PaJ,riklw rne er uwn nu i ful<I 
G,rng med de rørs le 2"0 SI ral.oeruis<' re, og 
lier er don størs I c Sandsynliglwd for, ni , i 
f.i ar disse Luftgigant.er at se i K.i.;, lrup 
Lufllrn.1·11 allerede i Begyndelsen ar na•s le 
,\ar, ich.!t hl. rt. Sc.indinavian .\irlinrs s ~-
slem sl,al ha.ve iall fire, som er lwslill .if 
DDL, D:'>/L og SILA. Endvidere skal Boeing 
levere Slrålokrydsere Lil en Ræl,lrn a1111•rl
kansl,e Lu f fa.rtselskal.Jet•: P,rn • \merica n 
Airwa)'S, Norll1wes t Airlines , United Air 
Lines samt Lil Bt·iLisll Ovcrseas Airlincs. Arbejderen ved Halefinnen giver et godt Indtryk af Dimensionerne. 

K LAR TI L AT 
GAA I LUFT EN 

E •r llold af yndige unge Stewardesser er 
nrlop sprunget ud fra Ameriean Over

sras Airlincs Luft I ærtimlcsl,ole og præsen
teres hrr efLet· deres førs te ln<;lrukLion'>lur 
i Luften . 

Del vil erindres nt ,\. 0. A. <"ng.igPrede to 
danske u11ge Piger Lil Stewardes5lj encsLcn 
pa,1 Allanlcrhavs rulen. De ses her IJla nllL 
deres lykkeligt, smilende Kammer,tlcr, som 
Nr. 1 øn• rsL paa 'l'rnppen Prk. Eva Jensen 
ug som Nr. 6 i Rrukken nc•d efLer Frk. Bir
Llie Christensen. Hvem vil il,kc kunne be
finde sig godt i et saa henrivende Selskab? 

/ 

Dansk Flyvning har mistet 

en af sine gode Venner 
'Reoalifør Rrne 1(ringef5acb, 7lafionaftioenoe., aøa 

D ,\NSK Luft.rart misted e f01• faa Uger si
den en ar sine mes t hengivne Venner, 

1-'l yvcjournalisten genn em en i\fcnneskcal
dcr og N:Lliona!Lidendcs l\lcdarbrjder gen
nem en lang Aarrække, HedaklØr Arni' 
li rin_qelbach. 62 Aar gammel, endnu sprud
lende ar Arbejdshumør og VilaliLet blev 
han revet bort af en Lungel.Jclænd'clse 
umiddelbart efter Indlu'ggclsen paa Sund
by Hospital. 

l~aa har som Arn <" Kri11g1'1baeh fulgL Ud
viklingen indenfor Flyvningen lige frn de 
rørste hcskeclne Hop ude paa møvermar
ken Lil de sto1·c modern e JJ ,tSsagermaskiner 
i fast Rutefart ow i· Allanl<"n. l?aa har som 
han forsLa,tet at forene Hensynet Lil sin 
Presse med 1Iensy111et til LufLfarLrn, og faa 
glædede sig som han, n..tar Udviklingrn Log 
nye Baner, og navnlig Del, Danske Luf~farL
sclskah var forres t. J'eg huslrnr endnu dP.n 
Stolll1e.t og oprigtige Begejstring, twurmeLI 
han for et Aars 'l'id siden dl'! I og i D. D. L.s 
Indvielses rt yvning I il Paris, drr for ham 
tillige Y,U' et i\lØde med en kær gammel 
13Plrnnclt. Aal1, udbrød han .forelsket, da den 
spli11I ern)'<' DC-3..,;\laskinc rundede Scine
s lad en for at lægge an til Landing paa Le 
BourgcL. Se, der er jo mit P,tris, er det ikhc 
en Yirlundcrlig Maadc at komme hertil paa. 
Se Sull)'sct i Planerne der! 

Ja, Sollyset, i Planerne. Det var netop saa 

karakt eri~lisk for Kl'ingelh,1rh . Hans ven
lige aalrne Sin<! va r mo1ll agcligt og journa
lis tisk fsilsomt owrf'or ,lit. I) sL. Den l\land 
ti~.nlc sil{krrt kun Vcnnrr, og blandt sine 
Kolleger v,tr lrnn respekteret ror sin fag
lige D)•gLighed og sit naturlige, elskvær
dige Væsen. Altid par,tl Lil at give en yngrr 
Journ,tlist en lla,rndsrækning, nanr det 
kneb, og ganske uden Hensyn li!, om clcL 
var en KonkmTent. Ilan saa kun en Kam
nwral, ctrr havde Brug for hans Haad. Det 
Yar eta lwllcr ingen 'l'ilfældighed, at lrn n 
vat• /Ercs mrdlcm I Flyvejournalistcr11l'S 
l(lu!J. 

l~t ar de stolteste Øjeblikl,c• i hans Liv 
v,tr, da hans søn, Per K1·ingellmch, overtog 
en llclroet Stilling som Rrklamechef i D.D. 
L. - Jeg tror paa drn Dreng, sagde han og 
læste rneci næsten drenget. forlegen Glæde 
endnu c,ngang den lndllydt>lse til en Pres
sesammenkomst igennem, som var under
skrcYcl. mrd Sønnens ;'-lasn. Han fØlle 
umiddett,art, at han havde f..taet en Del af 
sig selY til at gna videre fl'cmefLer i d f' I 
Virke, han selv clslrncte og var l,nyll t•f I 11 
med saa stærke Baanrt. 

i\lcd Redal{tØr lfringel!J..teh har dansk 
Fi)Tning mistet en af sine mest redelige 
Kritikere og Journalisterne en fin 9g for
staaendc Kollega. 

w.n.h. 
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ISOBARNA VIGA TION 
Af Orlogskaptajn H. Harms 

F ØR den sidste Verdenskrig var Luft
navigation herhjemme i alt væsentligt 

baseret pna de kendte Principper for Na
vigation i Almindelighed, omfattende Na
vigering efter Landkending, .Magnetkompas 
Hetningsgyro, Afdriftmaaling, Ur og Fart
maaler o. s. v., samt Radiopejling og Plads
bestemmelse ved Radiokrydspejlinger un
der l?Jyvnlng i usigtbart Vejr, i eller over 
Skyer, om Natten, eller over aabent Hav 
og Øde eller ukendte Landomraader. 

Hovedvanskelighederne har været under 
daarlige Sigtbarheds- og Orienteringsfor
hold at bestemme med tilstrækkelig Nøj
agtighed Afdriften og beholden Kurs samt 
under daarlige Vejrforhold at styre en 
nøjagtig Kurs efter de !Øvrigt fejlbehæf
tede Luftfartøjskornpasser. 

For den vældige Udvikling af Luftfarten 
i de kommende Aar ogsaa herhjemme er 
de under Krigen navnlig i England og 
Amerika udviklede nye Navigationssyste
mer og de nye Systemer •for Radiopejling, 
Radiopladsbestemmelse, Radar og Vejrfor
udsigelse uden Tvivl af den største Be
tydning, Især paa Atlanterhavsruten, ved 
Flyvninger til Grønland og ved Langdistan
ceflyvninger i det hele taget. 

Nedenfor gengives i Uddrag SjØkapten 
Sven J. Abrahamssons instruktive Artikel 
i Nautisk Tidsskrift, Januar i947, om Iso
barnavigation. 

Den korteste Vej Ikke altid 
den hurtigste. 

Det har været kendt allerede i de gamle 
Sejlskibes Tid, da man var helt afhængig 
ar Vind og Vejr til Skibets Fremdrift, at 
den korteste Vej paa en Langfart Ikke 
altid var den hurtigste. Ved hensigtsmæs
sig Valg af Rute, som i Disl.ance maaske 
var adskillig længere end Storcirklen, men 
hvor gunstig Vind var fremherskende, 
kunde man paa en Langfart vinde Døgn, 
ja Uger. 

Vore moderne Luftfartøjer er ikke paa 
samme Maade som Sejlskibe afhængig af 
Vejret, men da de bevæger sig i Luften, 
som ogsaa bevæger sig, er de i stor Ud
strækning afhængige af de herskende 
Vindforhold. Under en Langdistanceflyv
ning kan man ogsaa ved at tage nøje Hen
syn til meteorologiske Faktorer formindske 
Flyvetiden væsentligt. 

De Navigationsmetoder, som anvendes I 
Luftfarten, er Kompaslinie- og Storcirkel
navigation, samt Medvinds- og Isobarnavi
gation. 

De to førstnævnte Metoder er Navigering 
paa søen overført til Navigering i Luften 
(nærmest svarende til Navigering i Strøm
farvand). Naar man skal vælge mellem de 
førstnævnte Metoder, er det Vind- og Vejr
forudsigelsen, som er afgørende, hvorvidt 
Kompasllnien eller Storcirklen vælges. Med
vinds- og Isobarnavigationsmetoderne er 
nyere og kan kun anvendes I Luften. Ved 
Medvindsnavigering fØlger man stort set 
en Isobar (En Isobar er som bekendt en 
Linie gennem Punkter med samme Baro
meterstand), hvorved man drager Fordel 
af Vinden agterfra. Hermed opnaas stor 
beholden Ha.stlghed, men paa Grund af 
Isobarernes ofte store Krumning kan Luft-
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fartøjet fjerne sig bet)'deligt fra Storcirk
len mellem Startsted og Ankomststed sam
tidig med, at den udflØjne Distance for
øges. Denne Forøgelse kompenseres under 
visse Omstændigheder af den forøgede bc
holdne Fart, og Flyvetiden kan blive kor-
1 ere end ad Storcirklen under samme Vejr
forhold. 

Til nærmere Forklaring af deL nylig 
f1•emkomne Isobarnavigationsprincip skal 
anføres nogle fundamentale meteorologi
ske Regler. 

Omkring et Lavtryk blæser Vinden mod 
Uret og omkring et Højtryk med Uret. 
Denne Regel gælder paa den nordlige IIalv
lmgle, medens det modsatte gælder paa 
lien sydlige. Heraf fØlger, at man drager 
mest Fordel af Vinden ved paa Nordbred
de at holde Lavtryk paa venstre Haand og 
Højtryk paa hØjre (paa Sydbredde om
vendt). 

Beregning af Afdriften. 

Den lineære Afdrift kaldes Vn, hvilket 
et· den Distance vinkelret paa Kursen, som 
Vinden forsætter Luftfartøjet. Vn kan be
rrgnes af Formlen 

V _I{ (D2 - D1) 
n- X 

K er en Faktor = 2i,47 divideret med Si
nus til Middelbredden. 
D2 = absolut HØjde minus TrykhØjde paa 

Bestemmelsesstedet. 
Di = absolut Højde minus TrykhØjde paa 

Sta1-tstedet. 
X = Distance mellem Startsted og Be

stemmelsessted. 
D2 og D1 kræver nærmere Forklaring. I 

111odeme Luftfartøjer findes dels en Ra
diohØjdemao.ler, som ved Ekkolodprincip
pet giver den absolutte Højde, og dels en 
'l'rykhØjdemaaler, s6m 1 Princippet er et 
Barometer med en Højdeskala. Hvis man 
i et Luftfartøj samtidig aflæser de to 1-IØ.i
demaalere, giver disse normalt en HØjde
dirrcrens (D1 ). Flyver man efter Tryk
hØjdemaaleren (samme Højdevisning) og 
paa en ny Plads aflæser HØjdedl!ferencen 
paa de to HØjdemao.lerc, faas D2. 

D2 - D1 udgør et Man.I for Isobarfladens 
absolutte HØjdeforskel mellem de to Ste
de!'. Denne 1-IØjdeforskel divideret med Di
stancen mellem de to Steder giver et Ud
tl'ylc for Isobarfladens Hældning. 

Da Vindens Styrke stnar i direkte For
hold til HØjdedifferencen, fa.ar man Vn ved 
at gange denne Hældning med Faktoren K. 
Ved Planlæggelse af en Flyvning maa man 
udregne den absolutte HØjde, ·som sva
re!' til paaregnede TrykhØjde so.ave! paa 
Start- som Bestemmelsesstedet. De fun,lne 
Værdier indsættes I Formlen og Vn udreg
nes. Det er klart, at Vn kan blive positiv 
eller negativ. Hvis Vn bliver positiv, bety
det· det, at mari flyver mod højere Luft
tl'yk; den resulterende Vind vil da komme 
fra hØjre, og Højde skal tages tilhØjre; 
modsat, hvis Vn er negativ. 

De Stedlinler, som hidtil anvendtes 1 Na
vigationen, er optiske, astronomiske og 
Radio-Stedllnier. Ved Isobarnavigation 
fremkommer en ny Type Stedllnier, nem-

lig Isobarstediinier. Vn er her omtalt som 
lien lineære Afvigelse, som Lu ftrarl.Øjl'I 
har ranet fra Kurslini r. n ved Destemmclses
sLedet. Denne Afvigelse kan imidlertid bl'
rcgnes for ethvert Punkt paa Kursllnlen 
ved at sammenligne HØjdemaalerne og ind
sætte Værdierne I Formlen, og man faar 
!lex·ved de Afstande, som LuftfarLØ,iet er 
forsat vinkelret ud fra Kursllnien; afsæL-
1.es disse Afstande vinkelret paa Kursen 
(uden Hensyn til Vind) fra de tilsvarendr 
g·issede Pladser (positivt Vn tilvenstre og 
negativt Vn tilhØjrl', naar man er pnn d1•11 
11ordiige Halvlmgle) og gennem dr for
skellige Vn's Endepunkter trækker Linier 
parallel med Kurslinien, faar man JsoiJar
stedlinier, som kan kombineres med hvll
lcensomhelst andre Stedlinier. 

20 pCt. Besparelse. 
Isobarnavigering er mest anvendelig mel

lem 25° og 75°'s BreTide, og ved meget 
kmrtige Lav- og Højtryk kan der spares 
flere Timers Flyvetld ved denne Metode 
fremfor f. Eks. Storcirkelnavigering; gen
nemsnitligt kan regnes med 20 pCt. Bespa
relse. Desuden opnaar man den Fordel, at 
L~lyvningen kommer til at foregaa i Omraa
de1· med det bedste Flyvevejr. 

Isobarnavigation giver større Nøjagtig
hed end andre Metoder, idet man, naar 
Kursen sættes, tager en vis Højde for Vin
den, beregnet efter Lufttrykforholdene paa 
Huten. Disse Lufttryk kan forudsiges med 
langt større Sikkerhed end de tilsvarende 
Vindretninger og Vindstyrker, som anven
des ved de andre Navigationsmetoder, hvor 
man endvidere retter Kursen under Hen
syn til Afdriftsobservatloner fra en til
bagelagt Del af Flyvningen. Disse Afdrifts
observationer anvendes til at sætte Kursen 
paa en ny Strækning, hvor der mnnskc er 
helt andre Vindforhold. FØigen heraf bli
ver en yderligere Afvigelse fra den tilsig
t ede Rute. 

Til Slut bØr det fremhæves , at Navigatø
ren, for at opno.a godt Resultat ved Isobar
navigering, maa have godt Kendskab til 
Meteorologi, et Kendskab som forøvrigt er 
nødvendig ved al Navigering i Luften. 

H. Hal'mS. 

* 
SAS HAR JUBILÆUM 

D ET skandinaviske Luftfartselskab SAS 
havde den 1. August eksisteret netop et 

Aar. Et Aar, der bande har været udvik
lende og tillige indeholdt Fingerpeg om de 
Vanskeligheder, der endnu kan komme til 
at ligge paa Vejen fremefter. 

Det første Aars Regnskab, oplyses det, 
balancerer med 30 Millioner svenslrc Kr. 
SAS disponerer I Dag over Maskiner til en 
Værdi af omkring 75 Millioner Kr., og I Lø
bet af det første Aar er der blevet flØjet 
473 Rejser over Atlanterhavet. Heraf er de 
415 Ture gao.et til Sydamerika. 

Man faar et Billede af Distancen, naar 
det erfares, at det drej er sig om 3 Millioner 
620 Tusinde Kliometer svarende Ul Jorden 
rundt 90 Gange ved Ækvator. Ialt har man 
befordret i2.420 Passagerer, og de er blevet 
ekspederet af en Stab po.a 850 SAS-Folk. 

Det man oprigtig haabes, at det nordiske 
Luftfartsimperium, med det første Aars 
fine Resultat i Erlnd1·ing, maa kunne opret
holde det Samarbejde, der ganske afgjort 
er af lige stor Betydning for Danmark, 
Norge og Sverige I Forholdet IJI den inter
nationale Lufttrafik. 
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Hvordan man bliver Erhvervsflyver 
De første civile Erhvervsflyvere er under Uddannelse i Danmark 

Erik Malmmose, clen første civl/.ud<lannertr 
Erhvervsflyve,· i Damna1·!., fortæller i en 
Samtale FLJ'Vs Læsere om clen tmnge Vej. 

DEN 17. Juli fik Erik .Malmmose i Odense• 
udstedt sit Erhvcrvsccrt.!fikaL af LurL

fartstilsynct. Malmmose er dermed den 
første Dansker, der uden milltmr Flyveud
dannelse har opnaact delte indenfor Lan
dets Grænser. Før Krigen var "11•vill llansen 
vor eneste Erhvervsflyver med civil Ud
dannelse, som han imidlertid havde faac l i 
Tyskland. Adskillige andre er nu paa Vej , 
og flere paatænkcr denne LØbcbanc, saa 
det kan sikkert interessere at høre om 
Malmmoses Uddannelse. 

Erik Malmmose, 

Begyndt som Modelflyver. 
Malmmose begyndte naturligvis som Mo

delflyver og var blandt den energiske Ska
re, der byggede Odense Model-Flyveklub op. 
Da Dansk l\fodclflyvcr-Forpund blev stif
tet i 1937, va1· han med og sad i Bestyrel
sen det første Aar. Svæveflyvningen øvcdr 
en kraftig Tiltrækn!ng paa Malle, som han 
kaldes mellem Venner, men den Gang var 
det ikke saa nemt at blive Svæveflyver, og 
de fleste Modelflyvere holdt sig endnu Lil
bage. 

Malle byggede imidlertid sammen med 
Brødrene Ki•ing om. fl. Odense Svævefl yvc
klubs OY-17, en »Unionens Skoleglider«. Drt 
Krigen brØd ud, havde han B-Diplom og 
ikke mindre end i20 Starter. Dengang var 
der nemlig ingen »Baby« at gaa videre paa. 
Den er først kommet nu i 194.7. Med Besæt
telsen indstillede Malle Svæveflyvningen. 
Han tog det Standpunkt, at han Ikke vilde 
flyve paa t-ysk Tilladelse. Drastisk, s-yntes 
man maaske dengang, men I hvert Fald 
klart. 

Besættelsen spærrer Vejen. 

Det havde været Malmmoses Maal at blive 
»rigtig« PI-yver gennem Militæret, og d.i 
det. var svært at komme ind her, aftjente 
han først sin Værnepligt og gik saa. videre, 
idet Chancerne for at komme Ind paa. Fly
veskole var større for en Officer. Inden han 
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var naact frem og blevet SekondlØjtnant, 
havde Besættelsen ogsaa hindret dennr 
Plan. Malle gik ind i Modstandsbevægelsrn 
og havde som Vaabenmodtager lidt Kon
tal,t mrd Flyvningen, indtil han blev Leder 
rnr Vaahcnfordelingen paa P-yn. 

Efter Krigen vendte Mallr tilbage til Svæ
Ycflyvningcn og var med i Svæveflyvc
tcclcrlejrcn i Værløse i 1946, hvor han tog 
sil '>C«-Diptom og blev Flyveleder. 

Herefter vidste han ikke sine levende 
Haad, rør Johs. 1'hinese11, der sjældent 
mangler Ideer, rørte ham ind paa Tanken 
om at blive Erhvervsflyver. 

Motorflyvningen paabegyndes. 
:\len det er lettere sagt end gjort. Det 

kræver Penge, Tid og en Skole, hvor man 
kan faa Uddannelsen. Pengene laanle han, 
c,g den 9. November 1946 begyndte han 
foreløbig Privatflyveruddnnnclsen i FyenR 
Fl)·Ycklubs Austcr hos llolgel' Petel'sen paa 
Beldringe. Da »HP« havde fløjet mrd ham 
i JO Minutter, sagde han til Svæveflyveren 
ved sin Side: »Ja, flyve oppe i Luften kan 
elu jo godt. Du skal bare lige lære at 
lande«. Det er l\lallcs bestemte Mening, at 
selv httns beg rænsede Svæveflyvererfaring 
var til Gavn, i hverl Fald gik hnn mrd 
stor Sindsro til l~ncflyvningsprøven, og 
den 9. Januar a ftagde han Prlvatflyvcr
prøvcn. Selv 0111 han nu h,u· motorfløjet 
snart 300 TimCI', ser han stadig med stor 
Glæde frem til at fna Lejlighrd til at ter
miksvæveflyve. 

Nu gjaldt det om at komme videre frem
ad. Erik Malmmose blev Banebryder ror de 
Erhvervsflyvere, der kommer efter ham, 
og en Slags Prøveklud for Luftfartstilsy
net. De 100 Timer, der krævedes fØr Kri
gen, var ikke nok, og der blev først sagt 
165 'rimer. Efter nogen Uklarhed blev det 
under Uddannelsen ændret. tll 200 Timer, 
hvoraf 10 Timer Instrumentflyvning og 10 
Timer Natflyvning. 

Midt om Vinteren flØj l\lallc videre, op 
til 6 Timer om Dagen i bidende Kulde. Han 
hlcv skolet om til KZ III og I<Z II-Træner, 
flØj rundt i hele Landet og lærte Dan
mark og dets Flyvepladser at kende. Han 
lrænede en lang Tid maalbevldst NØdlan
rlingsøvelscr - og uddannede med andre 
Ord sig selv. 

Instrument- og Natflyvning. 

Det var ikke saa lige til at paabegynde 
Instrument- og Natflyvningen. Instrument
flyvningen kunde gøres i l{Z II-T, men den 
havde ingen Hætte, Eleven kunde lukkes 
inde under. Hvorfra faar man en saadan? 
For a:L gøre en hurtig Ende paa Overvejel
serne tog Malle selv noget Tøj og sin 
Kones Symaskine med ud til Beldringe og 
lavede den paa Stedet! Teorien lærte han 
i Sportsflyveklubbens InstruktionshæftP, 
udarbejdet af Lt. lnfeld, og de 10 Timer 
under Hætten flØj han med Holger Peter
sen i det andet Sæde. 

Natflyvningen var om muligt endnu svæ-

rcrc. Fyens Fly, eklull havde ingen i\laskin" 
udsty1·et hel'Lil, men Lil sidst lrj ede man 
1\lorian Hansens KZ fil OY-DMA. Hvo1· v,u• 
der nu en Fl) vrplads ? Kastrup og Aalborg 
rr vore encsLr Pladser, der er udsl\l'et li! 
Nat.landing, mrn de maatte ikke llenyttcs 
af trafikale Grundr, saa der vnr en 'rid 
Tale om at tage dPnnc Uddannels e• i Bull
lorta paa en Ercoupc. l\len til sidst hl ev 
der d,t stillet en Række Flagermuslygter 
op paa Beldringe, hYor han fik 4½ Time 
Dobbeltst,yring og fi½ Time Solo. 

Kostbar Uddannelse. 

Mens Soloflyvning kun kostede :JO Kr. i 
Timen, kostede Instrumentflyvningstimerne 
80 og Nattirnemc 100 K1·. hver. Hele Uddan
nelsen har kostet ca. 10.000 Kl·., hvortil 
lcommrr tabt Arbejdsfortjeneste i over Pt 
tialYt i\ar. Huslejen skulde ogsaa. betales, 
og Malle, hans unge Frue og lille Claus 
slmlde have Mad, saa det gjaldt om at 
spa.re. :'llotorcyklen maatte ombyttes med 
rn Cykel til de mange Turr ud til Bel
dringe. Mange Gange var de nær ved at 
opgive det hele paa Grund af den megen 
Uklarhed og de mange Vansl,rlighcder, som 
J1cle Tiden duldrndc op. Endelig rftcr lang 
Ventclicl 1-ykkedcs ciPt at komme op Lil 
Prøven Teoriprøven vn.r en smal Sng for 
rn gammel Model- og Svæveflyver; men 
den prakLislrn Prøve var mrgPt indgaacndo> 
ng hØd paa forslcclligr Ovr rraskelser. Der 
hlcv prøvet Landinger paa smaa Pladser, 
Nødlandinger, Spinn, grundig Dlindflyv
ning m. m. Ved en længere Omgang Kunst
flyvning lykkedes det Kaplajn A. H. Jø1·
r,e11sen at. gøre Malle luftsyg, men han gav 
rtog ikke op og gennemførte trods alt 
Prøven. Hjemme sad hans Frue tappert og 
ventede om muligt endnu mere spændt, 
end han selv havde været, paa det ende
lige Resultat, indtil han langt om længr 
vendte hjr'm og kunde fortælle, at Maalet 
var naact. 

Fremtiden. 
Hvad nu? Hvad maa en Erhvervsflyver? 

.fa, ikhc mrg<'t mcr end at flyve Rund
flyvning. •r.n Taxaflyvning skal man efter 
de Øjeblikkelige Regler havr 500 Timer. 
Malmmose haalJcr ogsaa efterha.anden at 
lmnnc blivr l?lyvclærer, men dertil kræve;; 
et Par HundrPdc 'l'imcr som Hjælpclærei· 
og herpaa en lnslruktørcksamen, som man 
foreløbig ikke ved meget om. 

Maaske en og anden eftr r denne Beret
ning har f.i.acl sin Lyst li! at hllvc Er
hve1·vsflyver styret. Det, c1· en lang og 
trang Vej, og Stlllingernc harngcr ikke paa 
Træerne. Naar man tænke1· pa.a, hvordan 
vore militært uddannede Erltvcrvsflyvcre 
ikke alene har faaet deres lange Uddan
nelse gratis, men endog har faact en god 
Løn i den Tid, saa maa man i Sandhrd 
beundre den Indsats, som 1\lalmmosc og 
de eftrrfØlgende civiluddannede Erhvcrvs
fl"yvcre har gjort. 



A G E N T F O R D A N M A R K : S C A N AV I AT I O N A/S, N Y Ø S T E R G A D E 7 , K Ø B E N H AV N 



VIL LUFTSl{IBET 
VENDE TILBAGE? 

En Redegørelse fra en amerikansk Luftfartskom
mission gør Problemet aktuelt paany Verden over 

MEDENS de store Flyvemasklnfabflker 
Verden over Gang paa Gang overra

sker den flyveinteresserede Verden med 
Oplysninger om Planer til nye Kæmpefly
vemaskiner I.il !:made 100 og 200 Passagerer, 
synes man næsten helt at have glemt Mel
lemkrlgsaarenes »Skymastere«, de Impone
rende Luftskibe og Zeppelinere, der endog 
et Par Aar gik i fast Rutefart over baade 
Syd- og Nordatlanten. 

Det er derfor Ikke uden Interesse at er
fare, at man i amerikanske og britiske 
Luftfartskredse i denne Tid for fuldt Al
vor beskæfLiger sig lndgaaende med Tan
ken om at bygge moderne Luftskibe og 
paany sætte disse relativt hurllge og ko.rn
fortable Oceanfl-yvere ind i regelmæssig 
Rutetrafik over Atlanterhavet. 

Erfaringerne forud for sidste Krig. 
Forud for den sidste Krig kan det lØvrfgt 

Ikke paastaas, at man havde altfor opmun
trende Erfaringer med Zeppelinere og 
Luftskibe. Herhjemme staar Zeppelineren 
»Hindenburg«s Forlis ved en Eksplosion ef
ter Landingen I Lakehurst med 36 Ofre 
endnu I frisk Erindring, og denne sidste 
l{atastrofe blev for saa vidt den foreløbige 
Afslutning paa Kapitlet om Passagerluft
skibenes Indsats. Efter Lakehurst byggede 
Tyskerne endnu et Kæmpeluftskib, men 
man var helt paa det rene med, at Brinten 
indebar et meget betydeligt Faremoment, 
uden Hensyn til Anvendelse af Dieselmoto
rer. Det lykkedes imidlertid ikke ved de 
Forhandlinger, der førtes helt til de sidste 
~fnaneder Inden Krigen, at faa Amerikaner
ne til at levere ~elium, og man opgav saa 
al Flyvning med Luftskibe paa Passager
ruter. 

»Hindenburg«. 
»Hindenburg« havde efterfulgt det meget 

berømte »Graf Zepp« og blev sat Ind I Tra
fiken over Atlanten i 1936. Det var et im
ponerende Luftskib med sine 247 Meter I 
Længden og en Diameter paa over 4i Me
ter. Foruden Besætningen paa Ikke mindre 
end 1,0 Mennesker, kunde »Hindenburg« 
tage et halvt hundrede Passagerer. Der var 
Saloner 1 to Etager, og man kunde om Nat
ten trække sig tilbage til en Sulte Luk
suskahytter, hvis Indretning Ikke stod til
bage for den, man finder I store, interna
tionale Turisthoteller. 

Naar Luftkæmpen gik til Vejrs, vejede 
den omkring 200 Tons. Fire Dieselmotorer 
der hver udviklede 1100 HK, drev det fl-y
vende Luksushotel frem med en Maksi
mumhastighed af 130-135 km I Timen. 

Fra de berømte Luftskibes Tid husker de 
fleste General Noblle's »Italla«, der forliste 
over Polarhavet i 1929, det engelske R.101, 
der samme Aar styrtede ned og kom i 
Brand paa en Rejse over Frankrig, og 
hvorved et halvt Hundrede Mennesker sat
te Livet til. Endelig den amerikanske Ma
rines »Akron«, der kostede 78 Mand Livet 
under en Orkan I Atlanterhavet. Det sidste 
Luftskib, den amerikanske Marine mistede, 
var »Macon« i 1935. 

Under den sidste Krig har man Imidlertid 
haft bedre Erfaringer, og det maa forven
tes, at man endnu engang vil forsøge at. 
bygge Passagerluftskibe som Konkurrenter 
til de moderne Passagerflyvemaskiner. Ud
viklingen •imødeses I hvert Fald med stor 
Jnteresse overalt, hvor man beskæftger sig 
med Luftfartens Problemer. w. n. h. 

En Redegørelse fra en Luftfarts-Koordi
neringskornmission nedsat af Præsident 
•rruman beskæftiger sig indgaaende med 
Problemet og fremhæver Fordelene ved 
den næsten helt lydløse og behagelige Rej
se i Lu.f.tskib. Disse Luftgiganter vil, I høj
ere Grad end det er T!Irældet med FI-yve
rnaskinerne, kunne honorere Publikums 
Krav til større Bevægelsesfrihed under lan
ge Rejser. Det vil være muligt for den en
kelte Passager at medtage mere Bagage, 
peger man ligeledes paa i den amerikanske 
Rapport, som nu ogsaa diskuteres indgaa
ende i England. 

MØLVIGS BITTERMANDEL 

Ingen tekniske HindrInger. 
Lurtfartskommlssonen mener ikke, set 

fra et rent teknisk Synspunkt, at der kan 
være nogen Hindring i Vejen for, at Luft
skibe vll kunne flyves og navigeres med 
den paakrævede Sikkerhed. Men Brinten 
bØr være bandlyst til Fordel for Hellum. 
Det anbefales at benytte Dieselmotorer, bl. 
a. af Hensyn til Brandfare og for at opnaa 
den størst mulige Brændstoføkonomi. Efter 
Beregningerne vil et Luftskibs Hastighed 
være ca. tre Gange større end de burligsl r 
Passagerdampere og ikke ligge under en 
Tredjedel af Trafikflyvemaskinernes. 

Ved Udnyttelse af alle de Erfaringer, 
man har opnaaet indenfor Motorlndustrlrn 
i de sidste 10 Aar, er der tilmed den største 
Sandsynlighed for, at Motorkraften til et 
Luftskib vil kunne gøres saa effektiv, at, 
man kommer op paa meget større Hastig
heder, end Beregninger nu forudsætter. 

Under den sidste Krig var USA det ene
ste Land, der anvendte Luftskibe, men til 
Gengæld gjorde man ganske gode ErfarIn
ger, og ved Slutningen af J9q5 raadede man 
over en Lurtskibsflaade paa henved halv
andet Hundrede. Militær-Luftskibene blev 
sat ind ved Jagt paa Undervandsbaade og 
ben-yttedes I vid Udstrækning til Konvoje
ring. Det er blevet fremhævet I denne For
bindelse, at ingen Skibe, der sejlede I Kon
vojer beskyttet af Lufl..j;klbe, gik tabt. 
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En fyn1k God•aJer og Sportsflyver har af Luftfart•myndlghederne faaet Koncn• lon paa 
at drive Skadedyr•bekampelse fra Flr,ema• klne. 
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H A W K ER S I D D E L E Y §weyz 

Tanken bagved Hawker Siddeley Group er at give hvert 

af de Selskaber, som hører til Gruppen, Lejlighed til at drage Nytte af den store 

tekniske Erfaring og de mange Hjælpekilder, der langt overgaar cle enkelte Selskabers 

Evner, Hvert Medlem af Gruppen varetager helt og holdendt sine egne Affærer; men 

tilsammen danner de et samarbej~ende Hold - kendt under Navnet Hawker Siddeley 

Aircraft Co., Ltd. - som paa Verdensmarkedet giver hvert enkelt hele Holdets Styrke., 

og som værende en Pool for Flyveteknik og Hjælpekildet 

A. V. RO E & CO. l J D ikke har noget Sidestykke i Verden. Listen af Medlemmer, 

HAWKER AIRCRAFT LID 
som hører til Gruppen er følgende. 

SIR W. G. ARMSTRONG WHITWOITH AIRCRAFT LID 

GLOSTER AIR(RAFT CO. LTD 

A R M ST R O N G S I D D EL E Y M O J O R S l T ·o 

A. V. ROE CANADA LTD 

AIR SERVICE lRAINING LID 

A. W. HAWKSLEY LTD 



f 
1 

tNSOLIDATED VULTEE·XØ 

L0C.KHEED -P- 80 

-

N0RTHROP·XB-35 

BELL·XS-1 

NYERE AMERIKANSKE ~ 
Veo 1Capfajn . 

CONSOLIDATED.VULTEE XB-36 er Verdens største landbaserede 
Bombemaskine. Den har en normal Flyvestrækning paa 16000 km 
med 5000 kg Bomber. 

LOCKHEED P-80 »Shooting Star« er en af AAF's Standardjagere. 
En Specialudgave P-80 R er Indehaver af Verdensrekorden for Ha
stighedsflyvning (1003 km/T). 

NORTHROP XB-35 er en kæmpemæssig »flyvende Vinge«. Den er 
konstrueret til at kunne medføre en Bombelast paa 5000 kg over 
en Strækning paa 16000 km. 

BELL XS-1 er AAF's første raketdrevne Luftfartøj. Man forventer, 
at dens Hastighed I Løbet af 1947 vil komme op over Lydens. 

NORTHROP XP-79 er en Helmetalkonstruktlon, udstyret med to 
Westlnghouse Reaktorer Model 198. Flyveren ligger ~ed under 
Flyvningen. Hastighed ca. 800 km/T. 

NORTMROP-XP-79 

• 



REPUBLIC-XF-12 

\I LITÆRFLYVEMASKI N ER 
ro§n 'Foffmann 

REPUBLIC XF-12, det første flremotorede Luftfartøj tll Fotorekog
noscering over lange Distancer. 4 X 3000 HK. Hastighed over 
720 km/T, 

REPUBLIC XP-84 er en af den amerikanske Hærs Luftstyrkers 
nyeste Reaktorjagere. Luftindsugning er, i Modsætning til andre 
Typer, anbragt I Næsen. 

DOUGLAS XB-43. Amerikas første reaktordrevne Bomber. Den 
har to Reaktorer, og dens Rækkevidde er ca. 2250 km. 

CONSOLIDATED-VULTEE XP-81 er udstyret med en Reaktor 
agterude og en propeldrevet Gasturbine i Næsen. 

BELL XP-83 er en Reaktorjager, som endnu er paa Forsøgsstadiet. 
Den er udstyret med to General-Electric J-33 Reaktorer, og dens 
Hastighed ligger over 800 km/T. 

REPUBLIC· XP-84 

DOUGLAS-X B-43 

t 
<ONSOLIDATED VULlEE-XP-8 

BElL-XP-83 



Short Nlmbu• , 

U.S.A. 

A MERIKA, den Nation, som vel maa si
ges at være førende, hvad Motorltyv

ning betræffer, kan ikke siges at have en 
misundelsesværdig Stilling rent svævefly
vemæssigt. 

De spredte Nyheder, der af og til forvil
der sig over Dammen, giver ialtfald ikke 
Indtryk af nogen særlig livlig Svæveflyve
virksomhed i de store Muligheders Land. 
Man ser for sig de Tyggegummi-gumlende, 
realitetsbetonede Amerikanere ryste opgi
vende paa Hovedet - »Svæveflyvning, det 
er vel ikke noget - næh, lad os faa en 
Shooting Star, den kan flytte sig I« 

Flere Svæveflyvere, som personligt har 
kontaktet Svæveflyveklubber i Amerika, 
ikke alene i U. S. A., men ogsaa Mellem- og 
Sydamerika, er enige om, at Interessen for 
Luftens Fuldblodssport er ringe paa de 
Kante1•. 

Fra et Besøg i Argentina fortæller saale
des, een, at medens Motormaskinerne sum
mede fra Morgen til Aften, stod der bagest 
I Hangaren en Del Svæveplaner. Lækre 
»Ting og Sager«, Minimoa, Kranich og 
amerikanske 'l'yper - men med et tykt 
Lag Støv paa Vingerne. Det var alt for be
sværligt at hale dem ud 1 - der skulde 
stilles Spil op og meget. mere. Næh, Mo
tormaskinerne var meget nemmere at have 
med at gøre. 

Naa, selv om Aktiviteten procentvis er 
ringe, savnes der ikke Resultater. Den af-' 
bildede »Baby Albatros«, som understøttes 
af en meget mekslkansk udseende Herre, 
har amerikansk Rekord 1 Maalflyvnlng -
425 Kilometer. Det andet Billede viser en 
»Schweizer TG2«, 1tosædet, midtvinget Hel
metalsvæveplan, som har den absolutte 
amerikanske Distancerekord paa 502 km. 

Sølv C af en Fejltagelse. 

Unionssekretær stud. therm. E. Eckert, 
sdm sammen med Indbudte fra de nordi
ske Lande gæstede den finske Svæveflyve
skole Jamij1irvl, fortæller fØlgende pudsige 
Episode deroppe fra: 

En Svæveflyver, som kun manglede 
»Strækket« til sit Sølv C, laa i en Baby i 
Termikken over J1imijii.rvi, da en af In
struktørerne flØj tæt forbi ham i en Kra
nich. Instruktøren hilste da med den finske 
Svæveflyvehilsen, Raabet »Hej - ba, ba, ri
ba«. Den anden opfattede kun det sidste, 
og troede der blev sagt Pori, det finske 
N~n paa Bjørneborg, hvortil Distanceflyv
ningen til SØiv C som Regel gaar. Han 
vinkede og nikkede til Tegn paa, at han 
have forstaaet - troede han 1 - stak af 
Sted og gennemførte den 64 km lange Tur 1 

200 

Ved Knud Hartvig Jensen 

England. 
I England er Interessen for Svæveflyv

ning stor, men man har de samme Vanske
ligheder at kæmpe med, som vi herhjem
me kender saa godt: For faa Penge at ar-
1.Jej de med, svært med Materialer og Ar
bejdskraft. 

En Del af de Fabrikker, som under Kri
gen maatte udvide for at tilfredsstille det 
store Behov af Krigsflyvemaskiner, er nu 
slaaet ind paa Svæveplanfremstilling. Det 
har resulteret i en Del nye engelske Ty
per - og Engelskmændene er ved at kom
me helt godt efter det. 

Det nyeste er et tosædet Plan i Trækon
struktion, Short »Nimbus«, som bygges af 
Short Fabrikkerne. 

Short »Nimbus« har Sæderne i Tandem, 
umiddelbart efter hinanden I samme Ka
bine. Den er laYvinget med Maageknæk og 
er ualmindelig tiltalende I Linierne. 

Men ved Landinger ude i Terrænet vil Fa
ren for Havarier øges, og Vingernes lave 
Anbringelse giver en »Luftpudevirkning« i 
Landingen, som øger Afløbet. 

Dens Data er fØlgende: Spændvidde 18,91 
m, Længde 7,96 m, Planareal 22,32 m•, Tom
vægt 365 kg, Glidevinkel 1:25,8, Hastighed 
yed bedste Glidevinkel 60,5 kmrr., Synke
hastighed 0,51 m/sek. ved 56,3 km/T. 

Fabrikken er oppe paa en Produktion af 
4 om Maaneden, og Prisen ab Fabrik er 750 

i, svarende til ca. 15.000 danske Kroner. 
Typen er I England beregnet og godkendt 
til Begynder- og Videreuddannelse, Rekord
flyvninger, Passager- og Kunstflyvning. 

Den tyske Type Olympia, der ved en In
ternational Udtagelseskonkurrence blev. 
valgt som Enhedstype hil Svæveflyvekon
kurrencerne i Forbindelse med den plane
rede Olymplade i Finland 1940, bygges nu 
af nere Fabrikker I England. 

Som bekendt kommer Svæveflyvning Ikke 
med ved de olympiske Lege I England 1948. 
I Stedet afholder England en sideløbende 
international Svæveflyvekonkurrence. Fin
land, som har paataget sig den følgende 
Olympiade, arbejder dog energisk paa at 
faa Svæveflyvningen optaget paa det egent
lige Olympiadeprogram. Om det lykkes, 
vil det komme til at foregaa paa Jlimlj!irvl. 

Svensk Distancerekord. 
Bøi·ge Centnergren fra Stockholm Segel

flygklubb satte i Slutningen af Juli ny 
svensk Distancerekord paa 415 km. Han 
flØj fra Stockholms Svæveflyveplads -
Skarpniick - i en Weilrn og landede I Hal
land. Børge Centnergren er et Par og tyve 
Aar gammel og begyndte at svæveflyve I 
1944. (Fortsættes Side 202) 

Amerlkan•ke s-veplaner, Øver• t Schweizer TG 2, nederst Baby Albatrou. 
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(S,æveflyvenyt fra hele Verden) 
Svæveflyvemesterskaber i Finland. 

I Finland er Interessen for Svæveflyvning 
mcgcL slor og i stadig SLigning. Ogsaa der 
har Svæveflyverne mange Vanskeligh eder 
at slaas med . Ikke alene Mangelen paa 
Svæveplaner gør sig gældende, men Tra.ns
portvanskrligheder begrænser Distance
flyvningerne. 

Ved de fin ske Svæveflyvemcslerslrnber 
HJ/i7 gik ma n den Vrj, al Flyvningerne d r ls 
vat· Dis Lanceflyvninger med Till.Jagevending 
til Startstedet,, dels Flyvning i fast Tre
kanLbane med Point for HasLig,hcd og 
I-IØjdevinding. Sejrhrrrc -blev Ing. /,alle 
Trmmcs, Faderen til Pil{-KonsLruktionerne. 

International Svæveflyveuge i Schweiz. 
Fra 30. J u li Lil 9. Augi.ist a fholdt »Aero

Club der Scl1wciz« en international Svæve
flyvcuge i Sa medan. 

Samedan ligger i Hjertet af Alperne og 
hl ev for første Gang I.JenyLLeL til Svævefly
vekonkurrcncm· i 1943. En Række Forsøgs
flyvning-Pr har vist, at Flyvning i Alperne 
rummeclr s tore Muligheder for Svæveflyv
ning. - Vc•d denne Konkurrence naaedc 
schweizisk Svæveflyvning sit ubestridte 
Højdepunkt., og Samed11n blev herefter be
UU et »Svæveflyvernes Paradis«. 

For udenlandske Svæveflyvere vil det 
nok være svært at konkurrere med Scl1wei
zernc, som hat· g j ort Bjergflyvning til sit 
Speciale - og de udenlandske Svævefly
vere, som har trodset de herskende van
skelige Transportforl10ld i Europa, har sik
kert »faaet I ørt paa«. 

'lul Gengæld skal det blive inlrt·essanl, iil 
se , hvorlrrles Scllweizrrnr vil klarr det 
mere flad e 'l'e rrmn i l~ngland i HM8. Dr vil 
s il,kr r l fan Besvær mrd al klar<' en Pers
son, i\fagnusson og Brink fm Sve1·ige ! 

Polen. 
Før Krigen hØrlc Polen lil de føren1le 

Svæveflyvenationer, og er nu paa Vej frem 
igen med Syvmileskrudt ! 

Allerede i April og Maj l\fartned i Aar 
blev der gennemført flere Distanceflyv
ninger paa mellem 100 og 200 km. Krakaus 
akademiske Svæveklub ligger i Spidsen 
med Lo Flyvninger paa over 350 lem, og 
saa var det endda. med tvungen Landing, 
idet de Ikke maaUc passere Statsgrænsen I 

Vejrforholdene i Juni Maaned var ikke 
særlig gode rent svævefl)•vrmæssigt, men 
hØd alligevel paa to l?lyvninger paa hen
holdsvis 21,5 og 260 km t Det var en Kluh i 
Poznan, der præstered l• det efter Spilstart, 
og ogsaa disse Lo PI yvni ngcr maatte af
hrydes, dr nne Gang paa. Grund af en 
Kystlinie. 

Pol en dcllog med fire Svæveplaner i Svæ
vef!J°veugen i Schweir., 1.Jl. a. mrd en ny 
'l'ype, som er konstrueret efter Krigen I 

24 Timer i Termik? 
Ing. Temmes fortæller, at nogle Svruvc

llyvcre har besøgt. det nordligs te Finland 
og gjo1·t interessan te lagltagelser med 
vidlræl,kendc Perspektiver! 

Klimaet og cle mrleorologisl,e Forhold 
Li eroppe I yder paa at være rørs I e masses 
fo1· Svæveflyvning. Solens lnd:;Lrnaling er 
DØg neL r u ndt saa kr.i.flig!, a t Cumulussk y
crne or lige saa. s lorr og krafLigr ved 
l\lidnJ.tsl id som midL paa Dagen. l?innerrie 
s rndcr nu en Sv,Pvcflyvcekspedition det·op 
for at undersøge Forholdene nærmere. 

Ilartvig Jensen. 
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Graf's Distancerekord 
slaaet to Gange 

Karlbein:z; Rasmussen flyver 107 og 122 km 

<1Prhard :\'i<'lscns Distancerekord fik in
gen l,rng Lrvclid. Den 1. AugusL starLed,• 
liar/hcin:. Rasmussen fra Polyteknisk Fly
vr gruppes Sommerlejr paa Vandel Flyve
plads og landede efter 2 Timer 50 Minul
tPrs J?orlØb ved Skovby paa Als. Denne Di
sl:rnce bliver formodenLlig anerkendt som 
ny dansk Distancerekord med 107 km. DeL 
rr saaledes den første Svæveflyvning i 
Danmark paa over 100 km . Det er forøvrigt 
først med denne I?lyvning, at Svæveflyver
ne overgaar Modelflyvernes Distance pa'1 
l!G km. Flyvningen foregik efter en Spil
star! m. 1/i, og den største Vanskelighed 
paa '!'uren, der blev foretaget J lndstraa
lingstei·milc, var Passagen over Kolding 
!?jord. Rasmussen tilbragte en Times 'rid i 
denne Omegn. Han kunde forøvrigt godt 
være flØjet længere, men Grænsen spær
rede ham Vejen. Den maximale Højde paa 
Turen vat· 1500 m . 

Samme Dag flØj Civilingeniør H. Harboe, 
der startede sent paa Eflermiddagen, 15 
km. 

Rasmussen flyver 122 km. 
Ikke Lilfreds med de 107 km forb edrede 

lfa1•i llcinz Rasmussen de n 6. August, Re
korden ved aL flyve op t il den nordlige Del 
af Salling, en Distance paa 122 km. Det 
var a!Lsaa lige i den modsa lle Re tning. Det 
er yderst sjældent, at m a n oplever »Di
st a nce-Vej r« med sydlig Vind, og det var 
ugsaa en vanskelig Flyvning med lang Af
sLand mellem Opvindsfel tcrne. Rasmussen 
s lak af m. 10/i9. Om Eflermid,ctagen f!Øj to 
Aarllusfolk bort, men da man havde hørt 
fra dem, var der endnu in lel nyt fra ham. 
Landingen fandt Sted Kl. 1615, og Rasmus
sen havde dermed ogsaa faaet Varigheden 
Lil sit Sølv-C. Det er den første Svævefly-

. ver, der har opnaaet alle tre Betingeiset· 
inden for Landets Grænser. Karlheinz Ras-

111uss rn er en meget erfaren Svæveflyver, 
rormodenllig den, der har flest Timer i 
D,tnmal'lc - men det er først nu, at ha n 
er begyndt paa Dislttnceflyvningerne. 

llan er selv fØlgelig gammel Modelflyver, 
ha r dJl. a . f lØjeL Benzinmotormodeller med 
Svævemodelleri paa Slæb og har sLuderet 
l•'lyvetelmik. 

Rasmussens sLørste Højde under Rekord
flyvningen var 2200 m. 

Dagen efter hans Flyvning f!Øj Poul 
.Vir/sen 23 km Lil Dybvadbro, mens Bjørn 
Thpgerscn den 9. f!Øj 33 km. 

* 
Søndag den 10. Augus t fik Mogens il/(ll/r•r 

,1/arlsen s iL SØlv-C, idet han fik Dista ncen 
ng VarigJ1eden ved a,t flyve fra Vandel Lil 
l~s hj erg. HØjdevindingen h avde han raa et i 
'l'j ekko-Slovakiet. 

"i< 

Pol yleknikern c holdt Sommerlejr en Man
ned paa Vandel fra Begyndelsen af Juli til 
lidt ind i August. Der var 32 Deltagere og 
hlev for e.I aget 810 SI.ar! er. Skolingen fore
gik i »POIJ°I «, hvorpaa der var 2!JO Starter, 
og clrsndrn havde man to Baby'er, OY-XA 
X, der bl ev henyl,Lel til Rekorden, og OY
-XEX. 1 Der hl ev forel ag e t mange l'crmik
flyvnlnger, saaledes aL den samlede Flyve
lid i Bally lllev 85 'J'imer. Uer hl ev da ogsaa 
npnaaet 8 Cet'lifika ler sa.m t en Del yderli
gere Betingelsesflyvninger foruden 7 A-, 8 
B- og 3 C-Diplo:mer. 

'l'o norske Polyteknikere deltog som Gæ
ster i Lejren og fik A og B. 

Som et Kuriosum kan nævnes, at. der 
utvivlsomt hlev sat Verdensrekord i Ud
lcoblingshØjdr, idet llamid Thyregod cm 
Dag i stærk Blæst (12 m/sek) med 1800 m 
Wire (det• er god Plads paa Vandel) op
naaede en UdkoblingshØjde parL ikke min
dre end 1020 m. 

~er:manen-te Magneter 
AL.NICA MAGNETSTAAL 

I-ler De ol Magnet-Problam, see kom til os 
• , , og voro Ingeniører giver Dem teknisk 
Service med l-leniyn til Størrelse øg Form 

Vi fremstiller Magne
ter til ethvert Formaal 

PEERLESS FABRIKKERNE 

LA'pLA_tlDSGADf; 2 
l(.ØBENHAVN S 
TELEFON CENTRAL 11445 

.. 
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De_n danske Flyvedag 1947 
E FTER alle Solemærker at dømme har 

Den Danske Flyvedag 1947 været en 
Succes. Optakten var meget lovende. Salget 
af Flyvelotteriets Sedler .begyndte hele 
Landet over den 18. August; men længe 
forinden kunde man spore en levende In
teresse for Lotteriet. Alle de Klubber, der 
havde paataget sig at sælge Lodsedler, fik 
allerede Inden den 18. August en Mængde 
Poructbest!l1lnger, og en Del af Klubberne 
kunde melde udsolgt efter een Dags For
løb. Desvær:e var der ogsaa adskillige 
Klubber, som slet ikke deltog i dette Ar
bejde, og som FØige deraf faar de heller 
ingen Andel i det forventede store Over
skud. Det endelige Resultat ar Lodseddel
salget foreligger ganske vist endnu Ikke; 

men saa meget kan siges, at det ,bliver 
godt. 

Takket være en svensk Velynder var det 
lykkedes Flyvedagens Komite at faa Raa
dighed over en af de svenske Bell Heli
koptere, og mens disse Linier skTlves, er 
den paa Tourne til fjorten forskellige Byer 
Landet over for at slutte I Aalborg den 31. 
August, hvor Flyvedagens store Stævne af
holdes med Deltagelse af norske, svenske,. 
engelske, amerikanske og danske Flyvere. 

l\fodeH!yverne, Svæve!lyverne og Motor
flyveme har afholdt deres Konkurrencer 
om -de flotte Vandrepokaler, og I næste 
Nummer af FLYV skal vi bringe Resulta
terne tllllge med en kort Oversigt over 
»Den Danske Flyvedag«s samlede For!Øb. 

HAVNECHEF LEO SØRENSEN 
FYLDER SO AAR 

Havnechef Leo Sørensen. 

Den 25. September ,fylder Chefen for KØ
benih.avns Lufthavn, Kastrup, Leo Sørensen, 
50 Aar. 

Fra 1925 til 1926 var Leo Sørensen Trafik
i cder I DDL, og efter at Lufthavnen var 
aabnet I 1925, fungerede han samtidig som 
Havneleder. Men allerede I i!l26 valgte han 
at fortsætte som Leder ar Lufthavnen, og 
det er i denne Egenskab, d<' fleste har 
lært ham at kende. Den Stilling, som Leo 
Sørensen overtog i I{astrup Lufthavn i 
Lufttrafikkens første Aar, var forholdsvis 
nem at bestride. Aarene førte Imidlertid en 
stigende Trafik og dermed ogsna et større 
Arbejde med sig; paa et vist Tidspunkt 
voksede Udviklingen med rivende Fart, 
Tempoet fortsattes - og fornyedes efter 
Krigen i endnu voldsommere Grad. Der 
stilledes store Krav til Lufthavnens Chef, 
men Leo Sørensen voksede med Opgaven 
og forstod at bestride sin Post - ogsaa 
efter at Havnelederstillingen var blevet til 
Havnechefen. 

Mange af Flyvningens Venner har derfor 
al mulig Grund til at hylde Havnechefen 
paa hans 50-aarige Fødselsdag, og FLYV 
er med I denne Hyldest: Hjertelig til 
Lykke! 

FLYVNING ~ 

I L~NGLIMT 
Stor Trafik Ka~trup 

Antal Starter og Landinger var i April 
14i!l, Maj 2166 og Juni 3255. Det samlede 
Passagerantal ind og ud af Lufthavnen 
var henholdsvis 21.i77, 25.499 og 29.058. -
Største Dag hidtil var den 28. Juni med 131 
Starter og Landinger og 1288 Passagerer. 

søndag den 27. Juli blev hidtil største 
Omvisnlngsdag med 2700 Besøgende. 

Flyvemaskiner som Sommerhuse 
Der er Tradition for, at DDL's udrange

rede Trafikmaskiner ender som Sommer
huse o. lign. Det var f. Eks. Tilfældet med 
de gamle Farman Jablru-Masklner, og nu 
er det gaaet den gamle Focke-Wulf Con
dor og den ene Boeing B-17 llgesnn. Der er 
endnu to Fokker F XII tilbage - af ~Mer
kur« dog kun Staalkonstruktlonerne. 

Danske mllltære Flyvemaskiner 
Saa vidt det har kunnet oplyses, er der 

af militære Maskiner til Trænlngsbrug hid
til leveret 44 Airspeed Oxford, 26 North 
Amerlcan Harvard, 5 Supermarine Sea
Otters, 6 Consolldated Catalina, 15 KZ 11-T, 
2 KZ III og nogle Percival Proctor. De fØr
ste Spltflres ventes hvert Øjeblik. 

SAS billigere end Taxa 
Mens Kørsel hos Taxa i København ko

ster 61 Øre plus Drikkepenge for hver Ki
lometer, er Prisen for SAS's Atlanterhavs
ruter kun 29 Øre pr. km - og saa faar 
man Mad, Drikke, Tobak m. m. uden eks
tra Udgifter. 

Personalia 
Civilingeniør Gunner Larsen, Statens 

Luftfartstilsyn, tiltræder den 1. September 
en Stilling hos SAS i Stockholm. 

F1yverute til Brigaden 
Hærens Flyvertropper har oprettet en 

Flyverute fra Danmark til Brigaden i Tysk
land. Den beflyves med Alrspeed Oxford 
Maskiner. 

Alle fem 
D. ·D. L. har nu faaet alle fem Vickers 

Vikings. 

Leo Sørensen hører til Dansk Flyvnings 
Pionerer, Idet ihan i snaI'lt 30 Aar har været 
beskæftiget med Flyvning. Den 1' Februar 
1918 kom .han Ind som Elev paa Hærens 
Flyveskole og erhvervede samme Aar sit 
militære Flyvercertifikat. Aaret efter havde 
Leo Sørensen travlt som Civilflyver, I 1921 
fik han sit Trafikflyvercertifikat, og under 
Det Danske Luftfartselskabs første Rute
flyvninger mellem København og Hamburg 
virkede han som Trafikflyver I DDL. Leo 
Sørensen f!Øj paa Hamburg-Ruten Indtil 
1924, og I disse for Luftfarten meget van
skelige Begynderaar gjorde han sit Arbejde 
godt; han forstod sit Metier og var en 
meget dygtig og hØjt respekteret Flyver. 

Oberstløjtnant T. A. Poulsen 50 Aar 
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D ElN 17. August fyldte Chefen for Jyd
ske Flyverafdellng, Oberstløjtnant T. 

A. Poulsen, 50 Aar. Oberstløjtnant Poulsen 
startede sin militære Løbebane I Artilleriet, 
blev I 1932 Chef for Ballonparken, uddan
nedes senere til Militærflyver overgik til 
Hærens Flyvertropper, blev Chef for Fly
veskolen, udnævntes I 1945 til Oberstløjt
nant -0g ansattes samme Aar som Chef for 
Jydske Flyverafdeling, samtidig med, at 

han blev Indenrigsministeriets Tilsynsfø
rende med de af Tyskerne efterladte Fly
vepladser paa Fyn og i Jylland. Obers~ 
løjtnant Poulsens administrative Egenska
ber og store pædagogiske Evner har skabt 
ham en smuk Position inden for det Vaa
ben, han nu tilhører: Hærens Flyvetropper, 
og mange Hilsener strømmede ham I Møde 
paa 50-Aarsdagen. FLYV føjer sin Lyk
ønskning til de mange andre. 



~ AVIATION (~ SERVICE 7 

DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI"'/, 
Set. Annæ Plads S, København 

Københavns Lufthavn 
Telf. Kastrup 220 

.,., ( IE IL O § I •• 
(LOVBE8KVTTET) 

A\§1) IDOIPIE 

Telf, C. S•SS 

er fremstlllet I nøje Overensstemmelse med 

Forskrifterne I B.E.S.A. Specifikation 2 D. 101 

ENEFABRIKANTl!R 

KLAR DOPE 

ALUMINIUM DOPE 

RØD DOPE 
Fortyndln1svædske Hmt 
ldentlflcerlngslarver 01 Speclalfarver 

A/s 0. lf II A\SIP 
(Specialfabrik for Nltrocellulose-Lakker) 

PRAOS BOULBV ARD 37 
KØBBNHA VN S. 
TELEFON C. 6J, LOKAL 12 " 22 

Aalborg 
Telf. Aalborg •• 02 

Dansk Svæveflyver Unions 
autoriserede Journaler og Flyvebøger 

anbefales til Anve[\delse I 
Svæveflyveklubberne 

Kontrolbog for Startspil Kr. 4.75 
Fartøj-Journal . . . . . . . . . • 6.00 
Flyve-Journal (I Foderal) • • 2.50 
Arbejdsbog .. .. . . . . .. .. • 0,85 

Ekspederes fra 

FL YV's FORLAG 
EJVIND CHRISTENSEN 

Vuterbrogade 60. Kbh. V •. C. 13.404 
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DANSK MODELFLYVER UNIONS 

S.OMME RLEJ R 

G ODT VEJR var en væsentlig Aarsag til, 
at man kan hrlegne Dansk Model

flyver Unions 6. aarllgr Sommet·lejr som 
en Succes. Lejren, som tiet allit.l er svært 
at finde et Sled til, IJl !'v afholdt paa Vandr! 
Flyveplads, som ogsaa er bleYet et Cen
trum for Svæveflyvningen i A,tr. Det var 
første Gang, at i\fodelflyvrne i Sommer
lejren havdr Lejlighed til at studere Svæve
og for den Sags Skyld ogsaa Motorflyvning. 
Der var et udmærket Samarhejde mrllem 
Model- og Svæveflyverne, som hoede og 
spiste sammen. 

Indkvarteringen foregil;: paa en Gaard 
helt ude ved Flyvepladsen. Del var stillet 
li! Raadighed af Pl11dskommandantcn, Rit-
1111•sl "r Zeilau, der beklagede ikke at 
knnnr hjælpe med met·r. Men Modelfly
Yerne var godt tilfredsr med at have god 
Plads ; mnn havde endda et, »Annex« I en 
anllen Gaard I Vandel, hvor en Del boede. 
IIet· var Bestyrelsesmedlem Eigil Nissen 
»Kommandant«, mens Unionens Første
instruktør, Ing. Per ll' eislw11pt, havde ind
rettet Kontor og Redaktion af Lejravisen, 
:o VandPI Flyveposten«, i Ga11t·tlen vd Flyve
pladsen. Maden indtogrs pn.n Vandel Kro, 
hvor et Ilnld ;\fodelflyvPrc hvrr Dng skræl
lcd1• uanede ;\længder Kartofler og vaskede 
op. 

J.1I:; dellog 31 :\lodclflyvcre og t.o Model
flJ•verfrncr i Lej1 Pn . Sidste Aar deltog tre 
SYenskPre, og dt•t· var da ogsaa udsendt 
Indbydelse li! ::-1ol'ge, SYerige, Finland, Hol
land og Schweiz i .\n.r. Man havtlc den 
Giædc at se 4 Nordmænd og 2 Hollændere 
rlcnne Gang. To Finner var ogsaa ventet, 
111en viste sig ikke. Utllændingrnc bØd ikke 
paa saa lm1rtig 1\lollsland som sitlsle Aar, 
men :\lodellTyverne vnr glade ved at have 
t.lem som Gæster. 

Byggekonkurrencen. 

Mandag d. 4. Augbst indledtes med Kon
kurrencen om den smukkest byggede Mo
del. Der var haard Konlmrrence i Aar, 
men det blev l(urt Rechnagel, Haslev, der 
vandt med sin »Super-Diogcnes«, der havde 
oval, Balsa-beklædt Krop og var meget 
fint udført. Aage llØsl-Aaris fra Odense 
L1esatte de tre næste Pladser - Nr. 2 blev 
den berømte store grønne. Nr. 5 blev Willy 
Vennike fra Sportsflyveltlubben med Sven 
\Vie! Bangs nyeste Konstruktion »Sven •rve
skæg«. - Rechnagel blev med denne Se.ir 
for et Aar Vinder af K. L. M.s Vandrepokal. 

Motormodellerne. 
Den første Flyvekonlmrrence gjaldt de 

faa Motormodeller. Danmarksmesteren [(Urt 
Rechnagel blev Nr. 1 med 1 Minut, mens 
hans Klubkammerat Henning Jørgensen 
havde 59,8 Sek. I Modsætning til DM var 
Starterne her Jordstart. Startbanen opfyldte 
MinirnumslJetingelserne paa 1,2X5 m - den 
var nemlig 2200 m la,ng I Der er god Plads 
paa Vandel. 
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.................................................... 
SO udenlandske og danske 

Modelflyvere til Konkur

rencer i Vandel 

DicselmodPllcrnes Klnsse vandtes af Ove 
.I/Jild_qre11, Fredericia, mrd kun 25,7 Sek. 
:\lodellen flØj ellers heil godt efterhaanden, 
men havde ingen »limer«, saa Motortiden 
hlev noget tilfældig. Carl llØsl-Aaris havde 
en Plyvning paa cl Minut, men derefter 
næg,lcde Modellen at komme fra Jorden og 
l,ørte hver Gang i Ring pna Startbanen. 

Masser af Termik i Vandel. 

'l'irsdag Fmd. var det næsten vindstille, 
saa mange kunde kun med Besvær faa A 1 
:\lodrllerne op i HØjstart. Henry Petersen 
fra l•'redrricia, som allerede om Mandagen 
11officiel~ havde fløjet 27 Minutter, fik en 
;'ifaximumticl paa 7.27. Til sidste Periode 
om Efl ermitldngen vm· det begyndt at 
regne. Henry PetersPn vantlt. A 1 med 2.31 
fulgt af lle,rnin_q Kro_qh, Hinnerup, 2.12, og 
fA'on l'rdersen, Sæby, 1.54, saa det var en 
,i~sk Sejr. 

Stor Deltagelse i A 2. 
Under flcgyndende Regn Tirsclng Eftmd. 

indledtes den store Konkurrence i A 2 med 
:Jo Dellagrrc. Finn llemmingsen , FrPrlericia, 
fik den længste Tid: 5.39. 

Efter at Regnen var fort>i, og det var 
hlevet »Bagsidevejr« om Onsdagen, blev de 
to resterende Perioder fløjet. Svæveplaner
ne var gaaet ud paa Distanceflyvning, og 
l\lodellerne stak ligeledes af i stor Stil. 
Jens Arne Lauridsen, Vejle, beviste sin Be
rettigelse til at komme paa Landsholdet 
Yed at vinde med 4 Min. 6 Sek. i Gennem
snit,, mens Ange HØst-Aaris havde 3.34. l~inn 
IIemrningsen sluttede med 3.23, og Benny 
Jørgensen, 'l'Ønder, havde 3.10. Han har tid
ligere værrt Medlem i Nyborg og har nu 
udviklet sig li! en dygtig Konkurrence
flyver og opnaacde - efter at have taget 
A og B i Lejren - ogsaa vort 14. C-Dlplom, 
endda med en A 1 Model. 

3 Høst-Aaris Modeller paa Langfart. 
Summe Dag blev de to første Perioder 

for de store Svævemodeller fløjet. Høst
Aaris startede sin stot·e ~legante AHA 8, 
der straks stak nordpaa. Den blev set i 8 
Min. I næste Periode flØj hans gamle sorte 
AHA 11 bort efter 19 Minutter. Det er vist 
dens 7. Bortflyvning. Henning Jørgensen 
fik ogsaa Max.tid. Rechnagel fik næste Fm. 
en Max.it.id med sin smukke Model, og Re
sulta,tet -blev, at Høst-Aaris vandt med ·det 
meget fine "Gennemsnit 4.33, mens Rechna
gel havde 3.41 og Henning Jørgensen 2.49. 

Modellerne vender tilbage. 
Med de skiftende VindrelningPr og den 

megen Termik var en Masse Modeller fløjet 
hort i forskellige Retninger, pg i de sidste 
Dage strømmede det ind med skriftlige og 
telefoniske Meddelelser om, hvor de var 
landet. Der var 6 over 5 km. Den stot·e 
grønne flØj længsl, 13,2 km. Der var en 
Pgcn Stemni11g over Lejren, eftPrhaanden 
som der kom Rrskcd fra baade Svævr
planer og Svæve111odPller, og man tog af 
Sled for at bringe dem hjem. En Del Mo
deller blev ogs,m o!Jservrrr t fr.i Lu flrn i 
omkringliggende :\farker. 

Skræntflyvning i Blæst. 
Fredag blæste det saa slæt·kt fra -"IV, at 

en planlagt i>Land!}kamp« maatle aflyses, 
men om Em. drog man over til Spjarup
Bakkerne, hvor Sommerlejren i 1945 fandt 
Sted. Vejret var for haardt, men der var 
skønt i Bakkerne og IJlev ogsaa foretaget 
en Del gode Flyvninger. Men mange Mo
deller havarerede dog. Det var meget dra
matisk og underholdende at overvære 
denne Konkurrence. 
BØr_qe JØl'gensen, Sportsflyvekluhhen, vnndt. 

dPnne i\ 1 med Id Sek. Benny Jørgensen 
hlev Nr. 2 med 26. Willy Ve1111ike vandt 
.I 'l med 1 Minut i Gennemsnit, det bedste 
Resultat. Nr. 2, Paul Wagnel', Nyborg, 
havde bedste Enkelttid med 1.43. Det var 
med en »Pelikan«, der vislt' sig forbav
sende god paa Skrænten. 

I A 3 blev der hollandsk Sejr vrd ll'illem 
1'ip, der havde 52 Sek., mens T(unclcel, Aar
hus, blev Nr. 2 med 45 Sek. - Bedste Tid 
var naturligvis uden for Konkurrrncen, 
over 2 Minutter, udrørt nr .!ens .1ør_qe11se11, 
Sæhy. 

Flyveture som Præmier. 
Blandt de mange fine Præmier var der 

rn Del Flyveture. Saalede'! havdr• Sylvest 
Jens en Luf.tfoto, der i Sommer opr:rerer ,fra 
Vandel, udsat fire, og det var en kendt 
gammel Modelflyver, Luftfotograf JØl'gen 
Jlortensen, der gav dem Turene. Dansk 
Svæveflyver Union gav tre Ture i den to
sædede 2 G, rørt af Høgslund selv. To af 
Turene var paa næsten 8 Minutter, idet der 
var megen Termik. - DKDAS havde udsat 
Io BronceJJmgere·, og der var Bøger fra 
J?L YV, vVesterrnann, Hasselbalch og fra 
»i'>lodelsport« i Odense ved den store Præ
mieuddeling, der blev foretaget af Lejr
chefen Lørdag Eftermiddag. Stor Spænding 
herskede om, hvem der fik Fuglsøpokalen 
for bedst Lejrpræstation. Der var haard 
Strid mellem Aage Høst-Aaris og Rechna
gel, men sidstnævnte sejrede. I Holdkon
kurrencen om 100 Kr. fra Dansk Model
fl)'ve Industri sejrede Haslevfolkene, sup
pleret op til fire med Ole Meyer Larsen, 
Næstved, mens OM-F-Holdet maatte nøjes 
med Andenpladsen. Teorikonkurrencen blev 
som sidste Aar vundet af Poul Chr. An-



Danmarksmesterskaberne for Motormodeller 
SOM ko1·t meddelt I sidste Nummer 

maalle Danmarksmesterskaberne for 
Gummi- og Gasmotormodeller den 6. Jull 
paa Beldringe udsættes paa Grund af stærk 
Blæst. Det for Afholdelsen nødvendige Ml
nimumsantal af Deltagere (10) havde ellers 
meldt sig og mødte pr. Cykle, Bil, Tog og 
endog Flyvemaskine. 

Gummimotormodellerne I Haslev. 

Da Deltagerne fordelle sig ret praktisk 
til de to Konkurrencer, blev de afholdt 
delt i Ugen derefter. Den 15. om Aftenen 
blev der i Haslev flØjet med Gummimotor
modeller. Sidste Aars Mester, Per Weis
haupt, deltog Ikke, idet han I Aar jo Ikke 
kunde anvende »Jumbo«, og Tid til at 
bygg-e en ,vakefieldmodel havde der ikke 
været., saa han faldt for sin egen Regel I 
Favorit var den »gamle Rotte«, Jørgen Lcir
sen fra Sport flyveklubben. Men hans »Li
berLJ«, som han f!Øj med i England sidste 
Aar, f!Øj bort i en Kornmark under en 
T1·imstart, og »Victory« -havarerede. Her 
viste Værdir n af mange Reservemodeller 
sig. Jørgen Larsen •havde sin gamle »Ceko« 
med, en Model, der gaar helt tilbage til 
hin mindeværdige Pinselejr i 1939, Of$ den 
reddede ham Andenpladsen. 

Danmarksmester blev som ·meddelt Kurt 
1/echnagel, Haslev, med 1.05,2, mens Jørgen 
Larsen havde 0.52,6 og llenning JØ1·gensen, 
Hasle.V, 0.48,4. - Tiderne er saaledes ikke 
straalende, men dels var det »rigtige« TI-

rlersen, nu SporLsHyvcklubhen, mens Rech-
1i.1gel blev Nr. 2. 

LØrdug og Søndag spredtes Modelflyver
ne igen fo1· aIIe Vinde, efter at I?ormanden, 
Hed. 1'hinesen havde aflagt et Besøg pr. 
KZ ur, ved hvis Hjælp endnu en Model 
blev fundet. 

* • 
1Ius7c Napn og A.d-resse. 

V cd allo Forespørgsler, der kræver Svar 
gennem vor Brevkasse eller direkte, maa 
Indsenderens Navn og Adresse altid anfØ· 
res, da vi ellers ikke besvarer eller videre
befordrer Henvendelserne. 

Husk derfor: NaiJn og Adresse. 

Følg med Tiden -
Abonner paa FLY.V! 

Pris pr. Aargang Kr, 6.00. 

FL YV's Forlag, Vesterbrogade 60, Kbh. V. 

der uden Termik, dels maa man tage Gum
misituationen I Betragtning. Haslev-Fol
kene e1· desuden nye i Faget, men kommer 
god fremad. 

Første Gas-DM. 

Det rørste Mesterskab med Gasmotormo
deller afholdtes den 18. Juli, ogsaa en ter
mik!Øs Aften, paa Odense Golfbane. Plem
ming Poulsen, OM-F, blev Mester med 
1.15,2, mens Mogens El'drup havde 0.52,9 og 
Carl llØst-Aarls 0.22,9. Sidstnævnte havde 
kun een Flyvning. 

Konkurrencen viste tydeligt alt for ringe 
Øvelse i Jordstart, men OM-F starter nu en 
stadigt løbende Pokalkonkurrence ogsaa 
for drnne Modeltype for at faa mere Øvel
se, saa man kan undgaa de mange Fejl
startrr. !?lemming Poulsens RAY-30 fik en 
velforLJent Sejr, idet det var den Iettestr> 
af Modellerne - eller skal vi sige mindst 
tunge, Planbelastning »kun« 27 gfl{vdm. 
I-in.ns sidste Plyvning var paa 1.4.5,7 mrli 
29,2 Sek. Motortid. Modellen har et Plan
areal paa 19,2 Kvdm, SI 63008 I-Profil og 
symmetrisk Haleplan. Motor: Mikrodiesel. 
- Erdrups l\IE 27 »Kompression« har en 
Planbelastning paa 33 gJKvdm og 17,7 
Kvdm Areal. Profil USA 35B, Haleplan: SI 
04.008. - Høst-Aaris' havde den tungeste 
Model. Huns CH6 »\Voo-woo« har 35 g/ 
Kvdm, 18,2 Kvdm. Areal og er udstyret 
med Thorning III-Motor. Han havtle 1.11 I 
Gennemsnit ved sin A-Prøve. 

DET DANSKE 
LANDSHOLD 

UDTAGELSEN af det danske Landshold 
skulde være foretaget efter en Kon

kurrence paa Beldringe den 6. Juli, men 
paa Grund af Blæsten maatte den aflysees 
og kunde iltke foretages paa andet Tlds
punkit. Bestyrelsen har da paa Grundlag af 
de Oplysninger, der fra l(onkurrencerap
porter m. m. foreligger, udtaget fØlgende 
Landshold 191,7: Aage RØst-Aai•is, Mogens 
Erdrup, Knud Plensted-Jensen og Jens A1·-
11e Law•idsen. 

/ De Lo rø1·ste var som bekendt med i Fin
land sidste Aar. Erdrup har ganske vist 
ikke f!Øjet meget med Svævemodeller i Aar, 
men vil utvivlsomt væ1·e i fin Form til 
Landskampen. Flensted-Jens!ln har været 
meget aktiv ved Distriktskonkurrencer og 
Flyvedagskonkurrencer. J-ens Arne Laurid
sen har ogsaa opvist gode Resultater, bl. a. 
blev han vor 13. C-Dlplomat den 26. Juni 
med henholdsvis 3.36, 4.58 og 3.58 

F OR det nu ud!Øhne Rekordaar, 1/6-46 
til 31/5-4.7 blev Vinderne af ~KDAS's 

Præmier for Aarsrekorder: 
i. Svævemodell~r Tid: Bent E. Lal'sen, 

Brønderslev, 1 Time 27 Minutter 05 Sekun
der. 

2. Svævernodelier Distance: Jørgen Lille
lund, NykØbing Mors, i8,1 Kilometer. 

3. Gummimotormodeller l?Iyvetid: Pe1· 
Weishaupt, OM-F, 4. Minutter 55 Sekunder. 

4.. Wake!leldmodeller, Jordstart Tid: 
Jp1·gen Larsen, Sportsflyveklubben, 1 Mi
nut 31,2 Sek. 

I det nye Rekordaar er der endnu 
, frit Spil, men Kurt Rechnagel, Haslev, har 
fore!Øbig reddet sig 2 X i5 Points for Aars
rekorder: Den 17. Juni f!Øj -han i Kategori 
3 57,3 Sekunder, og den 14. Juli under 
Trimning til DM 1 Minut 29,5 Sekunder. 

BØl'ge llansen fra Hobro har ellers været 
stærkt ude efL r baade Aars- og Danmarks
rekorder i A2. Under en Trimflyvning den 
4. Juli gik en af hans Modeller paa Lang
fart og f!Øj 17,4. km, der forventes aner
kendt som Aarsrekord. Modellen blev for
fulgt en Time, dog uden tilstrækkelig Kon
trol, og Landingstiden er kendt, saa man 
ved, den har fløjet 1 Time 35 Minutter. 

* 
BØGER 

om 

MODELFLYVNING 
Sigurd Jsacson: Modellplankonstruk

tion. (125 Sider. Llndqvist, Stockholm). 

Den kendte svenske Modelflyver, Inge
n i Ør Sigm·d Jsacson har for nylig udsendt 
en Bog for viderekomne Modelflyvere. -
Størstedelen af Indholdet vil være kendt 
fra Artikler i Fagblade, fra »Hobbybokew, 
og andre Steder; men det er sammenstillet 
og bearbejdet i bekvem Form. 

Isacson, der har undervist ved mange In
struktørkursus, er pædagogisk anlagt, og 
hans Bog er derfor so.a Ietforstaaelig, som 
det er muligt med det foreliggende Stof. 

Bogen, der· er rigt illustreret, omfatter 
hele Model-Aerodynamikken og giver i 
kortere Form Regler for Konstruktion af 
Svæve- og Gummimotormodeller. 

Bogen er ikke for -Begyndere, men kan 
anbefales enhver viderekommen l\lodelfly
ver til grundigt Studium. 

Sundst1·om-Krause-Valantl : Skalamodell
bygge. (6/i Sider, Lindqvist, Stockholm). 

Den svenske Flyvejournalist Lennal't 
Sundst1•iim har her allieret sig med to fin
ske Skalamodelbyggere om en Bog, der ho
vedsagelig behandler de flyvende Skala.mo
deller, en Type Modeller, som ikke er sær
lig udbredt I Danmark, selv om de er me
get interessante. De1· er ogsaa et enkelt 
Afsnit om massive Skalamodeller samt 
nogle enkelte Tegninger. 

* 
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Under Lejren i Vandel flØj Km·l Heinz 
Rasmussen en HØjdevinding paa 1500 m (ri
gelig Sølv-C-HØjde), mens Erling Svold
gaard Jensen ligeledes den 22. Juli vandt 
950 m - saa han ærgrer sig nok ove1· de 
50, der manglede. Hermed fører Polytekni
kerne imidlertid I HØjdekonkurrencen. 

Det skal blive spændende at se, hvordan 
Slutspurtrn udvikler sig. Allerede inden 
dette Nummer er Læserne I Hænde, kan 
meget have ændret sig. 

Sidste. 
Da Bladet gik til Trykkeriet, havde Stil

lingen ændret sig, og var da saaledes: 

Den engelske Sports• og Forbindelsesflyvemaskine Miles Messenger 
Va1·tghed: Aarhus 11 Timer 14 1\lin. He

den 9 T. 05 Min. Stamgl'uppen 5 T. 02 Min. 
Avirutor 4 T. 

Baard Konkurrence og imponerende Resultater 
i Flyvedags:::Konkurrencerne 

IIØjde: Polyteknikerne 6050 m, Aarhus 
1225 m, Sportsflyveklubben 1150 m. 

Di.~tance: Polyteknikerne 334 km, Aarhus 
240 lem, Sportsflyveklubbt'n 132 km, Ros-
1,ilde 52 km, Birkerød 52 km. 

I 1947's !?lyvedagskonkurrencer er der 
endnu større Interesse end sidste Aar. 

Ved Redal,tionens Slutning var Stillingen I 
de forskellige Kategorier: 

I -Varighed rørte Aarhus med 6 Timer 54 
Minutter, fulgt ar Heden med 5.18, Slam
gruppen med 5.02 og Aviator med 4.00. 

I llØjde fører Polyteknikerne med 2450 
m fulgt af Aarhus med 1225 m. 

I Distance var Sportsflyveklubben føren
de med Grafs Distancerekord paa 80,0 km 
som hidtil eneste indberettede Langflyv
ning. 

Der er ingen Tvivl om, at den mest maal
bevidste Indsats gøres af Aarlrns, der for
svarer Stilingen fra i Fjor. Mens Cowboy 
var i Udlandet, forsvarede to andre Wer-

- -___..,.-

muth Jensen'er Navnets /Ere, Idet Ebbe d. 
rn. Juli i Vandel f!Øj 1 'rime 54 Min., mens 
Jinud f!Øj i Time 26 Minutter. lait flyver 5 
Brødre I den Familie I Chr. Emil Kjeldsen 
fløj den 24. Juli 1 Time 07 Min., ligeledes i 
Aarhus-Klubbens Vandel-Lejr. 

Den 27. Juli flØj Gunnai· Jensen, en a.f de 
fire fra »Heden«, 3 Timer 35 Min. Han har 
først nu, bl. a. med denne Flyvning søgt 
om S-Certi fikat. Der kan vel næppe være 
Tvivl om Kvalifikationerne - med ca. 30 
Timer I Luften I 

Aarhus specialiserer sig aabenbart paa 
Varighed og lader Højderne fare (man faar 
kun godkendt en Præstation pr. Flyvning), 
men Polyteknikerne har Indsendt et Par 
HØjdevindinger: 

Skoleglide1'e, Varighed: Herning 17 Min. 
30 Sek. 

* 
Aarhus paa Vandel 

Ogsaa Aarhus Svæveflyveklub har haft 
en Maaneds Lejr paa Vandel. Der deltog en 
J0-15 Medlemmer, og der blev opnaaet 5 
Certifikater foruden en Del Diplomer. To 
af Cowboys flyvende Brødre, Knud og Eb
be We1'muth Jensen, opnaaede SØlv-C-HØj
der med henholdsvis 1700 og 1500 m HØjde
vinding. Der blev ogsaa foretaget en Del 
Varighedsflyvninger, saa Aarhus hævder 
sig atter i Aar godt i Konkurrencen. Klar
skov foretog sidst i Juli en Distanceflyv
ning ad Kolding til paa 30 km I OY-DUX. 

i SPORTSMASKINE 
,id/!&~ 

Denne lille, lækre NORECRIN Flyvemaskine 

med Plads til 4 Personer og optrækkeligt, 3-hjulet 

Landingsstel, gennemførte i Oktober 1946 sin 

Prøveflyvning Paris- Kairo. Den er forsynet med 

140 HK Motor, har en Aktionsradius paa 800 km 

og en Marchhastighed paa 230 km. Den er ud

styret med Navigationslys og iøvrigt al tænkelig 

Komfort. 

Erdr. FRIIS-HANSEN 
Vognmagergade 2, København K. C. 15435 
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Mere fra Norrkoping 
Som tredie Dansker deltog BjØrn ThØger

sen 1'ra Polyteknisk Flyvegruppe sidst I 
Juli I et Instruktørkursus, hvor han fik 
Slæbeprøve og U{ldannelse til »udvidet« 
Instruktør. ThØgersen fik ikke mindre end 
12 Timers Flyvning, heriblandt en SØlv-C
Betingelse paa 5 Timer 10 Min., foretaget i 
a.aben Baby - og med korte Bukser, saa 
han frøs bravt. Tre Gangll fik han ogsaa 
Højden, sidst I Olympia mecl H25 Meter un
der en Flyvning paa 1 Time 19 Min. ThØ
gersen flØj ogsaa Fl 1. 

Hurtig 

luft
Befor~ring I 

3-Personers Maskine. 
300 km/T. 

Rundflyvning 
hver Aften 
samt Søn- og Helligdage. 

Morian Flyveskole 
Skovlunde Flyveplads. Nora6398 

MORIAN HANSEN 5 

LUFTTRANSPORT 
Telefon: Nora 6398. 

FLYVEMASKINER 

FL YVEMASKINEDELE 

INSTRUMENTER 

Dette mærkellga Apparat ar Model af et Rum, 
skib tll Forblndel•e med andre Kloder, 

Dansk .Svæveflyvning 
gaar &emad med store Skridt 

4 Sølv-C paa een Dag 
Unionens Serie a.f Sommerkursus paa 

Vandel Flyveplads indledtes den 3.- 17. 
August med det første »F-Kursus« I Dan
mark, d. v. s. et Kursus I vlderegaaende 
Svæveflyvning, specielt for Flyveledere. De 
første Dage var noget matte. Der var næ
sten ingen Elever, Instruktører, kun faa 
Planer og Jordmateriel og frem for alt 
Intet »Vejr«. 

Onsdag den 6. begyndte der dog at kom
me Fart I Foretagendet. Efter at Rekord
manden Rasmussen var startet, blev Egon 
Bach fra Aarhus sendt op. Han landede 30 
km borte. Cowboy flØj 15 km. 

39 Minutter I Skoleglider. 
LØrdag den 9. ~orsvandt alle Babyerne 

fra Pladsen, saa kun den tosædede Glider 
2 G blev tilbage. Selv om den ikke har fa.aet 
paamonteret en »Baad«, er den alligevel 
brugbar til Termik. W elshaupt tangerede 
Høgslunds egen Rekord paa 13 Min., men 
blev haabløst slaaet ud af Polyteknikeren 
Svoldgaard, der med Fjeldsted fra Aarhus 
f!Øj hele 39 Minutter og steg fra 170 til 700 

Meter. Fjeldsted sad og røg, mens han af
læste HØjdemaaleren og raabte Resultatet 
til Svoldgaard, som kun havde Variometer 
foran. Nede paa. Jorden kunde man endnu 
høre Fjeldsted I 250 m Højde. 

Eflerhaanden lndlØb Baby-Resultaterne. 
Cowboy, der e!terhaanden er blevet lokal
lrnndt, landede 30-35 km borte, mens Juul
Thomsen fik Højden og Distancen ved at 
flyve næsten til Sønderborg paa 4½ Time. 
Otto Sørensen fra Birkerød, der havde be
staaet Certifikatprøverne, men endnu Ikke 
fa.aet Papirerne, var derfor nødsaget til 
at holde sig til Pladsen, men fik til Gen
gæld med 5¼ Time Varigheden, en meget 
fin Præstation. 

Da Bladet gik til Trykkeriet, var der Ind
løbet Meddelelse om, at Juul Thomsen 
havde flØjet knap 90 km til Sønderborg, og 
at We!sltaupt, Fjelsted, HØgslund og Otto 
Sørensen paa. samme Dag havde fa.aet Sølv
e efter Flyvninger til Esbjerg. Tingskou 
havde ogsaa fløjet til 0sbjerg, mens Cow
boy i Mil 13 havde opstillet Rekord for 
Maalflyvning med Tilbagevenden til Start
stedet ved at flyve til Esbjerg og retur. 

I næste Nummer skal vi udfØrligt berette 
om disse efter danske Forhold sensationelle 
Resultater. 

1;, cdl~J:1.~[~ 
Specialitet: FL YVEURE 

Raadhusstræde 7 - Telf. Palæ 2634 

NU har vi Igen Lister i alle Maal. 

Svenske Flyvesæt og Balså/iner haves. 

Trævareforretningen 
Prinsesse Maries Alle 1 . Vester 5341 y 

flytningens For1lkrlnger - Alle ForsikrInger 

A. JESSEN & CO.s Eftf. 
A11urandører 

N. Thom,en Otto Thomsen 

VESTER PORT 
C. 9189 - 9596 

G. Q. FALDSKÆRME 

LUFTFOTOGRAFIAPPARATER 

FL YVEMASKINELÆRRED 

LETMETALLER 

K. L. G. TÆNDRØR 

ILTAPPARATER 

ALFRED RAFFEL A/s - KØBENHAVN 
FARVERGADE 15 • CENTRAL 6395 
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Flyvningens Bøger 
Udvalg! i nyeste 

Sundstrom-Krause-Valantl: 
Skalamodelbygge, Kr. 3,85. 
Vejledning •i Bygning af Skalamodeller med 
mange gode Raad og Tips. 
Pojkarnas Teknikbok, Kr. 2,25. 
Prøv selv at lave de smaa tekniske Fines
ser, som staar i Populær Teknik, pr. Nr. 
1,00, pr. Halvaar 6,00. 
Modelflyvehaandbogen. Lige udkommet! 
Hvordan man bygger Modeller, bande med 
og uden Motor. 90 Sider 3,85. 
Modellplankonstruktion af den svenske 
Modelekspert Sigurd Isacson. En udførlig 
Vejledning for erfarne Modelflyvere. Med · 
mange Profiler og Illustr. 6,35. 
Saa flyver vi. Ny Udgave Kr. 8,50. 
Lærebog for Sports- og Privatflyvere. Red. 
af Overingeniør M. P. Eskildsen. 
Svensk Flygkalender 1947, Kr. 3,85. 
NYHED! 
Airplane Model Building. 150 Sider, ill. 
og Tillæg med Arbejdsplaner for 13 Skala
modeller 16,50. 
The Flow of the Helicopter. Interessant 
Beskrivelse af dens Ifonstruktion, Virkefelt 
etc., illustreret 11,00. 
Soaring Flight. The Art of Gliding, by 
Terence Horsley, 300 Sider 19,20. 
The Aircraft Year Book for 1946, 
700 Sider, 33,00. 
Semi-Scale, Model Aircraft by Gordon 
Allen, 6,50. 
The Model Aeroplane Manual by Sparey 
& Rippon, 9,50. 
Models for Flying, 6,50. 

• 
Tegn Abonnement paa udenl. Tidsskrifter. 
The ..4.øroplane, Kvartal Kr. 18,20, Hefte 

Kr. 1,40. 
..4.øronautic, Kvartal Kr. 8,40, Hefte Kr. 

2,40. 
Flight, Kvartal Kr. 18,30, Hefte Kr, 1,60. 
TehnJk /Hr ..4.lla, .Aa.rgang Kr. 16,10, Hefte 

60 Øre. 
Aeromodeller, Hefte Kr. 2,00. 
Enkelte Numre af det amerikanske Tids

skrift Flying, pr. Stk. 2,25. 

Knud Rasmussens Boghandel 
..4./delmg for Flg11elitferatur 

Vesterbrogade 60 • Kbhvn. V. 
Telf. C. 2755 - 3955 

HOBBYBOKEN 
1947-48 

udkommer ca. 15. September 
Bestil den nu 

Et Væld af Planer, Billeder og Bygnings
vejledninger af Skibe, Biler, Flyve

maskiner, Tog, Motorer o. s. v. 

Kr. 6,30 
Knud Rasmussens Boghandel 

Af deling for Flyvelitteratur 
Vesterbrogade 60 . København V. 

Telf. C. 2755 - 3955 
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--•--DET KONGELIGE DANSKE 
AERONAUTISKE SELSKAB 
Kontor: Nørre Farlmagsgade S, Kbbvn. K. 
Tlf.: C. 7260A. Postgiro: 25680. 
Kontoret er aabenl fra Kl. 12-17. Lørdag 
Kl. 12-14. • 
General • ekrelæren træffes I Kontortiden. 
Daaak Luft • port • raad1 Adr. D.K.D.A.S. 
Nr. Farimagsgade S, Kbh. K. 

DANSKE Ji'LYVERE 
Formand· Oberstløjtnant H. J. Pagh, Normas
vej 14, Tlf. Valby 5678. 
Oeneralsekretær: Fabrikant I!. C. Rydmann, Kon
gevej 153, Kgs. Lyngby, Tlf. Pr.da 7474. 

DANSJt MOTORFLYVER UNION 
Formand: LRS. B. Mollke·Leth, 
Sekretær: William Nielsen. 
Kont. St. Kongensg. 68 8 o. G., K. Tlf. Palæ 2096. 

DANSK: SVÆVEFLYVER UNION 
Kontor: Nørre Farlmogsgade 3, Kbhvn. K. 
Telt. C. 7260A. Kun Kl.11•13. Postgiro: 26521. 
Formand: Direktør Ejnar Dessau. 
Sekretær: Civilingeniør E. Eckert. 
Kasserer: Revisor B. Elvang. 

DAN•K MODELFLYVER UNION 
Formand: Johs. Thinesen, Flnsens Alle 29, 

Odense. 
Førsteinstruktør Per Weishaupt, Blidahpark 6, 

Charlottenlund. Tlf. Helrup 5652 u. 
Sekretær: Jørgen Garns!, •Paradisgaarden•, 

Glostrup. Telf. Omegnen Avedøre 60. 

ECKERT I JÅMIJÅRVI 

E l?TER Indbydelse fra Finlands Flygfiir
bund tilbragte Unionens Sel,retær, Ci

vilingeniør Eclfert, i Juli et Par Uger i det 
finske Svæveflyverparadis Jamijiil'Vi, som 
vi udførligt fortalte om i Okt.obernummeret 
sidste Aar. 

Eckert fik kun 11 Starter, men dermed 
nuaede han at fordoble sin Flyvetid, som 
han i Forvejen havde fordoblet I Orebro fra 
5 til 10 Timr1·. 11,tn flØj SG-38, Harakka II, 
PIK 5, Rhunbussurd, Olympia og Kranich. I 
sidstnævnte lmYde han to lærerige Ture 
med Instmktør paa 1 Time 18 Min. og 2 
'rimer 50 Min., hvor de - uden Skyflyv
ning - naaede 17-1800 m IIØjde. Al ene 
flØj Eckert i Olympia 4 Timer 16 l\linutter 
og kunde have nuaet 5 'rimers Prøven, hvis 
han ikke var gaaet ud for ikke at drive 
bort fra Pladsen (der er omgivetafSkove) . 
Saa der var en, der ærgrede sig I 

!\led sine Udlandsstudier er Eckert, der 
sidste Aar Liltraadte sin Stilling med to be
skedne l\faager i Knaphullet, rykket op 
blandt de mere erfarne, idet han nu har 20 
Timer - og vel at mærke ikke i Skrænt
flyvning. 

* 
FLYV's Redalttioa 

Vesterbrogade 60, København V. Centr. lS.404 
Redaktør, Kaptajn John Foltmann, 
Væmedamsvej 4A, Tlf. Eva 1295 

Redaktionssekretær: Ingeniør Per Welshaupt, 
Blidah Park 6, Charlottenlund 

Svæveflyvning: Redaktør Hartvig Jensen, 
Gennemløbet 81, Vanløse 

Annoncepris: 
Rubrikannoncer 40 Øre pr. mm 

Luftfartforsikringer 
Af enhver Art 

overtages af 

Den nordiske Pool for 
Luftfartforsikring 

Central 1.2. 793 

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt
tet Poolen, samt DDL's Billetkontorer 

I Dagmarhus og i Lufthavnen. 

,,BROOMWADE" 
Luftkompressorer 

og 

Trykluftværktøj 

anvendes overalt I 

Flyvemasklnelndustrlen 

G 

KØBENHAVNS TRYKLUFT SERVICE A/S 
Polititorvet 12 . København V. 
Telefon: C. *9110 og C. 13926 



erobrer luften! 

ESSO-Navnet, der altid har været Garantien for de bedste Produkter 
til den kørende Trafik, erobrer nu ogsaa Luften. 

Hidtil har vi solgt Flyveprodukter - Benzin, Olier etc. - under 
,,lntava"-Mærket, men vor Flyveorganisation er nu udbygget saaledes, 
at ogsaa disse Produkter, her :som overalt i Verden, kan forhandles 
under ESSO-Navnet. 

Det vingede ESSO-Mærke vil være Garantien for den højeste Kvalitet 
og den mest vidtstrakte Service, og nu som før er vore Flyveeksperter til 
Tjeneste med Oplysninger om ethvert Spørgsmaal vedrørende Flyvning. 

AVIATION PRODUCTS 
DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB 

Sankt Annæ Plads 13 • C. 2890 
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AOA flyver hver Uge fra Kø

benhavn til de største Byer i 

Amerika, Canada og Mexico. 

Rejs med de komfortable 4-

Motorers Flagskibe og glæd 

Dem over AOA's Service, som 

er fuldendt gennem over 14,000 

transatlantiske Flyvninger. - Og 

hvad der er vigtigt for Deres 

Tegnebog: ALT er inkluderet 

I Billetten, ingen Drikkepenge, 

ingen Ekstraudgifter. - Bestil 

Plads gennem Deres Rejse

bureau eller paa vort Kontor, 

Vestre Boulevard 12, Dagmar

hus. Telefoner: Palæ 5982 - 6392. 

AMERICAN OVERSEAS A/Rl/NES 
PRIS 

Pr, Aargang Kr. 6,00 
Pr. Nummer 60 Øre 

EJVIND CHRIBTENB'EN 
BOGTRYKKERI & FORLAG 
Telt. 13.404 • Postgiro 23.824. 
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C. S. A. 
Ceskoslovenske Aerollnle, det aechoslovaklske Luftfartsselskab, er mere end 

25 Aar gammel og beflyver nu med sine moderne Maskiner hele Europa, Nord
afrika og den nære Orient. 

C. S. A. har Ruter fra Prag til Amsterdam, Athen , Beograd, Bratislava Bruxelles, 
Bukarest, Geneve, lstanbul, Karlovy Vary/Carlsbad, København, London, Marsellle, 
Oslo, Paris, Plestany, Rom, Stockholm, Strassbourg, Warszawa, Zadar, Zagreb, 
Ankara, Calro, Lydda samt en Del Indenlandske Ruter. 

Foruden den almindelige Ruteflyvnlng udfører Selskabet I vid Udstrækning 
charter fllghts med Gods og Passagerer. Især har Fragtflyvningen etter Krigen taget 
et stort Opsving, fordi de aechoslovaklsko Eksportører har forstaaet den store 
Betydning, det har hurtigt at kunne forsende Varer til Kunderne. 

Som Bevis paa Personelleu Dygtighed kan det nævnes, at alle C. S. A.1 PIioter 
under Krigen k111mpede I de· allieredes Luftstyrker. 

For kortere Tid siden har C. S. A, oprettet egen Repræsentation I København 
og har nu til Huse Frederiksgade 17. 

'¼DANSK SHELL 
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OFFICIELT ORGAN FOR e-

OET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB _ 
DANSKE FLYVERE - DANSK MOTORFLYVER UNION - DANSK SVÆVEFLYVER UNION 

DANSK MODELFLYVER UNION 

Nr. 10 Oktober 1947 20. Aargang 

DEN DANSKE FL YVEDAG 
BLEV EN SUKCES 

DA det store Flyvestævne i Aalborg sluttede dPn 31. August 
om Aftenen, kunde man med Sikker'lled sige, at »Den dansko 

Flyvedag 1947« var blevet en Succes. De mange Arrangementer, 
der gik forud for selve Flyvedagen, havde klappet til Punkt og 
Prikke, og Tilslutningen fra Publikums Side havde været upaa
klagelig. Tilrettelæggelsen af det største af Arrangementerne, 
Flyvelotteriet med de 250.000 Lodsedler, paabegyndtes allerede for 
flere Maaneder siden. Lodsedlerne var fordelt til Klubberne og 
de ca. 1800 Salgssteder i LØbet af de første Dage i August Maa
ned, og de blev overalt godt modtaget. J>aa enkelte Undtagelser 
nær har der alle Vegne været gjort et stort Arbejde for Salget 
af Lodsedlerne, og naar Slutresultatet <'r gjort op i LØbet af 
September, vil det ogsaa udvise et smukt Resultat. Paa det Tids
punkt, hvor disse Linier skrives, er SaJgsresultate>t gJort op til 
ca. 225.000 solgte Lodsedler. Helt nøjagtigt kan det ikke siges, 
f.ordl der gaar nogen Tid med at faa inddraget Regnskabet fra 
de mange SaJgssteder. Maaske bliver det endelige Resultat endnu 
gunstigere end de nævnte 22.5.000 solgte Lodsedler. Den forPlØbige 
Opgørelse for Klubbernes Vedkommende viser, at disse lait havde 
Mkvireret ca. 126.000 Lodsedler, hvoraf de pr. 10. September havde 
solgt ca. 72.000 og returneret ca. 45.000, mens der endnu ikke fore
laa Opgørelse for ca. 9000 Lodsedler. Salget af de resterende ca. 
150.000 solgte Lodsedler fordeler sig med ca. 100.000 paa Køben
havn og ca. 50.000 paa de øvrige Salgssteder Landet over. Tallene 
er dog kun skønsmæssige, fordi det endelige Resultat endnu ikke 
foreligger. 

I flere Byer har der fra Enkeltpersoners Side været gjort et 
meget stort Arbejde for -at sælge Lodsedler. Endnu foreligger der 
ingen endelige Beretninger fra Byerne udenfor København, men 
for Københavns Vedkommende kan nævnes, at flere Enkeltperso
ner har solgt mellem 1000 og 2000 Lodsedler, og nogle er heJt 
oppe paa over 3000 Stk. Det er navnlig Svæve- og Modelfiyverne, 
der har præsteret dette store og gode Arbejde. I København blev 
der bl. a. solgt Lodsedler fra Drosker, og en af disse, bemandet 
med de samme fire Damer heJe Tiden, Fruerne E. Kofod-Jensen, 
M. Graabæk, I. Trane og Mabel Foltmann, er det lykkedes at sælge 
over 12.000 Lodsedler. Fra Aalborg har ~FLYV« erfaret, at Fru 
Skotøjshandler Linet ligeledes har formaaet at sælge adskillige 
Tusinde Lodsedler. 

For at skabe Interesse for Flyvelotteriet var det - takket være 
en svensk Mæ(lens Offervilje og Redaktør Leif B. Henctils Mellem
komst - lykkedes Det Kongelige Danske Aeronautlske Selskab 
at faa en af Ostermans Bell-Helikoptere Ul Landet, hvor den drog 
fra By til By for at vise sin Kunst. Desværre forbød Tiden og 

den Sum, .der var til Raadighecl, at vise Helikopteren mere end 
paa et begrænset Anl,al Pla:dser, fØlgende en forud fastlagt Flyve
rute. Helikopteren koster over 5 Kroner pr. Imonrnter, og bl. a. 

af den Gund er det ikke muligt at flytte rundt med den efter 
Behag. Den kom fra Sydsverige og begyndte derfor ganske natur
ligt 'i Københa:vn, hvorfra den f!Øj vest- og nordover for at være 
i Aalborg til Flyvestævnet den 31. August. 

Den første Helikopteropvisning fandt Sted paa Stadion i K~en
havn den 18. August - den Dag Flyve.iotterlet aabnede sit Salg -
og Starten fik et særlig festligt Præg, takket være det store RAF
Orkester, Royal Air Force Central Band, som det ved den her
værende Luftattache, Group Captain Sadler's Mellemkomst var 
lykkedes at faa til København. Det engelske Orkester, der var 
I Galla, Jndledede Dagen med en March gennem Byen til Raad
huspladsen og derfra videre gennem Strøget til Kongens Nytorv. 
Om Ef.termiddagen gav Orkestret Koncert - som blev transmitte
ret - uden for Det Kongelige Teater, og om Aftenen medvirkede 
det ved Helikopteropvisningen paa Stadion. Den Danske Flyvedag 
fik saaledes en pompøs Indledning, og dens Afslutning med det 
store Flyvestævne ,i Aalborg Lurt;havn, hvor alle Kræfter var ble
vet sat Ind paa at skabe et virkeligt Stævne, fik en lignende 
storslaaet Karakter. 

Det endelige Resultat af alle Flyvedagens sportslige Konkur
rencer foreligger jkke endnu, men disse Konkurrencer var med 
til at præge »Dagen«. ModeJflyverne afholdt en meget vellykket 
nordisk Konkurrence paa Beldringe F,lyveplads ved Odense, hvor
om pr.retning bringes andetsteds I »FLYV«. Svæveflyvernes og 
Motorflyvernes Konkurrencer var medvirkende til at skabe Li,; 
omkrln~ Flyveopvisningen I Aalborg søndag den 31. August, idet 
der Lørdag Eftermiddag og søndag Formiddag afholdtes henholds
vis Konkurrence i Maallandlng og Orienteringsflyvning. 

Endelig maa Flyvedagens Rundflyvninger ikke forglemmes. 
Takket være DDL's Velvilje kunde der Søndag den 31. August 
afholdes Rundflyvning med store, moderne Trafikflyvemaskiner 
I K~enhavn, Odense, Aarhus og Aalborg. Tilstrømningen af Pas
sagerer var langt over Forventning. Da Dagens Resultat blev 
gjort . op, v-iste det sig, at DDL havde haft 1050 Passagerer I 
Luften 1 KØbenhavn, og i de tre Provinslufthavne tilsammen i138. 
Alt I alt giv~r disse ,Flyvninger et Overskud til Flyvedagen paa 
ca. 11.000 Kroner. 

Mange har været medvirkende til at skabe Flyvedagens Succes, 
og hver enkelt af disse skal have Tak for sin In<lsats i den Sag, 
vi alle arbejder for: Flyvningens Fremme. 
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flyvestævnet • 1 Aalborg 
96 Flyvemaskiner i Aalborg Lufthavn paa Flyvedagen 

D ET store Flyvestævne I Aalborg blev 
en Suooes. Vejret, de deltagende Ma

skiner og Publikum var i Fællesskab med
virkende til, at Stævnet rormede sig, som 
det skulde. Vejret var straalende, alle de 
anmeldte Maskiner mødte op, og fra tid
lig Formiddag strømmede Puhlikum til 
Fods, pr. Cykel og Bil ud til Lufthavnen. 
Og hvad fik den mange tusindtallige Til
skuerskare saa · at se? 

Stævnet begyndte præcis Klokken tre. 
Formanden for den arrangerende Klub, 
Direktør Alf SchiØltz-Christensen fra Aal
borg Flyveklub bØd Velkommen, og umid
delbart derefter kom otte KZ'ere og 
Auster'e fra Sportsflyveklubben i Køben
havn defilerende forbi den over een Kilo
meter lange Tilskuerplads. Da Jen sidste 
Maslclne - Sportsflyveklubbens nye KZ VII 
- var passeret, var en engelsk Miles 
»Gemlnlst I Luften og viste sine for
træffelige Flyveegenskaber. Den f!Øj »lang
som Flyvning« med Flapsene ude, manøv
reredP. pna een Motor og strøg til sidst 
forhi l fuld Fart. 

Og saa kom en ar Dagens store Sensatio
nrr, den svenske Bell Helikopter, rørt af 
den unge svenske Flyver, Ing. Wallman. 
Den præsterede det rent ud fantastiske I 
Retning af Flyvning forlæns, sidelæns og 
baglæns. Føreren mestrede sit Luftfartøj 
sua elegant. og saa sikkert, at de mange 
Tusinde Tilskuere klappede af Begejstring. 
Dt>t var en betagende Oplevelse, ja - næ
sten ufattelig. 

Erter Helikopteren demonstrerede den 
hollandske Flyver, tidligere Kaptajn I RAJ.,' 
Sipkes, Fyens Flyveklubs KZ 11-'l'rænPr, og 
det gjorde han godt. Han loopede, rullede, 
flØj paa Ryggen og meget mere, altsam-

men behersket - I Ikke for stor HØjde I 
Lidt senere var Sipkes I Luften Igen, denne 
Gang med en Cub, og nu gav han en Op
visning I »crazy flying« - fjollet Flyvning 
vilde man vel sige paa Dansk. Den lille 
Maskine slingrede fra den ene til den 
anden Side paa de: mærkeligste Mander -
men hele Tiden under Kontrol; det var 
spændende og undertiden lidt nerve.pir
rende at se. Men den Slngs Krumspring 
sætter Liv i en Flyveopvisning. 

Da Sipkes var landet, gled DDL's Vickers 
Viking, rørt af Lu rtkaptajn Buchhave, 
majestæLisk forbi Tilskuerne, der beun
drede den smukke, sølvglinsende Maskine. 
Den var startet paa een Motor, den pas
serede Tilskuerfronten med den ene Motor 
stoppet og Propellen fløjlet, og da den lan
dede, var det stadig paa een Motor. Det 
virkede brtagende og beroligende at se, 
hvordan denne store Trafikflyvemaskine 
kunde klare sig med den ene Motor ude ar 
Drift. 

Saa kom Helikopter en Igen og henrev 
Tilskuerne Lil Begejstring med sine mær
kelige Manøvrer. Præcis Klokken f5,45 -
det forud aftalte Tidspunkt - drønede en 
Eskadrille paa f2 engelske Ternpest-Jagere 
Ind over PI~dsen I en mønsterværdig For
mation. Den var startet fra en af de engel
ske Flyvepladser I Tyskland og naaede 
frem til Aalborg Lufthavn paa Minuttet. 
Den flØJ hen over Pladsen et Par Gange 
I sklrtende Formationer - og vendte der
efter tilbage Ul Tyskland. 

Det Interessante danske Islæt i Stævnet 
var Ingeniør Zeuthens Demonstration af 
den nye KZ VII »Lærkene. Den viste sine 
ualmindelig gode Flyveegenskaber, og 
navnlig for de flyvekyndige Tilskuere var 
det en Fornøjelse at se, hvor manøvredyg
tig den var paa de smaa Hastigheder, og 
hvor lille et Afløb den kunde nøjes med 
l Landingen. Der blev ogsaa demonstreret 
en svensk Privatflyvemaskine. Det var den 
svenske »Safir«, rørt ar Direktør Ranch, 
Gøteborg. Den elegante Metalflyvemaskine 
Imponerede navnlig med sin forholdsvis 
store Hastighed, da den strøg hen !orbl Tll
skuerrækken. 

Inden det næste store Nummer lØb af 
St!1belen, demonstrerede SlfiØjtnant Pon,... 
toppldan og Løjtnant Vennlngbo to ar Zo
nens Ambulanceflyvemaskiner, en KZ III 
og en KZ IV. Patienten blev l Ambulan
cen kØrt lige hen til Flyvemaskinen, der 
startede umiddelbart erter. 

En Eskadrille engelske Mosqulto paa 12 
Maskiner var lige saa præcise som de 12 
TempesWagere. De var ogsaa startet fra 
en Plads I Tyskland; de skulde være over 
Aalborg Luthhavn Klokken 16i5, og de kom 
paa Minuttet. De fo'r hen over Tilskuerne 
I lav Højde I skiftende Formationer med 
Maskinerne liggende i snorlige Rækker. 
Det var et smukt Syn, og mange ar Til
skuerne vinkede, da de tolv Mosqulto'er 
satte Kursen tilbage til deres Basis i Tysk
land. 

- Dagen• Clou : De 12 Republlc Thunderbolt 
Jagere. I !;orgrunden en Ercoupe Sport• flyve
mukln• med Na• -hJul. 

Kulminationen ar Spænding og Begej
string naaedes, da 12 Thunderbolt-Jagere 
fra U. S. Army Air Force gav en blændende 
Opvisning. Under Ledelse ar Obersterne 
Brooks og Ingelido, begge berømte Krigs
flyvere, viste de tunge og meget hurtige 
amerikanske Jagere en lang Række skif
tende Formationer, og Slutetrekten naae
des, da de en efter en foretog en Dykning 
og for fuld Motor drønede forbi Tilskuer
rækken i knap een Meters HØjde. Det var 
det store Sus. 

Efter omtrent to og en halv Times For
lØb sluttede det begivenhedsrige Flyve
stævne. Helikopteren gik i Luften for tre
die Gang - og lidt efter lidt affolkedes 
Tilskuerpladserne. Hele Opvisningen var 
gaaet Slag I Slag, alt var klappet, og Stæv
nelederen, Kaptajn John Follmann, der l 
flere Maaneder havde arbejdet med Tilret
telæggelsen af Stævnet, og som havde IHdet 
det.te paa mønsterværdig Maade kunde 
med rolig Samvittighed tage Ind m' Aalborg 
By. »Den danske Flyvedage havde fa.aet en 
værdig Afslutning. 

* * * 
Flyveopvisningen I Aalborg Lufthavn 

havde samlet ca. 40.000 Tilskuere og der
iblandt en Række kendte flyveinteressere
de. Blandt Gæsterne kan nævnes den ame
rikanske Luftattache i Danmark Oberst 
Franklin E. Tomllnson, Commander R. A. 
Wtnston fra den amerikanske Ambassade 
I Stockholm, den engelske Luftattache I 
Danmark Group Captain Sadler, Kaptajn 
V. Foursov og PremierlØjl,nant V. Khramt
sov, begge fra den sovjetrusslske Ambas
sade i København, Generalinspektøren for 
Hærens Flyvertropper Oberst Ørum, Che
fen for Hærens Flyvertropper Oberst Tage 
Andersen, Chefen for Marlnens.FJyvpvæsen 
Kommandør Schetbel, DDL's administre
rende Direktør Civilingeniør Per Kamp
mann, Chefen for Statt>ns Lufttartstllsyn 
Overingeniør ftf. P. Eskildsen, Vlceforman
den for Norsk Aero Klub Sl.ndre Hesstvedt, 
Formanden for Dansk M11torflyver Union 
Landsretssagfører Børge ftfoltke-Leth, Di
rektør Tofte fra A. O. A. med flere. 

Dagen sluttede med en Banket I Restau
rant Kilden, hvor der uddeltes Præmier tll 
Vinderne I Maallandlngskonkurrencen og 
Orienteringsflyvningen. 

Under Opvisningen om Eftermiddagen 
fik Stævnet en Hilsen fra Lutten. En af 
A. O. A.'s Skymastere kredsede ved Tre
tiden over Aalborg Lufthavn paa Vej tU 
New York. 

Der var mange Maskiner samlet I Aal
borg Lufthavn om Søndagen. Der var næ
sten eet Hundrede - eller for at sige det 
nøjagtigt: 96. 

SPORTSFL YVEKLUBBEN 

afholder Medlemsmøder l dea kommende 
Vinter paa !Ølgende Dage : 

Tirsdag den 7' Oktober 1947 
Torsdag - 6' November 1947 
Tirsdag - 9' December 1947 
Torsdag - 8' Januar 1948 
Tirsdag - 10' Februar 1948 
Tirsdag - 23' Marts 1948 

Alle Møderne afholdes I Festsalen i Han
dels- og Kontoristforeningen, Nørregade 9, 
Kl. f9.30. 

Efter Møderne er der Lejllghed til at 
deltage i det kammeratlige Samvær med 
Fortæring etter Ønske. 



70 Aar og stadig aktiv 
Sportsflyver 

For første Gang ankom Dir. C. Thielst 
Ikke I Flyvemaskine til et Flyvestævne 

D ET skal aldrig skr mPre, sngd P DirPk
lØr C. Thielst, Danmarks ælds te og 

stadig lige aktive Sportsflyvet·, da han paa 
sin 70 Aars FØdsrlsdng ankom til dPL store• 
1•'1-yvestævne i Aalborg Lurtlmvn i . . . Bil! 

Ug lige saa sikkert t'r drl,, at havde han 
ikkP haft Vrøvl med }[yndighederne om 
Tillat!Plsr til aL bringe sin Maskine fra Eng
land hrrt.11, h,tvdP han st.aart paa de cleJ.l,l
grnde SporLc, flJ•verPs Lisl<> vrcl SLruvnet. 

For dansk Priva tflyvning hat· DireklØt' 
'flhiPlst gr,nnrm d<' 1mrng<' Aar vam:t en Fo
l'Pgang,smund. Som i\lrtll em af Aeronautisk 
Selskahs BestyrPl,w l,1111' han med Vmgt og 
rn fuldkommPn uknP!ig l~nl'rgl Sportsfl-y
Vl'rlll'S Sag, s om virkPlig var ng l'L' Pt Hjm·
teanllggcnclr for ham. 

DirPklØr 'Phil'!St Cl' Pntl1m knytt.c}t I.li sine 
rorrPl,ningsinlPr1•ssrr ·i Forsikringshrn.n
rlwn, lllPll h ·11· dog PflPrhnanclPn tLf\liklet Hil 

Del af s ilw mangl' Hverv. Flyvrrc vil sik
kPrt me1w, at dPI uc!PlukkrndP Pr sket for 
at kunn e hrlligc s ig sin Yndlingsheskærti
g,•ls t> - FlyvningPn. Og mnn sknl se Dirck
lØI' Thlrlst vPcl Pinden i en modc>l'll<' Spnrl.s
mn.9kine. I rn Alder, hvor VPl de fleste vil 
fØl<' sig sikl'Pro mrcl drn fa.sil' Jord under 
Skoenr, bP!inder 'han sig lwdst rt Tusind 
MPtPr Hl Vejrs JHtn VPj PI Pill'r ,lllc!PL Sted 
hrn, for ma,n k,rn være ovPrhevist om, at 
han allicl hrfinc!Pr sig Jl/l,t V<'j nvrr Lnnrl<'
grwnserne>. Er Direktør 'Phie>lst Pnc!Plig p:lil 
,JordPn, er t!Pl som RPgPI for nt OVl'l'\·u•rp 
PI l~I yws tmvn<' Pill'r nogPt andc•t me>d FI yY-
111ing, ng dPt rr, som om han hring.pr dc•n 
rrnc Luft. fra Rummet nwcl sig til s ine• 
OmgivelsPr. 

For Li ,\ar sid<'n hlc•v drt sagt om ham, ,it 
han va r d,Lllsk Sporlsfl) vnings perc• nohl<•. 
Drl slam· ogsaa !il i Dag. w . 11. h. 

* 
Privatflyvernes 

Konkurrencer i Aalborg 
L ØRDAG den 30. og søndag den 31. 

deltog dansk<', norskr og svrnsk,, 
SporlsflyvPrc i dr af Dansk Motorflyver 
Union uclskrrvn<' KonkurrencPr for »li'Jyv<'
dagen 1!J/i7«. R<'sulla lrrne ( d. v. s . drn op
naaNle RmkkefØlgc), som hlrv mrddPlt rnn 
SøndagPn ertrr clrt store Flyvestævne, er 
dog ikke de endelig afgørende i UnlonPns 
LandskonkurrPncr, idet dr for de danske 
Deltager<•s Vedkommende indgaar i drn 
samlPde DrdØmmelsP for llrle Landet, og 
dPnne foreligget· endnu Ikke, da disse Li
nier skriws. 

Som Dommerr rungrt·c>cle Civilingeniør 
l'a,qn l'ryt:., CivilingPniØt; nrlx-Perlersen 
(Aalborg) og Luftfartsinspektør nendtsen. 
.Konkurrencen - og FJyvestævnc•t - havdP 
samlet mange SporLsflyvemaskiner i Aal
borg Lufthavn. Søndag Forml<lclag vat· drr 
lait 47. . 

Lørdag Eflrrmlddag afholdtes en Maal-
1,mdingskonkurrencP - ellrr rPttere en 
urørtelanclingskonkmrencc, og heri deltog 
22 l\faskinPr. Kun 12 ar Deltagerne gen
nemførte Konkurrencen eftrr de fastsatte 
Regler, og Vinder blev G. G. La.ugesen, 

MØLVIGS BITTERMANDEL 

-"7.-=. ~...-.LJ... 
-;.,-=-,-·~-~ 

\llf 11 1' ,. , ., c:::. 

Der akal herefter lnstallereo nye Fastspændlngsanordnlng·er I Skolemasklner, for at man Ikke 
1kal kastes fremover mod ln1trumentskod o. llgn, 

FyPns FlyvPkluh, dl'r flØj en KZ Ill. Han 
h,1vde i c!P Lo Landinger, som l(onkurren
rPn omfallr-c!P, hrugt. hcmholclsvis 1G4 :\fetrr 
11g JO~, l\lr'tl'r fra MaalsLrrgcn til at bringe 
:.in :\laskinP Lil Slitndsning, og clel, g11v lait 
21i!l Points. (Undrr JørsLP Landing maaLte 
clc•r hvPrkPn anvf'nCll'S :vlolor, l~laJJS, Vi11gP
glidning rilPl' Hjulhremser; undet· den 
.111rlPn Landing v,1r dPt kun forlmclt at 
hr11gc• !ljulhrr111ser.) 

;;:r. 2 .IJl<'v Assnranrlør ULto Thomsrn, 
Sporlsfl yvrkl11bbPn, KØhrnhavn, dt>t' fik 372 
Pninl9. Nr. 3 Dit'Pkl.ør Borsrn, Sportsfi)'V<'
kluhhPn, KØlwnhavn, 37:i. Nr. 4 Assistrnt, 
:\li<'hrlsrn, Sporlsfl~•vpkJnlil)('n, KØhrnlmvn, 
:l!l8. ;'llr. fJ [),•koral.Ør V<'SLPrl.H•rg, Spnrls
:ws. ~fr. 5 Dekoratør W1•SIPrlJc•rg, SporLsfly
vrkluhhen, København, l153. 

Orienteringsflyvningen. 
Dennr tog sin BegyndcJsr Lidligt søndag 

i\ltn·gPn, og 1lwri r!Pllog 20 Flyyprr. Dol
lagrrnP fik opgivf't Kurs og Afstand _.til. 
fire I'unktt•r omkring Aa.lhorg Luftlmvn, 
og clP nwalLP saa llll'fi Kort og andre 
Mja!lp<'illicllrr rPgntJ ud, hvor1iaa.r c!P ved 
Fly\'Oing i ligt• Linie vilde ·passrrr clr fire 
PunktPr, og hvornaar dr> vi.lclc værr lil
l>agc> i Lufthavnrn. OP firr• PunktPl' var 
lljaJlcrup, Hals, Støvring og GØI. Det 
gjaldt. ikke om at grnn<'mfiyVP HntPn paa 
kOL'lf'St lllUlig 'Plcl, nH•n 11drlukkrndP paa 
at. O\'<'l'lrnlde ch• af FI yvPrnc udrPgncHIP 
'J'idPr. 

Det. hlev rlen krndLP s,·.,nskP Sport.sfly
V<'r .Yils U. Olofsson fra Giitc•horg, tier 
vandt OrientPrings-Konkurrcncl'n, mPn han 
maal.LP c!CJIC Ærrn ;Lf at h,1ve clct IILV('!'.iLP 
Antal Straffrpoinls med to DanskPl'C' . Pl,1-
t'<'ring<•n hil'\' : ~r. 1 ~il s I~. Olof,;s un, . \P
t ,i"kluhlH'll, l;(,tPl>org, 20 Slr:tfl'<'j>ttinls. ~1 ·. 

2 Aage Lykl,P \l.idsPn , Aai11org Flywkluh, 
20. ~r. ;J C. l),un, SporlsflyvPkl11lllJ1•11, .KØ
lt1•nhavn, 20. Nr. 4 .T. Frec!PriksPn, Sporls
flyveklullhcn, KØtJPnllavn, 30. 'fr. 5 l•'ondl, 
f.?~'C'llS Flyvekluh, 30. 

FLYVESTÆVNET 
I 

RØNNE 
B ORNI-IOLMERNE holdt deres l~lyvcrlng 

den 7. Scptrmbcr paa Rønne Flyve
pli1rls i Ovm·værelse a.r 5-6000 Mennesker. 
Allrred<' fra om l?ormiddagrn var der 
Hundflyvning med Pn Ju 52 fra DDL, som 
ogsaa for en G11ngs Skyld havde srndt en 
DC ;J ovPr ror at vise Bornholmerne, hvor
dan en saadan ser ud. Desuden deltog der 
Pn halv Snrs Sportsflyvcmaskiner, hoved
sagelig fra SporLsflyveklubben. Der var 
ogsait armngcret Konkurrence Bornholm 
rundt, hvor man skulde finde udlagtr 
i\Iærker, samt Mærkelanding. Vinder blev 

Vognmand C. Dam, Sportsflyveklubhcn, 
Nr. 2 JØl'fll'n Loren.zen, Spflkl., :'fr. 3 Jør
r1en F1·1ul1•1·ikscn, Spflkl. De rørste 6 laa me
grt I a•t. med fra - 42 li! - G!J Points. 

Sf'l ve FIJ'vrsLa•vnet aalmedes om For
middagen af Amlmand Stemann og ind
lt>dtPs mecl fin FornrnLionsflyvning af trP 
KZ Ill'er, rørt a.r rn saa fin Trio som 
Plyvrlcder L. ill. S. Jacobsen, Luftfarts
Inspektør JJendtsen og Kaptajn Jlfelncke. 
Sidst nævnte fore log dPsuden Kunstflyvning 
i i\Ii!Ps Magister. Gerhard Nielsen var ble
vPt sl1Pht lwlt li! Bornholm i Svmwflyvcr 
UnionPns i\Hi Ja og dcmonst,rerrdr dette 
111f'ns Zonen viste J\mlrnlanccflyvning med 
sin KZ IV. - Garnisonskommandanten ud
d<'llr Praimiernc, lworp,ta Luftf,u•tslnspek
lØ1· ])a/bru af.sll1lleclr Sla•vnt>I. - Dr rpaa 
fo1·1 ~.ill<'9 1111•tl H111Hlflyvning, som ogsan 
Sporlsflywkl11hlH'll9 s.pllnlt•1·11 ~ P KZ VI I og 
In .\ust1•r1• <1<'11,og i. 

Sla•vnPI; vat· at·r,111gerel .ir forskelligr In
I 1•1·Pssrrl't!P i HØIIIII', og Pl:uiS<'IIS Fl~velcder 
\\'eltemeyer var Sjælen i del hele. 
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Et af de mange morsomme Numre. Helikopteren 
hænger stille faa cm over Tribunetaget. Tilsku
erne paa de fine Pladser har dog Ingen Glæde heraf. 

D A Lodseddelsalget brgyndte den 18. 
August, f!Øj en af Ostermans Bell 

B_ 47 Helikoptere rundt over København og 
gJorde Rrklame for Salgc>t og den første 
af Opvisningerne, som fandt Stfrd paa 
Østerbros Stadion i Overv,'f'relc;r ~r ca. 
10.000 'Dilskuere. Eftor R. A. F. Central 
Band's fesllige Indmarch dansede !Jelikop
terr n dristigt rundt foran Pnhlilrnm, hvirv
led!' Sløvet. op foran de d)Te Pladser og 
blæste Orkestrets Noder til alle Sider t 

Robel't Svendsens hislorislrn Sundflvve
maskine »Glenten« var kommet fl'erri' af 
Luflmarinens l\luseum og blev trukket 
vundt foran Publikum, mens 1947's Sund
flyver, Gerhard Nielsen, fortalte om sin 
Tur, og hans Bruby blev trukket rundt foran 
Publikum af en KZ III. En Svævemodel 
hlev hØjstarlet, en Gummimotormodel de
monstreret, mens en Gas motormodel efter 
et Par Sving over Stadion forsvandt nord
rma. Speakeren, Gunna/' Nu-Ilansen, mppor
terede -den lidt efter set over Kr.onborg. 
Endvidrre blev en l?a!dskærm ud!Øst bag 
en KZ III; man saa Besætning og de 44 
Passagerer paa cm DC 4, og efter Helikop
trrrns anden Opvisning sluttede R. A. F.
Orkc:stret af med en flot Udmarch. 

Efter denne vellykkede Indledning gik 
Turneen rud over Landet. Den var arrange
ret af DKDAS som Hegel i Sarna11bejde med 
den lokale Motonflyveklub, og F-0rmaalet 
var ikke mindst at gøre Reklame for Flyve
lotteriet. Desværre misforstod et Par l\lo
t.orflyveklubber totalt Situationen og forbØd 
Model- og Svæveflyverne at sælge under 
Opvisningen. Besætningen paa Helilrnpteren 
bestod af den unge svenske Flyver Sww 
ll'allman og den svensk-amerikanske Me
kaniker Tommy Beyer, mens Turneen var 
forberedt og hlev ledet af den tidl. Militær
og Erhvervsflyver Dir. BjØl'n Andel'sen, hvis 
Erfaringer fra Flyvestævneturneer Landet 
over i hØj Gmd korn Turneen til Gode. 

Bjørn Andersen var samtidig ansvarlig 
Flyveleder overf.ot· Luflfartstils)'net. 

Den Hl. var man i Slagelse, hvor 1700 
betalende og desværre - som de fleste 
Steder lige saa mange ikke-betalende 
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Paa Danmarksturne med Helikopteren 
Over 100.000 Mennesker stiftede Bekendtskab 
med det morsomme og praktiske Luftfartøj 

Gliml"ende Reklame fol" Flya,elo••e&"ie• 

Tilskurre overværede DPmon"11-.1lionrn pn .t 
Eksrrcerpladsen. Den 21. var man paa Sta
dion i SykØbi11,q Falster. 

Programmel var som Regel drt samm" 
alle Steder - en almindelig Op,·isning og
senere en »Redningsaktion«. Del var gernP 
en sød ung lokal Dame (~otn Svenskernr 
ikkr havde svært ved al fintlr ). dl'!' ngPt•eclP 
»Skihbrudden«, hvorefter Helikopteren an
bragte sig 10 cm over 1hendPs Baad, tog 
hende op og hragte hende »i Land« til en 
• \mbulance, der .tudende kØrle bort (oflr 
med Helikopteren hængende et Par cm 
over Taget). 

Nalisliov havde gjort noget ud af det og 
arrangeret baade Model-, Svæve- og alm. 
l\Iotorflyvning paa Fl-yvepladsen foruden 
Helikopteren. Der var 2000 Tilskuere. 

I Svendbol'g den 23. var der fomdc>n 
l\Iodelflyvning Tovtrækning og ækkclØb. 

En kritisk Dag i Odense. 
Der havde i Svendborg været Vanskelig

heder med Koblingen imellem Motor og 
Rotor, og en Reservedel blev om Na,tten 
fløjet fra Stock1holm til Malmø og skuld, 
efter Aftalen ankomme I{!. 6 til Beldringe, 
hvor Reparationen slrnlde finde Sted. Intet 
viste sig. Nu var Situationen kritisk. Skulde 
Odense faa sin 3. Flyvedags,fiaslrn? Efter 
talrigo Lyntelefonsarntaler dukkede den 
ventede l\Iaskine endelig op Kl.1045. Mens 
alle stod paa Hovedet i Helikopleren, strøm
mede Folk til Stadion og saa paa den for
udgaaende .Mletik. Der var 4000 betalende 
Tilskuere. Kun 10 Min. forsinket korn Heli
kopteren derpaa strygende ind over Plad
sen i fuld Fart, eskorteret ar 3 :\faskiner 
fra Fyns Flyvel,lub, som fortsatte, mens 
Helikopteren pludselig stod stille i Luften. 

Erfter Opvisningen i Odense naaede den 
lige til Nybol'[l, hvor man desværre ikke 
havde faac-t vandet den grusfyldte Opvis
ningsplads, saa skarpe Smaasten og Støv 

l'IØj rundt blandt Folk, og alle Tilskuerne 
maatte gennemgaa en s tørre Rcnselsespro
ce:; efter Hjemkoms[en. De tog dPt. dog 
med godt Humør. 

Den 25. gik det !ØS i Fl'edel'icia, hvot· der 
vnr 3000 Til·slrnere - samt en nærliggendc> 
Skole fyldt til sidste P!.tds. En Hund sn :t 
sig gal paa 1-!Plikoptcrcn og fo'r rundt p.1,1 
Pll1d,;en og gøede ad den, som til G0 ngmld 
hoppede rundt og drillede Hunden Lil s tor 
Glæde for Pu!Jlilmm . 

I Esbjerg næste Dag interesserede en 
Podholdkamp mellem Journalister og Fly
vere næsten iB!adene mere end Helikopter
opvisningen. 

I l'ej/e var drt hrle dejligt velorganiseret.. 
Ogsaa IIØJLlalcranlægget, som mange andre 
Steder var uin,ugeligt, var her prima. Der 
var 4-5000 Tilslrnere paa Stadion. Birge1· 
1\'ilsson slæbte med sin memm 35 Cowboy 
ind over Pladsen i 1000 Meters Højde, saa 
Publikum f,ik en fin Svæveplandrmonstra
tion. 

Paa Vej W Horsens næste Dag foretog 
man en Afstikker til Vejlefjord sanatorium, 
hvor Patienterne var meget talmernlige for 
Demonstrationen. I Horsens anbragte Wall
man sig lige over Pengekassen, hvis Sedler 
Lil mindre Glæde f-0r Arrangørerne, den 
lokale Presse, spredtes li! alle Sider. Der 
var mange Tilskuere. 

Pudringsdemonstration. 
Den 29. foretoges for Statens Redskabs

prøver paa Bygholm en Pudt·ingsdemon
stration af Græs, Skov og Roer. Naar Pul
veret. var brugt op, blev Helikopterrn sat 
ned paa Stedet i Roemarkcn, nyt fyldt paa, 
og saa gik det videre t Demonstrationen, 
der overværedes af mange landbrug,ssag
kyndige, viste tydeligt Helikopterens store 
Anvendelsesmuligheder i Landbruget. 

(Sluttes nederst Side 220) 

. Den sven•ke Flyver Sune Wallman I Helikopteren med Direktør Bjørn Andersen ved Siden af. 
B1ørn Andersen genopfrl•kede gamle Minder fra • In Erhvervsflyvertld før Krigen og klarede alle da 

van•kellge Situationer, der op•tod under Turneen. 
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Den meget krævende Plan, der var lagt for en Vickers 
Vikings nylig stedfundne Empire-Tur, omfattede en Række 
bemærkelsværdige Flyvninger. Mange gik over aabent Hav 
og uden for de sædvanlige Luftruter - et Bevis paa den 
Tillid, der næres til Viking'ens Ydeevne. Den samlede gen
nemfløjne Distance var· 64.000 km, indbefattet 17.600 km 
Demonstrationsflyvninger. 

4600 km paa 14 Timer SS Min. (een Dag) 

Rangoon til Vizagapatam 
1410 km tværs over den Bengalske Bugt 

Broome til Singapore 
3060 km paa een Dag 

Sidney til Auckland 
2160 km tværs over det Tasmanske Hav 

Skønt der medførtes et fuld
stændigt Sæt Reservedele, 
blev der ikke Brug for en ene
ste af dem under hele Turen. 

rmstrongs 0 

ited 

~ •• I 
.- ! 

Repræsenteret ved: ALFRED RAFFEL AKTIESELSKAB, København 
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Drønland kommet Danmark nærmere 
Pearyland-Ekspeditionen hjemme efter Aarets 
Flyvninger med Luftmarinens nye Flyvebaade 

Kun 12 T,imer efter at Ekspeditionens Consolldated Catalina havde ligget saadan ved •In Basis I 
Grønland, naaede den frem til Luftmarinestationen I København den 31. August, 

M 0D Danmai·ks Erhverve! e a r Catali
na-Flyvebandene er samtidig nmedet 

for alle fremtidige Grønlandsekspeditioner 
blevet totalt ændret. 

- Det var med ganske særlige FØielser 
paa bare fem-seks Timer a t naa frem fra 
Forsyningsbasen ved Znckcnberg i Dunden 
ar Yl)ungfjorden til Pearylnnd, udt alte Ei
gil lt'mtlh ved Hjemkoms ten rra drn sidste 
vell-ykkrde Ekspedition ror nylig. Del vild,• 
have laget mere rncl et halvt Aar at forcere 
den snmme Strækning pa:t sædvanlig Vis 
med Hundeslæder. 

Vanskelige Start- og Landingsforhold 
paa Grønland. 

røvri.gt svarede Calalinaen eller »'.\famP
lukken« som den storr• Flyvebnad s tmk;; 
blev dØht ofl et· Navne,t paa den grønlandskP 
Fugl, i '11Øj Grad t,i1 de ForvenLnlngcr, man 
paa Forhannd havde stillet 'til dens Fl)'Ve
egcnskaber, siger Grønlandsflyvningens an
svarslmvende Flyveleder, Orlogskaptajn 

(Helikopterturneen) 
Samme Dug fandt Opvisning Sled i Sillce

bo1·g, hvor 'l'ælleappat\tternu daarligt kundr 
tage de mange Jl·lenncsker, der strømmede 
til. 

Lørdag var Helikopteren i Aarhus, hvor 
<ler dcsuden var 1\fu,;ik, Model flyvning, l\Io
torfl~'vning, Stafel!Øh, Racrrkør;;cl sam t 
Optog ar en DC :rs >>inlernallonall'« Passa
gerer, bl. a. en Neger. 

Helikopteropvisningen skulde være slut
Let paa Flyvestævnet i Aalbol'fl, men efter 
n,t Motorens Ventilator var blevet udskif
tet, blrv der givet »Ekstr,11111mre« i l"ibor{l, 
ved Ambulancedagen i llohro, ved den store 
»Fri!Ørda.g« i Randers den 6. September og 
samme Dag i llemin{], hvortil den ankom 
mod beundringsvmrdig Præcision. Derfr.i. 
skulde det g,m via Tirstrup ·hjem, men 
endnu en Vcnlil.i.torfejl gav Svcnskernr 
Lejllg'llled til at blive en Uges 'rid i Aarhus, 
indPn de endelig løsrev sig fra Danmarks 
'rlllokkclser. 
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Overbye. Drt er muligt, at man <>ngang vil 
f-aa Drug for at kunne medtage meget 
større Godsmængder. Men med de ganske 
specielle og .ofte mcgr t vanskelige Lan
dJings- og SLartfor,hold, der er paa Grøn
land, mna man vist sige, at Catalinarn er 
rigelig stor til EkspediLionsformnal. 

- De havde et mindre Uheld ved en af 
Landingerne·/ 

- Ja , vi havde pna det 'Pldspunkt været 
oppe i Grønlundsfjordeh og snt nogle af 
m,spedilrio,nsdc!Lngcrnc af, og da vl naacfle 
lilhnge, laa drr over Fjorden lave Skyer, 
som det !Jif'v nødvendigt at kravle ind un
der udefra. Pna denne Jlfaadc fik vj Vinden 
lidt rigeligt i Ryggen, og det blev Aarsag 
til, ni Farten under Landingen var noget 
for s tor. Næsen kom til at, lJgge tor lavt, 
og vi tørnede en hel Omgang rundt mrd 
det, Resultat, at de forreste Lemme blev 
trykket ind. 

ID N var dog ikke anderlr•dcs, end vi kun
de t·cparere deroppe. Vi hyggede selv en 

Det vat· forøvrig,t 'Lil stor Skade for 
Tnrnern, at Sommertiden hØrLc saa UdligL 
op i _\ ar, for Aftenerne v,11• lovlig korte; 
men man opnaaedr ulligevrl al raa vist et 
nyt og s pændende Luftfartøj i hele Landet. 
Der havde været stor Rift om al faa den 
ud I Lan del efter DcllahØ.iopvisningen; men 
Kaptajn Foll11111.1111, der havde skrevet Kon
trakten paa Selska:bets Vegne, var ubønhør
lig. Drn skulde fØr-.;t og fremmest komme 
Flyvningen III Gode. Den havde fin Presse
omtale L,indct over, og Folk var glade for 
a I se den, saa man kan roligt hctcgne Turen 
som en Succes, selv om ·dens Overskud, der 
delles mell em Sels kahcl, de lokale Klubber, 
Dan:skc Flyveres Fond ,og Lurtfurtsmcdar
hr jderfo1·cningcns Fond, ikke blev særligt 
s to,·L. lkkc all e mu,hller forstod at udnytte 
Ohanccn fuldt ud, men alligevel var Tur
neen en god Propaganda for Flyvningen og 
for FlyvcloLlrrir L. l\Icn hvad skal vi nu 
Nntlc paa næste Aa.r? 

Spn,nlekons trukUon, og havde vi blot været 
i flcsiddelse af et Par Aluminiumsplader, 
havdP det ikke været nødvendigt at sende 
en Maskdne op Lil os. Det forsinkede natur
!ig,·ls Ekspeditionen otte Dagt'. 

- Undersøgte man :7\fulighcden for at 
lrnnne indrette Flyvepladsrr deroppe? 

- Det Ina udenfor vor Opgave, og jeg er 
ngsaa ar den Opfattch, e, at det bortset fra 
den Base, Amerikanerne har indrettet der
oppe, »muc " "est r«, vil være en altfor bc
lrnstelig Historie at. hygge Flyvepladser paa 
Grønland. 

Vejrstationerne et vigtigt Led 
i Grønlandsflyvnlngen. 

- l\len Vejl\Sla:Lioner? 
- Det er uhyre vigtigt at faa indrettet 

Vrjrslnlioncr, og Lil næste Aar haaber vi 
foruden den i Dannchorg at f,ta klargjort 
endnu en Station i Danmarkshavn et godt 
SI ykk e oppe paa Østkysten. Den vil komme 
t.il n L ligge lige paa vor Rulr I il Pcaryland. 
Det kniber noget med at fremskaffe helt 
paalldeligc Oplysninger om Vejret. Det er 
jo saadan, al det i en fire- frm Dage kan 
være helt. umuligt at flyve. Saa kan det 
pludselig shifte til en Periode med Ideelt 
Vejr. Til næste Aar vil Vli Ogl,aa kunne være 
klar med Masl,inerncs Rædaru<lstyr. Vi har 
otte Stationer liggende parat Ul Installe
ring. Det vil naturligvis være en meget stor 
Hjælp under Landinger i Skydække og 
TaagC', slutter Orlog kaptajn Overbye. 

Paa 12 Timer flØj Eigil Knuth og Ebbe 
l\Iunch's Pearylnnd-Ekspcdition hjem fra 
Grønland uden l\Iellomlanding og efter at 
have opnaae,t betydelige videnskabelige Re
sul41l r r. Grønland er lak·kct være Calallna
lnmdenc ikke mere vor fjerne nordlige Ko-
lon.i. w. n. It. 

* Aarhus Lufthavn 
ved Grundfør? 

Trafikministeren drøfter Sagen 
med Byraadet 

For kort 'rid siden havde Aarhui:; en 
Forhandling med Trafikmini,; ter Ef.qaa1·,t 
om Planer til en ny Statslufthavn for Øst
tl'lland ved Grundfør, 17 Irnometer fra 
,\arhus By. 

Som allernal lvt l?orslag !Jraglr Byraadct 
Udvidels en ar Tirstrup Lufthavn, den tid
ligere tyske Flyveplads 35 km fra AarhtB, 
p:ia Tale, og Ministeren var enig i, at 
Aarhus paa et eller andet Tidspunkt 
matte have en Il-Statslufthavn. Eksperter 
fra Lurtfarls myndighcdcrrrc• og Ministeriet. 
skal nu cflcr Trafikministerens Ønske sr 
nærmr,rc paa Forslagrnc. 

m. a. et· man stærkt interesseret, I at 
vide, l1vilke evenl ucllc Planer Militæret 
overvejer i Forbindelse med 'rlrstrup Fly
veplads. Fra Am,Jrns BFaads Side er man 
imlcllcrlid af den Mening, at det .bedre vil 
kunne betale sig at anvrndc !l- 10 l\llllloncr 
Kr. paa en forc!Øhlg Indretning ar Grund
fØr-LurUmvnen end Investere 4. Mi!Uoner 
Kr. i en Udvidelse ar Tlt·strup, som maa 
antages at Ugge for langt væk fra Aarhus. 

Indtil videre vil det dog Ikke være mu
ligt at skaffe l\IaLcrialer, og man er der
for nødsaget Lil at anvende Tirstrup, men 
dl' t oplyses, at det hollandske Selskab over
vcjrr at 1rubne en Rute Amsterdam-Aar-
hus- St-0ckholm. w. n. h. 
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HvoR tilfreds er en 

tilfreds Runde? 

HVOR TILFREDS ER EN TILFREDS 
KUNDE? Naar han køber en Vare 
Igen - skyldes det da blot, at han 
akcepterer den, eller er han virkelig 
fuld af Begejstring? 

Her ligger nemlig en Forskel. 
Køber man det samme Mærke af 
almindelige Forbrugsvarer, saasom 
Brød, Sæbe, Tandpasta etc., saa 
skyldes det ofte blot en Vane. Men 
- naar det drejer sig om større 
Summer, som f. Eks. Flyvemaskiner 
og man stadig køber samme Mærke, 
er der ingen Tvivl om, at man er 
virkelig tilfreds, ellers vilde man 
ikke foretage en saa betydelig Pen
geanbringelse. 

Pan Amerlcan World Airways har 
lige placeret en ny Ordre paa fire 
Lockheed Constellation- Maskiner, 
d. v. s. at de nu ejer 22 af denne 
Type. KLM - det hollandske Luft
fartselskab - har nu for tredie 
Gang afgivet en Ordre. Blandt an-

dre Selskaber, der ligeledes har ind
sendt nye Ordrer, kan nævnes: Trans 
World Alrllne, Panalr do Brasll, Aer 
Lingus og Aerlinte Eireann (Det irske 
Luftfartselskab). 

Disse Selskaber har bestemt sig 
for Constellation efter mindst et 
Aars praktiske Erfaringer og efter 
et nøje Studium af Omkostninger 
og Indtægter. 

Vi tør paastaa, at saadanne til
fredse Kunder er virkelig tilfredse. 
De ved, hvorfor de gentager deres 
Ordrer, og deres velbegrundede Me
ning og Tillid til Constellation er 
den bedste Anbefaling vi - og en
hver anden Fabrikant - vil kunne 
fremlægge. 

I Virkeligheden bliver jo disse 
tilfredse Kunder Lockheeds bedste 
Sælgere. Vi spørger - kan en til
freds Kunde blive mere tilfreds? 

Burbank, Callfornla, U. S. A. 

LOOK TO LOCKHEED FOR LEADERSHIP 

Air France, Amerlcan Overseas Airlines, Brltish Overseas Airways Cor
poration, Eastern Air Lines, KNILM Royal Netherlands Indies Airways, 
LAV Linea Aeropostal Venezolana og Qantas Empire Airways, Ltd. 
flyver ogsaa med Constellation-Masklner - eller vil i nær fremtid gøre det. 
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DANSK SV ÆVEFL YVNINGS GENNEMBRUD 
Udførligt Referat af Konkurrencer, Rekorder, Kursus og Sølv-C-Flyvninger 

I DENNE Sommer fik dansk Svæve
flyvning sit Gennembrud. J,f ed en

kelte isolerede Undtagelser har der 
nemlig hicltil hovedsaglig været dyr
ket Glideflyvning. Op i Spilstart, 
i·undt om Pladsen og necl igen - 2 
Minutter 17 Selcunde1· ! En/celle min
dre Varighedsflyvninger vakte Sen
sation. 

Gennembruddet eI· iswr lcendeteg
net ved, at man har 1·evet sig lØs fra 
Pladserne og er >J,qaaet vaa Stræk«. 
Det er ikke enkelte isolerecle Distan
ceflyvninger, og man er ikke blot 
drevet tilfældigt med Vinclen, men 
har sagt: »Jeg flyver til Esbjerg« -
eller som Cowboy: 11/aalflyvning Es
bjerg i·etur. Sidste Aar bestocl Cow
boy den første SØlv-C-l'røve i Dan
mal'lc. Nu har vi naaet ,\'1·. /li! il/an 
llw· bevist, al clc t ennis/re Forholr/. 
her i IA11ule/ er .rna rtocle, at 111a11 /c,rn 
t11r1e Sølv-<.: i cle Overg1111gspla11er, ·vi 
eI· henvist lit at flyve i, ug al det ·og
saa er muligt at tage den ellers som 
vanskeligst ansete 5 Timers Prøve i 
Termik. 

Desvæn·e har Pressen slet ikke op
fattet, hvad der er slcet. Gl'llfs Sun<l
flyvning fik en velfor tjent Omtale; 
men de senere Flyvninger er kun 
delvis og spredt omtalt; man mær
lcer, at selv de ledende Blades Luft
fartsmedarbejdere mangler FØlinq 
med Svæveflyvningen. Det er symp
tomatisk, at Gl'llfs Storebæltsflyvning 
kun omtales ganske lcort et enkelt 
Sted og slet ikke som Storebælts 
»Erobring«, men blot som en Rekord, 
som den slet iklce var. 

Derfor fØle1· FLYV det som en Op
gave at rede det sammenfiltrede Stof 
- Rekorderne, Flyvedagskonkurren
cen, Sølv-C'erne o. s. v. - ud fra hln
anclen og give Læserne et fyldigt 
Indblilc i, hvad der i Virkeligheden 
er sket. FLYV 

FLYVEDAGSKONKURRENCENS 
RESULTATER 

Heden, Aarhus og Polyteknikerne vandt 

Varighed (Sum af op til 10 Flyvninger): 
1. Svæveflyveklubben »Heden ... 18 T. 42 M. 
2. Aarhus Svæveflyveklub ......... 17 'l'.14 M. 
3. Sta,mgruppcn ............... .......... 9 T. 54 M. 
4. Sportsflyveklubben ............... 5 T. 16 M. 
5. Aviator, Aalborg .................... 4 T. 00 M. 
6. Ringsted Svæveflyveklub ....... 1 T. 07 M. 
Il Øjdevindlng (Sum af op til 10 Flyvninger) : 
1. Aarhus Svæveflyveklub ....... 14025 Meter 
2. Pol)·teknisk Flyvegruppe . .... 8535 Meter 
3. Sportsflyveklubben .............. 5550 Meter 
Distance (Sum af op til 5 Flyvninger): 
1. Polyteknisk Flyvegruppe .. ....... 447,5 km 
2. Sport.sflyveklubben ........ ...... .... . 373 km 
3. Aarhus Svæverlyveklub .. ... .. ..... 368 km 
4. Silkeborg Flyveklub .......... ........ 231 km 
5. Stamgruppen, København .... ..... 161 km 
6. Odense Svæve'flyveklub ..... ..... .. 114 km 
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Danmark er for lille, vl•er dette Imponerende Kort over de fleste af Aareta motorløse Distance
flyvninger, Der er fløjet baade til Ty1kland og Sverige, baade Øresund, Storebælt og Storstrømmen 
er besejret. Fra een Flyvning I 1946 er vi naaet frem til, at mange har fløjet over Land I Aar. De 
fem nummererede Flyvninger vl•er de 1uccesslve Distancerekorder, Karakterl1tlsk for denne Sommer 

er det, at næsten ingen af Flyvningerne er foretaget I de ellen 1aa almindelige ve1tllge Vinde. 

To danske Sølv-C 

og en Guld-C-Prøve 

Tjekkoslovakiet 

Som omtalt i Nr. 8 var Lre Danskere 
Sommer i Tjekkoslovakiet. De efterfulgtes 
i August af endnu to, nemlig John Wetle
sen og Poul Klarskov fra Aarhus. Begge 
opnaaede deres Sølv-C dernede. ,vetlesen 
file endda de 3000 m HØjdevinding, som 
kræves til det højeste Svæveflyvediplom, 
Guld-C, Otto Jespersen fra Pol)•teknisk Fly
vegruppe fik Tiden og Højden til Sølv-C, 
men ikke Distancen, fordi hans Ben var for 
lange til en \Veihe. - V.i haaber senere at 
kunne berette mere om Flyvningerne i 
Tjekkoslovakiet. 

SIDSTE REKORD: 149 km 

Det maa have pint Jyderne, at Svirvefly
vere fra andre Dele af Landet sal.le DisLan
cerrkorder i Jydernes eget Land. Den :i. 

Sept. sagde Gunnar Ch1•istiansen, Silkeborg, 
at nu maatte det være Jydernes 'l'ur I I 
OY-DA,X ,blev han slæbt op !il 500 m og 
udi Øste 5 km Sydvest for Silkeborg. 1Efter 
godt 4 Timers Fl;i·vning landede han 149 
km borte ved Sæby. Foruden den fine Di
stance havde han 1400 m HØjdevinding, og 
da han rør Krigen flere Gange har fløjet 
Tiden - op til 8 Timer i Skoleglider paa 
Skrænt I - havde ogsaa han nu sit SØi v-C. 

I Forvejen havde h<tn den 10/8 f!Øjet 48 
km til Brande og den 29/8 34 km. Disse 
l?l yvninger er il,ke med paa Oversigtskortet. 



Det første F-Kursus • 
I Danmark 

Vandel glimrende egnet til Svæveflyvelejr 

Dan1k Svæveflyver Union• Nyerhvervelee, MU Il, over en Del af den 2200 Meter lange Startbane 
I Vandel. Trod1 Startbanen er Pladeen ilet Ikke saa let Igen at finde fra Luften paa Af1tand. 

E R der ingen, der gider flyve? - Skal 
vi jkke hellere gaa i Vandet, foreslaar 

en anden. Solen brænder fra en skyfri 
Himmel, mens en svag NV-Vind smyger sig 
hen over Planerne, der staar pænt o.pstiilet 
paa Række - 4 Grunau Baby, en Mil 13 
samt en memm 35. Efter nogen Overvejelse 
bliver Planerne trukket i Læ - - F-Kursus 
bader! 

En saadan Situation er Ikke et Udslag af 
Overlegenhed, men af simpel Overvejelse. 
Deltagerne skal betale for at flyve .Jænge, 
hØjt eller lavt. Vejret er ikke til det. Altsaa 
flyves der lkke. Saadan vat· Situationen 
midt I den anden Uge ar det første :mdvi
dede« Kursus i Danmark. 

Begyndelsen havde, som nævnt i Nr. 9, 
været temmelig mat. De f,aa, der var til 
Stede, fungerede som »Pionerhold«, ord
nede Spil og flØJ af og til i den tosædude 
2G. 

Onsdag -d. 6. August forsvandt l{arl Ras
mussen paa sin Rekordflyvning, hvorefter 
Egon Bach tog af Sted I OY-DUX. !Han 
naaede 27 km til Tyregod. Grunden til, at 
han ikke naaede videre, var den, at han 
forlod sin pæne Sky for at naa ft•em til en 
bedre - som imidlertid viste sig at ligge 
for langt borte I -Cowboy startede i OY-AA,"X 
og naaede fra den lave HØjde, en Næse
koblingsstart kan give, n:t faa Kontakt med 
noget Opvind. Det varede jmidlerLid ikkr 
længe, for pludselig var Skyen og Opvin
den borte, ·og Cowboy maatle lande ved 
Give, 16 km borte. En Avls skrev, at han 

var kommet ind i et »Lufthul«. - Om Af
tenen dukkede Instruktøren, Bi1"{ler Ntlsson, 
op med Unionrns nye Baby OY-AUX, byg
get af Pol1•Leknisk Flyvegruppe. Den er 
malet næsten hvid med kØkkenblaat Fører
rum. Birger blev læbt af Olle Barkman i 
deres fælles røde Klomm ;!5 SE-BHL. 

Lørdag d. 9. kom der Gang j Termikken. 
G. Juul-Thomsen fra Aarhus f!Øj 90 km 
næsten til Sønderborg og landede mellem 
en Gaard, hvor Planet blev anbragt, og en 
!(ro, hvor han selv tog ind. Ved dis e Ude
landinger strømmer Folk til og kommer 
med de mærkeligste Spørgsmaal. En Mand 
spurgte som mange andre, om Flyveren 
»var kommet noget til« og tllfØjede beroli
gende » - jeg er nemlig Læge.« Otto SØ-
1·ensen fra Blt·kerød var ogsaa startet om 
Formiddagen og blev liggende over Plad
sen. Han tog ,dermed sin 5-Tlmers Prøve, 
den første I Termik over samme Sted I 
Danmark. 

Den historiske Søndag 
med Masse-Invasionen af Esbjerg, 

Søndag i\forgen dukkede Eckerl op mPd 
Unionens nyeste Plan, Mil 13 OY-i\fUX, som 
Birger havde slæbt via Beldringe. Cumu
lusskycme udviklude sig hurtigt til lange 
Øsl-Vest-gaaende »Skygader«. Hurtigt blev 
Planerne slæbt rnl og hragt i Luften. 
Pladsen tømtes, eflerhaandPn som det ene 
efter det andet forsvandt mod Vest, MaaJ: 
Esbjerg I Det blrv en stor Dug i dansk 
:-:vmvefl1•vnlngs Historie: De første vellyk-

kede i\laalflyvnlngcr, .oven i l{Øbet gen
nemført af Folk, der aldrig havdr flØjet 
Distanceflyvning rør. 

Knud l/Øgslwul fra Roskilde landede 
først, men lidt Vest for Flyvepladsen, som 
han i Farten ikke havde kunnet finde, idet 
det »hastede« stærkt med at komme ned 
eftm• 2 Timer 5 Min.s F,lyvning. Esbjerg
Svæveflyvrrne opdagede til deres Forbav
selse en iBaby over Pladsen. Og en til! 
Snart laa hele tre fremmede Planrr og 
kredsede over Byen, rapporterede de op
hidset li) Vandel, der med paat.agrt Ro 
triumferende svarede, at det og,saa v,1r 
Meningen. 

Fjeldsted-lfans(:n, Aarhus, der havde sine 
5 Timer fra Skræntflyvning paa Mols i 
Vinter, ,landede efter 2 Timer 55 MinuUers 
Flyvning som den første paa Maal•et og 
blev i Eftermiddagens LØb slæbt 1ilbage 
til Vandel af Klemm'en. 

Pfr Weislw.uvt, Spflkl., var startet et 
Kvarter fØr 11, naaedp ved Middagstid 
Varde og kom nu strygende ned langs 
Varde-Esbjergvejen. Fra m. i215 til Kl. 16 
laa han over Esbjerg og hundefrøs i sine 
korte Bukser. Som nybagt Certifikatinde
haver havde han kun en enkelt Gang fløjet 
25 Minutter i Termik, saa det var jo en 
Overgang pludselig at faa alle tre Betin
gelser til SØlv-C paa een Flyvning. 

Kl. 1615 landede Poul Tln{lskou, Aalborg, 
med Mil 13 efter 5 Timer 20 Minutters 
Flyvning. Det havde !Øvrigt Ikke værrt 
Meningen, at han skulde flyve bort fra 
Vandel, og det indbragte ham en alvorlig 
Reprimande. 

Skyerne var helt ophørt, men I den sene 
Indstraalingstermik holdt lllogens lllØller 
1lladsen fra Polyteknikernes Lejr sig op,pe 
endnu en Stund, Inden han kom ned med 
Danmarks fjerde SØlv-C. Tingskou og 
Welslmupt blev slæbt hjem af memm'en, 
Høgslund med Transportvognen. MØiler 
Madsen ventede til Mandag. 

Ikke Land nok. 
Mandag fortsattes i samme rivende 

Tempo. \Veishaupt, som jo kun kunde faa 
lo af Gaarsdagens Betingelsesflyvninger 
anerkendt, var ligesom Fjeldsled paa HØj
deflyvning ved Middagstid. Begge klarede 
de 1000 Meter og havde Sølv-C. Otto Sø
rensen var sendt til Esbjerg, men naaeae 
kun Tjæreborg, fordi »der dels Ikke var 
mere Land, dels ikke mere af dette her«, 
forl,larede han sindigt med Tommelfinge
ren 'i Vejret. Men Distancen var lang nok, 
og han havde sit Sølv-C. Dagens fjerde 
tog HØgslund, der flØj 5 Timet· 10 Min., 
bevæbnet med en Gummistøvle for ikke 
at blive for »trængende<<. Paa een Dag 
blev det danske SØlv-C-Anta,l fordoblet, et 
fint Resultat. 

Jo, der er Danmark I I klart Sollkln1vejr ligger Unionen• MU 13 MUX, Sport1flyveklubben1 Grunau Baby AAX, Unionen• nye Baby AUX, 
Aarhu1' begransede Baby OY,90 og deres udvidede DUX 011 venter paa, at Kursusdeltagerne faar Ly1t tll at flyve. 



ikke nøjes med nL lande ved en KI·o, men 
vildf' partout ne.d ved Ølgod. 

Cowboy ved at gøre klar til Start i Mii Il. Nordmanden Gunnar Bakke sætter Hætten paa - og saa 
gaar det los, Cowboy udførte den hidtil længste hen-og-tllbage-Maalflyvnlng I Skandinavien d. li. Aug. 

Eckerts Sølv-C-Flyvning til Tyskland. 
Ildcc hlol CowlJoy græmmede sig- Pn 'rid 

i \"1111dcl. Eckcl't manglede Tid og Di
c;tancc og var slnrtet den 10. om l\forgr
nen, men kom straks ned igen Lil stor 
(ilicde for den, som dcrpaa fik Clrnncrn. 
Ucn næste fine Dag lmcndlP han hele lrr 
Chancer af - og sna kom 1-lØjlt')'l,kel. -
l~cl,e1•t fik eflc1·lrnanLlen cl haarclt Dr,1g 
0111 i\111ndcn og svor en fi'yglelig Hæ\'11: 
han vildr slik kr af Lil Tyskland mrd l\lUX. 
Den 20. August flØj han 105 km pa,1 :i 
'l'i111er 20 i\ linutt.cr (ingen gide!' uahenlinrL 
n) ' '" længere, sna. vi ko n fua Tf'r111ik
r, •l,111·den l,U.t op ). Han manltc gn.a Syd _ ror 
C1·11•n!:>cn fol' aL være sikker paa Tiden, 
men kunde saa il,ke nnn lil!Jage og lnn
tlt •th• paa Fl y,·cpl,tdscn vrLI Flensburg. 
Trods nw nglcndc Papirer slnp han som 
»llfltll.tllClet« lllll'ligt ud nf Tyskln.nd, men 
fik dug al vidP, al Tysklunclsrlyvningen 
ikke burde geni.age sig. 

Den 2a. k111111 'J'hiI1cs1•11 og vilde haw Di
stnneen. Vejret saa. ikke for godt ud, men 
han lod sig slæbe heil Lll Brandr> og ud
lØ le der. Han landede 64 km !Jo11lr i Nær
heden af Esbjerg. Tiden havde han i For
vejen fra Allebcrg-Skrænten, men rnang
lcclc endnu Højden, som han file næstP 
Dag under endnu en Esbjcrglur i l\lii la. 
Søl v-C'ct var sikret! 

Cowboy-Kvaler. 
:\len Cowhoy blev alligevel D,1gens llell. 

Hans lo »Lokairlyvninger« generede ham. 
»Lærerne skal allid være dyg-Ligere end 
Eleverne«, iSiger han. Nu havde UI\tf og 
Rasmussen slanrL hnns Hekorde1·, og de 
grønne Elever fik SØlv-C pna et Øjeblik. 
Selv hans Omtale af Kunstrlyvcpræslaf'io
nel"llt' i Tjckkoslovnkicl hj,tlp kun lidcL 
pna Renommeet. 

l\lPd drn øsllige Vind vnr der ganskr 
1·igligl ikke »Lnnd nok«. Ellrrs havde mah 
nemL kunne!, flyve 150 km . \Veisllaupl 
havde ha fL Lyst li! al lnnde pan. Fn.nø elle1· 
lllaav,1nd, og l\lØllL'I' :\ladsen v,1r helL ude 
over Veslcrli:tvcL, men hrgge var vcndl 
lilhage Lil l\Iualet. \\' cislrnu]ll ha,·dc ogsaa 
sprkuleret paa nl rclurnrre li! V,mdel, men 
maalle tage Hen yn lil sin Sølv-C-Dislanec. 

?'lu gjorde Cowlloy del i l\Ii'I 13. Svæve
flyverne i Esbjerg blev alarn1eret Lil h'.on
Lrol. Timerne gik, Termil,kcn var ved at 
høre 011 . Tntcl Nyl fra CowlJoy. Netop som 
de sidsle var ved al opgive Haahel, kom 
i11UX'cn ind fr,t Syd og l,tnclcclr rfler li 
Timer 1:i l\linullers li'ur!Øh. Det havde 1nm 
lageL en 'l'ime al nna Esbjerg, men •.ruren 
hjem mod Vindrn var værre. Slore Sk;i rr 
spærrPcle Urisiglen, deres Skygger d :1.nnede 
eks Ira »Plantager<, pa,t del ensformige 
Terræn og besværliggjo1·de Navigationen. 
Cowboy var heil nede ved Kolding Fjord, 
som han med Bcsvæ1· idenliriccrede. Han 
gik nordpa.i og fand•t ved lljielp n.f Ruile
lJnnerne Vandel. Største IIØjcle v.ir 2200 111. 

Uden al forklejne Dislancerrkordflwci:nc 
kun man vel sigP, at Cowhu) s Ft ~;vning, 
52 km tHI Hl cl hcslcmt :\laal og 32 km 
hjem mod Vinden er den hidtil finPstc 
Svæwflyvepræstation i Danmark. Sven
skernr har twllcr ingrn hcrlr•p I den Ari. 
Cowboy havde hcvisl, aL han var paa 
IIØjde med. Silualioncn. 

Slæb og Certifikat paa een Dag. 
lle/111er [)1111 .\'ir'/s1•11, Ji'lyVl'rlropp"rnr, 

der en li('! Uge lt ,tvde gaat'L og set pa,t 
uden aL faa megen Flyvning, fik nu p11,t 
r>en Dng sa m lligc Prøver i li'! yvc111nsl,inc
sl1ch og samtidig de 3 net ingl'l•scr til Cer
lifikalcl, cncldtl med Fl:Yninger lHW. op lit 
1•(•11 'l'imc. llnvde h,tn hnfL en B.trograJ', 
havde SØlv-C-HØjdcn samtidig værcL kla
ret. 
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:',fpn Tirsdag S,lllc Llf'I klare HØjlrykvcjr 
ind og varede Ugrn ud lit Sorg ro1· dem, 
c.lm· ventede pan. DcLingelscr. 

Luftfartstilsynet flyver: B paa to Dage. 
Den fØrstc HØjLryksdug gik man som 

nrovnL i Vandet, og de andre Dage log man 
den ogsna med Ho. l\fan prøvede l\lii J3 og 
fnndt ud af, at d1•r godt kunde flyves en 
'rime eller ,lo mecl dPn i TØrlermik. 

Freda.g dukkede Lurtl'nrlslilsyneL op i 
Skikkelse ar '.\la LcrielinspcklØ1· · J,'I•ellcril,
scn, der kastede sig ovr1· Splillcr, Skivrr, 
lljulklodscr m. rn . For al demonsl rerc l\la
lPricllr•I,-, Flyvedrglighed gav Høgslnnd 
11nm en 'rur i 2 G. Del blev til en til og 
nole rn - og I il sidst ovcI'lalle mn n Frc
deriksrn li! al blive Lørdag med. Efter 2:i 
Slarle1· DolJIJcllsL~ ring og JO Soloflyvninger 
0\-crraktc BckerL LØrd,1g Aften en glrodes
Flrnale11de nybagt B-Flyvcr EmlJlcmeL med 
de Lo ;\luager. 

Det »forlængede« F-Kursus. 
lkkf' alle F-Kursuscls iØvrigt tilpas fnu. 

Dcll.igPrc havde værcL pnn Sled cl i rPLI c 
'J'it..l til ni sikre sig deres Sølv-C. Nu »Iu
l'<'dl' de i Vundskuqien« helt lwnne i Ll t•I 
pu,1fØlgendc lnslruk.tørkursus Lil mindre 
Glicde for dcL rigeligt store Anta.l lnsl ruk
ti~rrlrver. Den J9. August flØj .tuul-1'/wm
.mi ;; Timer 15 illin. i i\lUX, fik Højden og 
havde siL SØlv-C. Denne Gang kunde han 

* 
Instruktørkursus i Vandel 

19 4 es Kursus for Uddannelse af In
~ slruktørcr paa Lundtofte 03 

J!MG-Kursuscl pna Værløse erLcrfulgtcs i 
.\.1r frn 17.- aL Augusl ,tf <'l Insl.ruktørk111·
s11s p.1a \'11ndel. Na,u· m,tn hører, al der 
hidtil er udstt'dL .en. 1:i0 Svicveflyvl'lcderhe
viscr i Danmurk, slrnldc man ikke tro, n.t 
Behove1 var saa slort; men i Virkeligheden 
PI' clel cl 1·CL lille Tal, der akLivl er lnslruk
lØrer. De fleste fungerer kun en lille Tid, 
saa blh•cr de lwdc ar det ofle uLalmcmlige 
.\rhejdc. 

Dr1· var ikke mindre end 23 Deltagere i 
.\.ir, hvilket var nit. for mange. Selv om 
dl'!' jo skulde hr11gcs en Dl•l li! 'l'eoriundcr
visning og 'l'coriprøvcr, blev d1•r clog ogsa,t 
'J'id til n.ndPn Flyvning end selve Unden·is
ningen, idcL 11 Elever fik Slruhpt·øven, G 
Gerti rik:tL og 2, Hri/c A{lflCl'l!il'S fl'U Poly
lcknisk Ji'lyvf'gruppe og 1:'/i V. Nielsen fr,t 
Birk(•l"Ød fik SØlv-C-I-IØjdcn. 

* 
Vandelkommentarer Side 233 

Der er llge kommet Landlngsmeldlng fra et fjerntliggende Sted, Kortet studeres, og saa ruller Poly• 
teknikerne• store Adler med Aarhuskl ubbens fine Traneportvogn ud I Landet. I Løbet af Natten ven• 
der man tilbage efter en ofte spændende og begivenhederlg Tur - og næste Morgen flyver Planet Igen. 



.Disse kantstillede Propeller gør Landing med 
Flyvemaskiner mere sikker.• 

.Ja. Og de forkorter Landingsafløbet med saa 
meget som 40 pCt." 

De nye Hamtlton Standard kantstillede, hydromatiske Propeller 
forsyner den moderne Airliner med Luftbremser i Tilknytning til 
de sædvanlige Hjul-Bremser. Bremsevirkningen af disse reversible 
Propeller forkorter Landingsafløbet med omkring 40 pCt. og for
mindsker Faren for at skride paa vaade og isbelagte Startbaner. 
Atter har Hamilton Standard givet et vigtigt Bidrag til Forøgelse 
af Sikkerheden ved Luftrejser. 

Blandt de Luftruter, som allerede har beordret Hamilton Standard 
kantstillede, hydromatiske Propeller er: 

Aeroposta 
Branlff 
Capltal 
Chicago and Southern 
Contlnental 
Delta 
Eastern 
F.A.M.A. 
K,L.M. 
Linea Aerea Naclonal 

Linea Aeropostal Venezolana 
National 

Northwest 
Orient 

Pan American 
Pan Amerlcan Grace 

Sabena 
Trans Australlan 

Unlted 
Western 

UNITED AIRCRAFT 

~d'~~ 
EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U. S. A. 

PRATT & WHITNEY ,_ENGINES , HAMILTON STANDARD PROPELLERS • CHANCE VOIJGHT AIRPLAHES • SIKORSKY HELICOPTERS 
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FLYVNINGERNE PAA SJÆLLAND 
Byen og ventede paa Chance III at komme 
over Bæltet. Chancrn kom dog ikkr , og han 
maalte ned og lande. 

Den haarde Konkurrence mellem Sportsflyveklubben og Polyteknikerne 
Første Distanceflyvning med tosædet Svæveplan I Danmark 

Distancen, som e1· den rør:; tr danske Re
kord for tosædede Svævepluner, bl ev paa 83 
km. 

M AN maa sigr med Jrppe : »Er j('g 
vaagen, ell ,•r drømmer jrg?» - og 

man fØler Trang li! som han at knilJe sig i 
Armen. 

Næh, det er intet Fata l\forgana I Dansk 
Svæv.cflyvning har med crl Slag vundet 
8ig en værdig Plads mellem Svæveflyve
nationerne. Visselig maa vi ikke overvur
dere os selv - der er endnu lang VPj til 
l\laalet. Det, der er opnaart i Sommer, er 
det nøuvendige Grunulag for det l?rcm
stød over hrcur re Front, som der maa 
stræbes mod. 

Sportsflyveklubben begynder for Alvor. 
SporlsflyvcklulJben, der ved Grafs Ørr-

sundsflyvning Ina rørst i Flyvedagens Di
stance-KonkmTence, var kørt alvorligt ag
terud, specielt ved Poly l<'knikcrncs Arbejde 
i Jylland. 

Smaalige Hens~·n til det daglige Arbejde 
maatte vige, og den 20. August start()de 
Kaj Petersen og Graf fl'a Lundtofte i Fl)'
vemuskincslæb i hver sin Baby. Det var 
Meningen, de skulde følges ad til Ringsted. 
Ved Hedehusene glippede det lm1dlertid for 
Kaj Petersen, som med en kraftfuld Jydsk 
Ed maatte gaa ned og lande. 

Lidt længere fremme, ved Borup, kom 
Graf i en kritisk Situation. Han var nede 
I 300 Meter og maatle klare sig en Tid 
paa Renommeet. Da det ikkr rakte længerr, 
gav Svæveflyvningens Gudinde, 'l'hermine, 
ham Tommelfingeren opad igen, og paa en 
halv Time naaede llan del sidste Stykke 
Vej til den fædrcnde Ily Ringi::tccl. Starten 
skete Kl. 15, Landingen Kl. 17,JO, - han 
naaede lige at overraske sine l•'orruldre ved 
l\liudugsbordet. 

Graf krydser ogsaa Storebælt. 
Efter at være blevet bugseret hjrm b,,_ 

sluttede Graf den næste Dug at hente Kaj 
Petersens Baby tilbage fra Hedehusene. D,t 
han skulde til at starte, opdagede han en 
Sky, som nøjugl.ig lignede cr.n, der stod 
ug rakte Næse. Det vilde Gt\tf naturligvis 
ikke have slddende paa i;ig, og hun gav 
derfor Slæbepiloten Ordre til at gaa et Par 
Runder. Sk~•en har rim cligvls været ude 
paa -at narre, for Variometeret gik efter 
UdkobHngen op paa de hyggelige Cifre. I 
1000 Metcl'S Højde satte han vesllig Kurs. 
Over Roskilde kom han i termiske VanskP
ligheder, men kom clog igennem drm og 
naacde efterhaanden frprn I il Korsør, hvor 
han havde en IIØjde af !000 '.\lcler. 

Saa Jua Bæltet foran Sundflyveren. llan 
maatte rive noget af sit 'l'Øj I St)"kkl' r for 
at naa ind Lil en Lommebog med Pt dimi
nutivt Kort, hvor han udmaalte Distancen 
over. 

Lldt Nord for Byen stak han saa udover 
Bæltet og nuaedc over Sprogø i en l!Øjd r 
af 1700 Meter. Herfra v.tt' der 2 m/Sek. 
»Synk<<. I 1000 i\lete1· passerede han den 
fynske Kyst og naaede frem Lil Fcrri.tslev. 

Strækningen over Brol'tel var 28 km, og 
Grnf havtlc nu »>hamstret« !made Sund o~ 
Bælt, som den første. Der v,1r flere pa,t 
l~yn, som græcl ove1· Nyheden! 

Den samlede Distance var paa 106 km, 
!?tyvetiden 2 Timer 45 !\lin. 

Fredag den 22. mente Gunnar Larsen 
fra Sporlsf,Jyvcklubben, at nu maatte det 
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være hans Tur. Han si.artede fra Lundtofte 
Kl. 14, og efter at være kommet op i 1300 
Meter gik han mod Vest. Ogsaa han kom 
I Vanskeligheder ved Hedehusene, hvor 
han var nede i 300 l\leter. Paa næsten ingen 
Opvind listede han sig dog frem til Ros
kilde, som han nauede li 350 Mrter, og be
lavede sig paa at lande. Midt over Byen 
fik han irnidll'rtid en Termikudløsning, og 
skruede sig med Boblen op til 2too · Meter. 
Holbæk passeredes i 13-1400 l\leter, og han 
landede m. 16,18 paa en stor Stubmark ved 
Jyderup. 

Strækningen blev 71 km, HØjdevindingen 
nrio Meter - og da han havde 5 Timers 
Prøven i Forvejen, fik han Yed denne Flyv
ning sit Sølv-C. 

Klubkammeraten 0. Faslner, gik ogsaa 
n,ed lønlige Tanker om en Distanceflyv
ning, men da han er en Mund, der passer 
sit Arbejde om Dagen, ven tede han \il Søn
dag den 24. August. 

Han stai·tcde fra Værløse, vendte Pladsen 
Ryggen i kun 400 l\lolers IIØjde og gik af
sted i sydvestlig Retning. Opvinden var 
gennemgaaende god, til han nu.aede Ring
s ted, hvor der blev meldt alt udsolgt -
Strækningen blev 52 km, og Fl-ywtidcn 2 
'fimet· 35 Minutter. 

Stamgruppen ruller sig ud I 
Medens de fleste danske Svæveflyveklub

ber er lykkelige, hvis de bare har en »ud
videt« Buiry, hat· Stamgruppcn ikke llidtil 
lavet synderllge Resultater med sin Mate
rielpark, som er Landets mest vclasso1·te
r ede. 

Søndag den 24. Aug. skele der imidlertid 
en Kursændring, idet lo Planer f!Øj bort 
Ira Værløse. Først stak den tosædede Goe
vler af med /larry Nielsen og r n Passager. 
Hun gik fra 1300 m IIØjde først mod Nord
vest. til Jsefjorden, men da den ikke lod sig 
forcere, gik han sydpaa. Omkring RoskildP 
kom han ned i 400 Meter. Han klarede dPn 
dog, fik sig arbejdet op i 1300 Meter og 
nuaede frem til Slagelse. Her blev den 
imidlertid for Alvor »gul«, han var helt 
nede i en Højde ar 250 Moler, rør han igen 
fik Tilslutning. Denne løftede ham til Gen
gæld op tl) 1500 Meter, og han drev med til 
Korsør. Err Time blev lian liggende over 

En fire Piber-Tobaks-Tid I 
Senere paa Dugen, da en Koldfront pas

serede Værløse Flyveplads, startede Svæ
Yeflyveveteranen Ilem·y Petersen fra Slam
gruppen i en Baby. Han var ikke Indstillet 
paa at fJ yve Distance, men .blev ligefrem 
suget til Vejrs. Fø1·st op gennem Regnvejr, 
der nærmest mindede om et Vandfald. 
Skønt Babyen havde lukket Kabine, stod 
Vandet ind ad alle Sprækker i Kaskader. 
Videre opad gik det med Variometeret i 
Top, Lil h:i.n pludselig vur igennem og Jaa 
foran Fronten i Sol og fuldstændig rolig 
opads tigende Luft. 

Fl-yvningen ha,·d e indtil da været ganske 
ncrvepirt'ende, men da Babyen nu Jua fuld
stændig rolig, dykkede han ned i Lommer
ne efter Pibe, Tobak og Fyrtøj - og tændte 
sig en Pibe Tobak I 

Det var umuligt for ham at komme hjem 
Lil Væ1·1øse, og han syntes derfor, det var 
ligcsaa godt at naa saa langt som mullgt. 

B)·cn, han var naaet ned ved, havde ikkr 
givet ham Indtryk af at være særlig stor, 
og han spurgte derfor en Dreng, som 
nuaede frem til Pil-anet efter Landingen, 
hvor han befandt s·ig. DrengPn nævnede 
N,tvnet paa en Gaard. - »Jamen hvad hed
der den lille By der!1enne ?« - »Lille By?« 
svarede Drengen fornærmet, - »det et· Sla
gelse!« 

Distancen blev 70 km, Fl)·vcliden 2 Timer 
15 Minutter. 

Polyteknikerne kommer Igen. 
Sportsflyvcklubbens Flyvninger havde 

igen skaffet dem Føringen i Distance-Kon
kurrencen. Resolut kørte Polyteknlklrnrne 
til Midtsjælland for at finde en egnet Plads 
at flyve Konkurrenceflyvning fra. Det blev 
Eskildstrup ved Haslev, hvor de fik Lov til 
a-t bcn)'Lle nogle af!1østede Marker. 

søndag den 31. August lykkedes det der
fra BjØrn 1'hØgcrsim paa. 3 Timer at flyve 
den 88 km lange Tur til Gedser, hvorved 
han fik sit SØlv-C, og Lørdag den 6. Sept. 
I<. 1/asmussen at gennemføre •ruren til 
Hornbæk, som er 85 km. Det var hans T,an
kr at fortsætte til Sverige, men Sk-ye-rn c: 
ovre i Sverige saa upaalidclige ud. 

Dermed rørte Pol-yt0knisk Flyvegruppe 
atter i Distance. Ilartl'i(J Jensen. 

Stamgruppen• Gllvler har, trods Ikke alt for fine Glld• e11en1kaber, udført mange Svaveflyvnlnger I 
Aar, Den 24. Augu• t gik den paa Dl1tance-Re kordflyvnln11 til Konør. løvrlgt bruge• den til ln• truk• 

tlon - og1aa af Begyndere. I Baggrunden Danmark• endnu eneste Olympia, 
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i SPORTSMASKINE 
LJM~ 

Denne lille, lækre NORECRIN Flyvemaskine 

med Plads til 4 Personer og optrækkeligt, 3-hjulet 

Landingsstel, gennemførte i Oktober 1946 sin 

Prøveflyvning Paris-Kairo. Den er forsynet med 

140 HK Motor, har en Aktionsradius paa 800 km 

og en Marchhastighed paa 230 km. Den er ud

styret med Navigationslys og iøvrigt al tænkelig 

Komfort. 

Brdr. FRIIS-BARSEN 
Vognmagergade 2, København K. C. 15435 
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Finland vandt den nordiske Landskamp i Modelflyvning 
Landskampen og Unionsjubilæet i Odense 

Deltagerne I Aareta Landskamp. Fra ven•tre Danikerne, Finnerne, Nordmanden• og Sven1kerne. 
En Del er aabenbart mere lntere11erede I Stewarde11en end I Fotografen. 

D ET blev Finnerne, som vandt den tre
die nordiske Landskamp, der afhold

tes paa Beldriinge Flyveplads den 30. Au
gust. Det finsk<' Hold havde gjort den 
længste og mest trællende Hejse. De var 
for første ,Gang i et Land, hvis Forlmld de 
ikke kendte, og hvis Sprog flere :ir dem 
il,ke for'Stod et Ord ar. Men Finnerne var 
grundigst forberedt, og deres Taktik var 
den ibeJsle, s ;ia dC't var en velforljent og 
populær Sejr, som de ogsaa selv var lykke
lige over - neliop paa den Dag, hvor Fin
land endelig havde faaet Fred. 

Gæsterne ankom paa Jubllæumsdagen. 
I?redag Morgen ankom de lre udenland

ske Hold - ilalt 15 Mand - til KØben
haYn, hvo1•efler de i 4 Dage vai· DKDAS's 
og Dl\IU's Gæ ler. De blev modtaget ar 
Sven" Wtel Bang og Eigil /\'issen, som lod
sede dem gennem Tolden og kø1·le dem i 
Bus til Odense. I Odense Model-Flyveklubs 
Lokale fordelte Per Weishaupt Udlændin• 
gene Ul OM-F's Medlemmer, de1· fungerede 
som Værtei·. Om Aftenen var der Hold
ledermøde paa Hunderupvej 105, hvor Unio
nen blev stl,rtet netop 10 Aar tidUgere. 

Indviklet Modelkontrol. 
Lørdag begyndte Kontrollen a.r de mange 

Modeller, alle af den nordh,ke Konkurrence
klasse A 2. Af denne masse forlanges som 
bekendt et Planareal .paa 25 Kvdm. med 1 
Kvdm. Tolerance til hver Side. Men mange 
Iaa ubekvemt nær de 26, og enkelte lan for 
hØjl og maatte klippe Tipperne af. Det 
va.r et stort Arbejde for Bang og Nissrn, 
assisteret af OM-F-Medlemmer med den n)'
valgle I?ormand, Carl 1/Øst-Aaris, i Spidsen. 
i,;n enkelt. Model havde for tynd Krop og 
blev kasseret, mens nogle Stykker, drr 
vrjede for lidt, med ekstra Bly blev bragt 
op -Lil de minimale 400 g. !Øvrigt var Mo
dellerne ttf meget forskellig I{onslruktion 
og Udseende. De svenske og finske udmær
kede sig ved ret korte Kt·oppe og samtidig 
smaa Haleplaner, uden at Længdestabilite
lrn syntes daarlig, saa Profilkombinatio
nerne maa være meget omhyggeligt ud-
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valgt. I{roplængderne gik helt ned til iO 
om, hvo1·ved Kroptværsnillet kommer ned 
pna -det halve af det, mange af de norske 
og danske Modeller laa paa. 

Svenskerne I Spidsen I Begyndelsen 
af Landskampen. 

Erter.haanden blev man dog færdig med 
ModelkonLrollr n <.Jg kØrle i Bussen tll Bel
dringe, hvor der var 1¼ Tl-me Ul Trimning 
og Snorkontrol. l{onkurreneelederen kræ
vede nemllg alle Snore skaaret af paa de 
tilladte 100 m, sa.a for første Gang VJ.l' 
Betingelserne lige, og ingen kunde fristes 
Lil at snyde. Der blæste en jævn W svag 
nordlig Vind, da. de 6 Tidtagerhold var stil
let op og Konkurrencelederen, Per lVels
ltaupt, Kl. 16,30 præcis gennem Højttaler
anlægget gav Starten fri. 

Lynsnart og t.aktisk rigtigt startede den 
kendte 15-aarige Svensker Gunnar Persson 
og nnaede at faa Termiktilslutning I de 
sidste Rester ar Dagens rigtige 'l'ermik. 
Modellen landede lige erter de maximale 
6 MinuLler. De øvrige Svenskere IIØj 3-4¼ 
Minut, saaledes at Sverige sluttede med 
1044 Sekunder efter 1. Per:iode. Finnerne 
havde 808, Danmark 356 og :-lorge 31t6, sau. 
der var sl.or Forskel i Modsætning tll 
sldsto Aar. Jens Arne Laurldsen havde som 
l>edste Dansker kun 1.41. Flensted-Jensens 
Model skruede sig ned paa Gt'lmd af for 
stærkt Trimklapudslag. Nogle af de dan
ske Modeller fik kun halvt saa megen 
Højde paa som de udenlandske, der star
tede samtidig 

finsk Offensiv. 
I anden Periode laa Fiinland bedst me,I 

727 Sek. mod Danmarks 656, Norges 520 og 
svenskernes 502. Herved naaede Finnerne 
næsten Svenskerne, da To1•opainen som 
sidste l?inne flØj l1.31. I{onkurrencesekretæ
rerne Jørgen Gamst og Nissen havde Re
su!Lalerne saa vidt udregnede, at man 
følte Spændingen 1 disse Sekunder. Dan
skeme var ogsaa kommet sig: Flensted
Jensen flØj 2.58, Jens Arne 2.53, mens det 
·pæne norske Resultat særligt skyldtes 

Holdlederen, den nysudnævnle norske Mo
delflyvechef Thor 11/Ølbach, der havde 3,51. 

Den sidste spændende Periode. 
Nu var der slor Spænding. Skulde Poka

len alligevel sl,ifte Ejer? Ja, den kom til 
det. Selv om Svenskeren K.-E. Carlsson f!Øj 
3.40, Ina Sverige atter her daarligst med 
682, mens Norge og Danmark begge havde 
686, og Finland si-kredc sig Sejren mr•d 
776 Sekunder. Finnerne Iaa meget jævnt 
med Tider fra 2.:10 Lil 3.28. l\Jølbncl1 havde 
ogsaa 3.28, mens Jens Arne var IJedst i 
denne Periode med 3.::12. 

Slutresullnlet udregnes efter de nordisk<' 
Regler paa den .Maaue, ttl dt' tre brdsLP 
udtages ar hver t Hold. Del ændt·rde iØv
rigt ikke Placeringen, forhøJedr blot Gen
nemsnittet en halv Snes Sekunder. 

Her rr Resu!Lalr•rn ,•: l•'inland 3 Min. 23,5 
Sek. i Gennemsnit, Sverige 3.12,3, Danma1·k 
2.30,3 og Norge 2.15,4. Indivldurlt: Toro
painen (F ) 3.59, Persson (SJ :.l.39, Carlsson 
!S) 3.07. Bedste Nordmand var MØlbach, der 
blev Nr. med 2.52, bedste Danske1· Jens 
Arne Lauridsr n som .Nr. !l med 2.42. 

Kommentarer til vort Nederlag. 
Som Helhed kan man sige, oL Resultat er

ne for alle 16 Deltagere Iaa paa 2.50 mod 
2.33 sidste Aar, hvilket bl. a. skyldtes de 
termiske F01·hold. Det var en Skuffelse, a.t 
det danske Hold opnaaede mindre end sid
ste Aar. Det skyldtes den daarlige 1. Pe
riode. Den finske HoldfØrer Lasse Kalervo 
udtalte om Mandagen d Radioen, at efter 
hans Mening sk)'ldtes det daarlige danske 
Resultat manglende Træning og Taktik 
Modellerne var .gode nok, og .Modelfl y
verne havde ogsaa Erfaring. Herlll kan 
!Øjes, at trods Erfaringen savnede Dan
skerne aabenbart deres Iloldlcder, det· 
rør~t IQg fremmest fungerede som J{onklll'
reneeledcr. 

Finnerne vandt paa deres Sikkerhed og 
Taktik. De opdagede svage Termikrester 
over Startbænen og valgte Slarlsleder, der 
rørte Modellerne hen over først Startbanen 
og derpaa til Admin•lslralionsbygnlngen 
med dens store Træer, som havde Skrænt
eller Ud!Øsningsvirkning. Det· vår ikke 
megen Termik saa sent paa Dagen, men 
nok til Sejren. 

O1\1-F-Folkene m. fl. -ydede god Hjælp 
i Konkurrencen som Tidtagere, l\lodclhen
lere m. m. Der var god Tid lll Flyvnin
gerne, og alt forløb f,int. 

Rundflyvnlng over Odense 
paa Flyvedagen. 

l\lens DMU holdt Generalforsamling søn
dag Fm., besna Gæsterne Odenses Sevær
digheder, som Overlærer Thinesen viste 
frem. Om Em. gik en fyldt Bus m Bel
d1inge, hvor Deltagerne .fik en DC 3 •rm· 
over Odense for sig selv. Luftkaptajn Iatnt 
producerede selv »Termik« med HØjderoret. 
MØlbach og nogle Odensefolk viste Gasmo
lormodelflyvning, og Toropainen viste, at 
han ogsaa hØjslartede fin t i frisk Vind. 
Efter Hjemkomsten viste Boghandler 
Weishaupt' Sl. Knuds Domkirke for Gæ
sterne, som fra Taarnet otter oesaa Byen 
fra oven.· 

Afslutningsfesten I »Skoven«. 
Om Aftenen blev de mange Præmier ud

delt ved en Middag j Restaurant »Skoven«. 
70 Mennesker deltog, men man savnede 
Repræsentanter for de fleste Indbudte Fly
veorganisationer - Aalborg slugte det 
hele I (Fortsættes Side 230) 
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DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/s 

Set. Annæ Plads 5, København 

Telf. C. 5455 

RESULTATER 
,,Kvalitet" 

"Hvis vi skal komme gennem denne Krise, er 

Kvalitet en nødvendig Faktor - Kvalitet I vor 

Foretagsomhed-, Kvalitet I hvad vi frembringer og 

Kvalitet i os selv. Storbrltanlen har altid været 

berømt for dette Igennem Tiderne". 

The Dally Mali. 

• 

Aalborg 
Telf. Aalborg 4402 

"Rolls-Royce har altid svaret til det næsten 
sagnagtige Ry for Kvalitet, som er knyttet til 

MOTORER 

FOR FART 00 PAALIDELIOHED 
dets Navn". John Grlerson. 

ROLLS-ROYCE L TO. 0 E R B Y ENGLAND 
REPRÆSENTANT: SKANDINAVISK AERO INDUSTRI A/S , SLUSEHOLMEN , SYDHAVNEN , KØBENHAVN SV, 
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FørsleinstrnklØr Per Weislwuvt holdt 
Jul>ilammslalen, 'i hvilken han understre
gede, at den danske Organisationsform ad
skilte sig fra andre Landes ved de frie og 
selvstændige Unioner, hvis ArbcjclP dPI 
imidlP1·tid paalænl,cs at ccnl1·,11isPrP, dog 
med Bi!Jcholdelse ar de nuværcndP dclll(l
lm1liskc Principper. røvrigl 1rnapegPde han 
i\lodcl flyvningens •Betydning for Svæve- og 
Molor[lyvningrn og omlallc cle clrraf op
slaaPnde Vanslrnlighedcr for l\fo•lelflyvnin
gcn, !-Om savnPdc StalssløLL,•. Til Sl111 ret
tede !Jan Pil 'I'ak til Aeronmrll,;k Srlslrn!J. 

Som Repræsentant for Selskallcls Bcsty
rolse udtalt e .folls. 1'/linescn c;in Pan.skøn
nelse af Model fl yvnrne, der havdr voldt 
Selslrnhet færrest Bryderier. Han paa
pcgerle, nt Modelflyvningen ingen narnelcg 
,•ar, og udbragte et Leve fo1· D:'11U . 

Senere Lalle Thincscn som Unionsformand 
og lykønskede l~inncrne li! deres vrlfor
tjente Sejr. 

En airminded Borgmester taler. 
Borgmester .I. l'ilh. Werner bØd Gæsterne 

Velkommen til OdPn;;e og lykønskede D:'lfU 
samt OM-F, de1· stadig var Landets rørende 
Klub. Der er haardt Brug i Dag ror Ung
dom med Vilje og l~ncrg-i, og da Byraadet 
havde fundet disse Egenskaber hos Model
flyverne, havde man ogsaa paaskønn<'t det 
ved dennr Landskamp. Borgmcsterrn over
rakle Lasse Kalervo Vanrlrepokalr>n, Toro
prtinen og de Øvrige Finner fik Stopure, 
udsat af Fyns Tidende og Fyens Stifl.s
lidrnde, Persson et smukt Bronzefad fra 
Odense Kommune, ligesom Byen skænkrdc 
hver Deltag<'r en Erindringsgave. 

HedakLØt· l'irkki fra l~inlands Flygfiir
bund overrakte Unionen en smuk finsk Di-

rigcnthammcr i Anledning af .Tuhilæcl. Ka
lervo takkede !01• al udvist VPnliglwd og 
overrakte O1\I-F et. finsk Flag. Den SVPnskr 
lloldleder, Ing. Derant:;, omlallr, at den 
nord · lrn Pl'iv,i.l flyvckomilcl havdr aftalt aar
lige nordiske :'l!od,•1-, Svæve- og Motor
ri yvekonlmr1·cncr,1•, men c11 hidtil kun l\lo
dt1Irly\•crnP havde gennrmfØrl dem. MØl
/ioch sagde, at de ikkP havde ventrt et sn.1 
llanrligt Rcsullal, mrn de hnvdc stol'c 
Vanskrligileder i NorgP. Del gik dog frem
nd, efter nt Balchen vnr hl cvel J?ol'mand 
i Norsk Aero Kluh!J. Prokul'ist Sejr fl'a 
l?oreningcn »)lorden« l,llle om det nordiske• 
S,uHal'l>ejdc. Flc11st1•rl- .fe11scn paa pegede 
d<'n personlig<' Konlakls Ilet ydnfng ved 
dissP Lnndskampc og l;1kkede ved Jubilæet 
Stifterne 'rhinescn og \\'Pislrnupt. 

Efter .iL FIJ•vedagspoknlerne, Aarst'ckord
pol-alemP, D:\I-P1·æmierne og Prinsesse
poka,lcn var uddell, lalle Overlærer Thinf'
sen om Kammeratskabet, og Boghandler 
H' cislwupt lakkede pa.i Gæsternes Vcgnr. 
Resten af Aftenen lill>raglcs med hyggeligt 
Sa mvær og Dans. 

* 
I l.<'or!Jindclsc med i\foclel fl yvedagcn c i 

Odense sans en Del gamle prominente l\Io
delflyvcrc, men det var egtl. forbavsendr 
faa udenbys Modelflyvere, der havde fun
det Vej til KonlrnrrencPn og Generalfor
samlingen. Paa Beldringe sans to af Unio
nens Stiftere, ErhvC'rvsflyver .llalmmose og 
Værkføre1· 1/olr,er l,nmlse11, ligC'SOIII den 
tidligere O1\I-F-Formand, Ing . .IØrgen Nis-
11e11, DDL. Paa Juhilæumsdagen var »SP« 
paa r L kort Gennemrejsebesøg paa Vej ned 
Lil Ilrigaden. 

* 

Mandag l\lorgPn Kl. 7 n fgik Bussen mod 
Nyborg med Udlænding<•nc. Paa S,iællanrl 
lwsaa man Sorø samt Roskilde Domkirke 
l'ot'udcn Københavns nordlige Omegn, inden 
)lot'dmændenc aft'cjste!! De øvrige var 
»Sporlsflyvcklullhen<<S Gæster ved en Mid
dag i Tivoli, hvor Finuernc netop naaede 
en Tul' i Rulchehanen fØI' Afrejsen. Sven
slrnrnc rejs I c 'l'irsrlng l\lorgen. 

* 
Nye Danmarksrekorder 

0 !\!-F's nJ·e For111,111d, Carl TIØsl-.-!aris, 
har ranet anel'kendt de rørste Distan

cel'ekorder for Gas rno1Jorn1odell cr, 415 Me
ter, gældende bande fo1· hele Gruppe D og 
fo1· Klasse D 1 (Motorer undc1· 5 ccm). 
Rekord r n blev sat d. 7/8. paa Vandel med 
DH-G. 

- Distancerekorden i A 2 blev den 10/8. 
sat op til 59,4 Kilometer af .IØrr,en Dw·uv, 
.\g,t lon, Aarhus. Hans Model f!Øj fra Aar
hus til Vejh• i klart Vej fra Kl. ca. 13 til 
ca. J::i. Det var samme Dag som l\lnsse
!'ovævcflJ•vningernc fra Vandel til EsbjPrg, 

* 
Aarsrekorderne 

D UR.UP's Distanceflyvning paa 59,4 lem 
har hurtigt CL'Sl.(Ltlet nørge 1/ansens 

.'\arsrelrn1·d paa 17,2. Nu J.1liver den værrn 
at slaa. Kurt Rechnagcl opstillede i Som
merlejren Jordstarls-\Vakefield-ReJrnrden 
paa 1.08. Den kan forbedres. 

FYENS DISCONTO KASSE 
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Her er et Par SommerleJrbllleder, der Ikke kunde naa med I 1ld1te Nr. Tv. de tre Vindere I Høj1tart: Land1holdflyverne Aage Hø1t•Aarl1 011 Jen, Arne 
Laurld•en •amt Henry Peter•en fra Fredericia. TIi høJre HHt-Aarl1' berømte »1tore grønne«, der vl1te sig at flyve glimrende foruden at H godt ud. 

Resultaterne af 
Flyvedagskonkurrencerne 

D ER kom, som vi udtalte Ønsket om 
det i FLYV Nr. 8, en energls·k Slut

spurt i !?lyvedagskonkurrencerne, der af
sluttedes den 17. August. Det fantastiske 
Vejr begunsblgede de uforslgtige, der trn.vde 
udsat Flyvningerne til sidste Øjeblik. 

I Klasse A 1 (Svævemodeller under 15 
l{vdm. Planareal) vandt Klubben »Blue 
Sky«, Skjoldelev I Jylland, Zonerednings
korpsets Præmie med 1 Minut 55 Sekunder. 
Holdet flØj 3 Gange i Sommerlejren og sid
ste Gang den 17/8, hvor Jørgen Vestergaartl 
havde 4.25 i Gennemsnit, hidtil :højest note
rede 1 Klassen. Sportsflyveklubbens Gamst
Hold blev Nr. 2 med 1.24. 

Ogsaa i A 2 (24-26 Kvdm., mindst 400 
Gram) blev Sportsflyveklubben slaaet trods 
en stor Indsats. Vinder blev overraskende 
OM-F's AndeU10ld, bestaaende af ret ukend
te Modelflyvere med Ib Rasmussen som 
Holdleder. De havde meget jævne Flyv
nfager og fik 2 Min. 03 Sek. I Gennemsnit. 
De vandt derved DKDAS's smukke SØivfad. 
Tre af de fire Omganl:l'e var fløjet ·i Au
gust. - Købrnhavnerholdet, bestaaende ar 
Gamst, Dang og Jonsson, havde 1.58. Dr 
var meget energiske -og flØj ialt 6 Gangr, 
men da Reglerne - som Dang og Gamst 
selv havde godkendt - forlangte, at alle 6 
og ikke .kun de 4 bedste Gange skulde 

HOBBYBOKEN 
1947-48 

er blevet lidt forsinket 

Udkommer ca. 1. Oktober 
Bestil den nu 

Et Væld af Planer, Billeder og Bygnings
vejledninger af Skibe, Biler, Flyve

maskiner, Tog, Motorer o. s. v. 

Kr. 6,30 
Knud Rasmussens Boghandel 

Af deling for Flyvelitteratur 
Vesterbrogade 60 . København V. 

Telf. C. 1755 • 3955 

regnes, maatte de -nøjes med Andenplad
sen. Saa det bliver nok ændret næste Aar ! 
OM-F's Førstehold med HØst-Aarls, Erdrup 
og Fl .. Poulsen fik 1.52. 

Over 5 Minutter I Gennemsnit. 
For de storr A 3 Modellers Vedkommende 

(over 30 Kvdm.) saa det længe ud til, at 
Ole oiesens Hold fra Sportsflyveklubben 
skulde vinde, ddet de store Kanoner fra 
Slangerup .og Haslev ikke Iod høre fra sig. 
Men endellg fik Haslev oven paa Sommer
lejren samlet sig sammen og flØj i de 
sids te Dage med gllmrende Rrsultater. 

)fed 3 Min. 42 Sek. i Gennemsnit - et 
fantastisk Gennemsndt af 36 Sta11ter -
vandt Henn. Jørgensen, H. Christiansen og 
V. Nielsen DDL's Præmie. Sidstnævnte blev 
vor 15. C-Dlplomat. Han havde af sine 12 
Flyvninger 3.46 i Gennemsnit. Den daarlig
ste Flyvning var 2½ Minut. - Andetholdet 
under Rechnagels Ledelse havde 2.02 I Gen
nemsnit, mens Ole Olesens Hold naaede 1.05. 

Haslevfolkene f!Øj .fØrst I stille Aftenvejr 
uden Termik, dernæst Lørdag Em. d. 16. 
i >Brandtermik«. Valther Nielsens l\lodel 
forsvandt lodret opad - blev set i 17, men 
fløj I 40 Minutter. H. Jørgensrn »Strit«'> 
Model landede efter 18 l\Hn. paa Start
stedet Derefter IIØi i 3. Periode to Model
ler bort, men .blev -run-det igen. H<•nn .. Tør
gensen opnaaede et Gennemsnit paa 5 Min. 
02 Sek., mens Bent Schmidt, der ogsna 
havde to .Maximumstider pna 6 Min., fi.k 
5 Min. 07 Sek. i Gennemsnit - det hidtil 
hØjeste I Danmark i saavel massen som 
absolut. 

* 
Dansk Modelflyver Unions 

Generalforsamling 

KUN 17 Repræsentanter fra 9 Klubber 
deltog i Unionens Generalforsamling 

Søndag Fm. Formanden, Johs. Thinesen, 
aflagde Beretning om Aaret, hvis Model
flyverbegivenheder vill være FL YV's Læ
sere bekendt. Han omtalte, at det havde 
været nødvendigt at spare stærkt paa alle 
Omraader efter 1946-Flyvedagens daarllge 

Kurt Rechnagel, der vandt KLM-Pokalen, med 1ln 
Super•Dlogenu, I Luften en alm. Dlogene•, Typen 

havde glimrende Re1ultater 01111&11 I Flyveda111• 
konkurrencerne, -+-

Resultat. Denne Passivitet var ogsaa med
virkende til -det Fald i Medlemstallet, der 
havde fundet Sted. Dog havde de flyve
mæssige Resultater, som det fremgik af 
Førsteinstruktørens Beretning, været ud
mærkede. 

Kassereren Aage Tage Hansen aflagde 
Regnskabet og forklarede en Fejl paa 100 
l{r. deri, hvorefter -der blev glvrt Decharge. 

Saavel hele Bestyrelsen som Suppleanter
ne blev genvalgt, mens DØrge Hansen, 
Sporlsflyveklubben, blev Revisor. 

Under Eventuelt diskuteredes forskellige 
Ting. Det henstilledes tH Bestyrelsen at 
fjrrne Distriktskonkurrencerne fra Høj
Uderne, og det gamle SpØrgsmaal om Dan
marksrekorder I Udlandet blev atter debat
teret - uden Resultat. Efter en Diskussion 
om de nye R~gler for Flyvedagskonkurren
cerne hens~illede Flemming Poulsen, OM
F, at der blev oprettet en løbende Kon
kurrence for Gasmotormodeller, hvorpaa 
Flmsted-Jensen som Dirigent hævede den 
meget rolige Generalforsamling efter min
dre end 2 Timers Forløb. 
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OP~ 
HJUL*DÆK. 
SLANGER~ 
BREMSER 

Dansk Svæveflyver Unions 
autoriserede Journaler og Flyvebøger 

anbefales til Anvendelse i 
Svæveflyveklubberne 

A\§IP IDOIPIE Kontrolbog for Startspil Kr. 4.75 
Fartøj-Journal . . . . . . . . . • 6.00 · 

ENEFAISRIKANTl!R 

er fremstillet I nøje Overensstemmelse med 

Forskrifterne I B.E.S.A. Specifikation 2 D. 101 

KLAR DOPE 

ALUMINIUM DOPE 

RØD DOPE 
Fortyndlngsvædske samt 
ldentlflcerlngsfarver og Speclalfarver 

A/s O. f. A\SIP 
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(Specialfabrik for Nltrocellulose-Lakker) 

PRAOS BOULBVARD 37 
KØBBNHA VN S. 
TELEFON C. 65, LOltAL 12 01 22 

Flyve-Journal (I Foderal) . • 2.50 
Arbejdsbog . . . . . . .. . . . . • 0,85 

Ekspederes fra 

FL YV's FORLAG 
EJVIND CHRISTENSEN 

Vesterbrogade 60 • Kbh. V •. C, 13.404 

Dele til Polyt - Instrumenter 
Alle Planribber, Haleplan, Højderor, Sideror og 

flere Smaadele samt Tegninger til Polyt ønskes 
byttet med Instrumenter. 

Randers Svæveflyveklub 
Radioforhdlr. N. J. Thorup 

Thorsgade 5 • Randers • Tlf. 2280 



KOMMENTARER TIL 
VANDELLEJREN 

med mere 

Ja, der var Tempo over Vandel. Sagt 
med en ikke helt saa daarllg Vittighed gik 
aet med Fynd og Klemm. Uden Birgers 
Klemm havde det nemlig sPt galt ud. 
Flyvemateriellet var godt, men SplllPne 
var det skralt med, og vel er Bundkobling 
godt, men paa Vandel viste Flyslæbet alli
gevel sin Berettigelse. Slæbt op til kun 
3---400 m HØjde paa smaa 5 Minutter fik 
man Termiktilslutning i langt flere Til
fælde, end man kunde have faaet med 
Bundkoblingen. Man blev bogstavrlig I.alt 
~læsset af« I Boblerne, saa derved blev det 
ingen dyr Startmetode. 

Det maa !øvrigt haYe været en stor Til
fredsstillelse for Birger Nilsson med de 
mange fine Resultater, ikke mindst fordi 

_Flyver søges 
til lejlighedsvis Rundflyvning. 

Henvendelse Palæ 3666. 

REKORDSVÆVEPLAN 
•• HUTTER 28 

til Salg for højeste Bud 

Carl Johansen, Strandboulevard 7 4 
Øbro 2586 u København Ø 

FLYVEMASKINER 

FL YVEMASKINEDELE 

INSTRUMENTER 

mange ar Deltagerne havde været hans 
Elever i Sverige eller paa Yærløse. Ogsaa 
Cowboy, der er en ar de raa, som kan 
instruere I Termikflyvning, havde som 
Hjælpeinstruktør sin Del ar Æren. 

Hjælpematerlellet. 
Det kneb noget med Barografer, men 

efterhaanden blev dog fire skaffet Ul Veje. 
Faldskærme havde man ganske manglet, 
hvis Ikke de to norske GæstPr, Gunnar 
Baklce og Erl/nq Guldbrandsen, havde mrd
bragt to. Jorclt.ransportrn var et Kapitel 
ror sig. Hrldigvis havde Aarhus Pn ud
mærkrt Transportvogn og Polyl.rknikerne 
en drilig stor ArllPr. Drr brstod et. for
billrdligt SnmnrbPjde mrtlrm alle ·Partrr, 
og pna drnne Mnade klnrrrle man Vano;ke
lighrrlerne, ogo;aa mrd Hi1Plp fra Norrl
mændene. Alrne om de natligr Transporter 
kunde der fortælles en Mængde. 

* Drt fØr'lle dnno;ke F-Knrsus var altsna 
trmmellg improvlsrret, men all!gevel vrl
lykket. Ved dr kommrnrlr fanr man vrl 
sørgrt for, at Spil, Tram,portmnt.erlrl, Ba
rografer og F'nlrlo;kærme Pr i Ordrn - mrn 
drt krævrr HjlPlp fra Klubbernrs Side. De 
kommende F-Kursus vil slkkrrt blive 
brdrr, mrn Pionrrstrmningrn fra det før
ste Kursus, som sammrn med drn Øvrige 
Flyvning I Sommrr betegner dansk Svæve
flyvnings Gennembrud, det er en Ople
vrlse, som er forbeholdt Deltagerne rra 
1947. 

Erfaringer og Ønslcer. 
Det var intet fuldkommrnt F-Kursus. 

Noget vldrregaaende Teoriundervisning 
bør lndlæggrs. Drr maa ogsaa skaffes Ud
fyldning Ul de Dnge, hvor der Ikke kari 
svævrflyves. Her skal blot pnaprges, hvor 
ønskrUgt det var at faa Adgang til en 
Llnk-Trninrr til Undervisning I Instru
ment.flyvning. Et tosædet f.int Svæveplan 
til Undervisning I Termikflyvning var og
saa ønskeligt. Som det er nu, lærer man 
sig selv at svæveflyve, og det er uratio
nelt. Endelig kunde man have Raffine
menter som Kunstflyvningssvævrplaner, 
der kunde bruges de termikløse Dage, -
naa ja, nu bliver vi vist rordrlngsrulde. 

Alle de mange, der I Aar ror første Gang 
paabegyndte rigtig Svæveflyvning, griner 
nu Ikke længere ad dem, der klæder sig 
varmt paa, naar de skal svæverlyve. Det 
iir nemlig nødvendigt at være klædt varmt 
paa. SelvfØlgellg er det ærgerligt at starte 
I en stor Pels og komme dumpende sve
dende ned tre Minutter senere, men det 

er endnu mere ærgerligt at snyde sig for 
f. Eks. en Femtlmersprøve, fordi man Ikke 
kan holde ud at flyve længere paa Grund 
af Kulde. 

* 
Dansk Svæverlyvnlng er nu Ikke længere 

A-, B- og C-Skoling, men - for der er 
nemlig et men - alt for mange Kluhher 
har været henvist til at staa med Hændrrne 
l Siden og se til - de har Ikke haft PlaHer 
til udvidet Flyvning I F. Eks. en Kluto som 
:llHeden«, hvis Medlemmer hører til de dyg
tigste Termikflyvere I Landet, har været 
lænket til Pladsen, fordi deres Baby kun 
har Tal-Indregistrering. 

Danske SvæveflyvPre har i Sommer be
vist, at de baade kp.n og vil noget. Paa 
dette Grundlag kan vi nu tillade os at rette 
Hrnvcndclscr med fornøden Vægt tll de rP-
sprkL!ve Myndigheder -.bl.a. med Hensyn 
til AnskaCfelse ar bedre Svæveplaner, Fly
vepladser m. m. 

Specialitet: FL YVEURE 

Raadhusstræde 7 - Telf. Palæ 2634 

Fly,nlngens For,lkrlnger - Alle ForsikrInger 

A. JESSEN & CO.s Eftf. 
A11urandører 

N. Thom••n Otto Thomsen 

VESTERPORT 
C. 9189 - 9596 

FL TV'• Redaktlo11 
Vesterbrogede 60, København V. Centr. lS.404 

Redaktør, Kaptajn John Foltmann, 
Væmedarnsvej 4 A, Tlf. Eva 1295 

Redaktionssekretær: Ingeniør Per Welshaupt, 
Blidah Park 6, Hellerup 

Svæveflyvning: Redaktør Hartvig Jensen, 
Gennemløbet 31, Vanløse 

Annoncepris: 
Rubrikannoncer 40 Øre pr. mm 

G. Q. FALDSKÆRME 

LUFf.FOTOGRAFIAPPARA TER 

FL YVEMASKINELÆRRED 

LETMETALLER 

K. L. G. TÆNDRØR 

ILT APPARATER 

ALFRED RAFFEL A/s - KØBENHAVN 
FARVERGADE I 5 • CENTRAL 6395 
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Fly~ningens Bøger 
i nyeste Udvalg! 

Sundstr6m-Krause-Valantl: 
Skalamodelbygge, Kr. 3,86. 
Vejledning I Bygning af Skalamodeller med 
mange gode Raad og Tips. 
Pojkarnas Teknlkbok, Kr. 2,26. 
Prøv selv at lave de smaa tekniske Fines
ser, som staar i Populær Teknik, pr. Nr. 
1,00, pr. Halvaar 6,00. 
Modelflyvehaandbogen. Lige udkommet! • 
Hvordan man bygger Modeller, baade med 
og uden Motor. 90 Sider 3,86. 
Modellplankonstruktion af den svenske 
Modelekspert Sigurd Isacson. En udførlig 
Vejledning for erfarne Modelflyvere. Med 
mange Profiler og Illustr. 6,35. 
Svensk Flygkalender 1947, Kr. 3,86. 
The Flow of the Hellcopter. Interessant 
Beskrivelse af dens Konstruktion, Virkefelt 
etc., illustreret 11,00. 
Seml-Scale, Model Alrcraft by Gordon 
Allen, 6,50. 
The Model Aeroplane Manual by Sparey 
& Rippon, 9,50. 
Models for Flylng, 6,60. 

* 
Tegn Abonnement paa udenl. Tidsskrifter. 
The Aeroplane, Kvartal Kr. i8,20, Hefte 

Kr. 1,40. 
Aeronauttc, Kvamal Kr. 8,40, Herte Kr. 2,40. 
Flight, Kvartal Kr. 18,30, Hefte Kr. 1,60. 
Teknik f/Jr Alla, Aargang Kr. 16,10, Hefte 

60 Øre. 
Aeromodeller, Hefte Kr. 2,00. 
Enkelte Numre af -det amerikanske Tids

skrift Flytng, pr. Stk. 2,25. 

Knud Rasmussens Boghandel 
Afdeling for Flyvelitteratur 

Veaterbrogade 60 • Kbhvn. V. 
Teff. C. 2755 • 3955 

Uregelmæssighed i Ble.dets Ekspedition 
bedeø altid reklameret hos P08tf1ma6'Mt. 
Hjælper dette ikke, bedes Ekspeditionea un
derrettet. 

JIU har vi Igen Lister I alle Mul. 

Svenske Flyvesæt og Balsa/iner haves. 

Trævareforretningen 
Prinsesse Maries Aili 1 . Vester 5341 y 

Hvert 3. C-Dlplom er taget med 
A 3-Modellen 

KR-21 "DIOGENES" 
(Spv. 2250 mm) 

Tegning I fuld Størrelse mod Forudbeta• 
Ung Kr. 3,00+Porto 0,25 eller pr. Efterkrav 

hos ' 

Kurt Recbnagel, Søndergade 19, Hasle, 

234 

----•---~ DET KONGELIGE DANSKE 
AERONAUTISKE SELSKAB 
Kontor: Narre Farimagsgade S, Kbhvn. K. 
Tlf.: C. 7260A. Postgiro : 25680, 
Kontoret er aabent fra Kl. 12-17. Lardag 
Kl, 12-14. 
Generalsekretæren lræft'esl Kontortiden. 
D • n • k Luft • port • r • ada Adr. D.K.D.A.S. 
Nr. Farimagsgade S, Kbh. K. 

DANSKE FLYVERE 
Formand· Oberstlø.ftnant H. J. Pagh, Normas
vej 14, Tlf. Valby 5673. 
Oeneralsekretær: Pabrlknnt E. C. nydmann, Kon
gevej 153, Kga. Lyngby, Tlf. Pr.da 7474. 

DANSS: MOTORFLYVER UNION 
Formnnd: Lns. B. Moltke-Leth, 
Sekretær: William Nielsen. 
Kont. St. Kongensg. 68 1 o. G., K. Tlf. Palæ 2096. 

DANSlt SVÆVEFLYVER UNION 
Kontor: Narre Fnrimagsgade S, Kbhvn. K. 
Telf. C. 7260A. Kun Kl.11-19. Postgiro: 25521. 
Formand: Dlrektar Ejnar Dessau. 
Sekretær: Civilingeniør E. Eckert. 
Kasserer: Revisor B. Elvang. 

DAN•lt MODELFLYVER UNION 
Formand: Johs. Thinesen, Flnsens Alle 29, 

Odense. 
Førsleinsiruktør Per Welshaupt, Blldahpark 6, 

Hellerup. Tlf. Helrup 5652 u . 
Sekretær: Ja!'Ren Garns!, •Paradisgaarden•, 

Glostrup. Telf. Omegnen Avedare 60. 

Brøndbyvester-Flyvepladsen 

N U omsider ser det Imidlertid ud Ul, at 
den gol'diske Knude m. H. t. den nye 

civile Flyveplads ved København er hugget 
over. Magistraten vil gennemføre Projektet 
for Flyvepla.dsen i Brøndbyvester, og efter 
en Række Forhanollnger har ogsaa selv 
Pla.nens mest fanatiske Modstandere I Sog-
neraadet bøjet sig. . 

- Det var opr:inoelig Tanken, at vi fore
lØbig vilde anlægge en Flyveplads til Pri
vatflyverne paa blot 800 X 800 Meter, udta
ler Luftfartsingeniør Eskildsen. Senere kom 
saa Planer om en Lufthavn af en saadan 
Karakter, at den samtidig kunde tage en 
Del af den større Trafik til. Det Areal, der 
nu er Tale om at ekspr.oprlere, drejer sig 
om 400 ha. Naturligv.ls vil der ikke være 
noget i Vejen for, at ,man fortsat kan dyrke 
det meget bety.delige Areal, som Ikke fore
lØbig skal udnytt~ til Flyveplads. Der maa 
blot lægges SerVlitut paa, saa man ikke ri
sikerer, at der bygges generende Skorstene 
ener anden hØj Bebyggelse. Sammenlignet 
med Kastrup Luf thavn, som nu ef,ter Ud
videlsen raa:der over 600 ha, er det et me
get betydeligt Omraade, For at klare Pri
vatflyvningen og den erhvervsmæssige 
Flyvning, er -det 1kke nødvendigt med en 
saa stor Flyveplads. 

- Foreligger der nogle Planer med Hen
syn til Ha,ngarbygnlnger og Administra
tionsbygning .i Brøndbyvester? 

- Der har tidligere været fore-lagt en
kelte Uokast, men nogen endelig Stilling 
kan vi Ikke tage hertil, før vi fra Mag,istra
ten faar Meddelelse om den endelige Ud
nyttelse ar Arealet. 

Kommunal<lirektør Bjerregaard, under 
hvem Projekitet J Brøndbyvest\il' nenhører, 
udtaler til FLYV, at ma,n enonu VPnter paa 
Tilladelsen til Ekspropriering fra Mlnlste-
1'iet. Før denne foreligger, vil der ikke 
blive nogen Afgørelse. w. n. h. 

Luftfartforsikringer 
Af enhver Art 

overtages af 

Den nordiske Pool for 
Luftfartforsikring 

Central 12.793 

Ulykkesforsikringspolicer udstedes af et
hvert Forsikringsselskab, der er Ulknyt
tet Poolen, aamt DD L's Billetkontorer 

I Dagmarhus og I Lufthavnen. 

,,BROOMWADE" 
Luftkompr~ssorer 

og 

Trykluftværktøj 

anvendes overalt I 

Flyvemasklnelndustrlen 

• 
KØBENHAVNS TRYKLUFT SERVICE A/S 

Polititorvet 12 • København V. 
Telefon: C. *9110 og C. 13926 



~ar , 

AVIATION PRODUCTS 
DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB 

Sankt Anna Plads 13 • C. 2890 
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PRIS 
Pr. Aarganlf Kr. 8,00 
Pr. Nummer liO Øre 

.HVOR MANGE 
.LUFTHAVNE ER DER· 

I VERDEN? 
Kan De huske, da en Flyveplads var en 

øde Græsmark? Det er ikke mere end en 
Snes Aar siden! I Dag er en Lufthavn et Tra
fikcentrum af høj Teknik, og den er ikke 
et isoleret Fænomen - Lufthavne findes i 
Hundredvis over hele Kloden, i den inter
nationale Luftfartpl~ tælles x x95 I 

Antallet af store, kostbare Lufthavne er 
et tyde1igt Bevis paa den enorme Udvikling, 
Trafikflyvningen har undergaaet i den nyeste 
Tid. - Og det Liv, der rører sig i Mgangs
hall~ og paa Startsteder, viser, at Luftfarten 
i Dag for Forretningsfolk, Embedsmænd og 
private er en ganske dagligdags Rejseform. 

EJVIND CHRISTENSENS 
BOGTRYKKERI & FORLAG 
Telf. 13.404 • Poetgiro 23.82' 





Kendte Luftfartselskaber IX.

Air France.
Siden 1918 har man haft regelmæss ig Ruteflyvning I Frankrig. Den 30. Aug 1933

dannedes Luftfartsselskabet Air France, som en Sammenslutning af alle franske Sel
skaber, og I Aarene til den anden V.rdenskrlg var Air France vokset op til at bliv.
et af Verd.ns seørste Luftfartss.lskaber.

Air France har I Dag ca, ISO Traflkflyvemasklner, hvoraf 130 til Stadighed er I
Drift Desuden har man 20 Maskiner tlf R•• dlgh.d for Posevæsenet, 20 M.sklner til
Undervisningsbrug og en Del specielle Maskiner til Fragtflyvning.

Air France benytter følgend. Flyvemaskinetyper: Langu.doc 161 og Latecoore
631 (begge Iranske) samt lu 52, DC .3, DC-4, Constellatlon og Ccnscltdated Cata
lina (AmfIb ie).

I 1946 b.fordr.d. Air France over 300,000 P....g.rer en Strækning paa 22,S
MIII. km med en samlet Flyvetid paa 104,654 Timer.

Air Franc. har nu Ca. 1000 Mand Flyvepersonale og 7000 Mand [ordpersonale
til Betlenlng af sin. 85 Ruter. der omspænder hele Jorden.
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OFFICIELT ORGAN FOR e-

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB .
OANSKE FLYVERE • DANSK MOTORFLYVER UNION • DANSK SVÆVEFLYVER UNION

OANSK MODELFLYVER UNION

Udviklingen af den Internationale Organisation for den civile Flyvning
HVAD . ER ICAO

Nr. 11

-ui: lIelikopter-Opvlsnlngen pan
Stadion I KØbenhavn den 18. Au

gust havde Tilskuerne Lejlighed til
at se den Flyvemaskine, som Robert
Svendsen byggede for nogle og tre
dive Aar siden, og man sporede ty··
dellgt den Interesse, som Publikum
lagde {ar Dagen ved at blive præ
senteret {ar denne gamle Flyvema
skine. Man kom uvllkaarllgt til at
tænke paa, hvor stor en Oplevelse
det vilde have været, hvis det havde
været muligt at præsentere en hel
Række Fiyvemaskinetyper lige [ra
de fØrste Gennembrudsuar til Dato.
ill en desværre kan dette Ikke lade
sig gøre . Paa enkelte Undtagelser
nær er alle de gamie Ftyvemasklner
»borte med Blæsien«; de er hugget
op, Stumperne er brændt eller solgt
som gammelt Jern, ja - man kan
endog komme ud {Ol' at se en ældre,
veltjent Tra{lk{lyvemasl,lnes Krop
fungere som Lysthus I en Koloni
have. Det er Synd, det er en Skæbne,
som Flyvemaskinen Ikke [ortjener.

Der kommer en Tid, tnior man I
endnu hØjere Grad end I Dag vi/ete
Ønske, at Publikum kunde se, hvor
dan Udviklingen Inden(ol' Flyvnin
gen var {oregaaet. llar vi Ikke en vis
Pligt til at sørge (01', at dette kan
ske? Hvordan saa de ud, de gamle
.llaurlce'r, Jubiru'er, Pokker'e, og
hvad tie nu hed alle sammen? 1'1 har
kun nogle Fotoy/'a{ler at vise {rem.
.lIen vi kunde have ha{t selve Ma
sklne1'lw. T'i har ganske vist endnu
Urke noget Lutttartsmuseum, men
det vitde have været muligt at opbe
vare nogle a( tie gumle Typer. De
behØvede ikke al staa fuldt motiie
retie ; de kunde have været opmaga
sineret med Planet anbragt langs
med Kroppen, til bedre Tider kom.
Skulet e det ikke være muligt at bØde
1Jau Fortidens Symler, mens del' end
nu er svage MulIghedel' iierjor ?

FLYV

November 1947

DE:"! føl'6ote November 1944 mødtes Re
præsentanter for 52 uafhængige Na

tloner i Chicago paa en Invltatlon af den
amorf kansk e Regering. Paa en ganske fan
tasti sk Maade havde Krigen udviklet Fly
vemaskinen som Transportmiddel, og Kon
fer encen havde til Formaal -at planlægge
og forberede den Predsorgunlsætlon, som
skulde sikre den videre Udvlkllng af lnter
national Luftfart, saa den ikke kunde ud
nyttes Itil at skærpe Interessernodsælmtnger
blandt Natlcnenne.

I en iHenvendelse til Konferencen udtalte
Præsident Franklin D. Rooseuelt bl. a. :
Fredems Oenophygnlng' vil samtidig bet)"de
en Genaahning f.or Tmflkmidlerne til et
rr cdellgu Samarhej de. Lurtrarten vil bliv '}
det fØrste Middel. med hvilket vi kan JJE'
gynde at hele Krigens Saar og endnu en
gang bringe Verden tilbage til Fredens Til
slJande.

Præsident RooseveLt udtalte vIdere, at
Kampen for F\rlheden pan Havene havde
fØI1~ dlrekte ind I en Række Krige baade I
den vestlige og østlige Hernlsphere. Vi vil
ikke behøve at gøre en sandan Fejltagels«
endnu engang. Jeg ved, at De vil drage
Omsorg for, at den Luft, Gud skabte for
alle, ikke vjJ blive et MIddel til for nogen
at herske over andre.

Chicago-Konferencen var Ikke det tørste
Forsøg' paa nt skabe en ordnet Udvikling
Indenfor International Luttrart, Allerede I
J!Jj9 nedsatte Fredskonferencen I Paris en
International Kommission for LUJrtfartsna
vigering - ICAN - men adskillige Luft
rartstnteresserede Nrutioner var Ikke med
blandt ICAN's 33 Medlemmer.

Senere opnaaedes visse Resultater ved
en Konference i Havana. Det var i 1928,
men Llnierne var her trukket op paa en
for brod Basis . og nannede Ikke Muligtie
den fol' en fortsat Dlskusslon oll.! de mangr
Prnh'erner, som det havde været muligt at
gennerridrørte Indenfor Rammerne af en
permanent Organrsatton.

Saa korn Krlgen : Luftfartens Betydning
steg voldsomt samtidig med den vældige
Udvikling af Transporterne gennem Luf
ten . Paa denne Baggrund begyndte Chica
go-Konferencen sit Anaejde, Kun en Maa
ned efter ratificerede 26 Nationers Rege
ringer ConventIonen, der saa afgjort stod
som Koruterencens vigtigste Resultat. Orga
nlsationen, der hlev kendJt under Navnet
LnternationaJ Civil Avlatten Organlzatlon
var en Kendsgerning.

Da Imldlertrd kun Halvdelen af de 52
Nationer, der var repræsenteret j Chicago,
havde Lejlighed til rut underskrive indenfor
den nærmes,te Fremltid, blev delt em ren
provisorisk Organismtion, der kunde sk<ll.be

20. Aargang

Rammerne Ul den permanente Institutlen.
Deraf Navn et PICAO for Provlslonal In
ternational Civil Avlaston Organlzation.
Mentreal i Canada blev valgtt som fast Ho
vedkvarter for den nye Lurtrartsorganlsa
non ,

Alle Medlemmer <lif ICAD er uafhængige
og ligestlllede. Organisationen ledes a! en
l~orsamJing, hvori hver Stat har een
Stemme. Den vælger et Baad paa 21 Med
lemmer, der t jener som ElksekutivlromItl'.
Baadets Præslden]; der for 'l'Jden er Dr,
Edward Warner, vælges for tre Aar ad
Gangen. Det er en a! Basdets vigtigste
Opgaver indenfor ICAO a't søge at skabe
Ensartethed for den IllIternationale Luft
Iartsnavigering, I Henhold 1.11 Conventio
nen er Baadet endvidere ansvarlig fOT Op
rettelsen af to Afdelinger, der hver for sig
er ansvarlig for Lurtfartsnavlgatlon og
Luf.btransport. Der er endnu to andre Ko
miteer, som tager sig a! vigtige F:unktio
ner Indennor WAG.

De rent admlnlstratlve Opgaver indenfor
Organlsatlonen udrøres af Sekretariatet, det
tredje Hovedorgan J ICAO. Den Øverste
Chef er her Dr. Albert Roper. Sekretaria
tets Medlemmer er sammensat af Eksper
ter paa de forskellige Omraader indenfor
Lufbfartens tekniske Spørgsrnaal.

Siden August 1945. da det midlertidige
Raad for PICAO fØdtes rørste Gang, er der
sket en betydelig Udvlklhng. Dets EfterfØl
ger ~CAO hal' allerede gjort. en m eget om
!\lUende Indsats for at tilvejebringe ens
artede Regler for det internattonale Lurt
Iartssamarhejd e. Der er udarbejdet ensar
tede Bestemmelser med Hensyn tIl Navi
gering, Forblndetsesltnier, Badlosysterner,
Lufthavne 'Og Betjeningen 1 Lufthavnene,
Vejrtjeneste. Kort, Trafikkontrol o. s. v.
Dksperter er rtil SlJadlghed I Arbejde med
at for.bedre og forny. saade praktiske
Fremskl"idit hele Tiden .Imn være paa HØj
de med den t ekniske Udvikling.

Efter Overenskomsten er ICAO endvide
re forpligtet !Lil at tilvejebringe de rornød
ne økonomiske Midier tIl Finansiering af
de tekniske Hjælpemidler til sanvel Med
lemsstaterne som til de Lande, hvor man
af visse Grunde ilclie er j Stand til selv
at klare Omkostningerne. 'Do Overenskom
ster er allerede blevet Besultatet tierar.
Det drejer sig om Oprettelsen af de 13
Vejrtjenestestætioner i Nordatlanten og en
Overenskomst nvorener de Lande hvis Ma
skinor beflyver de nordatlantlske Ruter,
deler Udgillterne 'til Opretholdelsen af Lo
ran-Stattonen - Loran betyder long range
æld to navigation - ved Vlk paa Island.

Som det er bleve.t .sagt af Dr. Edward
'Val'ller, er ICAO en Sammenslutning a!
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Der klagel over en ukendt Flyver, der over Gentofte har udført ekltraordln.re
og høln forbavIende Manøvrer under Udvikling af yoldlom Motorltøi.

MØLVIGS -BITTERMANDEL

o

det mellem 0,B2 og 0,83, altsaa en Forbed
ring. Opsigtsvækkende er ogsaa at Sky
streak's General Electrlo J-35 Reaktor kun
yder lBOO kg Trykkraft mod godt 2000 kg
for XP-BO-Rs J-33 Reaktor. Gloster Me
teor-Rekordmaskinen havde to Bolls-Boyce
Derwent V Reaktorer paa hver ca, 2000 kg
'I'rykkraft, Den nyeste Rekord er altsaa
opnaaot ved bedre Formgivning.

U. S. Army arbejder nu med Repuhllc P
84 'I1hunderjeL I Haab om at g enerobre Rc
korden mcd den. (Bll1cder af P-BO og P
84 I FLYV Nr. 9 S. 198-199) . Imens fort
sætter Englænderne roligt Forsøgsflyvnin
gerne med den haleløse DH-IOB, som Ior
ventes at kunne tage Rekorden tilbage til
England næste AM.

SAS-Udstilling i København

F RA den 11. til 19. Oktober havde SAS
arrangeret en fiks Udstilling i KØben

havn. Det centrale I UdsLiIIIngen var en
Model i fuld Størrelse, dm' viste det Indre
af en Skyrnaster. og Iler fik de Besøgende
Lejlighed lil at sidde j de magelige Læne
stole, mens Stewardesser, en svensk, en
norsk og en dansk, serverede et Maaltld
Mad, ganske som dette serveredes under
Atlanterhavsflyvningen. Endvidere var dcr
udstillet en Mængde af de forske11lgartede
Pragtrorscndelser, som SAS !lyver med
baade over Nord- og Sydatlanten. Udstil
lingen gjorde s tor Lykke blandt de mange
Tusinde Besøgende.

del Forsøgstype. VI har tidligere nævnt;
at Hastigheden er af mIndre teknisk Be
tydning end de sankaldte Mach-Tal, som
for Gloster Meteor var 0.B2, men for Look
heed'en var O,BO, altsaa mindre, p. GT. af
hØj Lufttemperatur. For Skystreak ligger

NY ABSOLUT HASTIGHEDSREKORD

»Den er OK«, siger Turner Caldwell elter en al de lørote Flyvninger I Douglal Sky"treak, hvil
clgarforme~e Krop .el bag ved. Hæ.ehjulet er Ikjult af Piloten.

(HVAD ER ICAO)
nætionale Regeringer, der har Indset NØd
vendigheden af et Samarbejde for Styr
kelsen af den civile FlyvnIng og for Ud
viklingen af det Internationale Fællesskab.
Ingen Nation alene paa eget Ornraade og
med egne Resourcer kunde skabe en SM.
dan Sikkerhed for dens ølvlle Flyvning, en
sandan Panlldellghed og Rentabilitet, S'Om
det er muligt, naar .man arbejder sammen
med sine Naboer. End ikke den stærkeste
Regering paa Jorden med de mest vidt
strakte Omraader under sig, kunde gøre
dette. Anerkendelsen ruf NØdvendigheden
a f at samarbejde har bragt to Tredjedele
af Verden indenfor ICAO, og de Stater,
som endnu ikke er med, vil todse Betyd
ningen og blive Medlemmer [udenfor nær
Fremtid.

FØlgende Stater er Medlemmer I ICAO:
AfghanlsLan, Argentina, Auslrallen, Belgien,
Bolivia, Brasilien, Canada, ChJle, Kina,
Tjeklwslovakiet, Danmark, Ægypten, El
Salvador, Ethioplen, Frankrig, Græken
land, Guatemala, Island, Indien, Irak, 11'
land, Liberia, Mexico, Holland, New Zea
land, Norge, Paraguay, Peru, Phlllplnske
Republik, Polen, Portugal, Slam, Spanien,
Sverige, Schweiz, Transjordanlen, Tyrkiet,
Sydafrika, Storbritannien, U.S.A. og Vene-
zuela. wing.

U DVIKLINGEN gaar videre frem med
store Skridt. I FLYV Nr. B Side 174,

omtalte vi, at den amerikanske Hær havde
erobret den mest ettertragtede a.! alle
Verdensrekorder fra England og opnaaet
1003,7 km/T med en Loekheed XP-80R. Det
er Imidlertid ikke alene England og USA,
der konkurrerer, men ogsaa Hæren og
Planden I USA rivaliserer indbyrdes. Den
første Rekord over 1000 krnj'I' fik kun Lov
at staa I to Manneder.

Don 20. August under en af de fØrste
Prøveflyvninger med Flaadens Douglas
Skystreak opnaaede Commander 'l'urner
Caldwell 103B,9 km/T. Seks Dage senere
blev Rekorden sat op til 1046,B km/T. Mens
de tidligere Rekorder blev sat med modifi
cerede Jagerenasklner, er Skystreak en spe-
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oE N NY E ~. TYPE 11 O

RÆKKEVIDDE .
HASTI8HED .
BETALENDE LAST.

UDB TTE.

{o'lØfjJ.
{o'lØfjJ.
{o'lØfjtl
(o'lØfjtl

/

)

Som et Resultat af enestaaende Erfaring med Hensyn til Befor
dring af Luftfragt i saa at sige alle Lande Verden over har de
konstruktive Forbedringer, som nylig er blevet foretaget, og gen
nemprøvet og afsluttet med stort Held gjort IJ'Brisfofll Type 170
til et særdeles fordelagtigt økonomisk Luftfartøj for Befordring
af Fragt og Passagerer. Forøget Rækkevidde, forøget March
hastighed og forøget betalende Lasteevne med deraf følgende
forøget Udbytte til Luftfartselskaberne er Hovedfordelene, der er
opnaaet ved disse konstruktive Ændringer, som tillige har forbed
ret Luftfårtøjets Udseende. Nærmere Enkeltheder vil blive meddelt
senere - eller de kan faas ved Henvendelse til vor Repræsentant.

..WAYFARER": PASSAGER-TYPEN - 36-40 PLADSER

.. FREIGHTER": FRAGT-TYPEN - MEDFØRER 5 TONS

THE BI{ISTOL AEI{OPLANE COMPANY LIMITED ENO LAND

Reprl!l9sentantl A. B. C. Han.en COlTlp. A /S - IndustrlbYliInlnlilen - Køben'" vn V.
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'Rf Ilensqreoe 1(, Bc§eef

I Taage over Storebælt

Det er blevet Efteraar, Vinteren er
nær, og de AarsUders FØlgesvende:
Taage og usigtbart Vejr staar for
DØren. Det har derfor Interesse for
FL YV's Læsere at høre, hvad der
kan hænde en sportsnvver, der Ik
ke har det nødvendige Kendskab til
Blindflyvning, og nedenstaaende Ar
tikel, der er skrevet ar et Medlem
fra Fyens Flyveklub. Lensgreve K.
Sciieei, har derfor Bud til mange.

N ÆRVÆRENDE Beskrivelse af en Fly
vetur over Storebælt 1 absolut daar

lige Vejrforhold fremkommer for &t for
søge paa aJI. forklare mlne KaJ!llmerater, der
evt. rnaatte tro, at 'I1aage og Skyer blot
er 'Ping, som man <kan undgaa, at dette I
hvert Fald somme '!lider ikke er saa let,
som man tror - - og Moralen af neden
staaende maa være, at den Sportsflyver,
der ikke gennem Speelaluddannelse beher
sker BlIndtJyvning fra a Ul z, Ikke har
Skyggen af en Chanee for at begaa sig,
naar Jord og HorlsoIlit forsvinder et Sted i
det uvisse.

Man maa Ikke tro, at man kan klare en
pludseligt opståaende ellluatlon paa Grund
af sin Erfaring, man skal .dertmod vide, at
al Sportsflyvning, der skal foregaa i Sik
kerhed, ogsaa skal roregaa længst muligt
væk fra Skyer og Ta'88e.

Naar en saadan SlInIaJ!.lon som her be
skrevet opstaar, er det derfor udelukkende
PUotens egen Skyld, og at denne Sltua
t.lon senere kan beskrives, forhaabentl1g
som en Lære for andre, er Ikke Pilotens
Skyld, men kun et Sammentræf af yderst
heldige Omstændigheder.

OY-DVY er med mig som FØrer og med
en Passager paa Vej fra Beldringe til
Korsar, Maskinen befinder sig I ca, 400 m
over Juelsberg j Kurs ud langs Knudsho
ved for derfra at gaa over Sprogø tål
Korsør Nor . Vinden er SSV, Styrke 1. Sky
højden ca, 700 m og Sigtet ca, 5 km.

Da Land slippes, er Skydækket over Ma
skinen tyndt, men sammenhængende, Solen

• ses 'igennem. Under Maskinen ses Isen ty
deligt med Bobler og Revner. Der er smaa
UJbetydellge Taageklatter under Maskinen.

Sprogø kan Ikke sigtes, og I Retning af
Øen ser det :ud, som om Taagen er sam
menhængende og paa sine Steder gaar helt
bil Isen.

Jeg gaar gennem Sky/aget.
Da Skydækket som sagt er tyndt over

Maskinen, beslutter jeg at gaa tlgennem og
trimmer Maskinen til SlJIgrnng.

HØjden er nu mellem 650 og 700 m - 
Solen forsvinder og med den alle faste
Holdepunkter. Der har med andre Ord lig
get en højere Skyrnasse bag den sigtede
Skyhorlsont, og Maskinen er nu Inde i
denne.

Jeg ved tntet om, hvor hØjt disse Skyer
strækker sig op, ejheller hvorlangt de gaar
ned - - som fØr sagt syntes det, som
om Skyerne laa direkte paa Isen forude.
Jeg skønner derfor, at det mest sikre maa
være at faa vendt og komme ud I en vis
Hastighed. (Det 100m jeg ogsaa, men paa
en anden Maade end beregnet I)

Drej ningsvlseren er slaaet til, saa &IllU't
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Stigningen begyndes, og fungerer fint.
Maskinen lægges l et Venstresving under
Bibeholdelse af Slign1ngen for evt. at slip
pe ovenud af Æblesuppen. Alt dette sker
hurtigere, end det kan læses .

Svinge t er klaret udelukkende paa In
stru menterne, som holdtes paa de regl e
menterede Pladser og alt synes vel - 
mangler nu blot et fast Holdepunkt. Saa
kommer der Kludder 1 Krængnlngs- og
DrejningsvIserne, hvis Naale sniger sig ud
rra O-StJlllngen. Under ForsØg paa at rau
disse paa Plads hører jeg, at Maskinen
tager Fart nedad, men har iØvrigt Ingen
I~Ølelse af at det gaar nedad.

Fartmaaleren ryger I Vejret, og det mod
satte gør Variometeret I

Jeg tager straks Pinden IJIl mig for at
raa Farten ar Kassen. Farten gaar -af (jeg
har stallet Maskinen med Motor paa) og et
nyt endnu haardere Dyk begynder. Ude af
dette, har jeg CIt Øjeblik KTammet paa Ma
skinen (tror jeg), men saa er den rivegal
igen.

Instrumenterne synes at være til Belast
ningsprøve og farer Skalaerne igennem fra
Yderslllllng Ul YdersUllIng. For mJg :tserer
det ud tU, aJI. Maskinen foretager en Række
af loop, roll og splnn, men disse Indtryk
taas udelukkende genn em HØrelsen og
Tyngdekraften, der mærkes I Ansigtet,
samt fra Instrumenterne, der nogenlunde
viser, hvad der foregaar.

Der er Intet Øjeblik FØlelse af, at man
'er ved at ryge ud af Sædet, men jøvrigt
maa det her siges, at de Følelser, man er
udsat for, Ikke hØrer til de behagelige,
specielt 1k.k.e, .naar man ved, at Isen er et
Sted nedenunder, og maaske Jkke synlig
rør den rammes.

Situationen synes haab/øs.
Min Passager, der er fuldstændig klar

over Situationens Haahleshed, er dødsens
rolIg - - heldigvis - - og siger et PaT
Gange :Kag den bare med Roer.

Dette er nu 'lettere sagt end gjovt, naar
man Intet kan foretage sig, uden at det
resulterer i en endnu værre Hlmmeltur
end den, man lige er kommet igennem.

Hvor længe denne Opvisning for 2 Per
soner I uforivmig Kunstflyvning vedvarer,
er jeg Ikke klar over med Sikkerhed. Se
kunderne røles længere j en saadan Situa
tion end normalt. Antagelig ca. 2 a 3 MI
nutter. HØjdemaaleren falder kun lang
somt, men jeg er klar over, at den ~kke
fØlger med Tiden og Udvdkllngen.

Partmaaleren gaar fra O tl1 'I1opfart (over
300 km/t), Variometeret fra + Ul -+- 10 I
en Uendelighed, og OmdrejnJngstælleren
har ogsaa travlt.

Jeg er straks .paa det rene med, at min
eneste Chance bestaar I at se Isen fØr den
:tser mlge, saa hver Gang Motoren larmer
op til et nyt Dyk, holder jeg skarpt Ud
kig (mdn Passager det samme), medens
jeg hver Gang forsøger at bremse Dykket.

HØjdemaaleren nærmer sig 100 - - SIlA
nu maa der snart ske enten det ene eller
det andet.

Min Passager siger: :tSe Isene, og der er
den lige under hØjre KabInevIndue og ·llll
syneladende modbydeligt tæt paa,

Maskinen ligger med hØjre Plan ned mod

Isen og skærer med stor Fart ned mod
denne. Jeg faar rullet Maskinen om Ul
normal StillJng (tror jeg) og forsvinder
med et allerhelvedes Drøn Ind I Ærtesup
pen Igen i en stigende Venstrekurve.

Maskinen staller.
Farten gaar af Mask'inen, der sikkert nu

hænger lodret baaret af Propellen. Ma
skinen knækker over til venstre (saadan
tøles det i hvert Fald) og Turen startes
for Gud vod hvilken Gang nedad Igen.

Jeg er klar over, at det er sidste Gang,
der uddeles Chance'!', SaR jeg tager straks
Gassen og afventer Begivenhedernes Gang,
idet jeg giver I~..... I Instrumenterne
og kun holder Udkig, San sidder Isen
pludselig tæt foran Næsen. Isen er d svag
roterende Bevægelse, saa jeg rnaa være i
en Slags lodret '1'011 nedad.

Maskinen er paa Plads og under Kontrol,
og Isen farer væk lige under Hjulene.
SkyhØjden er her skønsmæssigt mellem
100 og 50 m og SIglet kun knap 100 m.

Jeg rebter Ind til slik V og gaar lavest
muligt over Isen mod Land, der dukker op
efter nogle Minutters Flyvning (Kn uds
hoved). Vejret bedres hurtigt og naaet ind
over Land opnaas Igen Sigt paa ca. 4 km.

Nord for Odense ses Flyvepladsen, da
den er pas ca. 2 km, og Hdt efter t,ager
Hjulene Jorden. - - - - Pyh-ha I

Jeg lærte noget.
Moral: Jeg troede at kunne klare Ærter

ne ved at knibe ovenover Skyerne, men
den gik Ikke, for man kan Ikke se, hvilke
Skyer, der ligger bag.

Jeg troede, jeg var I Stand til att vende
I Taage og slippe helskindet ud - - -men
nu ved jeg noget andet I

Og jeg ved nu, at man d'kke har fjerne
ste Chance for at klare sig, naar Ingen
Holdepunkter kan ses, og kim den yderst
heldige Omstændighed, at der var ren Luft '
mellem Skyer og Is + den Omstændighed,
at Maskinen kom ud i denne rese Luft paa
en saadan Maade, som den gjorde, er de
li'aktorer, der gør, at' Maskmen kom hel
hjem og med Indholdet iniakt.

Maatte denne Erfoarlng ogsaa lære andre
paa samme Uddannelsestrin som jeg, art
Taage og Sportsflyvere ~kke kan forenes.

*
lArA-MøDET I OSLO
Paa den europæiske Luftfartskonferl.'nce

I Oslo traf man Beslu tning om Ikke at
forhØje Dllll.'tprlsern e Ul Trods for at en
Række Undersøgelser har vist, at en For
hØjelse Ikke vilde være uberettiget.

Endvidere blev en Udvidelse af Rutenet
tet fastlagt. Blandt de nye Ruter kan næv
nes Amsterdam-Gøteborg, Stockholm
KØbenhavn-Berlin med AHA, OslD-Mar
sellle-Rom-AUlen med DNL, Glasgow
KØbenhavn med det britiske BEA og Ruten
KØbenhavn--Frankfu~enev~Ul-
Athen-Istabul-Ankara. Den sIdste Rute
flyves af DDL. Det lager to Dage at gen
nemflyve den 4000 km lange Strækning.

Videre besluttedes det at yde hØjere
Rlllbat for større Luftfragtsendlnger, idet
man Ønskede at udvide FragtflyvnIngen. Et
Forslag til Fællestrafik med Dampskibssel
skaber og Baner blev behandlet med -stcr
Interesse paa MØdet, hvis forskellige AfgØ
relser og Udkast nu skal forelægges Ho
vedgeneralforsamlIngen i Rio de Janelro.

W. n. h.



JORDEN RUNDT
89 GANGE OM DAGE
Der er 1000 km til Budapest. Gang det med

40 • Der har De en Tur rundt om Jorden ved
Ækvator. Gang Ækvator med 89. Det bliver over
3·S60.000 km - mere end 9 Gange Turen til
Maanen. Saa langt Bøj de forskellige Landes Pas
sagermaskiner hver Dag i 19461

Flyvningens Tal er svimlende, men samtidig
Udtryk for, at Flyvningen selv er blevet et nor
malt, regelmæssigt Træk i Trafiken. Kilometernes
Millioner er det direkte Maa1 for Luftfartens Po
pularitet. For Folk i alle Aldre, fra ajle Lande, af
alle Samfundsklasser, er det i Dag den naturligste
Ting af Verden, at Rejser foretages ad Luftvejen.
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Soelety af Brltllh Alreraft Conltruerorl afholdt I September Ile larhge Stævne for 10.000 Indbudte flyveiagkyndige fra 50 Lande. En Del af de 60 uditIllade
Typer demonitreredel og ... I Luften. Til venltre oel Falrey Gyrodyne Helikopteren til 5 Perloner, Den motordrevne Propel paa højre Side modvirker

Rotatlonnendenlen. Til højre lel FalreYI flyvende Bombe, Seooge, paa lin Startbane. Den radloltyrel vad Apparatet til højre.

Ny engelsk Trafikflyvemaskine
besøger Danmark

I Slutningen af Oktober havde KØben
havns Lufthavn, Kastrup, Besøg af den

nye engelske Cunliffe-Owen »Concordfue
Trafikflyvemaskine, som var paa en De
monstrationstur rundt i Europa og Norrl-,
afrika, en Flyvning paa lalt ca. 11.000 km .

Den engelske FJyvemaskinelndustrJ har
efter Krigen frembragt haade store og
srnaa Trafikflyvemaskiner, og for ogsaa at
have en Mellemstørrelse til Ruter paa ca.
800 krn's Længde er :&Concordla« blevet
bygget. Denne Type har - foruden en Be
sætning paa to Mand - Plads til 10-12
Passagerer, Den er udstyret med to 550 Ht{
Alvls Leonides Motorer, og nogle af dens
Data er følgende: Spændvidde 17,3 m,
Længde 13,65 m, HØjde 5,1 m, Fuldvægt
5.670 kg, Tomvægt 3.930 kg, største Hastig
hed 348 km/T, Marchhastighed 312. kmrr
og Marchhastighed paa en Motor 161 km/T.

*Shell Filmskatalog

SHELL har til Foreninger, Skoler og fJlIJ
roanstalter udsendt et Katalog over en

Række udmærkede Film, som ved Henv en
delse til NS Dansk Sllell, Holmens Kanal 7,
sbll les gratis til Raadlghed. Del' el' fll'l'c
udmærkede, Instruktive FlyverIln1 Imellem,
bl. a . om Englands nye Plyvemasklnelyper,
Hjælpehangarsklbe, Svæveflyvning m. m.,
som Klubberne vil kunne have Glæd e af at
vise Medlemmerne.

FLYVNING

I LJNGLIMT
DDL's Personale

Mens DDL ved Aarets Begyndelse havde
12.00 ansatte, var Tallet midt i September
1981, hvoraf 1005 Punktdonærer.

Kastrup-Tal
I Juli ekspederede DDL I Kas tru p 33757

Passagerer, I August 36060 med 1380 pua
bedste Dag. Den 31.8. - J~IJveda.gen- va r
der mel. Rundflyvning 254:1 Passng r-rer,

Flere Sæder l DC·4

P.aa Grund af EfterspØrgsll'n IHl!' SAS
ombygget sine DC-4, saa dl' lag('r :-14 I S!p
det for 2.8 Passagerer.

Dyr Vægt
Har De tænkt over, at det Jerøger Drifts

omkostningerne f.or en 100 pCt. udnyttet
DC 3 med 600 Kr. pr . 1000 Pl yvetlmer' at
raa malet Ord et Danmark paa Maskinen.
Omkostningerne s tdge r 400 Kr, pr. kg oks
!Ira Vægt. E~ K.ablncur vejer 1,1 kg, et

Navn eskilt 0,46 kg og to Flasker Eau de
Cologn e ' til Toilettet 0,5 kg. Ikke saa un
derIJg t, rul man maa være nøjeregnende I
Lu ftfarten.

Skal De til Hawall1

Det ViI I nu vær e muligt f ra KØbenha vn
æt løse e n direkte Flyveblllot Ul Haw ai l.
SAS har for nylig Indgaaet en Af ta le med
Eastern All' Lin es om Salg af Blll etl er di
rekte til 77 Byer J USA og 2.7 Lande, som
SAS m. m. trankerer. En llgn ende Aftal l'
er Indgaaet mellem SAS og Unl ted Alrl lnes.

Personalia

Konstruktøren af »2. G« Gl ideplanet.
SØlv-C-lndehaveren Knud HØn S/U1Hl, ildll
gere DDL, er fra J. OktohCl' ansat i LlIfI 
tartsulsynet,

Verdens billigste Luftrute

IfØlge »SAS-News« er der r n Lurtrute l
Asien, dm' slaar alle Rekorder med Hen
syn Ul Prlshllllghed. Den ganr fra Alma
Ata I Sovjetrepuhllken Kazakli og lIam l
I den klneslske Provins Slnklang - en
Distance paa 480 km. Den har været I
Drm sid en 1939, og JfØlge den t1aarl ge
Overenskomst, der I sin Tid blev slu ttet
mellem Sovjetunionen og den kJlneslske Re
gering, er tBilletjWlsen s tad lg den samme
- nemlig 1,750 kin esiske Dollar, hvilket
svarer Ul 2.0 dansk e øre.

Et lilie Udinit al Muklnerne ved SBAC'I Shovne paa Radlett-Flyvepladlan ved London. I Forgrunden lel de HavlJland Dave, Seottllh Avlatlonl A/..5 med
Slon oq FIapI, General Alreraft GAL 56 haleløle Foroøglglldeplaner Oll yderot til højre at civilt Supermarine Sea Ottar Amfibium til .. Pall"llerer.



t

Fuldlastet prøveflyves
Vickers Viking paa een Motor

Vickers Viking Maskinen er bygget til sikker Flyvning. En af de

mange strikse Prøver bestaar I, at den fuldlastede Maskine starter

paa den ene af de to Motorer, en overbevisende Demonstration af rige

ligt Kraftoverskud og Paalldellghed. SIkkerhedsmomentet er fremherskende

i hele Vickers Vikings Konstruktion og Indretning: dobbelt Instrument-

sæt ... dobbelt Kontrol ... Radar- og Radiohjælpemidler ... Natflyvnlngs-

og Af-lsnlngsudstyr ... Sperry Autopilot og automatisk lIdslukning. 

Sikkerhed, stor Hastighed og økonomisk Drift har givet denne Vlckers-Arm

strong Maskine et Fortrin, som er værdsat af mere end en halv Snes førende

Internationale Luftlinler, deriblandt Britlsh European Alrways og Det Danske

Luftfartselskab, som alle benytter Vickers Viking I deres regelmæssige Flyvetrafik.

VICKERS-ARMSTRONC LTD. AIRCRAFT SECTION ENOLAND

Repræsenteret ved: ALFRED RAFFEL AKTIESELSKAB. København
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SPITFIRE HF IX (Hlgh-aleleude flghcer) udltyree
med I RolI..Ro)'ce Merlin 70 _dikekølee Motor,
hvil Ic.rOCe Ydell. er 1650 HK. Luftfartøl.u Fuld·
vægt .r 3310 kg; ICDrae. Haotlghed 666 kmfT;
normal FI)'vestræknlng 694 km l Topholde 13m m l

Spændvldd. (Standard.Planer) 11,23 m
og ..... ngd. 9,54 m •

...
OXFORD II, Lufdartøl til udvidet Træning, ud·
Ityr.t med 1 Armlerong SIddele)' »Cheecah X"
luftkøled. Motorer. LufdartDletl Fuld_gt er 3450

kg og _rate Haodghed 301 kmfT (I 1530 m).

Danske militære Flyvemaskiner I
Mens Forsvarskommissionen stadig overvejer vort Irem

tldige Luftvaaben, har vi efterhaanden faaet forskellige Typer
til Træningsbrug. Til venstre ses Supermarine Spldlre, Ier
neden Alrspeed Oxford.

Den 26.-19. S• .,e.mber belegte 3 Shore Sunderland V fra RAF Coaocal Command Køb.nhavn. Ombord
var Air Marlhall Sir Leonard Slatter, Coalcal Commandl Chef. Københavnern. var meg.e

Incer...er.e I d. Itore Flyv.baade.

Engelsk Flyvebesøg

2. Sarup; Nakskov Flyveklub, 262 Points,
3. Gunnar GrØnbæk LaJugesen, Fyens Fly

vek1ub, 319 Points.

Vinderen af Orfentermgskonkurrencen
(Præmie: Skandinavisk Aero Industri AIS's
Vandrepokal) :
1. Aage Lykke Madsen; AaLborg Flyveklub,

20 Points.
2. Carl Staal Dam; Spomsflyveklubben,

20 PoIn1.5,
3. Jørgen Frederiksen; Sportsflyvek1ubben,

30 Polnts,

Hvor samme Points er opgivet, har Pas
sagetlden over MaalllIrlen været afgørende,
idet denne Tid er taget paa Sekunder.

Der deltog lait 38 Flyvere (deraf 5 uden
landske) j KonJruI'Teneen.

Bedømmelsen af det endelige ReSiUltat
er paa Dansk Motorflyver UruonsVegne fo
retaget af V. Pryrt;z, wm, N.lelsen og J.
Foltmann.

Københavne

I

Resultaterne af Flyvedagøns
Motorflyvøkonkurrencer

ren LouJs Bleriet. Det besluttedes, at Con
sell general skulde træde sa mmen .I Paris
I Januar Maaned 1948, at næste Aars Ge
neralkonference skulde afholdes .I Cleve
land, Ohio, .Idet Amerika havde Indbudt
F.A.I. til llJt afholde den næste Generalkon
rerence l Amerika.. I den Anledning beslut
tedes det endv:ldere at afholde en ekstra
ordinær Generalkonference I Paris I Juni
Maaned 1948. E. Falkmar.

Nakskov vandt.

Vinderen af den samlede Konkurrence
(Præmie: Nordisk Pool for Luftfarts!or
sdk~lngs Vandrepokal):
1. Torsten Ericbson; Nakskov Flyveklub,

243 Points,

FAI-Konference i 6eneve
Russerne vilde have Russisk

som officielt Sprog.

F EDERATION A~ronautlque Internatio
nale F.A.1. har I Aar afholdt sin Ge

neralkonference I Geneve I Dagene fra den
13. ;til den 20. september. D.K.D.A.S. var
repræsenteret af Generalsekretær Falkmar.

Der var Bepræsentanter fra 15 fOrllkel
lige Nationer I Europa, Amerika og Afrika.
og LC.A.O. var ligeledes repræsenteret.
Rusland var repræsenteret I Aar og kræve
de, al Russlsk skulde Indrøres som ottlcl
elt Sprog, llgesUllet med Fransk og En
gelsk, og at Spanden, der var et fascistisk
regeret Land, skulde udelukkes fra 01'8'11
nlsatlonen.

Præsidenten &fvæte Behandlingen af dis
se Spørgsmaal og henviste Rusland til at
fremsende skriftlig Begæring til F.A.1. her
om I behØrig TId forinden næste Aars Ge
neralkonference, hvor Spørgamaalene da
kunde tages under BehandUng.

Der forelaa Ansegulnger fra Italien, Fin
land og Rumænien om at bUve genoptaget
i F.A.!., hvilkel vedtoges. Endvidere fure
laa Ansøgninger om Optagelse fra Monaco,
Australien, Bulgarien og Jugoslavien ; men
da Formaliteterne Ikke var lOrden, blev
Spargsrnaalet om disse Landes Optagelse
udskudt til senere Afgørelse.

Der diskuteredes Muligheden af at opno.a
reducerede Billetpriser paa Luftruterne fur
de nationale Aeroklubbers Medlemmer.

Det besluttedes at etablere en Intim Kon
takt mellem F.AJ. og I.C.A.O. gennem
F.A.l.s Sektion i Amerika. F.A.I.s Sek,t.fon
for den vestlige Halvkugle (Amerika) af
lagde Rapport om dens Virksomhed I det
rorløbne Aar.

De nedsene KommJssloner for Internatio
nal Luttsport, Turistflyvnlng, Svæveflyv
rung, ModeIrlyvnlng og Ballonsport aflagde
Rapporter om deres Arbejder og Kommis
sionernes F'orsll!g godkendtes af General
konferencen.

Præsidenten, Lord Brabazon af Tara,
genvalgtes; til Generalsekret.ær 1 F. A. I.
valgtes Jean Blerlot, en SØn af Flyveplone-
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MILES MARA:rHON er den første britiske Flyvemaskine. som er

konstrueret I Overensstemmelse med P.I.C.A.O.s Sikkerhedskrav.

PAA FIRE MOTORER 1 1525 m

Med fuld Last er Stigeevnen 4.00 mIMIn. ved største Hestekraft·
ydelse og 300 mIMin. ved Marchomdrejninger. Sidstnævnte Ydelse

er næsten det dobbelte af P.I.C.A.O.s Krav, og den viser. hvor

velegnet MARATHON er til Anvendelse I tropiske Klimaer og fra

højtliggende Flyvepladser.

PAA TRE MOTORER

Største Stigeevne med den kritiske Motor stoppet er 215 mIMIn.•

og ved Marchomdrejninger er den 1040 mIMin. Dette er tre og

en halv Gang saa stor en Ydelse. som P.I.C.A.O. kræver.

PAA TO MOTORER

Største Stigeevne er 50 mIMin.

MED BEGGE MOTORER PAA SAMME SIDE STOPPET

Selv I en saadan Nødsituation kan MARATHON stadig stige med

fuld Last. I dette Tilfælde kan Luftfartøjet ydermere trimmes til

at kunne flyve. uden at Føreren behøver at have hverken Hænder

eller Fødder paa Styregrejerne.

MILES MARATHON er den eneste britiske. flremotorede Trans

portflyvemaskine med trehjulet Understel og andre moderne An

ordninger. Den er udstyret med forskellige Sikkerhedsanordninger.

omfattende havarisikre Brændstoftanke, dobbeltvirkende Hjulbrem

ser og meget effektive Landeklapper kombineret med forholdsvis

lilie PIanbelastning. I den usædvanlig bekvemt udstyrede Kabine.

hvorfra der er ypperlig Udsigt. er der over l,S Kubikmeter Plads

II hver Passager.

M I L E S A I R C R A F T L T D. READING ENGLAND

Repræsentant I Danmark: SCANAVIATION A/S Ny østergade 7 København K Danmark
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Du exeklike Ovefganglplan KraJinek, der modlae Grunau Bab)' har lige R)'g og IvaJee K.lllleo.

Danske Svæveflyvere i Czekoslovakiet
Af Hans Harboe, Magens Mlller·Madsen ag otto Jelpenea, PolyteknIsk FIJYøgrappø

E N Del danske Svæveflyvere har været
I Czekostovaklet d Sommer far at

»snuse lidte. Der er sandelig ogsaa ·meget
wt s e og prøve, og saa er det saa dejUgtt
bllLl8't at flyve dernede, Idet Czekerne ny
der godt af en udstrakt StaJtestøbte.

Den akademiske Flyvek.lub d Prag,
AIDROCLUB VYSOKOSKOLSKtHO S~U
STENTSTVA, .Inviter ede I Foraaret to
danske Svæveflyvere Ul en _interruJJ!Jlonal
Lejr I Juli Ma.a.ned. Harald Wermuth Jen,.
sen, Aarhus, fik den ene Plads, medens
Klubk<lllegaen I Danmark, Polyteknisk Fly
vegruppe, delte den anden Plads mellem
to a! slne MedIemmer, Hans Harboe og
lIfoge1Ui MØller-Madsen. Cowboy og Harboe
nøj Ul Prag den 28. JuIU og gik straks I
Gang med a.t flyve paa Klubbens Flyve
plads, Klooany, en lille By ved Vlrlava's
(Moldau) Bredder. Klubb en havde her to
Hangarer fyldJt med dejlige Planer: 3 Kra
nlch, 1 Olympia, et Par Babyer, 1 Krajå
nek og nogle Slroleglldere samt en Flok
Motorrnaskiner: Plper Cub, BUoker Jung
mann, \ Praga BllJby, Sokol og Fleseler
Storch, der blev benyttet som Slæbemaski
ne. Svæveplanerne bY8'8'es paa Faibrdkker J
store Serler, saa PI'IIsen bliver rimelig. Sta
ten køber det meste a! Produktionen og
rorærer den til Klubberne. Det er altsaa
en meget e!!ekiblv Statsstøtte, der dog har
<len Hage, at Medlemmerne Ikke behandler
Mwteriellet med den Omhu og Sagkund
skab, som man kender herhjemme, hvor vi
anderledes rnaa slide I det for at komme j
Besiddelse af noget Materiel.

Den internationale Lejr fik et udtalt
skandinavisk Præg, Met de øV'I1lge Deltage
re var Svenskeren Ovgllrd, og Finnerne
Hll.k.kIoon og Hetnonen. VI kastede 06 over
Kranloherne, som var meget yndede Pla
ner. Da den tørste Uge var gsaet, byttede
Harboe med MØller-Madsen, og han beret
ter videre:

Programmet for Resten af Lejren var
lagt saaledes, at vi kunde faa Lejlighed til
at se forskellige al de stwtsdrevne Svæve
flyveskoler, beUggende under forskelLIge
topografiske Forhold. Rejsen blev foretaget
I en af LuftfarIsministeriels Maskiner, en 
Siebel, og gik fØrst rUl Strarn1k ved Z1l1na
i Karpaterne. Den er bygget paa ~ppen
af en 500 .ro hØj og 10 .k.rn lang iBjergkam.
S~ol-en er særdeles velindrettet me<! gode
Boligforhold for Eleverne. MaJterieJparken
bestod af Wmhe, Olympia, Kranlch, Mlnl
moa samt Krajånek <lg S1dIo. Start- og
LandIngsforhold var 1rnldIer>t1d san ringe,
at Skol1ngskapaedteten paa ingen Mia.ade
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svarede til de store DI'IIrtsomikostninger.
Desværre opnaaede kun raa af 08 at prøve
Bjergflyvning, Ul Dels paa Grund af Vejr
gudernes Ugunst. V~ benybtede Opholdet 1
Ka.rpa.terne til en Tur 1/,11 de hØjeste Tin
der, Tatra, hvo r vi tik Lejlighed. Ul at
studere et meget smukt Eksempel paa
Dannelåe af staaende BØlger J Atmosfæ
ren. Ved Vestenvind var disse DØlger en
hyppig Foreteelse, vi saa Ikke mindre end
5 Rækker af Moazagotl-Skyer, der efter
OvgArds Mening laa I 9 km's HØjde. MæI1k
værdigvIs har Czekerne endnu dkJre for
søgt at udnytte dlsse Bølger.

Cowboy Nr. 3 I Kunstflyvning.
Fra Tatra gik Turen til Prag med Mel

lemlanding I ZlIn, hvor- Svævepianfabrik
kerne besaaa. Lejrens sidste Dage tilbrag
tes i den moderne og vetorgantserede Fly
veskole I Kralupy I Lavlandet. Her prø
vede vi bl. a. Rhelnland og Mlnimoa, Ov
gård og Cowboy deuden Kunstflyvnings
planet Hableht,

Lejren sluttede sa:rnbldlgt med Afholdel
se a! et stort internationalt Flyvestævne j
Prag. Et af Numrene var Konkurrence i
Kunstflyvnilng med Hablcht, hvor COwOoy
efter en blændende UdfØrelse af Spind,
Rygflyvning og udvendigt Loop hjemrørte
TredIeple.dsen efter en Franskmand og en
Czeker I Han hjembragte 25 kg Præmier I
Bronoe og Marmor.

Imldlertid er der saa billigt at flyve i
CzekosJovakiet og Materiellet saa alsidIgt,
at man kan raa meget ud af det, naar
man tager derned og melder sig Ind paa
saadan en Skole som almindelig Deltager.
DBt gjorde Otao Jespersen fra PFG sam
men med K:larskov og Wetlesen fra Aar
hus.

»Jesper« beretter:
Eflter et Par Mnanooers Arbejde med

l~rernskarrelse af Valuta m. m. ankom vi
den 2. August til Hodkoviee paa Sydskraa
nlngen af R1esengebdrge. Her er AB-Kursus
med bosædede Planer (Kranich, Gilvler),
C-Kursus med Baby og F-Kursus med
Olympia, Welhe og l\I1nlmoa. Materielbe
standen varierede en Dej med synkende
Tendens i LØbet af Sommeren; da vi kom,
var der en Del SG-38, s()m Ikke blev brl18't,
2 Babyer, hv()raf en var godkendt til be
grænset Kunstflyvnilng, 1 OIympda, 1
Weihe, 1 Mlnilmoa, 1 Habicht, 3-4 Kmnich
og 1 Gllvler. De fleste Starter var Slæb
efter F'ocke-Wull Stleg\litz, men der var
ogsaa to Spil til BegynderskJollng. Yder-

Ugere var der !to BOcker Jungmann og et
Utal ar Plper Cub paa Motorflyveskolen.

Pladsen tigger PM. et Plateau med 70 m
hØje Skrænter bil tre SLder og har to Baner
paa ca, 1200 og 600 m. Man bor og spiser
I Byen og kravlero-p og ned ad Bjerget
to Gange hver Dag, hvilket ganske gør det
ud for Ållebergs Morgengymnastik.

Czekerne Interesserede sig Ikke for <len
l{ufferUuld Papirer, vi havde medbragt.
De prøvede ()S en Gang paa Kranlch og
nogle Gange paa Baby, og saa begyndte vI.
Wetlesen og Klarskov havde begge nøjot
Welhe fØr og .kunde straks begynde paa
de :oodyre« Planer, mens jeg brugte de 10
røl'sle Dage til at lære FlyvBTIUlSkineslæ!>
lig samle TId sammen, da der krævedes 12
Timer Lil Olympia, 20 til Welhe og 30 til
Mlmrnoa.

Bølgeopvind.
Klarskov havde hjemme gaaet og fanta

seret om BØlgeopvind. mn Morgen var den
der pludselig. Per!ekJte Moazagotå saa
langt øjet rak te. I LØbet af en TImes Tid
havde SlJ\egl1tzen læsset alle Planerne af
deroppe. Klarskov flØj 6 Timer i Welhen,
Wetlesen 4, mens jeg ifØrt tyndt TØj rnaat 
te gdve op efter 2 Timers Forlab, l1uld
stændlg stivfrossen. BØlgerne dannodes bas'
en Bjergkæde 10 km mod Nord. FØrste
BØlgetop var JJge over Pladsen, anden Top
10 km sydJpaa. Klarskov prøvede begge og
korn op til 2400 m HØjde.

En Dag var jeg 1 Prag for at kØbe 2
Barografer til Minde om 'Duren, Wetlesen
og Klarskov syntes, de vilde have en Over
raskelse til mig, hvorror de tog SØlv-C,
Wetlesen med en Tur til Prags Lu1ithavn,
Klarskov med en TrekantfJyvning paa 55
km. SamUdlg rejste nogle af Skolechefens
Slæ8'l.ninge, der hJdtil havde »sat sige paa
de fleste Bekordplaner, saa den stdetc
Uge havde vi næsten et Plan hver. Klar
skov og Wettesen riaaede op paa iaIt 30 TI
mer, og jeg naaede den 9I<1ste Dag at fan.
5 Ttmer 11 Mdn. i Welhe, heraf 3 'DImer
i Bølger . lalt Uk jeg 16 Timer dernede.

Inden vi tog hjem, besøgte v.I ogsaa Sko
len I Kralupy I et Par Dage. Termikken er
næsten overdeadig og Skybas1s som Regp.l
I 2500--3000 m. Wetleen f,lk Guld-C-Højden
sidste Dag dernede (3125 m). Baade Mdni
moa og Wedhe havde her kunstig Hortzont,
der gjol1deBLlndllyvnång legende let.

Kost og Logi kostede ca. 90 Kr. pr. Maa
ned, Slæb 1,50 d. Kr. pr. Minut. VI brugte
~il Kiost, -Logi og Flyvning en hel Maaned
kun 250 Kr. hver l

Priserne ved F-Kursus i Vandel
Priserne var saavel som Flyvninger »ud

vldedee og efter anden Skala end normalt.
Grundgebyr for Baby I Flyslæb 3 io., I
Spilstart 5 Kr., for MO 13 henholdsvis 5 og
7 Kr. - alt gældende for op til 15 Minut
ters Flyvning. Herudover betales pr. Minut
10 Øre i Baby, 20 i MO 13. Flyslæb betales
med 1 Kr. pr . Slæbeminut, Transport med
45 Ki'. I Timen. TIlbagetransporterne I
Flyveslæb kostede næsten mPl'e_end Flyv
ningerne. HjemtranspoIj fra Esbjerg korn
paa ca. 50 Kr., og Landevejstransporterne
var ikke meget billigere.

Det lyder voldsomt, men Svæve!iyvnlng
er, som vi ofte har sagt, Ikke billig. AIU
gevel blev det slet Ikke saa slemt. En af
Deltagerne fik f. Eks. SØlv-C og lait 8
Timers Flyvning, lIgesaameget som hans
hidtidIge FlyVetId, for 145 Kr., mens de
fØrste 8 Timer har ~ostet tilsammen over
1000 Kr.
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L50aooaooo%iometer

HVAD VIL DET SIGE?
Lockheed Constellation blev første Gang sat ind paa en
kommerciel Rute den 15. Februar 1946. For en Maa
ned siden havde Constellation-Maskiner allerede fløjet
1,5°0,000,000 Km med Passagerer - og man er nu
godt paa Vej til den næste Milliard Km.

Hvis vi fortæller Dem, at dette Tal overstiger det
samlede Antal Km, der blev fløjet paa alle hjemlige
Ruter E U.S.A. i hele Aaret 1940, saa siger det Dem
alligevel ingenting. Og hvis vi antyder, at den fløjne
Distance kunde blive til adskillige Ture til Maanen,
saa forstaar man dog kun svagt dette astronomiske Tal
- og slet ikke dets egentlige Betydning.

"Hvad vil det da sige?"

. Hvordan skal vi bedst udtrykke det, saa Folk kan
forstaa det?

-E n Pilot f. Eks . vilde sandsynligvis mene - og heri
har han Ret - at Tallet vidner om en ypperlig Præ
station, og da han ved god Besked med Flyveomkost
ninger o. 1., vil han yderligere pege paa alle de hel-

digt gennemførte Ture, paa al den Last, Maskinerne
har baaret, paa Vedligehold og andre saadanne Faktorer,
der vedrører Driften.

Og alt dette er i Sandhed imponerende, for det er
disse Faktorer, som faar Verdens forskellige Luftruter
til atter og atter at bestille flere Constellation-Maskiner.

Men vi selv her hos Lockheed har nu den Ide, at
Sandheden stikker dybere endnu, at .den maa udtrykkes
ved Hjælp af de Mennesker, der har størst Nytte
af Constellation-Flyvning - nemlig Passagererne. For
dem dokumenterer Tallet i første Række, hvad Con
stellation har præsteret. Men - og dette er endnu vig
tigere - det giver et Fingerpeg hen imod Fremtidens
Flyvning: Milliarder af Kilometre - altid støt, altid
paalideligt - ad Verdens store Landevej deroppe.

Jovist, Tallets Kerne er et Løfte til de mange, der
i Morgen, i næste Uge eller til næste Aar vil flyve
med Constellation. "Paalideligt", siger Tallet, "trygt og
hurtigt" - og med al Hensyntagen til den Komfort,
man skylder Passagerer, der ønsker at rejse hurtigt.

>

Blandt de Luftfartsselskaber, som har afgivet nye Ordrer paa Constel-
lotions, kan nævnes : Aer Lingus oK Aerlinte Eireann (det irske Selskab),

KLM Det Kg!. Hollandske Luftfartsselskab, Pan American World Airways,
Panair do Brasil og Trans World Airline . - Følgende Selskaber anvender alle

lede - eller vi! snart anvende COfUleJJatiofU: Air France, American Over
Beas Airlines, Brit ish Overscas Airways Corporatlon, Bastem Air Lines,

LAV Linea Aeroposta1 Wenzolana og Qantas Empire Airways, Ltd.

/UYå~~~
Burbanlc, Califarnia. U.S.A.

LOOK TO LOCKHEEO FOR LEADERSHIP
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UNIONENS NYE REKORDPLAN
Mil 13

J

t

Direktøren for Statens Luftfartsvæsen,

Knud Gregersen, døde d. 21. Oktober

I en Alder af 67 Aar.

VI skal bringe en Nekrolog I næste

Nummer.

Luftfartsd irektør

Knud Gregersen død

Udrulningen paa Hjulet er naturligvis Mdt
længere end paa en Mede.

I SpIlstart giver NæsekoblIngen naturlig
vis kun ringe Højde, og Planet ~vuggerc
meget stærkt.

Typen blev oprindelig planlagt som Mo
torglIder og hed derfor MG 13m. En SerIe
version hed MQ 13d. VI har undersøgt en
Masse Litteratur for at flnde MUX'ens nøj
agtige Typebetegnelse, men uden Held. Der
er en Del Variationer paa Slderorsfonner
og Vinduer etc. Dens Data er: Spændvidde
16 m, Længde 5,9 m, Planareal 16,5 m'.
Tomvægten er 168 kg, Fuldvægten 260 kg,
hvilket giver 15,8 kg/m' I PlanlJelastning.

Forhaabentllg fØlges MG 13 snart af flere
og bedre Rekordsvæveplaner 1 Danmark.
VI har haardt Brug for dem.

+

Overallltategnlnll a' MU IJ.

[--_.....

MG 13 er naturligvis bedre til Dlstanoe
flyvninger end Baby, men et udpræget 01
stanceplan er det Ikke. GlIdetallet paa 28
stemmer næppe. De 24, der blev opgivet
ved Typens Fremkomst, er mere sandsyn
lige. Hasblgiledspolaren er som ved Baby
ugunstig - Præstationerne bliver hurtigt
daarl1gere ved større Fart. .

Bremseklapperne er ret effektive, og
Landingen volder ingen Vanskeligheder.

Bremaeklapperne paa MU IJ beatur af denne
P'" Ovaralden Oll an tllavarende, m ......e.

Ilaende paa Underalden.

Planets største Ak,tlv er dets ringe Synke
hastighed - ca. 0,6 mj8ek. Det er et ud
præget TermiksvævepIan, som tint udnyt
ter svag Termik. Det kan kurve meget
snævert og udnytte snævre Opvinde. Den
mindste SynkehastIghed opnaas !flg. Opgi
velserne ved 55 km/T. Paa MUX vJser
Fartrnaaleren dog for lidt, saa man skal
ned paa ca, 45 km/T angivet Fart. Man
kan flyve langsommere - ved 40 begyn
der Planet meget praktisk af ryste, saa
man er advaret mod Stall.

I Luften er MU IJ ret nem at kende paa aJne
amalie, tUapldaede Planer Oll kantede Krop,

REKORDSVÆVEPLA1'lET Ma 13, der er
noget nyt og spændende I Danmark

I Øjeblikket, blev bygget 1 1936 ved den
tekniske HØjskole i Mtlnehen. Det er kon
strueret af Egon Schelbe og Kurt Schmidt
(Indehaveren af Vnrlghedsrekorden paa 36
Timer 35 Minutter) og er en Videreudvik
ling af den tosædede Ma 10. De to første
Eksemplarer hed ~Merlln« og ~Atalantac.
Sidstnævnte blev færdig i sidste Øjeblik
til Rhiinkonkurrencerne 1936, hvor Kurt
Schmidt blev overlegen Sejrherre.

Med sin kantede Krop og lige, trapezfor
mede Plan afveg den I Udseende fra de
fleste andre Rekordsvæveplaner, og Op
bygningen er ogsaa noget for sig selv.
Kroppen er nemlig en svejset StaalrØrskon
strukblon, som det anvendes ved de fleste
Sportsmaskiner. Planet er en . enbjælket
TrækonstruktIon med TorsIonsnæse. Det
bestaar af to ulige store Dele. HØjre Plan
gaar helt hen over og er fastgjort til
Kroppen, mens venstre Plan rastgøres til
det hØjre. Montagen kan ske paa faa Mi
nutter. De store Krængningsror er af Metal
med Lærredsbeklædning.

FØrprsædet er ret rummeligt med Metal
sæde og Plads til Rygfaldskærm. Hovedet
har man helt oppe i et Udsnit I Planet.
Det store lukkede gennemsigtige Dæksel
giver sammen med SIdevinduer I Kroppen
godt Udsyn og kan hurtigt kastes ar; saa
ledes at man I NØdsfald nemt kan komme
fri af Planet. Styregrejer og Instrumenter
sidder som normalt. Haandgrebet til Brem
serne er dog noget ubekvemt at betjene.

FJyveegenskaber.
Man skal vænne sig lidt til MG 13, naar

man ellers mest har flØjet Baby. Men efter
en Time eller to synes de fleste godt om
den. :

I Slæb kommer man, takket være .et fast
Hjul bag Meden, hurtigt fra Jorden. Hjulet,
der I Prototypen var optrækkelIgt, letter
ogsaa Jordtransport, der sker ved a.t skub
be Planet forlæns.

Det rørste, man mærker, er, at Planet
er uhyre fØlsomt paa Højderoret. Man maa
tvinge sig til at sidde roligt med Haan
den, for ellers hopper man op og ned.
Man skal flyve noget ~trykket« I Slæbet,
men det kræver Ikke store Kræfter som
i Baby. - Er den levende paa HØjderoret,
reagerer den kun ringe paa SIderoret, mens
de ret effektive Krængningsror næsten
Ikke er til at bevæge i Slæbet.

Under fri Flyvning fØler man Planet
behageligt efter nogen Tilvænning. Det
ligger godt I Kurverne; men som Helhed
er Planet med den meget korte Krop og
de lange Planer temmeUg lidt retnlngssta
bm og slingrer let.
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RESULTATER
"Det største af dem alle .... «

..Med Krlgsaarenes Merlin Motorer som Grundlag er en

ny Serie ..Civil-Type" Motorer blevet konstrueret specielt

til Passager-Trafik. Med denne Serie fortsætter Merlin sin

Aktivitet til Passagerflyvning. Dens yngre Broder, Griffon,

fortsætter de stolte Traditioner med Service hos Royal Air

Force og Royal Navy."

..Indtil den Tid, da det ved Konstruktioner af Passager

maskiner er muligt at benytte Reaktorer, vII Merlin holde

Stand og fremstille 'en Motor, som Ikke overgaas af nogen

anden I Verden. Hvis Forbrændingsmotorer skulde ..uddø",

vil Merlin blive husket som den stl/lrste af dem alle. En

storslaaet Motor, der blev udvalgt som den bedste I Paris'

Flyve-Udstilling 1938, og som i 1947 stadig klarer sig stolt."

t
ROLLS OYCE

'e/ur
MO T O R E R

ROLLS-ROYCE L T D. D E R B Y ENGLAND

REPRÆSENTANT: SKANDINAVISK AERO INDUSTRI A/S • SLUSEHOLMEN • SYDHAVNEN • KØBENHAVN SV.

TIL ALLII SLAGS BYORIKGIIB

~"""\lu&,j-.

/

DANSK

ETERNIT
TAG OG VÆGBEKLÆDNING

DANSK ETEJlHI'1' FJUI1UE &f., JUlLBORG • SALGSKONTOR: OTTILIAVEJ 18. KØBENJtlI.VN VALBY. *CENTIUlL 3288
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Den ny" norske Modelflyvechef, Thor Mølbach, er selv aktiv Konkurrenceflyver
med saavel Svæve· som GalmotormodeJler.

Danmarksmesterskab og andre Konkurrencer

Fra Modelflyvernes Verden

En finsk Tak

D EJN mindeværdige Modelflyverlands
kamp og den tange Rejse er afsluttet.

Da VIl vendte liilbage til Hjemlanåm, var
det kun behugeldge Minder, som vi havde
med os fra den spændende, haarde og
krævende Konlcurrenoe, der sikkert kom
mer til at vise sdg at have en tnsptrerendø
og udviklende Indvirokning paa den nordI
ske Modelflyvning.

l~,or Deltagerne blev Rejsen dog langt
mere end bLot Landskampen. Konkurrencen
indrammedes i et straalende Program, og
alle Deltagerne er enige om, at paa bedre
Maade kunde vil næppe lunder vort Lynbe
sØg komme i BerøI1ing med Danmark. VI
mk ikke blot et Indtryk af Hovedstaden,
men ogsaa af det skønne danske Land. Vi
kom i Berørlng med dansk Kulturliv og
var i Stand bil at knytte faste Venskabs
baand med a-ds'klIJdge danske Venner. Sær
ligt er Besøgene d H. C. Andersens Hus, i
Roskllldes smukke Kirke og fremfor alt
den tavse Stund ved Kong Chrisiblans BlIJUre
utooglemmellge Minder.

Vi ved, <lIJt OrganlseI1lngen og GennemfØ
relsen af et saa stort Apparat som en
Landskamp forudsætter et kolossalt Ar
bejde og store Omkostnlnger. Men uden
Internationale Konkurrencer gaar Udvik
Idngen langsommere. Derfor vil vI udtale
vor ')'ak liil alle de Organisationer og Per
soner der deltog ved Konkurrencen, Lige
ledes sender vJ vor bedste Tak til de Fa
milier, hvis hjertelige Gæstfrihed v1 f1k
at fØle under Besøget i Danmark. Og slut
telig vor bedste Tak til DMU, der uden at
spare 'Ilid og Arbejde stadJIg mod bag det
hele.

De hjertelige og varme Taler, der hold
tes d »SkJoven«, maner os til at stræbe sta
dig højere og højere, naar det gælder om
a:t udvikle den nordiske Ungdoms Flyv
ning.

Dat finske Landshold ved
PlJ.rttyli Virkkt.

Det aarlige Jyllandsslag.
Jens Arne tredobbelt Vinder.

Modelflyveklubben ~Agaton« i Aarhus
foranstaltede atter d Aar dm tl'aditJlonelle
~Slagsmaal« mellem de Jyske Klubber j
Aarnus den 21.-9. Der mødte dog kun 4 af
Jyllands 23 Klubber, Den energiske Lands
holdsflyver, Jens Arne Lauridsen, Vejle,
imponerede ved at vinde aLle tre Klasser
af Svævemodeller med f,lne Resultater:
2 Mln. 08 Sek. 1 den lille Klasse, 4.01 1 A 2
og 2.06 i A 3. Debte trods kraftig Modstand
og ·daarlJgt Vejr - det gav sig til at regne
under anden Periode. Medlemmer af »Aga
bone besatte alle Andenpladserne. Svend
Terp, der nu studerer i Aarhus, var Kon
kurreneeleder.

Vej le-Mesterskaberne.
Ved Vejle-Mesterskaberne Ugen fØr Jyl

landsslaget vandt Jens Arne Lauridsen
»k un« A1 med 2.18. I A 2 blev han besejret
af Arne Jepsen, der fik Termik I sidste
Omgang og sluttede med 2.57 mod Jens
Arnes 2.27. A3 blev kun flØjet med 50 m
Snor. Kurt RØnnow Petersen vandt med
1.42.

Ny Distriktsleder.
Da Chr, Jochumsen 1 det nordjyske Di

strikt grundet Mangel paa TId har maat
Let trække sig tilbage, har Erik Lund, Vog
ternus 12, Branderslev, overtaget Posten.

*

OM·F vandt over Vlngarna.

I den aarllge Konkurrence mellem Dan
marks og Sveriges fØrende Klubber gIk
man I Aar tilbage til 'I'elegrafmateh-Pcr
men, det' er utilfredssblllende p. Gr. af de
ulige Vejrforhold, man kommer til at
flyve under, Ved Konkurrencen d. 21.-!J.
YilildJt OM-F s tort ·med 2.3!J Gennemsnit
mori Vtngarnas 1.13. Det blæste stærkt i
Stockholm.

I OM...Fs stadig løbende Pokalkonkurren
ce - noget som andre Klubber burde lære
af - vandt Flemming Poulsen for Juli
Kvartal med 2.30. Ved den sidste Konkur
ronce havde han 3,58 i Gennemsnit. Arne
Hansen vandt Pokalen for Ikke-ElItefly
vere med 1.37. I Dleselklassen vandt FI.
Poulsen ogsaa med 0.58 !I Gennemsnit.

Fyns- og Sydjyllandsmesterskaberne.
l<'ynsmesLerskaberne flyves ved en aar

lig Konlcurrence hos hver fynsk Klub. Ef
Ler tredie Konkurrence, der fandt Sted i
Nyborg d. 21.-9., foreligget' nu Resulta
terne: I Al blev Poul WagnlJ1' fra Nyborg
Mester med 1.20 d Gennemsnit af 9 Starter.
NI'. 2 Hans Hansen, Svendborg, med 1.10.
."iage HØst-Aaris vandt baade A 2 og A 3
med henholdsvås 2.52 og 2.16. OM-F besat te
heLt ned til Femtepladsen i A 2, mens Ny
borg tog Resten af A 3-Placeringerne. Der
ulev kun ved sidste Konkurrence flØjet
med Dleselrnodeller, hvor Flemming Poul
sen, OM-F, vandt med 1.27.

De sydJyske Mesterskaber flyves aarllgt
i September med Svævernodeller uanset
Klasse. VInder blev d, 28.-!J. I stærk Blæst
Nis Nissen, Hummelev. m,ed 1.24, fulgt af
.1. J. Jensen, Fredericia med 1.13 og Jens
Arne Lauruisen, Vejle, med 1.0!J. Der an
vendtes kun 50 m Snor.

Til Bykamp i Holland.

Paa InvilJation af Haagsohe Luchtvaart
CIub har FØrste.lnstt'uktØr Per lVeisllaupt
sammen med Jøl'gen Larsen, lIenning
Jånsson og Tage Hansen midt i Oktober
været til international Bykamp i Haag,

DM for Svævemodeller.

V ED Konkurrencen om DM for Svæve
modell er paa RosklJde Eksercerplads

d. 14.-9. blev den gamle Modelflyvepfoner,
Kommunelærer Knud Ptensteii-Iensen; M
rets Mester. Det var et Mesterskab baseret
pas en fin, veltrimmet Model og megen
'I'ræning. 'I'ermlk var der næsten dntet af i
Aær, og den fik dngen Indflydelse paa Re
sultatet, Vejret var svag tlJ frisk SV-Vind
med lddt Regn -af og til. Plensted fik med
sin 0,25 mm Pianotraadswlre s in Model me
get hØjt op, og hans 'I1ider var 4,117, 4,42
og 1,13. Det Vill' ærgerligt med den sidste

, 'Did, der skyldtes Wirebrud. For at bevise
Modellens Egenskaber, udrørte han endnu
en Flyvning paa 3.5!J og fik dermed C
Diplom Nr. 16.

Nr. 2 blev Kurt Rechnaqet med 2.511, selv
om A 2 j.kke er hans Yndlingsklasse. Tre
diepladsen besatte Tage Hansen, Nyborg,
med en i Hast bygget »Sq;omi« i Tiden 2.110.
Jånsson fra Kbh. blev Nr. 4, mens 1!J45
Mesteren, Aage Host-Aaris, ikun blev Nr. 5.
Sidste Aars Mester, Kjeld Enevold, deltog
ikke. I det hele taget var OM-Fs Indsats
ret svag.

Som Helhed maa siges, at dette DM, der
lededes af Dtstrfktsleder Brik SØrensen,
t orløn udmærket og tik et mere retfærdigt
Præg med de nylndterte Regler, efter
hvilke kun virkeligt, kv-alificerede Folk raar
Adgang til l\ionikurrencen, og hvor all e
flyver med Model af samme StØt'relse.
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DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI A/S

Set. Annæ Plads 6 København Te If. Central 6465

ENEREPRÆSENTANT FOR

ANGLO-IRANIAN OlL COMPANY LTO
BRITISH PETROLEUM

KØBENHAVNS LUFTHAVN, TELF. KASTRUP 220 AALBORG LUFTHAVN, TELF. AALBORG 4402

~q (lE IL §
(LOVBE8KYTTEn

A\§ ID IPIE

Permanente Magneter
ALNICA MAGNETSTAAL

Har O••f Magnet-Problem, sao kom til os
• . • og vor. Ingeni.._ giver Dem f.knisk
S..rvrc. med Hensyn fil Sforrelse og Form

er fremstillet l nøje Overensstemmelse med

Forskrifterne I B.E.S.A. SpecIfikation 2 0.101

KLAR DOPE

ALUMINIUM DOPE

RØD DOPE
FortyndlDgsvædske samt

ldentifieerlngsfarver og SpecIalfarver

.PEEa l ESS FABRIKKERNE

VI fremstiller Magne
ter til ethvert Formoal

LAPLANDSGA E 2
K.ØUNJlAVN S
16LEFON C'NlIAL 12445

ENEFABRIKANTER

Als V. IFrI A\§IP
(Specialfabrik for NltroceJlulose-Lakker)

PRAOS BOULBVARD 37
KØBBNHAVN S.
TELEFON C. 65, LOJ(AL 12 oa 22

Svæveplaninstrumenter
til Salg. Grov og fin Højdemaaler, Vario
metrene er med flasker, Kompasser og
fartmaaler, samt en kunstig Horisont med
Omformer, endvidere felttelefoner med

Kabel paa Tromler.
Henvendelse:

SØREN ANDERSEN
Orønsundvej 81 - Nykøbing Falster.

253



DE DANSKE S0LV-C-IN OEHAVER"R

g"erate Række fra ,,"n.tre. Wetle..,n. Rasmu....n. Kl.rako" (m "d Termlkløgerfrl.ure). Chrl.dan••n. Ind••t E.ken.
Ned"rat. Søren."n. Thøg.r.en. FJ"ld.ted. MøU....M.d...n oø ...Juul-Yhom.en.

D ET Internationale SØlv-C-D1plom for
SvæveUyvepræstationeT blev oprettet

i 1930. Der krævedes en Varlghedsflyv1ng
paa 5 Timer, en HØjdevindIng paa 1000
Meter og en Distance i lige Linie paa 50
km. Præstationerne skal nu udrøres paa
mindst to Flyvninger. Distancen kan fore
gaa over Trekantbane (3Xi7 km). De to
fØrste SØlv-G-Indehavere var Wolf Htrth
og Robert Kronfeld d. 15. Feb. 1931. Siden
da er der taget flere Tusinde rundt i Ver
den. Alene Sverige er oppe paa ca, 150.

Den fØrste Dansker, der fik 5Ølv-'C, var
LØjtnant Fritz Rasmussen, der faldt I den
finske VInterkrIg. Han fik Tiden i en Rhiln
adler paa Sild t 1938, Højden i en Rhiln
aperber og Ul sidst d. 10. Juni 1939 Distan
cen ved en 66 km Flyvning fra Grunan t
en Rhilnadler.

Saa kom Krigen. Derefter valfarliede dan
ske Svæveflyvere tIl Sverige. Mange Be
tlngelsesflyvn.lnger blev opnaaet, men kun
Mllltærnyveren, LØjtnant BN GedsØ, fik
SØlv-C Nr. 91 I Sverige. GedsØ flØj 5 TI
mer 50 Sekunder (J) I Olympia paa Alle
berg, havde 1200 m HØjdevinding og flØj
54 km I Baby.

Danske Sølv-C.

1. Harald Wermuth Jensen (»Cowboyc),
Aarhus SV!Bveflyveklub. Maskinarbej
der.
Tid: 5 T. 21 M., 23/6-46, .Alleberg,
Baby,
HøJde: 1000 m, 12/6-46, .Alleberg. Babj.
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DIst.: 64 km, 21/8-46, Tlrstrup-8llke
borg. Baby.
Modelflyver fra 1900. Begyndt Svæve
flyvning 1934. Siden 1946 Instruktør.

2. -Gerhard Nielsen (»Gra!c) Sportsflyve
klubben. Fotograf.
'I'ld: 5 T. 40 M., 26/7-46, .Alleberg,
Welhe.
HØjde: 1090 m, 26/7-46, Allberg, Weihe.
Dlst.: 80 km, 6/7-47, Værlase-N. Ro
rum.
Beg. Svæveflyvning 1938. Siden 1944 In
struktør. Soloprøve Ul Prlvatflyvercerti
f!ikat.

3. KarlheLnz Rasmussen, Polyteknisk Fly
vegruppe. stud. polyt.
Tid: 5 T. 26 M., 6/8-47, Vandel-Selde,
Baby.
Højde: 1500 m, 22/7-47, Vandel. Baby.
Dlst. : 122 km, 6/8-47, Vandel-Selde.
Baby.
GI. Modelflyver. Begyndt Svæveflyv
ning 1937. Siden 1947 Instruktør.

4. lIfogens MøLLer-Madsen, Polyteknisk
FJyvegruppe. stu d. polyt.
Tid: 5 T. 25 M., 10/8-47, Vandel-Es
bjerg. Baby.
HØjde: 1600 m, 16/7-47, Tjekkoslova
klet, Olympia.
Dlst.: 52 km, 10/8-47, Vandel-Esbjerg.
Baby.
Modelflyver I 4 Aar. Begyndt Svæve
flyvning I 1944. Siden 1947 tnstruktør.

5. Per Weishaupt, Sports!1yveklubben.
IngeniØr. FØrstelnstruktØr 1 DMU.

Tid: 5 T. 19 M., 10/8-47, Vandel-Es
bjerg. BaJly.
Højde: 1150 m, 11/8-47, Vandel. Baby .
Dist: 52 km, 10/8-47, Vandel-Esbjerg.
Baby.
ModeJ!lyver fra 1929. EliteprØver M
1939, S 1941. Privatflyveroert.1947. Beg.
Svæveflyvning 1942. S 1947 Instruktør,

6. Svend Fjeldsted Hansen, A>al'hus Svæ
veflyvek1ub. Lagertorvalter.
TId: 5 T. 10 M., 1/2-47, M<lIB. Baby.
HØjde: 1100 m, 11/8-47, Vandel, Mil 13.
Dlst. : 52 km, 10/8-47, Vandel-Esbjerg.
Baby.
GI. Modelflyver. Begyndt Svæveflyvnlng
1934. S. 1947.

7. Otto Sørensen (»Tyrc), BirkerØd Svæ
veflkl. MaskInarbejder v. Dansk Aero.
Tid: 5 T. 06 M., 9/8-47, Vandel. Baby.
HØjde: 1325 m, 9/8-47, Vandel. Baby,
Dlst.: 50;!, km, 11/8-47, Vandel-Tjære
borg. Baby.
Begyndt Svæveflyvning 1943. S 1947.

8. Knud HØgslund, RoskIlde Svæveflyve
klub. Ingentør. Statens LuftJartstllsyn.
Tid : 5 T. 07 M., 11/8-47, Vandel, Baby.
HØjde : 1800 ID, 10/8-47, Vandel-Es
bjerg. Baby.
Dist : 54 km, 10/8-47, Vandel-Esbjerg.
Baby.
Begyndt Svæveflyvning 1937. K<mstruk
tør ar 2G. S 1945. Insteuktør.

9. Poul Klarskov Larsen, Aarhus og Polyt.
FIgrp. stud. polyt. .
Tid: 5 T. 11 M., 31/1-47, Mols, Baby.



.Den Startbane ser ud til at være glat.·

.Ja. Jeg er glad for, at vi har kanstillede Propeller."

Hamilton Standard kantstillede, hydromatiske Propeller

betyder større Sikkerhed for Piloter og Passagerer ved

Landing med Flyvemaskine. Deres Bremsevirkning for

korter Landingsafløbet med omkring 40 pCt. Det kan

blive en væsentlig Sikkerhedsfaktor, særlig paa vaade

og isbelagte Startbaner.

De fleste store, nye Maskiner, som nu gaar ind i Luft

farten, er forsynet med Hamilton Standard kantstillede,

hydromatiske Propeller.

U N ITED AI RCRAFT
&PCdg~

EAST HARTFORD, CONNECTICUT. U. S. A.

PRATT & WHITNEY ENGINES • HAMILTON STANDARD PROPELLERS • CHANCE VOUGHT AIRPLANES • SIKORSKY HELICOPTERS
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EIHemodelflyver M 13 1940. Privatfly
vercert, 1947. Beg. Svæveflyvning 1942.
S 1945. Insteuktør,

15. BjØrn Thøgersen, Polytekn. Flgr. stud.
polyt.
Tid: 5 T. 10 M., 28/7---47, Norrkoping,
Baby,
HØjde: 1125 m, 1/8-47, Norrkoplng,
Olympia.
Dist.: 86 km, 31/8-47, Næstved-Gedser,
Baby,
GI. Modelflyver. Beg. Svæveflyvntng
1943. S 1947. Instl'lllctØr.

16. Gunnar Christtansen, Silkeborg Flyve
klub. Lagerforvalter. 34 Aar,
'DId: 5 T. 18 M., 27/7-'J8, LØnstrup. Sko
leglider.
HØjde: 1400 m, 5/9---47, SUkeborg-8æby.
BllJby.
Dist.: 149 km, 5/9---47, Sllkeborg-8æby.
Baby.
Beg. Svæveflyvning 1934. S 1947. In
struktør.

Knud Høgslund.

Billede af Harald
' W e rm ut h j'ensen

FLYV Nr. 6 S. 134.Joh•• Thine.en.

Tid: 5 T. 20 M., 20/8---117, Vandel-I<'lens
burg, MG 13.
HØjde: 1530 m, 24/7---47, Jåmljårvl,
Olympia.
Dist.: 105 km, 20/8-47, Vandel-mens
burg, Mil 13.
Begyndt Svæveflyvning 1944. S 1947. In
str ukt ør .

13. Gunnar 7'oflagel' Larsen, Sportsflyve
klubben. Flyvemekaniker i Spor ts flyve
klubben.
Tid: 5 T. 08 M., 28/8-45; Alleberg,
Olympia.
HØjde: 1675 an, 2f),/8-47, Lundtofte
Jyderup, BllJby. .
Dlst.: 71 km, 22/8-47, Lundtorte-Jy
derup, Baby.
Beg. Svæveflyvning I 1936. S I 1943. Pri
vatrlyvercert. 1947. Instruktør,

14. Johs. Thinesen, Odense Svæveflyveklub.
Bedaktør. .
Tid: 5 T. 05 M., 15/8-45, Alleberg. Baby.
HØjde: 1250 m, 24/8-47, Vandel-Bsbjerg.
Mil 13.
Dist.: 64 km, 23/8-47, Brande-Esbjerg,
MG 13.

Sporullyveklubbens 3 Søly·CoFolk:
Gunnar Laraen, Gerhard Nielsen og Weishaupt.

HØjde: 2010 m., 11/8-47, Tjekkoslova
kiet. Weihe.
Dist.: 68 km, 18/8-47, Tjekkoslovakiet,
Wellie.
Modelflyver f,ra 1937. ~eg}"Jldt Svæve
flyYllllng 1942. S 1946. Instruktør.

10. John Wetlesen, (»Onkel«l, Aarhus Svæ
veflyvekiub. Maskinarbejder.
Tid: 5 T. 11M., 2/2---47, Mols, BBJby.
HØjde: 1111 m, 1/1---46, Tirstrup. Baby.
Dlst.: 84 km, 18/8-47, Tjekkoslovakiet.
GI. Modelflyver. Begyndt Svæveflyvning
1934. S 1945. Instruktør.

11. G. Juul-Thomsen, Aarhus Svæveflyve
klub. Fabrikant.
TId: 5 T. 15 Min., 19/8-47, Vandel-Øl
god, Mil 13.
HØjde: 1150 m, 19/8---47, Vandel-Ølgod,
Mil 13.
Dlst.: 86 km, 918-47, Vandel-Ullerup,
Baby.
PrIvatflyvercertli1lkat 1947. Beg. Svæve
flyvnIng 1944. S 1946. Instruktør.

12. Erik Eckert, Dansk Svæveflyver Union.
CIvilIng. Sekretær 1 D.Sv.U.

PASSAGER-FRAGT-ELliER AMBULANCEMASKINE
._~-~-fff~J4-~~U

.CUNLIFFE-OWEN AlaCRAPT LTD.
SOUTHAMPTON

~&r+~bÆ: a;s~RISIll ~2,~/5:I.Jg'
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!J: /1, [Y !Y---------------------------------------=
MODELFLYVN I NG

Sportsrtyvektubben og Nyelandsvejens
Skole har flØjet sammen nogle Gange I
September. Ronald Fredertksen, 106, har
vundet A 1 med 0.44, mens J. Gamst van-dt
næste Gang med 0.45. I A 2 opnåaede Gamst
0.49. Der anvendtes kun 50 m Snor.

Fra 2. Distrikt.
Den nye Klub »Aeroe I RIngsted har af

holdt Konkurrence rørs t med selve Haslev
Klubben, hvor Aero 1 A 1 vandt med 1.30
(Jørgen Chrtstfansen). I Konkurrencen med
Slagelse vandt Slagelse ved Henrik Stuhr
med saa tin en Tid som 3.34. Hugo Jensen,
Slagelse, havde 2.24. Lad os se de Slagelse
folk lidt oftere I

Næstved arrangerede d. 24.-8. en Kon
kurrence I daartlgt Vejr, hvor Haslev
vandt med 0.52. Næstved blev Nr . 2, Ring-
sted Nr. 3. .

HOBBYBOKEN
1947-48

Et Væld af Planer, Billeder og Bygnings
vejledninger af Skibe, Biler, Flyve

maskiner, Tog, Motorer o. s. v.

Kr. 6,30

Knud Rasmussens Boghandel
Afdeling for Flyoelitteratur

Vesterbrogade 60 • København V.
Telt. C. 2755 • 3955

TIL SALG
aruaau Baby 2 B Hutter 17
Begge Planer er til udvidet Flyvning og
forsynet m lukket Dæksel og BundkoblIng
Skoleglider S. a. 38 m. "Baad"

sælges for højeste Bud
Kun skriftlig Henvendelse til

Stamgruppea. Post Box 347. V.

NU har vi Igen Lister I alle Maal.

Svenske Flyvesæt og Balsaftner haves.

Trævareforretningen
Prinsesse Maries Alle l • Vester 5341 y

Første B·Dlplom med Gasmotormodel.
Hidtil har Udviklingen af Gasmotormo

dellerne kun tll1adt nogle raa A-Diplomer.
Men Arne Sparre, Helslngør, brugte øjnene
godt I Svejls og tog d. 5.-9. A-Diplom med
de hIdtil bedste Tider, Ingen under 1.51.
Den 7. korn vort rørste B-Diplom med TI
derne 2.18, 2.56 og 2.28. Motol'tiden laa
mellem 25,6 og 29,7 Sek. Startbanen var
tætklippet Græs . Hans svejtsisk Inspirerede
Model :l>Lotte« (ogsaa Navnet stammer syd
fra) er udstyret med 'I'horrung III Motor
med en Propel paa 280 mm Diameter og
200 mm Stigning. Modellen er parasolvan
get med delt V-Form, enkelt Finne og tre
kantet Krop. Planarealet er 20,7 Kvdm.,
Spændvidden 1200 mm og Vægten 512 g,
hvilket giver en PIanbelastning paa 24,8
g/Kvdm, et betydeligt Fremskridt fra de
hidtil alt for tunge Modeller.

JANE'S ALL THE WORLDS
AIRCRAFT 1941

ca. 400 Sider med illustrationer, udførlig
Omtale af hvert Lands Maskiner med

indgaaende Beskrivelse af Motorerne.

Kr. 72,45.
Lager af flyveteknisk Litteratur.

C. A. REITZELS BOGHANDEL
Nørregade 20 - C. 2400 • København K.

Eksempel til Efterfølgelse
Solgt 3190 Lodsedler.

E N af dem, der laa I Toppen ved Aarets
FlyvelolJterl, var den 14-aarlge Ib An

kjær, en af Landets yngste aktive Model
flyvere. Længe linden Lotterlets Begyndelse
havde han holdt Krlgsraad med et Par
Kammerater, og de byggede af en Cykle
paahængs-Barnevogn en Helikopter med
sølvskinnende Botorblade. Der var malet
:l>Foltmanns AIrllnec og Indregtstrerlngs
bogstaverne DY-TYK paa den. Saa. kørte
Ib og Kammeraterne Byen rundt. Folk
strømmede til for at se det aktuelle Vid
under, og Ib benyttede Lejligheden til at
veksle Folks Femmere i fem Lodsedler.
Det var imponerende at se LbsEnergi I den
hektiske Tid, hvor vi solgte Lodsedler, og
det fik mig tU at tænke paa, hvormange
ar de Spol'tsflyvere, der har raaet 300-500

Kr I Cel'tlfikatpræm1er, som har solgt 300
5{)0 Lodsedler. Thi det var da det mindste,
man kunde vente. Ib har I alle Tilfælde
fortjent den GerlJflkntpræmle, han uden
'l'vlvl vil raa, naar han om Ikke saa mange
A:1r vil lære at flyve.

Ib begyndte at bygge Modeller i 19q4 og
har siden bygget 10 væv ernodeller og :l
Gasmotormodeller. Sin Luttdaab har han
naturligvis faa et. Han er Fyr og Flamme,
naar det gælder om at hjælpe sin Klub,
Sportsflyveklubben. Den Aand bØr smitte,
den lover godt for Fremtiden .

SWB.

*
NY BOG

Johannes Thfnesen: LUften erobres . Aug.
Olsens Boghandel, Hellerup. 50 Sider.

I Serlen :l>Faglig Læsning, TidsskrIft for
Skole 'og Hjem.e har 'I'hlnesen skrevet en
udmærket Oversigt ovet: Flyvningen. Han
naar baade at ridse den historiske Udvik
ling op. istrejrer den teoretiske Baggrund,
omtaler Konstruktionen og Styring al Fly
vemaskinen, mens den sIdste Del er hel
liget Anvendelsen af Flyvningen, haade de
tre Sportsgrene og den erhvervsmæssige og
militære FlyvnIng.

Hvert 3. C-Diplom er taget med
A g·Modellen

KR-21 "DlOGENES"
(Spv. 2250 mm)

Tegning I fuld Størrelse mod Forudbe
taling Kr. 3.25 eller pr. Efterkrav

Haslev Orgelfabrik, Haslev
Giro "Nr. 10657

flytningens forcikringer • Alle forsikringer

A. -JESSEN & CO.s Eftf.
Allurlndører

N. Thomsen Otto Thomsen

VESTERPORT
C. 9189 • 9596

FLYVEMASKINER

FLYVEMASKINEDELE

INSTRUMENTER

G. Q. FALDSKÆRME

LUFTFOTOGRAFIAPPARATER

FLYVEMASKINELÆRRED

LETMETALLER

K. L. G. TÆNDRØR

ILTAPPARATER

ALFRED RAFFEL A/s • KØBENHAVN
FARVERGADE 15 • CENTRAL 6395

257



Flyvningens Bøger
i nyeste Udvalg!

Sundstr8m-Krause·Valantl:
Skalamodelbygge, Kr, 3,85.
Vejledning i Bygning af Skalamodeller med
mange gode Raad 0!t Tips.
Pojkarnas Teknlkbok, Kr. 2,25.

Modelflyvehaandbogen. Hvordan man byg
ger Modeller, baade med og uden Motor.
90 Sider Kr. 3,85.

Modellplankonstruktion af den svenske
Modelekspert Sigurd Isacson. Kr. 6,35.

The Flow of the Helleopter. Interessant
Beskrivelse af dens Konstruktion, Virkefelt
etc., illustreret Kr. 11 ,00.
Seml - Scale, Model Alrcraft by Gordon
Allen, l{r. 1i,50.

The Model Aeroplane Manual by Sparey
& Rippon, Kr. 9,50.
Models for Flylng, Kr, 6,50.

Segelflug af Eiehenberger, Haandbog I Svæ
veflyvning, ilI. Kr. 8,20.

The Aeromodeller's Særtryk: Plan Fare
med de bedste Flyvemodeller udvalgt af
Eksperter, Kr. 3,15.

Flyvningens Teknik af Loekwood March.
Om Flyvnlngens Grundprincipper, om Op
drift, Stabilitet, Styring, om Kroppens Kon
struktion o. m. a. 80 S. 54 Illstr. Kr. 4,50.

An A. B. C. of Model Alrcraft Construe
tion. 110 S. Mange Illustr. Kr. 6,00.

Model Flylng Boats by J. A. Sizer. Byg
selv cn FJyvebaad. 50 S. Kr. 2,40.

*
Tegn Abonnement paa udenl.Tidsskrifter.
The Aeroplane, Kvartal Kr. 18,20, Hefte

Kr. 1,40.
Aeronautic, Kvartal Kr. 8,40, Hefte Kr. 2,40.
Flight, Kvartal Kr. 18,30, Hefte Kr. 1,60.
Teknik for Aila, Aargan/5 Kr. 16,10, Hefte

60 øre.
Aeromodeller, Hefte Kr. 2,00.
Enkelte Numre af det amerikanske Tids

skrift Flylng, pr. Stk. 2,25.
Model Aircratt, Hefte xr. 2,00.

Knud Rasmussens Boghandel
Afdeling for Flyvelitteratur

Vesterbrogade 60 • Kbhvn. V.
Telf. C. 2755 • 3955

FLYV's RedakUoD
Vesterbrogade 50, Kehenhuvn V. Centr. lS.404

Redaktør, Kaptajn John Foltmnnn,
Væmedamsvej 4 A, Tlf. Eva 1295

Bedaktlonssekreta-r : Ingentør Per Welslmupt,
Blidah Park 6, Hellerup

Svæveflyvning : Redaktør Hartvtg Jensen,
Gennemløbel S", Vanløse

Annoncepr!s:
Ruhrikannoneer 40 Øre pr. mm

Specialitet: FLYVEURE

Raadhusstræde 7 - Tel!' Palæ 2634
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SPORTSFLYVEKLUBBEN
Mødeaften d. 7. Oktober 1947.

te::! PORTSFLYVEKLUBm~NS 1. MØdeaften I
L5l Hand els- & Kontorislforeningen fandt
Sled Tirsdag den 7. Oktober. Desværre var
'I'llslut nlngnn som sædvanligt til disse MØ
deaftener a,1L for ringe. Selvom der var
mød t ca. 100 Medlemmer, var der Plads til
mange fI Cl' P .

Foredragsholderen var Hr. Max Blltzing,
der foreviste Filmen »Genncm U. S. A. paa
Kryd s og tværs« og ledsagede Forevisningen
med kommenterende Bemærkninger, og
disse sidste var ikke kedelige. III'. Biltzlng
havde brugt sine øjne godt paa sin Tur og
har en skarp Opfaltelse, der slØttet af en
udpræget humoristisk Sans all.sammen er
Ingredienser, der kan krydre el saadnnt
Foredrag. - Det. mindede da ogsnn pan
sine Steder ikke saa lidt om »Den Gylden
hlonde«, som Kaptajn Poltruann ogsan lIe
mærkede, da han sluttede Aftenen af mr- d
pI Pm' velvalgie Ord til Foredragsholderen.

Næste MØdeaften er

Torsdag d. 6. November.
IIel' vil Kaptajn Foltmnnn ind lede og

kommentere 2 Film, som det er lykkcdos
os al rrcmskurte. Den ene hedder

),llj:l' lrJelwnqal'slcibe under sidste f(I'I!J«,
og den anden hedder

»Enqltnuts nye FlyvemaslcinetypPl'«.
Begge disse Film skulde have Mulighed

for at Interessere Medlemmerne, og vi ven
ter stort Besøg.

Den ettcrrølgcndc MØdeaften er

Tirsdag d. 9. December,
og da har vi noget gan ske specielt at byde
Dem, nemlig et For edrag om Ebbe Munck
og urovc Eigil Knutlis GrØnlandsflyvning,
ledsaget af Film, der blev taget under
Fl yvnlngen deroppe. M. M.

Luftfartforsikringer
Af enhver Art

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Central l.Z.793

UlykkesforsikrIngspolIcer udstedes af et
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt.
tet Poolen, samt DD L's Billetkontorer

I Dagmarhus og I Lufthavnen.

"BROOMWADE"
Luftkompressorer

og

Trykluftværktøj

anvendes overalt I

Flyvemaskineindustrien

KØBENHAVNS TRYKLUFT SERVICE AIS
PolItitorvet 12 • København V.

Telefon: C. *91 ro og C. 13926

..



AVIATION PRODUCTS
DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

SanKt Annæ Plads 13 • C. 2890
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AOA flyver hver Uge fra Kø

benhavn til de største Byer I

Amerika, Canada og Mexico.

Rejs med de komfortable 4

Motorers Flagskibe og glæd

Dem over AOA's Service, som

er fuldendt gennem over 15.500

transatlantiske Flyvninger. - Og

hvad der er vigtigt for Deres

Tegnebog: ALT er Inkluderet

I Billetten, ingen Drikkepenge,

Ingen Ekstraudgifter. - Bestil

Plads gennem Deres Rejse

bureau eller paa vort Kontor,
•

Vest re Boulevard 12, Dagmar.

hus. Telefoner: Palæ 5982 - 6392.

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES
PRIS

Pr• .&afgang Er. 1,00
Pr. Nummer 110 Øre

EJVIND CHRISTBNSEN .
BOGTRYKKERI &; FORLAG
TeU. 13.404 • Postgiro 23.W
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Overalt i Verden; paa store og smaa Flyv~pladser, har Shell statione

ret sit moderne, hurtigtarbejdende Tankningsmateriel, og hvert Sted

er en veltrænet Shell Stab parat til at betjene baade de store Alr

liners og Privatflyvere.

Og Shell Aviation Service vil gerne være behjælpelig ogsaa i andre

Flyve-Problemer, der kan opstaa,

A/S DANSK SHELL - TELF. CENTRAL 9838



~~ ~~-tl7~&i:b U ~~
OFFICIELT ORGAN FOR e-

DET KONGELIGE DANSKE AERONAUTISKE SELSKAB
DANSKE FLYVERE • DANSK MOTORFLyVER UNION • DANSK SVÆVEFLYVER UNION

DANSK MODELFLYVER UNION

Nr. 12 December 1947 20. Aargang

HVEM ER BANGE FOR

Cellerne I Bygen er antydet ved l adiklIte Grupper af Op. Oll Nedvinde (Fod pr. Sek.) I den lodrette
TVllnektlon til venltre. I den vandrette Tværtektlon til hø/re er Cellerne antydet Inden for Skyenl

hvide Omrldl, lom dette tager lig ud paa en Radarlkærm.

T'ORDENBYGER?

kan Stødet bØje en Bjælke eller IJrække en
Planttp. Naar han senere skal berette her
om, vil Aars ugen vært' det kraftige Uvejr
og aldrig ham selv. I Ilt THfælde er en
Pilot uden at vide del kommet paa Ryggen
med sit Lunrartøj i en s tærk Turbulens.
Han tro ede,han va l' i en Nedvlnd, og prø 
vede dertor at korrigere for aftagend e
HØjde ved at trække i Pinden. Delte bragte
ham naturligvis l et Dyk med kritisk hØj
Fart, Inden ,han opdagede, hvad der var
galt.

Hvad du med alle disse Historier om For
Ilser i Tordenbyger? Om Lutttartajer revet
fru hinanden eller kastet om paa Ryggen
af den skarpe Grænse mellem stærke Op
og Nedvlnde, om Piloter, dr-r vandt HØjde,
nnar de rorsøgte at dykke, eller som er
blevet blæst med Halen forrest ud af Top
pen af en Tordensky?

De meget store Accelerationer
skyldes Flyverne selv.

Dr. Horace Il. By ers fra ChIcagouniver
sltetet, tillige Direktør for Tordenv ejrs
afdelingen, samt Roscoe Il. Bra tuun, Pilot
paa 4.Jffiolorede Lunrartøj er og beskæfti
get paa Analysentdellngen ved U. S. Wea
ther Bureau, mener begge, at diss e Ulyk
ker er fremkommet ved Pllot ernes Mis
handling af Lunrartøjern e.

De er overbeviste om, al de I'S{)m meget
store Accelerationer er blevet observ eret i
Torrlenbyger, er det, fordi Fl yvercn har
lavet dem selv. En Flyver kan f. Eks. være
komruet Ind t en Nedvind, og idet han 5 1'1'

paa sit Variometer ell er Højdemaaler en, vII
han trække moro og merl' i Pi nden. Naar
han lilsidst kommer ud I s nild, rolig Luf t

Under denne Overskrift giv er Red
aktøren af det am erikanske Tids
skrift :fiFJying«, Curtis runer, 'I Bla
dets Jull-Nummer I Aar nogl e Oplys
nlnger om de sidste a mer ika nske
Udforskninger af Cu mulo-u'1imbus
Sk yer samt Flyvning deri. Da disse
er ret revolutionerende, vil de sik
kert Interessere ma nge af FLYV'5
Læsere. og i efterfølgende Artikel
rortæller Chefen for Harvard Flyve
skolen, Orlogskaptajn K. v. Wyllch
lIfuxoll, herom.

P ILOT ER, som rysler, liver Gang en 'I'or
denbyge nævnes, er sikke rt gjort unød

vendig bange, Idet man nu har begyndt
ForBØg .()g Maullnger, som vis er, at de Il e
ste Tordenbyger er en s impel TIng - ·1 det
mindste for en øvet Jnstrumcntrt yver. Delte
er i hvert Fald Opfattels en hos Eksp erter
"ed U. S. Weather Bureaus 'foordenvejrsaf
deling, som nu har fuldfØrt en Ioreløblg
Analyse af 550 Flyvninger genn em 38 for 
skellige Tordenbyger si ds te Sommer , og
som har nedtegnet en detallleret Analyse
af 10 af dlsse Bygers St ru ktur.

Opdagelserne el' stadig paa ' rørste Stade
og omhandler kun een Slags 'I'ordenbyger
og betyder paa ingen Maade, at enhver
SporlsfJyver bØr udsøge sig en god, sort

. Oumulo-Nlrnbus SkJ' tll SøndagsfornØjelse ;
men Ikke desto mindre er Tordenvejrsafde
lingens Ledelse af den Mening, at selv
splnklere Lunrartøjer kan taale Puslene I
en saadan Tordenbyge, dersom LuftfartØjet
er ordentligt udstyret med Bllndflyvnings
Instrumenter, og Piloten er en veltrænet
Instrumentfl yver,

FLYV

Enheds
FIJ.,e.,øølJnei

(7:::anken om at sammenslutte Hæ
~ rens og Søværn ets Fly'vevæsener
til eet fælles, selvstændigt Flyvevaa
ben har været fremme i længere Tid.
De forb eredende Utuiersoqelser og
Dreftelser tog deres Begyndelse
umiddelbart efter Krigens Afslut
ning, m en Tiden gik, uden at det
lykkedes at komme til noget ende
ligt Resultat. Een Ting var alle i sa
gen interessel'ede Parter dog enIge
om : Danmark burde have et for Hær
og SØværn fælles Flyvevaaben. For
det ret store Personel Indenfor Hæ
rens Flyvertropper og Søværnets Fly
vevæsen uar det en vanskelig Perio
de, præget af Usikkerhed med Hen
syn til Fremtiden, men det daglige
Arbeide blev udfØrt loyalt og sam
vittighedsfuldt. Nu er endelig det
fØrste Skridt blevet taget til Virke
liggØrelse af det danske Bntieds
Flyvevaaben. Forsvarsministeren har
bestemt, at Hærens og Søvæl'nets
Flyveskaie samt de to Væms tekni
ske Tjenester fra den 1. December
sluttes sammen under en selvstæn
dig Flyverledelse. Krigsministrlet og
lIfarinemlnlsterlet har i Fællesskab
udnævnt en Chef (tra Hærens Fly
vertropperJ, en Stab.~ehef (fm Sø
værnets FtyvevæsenJ og en Souschef
(fra Hærens Flyertro1Jpf'rJ,. men dm'
el' endnu mange Enkeltheder vedl'p
rende Personellet at bl'inge i Orden.
Ministeriet har betonet, at OrdnIngen
er midlertidig, men for del danske
Forsvars Skytd og af Ilensyn LU det
store, veludda.nnelle Personel maa
alle tiaabe. at det ikke varer alt (Ol'

længe, inden det lykkes at gIve Dan
mark ikke blot et virkeligt Enheds
Flyvevaab im, men ogsaa et Enigheds
Flyvevaaben.

Nyordningen har vakl en Del RØre,
men dette bØr ikke blive af længere
Varighd, og man maa tuiabe, at der
hurtigst muligt tages Skridt LU Gen
nemferelsen af den endelige 01'd
ning, som et selvstændJ.gt, dansk
Flyvevaaben har Krav paa.
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J Stadier i en Tordenbyge, Fra venstre til høJre: Udvikling. P..restadlet og Spredningsotadlet.
Paa Udvikling.stadiet er Opvindene fremherskende, I P..restadlet ....rke Op. og Nedvinde.

Paa Spredningsotadlet Nedvindene fremherskende.

4:1.00ll'

*
HVEM HAR RET?

Dr. Byers tvivler paa, at de nogensinde
vil overstige 35 m pr. Sek. Nedvinde synes
at have mindre I~Ol'L Der synes ikke at
være nogen Chance fol', at el Lurtrartø]
bliver beskadiget mellem stærke Opvinde
og Nedvlnde, da Overgangene er gradvise
og ikke skarpe.

Ved Studiet af disse TordenhygCl' el'
Luftmassm'ne ved Florida hovedsagellg ct
l1csultat af Sol ophedning og altsaa ren
t\onvrktion. o('t e[' naturligvis muligt, al
t\oldfl'ont-Tul'denbyger vil vmre anderledes
i 1>IØnster; men Br'aham og Byers tror d et
ikke. De menl'l', at denne Sommers Al'bejde
utvivlsomt vil hOl'tjage Pilotrrnes l~rygt og
Usikkerhed. Naar deLte er fastslaaet, vil
Flyvningen komme endnu et Stykke parl
Vej Illod sikrere og lettere Flyvning.

I et Foredrag i Oktober i Holland udlJultc
General DoolitUe bl. a., at Tordenvejr var
farlige og hUl'de omCiyves. I et Foredrag I
Ro Ae. S. i Januar sagde Air Marshal Sir
Ralph Cochrane fra H A l~ Transport Com
man<l, at Illens Fat'en for SammenstØd I
Luften selv med lCr4,"5tidens TrafiktmLhetl
paa 100 Gange eller mere end den civile
var yderst ringe, saa var l!'aren i Cu-NI
Skyer betydeligt større. I 1945/'.6 havde
man mistet 6 1~ly her, men ingon ved
SammenstØd. Man arhejdede med Hadar
Apparater mod donne Fare.

3. Det spredende Stadium:

Det Iremherskcnde her Cl' Nedvindene
overalt undtagen i de all erhøjeste Dele.
Farten cl' sædvanllgvis mindre end paa
Pærestadlet. Begnen under Cellen er for
mindsket. Pæretormen er nu omvendt med
den brede Del Ind eholdende Nedvindene.
Eftersom Opvindene forsvinder, bliver Cel
len Igr-n cirkulær. Regnen synes konstant,
og det form odes, at Nedvindene Ioraarsa
ges og vedligeholdes af Begnen . Vinde med
forskellige Betnlnger blæser ud fra Regn
omraaderne. »Igennern Bygene, skriver
Bruham, »er Pustene (mindre Turbulens )
fundet mest koncentreret I Cellerne med
rt absolut Minimum I Omrauderno mellem
de forskel1lge Celler. I nogle 'l'ilfælde er
Luften mellem Cellerne fri fol' Pust. over
2 I,'od pr. Sck. (0,6 Ill/Sek.)

Opvinde paa over' 25 m pr. Sek . el' blevet
observeret paa Instrumenter. Braham og

"'lUS i 2
a I

f. Pmreslacllel :

Der e[' Ikke Iwngerp llogl'n almindelig
Opvind. Den nederste Del af Bygpn indl'
holdel' haade en Hovedopvind og en Ho
vednl'dvind. Ved B)'g ens Basis e[' de to
SII'~jmningl'I' af nmrlig samme Areal med
Illaxi mtll Opvind ved den forreste Kant <lf
Celt en og maximale Nedvinde og Hrgn i
den centl'Ul e og bagestp Del. Nedvindene
vol,ser med HØjden baade i Fart og Om
fang, ligesom Opvinden normalt ogsall for
øges i Fart. I den øverste Trediedel af
Cellen er der kun Opvinde. Cellen for
andrer FOl'm fm drn cirkulmre horison
tale 'l'vml'Sektion iii den pre;'eformede
TvmrsekLlon med Opvind i den brede Del
og Nedvind i den smalle.

IJistorien om 'I'ordenbygeoellen el' af Bra
ham delt i 3 Del!'.

1. Uclvllclingsblatliet:

Dc lodrette Lurtstrømnlngcr cl' all e op
ndgaaende og viser sig at være ens g enne.m
et hvilkrl sum hrlst 11OI'isonlalt Plan a f
Bygen. StrØlllningel'lJe fOl'Øges normalt med
Højden. Disse Omslændlgheder bestailr,
indtil Dl'anbekoagulation!'n na,l1' saadanul'
Proportionel', at dl'n opadgaaend e Luft
strøm ikk e Imngel'e kan hmrp den voksl'ndp
Vandmmngde. J\IaximumvmgLen af Vand rI'
i Nmrheden af Cellens Sid er. Naar Vand
draaberne begyndel' at falde g enn em den
opadstigende Luft, stedfæstm' den sig hur
tigt, og ned i[dgaaende StrØmningl'r hegyn
der.

Ja,OOO

N

Forsøgsflyvningernes Resultater.
Resultaterne af disse r)~)o Flyvninger var

meget beroligonde for Piloter, der kommer
ind i en 'I'ordenb yg e : Der var ingen Hava
rier af negr-n Arl, Del' VUl' ingen smrlig
'I'ab eller Vinding a f Højde. Det underste
Lurtrartø] maattc bruge Styregr ejerne
mere, Iordl det var nærmere ved Jorden;
men Flyvningen val' lig e saa vell ykkc t som
de andre.

lenson. Accelerometro, I~al·l.- og HøjdemafL
lere og Positinnsln-stcmmoru anvendtes Lil
at maale Hasl.lghr-durne i Pustene.

Paa samme Tid toretoges omhyggeligt:
metcorologtske Muallnger fra et Net paa 55
Stationer over et Areal pna kun 11 x 24 km.

Indgangen I Bygrn gjordes med lidt un
der Marchtart, og Lu ftf llrtØjprne trlmmcde
Ul vandret Flyvning. Plyverne var Instrue
red e om at anvende St Yl'egrejel'lle saa lidt
som IIIuligt.

Und er alle de Pl yvnlnger, der blev ud
fØlt af 'l'nrdrnvejrsatdellngen sidste Som
mt-r, blev der ikke fundet negr-n 'I'urbu
lens, rler kunde være stærk nok til nt slaa
('L LufLfm'tØj om paa Hyggen, ligegyldigt
hvad Piloten vilde gøre fol' det. En vangen,
veltrænet Instrumcnttlyvcr i l't or-dentligt
instrumentoret LuftfartØj kunde klare selv
de værste ByS1'1', der mødtes. Der val' ingen
s tør r e Forandringer i HØjde grundet paa
Op- op Ne dvlnd e. Dm' opdagr-des intr-t, dr-r
kunde tJde paa, at pL hvilket som hr-lst
orden tligt url st yret Lufl fal'lØj ikke kurulr
have gaal'l igennem Bygr-n.

Parcn hal' med nnd rr- Ord vn-r r-t ,lf psv
kologtsk Art, l~nhvpr Passuger ved, Ilt Lu f
ten i Tordenhygr-r el' urolig, Men d('[' h,I['
va-rut saa megr-n Snak om FiI.rl'['IJ[', at l'ilo
torne hal' værr-t bange for HL gau igennem.
Blot, ved at nærme sig r-n sandan s a-ttes
Piloterne i en rorke rt Slndsttlstand, og del'
maa dt-rfor ophygg('s Fortrolighl'd rueil
Fl yvnlng i Byger.

.\Ile de Tcrdr-nhyger, der blev gennem
nøjet, val' i F'lnrida, og dl' repræsenterede
kun den ren e Konvcktionstype ud en )0'01'

hindeise med l~I'onter . Vldr-nskahen 11'0[', at
man vil find e nog et sta-rkere Turhul en s
under- Koldrront sltuuunncr, hvilket bliver
undersøgt over' OhIo denne Sommer; IIIl'n
dl' tror ikke, ·d(,t vil ændre deres Opflll 
tels l' om Flyvning i dl ssc.

Piloterne var alle tidligere Blindfl yv
nlngsinsu-uktører, De kom III Florldu med
don Opfattelse, SOIll maatto rorventes af
unge Ma-nd, der altid hal' ranet fortalt, at
dersom de nogensinde s tak deres Na-se Ind
i r-n sort Sky, vilde de faa den skaaret af.
Nu Cl' del' imidlertid ingen uf dem, del'
længere m' bange Inr at gaa igennem en
Cumulo-Nlmbus.

Tordenbygernes Struktur.
T.ol'lll'nVl'jrsa rdclingen hal' opdaget noget

om Strukturen af sa adunnc 'I'nrdenbvger,
slim vlser, at de kan gcnm -mrtyves uden
Fure og endog uden nogen vid ere Turbu
lens. .\It hvad man behøver hertil er et
uyl Slags Instrument, der kan give Piloten
den r('llf' Oplysning. Vej robservatørcrnc
hm' f. Eks. fundrl lid af, a t sa.ad·anne '1'01'

denbygPI' PI' -s<lIllIllPnsat af Celll:l'. Del' kan
Vll're el'n pIlP[' flpre Celler I den salllme
konvrkliye Sky. En fuldkolllmen Celle tll
gPl' sll'dvanligvis hOl'isonlall FOl"m SOIll en
Oval (III el' pn ElIipsr, hvis sh~rsle Dimen
sion killl vml'p op Iil 11 ~m. I HØjden
stl'æl,ker dis"e Celler sig fm ca . 1000 Meter
fOl' dplll, dPI' 1'[ ' i Udvikling, og op til mCl'e
('n<l 12.000 III for dem, del' '!J a[' naa et del'('s
fulde HØjde.

Det vigtige hel'VPli rI', at del' nlPlIl'1ll
disse Cell er cl' Areale[' uden Turbulens 
s o,mmetidl'r flere I\ilolllptrr l Lmngden. 
Man kan ikkr se disse Arl'alm', lIlIlIl' man
flyver' ind e i BJ'gen, og Radal' viser dem
IIPller Ikke. Dl'. Byp['S t1'0[' imidll'rlid, Ht
dl't klin Cl ' pt Spø['gosma.al om 'rid, hyornaar
dl'[' vil ulivp udviklet et in s trument, dpI'
kan ViSl' Omrai1.d['[' med Turbulens og OJII
I',ultlm' Illrd rl'latlv Ro.

ForsØgenl' blev udfØrt mpd NorUlI'op
»B1a ck " 'idO'Ws«, dm' oprindelig val' byg
g t'de som Natjagere. Dc 5 LuftfartØjer hl ev
ledet al en Kontrolstation paa Jorden og
srndtes ud paa Basis af Hadal'obsm'vaUo
nel'. LuftfartØjerne dirlgered~'S til samtidigt
at g,1a gpnnem Byger i HØjdel' fra 1800 til
8000 m. Der var ca . 1500 m lodl'et Ml'llelll
rum mellem hvert LuftfartØj. Under Flyv
ning'm blev del' lagrt l\fJ!'lliuger \If 'rurbu-
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Privatflyvnne I København. Lufthavn klager over, at der.. Hangar er ul:lot.

MØlVIGS BITTERMANDEL

Med F. L. Smldth & Oo.s Beslutning om at trække sig tilbage som økono
misk Garant for KZ-Fabrikerne staar Virksomheden overfor en alvorlig Krise

En Udtalelse af Direktør Kramme.

FLYV vekslede videre et Par Bemærknin
ger med DirektØr Kramme, som sammen
med Cfvillngenlar Zeulhen har skabt den
danske Flyvemaskine-Industri, som nu
staar over for en kritisk Periode.

- For Øjeblikket fabrikerer vi 2'/,-3 Ma
skiner om Ugen paa Fabrlken i Kastrup, si
ger Dlrektør Kramme . Del' har været nogen
Vanskelighed ved at fan de rigtige Materia
ler, men det er da gaaet godt I Sommer.
Desværre lukker mange Lande nu af for
Import. De Lande, vi nærmest har ekspor
teret tll, er Belgien, Holland og England.
Ogsaa i Norge har man været glade for de
danske KZ-Masklner.

- Hvor mange KZ'ere er flyvende her i
Danmark?

- Der har været solgt en Del herhjemme,
og jeg vil tro, at der for Tiden flyver mel
lem 70 og 75 af vore Maskiner herhjemme,

Saa vidt Dlrektør Kramme. De danske
Maskiner har været omtalt paa en meget
smuk Mande I engelske og andre udenland
ske Fagblade. Selv i de fjerneste Egne af
Jorden kender man KZ. det gælder snaredes
bande Slam og Indien . Det vilde være me
get kedeligt for dansk Industri, om vi paa
Grund af en øjeblikkelig Verdenskrise man
se KZ-Fabrlkerne blive sat ud af Konkur
rencen. og forh aabentllg lykkes det at
finde den riglige LØsning af de nu eksiste-
rende Problemer. w. n. h.

Andre Muligheder for KZ?
Man maa naturligvis søge at undgas en

fuldstændig Nedlæggelse ar den omfatten
de Virksomhed. En Del af Arbejderstaben
vII kunne beskæftiges med Vedligeholdelse
af de Maskiner, som er leveret her i Lan
det. Der el' tillige andre Mullghejier. men
det kan jeg Ikke I Øjeblikket komme nær
mere ind paa.

- Har det været med Underskud. at den
danske Flyvemasklnefahrlkatlon har været
opretholdt?

- Ja, det hal' det. Jeg kan sige saa me
get, at det har kostet os meget betydelige
Beløh. Vi har nu gennem en halv Snes Aar
ofret store Summer paa at skabe en dansk
Flyvernaskine-Industcl. Det er ogsaa lykke
des, men vi kan Ikke fortsat sidde alene
med den Økonomiske Risiko. Jeg haaber
imidlertid oprigtigt. at det man .lykkes at
rinde frem til Løsning af Problemerne. og
jeg vII tillade mig Ilt mene. at KZ-It'abrllm
tIonen har haft en vis IndrIydelse paa den
danske Industris Anseelse I Udlandet, slut
ter Ingeniør Binzer.

VERDENSKRISEN TRUER DANSK
FLYVE-INDUSTRI

F RA forskellig Side har det været tilken
degivet. at F. L. Smidth & Co. nu ag

ter at trække sig tilbage som økonomisk
Garant for det danske Flyvemaskinefirma
Kramme & Zeu then, hvis KZ-Masklner er
blevet kendt og anerkendt Verden over .

Denne Meddelels e har naturligvis vakt en
Ikke ringe Opmærksomhed i danske Luft
rartskredse, og FLYV hal' derfor bedt In
geniør A. Btnzer fra F. L. Smldth & Co.
som Kommitteret fol' KZ-Fabrlkens Bililty
relse at fortæll e lidt om Baggrunden fol'
den opsigtvækkende Beslutning.

Fol' saa vidt burde denne Oplysning paa
nuværende Tidspunkt ikke være kommet
offentligt frem. Idet vi stadig søger at naa
frem til en endelig LØsning af Spørgarnaa
let og Forhandlingerne herom endnu Ikke
el' afsluttet, sigel' Ingeniør B1nzer.

Men jeg har Ikke noget imod at bekræfte
RIgLIgheden af fr emsatte Meddelelse. Alle
rede for længere Tid siden blev det beslut
tet, at F. L. Smldth & Co. skulde trække sig
ud af KZ-Fabrlkerne, og vi søger som
nævnt nu at skabe en Mulighed for Virk
somhedens Fortsættelse.

Eksportminimum kan Ikke opretholdes.
- Hvad er den egentlige Baggrund for

denne Beslutning?
- De Vanskeligheder, som er opstaaet,

er Ikke af teknisk Karakter, FØlgerne af
Branden havde man for saa vidt overstaaet,
og Vanskeligheden bestaar heller Ikke 1 at
flnde I{Øbere til de danske KZ-Masklner.
Men Forholdene udenfor Danmark svarer
nogenlunde til vor egen Situation I Dag.
Man søger I videst mulige Omfang at be
grænse Indkøb, som ikke kan betegnes som
livsvigtige. KØoerne kan simpelthen ikke
ras Importtilladelse.

Forudsætningen for. at vi her kan faa
stillet de nødvendlge Raamaterlaler til Dls
posluon, er den. at vi eksporterer 80 pCt.
af Produktionen. En Ordning, som vi selv I
sin Tid foreslog og kunde gaa med til som
rimelig, Idet man maatte anse 20 pCt. sva
rende til 30-40 Maskiner om Aaret for til
strækkelig til at dække det øjeOlIkkellge

- Behov hel' l Landet.
Sagen er faktisk hermed gaaet I Haard

knude. VI kan paa Baggrund af Restriktio
nerne I Udlandet Ikke længere garantere
Mlnlmumseksporten, selvom vi Ikke blankt
kan afvise, at der stadig vil være Mulighed
fol' udenlandske Aftagere i et begrænset
Omfang.

- Vil det sige. at man staar overfor en
Lukning af hele Virksomheden. IngeniØr
Blnzer?

- VI vil fra F. L. Smldth & Co.s Side
gøre alt for at finde Udveje til en Fortsæt
telse, og jeg vil ogsaa tro, at det skal lyk
kes . KZ VII-Masklnen er blevet saa velan
skrevet l 'Udlandet, at der Ikke kan herske
ringeste Tvivl om Berettigelsen af denne
danske Flyvemaskine-Industri. ForelØbig
vM vi kun bygge de halvt Hundrede KZ'ere
færdige, som er i Arbejde. .
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Med en maximai Fuldyægt paa oyer IS,S Tons er Catalina den tungeste militære Maskine, Danmark
har haft. Støttepontonerne trækkes op og fungerer som Plantipper.

I dette Nr. bringer vi de to fortrinsvis maritimt anvendte
Typer, Supermarine Sea Otter og Consolidated Catalina,
der dog begge ogsaa kan operere.fra Landflyvepladser.

2. Under Søvæl'nskommandoen: SØvær
nets Flyvevæsen, beståaende af lalt 3 Luft
flotiller, hvorunder eventuelle særlige For
bindeisesgrupper er oprettet. Endvidere
henhører under Søværnets Flyvevæsen de
særlige Luft- og SØrednlngsgrupper samt
Grønlandsgrupper. I sidstnævnte Grupper
kan efter Krigsministeriets og Marinemini
sterlets nærmere Bestemmelse Indtræde
Personel af saavel Hæren som Søværnet.

3. Hærens Flyvertropper og Søværnets
Flyvevæsen varetager den videregaaende
Flyvetræning og Uddannelse af Hærens og
Søværnets Personel, som ikke omfattes af
Virksomheden ved Flyveskolen.

• • •
I Anledning af Oprettelsen af Hærens og

SØværnels Flyverledelse har Krlgsmlnlste
riet og Marlnemlnlsterlet bestemt fØlgende:

Oberst T. P. A. Ørum, Generalinspekter
for Hærens Flyvertropper, ansættes Indtil
videre tillige som Chef for Hærens og Sø
værnets Flyverledelse.

Orlogskaptajn S. E. GrØnbech ansættes
som Stabschef ved Hærens og Søværnets
Flyverledelse.

Kaptajn T. V. G. Nielsen fratræder som
Stabschef hos Generalinspektøren for Hæ
rens Flyvertropper og ansættes som Sous
chef ved Hærens og Søværnets Flyvel'ledel
ses Stab,

(Uddrag af KundgØrelse for Hæren.)

Danske militære
Flyvemaskiner II

Det danske
Enheds-Flyvevaaben Iorberedes

M ED Henblik paa fælles ' Udnyttelse af
Personel og Materiel ved Hærens

li'lyvertropper og Søværnets Flyvevæsen
samt med en eventuel senere Oprettelse af
l't fælles Imftvaaben for Øje oprettes fra
den 1. December 1947 at regne en midlerti
dig, fælles Ledelse, som benævnes Hærens
og Søværnets Flytlerledelse. Under denne
nye, fælles Flyverledelse hører :

1. Hærens og Søværnets Flyveskole, om
fattende Elementærkursus og Overgangs
kursus, som indtil videre oprettes narlIgt
efter tilsvarende Hovedretningslinier som
de I 1947 oprettede Skoler af nævnte Art,
samt eventueLt andre Kursus efter nærmere
Forslag fra Chefen for Flyverledelsen.

2. Hærens og Søværnets ttyvetekntske
Tjeneste. Heri 1ndgaar Hærens og SØvær
nets Flyvematerlelfilrvaltnlng, Hærens Fly
vertroppers tekniske Tjeneste, Hærens Fly
vertroppers Værksteder, Søværnets Flyve
væsens tekniske Tjeneste og Flyvemekani
kerskolen.

Tilsynet med det særlige Materiel ved
Hærens Flyvetropper og Søværnets Flyve
væsen varetages af Hærens og Søværnets
flyvetekniske Tjeneste.

• • •
Følgende Afdelinger forbliver under de

respektive Værn:
1. Under Generalkommandoen: Hærens

Flyvertropper, beataaende af 2 Flyverafde
lInger med lalt 5 Eskadrlller.

Som Assistent for vor Link-Træner
Instruktør søger vi en Mand i Alderen
20-25 Aar med solidt Kendskab til
Flyvning (herunder Navigation og
Blindflyvning). Stillingen vII være
bedst egnet for en Mand med Flyver
certifikat. Der kræves solide Sprog
kundskaber, navnlig i Engelsk. Ansøg
ning med udførlige Oplysninger og
Afskrift af Eksamensbeviser, Anbefa
linger og Foto sendes snarest til Det
Danske Luflfartselskabs Personalekon
tor, Københavns Lufthavn, Kastrup.

DDL søger
Link-Træner-Assistent

Sea Otter.
Supermarine Sea Otter en en Amflble

Plyvebaad med hydraulisk Indtrækkeligt
Hjulunderstel. Den er bygget til Rekog
noscering og forskelligt andet Brug. Pla
nerne kan klappes tilbage langs Kroppen.
Konstruktionen er for Kroppens Vedkom
mende af Helmetal. de lærredsbeklædte
Planer har Metalbjælker og 'I'rærlbber, Ha
leplanet er beklædt med Krydsfiner, og
Højde- og SIderor er lærredsbeklædte. Mo
toren er en 870 HK Brlstol Mercury. Besæt
ningen bestaar af 3-4 Mand. Bevæbning:
Maskingeværer og Bomber. Spændvidde
14,02 m, Længde 12,12 m, HØjde 4,93 m.
Største Hastighed 241 km/T, Marchhastig
hed 161 kmrr (i 1525 m). Længste Flyve
strækning 1167 km.

Catalina.
Consolidated VuUee PBY-5A Catalina

Amflble-Flyvebaad, udstyret med to Pratt
& Whltney Twln-Wasp Motorer hver paa
1200 HK. Trehjulet Understel. Spændvidde
31,70 m, Længde 19,47 m, HØjde 6,43 m,
Planareal 130 mS, Planbelastning 120,4 kg
pr. mS, Tomvægt 9000 kg, Nyttelast 6650 kg,
størst tilladte Fuldvægt 15.650 kg (normal
Fuldvægt 14.500 kg). Største Fart 350 km/T,
normal Marchfart 270 kmj'I', mest Økono
miske Fart 200 km/T. Brændstofbeholdning
6600 l. Længste FlyvetId med fuld Last 20
Timer, længste Flyvestrækning ca, 4000 km.
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KZ II Trainer leveret til den militære Flyveskole.

SKANDINAVISK AERO INDUSTRI A/s
Salgskontor for KZ·Aero A/S

S I usehol men København SV.
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Fokker F.l5 Promolor I Lullen over Sch,phul Flyvepladsen, hvil Bygninger
man .er langs Kanalen .

Tegning af Fokker S II Jnltructor, en ny Tnonlnglcype til
1-3 Peraoner, med en 190 HK Motor.

HOLLANDS FLYVNING EFTER KRIGEN
F LYVNINGEN i Holland er afgjort civilt

præget - ikke blot Trafikflyvningen,
men ogsaa Industrien og Lurtsporten, som
mod lager et betydellgt Statstilskud paa
civil Baggrund.

Naturligvis er der ogsaa 1111Iltær Flyv
ning. Holland har endnu separat Flyvevaa
ben for Hær og Marine. Begge har været
nktlve under Krigen, fortsatte i R. A. F. og
overrørtes efter Befrielsen atter til Hol
land. En Del er stationeret i Ostindien og
har været aktivt under Polltiaktionen der.
Holland anvender Tiger Moth, Harvard.
Auster, Fairey Firefly, Hawker Sea Fury,
Dakota, Catallna og har nu brstllt Gloster
Meteors. Holland har endog et tidligere
engelsk Hjælpehangarskib »Karel Door
mane.

K. L. M,s Genopstandelse.
I~LYV har allerede tidligere (Nr. 1/1946

S. 5) gjOI't Rede f<Ol' det berømte Luflfart
selskab 1(. L.M.s Renæssance efter Krigen.
~Ian troede, at Selskabet var helt slaact ud
- ing en Maskiner, ingen Værksteder, ingen
Luftnavn . Men inden man havde set sig
om, havde tDI'. Plesman fremtr~'lIet Leve
rancer af Maskiner for Næsen af andre
Selskaber, der gik og ventede, og en mid
lertidig Jordorganisation hlev oprettet. I
Dag el' ingen i Tvivl om, at 1(. L. M. atter
staar i forreste Række. Dets Linier stræk
ker sig over hele Europa, til Ostindien,
Sydafrika, Syd-, .Nord- og Mellemamerika.
K. L.!\I . reklamerer rorøvrlgt med at være
Verdens ældste Luftfartselskab, selvom
D. D. L. blev stiftet. fØr 1(. L. M. Muligvis
kom de lidt fØr i Gang med l~lyvningerne.

Efter Befrielsen havde 1(. L. M. 3 Maski
ner og 30 Mand. Nu 86 Maskinel' og 9500
ansatte - og Tallene stiger st.adig .

Myretuen Schlphol.
Amst erd ams Lufthavn SchlplLol Cl' KL.

l\l.s og Hollands store cIvile Lufthavn.
Den el' større nu end fØr Krigen, men
ikke saa stor som Kastrup, Pladsen er paa
400 Hektar mod Kastrups 600. Længste
Startbane er llge udvidet. Iii 2325 m. Mor
somt. er det at se Skibene sejle i Kanalen
ved Siden af og betydeligt hØjere end
Pladsens Overflade. Naar man ikke har
besøgt Schlphol siden 1934, er Kanalen
næsten det eneste, man kan kende. Byg
ninger, Hangarer o. s. v. blev Ødelagt under
Krigen. Kun Fokkors Hangar forekommer
kendt den var blevet demonteret og
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skulde sendes til Tyskland, men Hollæn
dern e gemte den »under Jordene. De Øv
rige Hangarer er enten midlertidige eller
nye - og opkaldt efter Europas store

. LuCLhavne. Hele Admtnlstratlonen roregaar
i en sand Myretue af Barakker - endog
nogl e gamle Dakota-Kroppe er taget I Brug.

Forrest ligger naturligvis en Restauration
lige ud mod Pladsen. KLl\1 har altid for
siaaet at gøre Propaganda. Rundvisnings
ardelingen er ustandselig i Gang med at
vise Folk Pladsen - nec el' 12 Mand i den
ne Afdeling. Og saa kan man spørge om
alting og faa saglig Svar, noget mange an
dre Lufthavne kunde lære af. Da der in
gen Hovedbygning m', hal' man anbragt
»Tnarnet« som en ensom Forpost ude paa
Kanten af »Forklædrt«. Bag og ved Siden
af Barakkerne bygges nyt. Værkstederne er
allerede i Gang, mens Ilcrc bygges, og en
flere Hundrede Meter lang Hovedbygnings
Staalskelet har rejst sig . Over Barakbyen
vaj el' Amst erdams piratlignende Byllag -
Schiphol er nemlig kommunal Lufthavn.

I 1934 var Schiphol et Eldorado for type
interesserede. Hm' fandtes alle Varianter af
Fokker-Maskiner fra F VII til F XXXVI,
her kom Junkers G 31 og Ju 52, Dornier
Merkur, Farman-Typer o. s. v. I Dag er Bil
ledet næsten trivi elt. Her el' ganske vist.
langt rlcre Maskiner , men hvor er de ens
- Douglas DC3, DC4 samt Locknecd Con
stel1ation, af hvilke KLM har henholdsvis
43, 29 og 9 med 8 ConstelIations, 7 DC6 og
12 Cnnvalr LInel'S i Ordre. Efter at KLM
har Indsat Const ellaLion paa .Os tlndlcnruten,
Ilyves d enne nu pna 43 Timer fra Arnsler
dam til Batavra. I 1934 talte man med Be
undrlng om Smfl 'Tw{fs ekstra Julepostflyv
ning paa .\ Dage 4'/, Time i en Fokker F
XVIII - I Dag flyves del' paa mindre end
det halve som normal Tid. Da Indien blev
selvstændig, forbØd Staterne der I Sympati
med Indonesierne KLl\I at lande i Indien,
saa Ruten en TId maaue lægges ned om
Ceylon, men nu gaar den atter normalt,

Den koncentrerede Industri.
Fokker-Fabrikken j Amsterdam var i 193!.

endnu en Stormagt. Fokker og Junkers var
dengang inden fOl' Verdens TmfikIlyvnlng,
hvad Douglas og Lockheed er ldag. Men
den sidste 3-motorede, F XX, og de 4-moto
rode F XXII og F XXVI kunde ikk e klare
sig, da DC-2 kom frem. Anthony Pokker
var selv en af de rørste til at indse det. ,
hvorfor han sørgede for at raa Forhund-

llngsreLten ful' Douglas i Europa. Dette op
hørte med Krigen, men efter denne var no
get af Fokker-Fabrikkens fØrste Arbejde at
ombygge Dakotas og Skymasters til 'I'rttf'lk
brug. Sammen med Scottish Avlatlon el'
Fokker en af de betydeligste Fabrfkkcr pnu
dette Omraade og har »konvertercte OVCl'

60 Dakotas til Holland og andre Lande.
Holland havde ogsaa andre Flyvemaski

nefabrikker fØr Krigen. [(ool/wven-I~abrl~
ken blev helt Ødelagt ved Overfaldet paa
Landet i 1940, og hverken den eller Luft
havnen ved Rotterdam, Waalhaven, eksiste
rer mere, Rotterdam skal dog have bygget
en ny Lufthavn, De Øvrige Fabrikker, Fok 
ker, Aviolanda og De Schelde blev med
Statsstøtte siaaet sammen til De r01'CIl{'(((?
hollandske Flyvemaskfnerabrll."er »Pokker« .
Hovedfabrikken er den genophyggede Fok
kerfabrik I Aimsterdams Havn. Man har dog
Planer om at bygge en helt ny Fabrik ved
en Flyveplads, antagelig Valkenburg.

Aktiviteten viste sig ved vort Besøg I Fa
brikken, hvor vi blev vist rundt. af Fokkers
Publicity-Mand gennem 25 Aar, Il. van
Beem, at være alt ror spredt Lil, at det kan
være Økonomisk . Men det er en Overgangs
periode, og Bygningen af Omnibusser er
ved at holde op. Ligeledes nærmer Fokker
sig ogsaa Slutningen paa en stor Leverance
af Svæveplaner til den holl andske Aero
klub. Ombygnlngen af Douglas-Maskiner er
allerede omtalt, men desuden har Fabrfk
kerne alt Bcparntlons- og Ert ersynsa.rbejde
for de millLære Lu flva ahen . Endvidure har
Fokker hygget den gamle Blplnnskolotype
S 9 samt Koolhoven I~K 43 CftCI' Krigen,

Nye Typer.

Interessen samler sig lmldl ertld om de
nye Typer. FLYV har allerude I Nr. 1/47
omtalt Fokker I~ 25 Promotor, Den var lige
ved at a fslutte sine Prøver, som har vist
bedre Præslationer end Beregningerne. Saa
ledes er Topfarten 226 kmrr og den Økono
miske Rejsefart 180 kmrr, RækkevIdde 770
km, rnaxlmalt 1100 km. Den første Serie er
i fuld Gang, og man ventede de rørstc le
veret i December.

Nogen Folkeflyvemaskine er det dog Ikke
- Prisen er ca, 65.000 Kr.l

(Fortsættes.)



0,.

.Nu har jeg fiejet Trafikmaskiner i tyve Aar, men dette
er det korteste Landingsafleb, jeg nogen Sinde har set."

•Ja. men Propeller med helt vendbare Blade sætter vir
kelig Farten ned."

De nye hydromatiske Propeller med helt vendbare Blade markerer endnu
en betydningsfuld Forøgelse af det aeronautiske Fremskridt for Hamilton
Standard. De garanterer en sikker, kortere og blødere Landing selv paa
vaade eller isede Startbaner - og forbedrer Manøvredygtigheden paa
Jorden for Transportflyvemaskiner af enhver Størrelse.

Hundreder af de nyeste Luftlinere, f. Eks. Douglas DC-6, Martin 2-0-2
og Consolidated-Vultee 240 er nu udstyret med hydromatiske Propel
ler med helt vendbare Blade, der alle bærer det Navn, som er berømt
overalt, hvor der flyves - Hamilton Standard.

U N ITED AI RCRAFT
&pødØ~

EAST HARTFORD, CONNECTICUT. U. S. A.

't 7

PRATT & WHITNEY ENGINES • HAMILTON STANDARD PROPElLERS • CHANCE VOUGHT AIRPLAHES • SIKORSKY HELlCOPTERS
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Martin 2·0.2 under den af ICAO forukrevrie Startprøve paa een Motor.
Propellen p.a den anden Motor er kanutIIIet.

Den engol.ko Cunhl'c-O...en Cll>nco.dia. hyl. Data. Vt gav i I.dne Hummer.
Ma.chha.tlghed 112 km/T.

nu i fuld Sving Igen, og de Typer, som
kommer frem, er bande I Form og Kon
struktion bygget efter de nyeste Prlnclp
per. Man har I ret udstrakt Grad lagt Vægt
paa Bygningen af TrafikfIpemaskiner Ul
korte eller mellemlange Ruter, og mellem
de nye Typer Inden for denne Kategori er
Cunllffe-Owen Coneordla, som besøgte KØ
benhavns Lufthavn I Slutningen af rorrlge
Maaned paa en Demonstrationstur. Concor
dia er et TrafIkluftfartØj, beregnet til Ru
ter paa ca, 800 km, og med Plads til 10
12 Passagerer. Til Sammenligning kan næv
nes, at De Havllland Dove har Plads til 8
Passagerer, og Miles Marathon rummer
14-18 Passagerer.

Concordla, som er et smukt formet og
vel flyvende LuftfartØj, er udstyret med to
Alvls »Leonldcs« 9-eyl. Stjernemotorer hver
paa 550 HK I Starten. Der er Plads til to
Personer i Pørerrummet, og der kan an
bringes Dobbeltstyring. Der findes et fuld
stændig Sæt Bllndllyvnlngslnstrumenter
foruden de normale Flyve- og MotorInstru
menter, og der kan Ins talleres Radioudstyr
og BlIndlandingsinstrumenter. Til det nor
male Udstyr hører endvidere automatisk
Pilot.

er Tilfældet med DØren til Kablnen ; denne
er anbragt helt forude, foran Motorerne.
Kablnedøren er tøvrigt Indrettet paa en
saadan Maade, at den danner et Tag, der
skærmer Passagererne I Tilfælde af daar
i1gt Vejr.

Den er udstyret med to Pratt & Whltney
R-2800-SC13G Motorer hver paa 1700/2100

. HK. Som det tydeligt fremgaar af hosstaa
ende Bl1Iede, er Propellerne ar den nye
'rype med lige afskaarne Tipper.

De forskellige Data for Convalr 240 er
følgende: Spændvidde 27,98 m, Længde
22,36 m og HØjde 8,23 m. Tomvægten er
10.000 kg, og størst tilladte Fuldvægt I Star
ten er 16.620-17.700 kg. Luftrartøjets stør
ste Hastighed er 547 km/T (I 4880 m), og
Marchhastigheden er 483 km/T (I 4880 m).
TophØjde paa een Motor (med en Fuld
vægt paa 16.620 kg) er 4575 m. Dens nor
male Flyvestrækning er 1280 km.

CunJlffe-Owen Concordla.

D EN engelske civile Flyvemaskineindu
strl, som paa Grund af Forholde.ne

stod I Stampe under alle Krlgsaarene, er

- Convalr
Lln"r'en hår
Indgang I hø/re
Side forude.
Bemark den
M••de, Døren
aabnel pu,
lamt de ••
.kurne Propel
tipper.

296 km/T eller mer e, end FørkrlgsUdens
Traflkflyvemasklnetyper kunde flyve paa
to Motorer.

Spændvidden er 28,26 m, Længden 21,91
m og HØjden 7,62 m.

Martins nye tomotorede Luttllner bygges
ogsaa med tryktæt Kabine under Type
betegnelsen Martin 3-0-3.

ConsoJldated Convalr 240.

Convalr 240 er Indrettet Ul 40 Passagerer.
Den tryktætte Krops Indretning er noget
afvigende fra andre TrafikClyvemasklne
typers, Idet Bagagerum og Buffet er flyt
tet hen foran Passagerkabinen. Det samme

TRE NYE TRAFIKFLYVEMASKINER

Martin 2-0-2.

Martin 2-0-2 er et lavvinget. tomotoret
Metalmonoplan, som kan Indrettes til at
modrøre fra 34 Ul 42 Passagerer. Det er
udstyret med to Pratt & Whltney R-2800
2SC15G Double-Wasp 18 cyl., døbbeltrækket
SLjernemotorer, der hver har en normal
HK-Ydelse paa 1700 HK, 2100 HK I Starten
og en Maksimum-Startydelse pna 2400 HI<
med Vnndlndsprajtnlng. HaslIgheden er ret
betydelig; største Hastighed er 492 kmfI' (I
3050 m), og Marchhastigheden ved 70 pCt.
Motorydelse 434 kmfI'.

Pra U. S. A. fortælles tølgende lille Histo
rIe om den nye Lurtliner: Da en ~Iartin
2-0-2 fornylig passerede en firemotoret
DC-4, lige efter at de begge var startet fra
La Guardla Pleld og de begge laa under
Stigning, spurgte FØreren af DC-4 forbav
set I Radioen, hvad det var for en Ma
skine, som havde Indhentet ham, Idet han
sagde, at det aldrig fØr var sket, at en
tomotoret Trafikflyvernaskine var naaet op
paa Siden af ham under vandret Fl"yvnlng,
og her laa de endda under Stigning.

Martin 2-0-2 har gode ,Flyveegenskaber
paa een Motor.

Den vejer fuldt lastet 17.282 kg, og med
denne Vægt har den paa een Motor en
StIgeevne paa 130 m/Sek . Hastigheden paa
een Motor er efter Fabrikkens Opgivelse

I den senere Tid er der to tomotorede
Trafikflyvemaskinetyper, som er ved

at vinde Indpas paa Luttruterne. lkkn alene
I U. S. A., men ogsaa uden for De torenede
Stater, og det er Martin 2-0-2 og Consoll
dated Convalr 240. Begge Typer kan rum
me ca, 40 Passagerer, deres Marchhastig
hed ligger over 400 km jT, og de er bereg
net til Anvendelse paa sankaldte mellem
lange LurtruLer.



LUFTFRAGT
BETALER SIG!
SCANDINAVIAN AlRUNES SYSTEM 
Skandinaviens egen Rute udfører regelmæssig Trafik af
Passagerer og Fragt paa følgende Ruter:

RUTE 1690 SKANDINAVIEN - NORDAMERI KA:
Daglig Trafik i begge Retninger.

RUTE 1693 SKANDINAVIEN - SYDAMERIKA:
Een Gang om Ugen i begge Retninger.

Luftfragt er hurtig. nem og billig.

SAS har nedsat Fragterne betydeligt. - De sparer Em
ballage - Renter - Forsikringsomkostninger - Lager
omkostninger - Lastnings- og Losningsomkostninger.

Deres Omsætning mangedobles hurtigt.

Alle Oplysninger og al Hjælp angaaende
Deres Lufttransportprob 'em faar De ved
Henvende'se til DDL's FragtafdelIng, Ny
Kongensgade 15, Kbhvn. K. Telf. Byen 6115.
Telegramadresse: AIRFREIGHT.

JJ~fJ
\:~.-- . -'~C . . t . ~/

< -

•• •

I

SOfNDINAI/IAN AINLINES
SYSTEM
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Sæveflyvning ude og hjemme
Vandel som Centralskole

V ANDEL har vist sig glimrende egnet
som Svævetlyvecentrum. BelIggenhe

den er saa god, som den kan blive I Dan
mark, der jo er ælt for lille Lil rlgblg Svæ
veflyvning. Der er Indkvarteringsmulighe
der. K{)rt sagt, Vandel kan gøres til det
store danske Svæveflyvecentrum, vi saa
ofte I FLYV har paupeget Mangelen af. Det
kan blive et dansk Jårnl, det kan blive
bedre end ÅIleberg. Der kræves blot, at de
rette Myndigheder raar øjnene op herfor.
Det er en af de Unlonsopgaver, Deltagerne
i saa rigeligt Maæl fandt til Eckert I Van
del. Men det er' den vigtigste Opgave, og
der bør gøres alt for at sikre dansk Svæve
flyvnings Udfoldelse her om Sommeren.

Konkurrencer i 1948
Plyvcdagskonkurrenoerne og den indbyr

des PrestIgekonkurrence mellem Klubber
og de enkelte Svæveflyvere var I hØj Grad
medvirkende til det store Gennembrud.
»Naar han kan, maa vi ogsaa kunne,e sagde
man og stak af - og det lykkedes. Viljen
til at gennemrøre en 'I'ermfksvæveffyvnlng
betyder nemlig meget. Ingen havde vel tur
det haabe paa saa mange Distanceflyvnin
ger, da Flyvedagskonkurrencerne blev fast
lagt,

Udfra Aarets Erfaringer bliver der nok
en Del at ændre I Reglerne til næste Aar.
Men foruden ' Flyvedagskonkurrencerne
skulde vi gerne have centraliserede Kon
kurrencer, som andre Lande har det.

I Unionen arbejder man løvrlgt nu part
at søge Vandel-Successen fra 1947 fØrt op
I et væsentlig større Plan I 1948. Kursus
tiden haaber man at kunne udvide til 3
Manneder. og udover A, B, C, S og F Kur
sus vil man forsøge at samle Svæveflyvere
fra hele Landet til den rørste »rlgtige«
Konkurrence paa dansk Jord.

Disse Planer har dog endnu ikke taget
endelig Form og er naturligvis afhængig
af mange forskellige Forhold, men den
Optimism e, der præger dem, lover godt
for' Frcmtldcn.

Vandel-Alleberg
Resulla lern e fra Svæveflyver' Unionens

Sommerlej r paa Vandel 1?lyveplads bliver
Ikke mindre set under en st atistisk Vinkel.
Og om man drager Paralleller med, hvad
der er opnaaet paa ÅIleberg I Sommer, er
Resultatern e særdeles fine.

Paa Vandel blev der paa 6 Uger fore
taget lait 1497 Starter, fordelt snuledes :
Diplomskol en 817, F-Kursus 245, Instruk
tørkursus 435. Samlet Flyvetid : 177 Timer.

Under hele Ålleberg-Sæsonen (3-4 Man
neder) blev roretaget 4740 Starter, heraf
2665 med Glider og 2075 med Svæveplan.
Samlet FlyvetId : 577'/, 'Pirner. Paa Ålleberg
blev der bugseret lait 94 Timer, medens
den WSV'J.I'ende Tid fiol' Vandet! laa paa 20
Timer.

Disse Tal maa ses paa Baggrund af den
store Forskel, der de to Steder har været
med Hensyn til sanvel Flyve- som Hjælpe
materiel. Denne Statistik giver os yder
ligere Grund Lil at kunne ranke Ryggen og
se Fremtiden rortrøstnlngsrutdt I MØde.

O'hart.
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Svenske Ord til Eftertanke
ll§VENSKT segelflyg pil. stallgrånsene 

stod paa Indbydelsen til et Gruppe
chef-MØde, som afholdtes ved ÅIleberg Sæ
sonens Afslutning.

Det var Ålleberg-Chefen, Red. Yngvp.
Norrvi, som gav Bolden op, og da de Ord
der faldt ogsaa har Bud Lil os, skal vl
kort resumere.

iNorrvi indledte med at sige, at svensk
Svæveflyvning, specielt Klubvirksomheden.
etterhaanden havde udartet sig til en van
vittig Jagt efter Diplomer, og dermed er
Uddannelsen af nye, blevet svensk Svæve
flyvni ngs Endemaal.

For a,t hverve saa mange Medlemmer
som muligt har man presset Kursusafgif
terne saa langt ned, at det Ikke længere
er økonomlsk forsvarligt - og mange
Klubber staar dentor Id-ag paa Ruinens
Rand. DeLLe har medrørt, at man har maat
tet give efter paa væsentlige Punkter, naar
ikke "længer Økonomien har kunnet følge
Trop. Slart- og de Øvrige MarkhjælpemId
ler er blevet vanrøgtet, og dm er knapt
nok, at Plænerne er blevet holdt i Orden.

Hvad Eleverne skal bruge Diplomerne
til, naar de er opnaaet, rnaa de selv klare,
og Mangel paa dygtige Instruktører præ
ger Uddannelsen.

I Klubberne er de sidste Aar uddannet
Mængder af Elever Ul A, B og C Stadiet,
men da der Ikke senere har været Mulig
hed for dem at kornene længere frem, er
de fleste faldet fra meget hurtigt igen.

Tiden er nu Inde til et Pusterum, til at
uddanne nye Insbrukterer og anskaffe nyt
Materiel - at tænke mere paa Kvalitet end
Kvantitet. VI maa derhen, at Svævef.1yv
rungen IJllver den SPORT, den er beregnet
til at være, rut Eleverne ogsaa kommer Lil
at Ilyve, efter deres C og S.

Indenfor K.S.A.K. er man begyndt at
spekulere paa at forlægge og koncentrere
Begynderuddannelsen til et Antal centrale
Flyveskoler. En sandan centraliseret Ud
dannelse vil have mange Fordele fremfor
den Uddannelse, der I Øjeblikket toregear
i Klubberne.

Recepten for Klubbernes fontsatte Virk
somhed skulde dertor være: FI)'V mere 
uddan mindre. Anvend Svæveplanerne til
at f,lyve med, og gør Svæveflyvningen til
en Sport, og iklw en dødbringende Diplom
jagt, lad Begynderuddannelsen roregaa I
centrale Skoler.

Det VQr Yngve Norrvis »Vagt I Gevær«
Lil svensk Bvæverlyvnlng, og det er alt.id
klogt <ut lytte til Naboens Problemer - fØr
man ved af det, kan det være ens egne I

O'hart.

International Svæveflyveuge
i Schweiz

Som omtalt I FLYV Nr. 9, S. 202, havde
»Aero-Club der Schwelz« I August arrange
ret en lntematlonal Svæveflyveuge I Same
dan.

Nu kræver det Ikke nogen større Fantasi
at forudse Resultatet af de dermed tilhØ
rende Konkurrencer. Flyvningen foregaar
under Forhold ~ i 'I'errainer, der vil
være de fleste Udlændinge uvante. Hlsto
rien om Ræven, der Inviterede Storken til

at spise Suppe af en flad Tallerken, rinder
uvilkaarligt I Hu.
. Konkurrencerne var Maalflyvnlnger, dels

med Tilbagevending til Startstedet, hvor
Hastighed og Højdevlndlng Indgik I PoInts
beregningerne. Distancen var f. Eks. 56 km
og kunde gennemflyves flere Gange, hvor
efter kun den bedste talte.

De fire Jørste Pladser blev besat af
Schweizerne lIlaurer, Schachenmann, Kulm
og Comte. Nr. 5 blev Svenskeren Ceoers,
Der var 22 Deltagere fra 7 Lande.

Svenskeren Cevers, som I en Spalinger
S 18 blev bedste Udlænding, fik ca. halvt
saa mange Points som Maurer, der flØj
Moswey III. Konkurrencens bedste Enkelt
præstation blev: største HØjdevinding 3750
Meter, største Gennemsnitshastighed 74,6
kmlT under en Maalflyvning med TilIJage
vending til Startstedet.

Det kan Iøvrlgt fortælles, at de Inter
nationale Svæveflyvekonkurrencer I 1948,
som skulde have fundet Sted I England,
rimeligvis kommer til at foregaa J Schweiz.

O'hart.

II Guld-C og 23 Sølv-C ved
Konkurrence i U.S.A.

I de internationale Svæveflyvekonkurren
cer I Amerika I Juli blev der taget 11 Guld
C og 23 SØlv-C. For rørsto Gang havde man
forladt Elmira og var flyttet til Texas,
hvor Forholdene er Ideale for Distance
flyvninger. Der var 80 Deltagere fra U S A,
Frankrig og England. U S A tog de 4 rørste
Pladser. Comey vandt I en ny Schweizer
1-2i. Nr. 2, lIIac Ready, hævede Verdens
rekorden i Betur-Maalflyvnlng til 370 km I
en »Screamlng Wlener«. Desuden blev der
sat 11 nationale amerikanske, engelske og
fr'anske Rekorder. Saaledes satte Robinson
U S A-Distancerekorden op til 540 km' o~
N essier Frankrigs op til 505 km. Der blev
etter 521 Flyslæbstarter flØjet 1743 Timer
og 65.000 km.

Verdensmesterbegejstring
for »2 G«

U NDER et Besøg I KØbenhavn prøvede
LØjtnant Per Axel Persson, Verdens

mester i HØjde med Svæveplan, den tosæ
dede Glider »2G«.

Persson er Ikke alene meget dygtig Svæ
venyver. men ogsaa rutineret Militærfly
vel'. Han fungerer som Flyvelærer' ved
Krlgsflygskolan j Ljungbyhed, hvor' han
desuden er Leder af Skolens Svæveflyve
afdeling.

Det, der ssloge ham mest, var dr-n ringe
Synkehastdghed og den enkle KonstrukLion.
Til AB Skoling er den et meget stort Skridt
frem. Det er saa langt at foretr'ække, at
Læreren selv er med I Luften og kan rette
Fejlene, erterhaanden som de bliver be
gaaet, fremfor bagefter at skulle gennem
gua hele Flyvningen med Eleven, hvorved
de fleste Smaatejl vil gaa Ram for.bi. Det
er netop dem, det gælder om at raa rettet,
Inden de bliver for Indgroede.

Den ringe Synkehastighed i Forblndelse
med den relativt store HØjde, der opnaas
ved Spilstart. giver tilsammen en saa lang
Flyvetid, at der virkelig kan naas noget
paa en Flyvning.

Endvidere vil alt Besværet med de træl
somme LIgeudflyvninger og Risikoen for
Havarier, der falder bort, baade roronkte

(Sluttes nederst Side 276)
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FLYVNING

I L~NGLIMT

21.619 Flyvepassagerer i Oktober
DDL har I Kastrup Lufthavn ekspederet

21.619 Passagerer I Oktober Maaned. Den
største Dag var med et Antal af 1136, me
dens den mindste Ekspedltlonsdag viste 380
Flyvepassagerer. Gennemsnitlig havde man
I denne Maaned 698 Passagerer om Dagen.

96-aarlg Dame og 18 Maaneders Baby
I samme Maskine

Med en af det norske LuftfartssrIskabs
Rutemaskiner mellem Oslo og Trondhjem
saa man det Særsyn, at der en Dag mellem
Passagererne befandt sig en Dame, hvis
Alder var angivet til 96 Aar, og en Baby,
som netop var fyldt 18 Maaneder, Begge
Passagerer syntes at glæde sig over Flyve
turen, fortæller DNL~News, selvom man
maa betvivle, om nogen af dem var klar
over, hvad der foregik omkring dem.

Næsten seks Tusinde km I Timen
I Californi en er man for TIden ved at

bygge en ny kæmpemæssig VIndtunnel,
hvor videnskabelige Forsøg' I Forbindelse
med Luftpaavlrknlnger af Flyvemaskiner,
som naar op paa Hastigheder langt over
Lydens, skal kunne beregnes med stor
NØjagtighed.

Teknikerne regner med at kunne rnaale
Hastigheder I den ny VIndtunnel helt op
Ul 5.800 km I Timen. Opførelsen af Vlnd
tunnellen vil tage PI. Aar, og Omkostnin
gerne anslaas til omkring 8 Millioner Kr.

(Ve~densmesterbegeistrlng)

og bllllggøre Uddannelsen. Rorharmonien
er fortrinlig, og den er behagelig at flyve.

Det var I store Træk Perssons Syn paa
»2G«en, og han ønskede I hØj Grad at faa
den IndfØrt I Sverige.

En Fejl mente han dog, den havde, nem
lig at den Ikke var forsynet med Bremse
klapper. Dette sidste Punkt lader vi gaa
videre til Overvejelse hos Konstruktørerne.

»PrØveflyvnlngen« foregik paa Avedøre
Pladsen, hvor Polyteknisk Flyvegruppe
havde arrangeret Flyvninger for Ingenler
foreningens Medlemmer, og det var inter
essant at overvære disses MØde med en
aaben SkoleglIder.

Selvom det var med frejdigt Blik, de
satte sig op, sporedes dog en vis Anspændt
hed. Men efter Landingen viste alle som
een den mest fanatiske Begejstring for
Turen. En af Hustruerne, som ogsaa kom
op, kunde Ikke engang vente til efter Lan
ding en - men sad deroppe og pludrede af
Hjertens Lyst om sin Begejstring for Tu
re n, saa det kunde høres ned til Jorden l

En sandan Anskuels esundervisning I,hvad
Svæveflyvning er, ba tter mere end mange
Foredrag og Film og vil kunne resultere
I store Tilskud til Klubber, som gaar Ind
for denne Plantype.

Hartvig Jensen.
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BØGER
»Krtgen 1989-1945«, det store fællesnor

diske Værk, som Gyldendal udgiver. er nu
udkommet med 10., 11. og 12. Hefte. I det
nye Hovedafsnit, »Krlgen omspænder Klo
den«, pæaoegyndes en fængslende RedegØ
relse for Krigsudbrud og Krlgsaarsager 1
StlIlehavet, og man raar heri et levende
Indtryk af den Snuhed og Hensynslashed,
hvormed Japanerne aabnede Krigen. I 12.
Hefte fortælles om, hvordan det lykkedes
de Alllerede at Indhente det japanske For
spring.

»Jane's All The World's Aireraft«, det
'YPperlige engelske Opslagsværk, er udkom
met med sin Udgave 1947, og denne er lige
saa indholdsrig som sine Forgængere. Den
indleder med nogle Afsnit om den mili
tære og civile Flyvning I samtlige Verdens
Lande, og dernæst fØlger Hovedafsnittene:
en Oversigt over samtlige Landes nyere og
nyeste Flyvemasklne- og Motortyper med
talrige lIIustratloner og et Væld af detail
lerede Oplysninger . Prisen for dette ud
mærkede Værk er 72,45 danske Kroner.

Lockuiood Alarsh: Flyvningens Teknik. H.
Hirschsprungs Forlag. 80 Sider.
Den populære engelske »The A.B.C. of

l<'lying« er nu blevet oversat til Dansk og
har sikkert en Mission, da den paa sit be
grænsede Omfang giver en populær og let
fattelig Oversigt over de fysiske Love, del'
betinger Flyvningen. Ikke alene den teo
retiske Baggrund bliver forklaret (uden
Spor Matematik), men ogsaa Konstruk
tionen og Fremstillingen af Flyvemaskiner,
Motorer o.s. v.

F.A.I.-REKORDERNE
28 gamle ruul.ke Rekorder anerkendt

FAt har nu anerkendt den fØrste af de ame
rikanske absolutte HasUghedsrekorder,

der blev paa 100a,811 km/T. Den franske
Guld-C-Svæveflyverske, Frk. Ctiotsnet, har i
en Weihe hævet den kvindeilge Verdensrekord
til 2.612 m.

En Boeing B-29 har sat Distancerekorden
paa lukket Bane op Ul 14.249,7 km og ilasUg
hedsrekorden over 10.000 km Ul 439,7 km/T:

FAl-Konferencen i Geneve har imidlertid
besluttet, at en Række russiske Ver densrekor 
der fra 1940--41 skulde anerkendes. Rusland
var jo Ikke officielt krigsførende paa det
Tidspunkt. En Del af Rekorderne strækker SIg
gennem flere Klasser og brInger Tallet op paa
28.

Med Balloner er opiumet Højderekorder i
forskelllge lUasser pua 7097 og 8448 m, Va
righedsrekorder paa 46 og 69 Tlmer og en
Dfstunce puu 276tl,8 km. Rekorden paa 69 T
20 M. er sat af Nevernov og Gaigaerov med
en 1426 m' Ballon. Det er den største Varig
hed hIdtil opnuaet, mens en Rekord paa 3052
km l Distance, sat af Tyskeren Berliner l 1914
stadig stuar.

Et AmfIbIum har sat Hastighedsrekord over
1000 km med henh. 1000 og 2000 kg Last paa
277 og 241 km/T.

Sv.ve- og Modelfl,verekorder
For flersædede Svæveplaner er Maalflyv

nlngsrekorden sat 0f til 495 km, Returmnal
flyvnlngsrekorden U 416 km.

De kvlndellge Rekorder for Maalflyvnlng i
erisædede Svæveplaner er sat op Ul 343 km,
Højden Ul 3385 m (ovenstaaende franske Re
kord har sanledes som flere andre været alaa
et, fØr de blev satl) og DIstancen for tosæde
de til 443 km (Olga Klepikova og V. Bartit
na),

HasUghedsrekorden for GummImotormodel
ler, Jordstart, er sat op til 107 km/T, HØjde
rekorden med Gasmotormodeller Ul 4152 m,
HasUghedsrekorden for SØmodeller med Gum
rutmotor Ul 76,9 km/T, Varigheden for SØmo-

. deller med Gasmotor til 1 Time 4 IlDn. og
Højden til 4110 m samt Varighed med Gummi
motormodel til 52 Min. 15 Sek.

Sovjetrusland har- dermed 12 af de 19 Re
korder indenfor Modelflyvningen og 13 af de
21 Indenfor Svæveflyvnlngen.

MODELFLYVNING
DIstriktskonkurrencerne

Aarets 4. og sidSte Sæt D1strlktskonkur
reneer afholdtes 19/10 (I 5. Distrikt dog
26/10 I Viborg) og havde 70 Deltagere.
Resultaterne var Aarets bedste.

t. og 2. Distrikt s Al: H. JlInsson, 105, 3.29.
P. Petersen, 103, 2.09. B. Jørgensen, IOS, 1.59.
- A2: P. C. Andersen, lOS, 3.27. B. Jørgensen,
105, S.06. Elg. NissenJ 102, 2,44. - A3: H.
Jørgensen, 2lfl, 4.24. d. Nielsen, 103, S.48. B.
SchmIdt, 201, 2.49. - D: H. J6nsson, 105,
1.Sl.

S. Distrikt: Al: Hans Hansen, S04, 2.S0. - A2:
Hans Hansen, S04, 2.48. M. Buhl, SOl, 2.SS. A.
HØst-Aaris, 2.29. - A3: A. Høst-Aaris 4.18. 
D: C. HØst-Aaris 0.S4.

4. Distrikt: Al: K. Hedehus, 405, 1.21. 
A2: J. Jensen, 405, 2.0S. J. Jørgensen, 405,
1.20. - D: J. Jensen, 405, 0.40.

5. Distrikt: Al: C. Moesgaard, 510, 1.25.
Edith Jensen, 506, 1.00. J. Pedersen, 508, 0.50.
- A2: A. SØrensen, 508, 2.02. J. Græsborg.
508, 2.00. E. Madsen, 506, 1.Sl. - AS: J.
Christensen, 502, 1.S5. P. Pedersen, 502, 0.S9.

6. Dtstrikt : Al: J. A. Lauridsen, 608, 2.27.
H. Petersen, 604, 1.43. - A2: J. A. Lauridsen,
608, 2.40. A. Jepsen, 608, 2.08. J. Jensen, 604,
2.00. - AS: K. RØnnow, 608, S.12. P. Jepsen,
608, 2.16. J. A. Lauridsen, 608, 1.49. .

Svenske Mesterskaber
Aarets svenske Mesterskab er afholdtes I

ret blæsende Vejr og med mindre gode
Resultater, end man er vant til l Sverige.
Vlngarna vandt som sædvanlig Holdkon
kurrencen. Svævemodelmesterskabet vand
tes af Landsholdmanden Rune Johansson
med 4,20 1 Gennemsnit, mens Nr. 2 kun
havde knap 2 Min. Anders Deurell vandt.
med Gummlmotormodel med 1.07. Kun
Gasmotormodellerne havde gode Resulta
ter, Rune Johansson, der !. ø. blev Nr. 3
med Gummlmotormodellerne, vandt med
2.55. Endnu Nr. 10 havde over 1 Min. I Gen
nemsnit.

God Modtagelse af SUOMI
Unionens nyeste Model, Erdrups »Suoml«

I KJ. A 2, er allerede bygget I et betydelIgt
Antal 1 Klubberne og ogsaa udenfor. Der
er allerede opnaaet A- og B-Diplomer med
den foruden gode Konkurreneeplaoeringer,
og !Iere kan vel ventes, naar de mange
nybyggede bliver trimmede. Opmærksom
heden henledes paa Vigtigheden af at
overholde Tegningens IndstlIllngsvlnkler,
Tyngdepunkt og Højstartskrog-Plaoerlnger.
Desværre er der Indløbet en lille Fejl I
Tegningen, Idet Spant 11 skal forlænges
5 mm nedad. MaterialevanskelIgheder har
medført, at Byggesættene Ikke helt har
været af ønskelig Kvalitet, men den nu ud
sendte anden Serie er betydelig bedre.

I laa Ord
Jørgen Larsen tog l Hang Aarsrekorden

for Gummlmotormodeller I Besiddelse med
1.57,4.

Aage HØst-Aarls bestod under sidste D1
striktskonkurrence C-Diplom med sin be
rømte sstore grønnee, som vi afbildede paa
Side 231 1 Nr. 10.

OM-F Mel/terskaber 26.-10.: Al: Bent SkOD
1.59. - A2: A. Høst-Aarls S.17. - D: Fl..
Poulsen 1.18.

NIsse-Pokalen
Den aarllge Konkurrence om :pNlssepoka

lene melem de sjællands ke Klubber vand
tes <l. 16. November af Sportsflyvekilubben
med 34 Points, mens sidste Aars Vinder,
Ikaros I Haslev, havde 26.



FOR FART OG PAALIDELIGHED
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ROLLS
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RESULTATER

~aa den Flyveudstilling, som S. B. A. C. arrangerede i

Forbindelse med Flyveopvisningen, var Rolls Royce Motorerne

..det store Nummer". De var et godt Bevis paa den frem 

ragende Kombination af højt udviklet Tekn ik og praktisk

Erfaring, som maaske er Englands største IngeniørbedrIft.

Kun Nene, Derwent, Gr iffon og Eagle var udstlllet, alle

Motorer af sejg, gennemprøvet, praktisk Værdi, i Stand til

Ikke blot at frembringe Kraften, men at blive ved med det.

I Vlckers-Armstrong Attacker var Motoranlægget Nene Tur

boreaktor, og i Gloster Meteor var det to Derwent Turbo

reaktorer. Begge Luftfartøjer viste usædvanlig gode Præsta

tioner under Flyveopvisningen.
Hvad enten det var under Udst illingen eller I Luften ,

under Flyveopvisningen gjorde Derwent sig fortjent til den

Beundring, der blev den til Del.

"Kendte og prøvede Reaktorer:

ROLLS-ROYCE L T D. D E R B Y ENGLAND

REPRÆSENTANT: SKANDINAVISK AERO INDUSTRI A/S • SLUSEHOLMEN • SYDHAVNEN KØBENHAVN SV.

NU ER ft,uelw~eJt KOM PLET!
REDIGERET AF KAPT. JOHN FOLTMANN

Med FLYVEBOGEN foreligger for første Gang paa Dansk et
fuldstændig udtømmende populært Værk om alle Problemer
I Forbindelse med Nutidens og Fremtidens store Samfærdsels
form , Flyvningen, dens Historie og Teknik fra de allerførste
fantastiske Drømme om Lufthavets Erobring til den foreløbige
Kulmination I Nutidens lynhurtige tekniske Vidundere.
FLYVEBOGEN fortæller ogsaa udførligt om Luftvaabnets
Betydning under den anden Verdenskrig.

2 BIND INDB. VÆLSKB. 125,00

* Redaktion
FLYVEBOGEN redigeres al Kapta jn John Foltmann. som er en al Flyvnin
gens Pionerer herhjemme. og som I et omlattende Forlatterskab alle rede
har glort et stort Arbeide lor at popularisere Flyvningen. Der er under
Redaktionen al Bogen hele Tiden uget Hensyn til. at den skal kunne
I...es al enhver lIyvelnteresseret. ogsaa ol den læser. som Ikke har moto
matlske elle r tekniske Forkundskaber.* Billedstof
FLYVEBOGEN er af Indhold et enestnende V",rk. Hertil bidrager l he]
Grad det sensationelle BIlledstDl. som det er lykkedes Redaktionen at.
Indsamle. illustrationerne kommer til at Iylde mere end en Fjerdedel al
Bogens 1100 Sider. og største Delen ol det er Ikke tidligere oflentilggJort.
Dette g",lder Is",r om Billedmaterialet til Afsnittene om Krigsflyvningen .

BESTILLINGS-KUPON

Knud Rasmussen, Boghandel
Afdeling for Flyoelitteratur

Vesterbrogade 60 • København V.
C. 3955 • 2755

Paa sædvanlige Ratebetallngs-Vllkaar bestiller Underteg
nede. der er fyldt 21 Aar, herved John Foltmann : FLYVE
BOGEN 1111, lb. Pris 12S Kr. Ved Modtagelsen betaler
jeg 2S Kr. Restbeløbet i maanedllge Rater a IO Kr. Jeg er
lndforstaaet med, at Ejendomsretten først overgaar til mig,
nnr hele Beløbet er betalt.

Navn :

Stilling:

Adresse:
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DET FORENEDE OLIE KOMPAGNI Als
Set. Annæ Plads 5 København TeJf. Central 5455

ENEREPR~SENTANTFOR

ANGLO-IRANIAN OlL COMPANY LTO
BRITISH PETROLEUM

KØBENHAVNS LUFTHAVN, TELF. KASTRUP 220 AALBORG LUFTHAVN, TELF.'AALBORG 44.02

INGENS BØGERFLYV
Sportflyg, Alle Typer Sportsmaskiner, rigt
in. Dybtryk 10.65.
The How of the Helleopter, ill. 11.00.
Spltfire, Den store engelske Bog om den
berømte Jagermaskine, ilI. 18.00.
Flyvningens Teknik af Lockwood Marsh,
Om Flyvningens Grundprincipper, om Kon
struktion m. m. 4.50.
Hurricane, Pragtfuld Bog, mange Ill, 3.00.
Snabbare ån Liudet, 143 S. Dybtryk 10.65.
Roda Vingar, Russiske Flyvemaskincr, 125 S.
Dybtryk 10.65.
Fallskårmar och Fallskårmstrupper, 137 S.
Dybtryk 10.65.
Jane's all the Worlds Alrcraft 1947,400 S.
72.45.
Thermodynamlc Propertles of Air, af
Joseph Keenan, 73 Sider med Tavler og
Tabeller, 13.75.
Segelflug, af Willy Eichenbergcr, praktisk
Haandbog i Svæveflyvning, ill, 8.20.
Soarlng FlIght, The Art of Gliding, af Te
rence Horsley, 303 S. iIl. 19.20.
På tysta Vingar, Om Svæveflyvning, 140 S.
Dybtryk 10.65.
An A. B. C. of Model Aircraft Construe
tion. 110 S. Mange lllustr. 6.00.
Model Flying Boats of J. A. Slzer, Byg
selv en Flyvebaad. 50 S. 2.40.
Alrplane Model Bulldlng af Johnson, 139 S.
82 Illustrationer og 13 Arbejdstegninger til
Skalamodeller, 16.50.
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Model Gilders, 95 S., mange Tegninger, 6.00.
Manual of Gilding, Design and Construc
tion, 48 S. iIl. 240.
Design of Wakefleld Models, af S. B.Stubbs,
in. 2.40.
The Aeromodeller's Særtryk: Plan Fare
med de bedste Flyvemodeller udvalgt af
Eksperter, 3.15.
Semi-Scale, Model Alrcraft af Gordon
Allen, 6.50.
The Model Aeroplane Manual af Sparey
& Rippon, 9.00.
Modelflyvehaandbogen. Hvordan man hyg
ger Modeller, bande med og uden Motor.
90 Sider 3.8~.

Modellplankonstruktlon af den svenske
Modelekspcrt Sigurd Isacson. 6.35.
Skalamodelbygge, 3.85.
Vejledning i Bygning af Skalamodeller med
mange gode Rand og Tips.
Solid Scale Models, Stort Hefte med Skala
modeller, mange Tegninger, 4.80.

Aerorlynamlcs Analysed af Bowden, 65 S.
m. 2.40,
Simple Aerodynamlcs af A. H. Smith, 120 S'
m. 3.60.
Petrol Engines for Model Alrcraft, 96 S.
m. 7.20.
ModelDlesels af Laidlow-Dickson, 128 S.
ill. 9.00.
Model Petrol Engines af E. Westbury 226 S.
m. 9.00.

Poikarnas Teknlkbok, 2.25.

Hobbyboken 1947-48, Skibe, Biler Flyve
maskiner, Tog o. s. v. 6.30.

Electric Model Rallways af E. F. Cnrter,
68 S. in, 3.00.

*
Tegn Abonnement po udenl.Tidsskrifter.

Flyv, l Nr. pr. Md. Aarg. 6.00, Hft. 0.50.
Flyg, 2 Nr. pr. Md. Aarg. 20.00, Hft. 0.85.
The Aeroplane, l Nr. pr. Uge, Kvt, 18.20.
Aeronautlcs, l Nr. pr. Md., Kvt. 10.80.
FlIght, l Nr. pr. Uge, Kvt. 18.30.
Aero Dlgest, l Nr. pr. Md., Kvt, 9.00.
Flylng, l Nr. pr. Md., Kvt. 6.00.
Interavla, Schweiz. l Nr. pr. Md. Kvt. 12.00.
Model Alrplane News, l Nr. pr. Md., Aarg.
1800, Hft. 1.50.
Aeromodeller, l Nr. pr. Md, Aarg. 24.00,
Hft. 2.00.
Model Alrcraft, l Nr. pr. Md.. Aarg.16,80.
Hft. 1.40.
Teknik for Alia, 2 Nr. pr. Md. Aarg. 16,10.
Hft. 070.
Populår Teknik, l Nr. pr. Md., Aarg. 12.00.
Hft. 1.00.

Knud Rasmussens Boghandel
Afdeling for Flyvelitteratur.

Vesterbrogade 60 • Kbhvn. V.

Telt. C. 1755 - 3955



øvent fra venltre Sportallyveklubbenl blaa Trekant paa orange Bund, Sabyklubben Olymplal Mærke,
Egernet fra NyelandlveJen. Skole og den blaa Sky fra Sk/oldelev. Nederit FDF-Klubben Ikarol,

MUlvaagen fra Bnedltrup, Nyborgi Kon og Agatonl nye ~rke, en lort Ring.

Endnu en' Portion Klubmærker

+

Rotterdam.Manden de Kat med lIn Wakeneld 
en ordinær 1940-Typa, men meget veitrimmet.

Malmø LØrdag Aften og blev indkvarteret
I Limhamn-Klubbens Lokal er.

SØndag Morgen gik det pr. Lastbil ud til
Konkurrencepladsen 15 km borte. Vejret
var endnu en Gang godt, omend bidend e
koldt og med megen Vind I HØjden, sart
mange Modeller drev ud af Syne bag en
Bakkekam, Det blev e~ haard og spæn
dende Kamp. KØbenhavn ern e beg yndte
straalende i rørste Periode. I anden kom
Svenskerne bedre frem, og l sids te Om
gang l koldt, overskyet Vejr saa det ud
til en svensk Sej r i all e tr e Svævernodel
klasser, id et det 15-aarige Fænomen Gun
nar Persson, som vi nu for 5. Gang kæm
pede mod, etter et Par perfekte HØjstarter
fik meget fine Resultater.

I A3 lykkedes det dog BØrge Jørgensen
at vinde med sin »Dlogenese med mIndre
end eet Sekund. Vor ene A 2 Chance glip
pede. Saa var der kun Willy Ve/mike til
bage med sin ~Sven Tveskæge (Konstruk
tion Bang) . Hans Model var flØjet bort,
men 5 Minutter efter Konkurrencens OphØr
kom han hæsblæsende løbende med den,
og Konkurrencelederen, Te/'je Larsson, var
sportslig nok til at lade ham faa Starten,
som ogsaa medrørte dansk Sejr I A 2 med
4 Min. 11 Sek. BØrge Jørgensen havde 3.30.
I A 1 vandt MalmØ med Bjarne Reiet: som
en fin Nr. 2, ligesom Malmø vandt begge
Motormodelgrupper.

Invasion I Malmø.
Efter Nederlaget I Lundtofte I September

I Fjor besluttede Sportsflyveklubhen at
gøre mere Modstand ved Revanche-Kam
pen -I Malmø d. 26. Oktober. Da National
banken havde afslaaet Valuta, maatte Sven
skerne betale alt Incl. Hjemrejsen lOver 25
københavnske Modeltlyvere Invaderede

dansk System var vor e Gr-nnenrsnlt 1.22,
1.01 og 0.50. I Holdkonkurrencen gjaldt
Summen at de tre bedst e paa Holdet. Her
havde vi Ingen Chance, da de hollandske
Hold mødte med op tll i3 Deltagere paa
et Hold - det var ulige Vllkaar. Lurtspej
derne I Haag sejrede, fulgt af Hnagsche
Luchtvaart Club, mens Antwerpen (6 Mand)
blev Nr. 11 og KØbenhavn Nr. '12.

Med Gummlmotormodeller havde vi hold
mæssigt endnu ringere Chance, da vi kun
var to. VI blev Nr. 4. Vinder blev Rotter
dam med en Række blændende fine Flyv
ninger af Førkrigskvalltet - llldels ogsaa
med 1940-Modeller ligesom vI. Vinder blev
l'eenendal med 7,1437, mens de Kat, som
vi før har kæmpet mod I England, havde
6,9889. Weishaupt blev Nr. 10 med 5,5765,
Jørgen Larsen Nr. 16 med 5,0731. Danske
Gennemsnit henholdsvis 1.16 og 1.03.

I anden Flyvning val' J . L. naaet op paa
1.57, men havarerede, og Reservemodellen
var Ikke trimmet. Welshaupts ~Jumbo«
naaede op paa 1.37 til sidst trods svigtende
Stoppaa Propellen. Welshaupt er vist
dermed den eneste Dansker, som I 1947
aktivt har deltaget I sanvel Motor- som
Svæve- og Modelkonkurrencer.

Nogle Præmier fik vi altsaa Ikke med
hjem, men det var rart at komme ud og
møde gamle Bekendte og lære det gæstfri
Holland at kende.

Med Sportsflyveklubbens Modelflyvere

i Haag og Malmø

M EDENS det hidtil har været Odense,
der har udkæmpet Bykampene mod

ModeIrIyverne I Stockholm og Osto, fik
Københavnerne og FØrsteinstruktØren Ind
bydelse Ul at deltage I en International
Dykamp I Haag d. 12. Oktober. Selvom
Modelrlyvesektlonen lovede et Bidrag til
Rejseudglrterne, tilmeldte kun Henning
JlJnsson og Jørgen Larsen sig, saa Tage
Hansen fra Nyborg kom med som For
stærkning.

Med Skandinavienekspressen gik Turen
paa et DØgn til Haag, hvor Deltagerne
Indkvarteredes privat hos Haagsche Lucht
vaart Clubs Medlemmer. Klubben er hele
16 Aar gammel og holdt LØrdag Aften 
efter at man tidligere paa Dagen havde
beset Schlphol - en Fest I K. L. M.s store
Hovedbygning I Schevenlngen I Overvæ
relse at Repræsentanter fra det danske og
belgiske Diplomati . Kun Antwerpen og KØ
benhavn deltog fra Udlandet.

SØndag afholdtes Konkurrencen uden for
Haag, kun 1 km fra Nordsøen, paa en
uhyggelig lille Sportsplads, omgivet af Ka
naler og fyldt med Jernpæle og Rækvær
ker. Det var taaget og blæsende, men blev
stille og varmt - endnu en utrolig Sen
sommerdag I det forunderlige Aar 1947.

125 Deltagere og 1000 Tilskuere.
VI havde ventet at skulle til en hyggelig

lille Bykamp, men fandt, at det var en
Kæmpekonkurrence med 125 Deltagere fra.
Dyer over hele Holland. Der var ca . 1000
betalende Tilskuere.

Oprindelig var Konkurrencen kun plan
lagt for Svævemodeller. Jllnsson mødte
med to, Tage Hansen med to og Jørgen
Larsen med en - efter Ikke at have flØjet
med Svævemodeller I 7 Aar. Fan. Dage fØr
Afrejsen erfarede vi, at ogsaa Gummlmo
tormodeller kunde deltage, hvorfor Jørgen
Larsen tog to Wakefleldmodeller med og
Per Welshaupt sin gamle Kæmpemodel
~Jumbo«.

Bedømmelsen foregik paa et væsentligt
bedre Grundlag end den latterlige enkelte
Flyvning I Baton Bray og de to bedste af
tre I Svejts. Som hjemme gik det efter alle
tre Flyvninger, der til Udelukkelse af Ter
mikheld fik Points efter det hollandske
Logarltmesystem, SDm til Forskel fra vor
6 Minutter Regel ogsaa lægger argørende
Vægt paa, at man gennemrører alle tre
Flyvninger og flyver saa regelmæssigt som
muligt. Der var alt for Iaa Tidtagere, og
Systemet var det gamle stive med Start I
Nummerorden. Det rorhlndrede os I at ud
nytte Termikken, da Taagen lettede. Yder
ligere var der for ringe Tid til Trimning,
som ogsaa var risikabel paa den daarllge
Plads. Som FØlge heraf blev de danske Re
sultater ikke fremragende. Svævemodeller
ne blev bøjstartet med 50 Ol Snor. Jonsson
blev Nr. :J2, Jørgen Larsen Nr. 39 og Tage
Hansen Nr. 58 af 105 Deltagere. Deres Lnga
rltmesummer var henholdsvis 5,4770, 5,3456
og 5,0257, mens Vinderen, Schenk, en gan
ske ung Modelflyver med en Kæmpemodel
af egen Konstruktion, havde 6,5332. Efter
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Lockwood March:

FLYV IN6ENSTE KN IK JJThe A. B. c. of flying"

Dette er en lille Haandbog, mættet med facts og ualmindelig
levende skrevet, Her gives klar og fyldig Be...ked om de
fysiske Love, der betinger Flyvningen, om Opdrift, Stabilitet
og Styring, Motoren og Propellerne, Forfatteren, der er en
kendt engelsk Ftyveekspert, beskriver indusaende de reak
tionsdrevne Maskiner, Helikopteren og andre Modellers Kon
struktion og Byggematerialer og de store Forsøgsstationer,
hvor Maskinernes enkelte Dele afpasses efter de fysiske
Krav, og Modellernes Flyveegenskaber prøves.

Bogen er forsynet med mange Illustrationer og oversat af
Kaptajn Mogens Boisen. Kr. 4.50.

HILL'. FLYVeøGLE
Den halelø... Flyvemaskine, som konstruere
d. s uf Prof. C. T. R. I.rn, og som IIf Opfinrle
ren rløhres .FlyveøJ{lpn•• xorn Følgp at den
Munde. hvo' paa Styretluderne var u ' dm-t, var
der ingen Brug for en Krop Piloten Ol! Pus
sugeren sad I pn lilie Kahlne, og Maskinen
var derfor haleløs.

En Bog for alle flyveinteresserede

HIRSCHSPRUNG

qq IEI V§IE Permanente Magneter
~laluCA MAGHETSTAAL

(LOVBE8KYTTET)

A\§IP IDVIPIE
er fremstillet I nøje Overensstemmelse med

Forskrifterne I B.E.S.A. Specifikation 2 D. 101

KLAR DOPE

ALUMINIUM DOPE

RØD DOPE
Fortyndingsvædske ~amt

IdentIfIcerIng.farver Ol Speclalfarver

Vi ' fremstJltl!T Mqgn'
fer til ethvert Formaal

ENEI"ABRIKANTeR

(Specialfabrik for Nltrocellulose.Lakker)

PRAOS BOULBVARD 17
K.ØBBNHAVN S.
TELBFON c, 65, LOKAL 12 oa U
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NU har vi Igen Lister I alle Maal.

Svenske Flyvesæt og Balsaftner haves.

Trævareforretninøen
Prinsesse Maries AJle l . Vester 5341 y



KLM's Lægetjeneste

l Ams tedarns Lufthavn, Schiphol, el' del'
fornylIg blevet indviet en nJ' Bygning,

som skal huse Lægetjenesten. ]1'01' enhver
Virksomhed el' det ar stor Betydning, at
dens Funktionærer el' I god Helbredstil
s tand. Dette gælder i Særdeleshed fol' et
Lurttartselskab, cg af den Grund har KLM
oprettet en Lægetjeneste i Schlphol, Haag,
Datavia og I Curacao. Lægeafdelingen i
Schiphol Lufthavn el' den største og mest
betydnlngsfulde. Den omfatter fØrst og
fremmest en Afdeling, som foretager de
lægelige Undersøgelser af Sels kabets Funk
bionærer, og denn e Af.deling ledes ar to
Læger. Lægeundersøgelserne el' meget
gnundrgc og emtatter Blodprøver og RØnt
gen-Undersøgels er.

Det Ilyvende P ersonel undersøges med
regelmæssige Mell emrum. Ganske vist maa
Piloterne underkaste s ig en Lægeunder
SØgelse ved Rljks Luchtvaart Dienst (det
hollandske Luftfartsmlnlsterlum) I Ypen
burg Lufthavn, fØr de Iaar deres FØrer
CentJflkat, mcn a ll igevel Cl' det nødv endigt
at vaage over Flyvepersonalets f ysisk e Til
stand for at være s ikker paa, at de el' helt
raske. Debte betyder naturligvis, a t Læ
gerne stadig tilser Personalet, og at de
Jaar Speelal-Behandling I Tilfælde af Syg
dom .

Hertdl kommer, at der el' en PoliklInik
for de 4700 Funktionærer I Schlphcl , Der
Cl' 2 Konsultatfcns-Værelsar-, et Ventevæ
relse, et Laboratorium, et Værelse til Brug
for Rørrtgenbehandllngnr og et Apotek i
den nye Bygning, Poliklinikenbehandler
gennemsnitlig 100 Patl ent er om Dagen.
En anden vigti g Opgave pr Tilsyn et med
sanitære Forhold, og dette er et yderst,
vanskeligt Arb ejd e paa Grund af det ener
me Antal Funktionærer (9000 ialt). Tilrette
læggelsen og Tilb eredningen af Maaltlder
l Kantiner og Restauranter er ogsaa under
kastet et omh yggeligt Tilsyn, og dette er
blevet udvidet til ogsaa at omfatte Levneds
mlddelrorsynlngen paa Ruterne, Ilgesoru
den størst mulige Omsorg og Opmærksom
hed vies de sanitære Forheld I de Hoteller,
som huser Passagerer I Holland og I Ud
landet.

Noget, som s !l{Jke r t ikke er ret k endt, er,
at K L]\f har Speciallæger , so mal'hl'j del'
med vid enskabelige UndersØgelser I Forbin
dels e med Luftfart. Denne Gren af Viden
s kabr;n befindCl' sig endnu paa et tidligt
Stadium i sin Udvikl1ng, men den er dog
all erede e t SpecialIst-Emne. Under l{rigen
fik man en Del Erfaring, og K L M haaber

at fortsætte dette Arbejde sammen med
udenlandske L'Uftfartselskaber ved at ud
veksle Nyheder.

Som et Resultat af Indvunden Erfaring
og den mere moderne Indretning af Flyve
maskine-Kabiner kan nævneå, at Luftbefcr
dr:ingen af InvaJider nu frembyder færre
Problemer end tidligere. Mange Patienter
kan nu betordres ad Luftvejen uden nogen
Risiko, og Lægetjenesten er altid parat med
Raad med Hensyn til, hvilke Patienter der
kan befordres med Elyvemasklne.

Der er ansat 10 Læger i K L M's Lægetje
neste, hvoraf 6 1' 1' s tntronerede i Schiphol.

Q,ørrækkelse af DKDAS' Plaquefte
Som Tak for den Hjælp, den dansko Ge

neralkonsul i Malmø Herbert Di eden. hal'
)'det Det Kongelige Danske Aeronautisk"
Selskab, har Generalkonsulen raa et over
rakt Selskabets Hædersplaquette,

Bekæmpelse af skadelige Insekter fra luften
Godsejer Preben Darel, Ørrltalevgaard

paa Fyn, der el' Indehaver af »~ord fynsk
Luflfal·tc, hal' i længere Tid eks per imen
ter et med Bekæmpelse af skadelige Insek
ter fra Luft en, og Forsagene el' nu saa vidt
Iremme, at der kan tages errckuvt fat paa
de Opgaver, der maatte foreligg e. »Nord
fynsk Luftfarte rander til de tte Formaal
over en KZ 111 og en KZ VIf, hvori der P!'

Indbygget et særligt Apparat (konstrueret
af Ctvtllngenlør' z euuien) til Bepudrlngun
fra Luften. Porsøgene hnr vist, a t en FI)'
vemaskine kan »pudrce en Snes 'fØndl'l'
Land i Timen.

Ny Slags Klub
Uen 4/11 J047 stiftedes en ny Plyveklub

und er Navn et »Aerosport«. Den repræsente
I'Cl' noget forholdsvi s nYt inden for dansk
Flyvning, Idet dens l~ormaal ligger paa
LInIe med de j England saa kendte Sky
Observer og Aircrart Recognltion Klubber.
Den kan i nogen Grad sammenlignes med
den desværre nu opløste Aeronautisk Ju
nior Klub, og det er da heller ingen Tll
rældlghed, at mange A. J . K.'ere nu er Med
lemmer i »Aerospor te. løvrigt man Interes
sen siges at være ret stor, idet sanvel Mo
1.01'-, Model- som Sva-vetlyvere har sluttet
0(1 om den. Det er givet, at en sandan Klub
ikke har de samme Muligheder i Danmark
som I England, men dette nye Skud paa
det gamle Træs Stamme vil aIIlgevel finde
Interesse hos mange og skal nok finde sig
en Plads mellem de andre Klubber.

Formand er JØrgen C. C. ElIlOtm, Julius
Valentlnersvej 15, København F.

Sportsflyveklubbens
Motorflyvesektion

I det Aar, der s na r t er Slut, har Sports
Ilyvekluhben slaaet sit Navn fast som

Europas s tørs te Flyveklub i al Fald I Hen
seende til Aktivi tet, l\Iotorflyvesektlonen
har vist de smaa danske Maskinel' over n æ
sten all e de eur opæiske Lande, nnar lIge
undtages visse Egn e, hvor »Jerntæpp et«
manske har g jo r t se lv en Bportstlyv er be
tænkelig.

Lader man Statis tikkens tørre Tal illu
surei-e dette Billede, ser man, at Sverige har
været hj emsøgt 25 Gange, Norge 22, Tysk
land ca. 12 (mest Mellemlandinger), Hol
land 9, Belgien 13, Frankrig 4, England 6
og Schweiz 5, helt til den italienske og
spanske Grænse har Klubbens Piloter !løj
et Luften tynd. Foruden a1ll1' disse Ture,
som ved Siden af deres Betydning fol' Træ
ning og Udvlkllng, Ior Stprstedelen ogsaa
har haft forretningsmæssig Baggrund og
derigennem si anet fast, hvilken Betydning
de srnaa Maskinel' allerede hal' i Dag for en
dansk Forretnlngsmantl med Ærinde uden
for Grænserne, nrrangercd Klubben, som
tldllgcre refereret her i FLYV, I Juni en
samlet Flyvning til England, hvori deltog
21 danske Maskiner, dpI'af 7 rra Klubben.

Klubbens Undcrvlsnlng hal' for den ten
rubiske Dels Vedkommende afsluttet 5 al
mlndellgc Hold med ca. 125 Deltagere, samt
et Speci alhold i Instrumentrl yvn lng og eet
i Navlgutlun. l Unde r visnlngen har dm' del
Laget Medl emm er Ira all e køb enh avnske
Pl yvcklubber , Af Delt ug erne hal' ovel' 50 af
Klubbens eg ne Medl emmer all er ed e op
naaet Certifikat, og mange er god t paa Vej ,

Dc aktive Medl emm et' naar i Aar op paa
nær ved 6000 'I'lmers samle t Flyvning »ved
Pindene, et Tal, det', saavid t vides, liggur t
-3 Gange saa hØjt som for de s tørste uden
landske Klubber. - Hesultater, som vi godt
kan va-re bek endt.

Luftfartsforedrag

HANDELSHØJ SKOLE N I KØbenhavn hul' f'rn
18. tll 28. November Iadet afholdc fØlgende

Foredrug om Luftfarten og Erhvervsllvct:
»Dansk Luftfarts nuværende og frcmtldlge

Stillinge (CivilingenIØr Per Kampmann), »Den
Intcrkontlncntale Lnfttraflks erhvervsmæssfge
Bctydnlng og l\lnllghedere (T'ruf'Ikchef iSAS
Eric Carlesoh), »Verdensluftncttet I geograf'lsk
Betydnlng« (Lektor Aage Aagesen), »rragt
flyvnlnge (Traflkchcf i DDL P. Beck Nie/sen),
»Lufthavns- og FlyvcpladsprolJlemet i Dnn
mnrke (ViccdirektØr H. Søager) , »Luftfarts
og TrafikpolitIke (Undcrdlrektør i DDL l'ig
go Rasmussen) og »Lufttraflkkens Stilling I
]{onkurrcncen med de øvrige TrafIkmidlere
(Docent Ej/er il/kjær),

FLYVEMASKINER

FLYVEMASKINEDELE

INSTRUMENTER

G. Q. FALDSKÆRME

LUFTFOTOGRAFIAPPARATER

FLYVEMASKINELÆRRED

LETMETALLER

K. L. G. TÆNDRØR

ILTAPPARATER

ALFRED RAFFEL A/S· KØBENHAVN
FARVERGADE IS . CENTRAL 6395
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Luftfartforsikringer
Af enhver Art

overtages af

Den nordiske Pool for
Luftfartforsikring

Central U.793

UlykkesforsikringspolIcer udstedes af et
hvert Forsikringsselskab, der er tilknyt
tet Poolen, lamt DD L's Billetkontorer

I Dagmarhus og I Lufthavnen.

KZ-III sælges
Meget velholdt, kun fløjet 55 Timer.

Ekstra Kompas indbygget. Dørlaase

mont. Evt. Tilbud modtages af

AERO WORK
Aalborg Lufthavn - Nørre-Sundby

Telefon Aalborg 8339

Samme Sted kan Maskinen beses
og demonstreres.

Sportsflyveklubbens Modelllyvesektlon

~ PORTS FLYVEKLUI3I3ENS Modelflyve
L:J sek tion indvi ede den 1. November sit
nye Klublokale i Pru-støgnde 7A, hvor Med
lemm erne nu kan bygg·e deres Modeller.

Kapt. Poltmmm holdt Poredrag og visLe
Here FlyvefJlm. 50 ;\ledlcmmer var mødt. G
nye Indm eldelser fandt SLed .

Den Hi. Novhr, paabegyndt es et Ilygge
kursus fol' 25 nyere Medl emm er, der under
kyn dig Vejledning vil bygge en Svæverno
del i Klasse Ai.

l nteressercde køb enhavnske Modelflyvere
kan blive indmeldt i SporLsflyveklubbens
ModelflyvesekLion ved s/erl{Ulg Henven
del se Lil Sekttonsforrnnnden, Ingenler seo«
Wid Bang, I. E, Ollisensgade 12, 2. tv., ø.
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DET KONGELIGE DANSKE
AERONAUTISKE SELSKAB
Kontor: NOlllTe Fartmegsgade S, Kbhvn. K.
Tlf.: C. 7260A. Postgiro: 25680.
Kontoret el' aahent fra KI. 12-17. Lerdag
Kl. 12-14.
Generalsekretæren træffes i Kontorllden.
Dansk LuEtøportøraad. Adr. D.K.D.A.S.
NI'. Fartmugsgade S, Kbh. K.

DANSKE I'LYVERE
Formand ' Oberstløjtnaat H. J . Pagh, Normas
vej 14, Tlf. Valby 567S.
Geaeralsekretær: Pabrlkaat B. C. Rrdmana, Kon
gevej 153, Kg•. Lyngby, Tlf. Pr. da 7474.

DAN811t MOTORFLYVER UNION
Formand : LRS. B. Mollke-Letb.
Sekretær : WIlliam Nielsen.
Kont. St. Kongensg. 6S' o. G., K. Tlf. Palæ 2096.

DANSK SVÆVEFLYVER UNION
Kontor: Nørre Farlmngsgade S, Kbhvn. K.
Telf. C. 7260A. Kun Kl. n-is. Postgiro: 25521.
Formand: Direktør Ejnar Dessau.
Sekretær : Clvlllnllenlør E. Eekert,
Kanerel' : ReviRor B. Elvnng.

DAN8K MODELFLYVER UNION
Formand : Johs. ThInesen, Finsens Alle 29,

Odense.
Førstelnstrukter Per Welshaupt, Blldahpark 6,

Hellerup. Tlf. Helrup 5652u .
Sekretær : JerIlen Gnmst, -Paradfsgaarden-,

Glostrup. Telr. Omegnen Avedøre 80.

Foredrag i
Det Kongelige Danske Aeronautlske

Selskab og Sportsflyveklubeen

Aeronautlsk Selskab og SporLsflyveklub
ben er blevet enige om, at de I Indevat
rende VInlersæson vii afholde fælles Fore
dragsaftener. Den tørste af disse blev af
holdt den 6. December, og den form ede sig
som en underholdende I~ilmsaflen, hvor
Kaptajn John Foltmann viste og kommen
Lerede fire udmærkede li1ilms fra Plyvnin
gens Omraade: »Olle fra Jorden«, »Hjælpr
hangarsklbee, "Engelske Flyvemaskiner i
Dag og I Morg en« (all e bre Film var sLilleL
Lil Randighed af Shell ) samt en pragtfuld
Farvefilm om Boeing Stratocrulser, den
Lu rLfarLØjstype, 60m S A S LIl næste Aur
Indsætter paa sine RuLer over ALlanten.
Ilan dels- og Kontorlstrorcnlngcns store Sal
"'11' glædeligvis saa tætpakket med 'l'ilhfl
rcrc, nt Balkonen rnaatte Lages Iii Hjælp.
Og det blev en god Arten,

:I<

Aeronautisk: Selskab og SpOI'ts{lyueklub
bens næste .1/ (Jdeaften bliver Tirsdag d. 9.
December Kl. 19,.~O I Handels- og Kontorist
{OI'cningen.

Hel' vil Dbbe Munck og Grønlandsflyv
ningens ansvarshavende Flyveleder, 01'
Iogskaplujn Ovel'bye Iortælle om Somme
ren s Pl yveekspedlttcn til Pear yland, og den
Film, som er blevet Laget under Flyvnin
gen deroppe, vB blive vist.

"BROOMWADE"
Luftkompressorer

og

Trykluftværktøj

anvendes overalt I

Flyvemaskineindustrien

KØBENHAVNS TRYKLUFT SERVICE A/S
Polititorvet 12 . København V.

Telefon: C. *9110 og C. 13926

Specialitet: FLYVEURE

Raadhusstræde 7 - Telt. Palæ 2634

F1"nlngens FOr61krlnger • Alle Forsikringer

A. JESSEN & CD.s Eftf.
Allurandører

N. Thom.on Otto Thomson

VESTERPORT
C. 9189 - 9596

Uregelmæssighed i Diadets Ekspedltlon
bedes aiLid reklameret hos Postutesenet.
Hjælper dp~Le Ikke, bedes El_specLiLionen
underrettet.

FLYV'ø Redaktion
Vesterbrogade 60, København V. Centr, IS.404

Redaktør, Kaptajn John Foltruunn.
Værnedamsve] 4 A, Tlf. Eva 1295

Redukttonssekretær : Ingeniør Per \Velshaupt,
Blidah Park 6, Hellerup

Svæveflyvnlng : Redaktør Hartvig .lensen,
Gennemløbet S', Vunløse

Annonceprls:
Rubrikannoncer 40 Øre pr, mm



AVIATION PRODUCTS
DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB

Sankt Annæ Plads 13 • C. 2890
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For hvert Aar bliver Navnet Vickers-Armstrong nøjere knyttet til fremragende Bedrifter
med Hensyn til Konstruktion og Fremstilling af Flyvemaskiner. SPITFIRE-Træneren af
i Dag oplærer kommende Jagerflyvere. Storbritannien har den hurtigste ensædede, stem
pelmotorudstyrede Jager i Verden - Typen SPITEFUL. Vickers Supermarine SEAGUL
Amfibie-Flyvebaad med indstilleligt Bæreplan fortsætter denne Types Traditioner.
ATTACKER reaktordrevne, ensædede Jager repræsenterer de først opnaaede Resul
tater indenfor dette nye og hurtigt fremskridende Konstruktionsomraade. Hvad Passager
befordring angaar blev fire Vickers VIKING Traflkflyvemaskiner valgt blandt alle andre
britiske Typer til Kongefamiliens Rejse til Sydafrika. De nye Serier vil omfatte NENE
VIKING med 2 Reaktorer og VISCOUNT V. C. 2, som er udstyret med fire propel
drevne Gasturbiner. Den Afdeling af Flyvemaskinevirksomheden, der har Ansvaret for
Premstillingen af det kendte VICKERS TILBEHØR, har geno~taget Produktionen,
som vil omfatte nykonstruerede Tilbehørdele til Flyvemaskiner af alle Typer.

Ited

fLYVEMASKINE AFDELING

V I C K E R S H o U S E, B R o A D W A Y, L o N D o N , S. w. t

Repræsenteret ved: ALFRED RAFFEL AKTIESELSKAB. Farvergade 15, København

PRIS
Pr. Aargang Kr. 8,00
Pr. Nummer 60 Øre

EJVIND CHRISTENSEN
BOGTRYKKERI & FORLAG
TeIt. 13.404 • Postgiro 23.82f




