Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.
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Ung flyve

g
ved styrt i Lillebzelt

Flyet — en Super Sabre -

Den draebie pilot, flyverldjtnant
Alfred Jakobsen.

tog pludselig reining mod

vendet under en rutinemcessig ovelsesflyvning —
- Den dede pilot taget om bord i fiskerkutter

Den 23-arige flyverlgjtnant II
‘af reserven Alfred Jakobsen blev
igér dreebt pa stedet, da han med
sit F 100 Super Sabre-fly styr-
tede ned i Lilleheelt tre sgmil
nordvest for XErg,

Ldjtnant Jakobsen, der var statio-
neret pa Flyvestation Karup og hay-

de sit hjem i Tolstrup pr. Brénder-| ind]

slev, var pi en rutinemsssig gyel-
sesflyvning sammen med en anden
Super Sabre, fgrt af flyverlgjtnant
! Tarp, da uheldet.skete kiokken 11,08,

Hensynslos
flyvning

Havariet med landbrugsflyet
| maj rammer piloten hérdt

. Plloten Rudolf Frederiksen, der i
slutningen af maj havarerede med
et landbrugsfly ved Rodby efter at
have ramt nogle hejspzndingsled-
ninger, bliver af Sfatens Lnftfarts-
direktorat anklaget for hensynsign
flyvning,

Filoten slap fra nedstyriningen
med hjernerystelse. Han opfyldte ik-
ke kravet om sarlig agtpigivenhed
ved flyvning i neerheden af luftled-
ninger. Tvertimod var Rudolf Fre-
deriksen, Nysted, fem gange flgjet
under h,efspaendingslednmgeme for
at udfdre marksprgjtning. Den gjetta
Bang gik det galt. Han har erklzret,
at-det skyldtes, at den lavistdende
sol generede ham.

I Luftfartsdirektoratets havarirap-
port understreges det yderligere, at
flyet, en hiemmeb: gget model, var
behaftet med sﬁtkerhedsmmssige
mangler, og at Rudolf Frederiksen
ikke havde certifikat til landbrugs-
flyvning! pw.

Flyverlgjinant Tarp sa pludselig
kammeratens maskine fage retning
mod havet og fi sekunder efter ram-
me vandoverfladen. Han slog straks
alarm over radioen d:f Lredsede ﬂet-
re e over nedstyriningsstedet,
hvofahngn imidlertid jkke kunne se
spor af hverken lojtnant Jakohsen
eller flyet.

‘To helikoptere fra flyvevabenet
indledte kori =fter en efterspgning i
omradet. Det bly en fiskerkutter,
som i fdrste omgang tog den drabte
pilot ombord. Han blev senere over-
fprt til Fyr 2Farose, der befandt sig

jtnant blev

@——'—-_—-——:______
en halv times sejlads fra stedet, da

lidt senere blev han

4) ] etfl}’ffer dr’seht

radet, men ingen af dem hay g
merket selve st}'rt(e't. el

En havari kommission

] sogelser med en afhg-

ring af piloten, som havde flgjet 1.

ledsagﬂrmaficinen Det oplystes
5 ! 3 , at
.yraget af lykkede Super
Sabre ligger pé_omkring 35 meter
vand. Nedst}'rtnmg&stedet blev af-
»Farose,

€I var gift, men ikke havde bgrp
var sgn af Kresten Jakobsen, S'.'izll‘l-'
ninge, «Fyn, -bend.

ulykken indtraf,

Fdreren af den fiskerkutter, der
farst ndede frem til den dr=bie iy~
verlgitnant, var fiskeskié:pe-r Henry
Christian Borch, Ardsund,

— Vi havde nefop taget trawlet

ind, da vi fik gje pa helikogferne,

fortalt~ han i aftes Berlingske iden-
de. — Selve styrtet havde vi ikke
set eller hgrt noget til. Det var sket
omkring halvanden sgmil fra os. Vi
var imidlertid klar over, at der vap
noget galt og sejlede ned mod ste-
det. Da vi kom frem kunne vi maer-
ke en tydelig benzinlugt og var klar
over, at der matte vare sket of styrt.
Heli.f:ppteme havde pé det tidspunkg
faet gie pa pilotens lig, som flod 1
vandet, men det havde ikke varet
muligt for dem at fi det op. Vi tog
den dgde pilot ombord i kutteren og
bragt over pa
»Farose, som sejlede ham i land.
Henry Christian Borch fortaller,

at der var andre fiskerkuttere i cm-

Forts=ttes side 2.

(4 %

Piloten tog
-konsek};ensen

Mener ikke, at firmaets folk
kan veere tient med at flyve
med ham :

L ol a
Ly

KOLDING, FREDAG

Erhvervspiloten hos A/S Ege Tep-
per i Herning, Olav Mehl Ludwig-
sen, har opsagt sin stilling. Opsigel-
sen her baggrund i hans flystyrt den
28, december tet ved Billund Luft-
havn, Piloten mener ikke, at firma-
ets folk efter den ulykke kan vere
tient med at flyve med ham, I

Ulykken skyldtes, at han f1gj 1.000
fod for lavt Lmtfartsinspe}ttoratet
er feerdig med sagen, 0g den skal nu
forel=gges til afggrelse i ministeriet,

| Nyt professorat
1 gjensygdomme
Overleage,dr. Borge Laweetz

indstillet 4'? g.. [~ é ;_‘,

Kpgbenhavns Universitet har be-
sluttet, at der skal oprettes emdmu
et professorat i gjensygdomme, Det
hidtidige har dr. Holger Ehlers, og
til det ny er indstillet chefen for

3

Dr. Berge Lawatz .

gienafdelingen pi Rigshospitalet pa
Tagensvej, overlege, dr. Bgrge La-
weetz,

\

Bprge Lawztz, der er 61 ar, har
veeret overlege pa det tidligere Mi-
liteerhospital fra 1955, Fra 1941 til 1.
Januar 1965 har han tillige veeret

ende speciallage. Mens pla-

fietne om en sammenslutning af Mi-
lizerhospitalet og Rngshospltnl-ed; stod
gﬂ, var han formand for Militser-
ospitalets leegerdd, og han var med-

n af et udvalg, der skulle beskmf-
tige sig med samarbejdet ;
de to hospitaler. Videra har han
vearet formand for @jenlegernes vi-
denskabelige Selskah og i bestyrel- |
sen for de kghenhavnske gienlegers
organisation.



Ny flyvechef i SAS

SAS Danmark

lemste @sten som Caravelle-pilof.

som flyvechef i Kastrup.

maet.

Hverken bevidst eller ubevidst har
Holger Kierkegaard nogen sinde
gijort sig bemarket. Kun en enkelt
gang i den lange flyver-karriere har
projektdrlyset ramt denne stilfecer-
dige mand. Det var.i 1947, da han
udigrte den fgrste ruteflyvning til
Afrika med den tidligere bombe-
maskine »Stig Viking., som under
krigen havde veret en amerikansk

Det er en af de mest erfarne SAS-
piloter, der nu overtager stillingen

Den »begivenhedslose« .

Holger Kierkegaard, som i 1963
fejrede sit 25 ars jubileum i DDLJ/
SAS, har tilbragt over 19.000 timer
af sit liv i luften uden nogen sinde
at have haft ste=vnemgde med dra-

Jager styrtet —
‘piloten reddet

Maskinen fik motorvanskelig-
heder, og forereri lod sig /i
udskyde i katapultscede /-, U

En jetjager fra flyvevabnet
styrtede i gar ned ca. 20 km vest
for Herning. Maskinen blev to-
talt gdelagt. Piloten forlod ma-

_ skinen i 500 meters hgjde med
katapultseede of landede vel-

| _beholden.
" Flyet, en fotojager af typen RF

84 F Thunderflash, var sammen med |}

af samme type pi

vanskeligheder,
nant II Bent
Karup, besluttede at lade sig ud-
skyde i katapulisedet. Hans kamme-
ral bemzrkede udskydningen og sa
- faldskzermen folde sig ud. Han un-
derrettede straks flyvestationen, som
. sendte mmbulancer og afspa
" mandskab ud. Piloten blev straks
efter landingen fort til Holstebro
Sygehus {il observation, Maskinen
ramte i sit styrt en mark og kurede
over den ind i en lille skov, hvor
den pdelagdes.
Nedstyrtningsstedet blev afspzer-
i ret, og en havarikommission skal nu
" sege at Klarlsegge Arsagen til maski-
nens motorvanskeligheder.

Luftkaptajn Holger Kierkegaard, som har tilbragt 19.000
timer of sit liv i luften, udncevnt til flyvechef for

B~/ 66

Den 56-drige Iufikaptajn Holger
Kierkegaard blev i gar udnzvng til
flyvechef i SAS region Danmark
efter Peter Stig-Nielsen, der pa l¢r-
dag flyver til Beirut for i halvandet
Ar at veere udstationeret i det mel-

B 17 bombemaskine, der var ngd=
Jandet i Sverige og derefter ombyg-
get til SAS som rutemaskine eiter
krigen.

Med dette fly gennemigrte Holger
Kierkegaard den 22.400 kilometerlange

.| fiyvning til Johannesburg i Sydafri-

ka og tilbage. Han fortalie om sin
»begivenhedslgse  Afrika-flyvnings,
da han vendte hjem. Men 13 ar ef-

®

Luftkaptajn Hb!ger Kierkegaard

. pati o% respekt for en stor og gedi-

ter afslgrede han, at den automa-
tiske pilot var giet i stykker alle-
rede ved starten over Kgge Bugt, s
‘han matte shiandflyvee »Stig Vikinge
hele vejen til Sydafrika og tilbage.
Han skjulte den hirde flyvning, som
ikke var et sikkerhedsmeessigt, kun
et arbejdsmeessigt problem. Men den
slags knyr folk af Holger Kierke-
gaards stgbning ikke over.

Kirkegaard, der for nylig blev 58
4r, stammer fra Gladsaxe. Oprinde-
lig var han landmand, men i 1931,
da han var kornet i artilleriei, ségte
han ind i Haerens Flyvetropper og
blev militerflyver, I juni 1938 kom
han til DDL. 1853—55 var Holger
Kierkegaard udstationeret i Rom. I
1961 bley han chefpilot pd DC 7
Clerne. Ved sin udn=:vnelse til flyve-
chef er han ligesom forgsngeren
Stig-Nielsen kaptajn pa Caraveller-
ne, men var under omskoling til DC
8. Det har altid veeret hans indstil-
ling at flyve, s lenge som lege-
attesten holdt. Han har fldjet luften
tynd over Alperne, junglerne og ha-
vene og altid levet i en uudslukke-
lig naturglzede. Som han engang
sagde:

»Hpis man en dag bliver sd bla-
sert, at man ikke kan gliede sig over
Alpernes skenhed, over mnordlysene
en vinternat over Atlanten eller en
solnedgang under en skydyne ... ia,
%ﬂ, er det pd tide at tale med en
Ege ...«

Det er piloter af-Kierkegaards steh-
ning, der har underbygget ftilliden

|| {i1 frafikflyvningen. Uanset glorien

omkring {ilyvergerningen er slidt
ned, har denne flyvertype kunnet
bevare gleden over hverdagsarbej-
det. De gir ikke pa akkord, heller
ikke med sig selv. Heldigvis har
skandinavisk luftfart mange mend
af denne karatl. ;

Holger Kierkegaard vil ga til sin
ny gerning ompgivel af megen Sym-

gen arbejdsindsats. pw

7é¢

Nyt flyve-firma

Den daglige leder af A{S Egetep-
per i Herning, cand. polit. Kaj Eg
Damgeard, starter fra 1. april et selv-
steendigt  flyveselskab  »Business
Flight Centers, der far station i Ka-
strup, Samtidig overtager det ny fir-
ma forhandlingen i Danmark af
Cessna-flyene efter grosserer Chr.
Fghrner,

Dannelsen af det ny selskab inde-
bezerer, at der, oprettes en art opera-
tionsafdeling for flere firmaers pri-
vate fly. Luftfariskonsulent Per Al-
kjsersig, der er udpeget til daglig le-
der af »Business Flight Centers< op-
lyste i aftes, at man har konstate-
ret, at mange firmaer gerne vilkd-
be et fly, men er bange for, at de ik-
ke vil kunne udnytte dette og pilo-
ten i 54 hdj grad, at det bliver gko-
nomisk. Det ny firma vil forsgge at
koordinere flere firmaers flyvevirk-
somhed pd den made, at firmaerne
kdber fly i fallesskab ansetter pi-
lot i fwmllesskab og derefter lader
maskinen arbejde for alle virksom-
hederne, operativi ledet fra »Busi-
ness Flight Centers.

Under forudssetning af godkendel-

selskab overtage det lejemdl, -
rer Fahrner har i Kastrup Syd af
; 142, -beng

Stralende pilotpreestation,
siger man i flyvevabnet om
kaptajns koldblodige reaktion
i farlig.situation

Ved en hurtig, og koldblodig
reaktion reddede kaptajn i fly-
vevabnet, J. H. Kristensen, i
onsdags en F-104 Starfighter fra

se fra myndighederne vil det ny |l

ONSDAG DEN 15. JUNI 1966

at styrte ned kort efter start fra
Flvvestation Aalborg.

Kaptajnen gik i luften med sin
Starfighter, men kdlstaterede umid-
delbart efter, hislene ikke ville
g4 op. Han var hodt%il at lande igen |
og begyndte, for ikke at komme {til
[at linde med for tung en maskine,
at kredse i neerheden af stationen
for at bruge s& meget af brendstoffet
som muligt. .

Pludselig blev moto.

sig og gik. ukontrolla

i omdrejninger — en situaties
absolut ikke er ufarlig i e

fig som n:rmest er at 1ign€

en raket,
samme gjeblik, motoren smtter ud.
I stedet for at springe ud, wvalgle
kaptajn Kristensen lynhurtigt at
smtte kursen mod flyvestationens
landingsbane, og et par minutter se-
nere stod Starfighteren siklert pa
jorden. ¢ E

I flyvevAbnet erklzerer man, at det

Flyverlgjinant Jan Madsen

Jet-pilot redded
sig i faldskeerm

Indlagt pé& Eshjerg Sygehus med rygskade efter
hérd faldskeermslanding pa havet

1 ghr eftermiddags reddede
den 23-arige flyverlgjtnant 11 af
reserven, Jan Madsen, sig i ka-
tapultssedet fra sin havarerede
Hawker Hunter-jetjager. Ved
landingen pa havet fik han en
rygskade. Han blev i helikopter
flajet til Esbjerg og indlagt pa
sygehuset til undersggelse.

var en stralende pilotprzesfation.

spreengladning, som kan have for-
voldt skaden.

En havarikommission fra Vedbsk
begyndte i aftes undersggelserne.
Flyverlgjtnant Jan Madsen havde ik-
ke afgivet melding til sin base om
vanskeligheder med flyet og heller
ikke om, at han lod sig skyde ud.

Flyverlgjtnant Jan Madsen er sgn
af afdelingschef Madsen, Dalmosevej,
Kgbenhavn.

Jan Madsen var pi slebemalsflyv-
ning ved skydeomradet over Rgmgs
nordspids. Endnu fgr skydningerne
begyndie, udldste Jan Madsen sit ka~

ultssede efier at have faet vanske-

er med sit {ly. Maskinen styr-

tede i havet et par kilometer vest for
s'_ a

ioen. En helikopter bgv

afsendt og hentede piloten til Es-|
bjerg jéor ;:gntg\gt:;?dgrsﬂgelse. EII;an |
! _over smerter i ryggen. Ka- |
dskydningen sker med en|

der falder meget hurtigt 1 |
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— Hvordan er det at veere forer af
et fartej, der beveeger sig med en fart
Pa to gange lydens hastighed.., ca,
2500 km i timen? Y

Piloterne ved eskadrillerne 126 og
723 pd Flyvestation Alborg har det
som deres daglige gerning. De flyver
de lynhurtige altvejrs-jagere F-104 G
Starfighter. De har giort det siden
november 1964, og der har ikke varet
€t eneste alvorligt havari,

Flyvemedicinerne har regnet ud, at
Starfighteren ved landingshastighed
— altsd langt under maksimalfarten
— fiytter sig 40 meter i den tid, det
tager piloten at blinke med ojet...!

Det géar altsi ikke at tage ,en lille
en pa pjet” under flyvning med Star-
fighteren,

— 84 skal man i hvert fald gare det
med ét sje ad gangen, siger chefen
for eskadrille 726, major Kurt Abild-
skov, med et lunt glimt i ajet. Star-
fighteren flyver si hurtigt, at piloten
bogstavelig talt ikke har tid til at kle
sig i nakken. Han er beskeeftiget uaf-
brudt med betjeningen af jageren,

To af det danske flyvevabens Star-
Tighter-piloter, flyverlojtnanterne Poul
Erile Sucksdorff (29 ar) og Gert So-
rensen (34 &r), fortmller her. Ekstra
Bladet, hvordan det er at flyve den
hurtige jager. —

— Har piloten nogen virkelig for-
nemmelse af farten?

Farerne

Serensen: — Faktisk ikke. Der er
jo ingen wvejirmer eller telefonpeele
til at give fartfornemmelse.

Sucksdorff: — Det er en dejlig for-
nemmelse at flyve en jager, der vir=-
kelig kan yde noget. ., acceleration,
stor hejde og .fart. Man skal vsere
temmelig blasert, hvis digse ting la-

Sorensen:
— Man er opslugt
af det at flyve.

ma ikke fole den

L

der én helt uanfmgtet. Jeg kan da
huske, at jeg wvar imponeret over
Starfighterens egenskaber, da jeg for-
ste gang flaj den.

Serensen: — Det var jeg osse, Man
far et fantastisk skub hen over start-
banen, og fi sekunder efter haenger
man oppe i 10 km’s hojde.

— Tmnker jetpiloterne aldrig pa
faremomenterne ped at bevege sig
s@& hurtigt?

Sucksdorff; — Def skal vi jo gare.
Det er klarl, men faremomenterne er
noget, vi forholder os rent sagligt fil,
Vi apererer rent intellektuelt med
farebegrebet, ikke rent folelsesmees-
sigt. Kommer der folelsesmoessige
momenter ind, skyldes det, at man er
usikker, at man ikke har tilstreekke-
lig tillid til sig sely og sin kunnen.
Vi vil og skal taenke pi farerne, men
ikke fole dem.

Eskadrillechefen: — Jetpiloten ma
veere i stand til at handle fornuftigt
under pres. Han ma for alt i verden
ikke blive grebet af panik. Sker der
noget, skal han ikke tzenke pa sig
selv, men keligt Og roligt prove at
overvinde situationen, N&r der har
vieret et eller andet, diskuterer vi det
altid neje igennem, Vi satier hinan-
dens fantasi i sving, traener hinanden
til at std rustet til at iage en even-
tuel situation.
 Serensen: — Vi lzerer 0gsi i simu-
latoren, trenings-systemet pa jorden.
I den kan der bygges en masse situa-
tioner op. Jeg skal Iove for, man sve-
der,f nar man er i simulatoren. Ikke
angstens sved, men fordi man hele
tiden- m4 bestille noget,

_Slwende

Eskadrillechefen: — En jetpilot ma
dkke ,flyve pa rygraden“. Det er far-
ligt og slevende, hvis flyvningen bli-

Sucksdorff:

— Det er da kreativt

at lave et loop.

"W
"

ver ruline. Det er inieressant her at
se lidi pi stafistikken, De ganske
unge jetpiloter, der Eun har 200—300
timers flyvning bag sig i jet, har en
relativ hej havari-rate, Kurven falder
derefier, men ved 1000 til 1500 flyve-
timer stiger den igen hejere op. Det
er nok, fordi piloterne her foler sig
s sikre, at de fristes il at flyve pa
rutinen, pa rygraden og tage chancer, |
Vi forssger pa defie felt at holde
hinanden i srerne, s vi ikke kommer
ind i en slov ruiine,

- :
Havarierne s
— Drefter man ikke de mange ned-
styrininger af Starfighter-jagere i det
vestiyske flyvevdben?

Eskadrillechefen: — wi bliver via
NATO holdt lgbende orienteret om
havarier i andre NATO-landes flyve-
vaben, og vi droefier dem ved F-104
standardiseringsmederne hver anden
maned, I ferhold til antal af fly og
flyvetimer er den vesilyske havari-
rate rimelig, men vi er naturligvis
alle sammen interesserede i at 13 den
s4 langt ned som muligt.

Sucksdorff: — Den vesityske ha-
vari-rate er ikke foruroligende haj.
Ser vi p4 de forskelligartede 4rsager
til deres havarier, vil vi se, at der
ikke er noget, der kan opskremme
0s, ikke noget som truer 08, Vi kan
al havarierne ikke udlede, at Star-
fighteren er et darligt fly. At kalde
det ,den flyvende dad* €er noget reed-
somt sludder, som pressen har fun~
det pa.

Eskadrillechefen: — Noget andet er,
hvis det gang pa gang viste sig, at
havari-arsagen er den samme, f. eks.
en fejl ved motoren. Sa ville vi spid-
se erer. Hvis man et sted opdager, at
der er et eller andet at reite ved
Starfighteren, gir'der straks besked
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BB ) Bar e Nuft & eksempel)
Da‘l blev konstateret, at nogle styre-
- er 14 for t=t ved nogle hydrauli-
Bae ror i sideroret pa Starfighteren,
Boledes at rererene kunne hlive skam-
(dierede og den hydrauliske vaske sive
Bald. Der gik omgiende besked ud til
feandre NATO-lande, sa fejlen kunne
9 blive rettet overalt.

Sucksdorff: — Der er jo det para-
doksale, at flyene bliver bedre og
mere driftsikre med alderen. En ny
fly-type er aldrig fuldkommen fra
starten. Efierhinden fir man rettet
alle skavanker.

Kreativi

— Hvorfor bliver man jeipilof? Det
er dog ikke noget helt ufarligt er-
hverv,

Serensen: — Fordi man kan lide at'
flyve. Man er opslugt af det at flyve.
Jeg tror ikke, man teenker si meget
p& det med karrieren. Det kommer
senere, niar man er blevet Iidt eeldre,
har stiftet’ hjem og familie og ma
feenke pa livsstilling.

Sucksdorff: -— Flyvningen er en
Hvsform, Vi tilbringer meget af vores
tid i luften, vi beskmsftiger oz med
flyvningen og dens problemer, ogsd
nar vi er nede pA jorden. Vi er gen-
nemsyret af flyvning. Vi har ogsi vor
egen flyverslang, vort eget sprog...

Sorensen: — Vi kan bare se til so-
manden. Han er ogsad s praeget af sit

[

 Aero Nord ,
afskediger
gsin flyvechef

Jeg stér helt uforstéende over
for det, siger flyvechef
E. A. Schmeltz

-

grat
ufors

| dende.

‘sen og mig, alt er giet
vis Nordair og Aero Nord.
afskedigelsen:

| kommet for langt veek

dyglig pilot,

bejde. Han er en
| “Fiyvechet Schn
har veret pil
gvndte i fly
 det 8 og

}ﬁl de andre NATO-landes flyve-

TekSt:_Eu'(ts Hoyrup
v
Teu)

-

element, at han har sveert ved at g4
i Jand. '

Sucksdorff:

ter i flyvningen. Det er da kreative at
lave et loop. Teenk pd deite, at man
bevager sig i et tredimensionelt rum.
Man hever sig op over tyngdekraf-
ten, som balleidanseren gor det i et
spring, Def har ogsi sin charme hele

tiden selv af skulle irmeffe wigenkal-

delige besluininger, maske er der tale
om smi beslutninger, men alligevel.
. Da jeg engang startede pa en nat-
flyvning, var solen lige giet ned. Da
jeg var kommet hoijt til vejrs i jage-
ren, stod solen atter op til mre for
mig. Da jeg kom lmngere ned mod
jorden, gik den ned igen... Da jeg
senere pa natten atter startede pa en
flyvning, stod solen op, mens jeg var
i luften, men gik s4 ned igen, da jeg
flaj lavere. Da jeg landede, var solen
staet rigtigt op. Denne legen kispuds
med solen var en dejlig oplevelse,

Chefen for eskadrille 726 pa Flyve-

station Alborg, major Kurt Abildskov,-

forteeller i morgen i en samtale med

Ekstra Bladet om alle de flyvesikker- -

hedsmessige  foranstaltninger, der
treeffes for al undga havarier i Star-
fighter-eskadrillerne, som rider over
i alt 29 fly. Han kommer ogsi ind pa,
hvad det er, der sker, nar folk un-
dertiden forskreekkes af nogle brag
fra de supersoniske fly, og hvad man
ger for at undgad denne gene,

Ekstra.
Bladet

Erik Friis

Direktdren for det danske char-
terflyveselskab Aero Nord, Alex|
Lauesen, meddelte i gir eftermid- |
dags selskabets flyvechef, E. A,
Schmeltz, at denne var afskediget.
— Jeg blev simpelt hen fyret pa

apir, og jeg stir fuldstendig
fiende over for det, sagde E. A,
Schmeltz i aftes til Berlingske Ti-
— Under en kort samtalef
meddelte Lauesen mig min afsked,
og der blev ikke givet nogen egent-
lig grund, i hvert fald kun i vage
og tagede vendinger. Der har ikke
varet splid mellem direktgr Laue-
odt i de
selcs Ar, jeg har arbejdet i henholds-

" Direktgr Alex Lauesen sagde om

— Schmeltz og jeg er efterhinden
fra hinanden
i det daglige arbejde. Derfor er det
‘bedre, at vore veje skilles, Jeg har
intet at udsstie pd Schmeltz’ ar-

der er 38 &r,
. Han be-
j derefter

om siden
25 1 Aero Nord

- lgi er da pm;ﬂuiﬁt
at flyve. Der er kunstneriske momen-

laboratorium pa

L ] L ] '|?
Rigshospitalet Z @

Skal erstatte Forsvarsministe-

riets flyvemedicinske institut

Forsvarsministeriets flyvemedicin-
ske institut, der har haft fil huse pa
Kgbenhavns Militzrhospital, skal nu
nedlzgges og erstattes af et flyve-
medicinsk laboratorium under Rigs-
hospitalet. Dette sker som en fort-
seettelse af den sammenlagn af
Kgbenhavns Militerhospital og Rigs-
hospitalet, som gennemigrtes i marts

1963.

Det endelige forslag om det ny
flyvemedicinske laboratorium under
Rigshospitalet er nu fremsendt til
Finansucvalget fra undervisningsmi-
nister B. Andersen. Driftsudgif-
terne pa 862.000 kr. tznkes et
gennem betaling for ambulante fly- |
vemedicinske undersggelser af civilf
og militert flyvepersonale.

Rigshospitalet

LANGVARIGE og vanskelige for-
handlinger om Flyvemedicinsk In-
stituts overflyttelse fra Forsvarsmi-
nisteriet til Undervisningsministeriet
vil nu manifestere sig i, at institut-
tet fra 1. juli flytter fra det tidli-
gere militzerhospital pd Tagensvej
til Rigshospitalet under professor,
dr. med. Anders Tybjmrg Hansens
afdeling.

Forudsztningen herfor er, at Fi-
nansudvalget godkender den indstil-

ing, undervisningsministeren nu har
afpivet.

De flyvemedicinske gre-, n=se- 0g
halslm!xliirsﬁgelser og de flyvemedi-
cinske gjenundersggelser skal vare-
tages af de bestiende specialafdelin-
ger pa det tidligere militeerhospital.
Der vil blive oprettet en stilling som
assisterende overlege ved Rigshospi-
talets medicinske afdeling, hvor det
ny flyvemedicinske' laboratorium
oprettes. :

Her skal foretages de almindelige
flyvemedicinske undersggelser. Den
under Forsvarsministeriet normerede
stil som overlege ved Flyveme-
dicinsk Institut ned! .
Forsvaret vil fortsat stille en mi-
liteer nverlaesgée til ridighed for de
flyvemedicini underaﬂgelseTrhm

Flyvevabnet bekymret:
SAS seger nye piloter

S

SAS skal bruge 20 nye piloter fra Danmark — Alvor-
lig situation for flyvevabnet, hvis de alle ;9

kommer direkte derfra 7 AL

SAS soger for tiden 70 nye piloter, | nogenlunde passende niveau i de
og den kendsgerning, at cirka 20 af | senere dr — takket veere lilstreekke-
disse hibes at blive danske, vekker | lig tilyang — er il gengeld erfa-
alvorlig bekymring i det danske fly- | Tingsniveauet dalet, og det er en

3 alvorlig sag, ikke mindst pd grund
::;:;?e::’ h"”mnlg‘h‘s"“aﬁ'm L for-|.¢ de nye, krevende F-104 »Siar-

fighter<-maskiner.

Chefen for flyverkommandoens Oberst Christensen fastslar, at hvis
personelafdeling, oberst H. Christen- | SAS {remtidig henter piloter i sam-
sen siger til Berlingske Tidende: me takt, vil erfaringsniveauet fortsat

— Vi lider ikke under alvorlig|dale. Hvis afgangen medigrer, at||
mangel pd piloter, idet vi har nesten | vore piloter ikke tegner kontrakt ud ||
det antal, vi skal have, men vi lider | over de fdrste seks ar, vil vi komme
til gengeeld under mangel pd til-

til at mangle den kerne af piloter
streekkeligt erfarne piloter. Mens an- | med 10—12 &rs erfaring, som vi me-
tallet af piloter har holdt sig pd et

senere pa aret. I deite &r har SAS
allerede ansat ni pilater i Danmark,
og det gmlder for disse, som det vil &
g=lde for dem, der nu skal ansattes,
at de 90 procent kommer direkte fra
flyvevabnet.

De nye piloter vil begynde pa kur-
su i SAS til august. -beng.

get gerne skulle have, siger han, Hvis
20 af vore piloter sgger over i SAS
nu, vil det vare i hgj grad fsleligt
og skabe en alvorlig situation for
flyvevabnet.

Obersten oplyser videre, at tilgan-
gen af pilotaspiranier aldrig har ve-
ret helt sd god, som man i flyvevab-
net kunne gnske det. Yderligere fal-
der en del fra under uddannelsen,
og det er en kendsgerning, at Dan-
mark har stérre frafald under ud-
dannelsen i Canada, end for eksem-
pel Norge har.

1 SAS kunne man i gar fortzlle,
at selskabet siden 1964 har ansat 61
piloter i Danmark, og man mé regne
med, at 55 af disse er kommet di-
rekte fra flyvevabnets rekker. Man
héber nu pa at fi 20 nye piloter fra
Danmark, men ser i gjnene; at det
sandsynli vil eﬁe}vanskeligt at
skaffe s nge. ‘er mere sand-
synligt, at man fir 12, siges det.
Hvis man ikke far det antal, man
hiber pa at fa, er det imidlertid
sandsynligf, at man wvil sgge igen
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Det havarerede fly ved Kirstinesminde Flyveplads.

2

Et havareret fly
DA landeg@jgn |

Tomotoret avisfly ud over skr%nf og ned pa landevej
under landing pa Kirstinesminde Flyveplads ved Arhus

Med 700 kilo aviser om bord
igrie en tomotoret Piper Aztec
fra Cimber Air i gdr morges med
stor fart ud over en skrent for
enden af landingsbanen pi Kir-
stinesminde Flyveplads ved Ar-

1 h“s.

Foto-fly med to’,
nordmsend styrtet
ned pa Bornholm

Begge ombordveerende, en

21-arig pilot og en 29-arig

luftfotograf, dedeligt kveestet

Torsdag formiddag startede fra
Kpbenhavns Flyveplads i Skovlunde
en KZ III-maskine, tilhgrende Ka-
strup Lufifoto, med den 21-irige nor-
ske pilot Victor Hagesnp som fgrer og
den 29-irige Yngve Berg Hansen som
fotograf. Lidt fer middag styrtede
maskinen ned ved Klemensker n-
der en fotograferingsmangvre, mens
maskinen i lav hastighed foretog et
sving. @jen- og grenvidner mener,
aft motoren satte ud, hvorefter ma-

skinen styriede mod jorden.

Falck-Zonen fra Rgnne mgdie med
katastrofeudrykning og matte befri
de ombordveaerende med sksreappa-
rater. Begge var s hardt kvastede,
at de KL 14 fra Bornholms Central-
sygehus blev overfgrt med Falck-
Zonens ambulancefly til Rigshospi-1
talets neumkirgrgiske atdeling.

Victor Hagerup og Berg Hansen
har flgjet for Kastrup Luftfoto det
sidste halve &r. Den 21-irige norske
pilot, Victor Hagerup, havde erhver-
vet sit cortifikat i Danmark, Han
havde 350 timer pad KZ III-flyet og
| var szrdeles fortrolig med det 1 al-
mindelighed serdeles sikre lille fly.
Der er igennem Arene kun sket 3
ulykker med denne dansk-konstrue-
rede maskine.

En havarikommission fra Statens
Luftfartsdirektorat flgj i gar efter-
middags til Bornholm for at foretage
afhgringer pa stedet. Maskinen skul-
le vaere landet pa en privat flyve-
plads, tilhgrende dyrlege Finn Niel-
sen, Klemensker. Det var ikke under
|landingsmangvre, ulykken indiraf,
i men under arbejdet med at fotogra-
fere bornholmske géirde fra 150—200
meters hgjde. Den 29-irige fotograf
Berg Hansen er gift, mens den 21-

arige pil

Flyet tumlede ned ad skranten
og endie med understeilet revet af
midt pd en landevej, hvor der til alt
held ikke var nogen trafik i uhelds-
djeblikket. Piloten, den 33-Arige Sven
Jensen, Broager, slap med knubs og
i:lunne selv forlade det beskadigede

¥y.

En havarikommission fra Statens
Luftfarisveesen tog i gar formiddags
til Arhus. Politiet havde afspaerret
landevejen, hvor flyet blev stdende,
til havarikommissionen havde fuld-
endt sine undersggelser fgrst pa ef-
termiddagen.

Sven Jensen kom pd den ordinzre
avistransport fra Kebenhavns Luft-
havn, og tilsyneladende har tre fak-
torer varet afggrende for den uhel-
dige landing: for hgj fart i landings-
gjeblikket, kraftiz sidevind og en
fugtig landingsbane. Maskinen hop-
pede nogle gange hen over banen,
Igr den kgrte ud over skranfen og
ned pa vejen. Pro]fellerne blev gde-
lagt, da understellet blev revet af,
‘men resten af flyet blev ikke swr-
ligt beskadiget. :

Der er ikke i djeblikket radighed
over et andef fly, der kan s=ttes
ind pa ruten, og de kgbenhavnske
formiddagsaviser wil derfor i de
kommende dage na til Midtjylland
med veaesentlige forsinkelser. Man vil
midlertidigt transportere aviserne
til Tirstrup med et stgrre fly, der
ikke kan lande pd flyvepladsen i
Arhus, _-beng

pilot

fra sa

| | et kendskab {il

e e ——

mme

er redde
me fly

{ Dobbeliseedet F-100 Super Sabre styriede i gar n
ved Oksbel under gvelsesangreb p& jordmal -
Begge ombordveerende piloter reddede sig

To unge flyverlgjtnanter red-
dede i gar livet, da de i en hgj-
de af kun 300 meter lod sig sky-
de ud fra deres dobbeltsedede
F-100 Super Sabre, som fi se-
kunder senere styrtede ned i
strandkanten ved det militzre
skydeterrzen ved Okshgl i Jyl-
land.

Maskinen fgrtes af den 24-3rige
flyverlgjtnant I af reserven, Finn M,
Bjerre Nielsen, eskadrille 725, Fly-
vestation Karup, mens den 23-irige
flyverlgitnant II af reserven, John
Sgrensen, fra eskadrille 729, ligeledes
Karup, var med som passager. John
Sgrensen tilhgrer en foto-eskadrille
08 var med pa flyvningen for at fa
vilkarene under

flyvning med en jager-bomber.

Det dobbeltszdede fly flgj i for-
mation med en ensedet Super Sabre
ind over skydeterranet for at angri-
be jordmal, da de to piloter pludse-
lig lod sig skyde ud med katapult-
sederne. P4 grund af den ringe hgj-
de foregik udskydningen sa hurtigt,
at der ikke blev tid til over radioen
at orientere flyvestationen om, hvad
der var galt med maskinen, Of der
foreld siledes endnu i aftes nEen
antydning af uheldets Arsag,

Styrtet blev observeret bide fra
Jjorden og fra det ledsagende fly, og
der blev straks sliet alarm til Fly-
vestation Alborg, som sendte en he-

| likopter til Oksbgl, Piloierne lande-
de pa skydeterranet, og de blev
kort efter i helikopier transporteret

60 nerer, lojthan
- bjerg, fylder i
nant Perch er fgdt

til Varde Sygehus. Finn Bjerre N_"
sen blev hurtigt udskrevet, me
John Sgrensen -blev indlagt til o
servation for en eventuel rygskad

Det styrtede fly faldt i strandkay|
ten og ligger sidan, at det ved eb
er pd igrt land. En ‘havarikommig
sion under ledelse af kaptajn O. G
Nyborg flgj i gar eftermiddags fr
Sjzlland til Oksbgl for at klarleeg
ge uheldets nzrmere omstaendighj
der. -beng
_—_-—___..________1
PR e

En af vestjysk flyvnings pio- |
o y'.'F'ez-r{:h, Hs-

yver, og i|
gen flyve-

skole i Eshjerg, hvorfra han
drev rundflyvning, _ v
taxaflyvning og se-
nere udvidede pro-

grammet til ogsa at
omiatte kunsiflyv-
ningsopvisninger.

a krigen kom,
mitte firmaet ind-
stille  virksomhe-
den. og Perchs
Moth-fly blev an-
bragt i en lade ved ¢
hans hjem i Ti- | {43
strup. i 1943 blev
han treet afat vere
i Danmark under

tillige

P. Perch

beszitelsen og besluttede at melde
sig til de allierede styrker. Med
stort besveer samlede hah sin gamle
| Moth og skaffede benzin til den; han
| startede fra en mark uden for huset
| 0 flgj tveers over Nordsgen til Eng-
land, hvor han meldte sig til mili-
teer tjeneste, Efter krigen vendte
han hjem, og firmaet blev flere gan-

ge udvidet, sa Perch e

overgang

rddede over ¢n flade pad syv flyve-

maskiner. Lgjtnant Perch har figjet

over 10.000 timer og har uddannet et

stort antal nye flvvere,
*
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En Cessna 172, udlejningsfly fra Danfly, ramte

t pa S

hejspeendingsledninger og styriede til jorden fra
10 meters hojde - Tilsyneladende sogte piloten

i regndis at lande pa en

En halv meters ekstra flyve-
hgjde kunne have forhindret den
ulykke, der onsdag aften koste=
de tre mennesker livet, da de i
en enmotoret Cessna 172 flgj
ind i hgispendingsledningerne
nord for Marup Havn pa Samsg.
Maskinen styrtede til

greesmark

dgde. Det undrede os, at ulykken
fandt sted, for selv om der var TegI-
dis, var sigtbarheden jkke helt dér-
lig.

Motorlyden

— Lgd motoren normalt?

— Fgrsie gang, flyet kom, giorde
den, men ingen af os er sikre pa,
om vi overhovedet

med ledningerne viklet om
understellet, og de tre ombort\
veerende var dreebt pa stedet.
De tre omkomne er:

Siloten, den 47-arige leerer Gun-

‘- nar Iversen, og hans husbestyrer-

inde, Karen Marie Nielsen, Stenlille ||
ved. Sors, samt den d45-arige sav-|l
wveerksejer Mogens Rebien, Orebo Ppr. |

Vedde ved Bingsted. Mogens Eebien,
der var enkemand, efterlader sig to
sEnNNer.

grund af regndis, mens Gunnar Iver-
sen tilsyneladende lagde an til lan-
ding p& en greesmark pa Nordsamsg.
Samsds flyveplads ligger nogle kilo-
meter sydgst for ulykkesstedet.

@jenvidner

Gunnar Iversen havde lejet Cess-
na-flyet hos Danfly i Kalundborg.
Han havde haft certifikat i tre mé-
neder og var blevet uddannet netop
ph denne type. I maskinen, der kun
var et Ar gammel, flgj de tre fgrst
til Jylland, hvor de Jandede pA den
plads, der tilhgrer sveveflyveklub-
ben »Aviatore i Alborg. Derfra star-
tede de med retning mod Kalund-
borg.

Overleege Anders Knudsen Oxen-

vad, Tranebjerg, befandt sig sammen

med sin hustru og deres 20-drige
sgn Steen i familiens sommerhus
ved Marup, da flyet klokken 20.30
kom lavt ind over omridet fra gens
nordlige del. Familien observerede,
at maskinen vendie og flgj tilbage
mod nord for kort efter at komme
igen. Tilsyneladende ville piloten
Jande pi en greesmark, der stgder
ud til en strandeng. I 10 meters hdj-
de ramte understellet et szt hdi-
spendingsledninger, der ghr skrat|
ind over gen.

—_ Min son oververede styriet og!
mente ikke i forste omgang, at der|
var sket noget alvorligt, fortzller
fru Oxenvad. Der lpd ikke noget
gtort brag, snarere et dempet bump.
Vi kunne se, at flyet vezliede over
P& ryggen, da det ramte jorden. Vi
styriede straks hen til vraget, der 14
200 meter borte, og skulle {il at gdre
forsgz pa at skere de ombordva-
rende fri, da vi blev oppmerksomme
pa, at hejspzndingsledningerne var
yiklet om hjulene.

Min mand alarmerede politi og
redningskorps og sendte besked til
elektricitetsveerket. I Igbef af kort
tid kom en hel del mennesker til, og
vi havde stort besveer med at holde

— 1 :

-kken skete i usigtbart vejr pé |

anden gang, flyet kom fra nord.
vidt vi kunne skgnne, havde ulyk-
ken ikke fundet sted, hvis han hav=-

3 flgjet blot en haly meter hgjere.

get, for
sten af skroget wvar
intakt. ?

sammensigdet med hejspending
ledningerne hevirkede en
afbrydelse pd Samsg, S0 omfatte
hele den sydlige del af gen. Sals-
{idig blev telefonsystemet afbrudt,
saledes at en meddelelse om ulyk-
ken forst kunne telefoneres til Sjal-
land hen pi morgenen.

Det forulykkede fly kom ofte pa
Samsg og var sidste ar meget an-

horte motoren |E4T
£ s4 | hvor de skal prgve at klarlegge ar-

vendt som taxafly — blandi andet

for specialleger fra Kalundborg.
Statens Luftfartsvesen sendte 1

morges to eksperter til Samsg,

sagen til ulykken, De kom {til gen
ved middagstid og gik straks 1 ar-
bejde. -benp

\ Jetstyrt | Kattg_ L

| A 3

Iyverigjtnani Morten Hgghgj, der

ienes ‘8t vere omkommet ved fiy-
styriet 1 Knitegat

— —_shaj, Flyvestation Karup,
dramatisk fly-styrt onsdag eftermiddag i
lem Leeso og Frederikshavn. Flyverlsjtnanten forsogte at
redde sig i faldskeerm. Fra et tysk skib s man ham ram-
me vandet og derefter ribe om hjzlp, men han forsvandt

fra overfladen, inden man kunne na at yde assistance.

Et of flyvevabnets observationsfly forulykkef

mellem Leess og Frederikshavn — Skibsbesaetning  fiyvevabnets

herte piloten rébe om hjcelp, men naede
ikke frem i fide

Den 22-irige flyverlgjtnant af reserven, Morten Heg-
formodes omkommet efter et

dem borte fra de farlige ledninger.
Da strgmmen var afbrudt, konstate-
rede min mand, at de tre i flyet var

skibe,
lave hdjder.

Styrtet skete omkri
14.30, da der_fra flere ski

Stateredes hurtigt, &
| | noget tilbagesvar £

farvandet mel-

Morten Hgghdj var knyttet til en
foto-eskadrille, Han var startet fra

flyvestationen pa .en rutinemssssig ||
flyvning i jetfly af typen RF-84 F for
at gve observation og iagttagelse af
Sidanne flyvninzer foregir i

klokken
i omré-

[

ske coaster

tinde ham.

Vraget med hejspeendingsledninger snoet om flykroppen.

de piloten i live er ringe.

Frode Hoghgj, Kastrup.

- i

Adskillige skibe og kuttere samkl!‘
helikoptere deltog i
eftersggningen. Man fandt kun fly-
ots vragdele, og chancerne for at fin-

Flyverlgjtnant Morten Hgghg) bo-
ede i Viborg, Han er sgn ai ingeni

En havarikommission har indledt
undersggelser, der fortsatter i dag.
pen

Indfiltret i liner

Den fprste, der havde slaet alarm,
var kaptajn Heinz Waller pi den ty-
ar sGravenorts af Stade
ved Hamborg, Kaptajnen oplyste, at
han horte et brag, sa et lysglimt og
deretter jetflyet, der faldt i havet fra
cirka 100 meters hgjde, O kort efter
h wt derfra en faldskarm
‘vasidet. Han beordrede sit
h ng af faldskeermen. Fra
a kunne man fra skibet se pi-
loten ligge pa havet, indfiltret i fald-|
skkmrmens  liner, \Piloten rabfe pa
dansk: »Giv k
Skibets sty
og svpmmede m :
men lige efter forsvandt piloten fra
overfladen. Styr den dykkede'
flere gange i forgaves forsoe pa at

|

— piloten druknet




SONDAG DEN 11. SEPTEMBER 1966

Sadan blev 69 mennesker
reddet — af helikoptere'

Teknik og mennesker samarbejder i redningstienesten, hvor helikopterne har bevist deres uvurderlige
betydning ~ Mod, kombinationsevne og viljestyrke er nodvendigheder for helikopternes bescetninger,

der er rede til at hjelpe pa alle tider af dognet

T

— Er I klar derhenne, lyder
pilotens stemme. Operatpren i
den store Sikorsky S61-helikop-
ter skyder en der til side og l=-
ner sig ud, mens farten lang-
somi mindskes. Motorlarmen er
infernalsk. Han ma tale med pi-
loten over radio.

— Ja, vi er klar nu, melder han
tilbage. Lidt langsommere... lidt
endnu ... jeg kan se ham, siger ope-
ratpren. Jeg har ham halviolv for
mig, afstand 50 meter, 40 meter, 30
nieter, 20 meter, 10 meter,... seks
fem, fire, tre, to, en.... vi er lige
cver ham, to meter til hgjre, en me-
ter frem... ja. vi har ham nu, Han
e. pA vej op, stadig pd vej op...

Omtrent sadan lgd det 69 gange
over det fradende hav, da Flyve-
vibnets helikoptere ved en fanta-
stisk indsats reddede 69 mennesker
op fra 10 meter hoje belger efter
fargen :Skagerakes forlis ud for
Hirtshals. Proceduren var den sam-
me, ordrerne de samme, menneskene
de samme, flyene de samme.

Intet var nyt

Men ovenstiende replikskifte fandt
sted forleden J}& Flyvestation Veer-
lgse, da Eskadrille 722 til =re for
Berlingske Tidende dem?ns‘_trer.'ede.
hvad der skete i de hektiske fimer
over et oprart hav, I timer,da men-
neskeliv i stort tal stod pa spil. Da
indsatsen var den samme som altid,
risikoen den tidobbelte og gevinsten
altafgorende. Da der ingen mulighe-
der var for at gore noget om, for at
prove 1gen eller opgive forspget.

Piloter, operaterer og rednings-
mandskab havde prgvet det hele tu-
sinder af gange for. P4 gvelser og
ved — heldigvis fa — ngdsituationer.
Intet var nyt for dem, Kun det, at
de stod over for en situation, der i
lpbet af fa gjeblikke kunne udvikle
sig til en katastrofe af dimensioner.
Hvis de ikke huskede alt, hvad de
havde l=rt. Og hvis de ikke udfgrte
det rigtigt — selv under de vanske-
lige forhold, der var tale om.

En ond drem

— Vi har sA ofte talt om, at . gdet
kunne ske, fortzller chefen for red-
ningsoperationen, kaptajn Keld Wil-
lumsen. Vi har sa ofte sagt til hinan-

n: — Hvis nu en faerge synker,
hvad sa? Kan vi klare det? Virker
det hele lige sA godt som ved gvel-
serne?

Det gjorde det, Men hvad de fer-
reste ved er, at det var forste gang i
helikoptertjenestens historie, et si

Redningsselen fastgores.

Btort antal fly samtidig skulle ar-
jde med en si stor opgave.
Der var 27 mand ombord i de fem
helikoptere. Tre af dem var lager.
Alle arbejdede de koncentreret i de
knap otte timer redningsaktionen
Btod pa. Uden tid til at tmnke pA
traethed. Uden tid til at teenke pa ri-
siko for dem selv. Men helf optaget
&f dette ene: De mennesker nede pa
havet skal op. For enhver pris.

Bagefter var det hele som en drgm.
En ond drdm, men alligevel en op-
levelse for livet

— Jeg tror ikke, der var mange
al os, der t®nkte ret meget, da vi
om aftenen landede pd Flyvestation

9 menneskeliv, : :
ske sig mere, spgrger major Petersen,

medlemmer af helikopterens beswt-
ning er som nmvnt af afggrende be-
tydning. Samspillet mellem piloten
0g operatpren ved dgren er en ab-
solut betingelse for, at en operation
kan blive vellykket, Dette samarbej-
de var forbilledligi ved redningen af
de 69 fra »Skagerake,

To metoder

Det besatningerne kom ud for i
onsdags, havde de i realiteten aldrig
prpvet far, Ganske wvist har der i
sommer veeret intensiv traning med
rvedn;fgshehkoptere. men aldrig un-
der sa ubarmhjertige forhold som ved
sSkagerakes forlis,

Pilotens opgaver under en sidan
redningsaktion er mangeartede. Han
skal holde helikopteren ,si roligt
som muligt over ulykkestedet. Han
skal samtidig gennem vinduerne sege
at danne sig et billede af, hvad der
sker nedenunder ham. Han skal vere
i npje kontakt med operatpren ved
dgren, fplge hans anvisninger til
punkt og prilkice. Redning fra havet
er et utroligf preecisionsarbejde.
Man arbejder med to metoder i s&-
danne situationer, Den ene bestar i,
at man simpelt hen firer en sakaldt
2senkelifte ned til den ngdstedte.

ng_;_ r en slags sele, som vedkom-

Af Leif Kjeldsen

I sikkerhed § helikopteren.

‘me om at sige, at millionerne er givet
darligt ud. De har i onsdags reddet
69 : vad kan man gn-

Samarbejdet mellem de enkelte

Redningsmanden er pi vej ned fra helikopteren.

FOTO: HANS PETERSEN

dem 54 ud, da de hang dernede, for-
teeller kaptajn Willumsen, 1 et til-
fzelde blev en af vore folk >dyppet«
den ene gang efter den anden. Han
svingede ind i en k=mpeholge, kom
ud pi den anden side, svingede ind 1
den igen. Og alt dette skulle han
igennem, inden han kunne begynde
pi det egentlige redningsarbejde.
Det er et uhyre irettende job. Men
der var ingen, der beklagede sig.
Kapfajn Willumsen var manden,
der havde alle tradene i sin hand,
da redningsaktionen fra luften blev

! |

sat i gang. Han dirigerede samtlige
fem helikoptere, og havde radiokon-
takt med dem uafbrudt.

Betagende . . .

— Det var som om vi var én mand,
der fldj alle fem maskiner, fortzller
han. Koordinationen kunne ikke ha-
ve veeret bedre. Egentlig var vi vist
alle lidt forbavsede over, at det hele
gik sa glat. Torholdene var de aller-
vanskeligste. Normalt opererer vi
ira ca. 10—15 meters hgjde. Men i
dette tilfelde matte vi op pa tyve
meter eller mere. Og denne hgjde
var jkke engang effektiv, Bglgerne
kom op imod os, og spart formind-
skedes afstanden til havet, snart
giordes den storre,

— Men det var et dejligt arbejde,
siger kaptajn Willumsen. Et positivt
0 velggrende arbejde. For os blev
det en oplevelse for livet, Pludselig
kunne alle se, at de tusinder af tra-
ningstimer, vagterne, hvor man sad
og fdlte sig tilovers, de mange efter-
spgninger pd grund af falske alar-
mer, at det alt sammen havde haft
sin klare mission, Nu gjaldt det, nu
matte intet gd galt, Og det virkede,
Det hele virkede, Det var betagende.

Det har de l=rt

— Midt i det hele lyste bgrnene op,
forteller kaptajn Willumsen. Da de
kom ombord, var de tratte Og op-
skreemte, Sgsyge var de ogsd, Men
de tog situationen mere roligt end
de voksne. Efterhdnden kunne man
merke, hvordan de ligefrem fandt
det spndende at flyve i helikopter.

Major K. 5. Petersen
— chef for eskadrillen.

— Hvad har man l=rt af redni
aktionen? f

— Fgrst og fremmest har vi la
at det hele fungerer, siger major
S. Petersen. Men vi har haft m
ud af det end netop denne vi
Redningsaktionen wved :Skager
har haft enorm betydning for mar
skabets moral og selvtillid, Vi I
leert, at vi ma finde pa et eller
det, som kan mindske risikoen j
al sende redningsm:end ned i hi
vejr. Ikke si meget for redning
mendene selv som for mennesk
pa havet. Faren for, at en rednin
mand i sin line svinger ind i en
de nodstedte, er til stede. Ansk
{elsen af lettere udstyr — for ekser
pel frgmandsudstyr — har veret
tale i denne forbindelse. Vi har l2
at der mi geres noget for at holf
generende foto-fly borte. Viharls|
at det er vanskeligt for de n
selv at finde ud af den rette anbri
gelse af redningsselen.

Seks minutter

— Og i dvrigt er vi kun gla
Glade og meget lykkelige, siger mi
jor Petersen. i

Berlingske Tidendes besgg
flyvestationen var aftalt med kun
timers varsel. Da vi skulle afiste
takkede vi for den hurtighed,
med man havde stillet mandskab
helikopter til radighed. y
Det imponerede dog: ikke da 1
flyveofficerer. .
— De skulle bare have varet
1 onsdags, sagde de. Da gik de
minutter. Og hvis De var ko
klokkeén to i nat, havde dei ikk
varet l®ngere, Vi er parat d

rundt. Og vi ved det nytter.,.

S
ld Willumsen

len siar

A

Kapfajn
— han lede

Ke




Omtrent sddan lgd det 69 gange
over det fradende hav, da Flyve-
vabnets helikoptere ved en fanta-
siisk indsais reddede 69 mennesker
op fra 10 meter hgje bolger efter
fmrgen =Skagerakes forlis ud for
Hirtshals, Proceduren var den sam-
me, ordrerne de samme, menneskene
de samme, flyene de samme,

Intet var nyt

Men ovenstdende replikskifte fandt
gted forleden pa Flyvestation Veer-
lpse, da Eskadrille 722 til =re for
Berlingske Tidende Gem(_)nstregede,
hvad der skete i de hektiske timer
over et oprort hav. I fimerda men-
neskeliv i stort tal stod pa spil. Da
indsatsen var den samme som altid,
risikoen den tidobbelte og gevinsten
altafgdrende. Da der ingen mulighe-
der var for at gore noget om, for at
prove igen eller opgive forspgetl.

Piloter, operatérer og rednings-
mandskab havde prevet det hele tu-
sindep af gange for. Pa g¢velser og
verl — heldigvis fa — nedsituationer.
Intet var nyt ‘or dem. Kun detf, at
de stod over for en situation, der i
lpbet af £3 gjeblikke kunne udvikle
=ip til en katastrofe af dimensioner.
Hvis de ikke huskede alt, hvad de
havde l=rt. Og hvis de ikke udfgrte
det rigtigt — sely under de vanske-
lige forhold, der var tale om.

En ond drem

— Vi har sA ofte talt om, at gdet
kunne ske, fortzller chefen for red-
ningsoperationen,' kaptajn Keld Wil-
lumsen, Vi har s4 ofte sagt til hinan-
den: — Hvis nu en ferge synker,
hvad s&? Kan vi klare det? Virker
det hele lige 58 godt som ved gvel-
serne?

Det gjorde det. Men hvad de feer-
reste ved.er, at det var forste gang i
helikoptertjenestens historie, et s

bame Bl VSl e T

- LK~ 2 Ty ‘,
Redningsselen fastgores.

stort antal fly samtidig skulle ar-
bejde med en si stor opgave.

Der var 27 mand ombord i de fem
helikoptere. Tre af dem var lager.

¢ N

sikkerhed i helikopteren.

me om at sige, at millionerne er givet
darligt ud. De har i onsdags reddet
69 menneskeliv. Hvad kan man pn-
ske sig mere, spgrger major Petersen,
Samarbejdet mellem de enkelte
medlemmer af helikopterens beszet-
ning er som navnt af afgdrende be-
tydning. Samspillet mellem piloten
og operatgren ved ddren er en ab-
solut betingelse for, at en operation
kan blive vellykket. Dette samarbej-
de var forbilledligt ved redningen af
de 69 fra »Skageraks,

1 §

__Alle arbeidede de koncentreret. i de

Redningsmanden er pi ve] ned fra helikopieren.
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dem s& ud, da de hang dernede, for-
feeller kaptajn Willumsen. 1 et #l-
fzelde blev en af vore folk »dyppet«
den ene gang efter den anden. Han
svingede ind i en k=zmpebolge, kom
ud pi den anden side. svingede ind {
den igen. Og alt dette skulle han
igennem, inden han kunne hegynde
pa det egentlige redningsarbejde.
Det er et ubhyre trzitende job. Men
der var ingen, der beklagede sig.
Kaptajn Willumsen wvar manden,
der havde alle tradene i sin hand,

da redningsaktionen fra luften blev

Taet -'e_ﬁuan levelse fo-f'_l-w;tv Pludselig

i |

kunne alle se, at de tusinder af trae-
ningstimer, vagterne, hvor man sad
og fglte sig tilovers, de mange efter-
spgninger pa grund af falske alar-
mer, at det alt sammmen havde haft
sin klare mission. Nu gjaldt det, nu
matte intet gd galt. Og det virkede.
Det hele virkede, Det var betagende.

Det har de Izrt

— Midt i det hele lyste bgrnene op,
fortzller kaptajn Willumsen, Da de
kom ombord, var de treette og op-
skraemte. Sgsyge var de ogsia, Men
de tog situationen mere roligt end
de voksne, Efterhéinden kunne man
merke, hvordan de ligefrem fandt
det spndende at flyve i helikopter.
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lert af redningt

rest har vi lert
» siger major K,
| har haft mere
ip denne viden,
red »Skagerake
dning for mand-
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i\ pa et eller an-
ke risikoen wved

end ned i hardt
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at en rednings-
1ger ind i en af
stede, Anskaf-

yr — for eksem- |

— har veeret pd
tlse. Vi har lart,
zet for at holde
orie. Vi har laert,
for de nddstedte
len rette anbrin-
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: vi kun glade,
telige, siger ma-

des besdg pa
talt med kun i3
1 skulle afsted,
iurtighed, hvor-
gti mandskab og

log ikke de to

have varet her
Da gik der seks
e var kommet
havde det ikke
«r parat degnet
let nytter...

-Berge._i Sikorsky skridter fronten af sammen med oberst H. Valentiner og, yderst til vensire, chefen for eska-

Stkorsk;

i redningsaktionen ved

— Over 100.000 menneskeliy er efter-
anden blevet reddetf, takket veere
adsats af helikoptere, og til dette
elhedsbillede har I ydet et bemmr-
sesvaerdigt bidrag, sagde Sergei
ikorsky i gar pa Flyvestation Vzer-
e, da han hyldede de helikopter-
sseiningsmedlemmer, som deltog i
- lgingsaktionen efter »Skagerakes
orils,

— Vi kan ikke foje noget til disse
wnds Ty, tilfpjede sgnnen af den
erpmte helikopterkonstruktgr, Igor
dorsky.

| Sergei Sikorsky, der var ledsaget
af en r=kke reprmsentanter for Si-
forsky-fabrikkerne i Skandinavien,
sands disse luftkaptajn Hedall Han-

drille 722, major K. S. Petersen.

»Skagerak«s forlis

sen, blev pA flyvestationen modtagat
al storstedelen af eskadrille 722, der
i en hangar var opstillet foran en
Sikorsky S-61, Han skridtede fron-
ten af sammen med chefen for fly-
vestationen, oberst H, Valentiner, og
eskadrillechefen, major K. S, Peter-
sen, og uddelie derefter diplomer og
nale til de 22 piloter og besatnings-
medlemmer af de i alt 26, som del-

-heeder til
- redningsmeoendene

Diplomer og ndle il b_escetningsmedlemmeme fra eskadrille 722, som delrdg '

rikanske militzere bistandsgruppe,
MAAG, e
Sergei Sikorsky talte om helikop-
terens fremtid og understregede be-
tydningen af de storre og hurtigere
helikoptertyper, der er p: vel.
Kaptajn A. ergnes fra »Skage-
raks takkede helikopteriolkene for
deres indsats og sagde, at der senere
vil komme en péaskgnnelse fra hans
eri.

tog i redningsaktionen i Skagerrak. rederi

Den fgrste, som modtog haderen, var |

kaptajn Willumsen, som ledede red-
ningsaktionen,

Til stede var endvidere chefen for
flyverstaben, generalmajor P. Zigler,
samt repreesentanter for den ameri-
kanske ambassade og for den ame-

-beng
e ———————

et hel npdlanding

To danske pilg]

nodlandet

Begge uskadte, men de matte transporteres vaek

‘1 helikopter
To danske piloter har gennemfort
pa Canadas
pefyldie nordgsikyst, meddeler
det amerikanske Iufifartsdirektorat.
De reddede piloter er den 24-arige
I1gjtnant Grum Schwensen, Det dan-
ske Flyveviben, og den 25-rige ci-
vile flyveinstruktgr Jens Christian
Hansen, begge fra Sgndre Sirgmfjord
P4 Gregnland, y
De to piloter flg] med et lille fly,
som havarerede i tirsdags, uden at
nogen af de to kom noget til. I tem-
peraturer langt under frysepunktet
mifte de afvente, at hjmlp niede

|| de to pa plauteauet,

Gt~ b6

frem, men. fra et amerikansk red-
ningsfly blev der kastet vinterbe-
klzedning ned til de to mend, oply-
ser det amerikanske luftfartsdirekto-
rat.

De to mend blev transporteret
bort fra det lille plateau i det bjerg-
rige landskab 805 km nord for Goose

‘Bay, Labrador i onsdags. Mandene

blev hentet af en helikopter fra den
canadiske kystbevogining. De war
uskadte.

Ngdlandingen var blevet set fra
et amerikansk fly fra Goose Bay
luftbasen. Fra f.’l%et videresendte
man de danske piloters ngdsignaler
til Saglek stationen, og da man sd
mendene kravle ud af den havarede |
maskine kastede man det varme tdj
ned til dem. Det amerikanske fly |
hentede derefter ngdudstyr i Saglek, |
som derefter ogsd blev kast(earg;:d til ||

Header til / o

he]ikqﬁ&ﬁ
folkene

Sikorsky hylder rednfngs-
holdene fra »Skagerake-
forliset

Den verdensbergmte amerikanske
helikopterkonstruktgr Sergei I, Si-
korsky fra United Aireraft Interna-
tional hylder pa onsdag ved en sam-
menkomst pAd Royal Hotel i Kgben-

- havn helikopter-redningsfolkene fra
det danske flyveviben for deres ene- ||
stfiende indsats under f@rgen »Ska-

gerakes forlis den 7. september.

Luftkaptajn Aage Hedall Hansen,
der reprasenterer Sikorsky og Uni-

ted Aircraft i Dan

ark har til fest-

ligheden indbudt $lyvevabnets ledel-
se, helikopier-eskiidrilléens meend og

Officerer i~ 2-06

& S

iergei Sikorsky overrakker diplom og nal til lederen af redningsaktiorien,

kaptajn Willumsen,

udmarket

To af flyvevabenets officerar
2f kongen fiet tildelt meiicaal;j:;: };:11:

udmeerket Iufttieneste.

estation
nant 1. af reserv

Kaptajn af
grgen Henry Kristensen,

Alborg, og Tiyverlgjt-
en, Jorn Hald Kri

Btensen, har begge Taet medalje for

under kritisk

| O bragte
1jem i stedet for at apl;ginxe %td

med faldskzerm

aptajn Kristensen flyver F-140

ter, mens Igjtnant Kr

isten-

F-100 Super Sabre, oply-




ruset pilot hentet fra

Andeiﬁiiinten i natfragtfly var uegnet til flyvning % é‘f

] Y f, Jessen, var uegnet| Politiet blev tilkaldt, og lufthav-
For fgrste gang i Kﬂhqvns ?ﬁaﬁ?ﬂds Yiréncﬁpit. = ] s o myndigheder fratog andenpilo-
Lufthavns historie har man mat- | “ g yontroltarnet kaldtes den | ten hans certifikat, mens maskinens

tet hente en beruset pilot ud af
cockpittet. Det skete i gar nat kl,
1.59, da Cimber Airs firemoto-
rers Heron-fly kgrte ud til start
med natfragten af aviser til Bil-

lund Lufthavn.

Stationstjenesten havde adviseret

svenske luftkaptajn Joslin, der fgrie
flyet, tilbage til lufthavnen med
startforbud. j

Kaptajnen meddelte, at han alle-
rede %avde iataenkt at vende om, da
han havde konstateret, at andenpi-
loten var uegnet til flyvning. Anden-
piloten var kommet om bord i sidste
gieblik. Det er nemlig hans opgave
ai; kontrollere lastningen af avis-

last blev overfgrt iil en SAS Metro-
politan, der gennemfigrie natflyvnin-
gen en del forsinket. i
Resultat af spirituspreve
afventes

Andenpiloten blev taget med il
spiritusprgve.

myndighederne om, at andenpiloten | pakkerne, Luftfarismyndighederne, som om-

Kaptajn K. V. Willumsen

@&

' Sjeelden udmzerkelse til
fem fra flyvevabenet

f *

/7
 Fem meend fra flyvevabenets he-
likopter-eskadrille vil ved en parade
pa _g‘lyvestation Varlgse pa onsdag
blive seerligt heedret for deres ind-
sats i redningsakiionen efier rute-

skibet »Skageralk.s forlis. De fire vil | b

modtage .Medalien for udmerket
Jufttjeneste i flyvevabenete, som hid-
. til kun er uddelt seks gange, mens
den femte — kaptain X. V. Willum-

sen —, der har fiet medaljen én

Heedersmedaljer til fem af redningsfolkene fra
Sl »Skagerakus forlis

gang tidligere, vil & den med barre.
De fire gvrige er: Seniorsergent C.
C. J. Rasmussen, oversergent Bent
Rasmussen, oversergent Per Svend-
sen og flyverkonstabel H. V. Klinte-

=k,
Kaptajn Willumsen var som den
forste *med sin helikopter ved det
npdsiedte skib og koordinerede si-
den hele den omfatiende aktion fra
Ldften.
— Der er endnu ikke kommet
noget officielt frem om medalje-
overreekkelsen, men jeg kan sige,
at har nogen fortjent denne ud-
meerkelse er det de nevate fire
mand, sagde kaptajn Willumsen i
aftes til »Berlingske Tidendes. —
Det wvar de fire, som flere gange
lod sig hejse ned i vandet for at
redde de skibbrudne mennesker.
De hentede tilsammen 15 op i he-
likopterne pd den madde. Overser-
gent Bent Rasmussen, som var i
min helikopter, kom den ene gang
op med to mennesker — en for og
hans to-drige sgn. Det var preesta-
tioner, som kreevede bade mod og
udholdenhed. : i
sMedaljen for udmerket lufttiene-
ste i flyvevabenet« blev indstiftet i
1962, Kaptain Willumsen fik den fgr-
ste gang for den prasstation, han yde-
de, da han i 1963 i hardt vejr lande-
de sin Catalina pa havet 180 kilome-
ter fra Hanstholm for at tage en
kvastet fisker ombord. Han bliver
den fdrste, som modtager medaljen
med barre.

Overrzekkelsen vil blive foretaget
af chefen for flyvevabenet, general-

lpjtnant H. J. Pagh i forbindelse med |

nytarsparolen.
-beng

promille

var 1.44.

Resultat af
undersegelse af
andenpilot
i Kastrup

Piloten, der tidligt firsdag morgen

i lufthavnen i Kastrup blev hentet

fra cockpittet i et fly pa vej til Bil-
lund, havde spirituspromille pa 1,44,
Det syarer til, at han har vaeret be-
ruset i let til middel grad. Den faste
promillegreense for piloter er 0,4
Tirsdag morgen var andenpiloten
giet i cockpittet i flyet, der ejes af
Cimber Air, og som var pa vej med
aviser til Billund for SAS,
Stationstjenesten havde adviseret
myndighederne om, at andenpiloten

| var uegnet til at sidde i cockpitiet.
| og maskinen fik startforbud.

Fra kontroltarnet blev den svenske
luftkaptajn kaldt tilbage med start-
forbud, og andenpiloten, der havde
en spirituspromille pa 144, blev an-
holdt. Han wvil snart komme for ret-
ten i Tarnby.

Maskinen blev standset, og lasten

| matte over i et SAS-fly, der sterkt

forsinket gennemigrte avisflyvning-
en til Billund. ]
Kaptajnen har forklaret, at han
overvejede at vende om, da han op-
dagede, at andenpiloten var uegnet
til at flyve. Kaptajnen ventes at bli-
ve idgmt en bgde i denne fdrste pi-
lotspiritussag i HKgbenhavns Luft
havns historie. —mas..

giende blev underrettet om hzandel-
sen, indsamlede i gar skriftlige rap-
porter 1 sagen og afventer nu spiri-
tusprgvens resuliat,

Den unge andenpilot ventes ind-
&tillet til tab af certifikat for be-
standigt. Tragedien er s meget stpr-
re, som han netop havde bygget hus
i Sﬁnderhorg og venter familiefor-

e,

gge .
Tuftfartsmyndighederne er ind-

| stillet p&, at kaptajnen indstilles til

bgde for ikke i tide at have grebet
ind i flyvningens udfgrelse. Efter de
foreliggende rapporter var det fgrst
ved flyvekontrollens indgriben, at
han vendte tilbage til lufthavnsbyg-
ningen.

Der var ingen passagerer med fly-
et, kun fragt, Cimber Air flyver i
trafik for SAS gennem kontrakter
omfaftende bade nattrailﬂyvmnger.
ne og passagerruter til blandt andet
Sgnderjylland. pw.
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