Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.



Povl Wesighall:

Et stormfuldt i

»Morian« Hansen fylder 60 ar i dag — her fortceller han abenhjerfig

— sine sejre — og nederlag og gor stafus

— Hvorfor bliver en tilveerelse
d af sborme?
— Det er nzsten ikle til at svare

— Er det noget selviorskyildt?

| — Man er vel sfidan ... fra natu-

(€N, men fantastisk heldig har jeg

=ret ,.., det er neesten ikke Hl at

orstd ... heller #icke, at man er ble-

et 60 ...

— Hvor mange gange skulle De

gentlig have veeret dgd?
Mindst 5—6 gange ... nej det

orslar vist ikke ...

»Morian« Hansen retter pi briller.

e of stter kaffekanden

saskomdure der gtir i et hdmﬂ af
prunklgse Iuftfartsvircsomhed
an Hansens Flyveskole« pd K-
vns flyveplads i Skoviunde,
landen, der har vearet dirt track-
relt pA Roskildevejen, dirt track-
jeme i England, Tyskland og Au-
allen, krigsflyver og krigshelt i
Royal Air Force og 1 snart 20 ar vee-
et med i dansk skole- og ethvervs-
lyvning og rodet sig ind i flere for-
reedeligheder end de fleste, er meer-
tet of sit indholdsmige liv. Over det
ede ansigi lyser en hirmmanie,
1idgrd som en gammel snebunke
nder en gadelygte.

Den vilde dreng

— Hvis det stormfyldte er noget
aturbegrundet, mi drengefrene ha-
€ veret lige sAddan?

— Det var de ogsa ... jeg varvild
.. panske som de unge i dag. Som-
e tider kan jeg bande de unge ned
det sorteste helvede, fordi de drg-
er vildt af sted pA hvesesende knal-
erter, men si tager jeg mig selv {
iakken og si'er: Du e, du var
ngjagtig lige sidan selv .., men ba-
€ pa en anden mide ...
— P4 hvilken anden méde?
— Skeg og ballade, cykle-race i
det smi, kollision med én kantsten
.. hjernerystelse ...
— Hvor mange har De hatt af dem?
— Hjernerystelser? Ah, vel tre-fi-
e stykker gennem de 60 Ar ...
— Det var nu mere i drengedrene?
— Kunen...
— Hvor foregik det?
— I Frederikssund ... jeg er op-
okset der, far var hestehandler, han
pae, da han var 79, mor bliver 84,
har det glimrende. Vi er 5 sﬂsk:lan-
2] og to piger, jeg erden
‘mldste. De andre er ikke som eg ..

— Det mi veere ejendommeli

ge som Groch og Rivel at leve et
helt %iv under et andet navn, »Mo-
LB

— Ja, men det ik jeg f@rst senere
i tilveerelsen ... det var, mens jeg var
pi Ford ude i Sydhavnen, jeg var
| begyndt at kdre motorlgb, fdrst ori-
enterings- og landeveisldb pi en
»Indian Scouts, s34 i 1928 g& dirt-
track-banen pa Roskildevej. Jeg hav-
de lagt mig i baghjulet pa en eller

gempg i hovedet p& mig, jeg var sort
som en neger ... Morian betyder jo
sort eller sddan noget. Der var en af
mine kammerater, der sagde til en
anden, han ligner en »Moriane«, det
nar jeg heddet siden dmdaf...men
l=nge far var der heendt mig megef.
eg var kommet i lzere i Frederiks-
sund som cykelsmed, men jeg ville
pellere veere mekaniker, sA kom jeg
/lzre, ogsd i Frederikssund. ..

Privatchaufferens
oplevelser

Jeg forlod den dejlige by ved
den, da jeg var nesten 20 .., og la
nu var med at grine, jeg blev pri-
vatchauffdr i Hellerup hos en gros-
Serer .. i uniform og det hele. De
spurgte, om jeg kem;' te Kdbenhavn
godt, og jeg svarede frimodigt ja,
men det gdr man naturligvis iklke,
nir man kommer fra landet, men jeg
klarede mig da .., skgnt det wvar
‘sveert i begyndelsen at finde fra Hel-
eruplunds Allé til Studiestraede ...

kortest mulige rute ... alt var
¥t for mig, ikke alene chauffgr-uni-
rormen, men ogsi den 6 cylindrede
ordane, den vogn havde jeg aldrig
fgr, det var ogsd nyt for mig at
j ?ﬂg dser, havemand og cﬁn-
E: yr-passer .., men det gik heller
‘kke mere end et halvt ar, s4 blev
ukamme:g&er, og jeg blev fyret ...

1j or-

| — Hvad

I. To méaneder foran
i en fabriksport

| — Jeg ved ikke, om det er rigtigt
it forteelle det, men det er som det

r: min bror var bagerlmrling pd
ndre Boulevard, jeg sov pi under-

L |

(anden, som sender en strile af slag- | ¢

t om sin ejendommelige livsskeebne

) 945

V —

de: — Kgr det dirt traclk, De kan,
men lad veere med at bruge penge-
ne, Hansen . ., .

Slaggebanens helt

Indfil den dag hed jeg Jens Hen-
ning Fisker Hansen, eller retters
Henning Hansen, det var navnet, jeg
brugte ... men siden har jeg i 35 ar
kun heddet »Moriane, Jeg kom i vin-
den, somme tider mere end man kun-
nie tale, jeg fik en karriere pi slag-
gebanerne, ikke mindst efter 1930, da
Jeg havde kdrt mod verdensmesteren
fra USA, indianeren >Sprouts Elder«
der endte som trafikpolitimand 1
grlﬂcago, vi skrev sammen { mange

— Hvad med lgttet i1 Ford-direk-
tdren?

— Det var lidt sveert at holde pa
e. Jeg tjente mange, | 1930
vde jeg 1000 kroner om ugen ... to
gange ugentlig kgrte jeg i Hamborg,
0g to gange om ugen pd Roskilde-
vej. T 1931 kom jeg for fgrste gang
til England til Wembley banen ... b
jeg var der 2—3 maneder ... og der ,
fik jeg leert at kgre dirt track, i
Da jeg kom hjem, startede jeg en
biludlejningsforretning, men den
sluttede efter et Ar, fordi en ung
mand havde Igjet med sin alder, han
endte midt i et tree pA @ster AlE,
assurancen sagde stop ... si fortsat-
te jeg med Dirt track. Den 5. april
1935 rejste jeg til land — for at
blive der i 10 &r ... det vidste jeg
;ﬁ:ﬁéﬂm ikke dengang, men sidan

Fortidens skygger

— Det blev sagt, at det var flugt
for en spritsmuglersag?

— Der er noget om det , .. jeg hav-
de veeret med 1il at bestille smugler-
sprit i Danzig, men jeg trak mig ud
af affwren, fgr der blev noget ud af
det, derfor synes jeg, det var uret-
feerdigt, at jeg skulle have en dom,
den {ik jeg, men da jeg kom hjem
10 &r efter, var den jo forzldet ...
man laver si meget, som man bag-
efter kan se er dumheder og tosse-

streger.,
Gyldne ar

— Det gik godt i England?
— Jeg kom da med i verdensme-
sterskaberne tre gange, og da jeg
skulle kdre om vendensmestersia-
bet fjerde gang, det var den 3. Sep-

en uge efier blev kaldt til ministe-
riet de spurgte, om jeg kunne
teenke miy at blive agterskyite pa
Wellington-bombemaskinerne og bli-
ve pilot-officer i RAF. Jeg slog til,
30 &r gammel, i topform op opsat pa
hvad som helst ... det var 1 decem-
ber 1939, vi begyndie {rening 1
Skotland, 52 mand, af dem var vi tre
tilbage, da krigen sluttede, men de
havde fo hensynsfuldt, nok
fortalt os, at en agterskyite kun
havde 48 fimer at leve i, si hvis vi
ville frmkke os tilbage og walge

gen af os, der ville, heller ikke et
b2 parlamentsmedlem, han
vendte for resten aldrig tilbage fra
sin allerfarste tur ...

Forste tyske jager skudt ned

fra bombemaskine

—"Dei er her, krigsmedaljerne mel-
7.

— Ja, jeg var heldig igen, som si
ofte for i livet. Der var et par f=ite
barberinger, men jeg slap hver
gang, Jeg var blevet knyttet til 99.
bombereskadrille i New Market pa
en  hesteveddelgbsbane, hvorfra
Wellington-bombemaskinerne kun-
ne starte og lande. Efter en mineds
forlgh blev jeg neevnt i dagsbefalin-
gem, hvorfor ved jeg fakilsk ikke,

et mi have v=ret min iver, der-
efter nedskgd jeg den forste Mes-
serschmidé 110 fra en allieret bom-
bemaskine over Tyskland. Det var
over Dortmund. Man skulle have
kontrol over knell-_vern:.d mel}a l;an
spyttede sine kugler mod os, for jeg
v];dste. at jeg ikke havde chance for
‘at .ramm:bil'sm. for han .kunhv,_ag

300 meter fra os, jeg skod ham
Seu ey e fom s b
skuod .., jeg havde i alt 3.000.

Den frygtlase

Senere fik jeg en til, og s& var det,
at jeé fik tildelt Distinguished Fly-
ing Cross, men fdr det blev mi
overraltt, havde vi en handelse

New Market, som fgrte til, at jeg
fik George-medaillen, det var pa
det tidspunki den neststorste hze-
der, der kunne gives i civilforsvars-
tienesten. Der var sket det, at en

Den 60-irige »Morian Hansene.

noget andet ... men det var der in- | aldri

Slaggebanens helt =Morian« fra
Roskildevej fra 1930.

tember 1939, pa for y -
bmnidete , blew me aﬂsﬂm
jeg havde ellers helt gode kort pa

dog et pragtfuldt land, Australien,
jeg kgrte i Sydney, Brisbane, Mel-
bourne og Perth .., rejsetiden var
tilsammen tre méneder frem og til-
bage, engagementerne var 3 méne-
der, Jeg ndede to Australien-ture.
P4 den sidste gik det galtiSydney,
jetg veltede, smadrede hovedet mod
e

, de
rende hegn derude, erystel-

hatt | set 1

Wellington med fuld bombelast styr-
tede ned i starten og kom i brand.
Jeg ndede frem og rabte til brand-
korpset: Hold jer wveek, bomberne
kan gd af hvert gieblik, S& gik jeg

Tyggen, par -
rede meter borte, lgb tilbage og
hentede en til og ville tilbage for at
hente agterskytten, som jeg havde
i 1 .. men si eksploderede
tre 500 punds bomber. Mit held var,
at jeg var teet nok p& til at vere
langt nok veek ... forstiet? Jeg me-
ner, at jeg var si t»t inde ved eks-
plosionen, at den slog op over mig,
mens spraengstykkerne ramte andre,
der war lengere borte ... det var
mif held. Hvad mod er? Det ved jeg
ilcke, men intet kunne have standset
mig fra at ggre, hvad jeg gjorde ...
Jeg matbe.

se og kindbensbrud pi tre steder,
De dkar det halve of ameiochot nm nE

-

RATF. Ved invasionen flgj jeg transe
porter af benzin og andet til Bel-
gien, og den 4, maj befandt jeg mig
pd Lilneburger Heide, venténde pa-
besked om at flyve til Kastrup. Vi
havde fejret befriclsen af Danmark,
men ventede pd startsignal, vi skul-
le have vished for, at der ikke 14
miner under Kastrups betonbaner.

Kl 415 om morgenen den 5. maj-
landede jeg med den fgrste alliere-
de flyvemaskine i Kgbenhayns Luft-
havn med general Dewing og hans
styrker ... det pjeblik glemmer jeg

e 3
gqa_? Det er der vist ingen af os, der

T

— Selvfglgelig iklke, men det var
noget seerligt at vende hjem pi den
made ..,

— Og hvad s3 hagefter?

— Jeg sogte ind i DDL som trafik-
flyver, men fik aldrig svar pa mine
breve ,,. jeg var ikke fyldt 35 ar
og havde en god uddannelse og rig
-erfaring bag imig, men der var aben-
bart ingen, der havde brug for.
mig ... derfor beslutiede jeg mig til
efter en tids forlgb at ga ind i sko-
le- og erhvervsflyvning, fandt sely
min plads herude i Skoviunde, Den
blev senere overtaget af Koben- -
havns Kommune og gjort til offent-
lig flyveplads, jeg er her stadig,
men skoleflyvningerne driver vi fra
min flyveplads i Tune, hvor jeg ha--
ber en dag at fi bygget det igprste.
internationale fly-motel.

Modgangens lerdom

— Er der noget at fortryde?

— Megel. Jeg har gjort megef,
som er forkert og tossei, Men jeg er
overbevist om, at det meste har vee-
ret en slags krlgspsykose, Jex skal
sige hverfor, I de sidste 10 ar har
jeg veeret total afholdsmand op ik-
ke roget, jeg er blevet en helt an-
den. I krigens ar sled det pa ner-
verne, uden at man var rigtig klar
over det, jeg var dov lmnge efter
bombeeksplosionen pi New Market,
deg var slpj lmnge efter dysenteri-
perioden. Man gik hirdt til den ef-
ter bombetogterne og transporterne,
til spiritussen og korte pa de hdje
nagler ... da jeg kom hjem var der
for mange s>venners, rygklapperne,
som man ikke havde overblik nok
til at modstd ... og der var tider,
hvor jeg ikke anede, hvad jeg fore-
tog mig, nar spirifussen havde tag i
mig, en slags patologisk rus ... det
er for sent at angre, hvad der gik

t, men jeg er ikke ondskabsfuld
ra naturen, jeg har hare manglef
selvkontrol nir jeg blev generef,
jeg var ikke vant til at tage ordre,
men til at give dem ... det gor hele
forskellen, indtil man finder ud af
at tflpasse sig i en normal hverdag.
Min stdrste prevelse fik jeg for
nylig, da jeg mistede min Inger,
hun var min store stétte og en utro=
lig tdlmodig og forstiende kone ...
det er mit livs veerste slag. Der har
veeret megen modgang og megen
medgang i min stormfulde tilvarel-
se, meget af modgangen er jeg den
fgrste til at indrgmme, er selvior-
skyldt, fordi man var en stedig

Kong George og »Morian«

rad ... meget af d'et er tq‘s‘sest_z:e_ggr

i Irrimane lealssned -



_ Oberst Kaj Birksted 50 ar

Et fodselsdagsportreet af den store krigsflyver .27

mest navnkundige blandt dan-
flyvere fra anden verdenskrig,

j Birksted fylder i dag 50

. Historien om oberst Birksted er
og mere end beretningen om

in unge flyverlgjtnant fra marinen,
m meldie sig til kamp sid tidligt;
‘han blev blandt de allerfyrste, hi-
en er ogsi andet og mere end
sirdlende krigsindsats og et be-
nde livseveniyr, Kaj Birksted

t yurderet blandt sit sleegtleds stgr-

¢ militeere begavelser, en officer,
rige evner kom til udfoldelse
i krig og fred ... men ogsd i

dens ar var det ikke mindst uden |

Danmark.
Kaj Birksted er kgbmandssgn fra
estved, han fik sin uddannelse i
parinen, blev sglgjtnant og marine-
yver. Forlod Danmark og kom fil
t tjene det norske flyveviben under
Det huskes endnu, hvordan
Haakon under sit officielle be-
i Danmark i februar 1948 i 'sin
le ved taflet pA Amalienborg neyn-
denne mand, shvis navn altid har
jort de norske kampflyvere varme
m hjertet<. Allerede i sommeren

840 havde den norske konge person- |

g ringet pd Birksteds dgr og over-
ham St. Olavsordenen.

Birksted var med i utallige

over Tyskland, han blev en

e blandt flyvere, hans tab var

dt de mindste. Endnu ikke 30 ar

nel blev han som eneste udlsen-

medlem af den brifiske gene-

stab. Ved krigens afsluining var

n wingcommander i RAF, oberst-

inant i de norske styrker og hgit

e i i igsindsats. Det er

rakteristisk for oberst Birksted,

nir han i *Den BlA Bog« begynder

sin karriere med omtalen af virk-

theden som luftmiliteer radgiver

Danmark i krigs- og marinemini-

sterierne fra 1945—50. Krigens kapi-

tel har han strgget. Han blev oberst-

| Igitnant i det danske enheds-flyve-

| vében, som han selv var med {il at |
bygge, og chef for flyvevabnets|

stab 1 1950, oberst sammie 4r.,

11953 blev han chef for vestre fly- |

: iskommando, Aret efter drog|
(han ud til international tjeneste, den |
der havde sigrre Krigserfaring |
nogen anden dansk flyver, hav- |

s get fat pd en opgave, der brgd
sammen’ for ham i skuffelserne over

til ham i den franske hovedstad.

SA

udviklingens tempo og form, vel ogsi
fordi han mgdte med andre forud-
saetninger, end dem han skulle sam-
arbejde med. To gange blev Birksted
overtalt til at fortseette arbejdet i
Danmark, fgrste gang i 1946, anden
gang i 1854, han bley Danmarks
udsending i SHAPE i Paris fra 1954
—60, da han tog sin afsked og ind-
trédte i reserven.

Siden 1960 har oberst Kaj Birk-
sted veeret knyttet til NATO's -inter-
nationale stab i Paris til lgsning af
en szrlig opgave. Han er blevet en
af de paskgnnede organisatorer i
NATO-staben, en mand, som i usad-
vanlig grad har vundet tillid blandt
de store militeere lederskikkelser
som generalerne Gruenther og Lau-
ris Norstad. Der var ikke mulighed
for at etablere et grundlag for hans
tilbagevenden til flyvevabnet i Dan-
marlk, med dyb beklagelse blev dette
konstateret af de mange, som ikke
blot nzrede sympati, men ogsd be-
undring for den store krigsflyver,
der en overgang stod foran en af de

mest stralende karrierer i det danske |

forsvar.

1 de senere &r har han kun varet
hjemme pa korte bes;ﬂ han har
valpt den tilbageirukne livsform ...
Kaj Birksted har nu aldrig sggt eller

gnsket rampelyset ... men det bliver | -

sveert for ham i dag at flygte fra de
mange gode tanker, der vil strgmme

pw’

Orientflyveren, kaptajn
Herscen% 75 ar i dag

En af dansk Ilyvnings pionerskik-
kelser fra den tid, da vore flyvere
begyndie pid langfarterne, kaptain
Herschend, fylder i dag 75 ar.
navn gik i 1026 verden over.

P. Herschend

Det var, da han oz nu afdgde kap-
tajn A. P. Botved var startet pa
Tokio-flyvningen i hver sin R-ma-
skine, en I1-moforet aben dobbelt-
dszkker. Det var kun Botved, d

Herschend matte ngdlande ved Ran-
goon i Burma, da hans motor svig-
tede. Efter langvarig aration
vendte han efter 20.000 ometers
flyvning tilbage til Kgbenhavn og

' hyldedes som orientflyveren.

Kaptajn Herry Herschend er sdn

+ af kunstmaleren Oscar Herschend;

han er fgdt pd Frederiksberg, blev
sekondlgjtnant i fodfolket og i 1916
lgjtnant af reserven. I 1918 kom han
pi heerens flyverskole og fik certi-
fikat nr. 38.

I 1919—20 var han til uddannelse
i det franske og i def italienske luft-

viben. Effer hjemkomsten blev han

meget aktiv i Herens Flyvertropper, |

drog ud pa hvad man dengang kaldte

%grnagﬂyvninger som for eksempe] til

g. Da han i 1926 kom hjem fra

- orientflyvningen, blev han leder af

flyvertroppernes fotosektion, og han
var med pa Geodesetisk Instituts op-
mélings-fotoekspedition til Grgn-
land og Island.

I 1932 blev han chef for Sj=lland-
ske Flyverafdelings 2. eskadrille. 1
1045 tog kaptain Herschend sin af-
sked, men den lille uforfzerdedas
flyver, som blev en af Danmarks
store lufthelte, Plev aldrig glemt.

Da Kongelig Dansk Aercklub fej-

rede flyvningens 50 dérs jubilsum,

.var Harry Herschend blandt dem,

der hadredes med res-plaguetten.

for det endnu lille

or |8
ndede endemdlet Tokio og hjem. a estation Alborg, ledede en }
\tid flyverstabens personelafdeling o

'z'%%ﬁ" Flyvev&bnét chef ar

Chefen for flyvevibnet, general-
lgjtnant Hans Jgrgen Pagh, fylder i
dag 60 &r. Han kan se tilbage over
en karriere, der har fert ham frem
til chefsposten i en varnsgren, der
ikke eksisterede, da han beslutiede

sig til at blive officer, men i hvis op- | b

bygning han pa fremirsdende mide
skulle komme til at tage del. Hans

indsats j-dansk militserflyvning tog | ber,

sin begyndelse i en iid, da pioner-
&rene darligt nok var forbi. En used-
vanlig karriere. ...

Generallgjinant Pagh, sgn af den
gamle Fredericia-postinspekipr og

.

Hans Jgrgen Pagh

broder til @K-direkigren, blev stu-
dent fra f=stningsbyens lerde skole.
Efter en {ids forlgh gik han officers-
vejen og blev ?remjeripjtmnt i 1931,
Han tilhgrte fodfolket, men lmnge
varede de{ ikke, for han meldte sig
til militeerflyvningen, og efter et
ars forlgb fik han certifikat. g:;
da af var det i herens flyvertrop-
er, han gjorde tjeneste, som ;ﬁﬁv
y e poster en
Krigen k t . arif i

: tom — et par &r i forvejen

var kaptajn Pagh blevet chef for

] e-'nemhn?e i kigren, i en
periode, i hvilken der intet andet
vg;'-'a!i.'il‘il.‘?tte end at teenke pa frem-
iden. T genopbygningsperioden var
han aktiv pa forskellige fronter, blev
oberstlgjtnant i 1047 og overtog sam-
tidig chehfsposten ved Sjzllandske
yverafdeling under heerens flyver-
ropper. Allerede da var sammen-
slutningen pé vej; fra 1950 var han
jenstggrende wved flyverkomman-
doen, og fo &r senere blev han oberst
det nyoprettede flyveviben
1 to &r, 1953—55, var han chef for

- B
blev i 1955 chef for flyverstaben, Pi
han i 1%#518'; o’% : eln?:kedg

oD som jor.
1960 blev han chef for Flyvet‘h;lc::lsk
Kommando, og for tre ir siden ryk-

kede han som generallgjtnant
flyvevibnets chefspost —j- da geot?ar];l&
Ramberg blev forsvarschef,

Generallgjtnant Pagh har vseret
hemde Dt oinge it

e ri e 1 af stgrste
etydning pd hans hgje "..'
til denne lﬁ':r han F medbrag
mange smultke ige egenska-
der har gjort ham ikke blot til
en hgjt respekteret, men ogsa til en
meget aftholdt chef, -
*




begrebet autoritetstroen er devalu-

Povl Westphall:

~ Mennesket bag
excellencen

Flyvevabnets chef, generallgjtnant Hans Jorgen Pagh, som snart fylder 60,
foriceller i en abenhjertig samtale om et stabilt barndomshjems veerdifulde
Jivsfundament — om begreber med odigse klangfoner: S
ambitioner, auforitetstro og disciplin 7] - % - é’ g

Fredericia-postinspektarens senner ndede fil fops i samfundet,
en blev chef for @K og en chef for flyvevabnet

erct, pA samme made har ordet dis-
ciplin faet en lidt darlig klang. Det
stir jo i virkeligheden kun for,
hvad der er ngdvendigt i enhver
frembringende vi : ondem i
tingene, som baggrund for arbejds-
glzde, tryghed og facllesskabsfplelse.

. Flyets tid er ikke forbi

—. Man siger, at de nye fly F 104,
bliver de sidste bemandede jagere?
— Fremtidige knige be
det. De langrz=kkende, atombevab
nede maketter er ikke alctuelle for)
os 1 vort forsvar. det er jager- Og
raketforsviaret derimod.
Hvis en krig fgres pa og
ropeisk jord, vil gnskerne om €n
besmttelse af naturligt vee-
re med i billedet, det vil , atf
derpﬁete}lermstﬁ:dspmﬂ:tvﬂ
blive tale om en slags »gammeldagss
krigsfgrelse, hvor invasionsforsgg ma
spges afbgdet med anvendelse af af-
balancerede vaern, inklusive et ef-
flyveviben. En krig afgdres |

iske opgaver at 18-
jeg ikkl;.atfc de sidste

SLelmIneT,

Postinspektgr Hans Jgrgen
Pagh i Fredericia naede fgr sin
dgd i 1962 at fa den for en fader
enestdende glaede at se to sgnner
pa de hgjeste trin af det danske
samfunds rangstige.

Mogens Pagh var blevet di-
rektgr for Danmarks stgrsie er-
hverysvirksomhed, Det @stasia-
tiske Kompagni, som beskaftiger
mere end 35.000 over hele klo-
den.

Hans Jgrgen Pagh var blevet
excellence, generallgjtnant og
chef for Danmarks flyvevaben,

Steerk slegts unge traek

Der er fmllestreek hos disse fo|
brgdre, i hvert fald i det ydre, som
forteller om, at de kommer {ira
en sterk slegt. Det ungdommelige
har ligesom svart ved at slippe dem.
Deres har hverken grines eller tyn-
des, deres trek er yngre end deres
har.

Inden lmnge fylder generallgjti-
nant Hans Jorgen Pagh 60 r. Mange
pa fyrre ser ikke yngre ud ... 1905
og 1911 der er de to brgdres argan-
ge ma have veret gode i Frederi-

cia, :

General Pagh har stoppet sin pi-
be, forladt sit arbejdsrene skrive-
bord i flyverkommandoen i Vedbzk
og l=gger sig afslappet tilbage i
konferencesofaen foran pejsen. Rum-
met og manden er forbundet... der
er en forbindelse til den gamle tree-
propel pa veggen, til billedgalleriet

med kongen og dronningen, med &:l_'—‘ i
S

cheferne fgr ham, kommandgr ﬁ-
Grandjean, der var chef for Mari-
nens Flyvevaben, Oberst Koch, der
var chef for Harens Flyvertropper,
den fgrste chef for enhedsluftvibnet,
generallgitnant  Christian Fgrslev,
generallgjtnant Tage Andersen O
general Kurt Ramberg, i dag Dan- :
marks forsvarschef. en flyverkarriere. Det var tilfzldet,

Der er jagermodeller, der er bille- der bragts mig pi flyveskolen. Men
der af flyvevabnets afdgde britiske sh vil jeg gerne fdje til, at irene pa
stabschef. aireommodore Arthur flyvepladsen i Lundtof

— Fordi det var mit indiryk, at
flyvning havde noget at Jgﬁre med
sport og nye oplevelser. Jeg havde
aldrig flgjet, heller aldrig drgmt om

nesker., Han er en stor menn
kritisk sans, som man jo

.. og si har han

kommer op .
ndstilling og

ndprzeget forn

vep te blev mit
Bray, den amerikanske general | livs bedste. De blev for @vrigt de
Sampson 0g NATO-chefen, general | bedste for alle os, der var m der-
T.auris Norstad... pa kaminbordet ude, det er vi enige om, hver gang
star et stort smukt sglvskrin, Fly-|vi mpdes. 3
verkommandoens klenodie, fdrste- Det var den fremrag flyver
preemien til de danske formations- | o lerer, senere oberst C. C. Lar-
“Ryvere §den internationale konkur- | Sel, der pm’iﬂb det ... 0g 08 ...
rence i Schweiz i 1930°ernes begyn- | 08 jeg har aldrig fortrudt den be-
delse, indgraveret er smé fly med slutning, men det er vel nzrmest

navnene pa piloterne OEaderes dyg- | overflpdigt at foje det til. Hvor var
tige leder oberst C. C. Larsen. det dog en herlig iid ... vi har vel

Der er atmosfere over chefen for alle stunder i vort liv, som irzder
flyvevabnet og hans_arbejdsveerel- sterkere frem end andre, Lundtof-

se... atmosefmre og historie og ung, te-tiden star for mig i det rosen-
men rodfmestet tradition. skaer som ungdommelig eniusiasme,

et par gange

— Uden at péribe autoriteten?
— Det er et andet ord, som
blevet devalueret i vor ti

bgjelig til at leg
og unaturligt i dette begreb. Min
gav mig engang en gammeld

lig fordi de har erfaring

o i Wavees i, har for-| B9 2vor bogstavelig talt stod illig fi :
ligvis er sig

el 2 : kd for at fa en flyvechance ... ind
esten leve u § ) 4
;5_1{0,5‘;’“3{*‘0‘8"’%%}?&““2“ endnu | iraliem spillede vi fodbold ... vi
Hvordan var Deres hjem? ge"ed’:elg kcn'gelhg m"ﬁt}f& (‘1-‘05'
— Preeget af embedsmandsvilkar.| o f QRIop euedeh ia G
Fredericia var, da vi voksede op en rlige flyversammennotc.
tjenestemandsby, jernbanen, postvae-
senet, telegrafvasenet og militzret
=aite pr=g pad min barndoms by.
" Vort h‘;em var et embedsmandshjem
pa det jeewvne ... vi lerle at se ph
femdren ... og det har ingen skade
vaeret til. Jeg vil sige om mit hjem,
at det var stabilt, Jeg har lert at

den ender i personli
er noget af det, vi helst flygter

Den store karriere

— og heldet

— Fem &r efter wDekaﬁn—
lgjtnant og i 1938 chel for en
jydske eskadrille ... under krigen
stabschef hos gene letgren for

ten! — tvaertimod. 1 et

tionsvirksomhed veere

den ogﬂsystem
cerer bl a. flyvet

ne,
en he
lig respekt for mldres
mekraft og overbl

grundfestede, rolige forhold, vi har
altid boet i det samme hus, i 12 4r
gik jeg i den samme skole indtil
jeg blev spyttet ud som student ...
jeg tror, det giver en vis solidaritet,
at man vokser op pa denne maide,
Far — mener jeg — kunne vare
blevet forflyttet fra Fredericia, sa-
dan noget sgger man jo om i -
vaesenet. Men vi bgrn protesterede
i kor, vi ville ikke rives ud af vor
indramning i Fredericia. Jeg igler
mig fristet til at sige, at denne sta-
bilitet i barndoms- og ungdomsire-
ne blev til et godt fundament, fordi
en rolig barndom betyder, at ind-
trykkene bundfmlder sig, man far
et sterkt tilhgrsforhold til familie
og stedet. Jeg er i hvert fald tak-

mAemliafan_Aa villedr deo fik ..

landske flyverafdeling, leerer pa of-
ficersskolen ... sa var De i flyver-
kommandoen, og i 1955 ser man Dem
som chef for flyverstaben, fem &r
senere er De ‘gaeneralmajor og chef
for Flyvertaktisk Kommando,. og ira
1962 generallgitnant og chef for Fly-
vevabnet ... hvor meget er held og
ambitioner?

— Heldet spiller en megef, meget
stor rolle. Jeg var heldig at vare
der, nar mulighederne kom, men det
ville Iyde fjollet nden en tilipjelse
af, at jeg selviplgelig har gjort, hvad
jeg evner i de arbejdsopgaver, der
var betroet undervejs. Ambitioner-
ne, nia ja, il tider er det som om,
dette begreb opfattes med medszt-

tende veerdi, men den, der eruden
cemkiilamnan haw wal haller ikke me-

Chefen for flyveviabnet, generallgitnant Hans Jgrgen Pagh tegnet af Otto C.

— For eksempel at iagttage men-
eske-

kKender, han har en sterkt udviklet
fir mere
og mere brug for. jo hgjere man

vidunderlig sans for humor., Vi kun- |
ne ind imellem alvoren le sammen |
om dagen ... den siags
gor et samarbejde let ... og stmrki

Autoritetstro og disciplin

er
tetstroen. Nu om dage er man til-
noget kunstigh

lektion i, hvordan man i hans ind-
stilling 1il tingene haegede om auto-

men hvis det har’sin rod i en sund
naturlig indstilling og loyalitet over-
for foresatte, kan jeg ikke se nega-
tivt og med ringe agt pa aumg%}tgﬁ

er det som i enhver anden produk-
der

i tingene. Vi produ-
imer, de bliver kun

vurdere betydningen af en stabil | Herens arbejdslgse flyvertropper, til ved en samklang mellem de kreef-
barndom ... vi voksede op under| aetar krigen blev de chef for ]ael-' ter, der skal ﬂem%yrmse resultater-

w&anma' tionen mé fungere somn
ed. Hvis man har en natur-
es erfaring, dpm-
I ik, skulle tillid
Jige si naturligt vokse frem, ligesom

ogsh fhet jord-luft raloetter?

— Ja, »Nikes« og »Hawlke, men iy

og raketter af denne art vil supple-
hinanden i vort forsvarssystem, ||

re brug

delig er der jo ogsi nogel, som hed-
der transport of rekommﬁn%—
gaver, alisa er transportily og -
koptere pikrevede.

fr|

De nweste fem ar i
Danmarks flyvevaben

— Far vi endnu mere fantastiske
v i Deres chef-periode? J

—_ Det tvivier jeg pa. Jeg har jo
kun fem Ar il . fremover kom-
mer vi nok selv til at betale for vo-
re jager-fly, hidtil har de, som be-
kendt, overvejende veret gaver ira
amerikanske og canadiske 3
Jeg tror, at krafterne nu 1 den neer-
meste Arrskke samles om de nye
F.104 jagere og om vore F.100 Super
Sabre, som nu forsynes med forbed-
Tede instrumenter og andre tekni-

idt, Vi far snart vore nye
helikoptere til redningsopgaver Of
lignende, s& kan vi friggre nogle fle-
Te Catalipafly til Grgnland, Vi far
yderligere to C54 Douglas trans-
portmaskiner, den type der sammen
med de veltjente DC 3 sDakotas
indtil videre wvil reprasentere vor

Generationsskiftet

— Er 1oen i flyvevébnet i dag ud-
tryk for, at et generationsskifte er

k4

— Vi har kun 15 Ar p4 bagen som

men flere og fle-
re af de unge, som er vokset op sam-
men med dette viben, nermer sig
nu den gverste del af organisatio-
nen., Denne udvikiling er naturligvis
med til at prege atmosfmren inden
for flyvevabnet, si pa den méde lan
man maske sige, at et generations-
glifte nermer sig, nogle vil maske
imene, at det ilke er fuldbragt fér
wed min afgang i 1970 ...

en
en

far
ags
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Den amerikanske ambassader

Da fly

sine»S

De 29 overlydsjagere afleveret — Ged start med
1000 vellykkede flyvetimer — Fortsat treenings-

| aftale med Canada

Fra vor udsendte flyvemedarbejder
ALBORG, TIRSDAG -

Ved et ceremoniel, der var sa
formelt korrekt og hgjtideligt,
helt efter protokollen, som den
slags nu engang ma vsere, fik
det danske flyvevaben i Alborg
Lufthavn officielt overdraget de
29 overlydsjagere af typen
F 104 G »Starfighter«, som man
allerede har haft i anvendelse i
det sidste halve ar.

De nye flytyper, som er den sidste
vabengave til flyvevdbnet over det
amerikanske hjzlpeprogram, er gi-
vet under forudsaetning af, at Dan-
mark indkdber forsvarsmateriel til
modsvarende belsb — omkring 3—
400 millioner kroner,

Det mest opmunirende ved over-
dragelsesceremoniellet var den kon-
lante kendsgerning, der blev frem-
draget af flyvevibnetls chef, general-
lajtnant Hans Jergen Pagh, som op-
Iyste, at de nye fly allerede havde

flojet 1000 timer under danske
piloter, som var begejstrede for
| »Starfighterenc. 5
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30-6- 64

Mrs. Katharine Elkns White og den canadiske ambassader Hector Allard og
frue ledsages af chefen for flyvevabnet, generallejinant Hans Jergen Pagh, til hangarhojtideligheden.

vevabnel fik
tarfighlers<¢

Colonel Packenham, den amerikan-
ske luftattaché, Colonel Stanley Mat-
thews, den canadiske luftattache,
Group Captain E. Likenes, oberst
K. H. Lindhardt, kommandgr K. G.
Konradsen, flyvevabnets stabschef,
generalmajor Poul Zigler, chefen for
flyvertaktisk kommando, generalma-
jor Erik Rasmussen, general P. O.
Hansen, oberstlgjtnant Birkhede, ge-
neralmajor Orm Hansen, chefen for
Kvnideligt Flyvekorps, fru Else Mar-
tensen-Larsen og flyveviabnets sia-
tionschefer, oberst P. B, Nissen, Ka-
rup, oberst C. S. Bgrgesen, Skryd-
strup, oberst H., Valentin, Vaerlgse,
og oberst J. Horskjer, Alborg, som
indledte talerrskken fra den lkolde
hangar-talerstol med et velkommen
til Alborg.

»Second 10 none«

Derefter talte den amerikanske
ambassadgr. Mrs. White understre-
gede sin glade over pa De forenede
Staters vegne at vaeEre med til af
overdrage de 29 F-104 G fly fra den
amerikanske og canadiske {til den
danske regering, et klart udiryk for
felles bestraebelse pa at styrke NA-
TO-samarbejdet.

De nye fly, som er i stand til at
beveege sig to pange lvdens hastig-
hed, reprzsenterer bhetydelige frem-
:Eridit i’ fnrhol:l fil dem, &? imatatter.
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nada i mange ar treenet danske fly-
vebesstninger. I tidsrummet
1952 til 31, marts 1964 var tallet 470
piloter og 59 navigatgrer. I juni i
fjor forlmngedes vor aftale med Dan-
mark til at galde | vderligere fire
ar. Herefter vil Canada hvert A&r
modtage og trene 35 piloter, to heli-

kopterpiloter og to langdistance-na- |

vigatorer.

Det kongelige canadiske luftviben
har varet imponeret af den hgie
standard, der har praget de danske
kadetter, forholdet mellem det antal,
der har bestaet og det samlede an-
tal har veeret
hdjt. Den canadiske regering betrag-
ter den hizlp, som den har varet i
stand til at give sine NATO-partnere,
som et vasentligt led i sin samlede
forsvarsindsats. Skdnt behovet for
direkte militzer hj=lp til de europasi-
ske medlemmer af NATO er for-
mindgket i taki med den stigende
velstand, mener Canada stadig, at
et bredt samarbejde pa et transat-
Iantisk grundlag er en afgeérende be-

tingelse for, at alliancen kan virke

effektivi.

Mr. Allard folte sig overbevist om,
at disse nye fly, der er skabt ved
faelles indsats. yderligere vil under-
bygge venskabsbandene, og at de i
de danske piloters hander vil bidra-
ge til at styrke det allerede hetyd-
ningsfulde dantke bidrag til wvort
feelles forsvar for friheden,

Styrkelse af flvvevabnet

Forsvarsminister Victor Gram er-
klerede pid nydeligt enegelsk, at de
nye fly betvder en styrkelse af det

@anske {lyvevaben. og han bad den |

unerikanske og den canadiske am-
ressaddr om at bringe den danske
_Ogﬁgim{s tak for den maodtagne
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‘Hedall Hasen hos
Tjeereborgpraesten

SAS' beremte trafikflyver, pioner pa polar- og
norcdpols-ruterne begynder aktiv flyvning igen
o 6 T ."5-‘

En af Panmarks beremteste pilo-
ter, den snart 61-arige luftkaptajn
Aage Hedall Hansen, som i fjor efier
60 ars dagen forlod DDL/SAS effer
enestaende arbejdsindsats, har be-
slutlet, at han alligevel ikke vil vere
pilotpensionist.

Aage Hedall Hansen bevarer sit
flyvecertifikat. Han har bestiet lme-
geproverne og klaret de forskellige
andre prgver, som
er forudsatningen
for at kunne forbli-
ve aktiv trafikfly-
ver. Derefter har
han forhandlet med
Tjeereborg-pra-
stens, pastor Eilif
Krogagers, luft-
fartsselskab, »Ster-
ling Airwayse,

Direktgr Anders
Helgstrand bekraf-
ter, at Aage Hedall
Hansen forelgbig har interesse i nog-
le sommermaneders flyvning for sel-
skabet, men han skal férst pa nogle
ireningsflyvninger med selskabets
DC-8 B-maskiner, en type, som han
i gvrigt er serdeles fortrolig med.

af efterkrigstidens SAS-typer, han
var med ved Aabningen af Atlant-
ruten i 1946 med DC-4 Skymaster, |
han flgj DC-6 og DC-6 B, han var
med ved forberedelserne af verdens
fgrste passagerrute over polaregnene
for godt 10 ar siden, og han indviede
nordpolsruten i 1957. Siden har han
en tid vaeret flyvechef for SAS-
partneren i Det fjerne @sten, Thai
Airways International derefter var
han chefpilot hos SAS-datterselska-
bet Scanair, hvor han flgj sin sidste
tur dagen f¢r sin 60 ars dag med en
DC-7C til Oslo,

I september i fjor overgik den
uhyre aktive Aage Hedall Hansen i
gvrigt 1il flyveindustrien, idet han
overtog reprasentationen af United
Aireraft i Danmark efter Kongelig
Dansk Aeroklubs afdgde generalse- |
kreteer, kaptain John Foltmann,.
United Aircraft repraesenterer de
store Sikorsky-fabrikker, som har
solgt § af deres kampehelikoptere til
flyvevabnet og tre til Gronlandsfly,
desuden reprasenterer United Air-
craft de bergmte Pratt & Whitney
motorfabrikker, hvis motorer sidder
o0gsa 1 SAS' DC-8 jet-flade.

Nu vil den ungdommelige flyver-
veteran altsi igen pi vingerne, og
det vil formentlig ske inden lenge,
at han forer Tjereborg-praestens fe-

rierejsende mod de populereste mal
i Europa.

Aage Hedall
Hansen

Holdt lengst

Luftkaptajn Aage Hedall Hansen,
som forlod SAS den fgrste septem-
ber i fior efter automatisk at veere
overgaet til SAS' pensionistrekke
efter B0 Ars fgdselsdagen, er den
DDL/SAS-pilot, der hidtil har >holdt
l@ngste. Hans flyverkarriere har
eventyrglans, Den bergmte pilot har |
varet med pa indflyvning af mange |

| | i
Forenkling af
leegetjenesien
|11 forsvaret

Leege- og tandlegetjenesten
bor samles

‘Forvaliningsnzevnet foreslar i en
rapport il Forsvarsministeriet, at den
almindelige l®ge- og tandizegetjene-
ste i garnisoner, fladestationer m. v.
samles, sa at lege- og tandizgetjene-
sten bliver fmlles for militzre en-
heder af forskellige veern inden for
samme geografiske omrade.

Ifglge Forvaltningsnavnets Arsbe-
retn%gg har navnet videre foreslaet,
at en afgrensning og rationalisering
| af 1=2gekorpsets arbejdsomrader gen-
| nemfgres, bl. a. ved at overfgre for-
svarets iuberkuloseundersggelser til
eivile tuberkulosestationer og til Na-
| tionalforeningen til Tuberkulosens
|| Bekeempelse. Desuden foreslas for-
i svarets tuberkulosestation mnedlagt,
ligesom leegekorpsets medicindepoter
foreslds medlagt og beredskabsbe-
holdningen af medicin overfgrt til et
mindre antal apotcker.

Endvidere foreslas en =ndret or-
| ganisation af legekorpset, som med-
| fgrer personalebesparelser.




aftale med Canada

Fra vor udsendte flyvemedarbejder
ALBORG, TIRSDAG -

Ved et ceremoniel, der var sa
formelt korrekt og hgjtideligt,
helt efter protekollen, som den
slags nu engang ma vare, fik
det danske flyvevaben i Alborg
Lufthavn officieli overdraget de
28 overlydsjagere af typen
F 104 G »Starfighter«, som man
allerede har haft i anvendelse i
det sidste halve ar.

De nye flytyper, som er den sidste
vabengave til flyvevibnet over det
amerikanske hj®lpeprogram, er gi-
vet under foruds@tning af, at Dan-
mark indkeber forsvarsmateriel til
modsvarende beldb — omkring 3—
400 millioner kroner.

Det mest opmuntrende ved over-
dragelsesceremoniellet var den kon-
tante kendsgerning, der blev frem-
draget af flyvevibnets chef, general-
lajtnant Hans Jergen Pagh, som op-
Iyste, at de nye fly allerede havde
flgjet 1000 ftimer under danske
piloter, som wvar begejstrede for
»Starfighterenc.

F

Fanfare-hilsen

Ceremoniellet fandt sted foran
hangar 54 pa flyvestation Alborg,
hvor det amerikanske, det canadiske
of danske flag vajede bag et mres-
kompagni af politi-soldater, som hil-
ste ga@sterne med fanfarelzngde ef-
ter rang, efterhianden som de ankom,
alt var efter ndje skelen til proto-
kollen.

En armada bragte gesterne til Al-
borg, 3 Dakota-fly oz en Skymaster.

Generalldjtnant Hans Jorgen Pagh
var den, der forst landede, blev mod-
taget med hornfanfare og inspice-
rede ®reskompagniet. Kort efter an-
kom den fungerende forsvarschef,
generalmajor S. B. R. Helsg, der li-
geledes inspicerede, derefter for-
Svarsminister Victor Gram, som og-
54 inspicerede mreskompagniet. Der-
effer vabengave-nationernes repra-
sentanter, den amerikanske ambad-
sadgr Mrs. Katharing Elkus White
0g den canadiske ambassaddr Hector
Allard. )

Blandt de mange gmster sis i gv=
Tigt den amerikanske radgivend
militeermissions ny chef, Captai
Wim, Spears Jr. og missions-flyvechet

Da flyv
stneyStarfig

De 29 overlydsjagere afleveret — God start med
1000 vellykkede flyvetimer — Fortsat traenings-

Den amerikanske ambassader Mrs. Katharine Elkns White og den canadiske ambassador
frue ledsages af chefen for flyvevibnet, generallojinant Hans Jergen Pagh, il hangarhejtideligheden.

cvabnel fik
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Colonel Packenham, den amerikan-
ske luftattaché, Colonel Stanley Mat-
thews, den canadiske luftatiachsé,
Group Captain E. Likenes, oberst
K. H. Lindhardt, kommandegr K. G,
Konradsen, flyvevabnets stabschef,
generalmajor Poul Zigler, chefen for
flyvertaktisk kommando, generalma-
jor Erik Rasmussen, general P, O,

Hansen, oberstlgjinant Birkhede, ge- | ¢

neralmajor Orm Hansen, chefen for
Kvnideligt Flyvekorps, fru Else Mar-
tensen-Larsen og flyvevibnets sia-
tionschefer, oberst P. B. Nissen, Ka-
Tup, oberst C. S. Bdrgesen, Skryd-
strup, oberst H. Valentin, Virlgse,
og oberst J. Horskjszr, Alborg, som
indledte talerrsekken fra den kolde
hangar-talerstol med et velkommen
til Alborg.

»Second 10 none«

Derefter talte den amerikanske
ambassaddr. Mrs. White understre-
gede sin gleede over pa De forenede
Staters vegne at vare med til at
overdrage de 29 F-104 G fly fra den
amerikanske og canadiske til den
danske redering, et klart udtryk for
feelles bestrazbelse pa at styrke NA-
TO-samarbejdet.

De nye fly, som er i stand til at
bevege sig to gange lydens hastig-
hed, reprasenterer betydelige frem-
skridt i forhold til dem, de erstatter.
Vi vil fremdeles vere stzrkt inter-
esserede j at fortsefle med den nd-
dannelse i USA, som det danske fly-
veviabens personel hidtil har modfa-
get. Ambassaderen gav det danske
flyvevaben en udsegt kompliment
ved at sige, at de enkelte havde vist
us@dvanlig kvalitef, for den stir en
fremragende ledelse. der vil n=ppe
kunne komme et nyt forsvarssvsteni,
som det danske flyvevahen ikke vil
kunne fere frem »second to none in
the world:.

Den canadiske jet-
udklxkning

Den canadiske ambassador Heetor
Allard sapde, at maskinerne er frem-
stillet ;| Canada som et faelles ameri-
kansk-canadisk program og overdra-
ges Danmark under den fmlles ca-
nadisk-amerikanske milit=rhj=lp.

Dette fly er en af de hidtil storste
enkeltdele i det canadiske fzlles vi-
benhjzlpeprogram til Danmark, som
til dato har belgbet sig til 42 mil-
lioner dollar, herunder ¥ 104 G. Ho-
vedbestanddelene 1 det falles hjzl-
peprogram har varet elekironisk ud-
styr, lastvogne. viben og ammuni-
tion. Medens det er forste gang, at vi
har leveret fly til Danmark, har Ca-

e o

En af Danmarks berpmteste pilo-
ter, den snart 6l-arige luftkaptajn
Aage Hedall Hansen, som i fjor efter
Gﬂ_érs dagen forlod DDL/SAS efter
enestiende arbejdsindsats, har be-
sluttet, at han alligevel ikke vil vere
pilotpensionist. ;

Aage Hedall Hansen bevarer sit
t flyvecertifikat. Han har bestaet le-
2 geproverne og klaret de forskellige
andre préver, som
er forudszetningen
for at kunne forbli-
ve aktiv trafikily-
ver. Derefter har
han forhandlet med
Tiareborg-prae-
stens, pastor Eilif
Krogagers. luft-
fartsselskab, »Ster-
ling Airways«,

Direktor Anders
Helgstrand bekraef- Aage Hedall
ter, at Aage Hedall Hansen
Hansen forelgbig har interesse i nog-
le sommerméaneders flyvning for sel-
skabet, men han skal forst pa nogle
treningsflyvninger med selskabets
DC-6 B-maskiner, en type, som han
i gvrigt er seerdeles fortrolig med.

e

Hector Allard og

Holdt lengst

Luftkaptajn Aage Hedall: Hansen,
som forlod SAS den fgrste septem-
ber i fjor efter automatisk at veere
overgaet til SAS' pensionistrzkke
efter 60 ars fpgdselsdagen, er den
DDL/SAS-pilot, der hidtil har sholdt
lengste, Hans flyverkarriere har
eventyrglans. Den bergmie pilot har

<

hiers

nada i mange dar trenet danske fly- [
vebesztninger. I tidsrummet fral
1952 til 31. marts 1964 var tallet 470 [
piloter og 59 navigatdrer. I juni i|
fjor forl i-engedesi'gor aft:iﬂe]med Dian- i
mark iil at gmelde | vderligere fire ; ; ; :
ar. Herefter wil Canada hvert ér veeret med pa indflyvning af mang
madtage og trzene 35 piloter, to heli- | mi =
kopterpiloter og to langdistance-na- |
vigatgrer.

Det kongelige canadiske luftviben
har wvaret imponeret af den hdje
standard. der har preeset de danske
kadetter, forholdet mellem det antal, |
der har bestaet oz det samlede an-
al har waret bemmrkelsesvardigt |
héjt. Den canadiske regering betrag- |
ter den hjmlp, som den har varet i
stand til at give sine NATO-partnere,
som et vmesentliet led 1 sin samlede
forsvarsindsats. Skdnt behovet for
direkte militeer hjzelp til de europm=i- ||
ske medlemmer af NATO er for-
mindsket i takt med den stigende
velstand, mener Canada stadig, at
et bredt samarbejde pa et transat-
lantisk grundlag er en afgerende be-
tingelse for, at alliancen kan wvirke
effektivt.

Mr. Allard félte siz overbevist om,
at disse nye fly. der er skabt ved |
faelles indsats. vderligere vil under- |
bygee venskabsbindene, og at de i.[
de danske pilaters haender vil bidra-
ge til at styrke det allerede hetyel- |
ningsfulde danske bidrag til \rnrt‘
felles forsvar for friheden.

bor samles

sien bliver fmlles for

Styrkelse af flyvevabnet

1’Hedall Hansen hos
1| Tjereborgpreasten

SAS’ beromte trafikflyver, pioner p& polar- og
nordpols-ruterne begynder aktiv flyvning igen

s

af efterkrigstidens SAS-typer. han
var med ved abningen af Atlant-

med ved forberedelserng af verdens
Igrste passagerrute over polaregnene
for godt 10 ar siden, og han indviede
hordpolsruten i 1957. Siden har han
en tid wveeret flyvechef for SAS-
partneren i Det fijerne @sten, Thai
Airways International, derefter wvar
han chefpilot hos SAS-datterselska-
bet Scanair, hvor han flpj sin sidste

DC-7C til Osla,

I september i fjor overgik den
uhyre aktive Aage Hedall Hansen i
gvrigt til flyveindustrien, idet han
overtog repreesentationen af United
Aircraft i Danmark efter Kongelig
Dansk Aeroklubs afdgde generalse-
kreteer, kaptajn John Foltmann,.
United Aircraft ‘repraesenterer de
store Sikorsky-fabrikker, som har
solgt 8 af deres k®mpehelikoptere til
flyvevabnet og tre til Gronlandsfly,
desuden reprzsenterer United Air-
craft de berpmte Pratt & Whitney

ruten i 1946 med DC-4 Skymaster, |
han flgj DC-6 og DC-6 B, han var |

tur dagen i¢r sin 60 ars dag med en |

motorfabrikker, hvis motorer sidder
ogsi i SAS' DC-8 jet-flade.

Nu vil den ungdommelige flyver-
veteran alisi igen pa vingerne, og

det vil formentlig ske inden lenge,
at han forer Tjwreborg-praestens fe-
rierejsende mod de populzreste mal

lzegetjenesten
i forsvaret

Leege- og tandleegetijenesten

Forvaltningsnzvnet foreslir I en
rapport iil Forsvarsministeriet, at den
almindelige 1=2ge- og tandlegetjene-
ste i garnisoner, fladestalioner m. v.
samles, sa at leege- og tandlegetjene-

heder af forskellige veern inden for
|| samme gengraﬂske omrade.
If¢lge Forvaltningsnaevnets Arsbe-

i Europa. P,

militzere en-

retning har navnet videre foresldet,
at en afgreensning og rationalisering
af legekorpsets arbejdsomrader gen-
| nemfgres, bl. a. ved at overfpre for-
svarets tuberkuloseundersggelser til
civile tuberkulosestationer og til Na-
tionalforeningen {il Tuberkulosens
Bekampelse. Desuden foreslas for-
svareis tuberkulosestation nedlagt,
ligesom legekorpsets medicindepoter
foreslas mnedlagt og beredskabsbe-
holdningen af medicin overfort til ef
mindre antal apoteker.

|  Endvidere foreslds en @ndret or=-
| ganisation af lzgekorpset, som med-

Forsvarsminister Vietor Gram er-
klerede pa nydeligt engelsk, at de
nye fly betvder en styrkelse af det
danske flyvevaben, og han bad den
amerikanske og den canadiske am- |
bassadgr om at brinee den danske
regerings tak for den modiagne
hiwlp og for trzeningen af personel-
lat.

Flvvevabnets chef, generallgitnant
Hans Jorgen Pagh, mente, at denne
dar ville ga over i flvvevibnets hi- ||
storie som en af de vietigste, fordi
man med det ny materiel er ved at

na op til mederne standard., Del er
dyrt og kompliceret materiel. men
iez er overbevist om, at der vil bli-
ve levet on til de krav. som disse
nyve fly stiller ikke blot til piloterne,
men ogsi til teknikerne og jordper-
sonellet lovrigt,

Der har allerede varet en god
start med 1000 flyvetimer pa flyene,
og vi har en stadigt voksende stab
af entusiastiske F 104-piloter.

De opstillede fl¥ blev besigtiget,
og dereffer kunne den mere end fem
maneder forsinkede overdragelsesce-
remoniel sluttes med en frokost i
ITESSEN. FPOVL WESTPHALL

-

| fgrer personalebesparelser,
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Under disputatsen tegnede Otto €. Fra vensire:
professor, dr. Harald Gormsen, overlzege ved Sundby Hospital,

Doktoranden Aage Drivsholm

Ny disputats om:

Fgrste opponent, professor,

Sjcelden sygdom

1. reservelcege Aage Drivsholm blev dr. med. i gar

1. reservelmge Aage Drivsholm

forsvarede 1 gar sin disputats ved |!I
Kgbenhavns Universitet. Den hand-|*

lede om en sjeelden sygdom, og op-
ponenterne gav udtryk for, at dok-
toranden havde fundet vesentligt
nyt i tilknyining til sygdommen.

Sygdommen hedder yelomatose,
en lidelse i blodet og benmarven,
som herhjemme Arligt angriber om-
kring 100 mennesker.

Aage Drivsholm har Ihfhos- :
pitalets medicinske a::dé):ng A un-
dersggt 105 patienter med en gen-
nemsnitsalder pd ca. 60 ir. Han har
benyttet  isotopafmerkningsteknik
b . i :

Fgrste officielle opp

fessor, dr. Aage Videbek, der -
tislc gennemgik afhandlingen. Men
leritikioen var af en sidan art, at han
kunne slutte pA denne méade:

— Jeg gleeder mig over, at jeg hor
haft lejlighed til at arbejde bogen
igennem. Det har veret bide forng-
jeligt og lererigt. Jeg er overbevist
om, mange vil Icese bidde over-
sigtsartiklen og de arbejder, der lig-
ger til nd, den vil fd stor inter-
national udbredelse.

Jeg er imponeret of, hvad De har
fiet med. De har vist, at man ilkdke

dig sical tale om en enloelt

iy T, . :
falculbet har henstillet til alle dok-
{orander, at de laver et resumé af
aarbejde til brug for internabio-
nal videnskab. Derved kan man ni
at udbrede kendskabet fil danske
disputatser.
o et et 1064, has
| ho ay andlet , it
havﬁesﬁm for, athovedpa't‘lmxaf
| hans videnskabelige arbejde allere-
& _offentliggjort i 1nbm~quro:;1ale
idsskcrifter, og herpa gennemgik han
r; . 1 je &

—————

dr. Aage Videbmk, professor. dr. Arne Bertelsen,
dr. Johs. Gormsen, doktorand

Y L

docent ved Blokemisk Instifut, dr, Ragna Rask-Nlelse

ens frue, professor, dr. Knud Brgchner-Mortensen og professor, dr. Poul Astrup.
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' ¢ . : 7S
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Prins Bertil, der atter havde sat kurs
mod Halmstad med ca. tre kvarters
forsinkelse. Helikopteren niede fer-
gen, og major Poul Jensen fik pa ny

eiager fra flyvevabnet fik motorstop, og piloten lod sig skyde ud med
atapult over Kattegat — Passager pa »Prins Bertil« s& nedsfyrtningen

Flere hundrede mennesker om bord pi fzargen' »Pring

Bertil« var i gar formiddags vidne til et flyve-drama ud
for Djursland. En af flyvevabnets jetjagere fik motorstop,
og piloten, major Poul Jensen, lod sig skyde ud med ka-
tapult og landede pa vandet, hvor han lidt senere blev ta-
get op af fergens mandskab. Major Poul Jensen var

uskadt.

Flyveulykken skete ved godt
10-tiden. Major Poul Jensen, der
“om kort tid skal forlade sin post

som chef for operationssektionen
pa Flyvestation Karup for at
overtage en eskadrille, var i den
anledning pa rutinemsessig om-
skolingsflyvning med en jager
af typen Sabre F-100 D.

Da majoren befandt sig over Ru-
gaard Strand syd for Greni, be-
gyndte motoren at ga uregelmeessigt,
og da motoren fortsatte med at gi
langsommere og langsommere, hav-
de major Jensen ingen anden mulig-
hed end at forlade sit fly.

| Inden han lod sig skyde ud mec
katapult, niede han at underrett
sin flyvestation om, at han var
vanskeligheder, og at han willi
springe ud i havet,

1 200 meters hdjde lod major Pou
Jensen sig skyde ud, og et gjeblik
senere landede han pi vandet, hvoi
han tridte vande, mens han pum;
pede den lille gummibidd op, som’
hgrer til jetpiloternes udstyr. Hax
kravlede derefter op i baden. og for
en sikkerheds skyld opsendfte han
‘tre lysraketter,

Hentet i helikopter

Om bord pd Prins Bertil, der var|

pa vej fra Arhus til Halmstad, havde
man allerede set flyve-styrtet, og da

man sa piloten lande pd vandet bag

feergen, slog kaptajn Leonard Niit
fuld stop og gav ordre til at vende
faergen. Ca. 5 kilometer bagude be-
fandt major Jensen sig i sin gummi-
bad, og der gik kun et lille kvarter,
for fergen var oppe pi siden af
gummibaden, og majoren blev hejset
om bord.

Han fik tert tdj pd og noget varmt
at drikke. Han forklarede, at han
havde forsggt at komme s nzr hen
fil fargen som muligt, inden han

derefter meddele flyvestationen, at
Piloten var reddef, og den netop
iveerksatte eftersggning fra flyve-
stationen og Spvarnets operative
Kommando kunne indstilles,

Fra Flyvestation Tirstrup blev der

‘afsendt en helikopter, som flpj ud til
W g T S e

e, .0 ; ;
Den drzebte Henning Johansen

en hejselur — denne gang fra fer-
gen op i helikopteren.

~ Jetjageren var styrtet i vandet i
nzerheden af sejlrute 38, ca. fire sg-
mil fra kysten, hvor den nu ligger
pa 17 meter vand. Vraget afm=rkes
i forste omgang, indtil det kan bjzr-
ges.

Om bord pd feergen Prins Bertil
var der omkring 300 passagerer,
hvoraf en del s4 styrtet, og alle var
pé dekket eller ved vinduerne ved
de efterfglgende faser, da piloten
blev taget op af vandet. og da han
senere blev afhentet af helikopteren.

En havarikommission skal nu fin-
de ud af drsagen til, at motoren naeg-
tede at fungere,.

~ Jetpilot drazbt ved
| styrt under gvelse,

Den 24-érige flyverlsjtnant Henning Johensen fra
Flyvestation Skrydstrup draebt, da han styrtede

A A

med sin Hawker Hunter pa Remo

Den 24-irige flyverlgjinant
Henning Johansen, @dis pr.
Vamdrup, blev i giar formiddags
drzebt, da han under en skyde-
gvelse pa Rgmg styrtede ned
med sin Hawker Hunter-jager.

Henning Johansen flgj som num-
mer to i1 formation med en anden
jager ind over skydeomridet med
en hastighed pd omkring 700 kilo-
meter i fimen. Jagerne skulle ikke
affyre kanonerne, men kun simulere

skydning mod de 'store skiver p& det
flade areal, der findes uden for deem-

ningen. Begge flyens dykkede ned

mod skivetne, og fi sekunder efter
styrtede Henning Johansen ned i
vandkanten ca. tre kilometer fra
skydeskiverne, Der var ingen gjen-
vidner til styrtet, idet flyvelederne
straks havde vendt sig for at fplge
det nzste hold, der kom ind mod
skydeomradet.

Hawker Hunter-jageren blev knust,

var fgdt i Fakse. Han kom pa fly-

veskolen i 1962 og var senere til ud- |
dannelse i Canada, hvorfra han kom

hjem j 1964. Derefter kom han pa
treeningsflight og blev 1. novembm-
1964 tilkommanderet sin eskadrille i

Skrydst;up.

Flyvningen i gir var en normal
rutinegvelse. Hawker Hunter er en |
dagjager af britisk fabrikat. Den har |
en tophastighed pa ca. 1.200 kilome-
ter i timen. -beng

og da de ferste redningsfolk kom
til, konstateredes det, at piloten sad
i vraget. Tilsyneladende havde han
ikke gjort forspg pi at udlegse sit
katapultsaede. Flyverlgjinant Hen-
ning Johansen, der var tjenstgorende
pa Flyvestation Skrydstrup, var gift.
Kort efter ulykken startede en ha-
varikommission i

sprang ud. Fra feergen kunne man

e

Havarikommissionen flgj fra Skryd-
strup til Romg med helikopter.
| Da styrtet skete, var det lavvande,
og man gik derfor si hurtigt som
muligt i gang med at redde vrag-
resterne lengere ind, inden det blev
| hgjvande.
Flyverlgjtnant Henming Johansen




¥

e P &

P,L. Generaliejtnant
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,_ Tage Andersen dad
| Gz [

Generallgjinant Tage Andersen er
dpd, 66 &r gammel Han var den fgr-
ste chef for enhedskommandoen for
den sydlige del af NATO's nard-
region. I 1863 trak Tage Andersen
sig tilbage pa grund af sygdom, og
torsdag dgde han pd Varde Sygehus.
Han blev indlagt den 21. juni, efter
at have faet en hjerneblgdning un-
der ophold i sit sommerhus wved
Vejers Strand. Tage Andersen er fodt
i Mariager som sgn af inspekter A.

ersen. Som 10-arig kom han til
Sjalland, og 1 1917 blev han student
fra Herlufsholm.

gyndte som dragon, og i 1921 blev
han premierlgjinant 1 rytteriet I
1925 blev han militerflyver og fort-
satte i denne wvibenart. I 1932 hlev
Tage Andersen chef for Sj=llandske
Flyverafdeling, i 1937 chef for Jyd-
ske Flyverafdeling, i 1945 chef for
rend Flyvetropper og i 1950
chef for Vestre Flywvebasiskomman-
do. I 1955 blev han chef for flyver-
n, 0g sammeée ar kom udneev-
nelsen til genera.up{tnant og chef
for flyvevibnef. I 1959 udns=vntes
han til chef for NATO's nordre-

gions flyverstyrker, og i slutningen ||
af 1961 blev Tage Andersen udpeget ||

Generallgjtnant Tage Andersen be-
til chefposten i felleskommandoen i

e Db

Den ny direktdgr pA Rigshospi-
talet, cand. jur, Palle Boel-
skov, der i dag fylder 50 ar,
<an ge tilbage pd en hurtig og smuk
| karriere i den centrale administration. ||
Han er fgdt i Nykgbing F., hans fa-

| der var lerer der og blev senere

sparekasseinspekigr i Kdge. Sin stu-
dentereksamen tog Palle Boelskov i
1833 fra Roskilde ey — o
Katedralskole og ¢

tog seks Ar senere | J
| juridisk embeds- = §

eksamen. Effer tre | i

dmeeg )

ig fik han i 1942

anszttelse i Un-~ |
dervisningsmini- !

steriet, hvor han i

t1950b ev él;lg- ;

ig og otle &r se- oz
nere ekspeditions- P. Boelskov
sekrefeer. Da han i

1963 blev kontorchef, var det under
| det nyoprettede direktorat for folke-
| skolen og seminarierne, Jeevnsides
|med den rent ministerielle gerning |

A
sd
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And
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Haer
stabe;

e SarirAdat : gjorde han et stort arbejde i en lang
ﬂsl?e.:ianu?: 1‘19%2 rejste Tage Ander- ! k| o A =3 {ffkkf;t:;lig:altﬁ S k°g’r'£‘“‘§§?g‘ﬂ g‘:d
. ; Wi . getasit i ans ejdsomrader;
sen fra Kolsis i Norge oz indledte : . i | desuden var han i perioden 1956—65/
; | sekretaer for Folkefingeis sgnderjy-
|| ske Udvalg, Hertil kommer, at han
har gjort et betydeligt organisatorisk
arbejde, fgrst og fremmest inden for
isterialforeningens rammer, og
en periode var han denne sammen-
slutnings formand. I dette forir ud-
nwvntes han til direktgr for Rigs-
hospitalet, efter direktgr Fabricius-
| | Bjerres afgang, og om denne osf.
har han siden samlet sig. Den
7| give sin mand nok at tzenke pA — ho-
spitalet er pd alle omrader inde i en
voldsorn udvikling, og jevnsides
| |med at honorere dens mange krav,
¢ | m& direktgren i hpj grad ogsi have
blikket rettet videre fem. Direktgr
Boelskov nyder anseelse som en
embedsmand fed rige erfaringer og
v | vil sikkert vise sig at veere den rette
'z | mand pd sin ny post.

Under stor deltagelse begravedes generallpjinant Tage Andersen i gar
middags fra Garnisons Kirke. Et talrigt folge var kommet til stede, og
mange smukke blomsterdekorationer var sendf til baren. Under hgjtide-
ligheden blev dette billede taget. Foran Kkisten, der var svgbi i Dannebrog,
stod generallgjtnantens vabenskjold som storkorsridder; foran deite ses
kongens krans og en dekoration fra Arveprins Knud. Yderst til vensire
skimies kongens reprasentant, chefen for adjudantstaben, oberst kam-
merherre Jessen, og i kKordpren sogneprzst Gottschalck-Hansen.

Tage Andersen

sit arbejde ved den ny kommando,
hvis hele organisation skulle bygges ||
op fra grunden. Generallgjtnanien
bFev dengang spurgt, om han som
gammel modstandsmand havde an-
feegtelser ved at skulle samarbejde

““Dansk jetfly direkte
ind I norsk fjeldveeg

— | ”“ﬂw"ﬁ'.'.l—.'l.—_ﬂ‘_l_‘_’l' - (I ., N [ e —— S el e

Den 26-arige flyverlgjtnant Rikard Lysgaurd'arceb!es, da han med sin
»Thunderflash« flaj mod Jonsknuten ved Kongsberg i Norge Ny

/ J?lg.h | .I ‘

Den 26-4 3 dan ) . |rets overkommando i Norge modtaget rami fjeldet cirka 70 meter fra top |
B 6-31‘11:;8 ske fly melding fra Flyvestation Karup om, [ pen — og det vil sige, at det ma hav]
verlﬁltn_ant Rikard Lysgaard at man savnede et fly, der var pa|passeret under en hejspzndingsled

under en rutinemcessig evelsesflyvning

395 personer af B48 undersggte blandt [
personalet 1 Kgbenhavns lufthavn wvar
hgreskadede, de 332 skader skyldes stg],

fremgir det af undersggelsen, som er
foretaget af overleege, dr. med. F. Kigr-
baoe fra Flyveotologisk Institut,

Man kan imidlertid ikke af under-
spgelsen udlede, at lufthavnen er en
s=rlig farlig arbejdsplads stgimaessigt,
siges det 1 »Luftposten¢, som udgives
af Lufthavnens Personaleforeninger,
Arbejdet med hgreprgverne mi fort-
‘settes lang tid, fgr spgrgsmilet kan
besvares. De 395 vil blive undersggt
hver fredie maned. Alle gvrige en gang
Arlig. Undersggelsen er den fgrste 1 sin

art, den skal udvides til at omiatte
stdiniveauet i szerligt udsatte lokaliteter

1 lufthavnen samt inden for s=rlige
arbejdsgrupper.

¥ /A’r"i:l}' -.

mistede i gar livet, da han
med sin fotorekognosce-
ringsmaskine — en RF 84 F
»Thunderflash« — flaj di-
rekte ind i en norsk fjeld-
top ved Kongsherg. E

Der var t=t tage i omradet,
og ved sammenstgdet med fjel-
det blev jetflyet fuldstendig
knust. Vragstumper blev spredt
over et omrade pa én kilometer
i diameter. Flyverlgjtnant Ri-
kard Lysgaard, der stammede
fra Vildsted ved Lggster, var
ugift. :

Ulykken skete klokken 13,22, men
allerede inden da havde luftforsva-

gvelsesflyvning over Norge. Piloten
skulle pad det tidspunkt have givet
melding om, at han var pa vej til-
bage. S

P4  Jonsknuten ved Kongsberg
ligger en fjernsynssiation, og den
vagthavende, telegraffuldmesgtig Egil
Stenbro, befandt sig pa et plateau et
stykke fra det 92 meter hgje fjern-
synstdrn, da ulykken skete, Tégen
var sd teet, at Stenbro ikke kunne se
tarnet, skgnt han kun befandt sig et
par hundrede meter fra det,

— Jeg horte flyet, da det kom mod
fjeldet sydfra, beretter Egil Stenbro
til Berlingske Tidendes Oslo-korre-
spondeni, og jeg tznkie straks, at
nu matte det ga galt. I nzste sjeblik
kom det voldsomme brag, da flyet
gik direkie mod fjeldvaeggen. Lidi
senere, da tagen lettede en smule,
kunne jeg se, at maskinen havde

ning. Det havde spraengt en trseki
wire til sveevebanen. S
Stenbro konstaterede hurtigt, l
der métte vaere tale om ef dansk fy
idet han fandt en vragdel med e
dansk flag pa. !
Et par andre nordmend var ligee:
des i nzrheden af nedstyriningsse
det, da ulykken skete, og de kam
hurtigt 1il stede efter at have ala
meret politiet. Omradet blev afspaer
ret, si snart politief kom, ¥ 4
Jonsknutens hgjeste -punkt er :=’
meter over havet, og fieldet er no
malt megef besggi af turister, mef
netop I gir var deér — pa grund 3
tigen — ingen.
En dansk havarikommission unde
ledelse af oberstlgjtnant Kofod-Jen
sen rejste i aftes fra Flyvestatio
Vearlgse. Den wil under arbejdet
Norge muligvis blive suppleret me
norske specialister,
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TV-REPORTAGE

FRA 15.000

METERS HOJDE

TV gennem lydmuren 1 forsvarets overlydsfly

To TV-reportere brager i
morgen tidlig gennem lydmu-
ren over den jyske hede for i
en udsendelse lordag den 21.
august at forfzlle seerne,
hvilke problemer der er i for-
bindelse med flyvning 1 over-
“dsfly.

er er flere grunde til at orientere
. lkningen om overlyds-flyvning.

Overlydsflyvningen

dens problemer er emnet
for fiernsynsudsendelsen
»S&dan er lydmuren-. For
at f3 lov til at flyve med
overlydsjagerne mitte de
to fjernsynsfolk Niels
Carstens, der fotografere-
de, og Jacob Nielsen, der
har tilrettelagt udsendel-
sen, gennemgi forskellige
prgver, der udsatte lege-
met for belastninger, der
svarer til dem, kroppen
bliver udsat for ved gen-
nembrydningen af lydmu-
ren. Billedet viser Jacob
Nielsen under forsggene
sammen med l=ge dr.
med. Errebo-Knudsen og
laborant Kirsten Berrig.

TV GENNEMBRYDER LYDMUREN

Lgrdag den 208 kl. 20.20.

1kke alene har militeerets evelser med
disse fartdjeevle i den sidste fid af-
fodt kraftige reaktioner i visse dele
af befolkningen, siledes pa Fyn, hvor
bragene fra flyene var s& voldsomme,
at en del mennesker simpelt hen
troede, at 3. verdenskrig var brudt ud.
TV-orientering om overlyds-flyvning
vil kunne hindre sidanne reakiioner
— og de efterfolgende telefonstorme,
politi, redningskorps, militeer ete. ud-
sattes for,

En vasentlig grund er det imidler-

tid ogsa, at overlydsflyvning om gan-
ske 14 &r bliver et helt almindeligt
feenomen — ogsd 1 den civile lufi-
trafik.

Det @ndrer naturligvis pad 1Ilere
punkter flypassagerernes forhold, og
disse nye forhold kan seerne fi orien-
tering om, ndr TV gar gennem Iyd-
muren.

Det er programsekreteer Jalkob Niel-
sen og fotograf Niels Carstens, der
skal fore seerne gennem den usynlige
mur. De var i gar til omfattende lsege-
undersegelser pa Rigshospitalets Fly-

emedicinske Institut, og tidligere pi

higen har de veeret til instruktion i

yvevAbnet om bl. a. katapuli-ud-
kydning. Det har varet meget strenge
forberedelser, men det var en betin-
gelse for, at de kunne fi lov at ga op.

Da en Starfighter kun er en to-
personers maskine, ma der benyites
to maskiner ved optagelsen af udsen-
delsen. Fra det ene fly fotograferer
Niels Carstens over mod det andet,
hvor Jakob Nielsen i saedet bag pilo-
ten rapporterer til seerne om sin lufi-
dab, Disse indtryk gives i 2500 kilo-
meters fart og fra 15.000 meters hojde.

|Rapporten sendes pr, radio ned til en

lydtekniker phd jorden, der optager
beretningen pa hand,

Braget i luften — og hvad dette
matte sztte 1 gang af problemer,

)/~ 7 fredag den 30. juli 1965 side 29
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Et sterkt og sundt hjerte er en nedvendighed for, at man kan fd lov at gd}
gennem lydmuren. Jakob Nielsen irampede vundt pd denne cykel i 12}
minutter — under stadig sterre modstand. Sd reg hans puls op pd 180, og
cykel-,turen™ mdtte standses. Hans hjertefunktion Konirolleres her af dr,
med. Erreboe-Knudsen og laborant Kirsten Berrig pd

Flyvemedicinsk Institut i gér.

stemninger og felelser — suppleres
med en studie-optagelse, hvor forskel-
lige flyvesagkyndige ridser proble-
blemerne om overlydsflyvningen op.
Saledes bringes der et interview med

Den forste oktober falder endnu en
af veteranerne for aldersgriensen i SAS,
det er luftkaptain Niels Egebjerg, som
bliver 60 Ar den 30. oktober. Han ud-
fgrer sin sidste flyvning ph en Seanair-
tur med DC 7 C fra Teneriffa natten til
fgorste oktober. To andre danske vete-

ranpiloter har forladt SAS, den forste |
var Poul Texholm, den anden Aage He- |

dall Hansen. Der er tre pensionerede
flymaskinister. Andreas Asmussen, som
var med pa fgrste D.DL. fiyvning for 45

| ar siden, Edwin Groth og Jgrgen Dal-

bro. Af flynavigatgrer er to pensione-
rede Horn Nielsen og Uffe Jensen, som
nu er Dansk Pilotforenings sekretzr.

+*

vicepreesidenten 1 SAS, svenskeren
Knut Hagerup, der har beskeeftiget
sig meget med de problemer, der mel-
der sig, nir ogsd SAS bryder gennem
lydmuren, seb.
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Den

flugtflyvning til Bornholm.

o 3 draeht ved f
& i koloni af sommerhuse

g voksne i livsfare i Sm

Polske flyver Andrej Krajew-
ski, da han i oktober 1959 kem til
Kobenhavn efter den fantastiske

Mange ferierende born o

Nordsjeelland Ir=lp b5

¥

En dybt tragisk flyveulykke ramte i

fang,

Ulykken skete kI. 11,40 ved Smidstrup i Nordsjelland

—7——] mellem strandkanten og vejen i det teethebyggede ferie-
—Aattegat————71~—1 land, hvor mange nu holder efterirsferie.
NIy Lufifariselskabet »Scanfly«s Aero Commander« fort

)
-]

Overlzrer Jorgen Dige var ved at
grave en stub fri i sin have, da
flyet tordmede ned imod ham, —
Maskinen ramte jorden ef par me-
ter foran mig, fortzller han.

| pleenen

Ojenvidner
breendehug

I det smukke, solfyldte efter-
Arsvejr var mange af behoerne
ved Smidstrup Strand beskeef-
tiget udendgrs i gar formiddags.
Pa grund af efterdrsferien var
nzesten alle sommer- og ferfe-
huse beboede. Bgrnene legede
ved stranden, 1g i haverne var
mange husejere travlt beskaefti-
gede med de sidste forheredel-
ser til mgdet med vinteren.

——GILLELE/E—

>— Maskinen styrtede ned

til flystyrtet fortceller — Forbud mod
ning reddede to drenges liv
— Flyet faldt ned i breendebunken

‘

af den 38-irvige polskfedie pilot Andrej Krajewski og
‘den 35-drige anden-pilot Freddy
den 41-rige flyvemekaniker Viggo Christensen, som
slebemals-passer, styriede ned efter en serie mangvrer,

der havde skoleflyvningskarakter med ovelser pa flyy-

ning med én motor.

»Scanfly., som indehaves af greve
Christian Lerche Lerchenborg, har
overtaget kontrakten om slebemals-
flyvninger for militeeret efter et
svensk selskab,

I gar formiddags kl. 9,30 startede
fra Kgbenhavnsg Lufthavn, hvor
sScanflye har sit hmredkva.rter, sel-
skabets to-motorers amerikanske
Aero Commander, et fly, som man
har kgbt af Falcks flyvetjieneste.

Efter afsluttende sl&bemalsflyv-
ninger over havet foran skydeter-
renet ved Melbylejren nzer Liseleje,
slap flyvemekaniker Viggo Christen.
sen sleebemdlet, en pose, der trek-
kes efter flyet i en lang wire, om-
kring 100 meter agterude, Hele den-
ne procedure afvikledes program-
meessigt og har intet at gdre med
ulykken, som indtraf 20 minutter ef-
ter slebemAalsflyvningens afslutning,

Pa vejen tilbage - til Kdbenhavn
foretog maskinen forskellige man-
gvrer dels over HKattegat og dels over
land. Efter hvad gjenvidner beretter
var det drej og stigninger, desuden
heevder gien- og grenvidner at have
hort motor-uregelmassigheder,

. Om dette kan hsnge sammen med,
at der har veret tale om en optrae-
ning af andenpiloten Freddy Lean-
der Hansen til Aero Commander-ty-
pen, vides endnu ikke. Maske vi]

pia vej ud mod havet ned over
Smidstrup, og i nedstyrtningen
va= det ret store metalfly vendt
om pa ryggen. Pjenvidnerne un-
derstreger samstemmende,
flyet i relativ lav hgjde var pa
vej ud mod stranden, da det styr=
tede ned, netop som vidnerne
mente, at det l¢d som om piloten
gav fuld gas, Maskinen fald¢ ned
imellem sommerhus- og helars-
beboelsen 1 Smidstrup, ramte
nogle trmer og knustes over et
raftehegn samtidig med, at hgjre
vinge og halepartiet blev revet
af pa grantrzeerne.

Maskinen med ryggen nederst glk
I jorden mellem fre huse ud for
Smidsirup Sirandvej 36, Vraget brad
siraks 1 brand, og det var omuligt
for de tliilende af komme de ire om-
bordvzerende 1 hj=lp. De er for-
mentlig alle drabt 1 styrtet.
I omradet, hvor flyet styrtede ned,
havde flere bgrn netop leget, tilfal-
dklzﬁt var de af forskellige grunde
dt vaek, landliggere og fast

gik i deres haver i mefer fra ned.
styrtni edet. Mirakulgst begraen-
-sedes den tragiske ulykke til det ned-
styrtede flys bessetning.

Den polske pilot 1
Den drzbte polskfgdte pilot, An-
drej Krajewski, flygtede til. Dan-
mark i oktober 19591 et lille spinkelt
sportsfly. Afhopperens drama havde

skaffe klarhed. Der er ikke rappor-
teret uregelmassigheder fra flyet,
hvis fgrer ikke har sliet alarm,

Pludselig styrtede maskinen

lige foran mig«

Maskinen faldt ned i skellet mellem tre som

gir dansk ecivilflyy-
ning, mirakulest fik flykatastrofen ikke endnu sterre om-

Leander Hansen og med |4

at |/

i
havarikommissionens undersggelser

haver ved huser
and ved rafiehegnet, som danner skellet mellem de to h .
' ste:et. hvor den brandende maskine faldt.

ly-styrt

idstrup i

g

methuse

gmke Seerlige menneskelige sider.
landede pa

Almeglrdens kaserne kL 22,15 om af-
tenen med den lille dobbelidekker,
vde han sin hustru og segteparrets
iredrige datter gemt i maskinens
leerredskrop, Hanvar startet fra byen
Grudziadz i Midtpelen tidligt pA af-
tenen %gohavde jet de 350 kilome-
ter til Bornholm, han slog et slag ind
over kaserneomridet, afskdd en lys-
bombe og landede i mgrket uden at
beskadige flyet. De tililende danske
militeerfolk hjalp ham ud af flvet,
e blev noget overraskede, da han
trak sin forfrosne hustru op fra krop-
pen af den &bne skolemaskine, men
endnu stgrre bley overrask , da
Krajewski ud af en tgibylt hen-
tede sin henrivends tre Ars datter,

Fortsmttes side 2.
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h T |
84 snart ilden var slukket, &l

(1

en natpotte til den lille pige.

hans perfekte mgrkelanding. Efter en
tids };{)rlﬁb fik Andrej Krajewski
asyl 1 Danmark, blev pilot hos direk-
tgr Ingolf Nielsen p& Cimber Alr_:
Sgnderborg, men for tre maneder si-
«len tog han kontrakt hos greve Chri-
stian Lerche i »Scanfly«. Den nu 38-
drige pilot var en meget erfaren fly-
wer med kendskab til og certifikat
PA mange flytyper. Han var sarde-
es fortrolig med den amerikanske to
motorers Aero Commander, en type,
‘der i flere &r har vaeret brugt af fa-
‘orikant Mads Clausen som privatfly
‘og af Falck som transpori og ambu-
lancefly.

De efterladte

Det blev »Scanfly<z flyvechef

‘Knud Pagh, der i gar maitte under-
‘rette fru Krajewski, der nu har to

bgrn, om tragedien. Det mitte ske

‘ved hjelp af tolk, en kvindelig tolk

ira fremmedpolitiet, som er gudmor
for det i Danmark fﬁdte_bam. Fru
Krajewski ramtes af et hjerteanfald
0g métte under l=gebehandling, da
hun fik meddelelsen om sin mands
ded

Den forulykkede andenpilot, Fred-
dy Leander Hansen, der blev 35 ar,
efterlader sig husiru, en pige pa ire
4r og en sgn pa syv Ar. Leander
Hansen har wveeret pilot hos Falck,
derefter instrukigr i Arhus fgr han

| for tre méneder siden kom til »Scan-

flys, hvor han nu skulle vare pilot

lergd med anmodning om assistance,
ligesom redningskorpsstationén i Fre-
deriksvaerk blev underrettet, Fra de
tre stationer var et djeblik efter tre
ambulancer, fem slukningskgretgjer
6g en kranvogn pi vej mod ulyk- |
kesstedet, Samtidig dirigerede Es-
bgnderup Sygehus tre ambulancer
til Smidstrup Strand, idet man pa
det tidspunkt ikke vidste, hvor
mange mennesker, der wvar i det
braendende fly, G
en var faldet i skellet mel-
Iem to huse i den teette bebyggelse.
Flyet 14 brzendende Pi ryggen i bun-
den af en klynge fyrreirzer, som
var blevet splittet ved styriet. Fra

Fortssttes side 2. (2

Smidstrup Strand ligger omtrent
midtvejs mellem Gilleleje og Rége-
leje. Bebyggelsen er karakteristisk
derved, at feriehusene, der kun bru-
ges i weekender og ferier, ligger
ind imellem de fastboendes villaer
Og huse. De fleste af grundene er
omgivet af lemhegn — fortrinsvis af
fyr — der nogle steder: danner sma
lunde.

Den fgrste melding om ulykken
blev modtaget kl. 11,40 pA rednings-
korpsets . station § Helsinge. Herfra
blev der rapporteret videre til Hil- |

pa Aero Commander. =
Flyvemekaniker Viggo Christen-

| sen, der blev 41 Ar, efterlader sig
| ogsa familie. Han kom til *Scanfly«
|| fra Scanaviation for et Ars tid siden

Fly-ulykken %

1 bagagen var der et par dyner og

Den polske pilot, der var militer-
flyver Pra Warszawa, havde fgrst flg-
jet til Grudziadz og hentet sin fami-
lie, og derfra fortsatte han til Born-
holm, hvor man var imponeret over

ulykken ventes ret hurtigt.

var allst 1 sleebemils
ningerne for luftvernsartillerie
var hans opgave i den speci
styrede Aero Commander,
blevet udrustet til denne
blandt andet med et seerligt
at dirigeré sla=bemalet, at

slzebemalsfunktionerne, sende
mélet ud 1 wiren og slippe d 4
endt flyvning gennem det h iN
var lavet i maskinens bund,

Flyet i fin teknisk stan
Aero Commander-maskinen
blevet feerdig til sleebemslsf 4
gerne for fire dage siden efts
leengere efiersyn i hangarernei
strup. Det blev i aftes kraftigh
derstreget, at maskinen var
ste tekniske stand, og at di T
unormalt havde veeret rap .
forbindelse med selve s G
flyvningen over Nordsjzelland.
Ulykken indtraf 20 minut
nere, pé et tidspunkt hvor
skulle have vaeret pa vej tilbag
strup. 1
Luftfartsdirektoratets ha
perter arbejdede hele dagen |
Pa ulykkesstedet med unders
1 vraget, afhoringer af vidne
hentning af oplysninger om de
ste samtaler med flyet hos de
riteter, der havde haft kornitakt |
maskinen.
Aero Commander-flyet er et B
vinget to motorers metalfly 3
plads til seks, Dets vinge_-ig
5 meter, maskinen er 107 m
lang og vejer omkring tre ton, [
rejsehastighed er omlkring 330 §
meter i timen og landingshast
den omkring 120 kilometer 1
*Scanfly« havde kgbt sin Aerp 8
mander fra Falck for omkring 20
kroner. Maskintypen er kun N
gammel,

sionen om den formentlige Ares
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ot usto Al tyder péa fejl mangvre under skoleflyvning, erklcerer luftfartsinspekioren
q-te'tfimq"““‘ e :
B0 80 -
[0y ‘a1 ' i i de forelgbige undersggelser, der er stammer fra pllotundervisningen, idet
m.[ 1S = i lylcken & Nord&‘.]aelland toretzrgzg Eiliﬂjer lﬁfartsinspekw- piloten har simuleret, at et eller an-
1o v o der kostede de tre bes | can . det har veeret gali. Der er ikke fun-
3 'aﬂisc[ sny ningsmedlemmer livet, skete|  grik Dalshof siger videre, at det det nogen feil ved maskinen, oplyser
os ‘snys 4 dsynligvis 1 forbindelse med | er fastsldet, at flyets andenpilot, Helmg Larsen.
TR of flyets andenpilot, Op- sfgdf'ijbifk’;‘:gg;g& sad ved pin- | =
: Efas en y
3 hava'.nkomm.lssmnen efter | ““p videre er det konstateret, at
forelgbige undersggelser. fivet kkun flgj pa den ene motor, hvil-
Alt tyder ph en forkert mangv- | ket forklares med, at piloten skulle
{ forbindelse med skoleflyvningen, | optrzenes til at Klare eventuelle npd-
luftfartsinspektgr Erik Olfert | situationer med ‘metop denne fly-
g til Ritzaus Bu-

type.

; — Man mA formode, at der er sket

Dette udledes af de mange sam- det, siger luftfartsinspektdr Dalshof,

nmende vidneforklaringer o8 af | a4 piloten har skullet rette flyet op

med én motor, men har glemt at Kor-
, hvorved flyet er

| Omskoling af andenpiloten

Luftfarsdirektoratets tekniske chel,
overingenigr B. Helmg Larsen, Kg-
benhavn, oplyser, at {flyet havde af-
sluttet sin sle=bemalsflyvning for for-
syaret ved en gvelse over Melby-lej-
ren og havde kastet sit sl=bemAl,
Ulykken skete _ -
re — pa det tidspunkt, da flyet skul-
le vere landet i Kgbenhavns Luft-
havn i Kastrup.

— Dette bekrsfier, at en omsko-
ing af andenpiloten abenbart har
fundet sted, siger overingenigren.

Han tilfgjer, at vidnernes udsagn
' om uregelmaesslgheder formentlig
1 seerlig ¢ -
dlet, atgt:?eﬂ :

; slippe det
em det hul, de
ns bund.

Flyve-tragedien

inisk stand
r-maskinen
l=bemalsf]

2 siden effer
langarerne i
ttes kraftigt
inen var i
og at der
ret rapport
slve slaben
dsjeelland.

20 minutte:

t hvor mas

A vej tilbag

lets havarie
tle dagen i
id qndgmge &
if vidner og in
12er om de
ret hos de a
aft kontakt

med at kunne
¥vningerne med

ved Smidstrup / b
Statens Lufﬂutsﬂirekturnts hava-

| rikommission har afgivet rapport om
| flyvetragedien ved Smidstrup

Sirandvej den 22, oktober 1 fjor. Ved |

ulykken drzbtes fgrstépiloten And-
zej Krajewski, andenpiloten Freddy
Leander Hansen 0f flyvemekaniker
Viggo Christensen, da Scanflys »Ae-
rocommander. efier ndfert sl=be-
malsflyvning ved Melby Overdrev
styriede med under mangyrer over
Nordsjelland.
Havarikommissionen fastslar, at
delvis skyldes en uregle-
nding af flyet Da
ulykken skete, hayde Freddy Lean-
der Hansen, der i rapperten beteg-
nes som. »ret urutinerets, plads i fd-
rerseedet. Han havde ikke certifikat
til sfgrer af flyvemaskine ved slebe-
malsflyvnings.
Selv om skoleflyvning ikke mé ud-
indelse med andre former

| derer: —

ter alt foreliggende aniages at vare,
at luftfartgiet i forbindelse med sko-
leflyvning under oprefning fra en
stallinggvelse med kun venstre mo-
tor aktiv foretog en halyvrulning over
hgjre plan og kom i rygvendt stil-
ling. Den lave flyvehgjde,

| fom man rader
| havarikommis- umuliggjort en opretning af luftfar-
entlige irsag til tgjet fra den urutinerede elevs side,

gvelsen blev udfgrt, har derefter

wrtigt,

| D¢ ‘omstendighed, at luftiartgjet
c | var udstyret med dob-
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_ - & Fiskeskipper H. Borch i sam tale men en af de reddede.
19 i dansk militcerfly rdet:

Otte mervepirrende minutier .
—|] = ;€ '

under nedlanding pd Ka

Seks bescetningsmedlemmy og 13 passagerer i en C-54 maskine fra flyve- f———

v.ubnet befandt sig f& minitter ofter en nedlanding i Kattegat om bord i en 816 k.l b
f“"eﬂfu“ﬁr- Dygigt pilofabejde giorde landingen i belgerne blid s Kilo Dreve
Maskinen vér pa 2n kombireret transport- 0g instruktionsflyvning Og Pﬂkkﬂl‘

fra Veerlase til Gmnland, da alle fire motorer gik i sta ,
Generaldirektgren for Post- og Flyverlgjinant K. Rasmussen, d

For fgrst ' 5 1 1 03 - Tel fveesenet oplyste i gar, at | denpilot pa maskinen.' 4
grste gang ramtes flyvevébnets transporteskadrille i gar morges af et|| Telegmtvmaenet oPIELE LR var andenpilot P& en./ |

uheld, da en firemotoret C-54-maskine med seks besztningsmedlemmer 0g 13 || Sefandt sig 816 kilo brev- og pak- || denne seilede =2 C8 sa tami¢
. a 3 - : Lepost bestemt for Daneborg, yvandet. Det var en ret blid la
passagerer matte nidlande i Kattegat. De 19 mennesker oplevede otte NervepiIr- | kap Tobin, Mestorsvi oF nebore: || Den. fgites paermest, som néx/

rende minutter frz det gjeblik, den fgrste motor satte ud, til flyet 14 roligt pa L e o bix fofh Hee s 368 ;;::ta:“;e: h;llt. ha?
vandet. I lgbet af de otte minutter havde de hert fgrst den ene og derefter i|| foret fra 23 oktober til 5, novem- f| ‘— Passagererves réag.ﬁo:g:?{ "
hurtig raekkefglgede tre gvrige motorer ga i sta, havde naet at ifgre sig svgm- B itioa T Dan |liaynes e o e fhke o1t
meveste og spende sikkerhedshelterne og havde faet tid til at forberede sig matkabissb f0ae e s ok form o R uareds |

s . . i ; {ober 1il 5. november. L] ste, hvordan de skulle forha
' pa det gjeblik, daflyet, der var lastet med flere ton fragt, skulle ramme vand- || mer S e preve af en veegt || %) foriod maskinen ad to q‘

overfladen. ph cirka 250 gram sami luftpost-

. tilleegsfrankerede iryksager Of Forisett 2. |
De to piloter, chefen for trans- bordveerende var overraskende | ¥arf reddet om bord i en fisker- || jueipakier, der er afsendt for 23. S e iabic |

porteskadrillen, major J. P. F.|blid. Femm minutter senere var | kutter, »Anders Priess«. Halv- || oktober og adresseret til Kap To- .__—————
| Clemmensen og flyverlgjtmant K. | det store fly gaet til bunds pa 30 delen reddede sig over i fisker-|| bin og Scoresbysund have vzret :

| Rasmussen gennemfsrte imid- | meter vand, og samtlige passa- | kutteren ved hjeelp af en af flyets med flyet.

lertid en landing, der for de om- | gerer og besziningsmedlemmer gummibide, mens andre Sprang




fikaptajn Hans Venningho i cockpittef, som han nu har mattet sige

farvel til

* Sofra
50 Assisterende 0{'&:‘ L3

Rigshospitalets p&
ske af?el Sty meicomed oW

er pd mange miader us=dvanli
Nevnes bor det i den forbindelse, :i
T hun (i 1960) bley
o . den forste kyinde-
i " lige (assisterende)
overlege ved Rigs-
hospitalet. Elli Trol-
les lobebane kunne
ellers nemt vare
blevet en anden
end den legelige
I et interview i
Berlingske Tiden-
de har hun engang
fortalt, at hun som
ganske ung wvak-
;edeknz}ialletn mange
orskellige uddan-
nelser. P4 et udspu.nkg ville hun
veere oldtidsforsker, pa et andet ma-

ElH Troll

|| gister i litteratur, og hun havde ogsa

drgmme om at blive’ skuespillerinde
0g lzste en overgang hos Nic, Neiien-
dam. Men alle disse ungpigefantasier
forsvandt, og lsegestudiet blev det
foretrukne. Dette har hun ikke siden
fortrudt, og ogsd andre har grund til
at gleede sig over dette valg, for det}
skulle vise sig, at hun blev en for-
traeffelig lege. Hun tog embedseks-
amen i 1941 og blev {i Ar senere dr.
med, pA en athandling om psykiske
effervirkninger af meningitis. Hen-
des hospitalskarriere har hovedsage-
lig ligget pa kobenhavnske hospita-
ler, Uf i 1956 kom hun {il den afde-
ling, hvor hun fire Ar senere ud-
nzvntes til assisterende overlage.

. ing, dr. Elli Trolle |
fylder i dag 50. Elli Trolles karri‘;r: i

5

En b’er@_ver
har mistet sit
flyvercertifikat

Ambulanceflyveren, luftkaptajn Hans Venningbo slidt
fysisk ned efter et beveeget flyverliv

Klarede ikke Icegepreverne og ma begynde /Y1245

»jordtilvcerelse«

En af Danmarks kendte flyver-
skikkelser, ambulancepiloten lufi-
kaptajn Hans Venningbo har ufrivil-
ligt mittet tage afsked med flyvnin.
gen. Hans flyvercertifikat er inddra-
get efter de sidste rutinemzssige le-
peundersggelser. Det wvar ferst og
fremmest greprgverne, der afgjorde
hans skebne.

fysik ned pA et bevaeget flyverliv,
hvor han ofte har haft stevnemgde
med dramaet,

Et dramatisk flyverliv

Hans Venningbo, der kommer fra
Arhus, var oprindelig tpmrer. Da han
kom ind ved artilleriet, sggte han fra
sergentskolen til Heerens Flyvertrop-
per ér 1938. Han fik sit certifikat sam-

me v
: | Den 9. april 1940 var han blandt de

piloter, der befandt sig pa flyvesta-
tion Veerlgse, hvor man sggte at red-
de flyvertroppernes maskiner. Det
lykkedes ikke. De tyske jagere kom
lavt hen over pladsen og skgd de
danske fly i brand, fgr de kom i luf-
ten. Hans Venmingbo var blandt de
uskadte. Han bley hjemsendt og
dyrkede derefter i krigens ir sveve-
flyvning.  Effer kapitulationen
vendte han tilbage til Hzrens Fly-
vertropper og blev Igjtnant.

5S4 var det, direkigr Wibolt 1 Zonen
sendte bud efter ham til ambulance-

| fiyvningen. I en Arrmkke var Hans

Venningbe gamg pd gang genstand
for hele landets beundring, nar hap
udfgrie sine dristige ambulanceflyv-
ninger, ikke mindst under vanskelige
vinterforhold til sm& ger, hvor hans
uforfrdede indsats gjorde ham til
en myte,

1 1956 forsvandi han med en am-

- | bulancemaskine under flyvning til

' | der postseekke. Hver gang kulden

Fra de spmndende dage med Zo-

nens ambulancefly til vinierlige

sméager 1 Kattegat. Her er han pi
Anholt 1 1956

| Lufikaptajn Hans Venningbo, der
fyldte 50 i fjor, har flgjet mere end
9.000 timer af sit liv, og mange sf
disse fimer har veeret mere bevege-
de og mere kravende end de fleste
andre flyveres arbejdsindsais. Han
har simpelt hen slidt sin fantastiske

cerer i det

i

d;
idgdet fra ma-

idens lgb som

er er
har 1

hgrer til de o

g h

": blev modtaget med megen hjertelig-

Imed til at anlegge lufthavnen pi

1929 og ||

er fra

i er o

Samsg, Et veeldigt eftersggningsap-
parat blev sat i gang. Nmste dag
blev han fundet, P4 det tidspunkt
wvar man ved at miste hibet om at
finde ham. Han var flgjet vild i is-
tagen og havde sat sin maskine ned
fire kilometer fra Vejrg. Isen holdt.
Venningbo gravede sig ned i sneen
ved en skreent pd Vejrg og sov un-

var ved at £i tag i ham, rejste han
sig og lgb sig varm. Han flgj sin lille
maskine vk fra isen pd Vejrd og

hed, ikke mindst i »Hollenderbyen«
pa4 Amager, hvor den dristige flyver
afslgrede et andet talent, nemlig som
sanger,

Tager tilverelsens knubs
uden at kny

Hans Venmingbo, der efterhfinden
var blevet flyvechef { Zonen, brgd
med selskabet samme &r, opre
en tid egen flyvevirksomhed og var

Anholt. Siden kom han ind i ICI-avi-
ation og derefier i Scanfly, for hvem
| han var Anholt-fiyver i de senere ar,
— Hyad nu?
viaémingbo treekker p4 sine brede
skuldre:
— Det kan jo tkke nyite at miste

=

gaver
Yot oF

humgret. Det er den dag, alle fly-
vere frygier, dagen, da lzgeatiesten
ikke holder lzngere, Jeg haber nu
pa et job som driftsleder i det dan-
ske »Transaire i Kastrup.

Som erhverysflyver er jeg feerdig.
Om g:&len'sm kkan fa et privatfly-
vercertifikat, vil tiden wise, men ind-
til videre er jeg, som det hedder
det i flyversproget sgroundeds«. Er-
hvervsflyverne har ikke som for ek-
sempel SAS-piloterne en pensions-
ordning. Vi har en forsikring, som
jeg nu skal forhandle med. Man maf
her i tilveerelsen tage knubsene i den
rekkefdlge, de kommer, helst uden
at kny ... det vil jeg prgve ... men
jeg havde ikke regnet med, at jeg
som bl-Arig skulle opleve, at min
flyvetid var omme ...

POVL WESTPHALL

e]ikoptqr- .

- 2
havariet

| 2/ e
7¢ 65

Luftfartsdirektoratet fastslar

fejlmonteretshale-rotorblad

som érsag til nedstyrtningen
pa Eibygaards marker

945 og

in: (I

Luftfartsdirektoratets undersdgel-
ser af helikopterhavariét pd Ejby-
girds marker ved Ringvejen mellem
Ejby og Glostrup 24. juni har wvist,
at havariet skyldes udmattelsesbrud
pd et hale-rotor-blad, der var fejl-
agtigt monteret.

Helikopteren, som tilhgrte firmaet
Harry Thanner, fgrtes af den 33-
arige pilot J. K. Stenner. Helikopte-
ren skulle foretage sprgjtning af
marker fra luften. Helikopterhava-
riet fgrie til store materielle skader,
mens piloten slap med mindre le-
sioner under den meget hirde lan-
ding med det defekte fly. pus.

i

- Efter
en-

veret stationeret i Kgbe
959 l?eltl n;:&

gschef v
i Verlgse.

riode var han chef |

pe

der i egentligste

doen

bley oberst allerede aret
som afdelin

lborg samt ved flyverkom-
overtog han i 1

omiman

‘han over i dette som oberst-
ort

Overbye, der i

lands-
itioner 1932—33

Dsterg
ped
-
var

Enoﬁ

¥
var han i Sverige, blev orlogs-
si i to Ar adjudant hos kron
sen. Ved flyvevibnets oprette

in

stajn ved hjemkomsten i 1

forstand er en af sit vibens pionerer,

nyder megen anseelse overalt.

— lgst en rzkke
L

seerlig

ver i Lauge Kochs
1951 gik
Igjinant.
at have
havn og A
mandogn
vaerende post

gsk ;
Oberst Overbye,

sig
efter.

fik certifikat 1931
art,
fremmest som fly-

arl
unge viben, d

rinen, o
flyv
maritim-

60




Treeningsflighten flytter

; - til Skrydstrup
eme lcms ALBORG: Flyvevabnets serlige jet-
: uddannelsesenhed, traeningsflighten, der
= siden oprettelsen i 1956 har haft base i
e . Alborg, stationeres nu, iglge Aalborg
Stiftstidende, pa Flyvestation Skryd-
].I].S ]. u ne % eS strup. Der skal i stedet for treenings-
flighten 1 Alborg oprettes en sikaldt
i ° ; stationsﬂlght.. der shal tage sig af de
Opstér som luboratorium pé professor, dr. med. tilbagevaerende trenings og forbindele

Anders Tybjcerg Hansens afdeling p& Rigshospitalet s

LYVEMEDICINSK INSTITUT under Forsvarsministeriet bli-

‘er nu oplest i sin nuverende form. Det skal overflyttes til
Rigshospitalet og sorterer under Undervisningsministeriet. Over-
flytningen er berammet til Lo
april 19686.

I stedet for Flyvemedicinsk In-
stilut, der er placeret ved Rigs-
hospifalet pa Tagensve] (det tid-
ligere Militeerhospital) oprettes et
FLYVEMEDICINSE LABORATO.
RIUM under professor, dr. med,
Anders Tybj=rg Hansens afdeling
for hjerte- og karkundersggelser

italet pa Blegdamsvej,

I spitalets specialafdelinger
for gjensygdomme, gre-, nase- of
halssygdomme bliver led i det ny
flyvemedicinske laboratoriums ar-

. d undersg; or af mili-
o tivilt fiy nel.

Den ny ordning  vil pkonomisk
blive holdt inden for rammer sva-
rende til ordningen med det hidti-
dige Flyvemedicinek Fastitit

Undervisnings isteriet bekraf-
ter over for i Aftenavis,
al man er niet sa vidt i forhand-
lingerne, men at man endnu har
tilbage at fure forhandlinger med
bl. a. luftfartsdirektoratet, wkono-
miministeriet og finansudvalget,

INDVIKLET

I arenes lpb har der veeret mange

forviklinger med hensyn til Flyve-

medicinsk Institut og bl, a. kritik

af dets manglende muligheder for
« forskning,

Det er meget langvarige forhand-
linger mellem bl. Forsvarsministe- W7
rigt, Undervisningsministeriet, Mi-
nisteriet for offentlige Arbejder,
Rigshospitalet og Sundhedsstyrel-
sen, der hi;nrjr fort tLl}kcLen ny ord; 1E?
ning, som i fgrste r e sigter p /
3. 3t fA en effektiv flyvemedicinsk BONNEV
Jorskning her i landet,
"N ~ De implicerede instanser ser sig ==t
\ ikke pi nuvarende tidspunkt i K ®|
stand til at ndtale sig offentligt om —

den fremtidige ordning for det nu-
vierende Flyvemedicinsk Instituts
lzger, der omfatter en Konstitueret
chef ogI;aqglg ressrvel=ger.
der blev chet for icinsk
Institut i 1950, trak sig tilbage fra
denne post i 1962 og konstitueret
som chef blev da overl®ge dr. med,
E. Errebo-Knudsen,

T02 /5
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IVIITING?

miere end 15 ar har danske myn-
leder talt om et centraliseret fly-
edicinsk institut. Avkitekttegnin-
har foreligget, grunden var ud-
it og enkelte stillinger besat,

let lzengste skridt, man naede,
en mere eller mindre frivilhg
iing af ca. 500 civile danske tra-
yvere fra den private huslage ul
¢ sagde man — midlertidig ind-
it barak pa militaerhospitalet.
arak eller palads betyder 1 denne
indelse intet, for formalet var
positivt at samle flyvemedicin-
specialister i et faelles arbejde pa
onfirmere de internationale be-
mmelser, den danske stat har rati-
et gennem sit medlemskab af
0.

nsse 15 ars anstrengelser har vie-
forgeves. Og arsagen er alene
oge 1 en katastrofal- mangel pa
arbejdsvilje 1 det danske stats
raukrati reprasenteret ved Sund-
sstyrelsen,
revabnet,

Forsvarsministerict,
Heerens
fikministerict og nu i sidste halv-

Liegekorps.

tillige  Undervisningsministeriet.

¢+ har villet bestemme hvordan.

Den  fremtid
U1 SAS er blove
|| svenske {flyveviben

skandinaviske Iuftfartsse

Det har hidtil vaeret siledes, at

et hovedparten af
ter Ira flyveviibnene i

SAS har fa
sine 1000
Norge, Sv

lyvemedicinsk

tag
rekruttering op
til undersogelse

Efter at det er blevet besveerlig oo
pilofer fra luftvébnet oy

otrekruttering
uel, efter at det

har [
pi at aflevere sine piloﬂi ]tallmlgﬁ
Iskab

SHIL - P Lole 11

Mewv.

FMI skulle

formes, og de cockiails. der i arene

hvornar og  hvorledes
bley mixer, wtsede ethvers omrids af
et centraliseret FMI bort. og efter-
lod dansk flyvemedicinsk forskning
13 ar bagelter vore nabolande.

1 12 skiftede FMI

Lavde e blot dengang faet en

chef, og

handledvitiz og samarbejdsevnende
leder., kunne meget endnu viere na-
et. Men sadan gik det desvierre ikke,
Den dvale. FMI I i 1962,
nemlie stor oo sikkert endeet

indtil
Iiless
il en  fremadskidende  oplosning.
efterladende den eneste [ordel. at vi
i dae mit hegynde helt forfra igen,

med hiab om en mere sikker mal-
S,

Ansvaret for tingenes tilstand hwi-
ler pa manges skuldre. men pegelin-
geren bor med retre heeves med ot
punkt: Man kan ikke som daghy le-
der of FPMI forvalte Luftfartsdirek-
ratels  {lyvemedicinske  ansvar
som en bibeskzeftigelse!

Siledes opfatter vi piloter priesta-
tionent, og vi underbygoer postulatet
ved at sporge:

LSEr det muligr pa tlfredsstillende

er ilot-

I-(245

0g Danmar]
man har fiet piloter, der pé f%rhggﬁ

har haft en me

luftfartsskole ud ove
der ledes af to tidligere SAS

ud

(76§

gver
piloter i €aravellerne, s4 vil det gve
en vis indflydelse pA fremtidens pi-

lotansaattelser,
Men  hele

Flyvechef P. Sti
at det fremtidige pilotbehov vil veere
afhengig af materieldispositionerne
inden for det skandinaviske Iluft-
fartsselskab, Hvis 1. eks, SAS gir til

Douglas

mide samtidie at indtage stillinger

inden for:

11 Flywvemedicinsk Institut

daelig leder
9 Invalideforsikringsretten

3 Riﬂ-hmpilnlr-lx.\1'1-:-itl~-
medicinske Klinik

i Hyaicjnisk Institut

51 Sundhedsstyrelsen

) Privat praksis.”

Vi tror det ikke., og vi forstar i det
Liele taget ikke. at ansvarlige danske
mvidigheder gennem dr har accep-
1(’;‘:-1 noget sadant. Det er indivekie
en tikideswttele af  flyvesikkerhe-

den.

Dk Pilotforening har for ar nil-
bage stiller to kategoriske Koy til
M

[ AL instituttet Dliver selvstien-
diet, centraliseret og med niu-
liched for bredt imernationalt
samarbeide [CAC),

TATA og IFALPA.

gi‘lllll‘lll

20 At nstiturter far en fast stab

af flyveoperanonelt uddanne-

de  lewger med  individuck
kendskab til det hastigt vok-

sende eivile pilotkorps,

Bliver disse to forudsetninger til-

sidesat i der forslag il mstitntiets

Nielsen men er,

antal sto
DC 9, der kun
S man har tre

B

fordi man i gjeblikket by :
for kvotafornoldat e, A=kning
rt set er foﬁelt eff

ilofrekrutteringens
fremtid bliver naturligvis aktuel, nar
det bliver besvsrligere at i tilgan-
gen fra flyvevabnene som hidtil. Det
er kun et meget begreenset antal, der
er kommet pad privat uddannelse
gennem flyveklubber og erhvervs-
flyveruddannelse, fgr de har fortsat
inden for i en videreuddannel-

se_som trafik ; JaLE
Spgrgsmal ikke hgjaktuelt,

Feorsatisition, som Undervisnings-
ministeriet pu har ansvaret tor, sel
vi ingen anden udvej end at simles
bag kravet om det alternative sven-
ske system, hvor en snes af Luftiarts-
cyrelsens autoriserede leger kontrol-
lever de civile svenske piloter. Uan-
seet at dette system er decentraliseret,
saranterer det en fast stab af laeger
e kendskab il den

enkelte tradikilvvers helse,

inchividuelt

i nuverende tdspunkt ser vi1
livert fuld ingen fordel ved en flyt-
wine fia Tagensve til Blegdamsve)

hortser {ra. det forventede chef-

ren-

ckifte v, hivis vi i fretntiden blot

vises 1il Blegdanshospitalet

addelinger med disses kontinue it

skiftende Liegestabie, Herved P
mtet.

Indledning S nyaor

Bilese

e ationer. der

niesv it

manye statshige org

wonnetit de sidste 15 Ar ha halt
medbestennmelsesres over FML Tl
horstorholdet har aldrig vieret be-
stemt, Det ex det 1 dag, og herved
er stedbarnets {ider tor torste gang
identificeret. Undervisningsministe-
riet bor imidlertid erindre sig en
meaet vietig detalje 1 det fremtidige
arbejde: Det er Luftfartsdivektora-
ter. der er den ansvarlige parl over
for luftlartsloven, det rejsende publi-
kum og medlemslandene inden for
1CAQO. og det bor derfor | fremtiden
vaere direktoratets operationelle an-
visninger. der flyvemedicinsk forval-
s af Undepvisningsministeriet,

Bestyrelsen.

idet piloternes
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