Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.



Flyver biiver SAS
Flyvechef Emil Damm udneevnes til vicedirekior i SAS region Danmark fra
1. marts med teknik og operationer som arbejdsomréde

direktor .,

Efter 13.000 flyvetimer siger den kendte pilot farvel il cockpittet og bliver
direktor Johs. Nielsens stedfortreeder i SAS-ledelsen i Danmark

»HER KOMMER EN GLZEDE-
LIG MEDDELELSE« stod der i
gar pa SAS-fjernskriverne. Det
var nyheden om, at SAS’ gverste
‘edelse fra 1. marts nar udpeget

dyvechefen i region Danmark,
uftkaptajn Emil Damm, til vice-
direktgr i den danske SAS-re-
gion og dermed samtidig som
" tedfortrseder for direktgr Jo-
annes Nielsen,
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Vicedirektor i SAS region Dar
mark, flyvechef Emil Damm,

Flyvechefen fir de tekniske
operative omrider son virkefel|
det vil hovedsagelig sige opgaverni
omkring SAS flyvevaeritet § Ka-
Strup og statiovens funktioner i
lufthavnen,

Flyveren, der nu rykker op i
SAS-direktorstolen. er en af IFan-
marks mest markante flyverskik-
kelser.

Han er 57 ar, og blev efter at
ave veeret militerflyver ansat i
Det Danske Luftfarfselskab som
nat-trafikleder. Godt to Ar senere
blev Emil Damm udnavnt til lufi-
kaptajn,

Bogholderens odyssee

. Emil Damm, som kommer fra en
jammel jysk slegt, har alle dage
et ud som en sydlandsk gentle-
nan-bokser af mellemvagtsklassen.
Det er som om tiden er flgjet forbi
Eenne mand, uden at saette sig i og
4 ham, skgnt han har provet lidt
hvert, ogsa et par simvnemgder
ed dramaet. Han er sikker i be-
gelse og tale — i ingen af delene
| r han det overflddige. Derfor kan
| Bn virke tilknappet. Han sor sime
| tedmennesker an, fgr han falder
iem om_ halsen.
P4 mindre end 10 ir placerede
imil Damm sig steerkt blandt vore
lyvere, og pa de mere end 25 ar,
j1an nu har flgjet i dansk og skan-
linavisk luftfart, er der opstiet en
F_a_;lqg nimbus om denne uszd-
ranlige personlighed,
Emil Damm er fgdt i Vejen i 1906,
ien da_faderen, som fgrst havde
revet Vejen Bykro, kghte hotel
bjerg, fik han sin forste skole-
ang i den by, hvis motto nasien
ev symbolsk for Emil Damms til-
erelse: »Rask ma det E&«. Da par-
sonen under fgrste verdenskrig
ertog hotellet, flyttede hotelejer
til Kolding, og her kom Emil
m_ 1 latinskolen, senere kom
1 Vejen Kost- og Realskole, Da
havde faet sin preliminaerek-
en sggte han ind i OK og var
-\ hovedkontoret indtil 1925, derfra
han til H. Chr. Huus i Nak-
som_bogholder, Soldatertiden

ind ved livgarden, sdgte ind til He-
rens Flyvertropper. fordi flyvnin-
gen var hans hobby. og denne hob-
by skulle altsa blive hans liv.

Da han forlod Flyvertropperne
kom han omgiende ind i DDL. Det
var ikke som flyver, men som nat-
{rafikleder, men da trafikflyveren
H. P. S. Hansen i 1923 styrtede ned
og omkom, flgj Emil Damm natru-
ten den smson og blev trafikflyver.
Indtil 9. april 1940 fidi han
pa DDL's europaiske rutenet.

Skabnen har altid veret Emil
Damm gunstig. Det er en tilfzeldig-
hed, at det ikke blev ham, der kom
til England med sidste DDL-fly den
8. april, som er Damms fodselsdag.
Kammeraten Harald Hansen tog
turen i stedet og blev hzngende i
England med den fire-motorers Con-
dor-maskine »Daniac den 9. april
og blev drabt ved en ulykke der-
ovre to ar senere.

Den store flyver og dramaet

Fra maj 1944 var Emil Damm i
Sverige, og fgr krigens slutning
sendtes han til USA for at se pa
DDLs fremtidige materiel. T 1945 var

il Damm DDLs reprasentant ved
verdensluftfartsorganisationens gen-
oprettelse pd Havanna, og siden har
ha_?_ virket i IATAs teﬁniske ko-
mité.

I 1946 blev Emil Damm flyvechef
i DDL, og i 1950, da SAS for alvor
kom til verden, bley han chefpilot.
I de sidste 10 ar har han vaeret fly-
vechef for SAS' danske region og
har varet nmrt knyttet til direktio.
nen.

Det var Emil Damm, der i 1957
provefloj Caravelle-jet'en, for SAS
besluttede sig til kobet af denne ma-
skintype, som skulle blive en af de
starste materiel-suceeser,

Gang pa gang er Emil Damm
blevet haedret for sin indsats i flyv.
ningen. Han har modtaget flyvernes
respokal i 1958, da den blev over-

| rakt for sidste gang, han har mod-

taget det internationale Tissandier
diplom, han er ridder af Dannebrog,

danske flyv

projeltilf

0g er heaedret med kommandprkor-
set af den islandske Falkeorden og
det finske frihedskors med sveerd.

Blandt Emil Damms stavnemeder
med dramaet er mavelandingen i
december 1941 i Wiens lufthavn med
D fire motorers Condorma-
skine. Ikke en af de 17 passagerer
eller besstningsmedlemmerne fik s4
meget som en skramme, og lige sa
flyveperfekt var hans mavelanding
med 22 passagerer i den fire moto-
rers flyvende feestning, som DDL fik
overladt til sine ruter lige efter kri-
gen, Ingen kom noget til. I begge
tilfzlde ville maskinernes understel
ikke ud.

Nervepirrende prove

Under krigen fgrte Emil Damm
ambulancefly til Finland, senere
matte han til Sverige og var med til
nedskydningen af et tysk camoufle-
rezikrigsskib syd for Drager i maj
1944.

Han var ogsi den, der gennem-
férte en dramatisk forsgesflyvning
med en DC 3 i 1947 efter ulykken
L Kastrup, hvor Sveriges kronprins,
Grace Moore og Gerda Neumann var
blandt de omkomne. Damm startede
=Erik Viking« med hgjderorsliasen
pa for at bevise, at Dakota-maskine
Kunne starte med hdjderorslasen
men derefter var ude af stand il
flyve. Kun hvis man havde wi¢
om, at hojderorslasen sad der,
ne man afvaerge katastrofe
Damm var den, der abnede Lont
ruten i 1945 og Nairobi-ruten til
rika 4ret efter, og han var den fers:

skandinaviske pilot, som hos de ame-

rikanske luftfartsmyndigheder
checket ud iil abning af S
vien—New York-ruten.

Konge-piloten

Ofte har han wveret kap
kongelige flyvninger. I maj
han for kronprinsparret til
han flej dronning Ingrid
land og retur i 1952, floj det
kongepar il Milano i 19
danske kongepar til Islan
land { 1956, var med pa f;

flyvningen til Athen 1 fjor, of flej
kongeparrel den sidste strzkning fra
Athen til Kgbenhavn pi hjemflyv-
en fra Tehera 3
& , der nu tager

i SAS efter

‘aite's. at nu |

ot vist pa tide, at »traekke rul-
gardinet ned for den aktive flyver-
tilveerelsee, Jeg har alligevel kun to
ar igen, fgr pensionsalderen efter
SAS-reglerne, men jeg synes, jeg har
haft flyvning nok. I de senere ar har
Jeg flpjet to dage om ugen og ellers
siddet med de administrative opga-
ver, som er flyvechefens. Jeg har
haft den lykke, at min hobby, flyv-
ningen, blev mit levebrgd, og det har
veeret med stor glade, at jeg 1 de
senere ar har fulgt og fiet kontakt
med de unge pd ruterne. Selvfsige-
lig er det med en vis vemod, man
holder op, men jeg haber pa, at jeg
kan komme til at gore gavn pa jor-
den i den opgave, der nu betroes
mig.
Jeg er fortrolig med det meste og
Elader mig til at tage fat ved skrive-
ordet den 1. marts,

Skrivebords-piloter

Emil Damm er ikke den forsie

danske trafilkflyver i en-direktions-
stol, den afdede DDL-chef direktor
Knud Lybye var trafikflyver, for
han kom ind i direktionen, og luft-
kaptain Povl Jensen, der nu er knyt-
tet til SAS-direktionen i Stockholm,
har ogsa en usmdvanlig flyverkar-
riere bag sig, fer han valgte skrive-
hordefs opgaver. puw.
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smé vinger er ba
Kursus vil vare et h
| En eskadrillechef og fem udvalgte
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Over Danmark med to
gange lydens hastighed

Flyvevabnet sender i naeste méned seks piloter til
»Starfighter«-treening | USA med hastigheder pa
2330 kilometer i timen

I n®ste maned skal seks af det
eviabens piloter begynde
et overlydskursus i Texas,

De skal undervises i flyvning med
fremiidens danske jet-jager Kock-
heed F-104-G.

Pa Texas-basen kommer de danske
piloter til at flyve pa hastigheder
over to gange lydens,
22 i 11.000 meters hgj
le jager, hvis meget

rberblad

nemlig Mach

alvt drs tid.

mand skal ireenes i USA, siledes at
de kan virke som instruktgrer, nar
de vender tilbage.

Flyvevibnet fir halvanden eska-
drille F-104-G-jagere, De fdrste le-
veres til efteraret, og indenfor de
folgende seks maneder skulle leve-
rancen derefter veere gennemfgrt, De
danske overlyds-jagere bygges pa li-
cens i Canada, F-104-Starfighter an-
vendes i dag i mange NATO-luft-
vaben. Det danske flyvevabens tek-
nikere har veret pi specialkursus i

Norge, hvor man allerede har F-104,

tarfighterne:. skal stationeres
Aalborg og aflgse F.86 eskadrillerne,
P& Karup fir man fremtidg F-100
og fotorekognoseringsjagerne, mens
man pd Skrydsirup fir bade F.88,
Hunter-jagerne og F-100. Det
ske flyvevadben vi ;
brug ogsd indkgbe nogle stykker af
typen TF-104 G, — en to-s=det tre-
ningsudgave af det hurtige fly, som
er 16,60 meter langt og kun 668 i
vingefang. Fuldlastet vejer det be-
vingede projektil godt 12.000 lkilo,
det kan operere i op til 27 kilometers
hgjde.

»Starfighter< er lige si hurtig som
fremtidens overlyds-passagerfly, den
fransk-britiske »Concorde. hvis has-
tigheder ogs der beregnet til Mach
2,2 eller 2330 kilometer i timen.

Det bliver ikke fgrste gang, ﬂ'
med to gange lydens hastighed ope-
rerer over Danmark, nir flyvevab-
net fir sine F-104. Amerikanerne
har wvist sStarfighter« ved opvisnin-
ger og den svenske »Dragens har un-
der opvisninger over Hgvelte overs
flgjet S%‘aelland med hastigheder pi
Mach 2,2

pWw

]
:




slcebemal svigtede

reddede livet i faldskcerm, dreebt i gér pé vej + |
tilbage til Skrydstrup, efter at hans

sleebemal ikke foldedes ud

Den 27-irige flyverlgjtnant 1|

af reserven Leif Back mistede i
gar livet under anflyvning til
Flyvestation Skrydstrup. Han
var startet kl. 9,28 p& rutine-
meessige  luftmalsskydegvelser

over Rogmg. Det var Back, der
med sin Hawker Hunter jager
skulle, trzekke sleebemalet, som
fire af hans kammerater i for-
mation skulle beskyde under

tversgiende angrebsflyvninger.

Af en eller anden endnu uopkla-
ret grund foldede slebemilet sig
ikke ud, Det hangte skeevt i luften
efter Hunter-jageren. Kammeraterne
gav ham over radioen meddelelse om
forholdet, som almindeligvis ikke har
indflydelse pa selve flyvningen,

Flyverldjitnant Back returnerede
mod Skrydstrup. Han rapporterede
intet unormalt undervejs.

Ildiunge efter flyet

Umiddelbart for kiokken 10, da
flyverlagjinant Back i lav hejde kom
ind med retning mod Flyvestation
Skrydstrup, hvor han rutinemsessigt
skulle slippe slebemailet, og derefter
tage endnu en runde til landing, styr-
tede maskinen ned 12 kilometer
nordgst for Skrydsirup i nerheden
al Simmersted, hvor mange gjen-
vigg:r har aflagi beretning om dra-
m

Samstemmende vidneudsagn taler
om ildtunge fra maskinen i luften,
og kort efter 1¢d nedstyriningsbraget.

t | Det kan ske efter

redde sig i katapultssdet, som d-
tes 400 meter fra maskinens vrag
Flyverlgjtnant Leif Back var drabt
pa. stedet.
Flyvevibnets  havarikommission
iggrt g{!e ma;zr Kgégted'.}'gnsen. var
C efter pi4 nedstyrtningsstedet,
men endnu sent i aftes havde man
ikke tilstrkkeligt grundlag for en
forelgbig rapport.

Flyverlgjtnant Leif Back var s¢n
af reprassentant Christian V. Back,

Den omkomne flyverlgjtnant Leif
Back.

ugift, men skulle giftes om kort tid
og havde erhvervet hus i Vojens.

Dramaet over Djursland

Leif Back, der betegnes som en
meget erfaren og koldblodig pilot,
har tidligere reddet livet i en dra-
matisk situation. Det var i december
1958, da hans kompas i Hunter-jage-
ren pludselig wvis lﬁbl mdn‘J fejl.

nstilyvning el-
ler meget kraftige mamgvrer. Han
flakkede rundt mellem skylag uden
reel viden om, hvor han befandt sig,
of da han kom gennem skyerne, var

il kun 12 minutter. Han slog alarm,
blev dirigeret mod Tirsirup, men
kunne i skyteppet ikke se flyvesta-
tionen pd Djursland.

I 1500 meter fik han motorstop og
valgte at forlade Hunter-jageren med
katapultszdef. Han landede uskadi

Roskildeveﬁ 102, Kpbenhavn. Han var

5~ J-¢,

Flyverlgjtnant Leif Back forlod for
en tid flyvevabnet for at gi over i
privat forretning, men genindtradte
1 1961. Han blev flyverldjtnant i 1956
og havde det meste af sin tid veeret
knyttet til Hunter-eskadrillen. Det
er forste gang i ref lang tid, det dan-

ske flyveviben er ramt af en dgds-
ulyklr- A

Lynnéﬂslag
jetflys styrt 73¢9

Menes at veere arsag til styriet

KOLDING, TORSDAG
tAllt srgels at éyde pa, at def var
el lynnedslag, der var skyld i, at|

flyverlgjtnant ; J? :

leegge Arsagen til, at den
ikke kom fri af katapulfs
NATO-eksperter skal nu u
denne side af sagen narmere.

han over abent vand med brzndstof |

ved Frederiksdal 10 kilometer fra |

Jet-styriet i Jylland:

— Det er helt afgjort, at der skete
en eksplosion i maskinen i lufien,
men hvorfor eksplosionen er sket, og
hvilke direkte tekniske felger den
fik, ved vi endnu ikke. — Det er
ikke engang sikkert, at den havde
nogen afgerende indflydelse pa styr-
tet. 4

Dette sagde man i aftes i den ha-
wvarikommission, som undersgger
omsteendighederne i forbindelse med
jet-styrtet ved Simmersted nordgst
for Skrydstrup, hvorved den 27-frige
flyverlgjtnant Leif Back tirsdag mi-
stede livet. Leif Back havde med sin
Hawker Hunter vaeret pi sl=bemals-
flyvning over Rgmg, og han var un-
der anflyvning til
Skrydstrup, da ulvkken skete.

En havarikommission tog straks til
ulykkesstedet, men kunne ikke né
meget i Idbet af tirsdagen. Fgrst ons-
dag kom man rigtigt i gang med det

Farvel til

Afgjort, at der ske

Flyvestation
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en eksplosion i flyet

Havarikommissionen har fastslaet, at sjenvidnerne havde
ret i antagelsen om eksplosion i Hawker Hunter-jageren

fgrt til fastslielse af, at der virkelig
— som gjenvidner havde berettet —
var sket en eksplosion i maskinen,
umiddelbart fdr den styrtede -beng.

minutigse arbejde, der forelgbig har |

jet-ratte

o )"" \-.' h-
Den ny vicedirekisr i SAS-region Danmark, luftkapiajn
Emil Damm, flgj i gér til Sydamerikea — som passager

Efter 34 &r har han i al stith

Fra pa segndag er flyvechefen i
SAS rggion Danmark, luftkaptajn
Emil Damm, vicedirektor i regionen.
I gar flgi han il Sydamerika som
srejseforers for de ire skandinaviske
novedstzders borgmestre. Def er
hans forste opgave i den ny siilling,
som han altsa overtager undervejs.

Pilotszedet blev difinitivt forladt
for 14 dage siden. — Min sidste flyv-
ning var en tur fra Kgbenhavn til
London og tilbage rmed Caravellen,

ed sagt farvel til cockpittet
26 ~% -

ma lobe ud af sig selv. Da jeg mod-
tog l'?lin udnzvnelse, havde jeg cnd-
nu nogle ture pa mit ur‘o.empm-
gram, dem maltie »stand-by<erne fa-
Tt .

ge—fl FI"-[gorclan var det at sige farvel?

— Jeg har ikke opdaget det...
endnu... men det kommer nok en
dag. Personlig har jeg ikke haft lyst
til at ggre storre nummer af, at Jeg
nu var kaptain for sidste gaug... el
langt og indholdsrigt kapitel er slut

iger direktgr Emil Damm.
Sui Markeligt, at det netop skulle
plive den rufe, der afslutter flyve-

[ karrieren?

—_ Ja. det var jo shdan sct noget

| 2f en skebnerute for mig, Jeg skulle

have haft turen derover den 8. april
1940, men fordi jeg havde f¢dsels-
dag, overtog min kollega, luftkaptain
Harald Hansen turen med Condor-
maskinen, og han kom ikke hjem
mere. Besattelsen kom, og han mi-
stede senere livet derovre i en luft-
havn. A |
__ Hvorfor ville De ikke have «af-
skedsflyvning:©
— Og sa efter 34 ar i bare afslut-
ningsfeber udsz=tte sig for noget. ..
1. ikke mig, J - sag
ilotseedet, Ganske vist har jeg

— et nyt begynder ... p.

har sagt farvel

kat fornyet, men det




—_— T b o = T —

verberomtheden
liver ssmand

Australiensflyveren, oberstigjtnant Michael Hanse

lille havkrydser, han leegger den pa en fra
ar rundt pé de sfore seer - for at

For 30 ir siden forberedte ausfra-
liensflyveren oberstigjtnant Michael
Hansen sit livs store flyveeventyr, i
dag forbereder han sit livs stille
eventyr. Han er ved at gore sin bad
f@rdig til nedpakning. Den skal brin-
ges om bord pi et fragtskib til en-
ten New York eller Toronto i maj,
og til juni begynder flyverbergmthe-
den et Ars tilvaerelse som sgmand
P& de store amerikanske sger. P3
phrdspladsen i hjemmet i Rungsted
er Michael Hansen wved at legge

i sidste hind pA veerket.

Luftens eventyrer

Oberstlgjtnant Michael Hansen, en
| af flyverromantikkens helte, skulle
| oprindelig have vaeret sgmand, men
i flyvningen rev ham ud af karrieren

ind p&. Togfgrersgnnen havde uro {
blodet, han ville mgde eventyret, og
flyvningen gav ham den feber, der
bragie ham eventyret nzermere, end
de fleste, '

I 1827 blev han militerflyver, og
da han sluttede pa officersskolen j
1934 havde den unge himmelstormer
alt klar til det helt store flyveeven-
tyr. Han havde formiet at skaffe
baggrund for sin deltagelse { kap-
flyvningen fra London til Melbourne
i Australien.

Med en én motorers Desouter flgj
Michael Hansen og hans mekaniker
Daniel Jensen over verdenshavene,
over jungler og d¢rkener... og blev
verdensberpmi. Fre Ar senere gen-

| |[nemforte Michael Hansen flyvningen
fra Kobenhavn til Kapstaden i Syd-
afrika tur-retur,

I beremmelsens kabe

Aret efter var han med pA Nord-
pstergnlands-ekspeditionen, han blev
en af det danske flyvevibens store
aktive krafter i Grgnlandsflyvnin-
gerne efter krigen. Da han sluttede
sin karriere i flyvevabnet som oberst-
16jinant og chef for flyvestation Ved-
bak, var han hzdrét med sLigue
Iniernationale Des Aviateurs diplo-
me d'Honneur« og med »Fédération
Aeronautique Internationales Tissan.

|| dier-diplome, han var blevet Ridder
af Dannebrog og havde faet fortjenst-
medaljen i sdlv og det finske friheds-
kors for sin ambulanceflyveindsats,
Han havde udgivet bager »43.000 ki-

|| lometer gennem luften. og »Pi dan-
| ske vinger i syd og norde, han havde
| holdt utallige foredrag ovir det gan-

ST G

Michael Mansen pa »Cavu« — hep
skal masten sta,

Af Povl Westphall

ske land. Det var en af dansk flyv-
nings virkelige eventyrskikkelser,
der i fjor blev pensionist.

Flyver-skipperen

Men Michael Hansen satte sig ikke
hen for at trille tommelfingre. Han
tog fat pd at gore en drengedrgm til
virkelighed, en sejlads over Ameri-
kas store sder til de steder, hvor Fen-
imore Cooper havde bragt ham
med sine indianerfortallinger,

I Frederikssund keble Michael

|til sds, som han allerede var sldet| i

T »..mg.

Flyveren sombllver sgmand, _h-.r
hjemmet i Rungsted. Til maj sejles

T e T T

stlsjtnant Michael Hansen pa d

n har selv bygget sig en

gtdamper til Amerika og sejler et
mede en drengedrem

nok... det er helt rart endelig at
v®re herre over tiden... den har
varet min pisk det meste af de hid.
til forlgbne 60 Ar af mit liv,

Rundt pa de store soer
og floder

— Og hvad s4 i Amerika?

— Vi har planlagt et ars tid pa de
store sver Ontario, Lake Eris og Lake
Huron og sandsynligvis ogsid en tur
ned ad Mississippi eller gennem ka-

P

nalen til Hudson-floden og op til
New York.., det lader vi tilfwldet
afgdre. Vi sejler i smi etaper og kun
nar vejret er godt, vort skib er vort
hjem. Vi har kglerum, kabys, toilet-
forhold om bord... et hotelvaerelse
pa kpl, vi har sejl nr vinden er til
det, og vi har en god lille Marstal-
motor til 6 knob i timen, mere he-
hgver vi ikke. X

— Jeg tror nok vi begynder hos
min sgn Kurt i Toronto, Forhabentlig
er hans nedbrandte badeveerft i
:};!hitby blevet genopbygget til den
id.

CAVU bliver deroyre

— Hvorfor vil De sejle rundt i
USA?

— For at opleve naturen — 0g
menneskene pid en helt anden made
end fra flyvemaskiner og landeveje-
ne... og sa altsa for at mode en
drengedrgm ... og fa bekreftelse pé
en livsfilosofi,

— Gaende ud pa hvad?

— Den fuldstendige eller nwmsien
fuldsteendige frihed. :

— Skal sCAVU« med hjem?

— Nej. jeg regner med at smlpe
skibet derovre, sa forhAbentlig far
vi de fleste af pengene h{em... 0g
et stilferdigt eventyr i tilgift... vi
er kun pa jagt efter de sm gleder,
og de er legie, hvis man da ellérs har
gine for dem, og det mener vi begge,
at vi har... og s er det om at gribe
til, mens man endnu har oplevelses-
trangen i sip. ..

W i
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pi de store sger.

Hansen et skrog 1il en Jille havkryd- |

ser, siden har han, der aldrig har
leri hindverk, med sine egne hen-
der gjort sit skib fmrdigt. Det har
varet i vandel, har bestiet alie pre-
ver med glans. Midt i den bidende
forarskulde er han ved at legge sid-
ste hand pa montering og aptering
af sit flydende hjem »CAVU«... det
er flyvernes kodeo.d for det skonne-
ste vejr man kan forestille sig: sigt-
barhed uden granser =»Ceiling and
Visibility Unlimitede«.

»CAVU: af Rungsted er en klink-
bygget mahogni- og egebid med en
lille hjzlpemotor og et 32 kvadrat-
meter dralonsejl. Biden er lzkkert
udstyret som et miniaturehjem for
to med tilstrzekkelige bekvemmelig-
heder til at ggre sgmandstilvaerelsen
pé de amerikanske sger behagelig,

”

Et livskapitel —
uden jag
— Hvordan lerer man sig sely at
bygge et skib?
Michael Hansen smiler skevt: |
— Mon ikke det er sidan, at hvis

‘man kan lide noget, si finder man

uvilkdrligt ud af, hvordan man skal
bere sig ad. Snedkerarbejdet pa bi-
den er forst og fremmest et SPETES~
méil om ngjagtighed i udmalinger,
omhu med arbejdet og selvicontrol
... lltke jage,

Og vi har ikke noget at jage efter,
min kone og jeg, vi tager den tid, vi
skal bruge. Det var oprindelig me-
ningen, at vi ville have veeret af sted
1 fjor, men det naede jeg ikke at bli-

ve ferdig til. Vi fik skroget den 26. f
Juli, men nu er jeg ved at viere far.

dig. Til maj sender vi »CAVU. om
bord enten pi en dansk bad til New
York eller pa en lille svensk fragter
til Toronto, det bliver nu nok To.
ronto. .. turen derover tager 18 da-

#e, men hvad vi har som sagt tid IF

P ——

) 2kket af sin h:‘id =Cavu= pa girdspladsen i
baden til Amerika, og Michael Hansen skal mgdes med en drengedrsm

(FOTO: HAKON NIELSEN)
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Den ene af SAS-besminingerne, der opholdt sig i Anchorage under det uhyggelipe jordskely, vendte i gir
hjem via New York. Herover ses flyvesiyrmand Jprgen Visselberg-Fetersen, som fik en jublende mod-
tagelse af sine to spnner. Derunder flyvestyrmand Niels Bang Mglbech Jensen (f.v.), SAS’' japanske ste- |

wardesse Reike Fujimura og stewardessen Kirsten Klestrap Hansen. Se i gvrigt reportagen side 11. |

|
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Flyveuheldet: |
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Apaché.. Byiere isdannelser bevirke-

| ne fortseeife pA én motor.

.| bets vaerksted i Kastrup.

Brud pa o

2 hs ’7‘.‘*51!] g |
Luftkaptajn Alfred Asmussen var bade dygtig ég heldig |

En knzkket olleledning var Ar-
gagen til det faldende olietryk, si
luftkaptajn Alfred Asmussen matte
standse den ene motor pa sin »Piper

de; at maskinens flyveegenskaber
blev si reducerede, at den ikke kun-

Maskinen mitte derfor med fem
passagerer smties ned pa en pldje-
mark i1 neerheden ai Magleby ved
Skelskgr sent mandag.

En havarikommission har tirsdag
foretaget n=rmere undersggelser,
hvorunder #rsagen til motorstoppet
blev klarlagt.

Den knakkede ledning er en ar-
meret olieslange.

®

ter. Maskinen er kommet ned med \

en hastighed mellem 90 og 100 miles
(140—160 kmijt).

— Dygtig flyvning, rigtige reak-
tioner oggen god portion held, er
‘kommentaren fra kommissionen.

- Ved forste gjekast er maskinen til-
syneladende uskadt, men-nel = |
tersyn har vist, at der savel pa un-
dersiden af kroppen gom pa bmre-
planerne er mange buler. Nogle af
pavirkningerne ved sammenstgdet}
med jorden har vaeret sa voldsom-
me, at naesehjul og hovedhjul — sely
om understellet var trukket ind — |
er slidet skmve. Det skgnnes tvivl-
somi, om det vil kunne betale sig|
at lade maskinen reparere.

Maskinen har fldjet ea. 800 timer
siden sidste store eftersyn. Fejlen er |
meget sjxldent forekommende.

¥n specialvogn er pd vej fra Sgn-
derborg til stedet for i lgbet af ons-
dag at transportere flyet, hvis vin-
ger vil blive demonteret, til selska-

Havarikommissionens undersggel-
ser har godtgjort, at der fra den haj-

Nezrmere oplysninger om vejrfor- |
holdene i1 maskinens marchhgjde, ||
der var 5.000 fod (1.500 meter), wvil \

| blive indhentet hos veijrtjenesten for|

at indgd i havarikommissionens en- |
delige rapport. ]

=

spendingsledning, som maskinen rev

over, til det sted, hvor den fgrst tog |

\| Jorden, var 90 meter. Fra fdrste be- |

regringspunkt pd jorden til maskinen

| er standset, var der npjagtig 22 me-

Fra hj
kaptaji

1gitnar
var i
eskadr
Veerlg:
giorde
i Flyy
var de
vabnet
55. 1 &
rende
i Lond
nelsen
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vendt
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:gnsk restadrant'forsvandt ]
dybet ved Alaska-jordskaelvet:

SAS-bescetningens beskrivelser aof reedselstimerne
i Anchorage, da jorden abnede sig, husene sank i
dybet, og gaderne belgede som et oprort hav

— Jeg sad og laste i »sAncho-
rage Times« i mit hotelvarelse
pa 3. sal i »Westward hotellet«,
da mareridiet begyndte. Ferst
ldd det som den klirren, der fal-
ger, niar man s®iter et sveert
askebzger pa et glasbord ... og
58 ... si kom rystelserne. Hele
gulvet gyngede. TV-apparatet
vmltede og hilledrgret eksplode-
rede . .. tagpudset kom ned, vin-
duerne spreengtes. billederne pa
vaeggen ramlede ned.

Jeg sprang mod deren, mens vag-
gene svajede... jeg var bange for,
at ddren skulle smekke i og fange

mig som i en fzide... derfor satie
jeg ryggzen mod den, mens jez med

Fra hjemkomsten [ gar. Til venstire
kaptajn J. M. Jack, direkter Johannes

fru luftkaptajn Jack, derefter luff-

D

rundturen { bygningen for at se, om
alle var kommet ud. Elevatorskak-
tene var blokerede, lyset var for-
svundet, men udover det @gtepar,
sotliztl Niels mgdte, var hotellet for-
adt,

— Hvad tznker man i sidanne
gieblikke?

— Pi dem derhjemme ... det
giorde vi alle sammen.

er var en ualmindelig hj=lpsom
ame i et ubeskadiget hus, som til-

den ene hind greb fat 1 derkarmen
og stak den anden ind i garderobe-
skabet efter min uniformsfrakke.
Jeg vidste, det var koldt udenfor...
rent instinktivi greb jeg efter det
varmesie tej, jegr kunne ni... og sa
leb jeg hen imod en nedirappe, som
jeg kendte, for jeg havde jo boet
mange gange pa »Westward Hotel«.

Men der var buldrende merkt i
trappeskakien . . , maske er trappen
der slet ikke mere. Tanker jog gen-
nem mit hovede, 0g s34 sprang jeg
videre ned ad gangen, heli hen for
enden af bygningen, hvor der {fin-
des en nedgang med glasruder hele
vejen til gaden. Lydene, jeg horte,
var knagende og jamrende og hvis-
lende . . . de kom fra bygningen, der
gav efter i sine stdlskeletter, mens
betonvaggene revnede. Alt svajede
og svingede . . . gaden, jeg kom ud
pa, var intakt . . . men lige om hjpr-

have

i

kom

chef

net pa 4. Avenue var bygningerni
sunket ned i gadebel®gningens ga
bende dyb. Biler og huse var skre
det ned i jordskalvsrevnerne.

bgd os midlertidigt ophold. Hun tur-
de ikke selv blive der, hun ville vak
ira byen. Civilforsvaret, politiet 0E
militeret, som forblgifende hurtigt
fik organiseret redningsaktionerne,
kom og forbgd os at blive i huset,
fordi man ventede en flodbglge.

med at lave ngdforsyninger, som
blev sendt rundt til skoler og andre
offentlige bygninger, hvor man hav-
de samlet de hjemlgse. Det var mad
fra Northwest Airlines flyvekgkken,
som blev delt ud.

— Det var beundringsvaerdigt, si-
ger luftkaptajn John Jack. at se ame-
rikanernes reaktioner, der var intet
gieblik tale om virkelige panikstem-
ninger ... skgnt det var radsels- |
fuldt. ..

Om de gvrige Alaska-danskere wed
SAS-bes®tningen meget lidt, kun at
den danske forretningsmand Joe
Marboe, som er radioamatgr, fik en
melding igennem; Alle danske og alf
SAS personel er i god behold. Ingen
er kommet til skade.

Gensynet mellem bes®tnin 3
lemmerne og deres pirgrende var|
gribende. Da DC 8'eren fra New York |
var kert op foran finger-perron B, |
leb bern og hustruer frem mod land- |
gangstrapperne og knugede de hijem-
vendende ind til sig . . . leenge. meget
lznge. Og der randt glaedestirer.

Helt
Jorgen Visselberg-Petersens drenge:
— Far, far, far, rabie de, og sd sprang
de op pa
karsehar... far, far, av, hvor var'et
godt, at du kom igen... .

Fru luftkaptajn John Jack trykke-
de sin mand til sig og sagde: — Jeg
vidste, at det var gdet godt for jer

vidste det . . . jeg har varet m=erke-
lig rolig hele tiden, indtil visheden

Og et hyerteligt velkommen lad fra
regionschefen,
Nielsen,
flyvechef Stig Nielsen og stations-

kammerater, der var madt op for at

Det gribende gensyn

i Kastrup senere fik vi

Den kom imidlertid ikke, og noget
lov til at vende tilbage
til hotellet og samle vore ejendele

Det er formanden for den danske Sammen.
pilotforening, luftkaptajn John »Scot. g
ty< Jack, som fortmller dette, Hap ningen sammen med andre. Her gik
vendte i gaAr sammen med sine be. Stewardesse Kirsten Klesirup Han-
setningskammerater hjem fra Ala: Sen og andre besmtningsmedlemmer
ska med minder, som de »godt kunne i gang med at hjzlpe Rpade Kors

Vi bley installeret i KFUM-byg-

— Kaptajn Jack, hvordan var den
psykiske eftervirkning?

— De fleste af os fik den vist om
natten i KFUM-bygningen, hvor vi
forgaves prdvede at sove ... vore
to japanske stewardesser genopleve-
de rystelserne, da vi var velbehold-
ne i Seattle et par timers flyvning
syd for Anchorace. De amerikanske

vaeret forudens,
ed-

ustyrlige var andenpiloten

o purrede i hans

Jeg ved ikke hvorfor, men jeg

... velkommen hjem . ..

direktor

Johannes
vicedirekiar

Emil Damm, | ®ngstedes for,

Skjoldager og mange flyver-

Flyvestyrmand Jorgen Visselberg
Pelersen modtages af sine jublen
de glade soenner og sin hustru, ds
han vendte hjem fra Anchorage
til Kehenhavns Lufthavn 1 gir.

trykke handerne pd dem, de havd seret i dette arrangement ved jeg

Inde i lufthavnsbygningens moq
tagelsessalon havde SAS-direktionel
dakket op til morgenkaffe for

myndigheder ville gerne have sA
mange bort fra byen som muligt, sA
M vi ikke skulle vare i vejen for red-
| nines- og oprydninegsarbeidet.
Derfor fik wvi flvvelejliched fra
milifeerlufthavnen Elmendorf med
en af de Northwest Airlines maski-
ner, som kom med ngdforsyninger.

I luften igen

o, U skal De vel have et lzngere |
vi

..l — Nej, vi skal snart i luften igen
| ... pA mandag tenker jeg. T avrigt
| vil Anchorage-lufthavnen blive ih-
nef, formentlig i n=ste uge, dog med
det forbehold, at der ikke kan ud-
stationeres besm=tninger forelgbig,
Det vil sige, at man skal have to
bes@tninger med over nordpolen til
Tokio, den ene sover, mens den an-
den flyver, men om SAS er interes-

ikke, Vi skal drgfte tingene i mor-
gen.

Jargen Visselberg-Petersen fortml-
ler, at rystelserne kom igen nejag-

Nielsen og vicedirektor Emil Damm.

* [F-
En kendt flyverofficer, oherst-

50 igitnant B Stilling, fylder i
dag 50 ar, -

Han er fgdt i Keébenhavn, sgn
af afdgde bogholdet Knud = Stil-
ling. Oprindelig Bankuddannet ind-
tradle han efter vernepligtstjene-
sten som sekondlgjtnant pd Heerens
Flyveriroppers flyveskole i 1939 med

krigen var han an- .
sat i Rigspolitiet.
Efter genuddannel- :
se pa Spitfire-fly
i England i vinte-
ren 1945—46 gjorde
.han tjeneste i tre
ar som flyvein- -
struktgr i Karup,
Han blev premier-
lgjtnant i 1946 og
var i 1950—51 i
Evrs.kaii::'illeitj:tl:;laela.zﬂa5 :; Fid A R s
@2rlgse, 5 TR

| gjorde han tjeneste  F. 0. H.M.
i Flyverstaben og Stilling

var derefter kommandgr for Flyve-
vabnets reserveofficersskole 1953—
55, I &rene 1955—58 var han assiste-
rende flyveattaché ved ambassaden
i London. I 1958, Aret efter udnav-
nelsen til obersilgjinant, blev han
administrationsofficer ved Flyvesta-
tion Skrydstrup, Nu fra april er han
vendt tilbage il Flyverstaben.

e

y-6Y |

péafglgende eskadrilletjeneste. Under |

En officer, der af kolleger
50 betegnes som et herligt men-
: neske og en

og tillige som en gudbenédet flyver,
oberstigjtnant i flyvevabnet W.Lons-
dale fylder i dag 50 ir, Oberstlgjt-
|| nant Lonsdale, der ved flyvevabnets
|| oprettelse gik over i linien fra re-
serven, blev udngvnt til kaptajn i
1952 og til oberstlgjtnant i 1953. Han
har bl, a. giort fjeneste i flyvertak-
|| tisk kommando i Karup og ved det
allierede hovedkvarter SHAPE |
Paris. I dag er han knyttet til fly-
verkommandoen i Vedbmk. Stgrst
navn har oberstigitnant Lonsdale

i Gregnland, hvor han bl: a. flere
gange har gennemfprt krasvende
flyvninger i Pearyland.

* %‘L"/

Eod kammerat |

méske vundet under sine flyvninger |

* 9{_
| KENDT FLYVER 50 Jar't-6
En af den lile flyyni

| mezend, luftkaptajn Hans
fylder i'morgen 50 ar,

| serer dageén L
| han har mere fravit
end nogen sinde for.
bo har aldrig flejet { den
trafik, men allid wvaret travlt op-
taget af indenrigsflyvningen med
mindre maskiner, .
dette omride gennem Zarene sliet
sit navn fast,

efter ind som soldat,q
ved artilleriet, kom
pA sergentskole og
sogte derfra ind wved
Haerens Flyvetropper
i 1938, Uddannelsen
foregik pa Tiger
Moth, og Hans Ven-
ningho fik sit certi-
fikat samme Ar. F
Den 8. aprll 1940
befandt han sig pa
Flyvestation Vaer-
lgse, hvor man sggte
at redde de danske
maskiner, Det Ivk-
kedes ikke. De tyske
jagere kom, fgr dan-

H. Venningbo

slap uskadt og blev snart efter hjem-
sendt. I ko rene dyrkede han sveeve-
i efter kapitulationen vend-

u
te den civile flyviing,

A Dulang:lflyveéi I;che- til de% dgniske der og deres beflyv.
¢ g nu fulgte evae- | ningsforhold. Det var pa ini- [
gede og spmndegde ar, hvor han gang p4 & P2 hans 'in;

|| undring wved sine dristige og dvgtipt
| Eennemfgrte ambulanceflyvninger, ikke
\| mindst under isvintrenes vanskelige vil-

skine pA en flyvning til Samsé, og et stort
cfterspgningsapparat blev sat 1 gang.
Det viste sig, at Venningbo havde mi-

lande pa isen ved Vejrg. Hans popula-
ritet steg endnu mere, og han blev
hjerteligt hyldet, nadr han om aftenen
optradte som sanger i sHollsnderbyens,

kendte

og han har pa .

Hans Venningbo blev fadt i Arhus,
hvor han ogsi gik i skole. Han hlev
udlart som tomrer 1 1935 og kom der-

skerne kom 1 luften. Hans Venningbo ||

Heerens Flyvetropper ||
t til lgjtnant. |}

|| Zang blev genstand for hele landets be- |

wkaAr. I 1956 forsvandt han med sin ma-||

stet orienteringen og havde maiitet ned- |

i

r
p

tigt hver 4. time og 35. minut, ikke
| sa slemme, men de blev ved, og hver
| gang  vendfe engstelsen tilbage,
| Tabslisterne blev ikke offentliggjort
i Anchorage, ingen navne blev nzvnt,
heller ikke i aviserne i Seattle, Det
|| ¥il man dbenbart vente med, til sin-
dene er faldet mere til ro.

_— Kaptajn Jack, herte De noget |/

il den danske konsul, sagfgrer Jack ||
|| Scavenius?

— Nej, vi fik ingen forbindelser
... men jeg lxste en artikel i en
Seattle-avis skrevet af Danmarks
gode ven i Anchorage, bladudgive-
| ren Robert Attwood, som havde va-
|Tet dgden si neer, som nogen kan
Torestille sig. Hans store hus styrtede
sammen, da han naede hjem, hustru-
en var inde i byen og slap uskadt.
Attwood beretter, hvorledes han mi-
rakulgst slap for at blive begravet
under jordmasserne, som knuste de-
res store smukke hjem,

Man skal have set og oplevet han- I
delserne i Anchorage for at kunne |
forestille sig, hvad der virkelig er
sket... vi har veeret meget heldige
i SAS med vore hesziningsmedlen-
mer ... meget heldige... og vi er
formentlig gladere end de fleste i
deite ajeblik...

kil
o -

8 Venningbo, der efterhanden
var blevet flyvechef, brgd imidlertid
| eder senere med Zonered- |
ningskorpset og arbejdede en tid
som free-lance-flyver. Han oprettede |
sit eget firma og byggede her pa
det enestiende kendskab, han som
ambulanceflyver havde erhvervet sig |}

tiativ, at flyvepladsen p& Anholt
blev udbygget. Han har landet pa
denne g utallige gange og betydet
meget for dens forbindelse med orm-
verdenen. Senere kom: Hans Ven-
ningbo ind i Ici Aviation. Han fly-
ver nu 1 Scanfly, der har rutefsrt
til Anholt. Hans samlede antal flyve. |
timer er 8000. -beng
*
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Dyr kop kaffe
Flyverlajtnant forled sin vagt
HADERSLEV, FREDAG.
Syv minutters fraver fra opera- ||
tionsrummet pa Flyvestation Skryd- ||
sirup for at drikke en kop kaffe i
officersmessen har medfgrt, at den
24-irige flyverlpjinant Morten N.
Holm i Haderslev Kriminalret i gar ||
idomies 10 dages vagtarrest. .
Flyverlgjtnanten gjorde tjeneste
som ‘vagthavende officer pa flyvesta- i
tionen den pageldende dag, og da
de registrerede flyvninger var op- [}
hert, overgav han sit hverv til en
vagthavende fekniker, medens han i
sin bil kgrte den flere kilometer lan-
ge vej fra operationsafdelingen til
messen for at f& en kop kaffe, Umid-
delbart efter at han havde forladt
operationsrummet, telefonerede en
al flyvestations ledende officerer for
at tale med ham.

skramme og beslut-

| tede sig til at fort-

s®tte sin flyverkar-

riere — rcivilt. Han.

! ’ sggte ind i Det dan-

. / ; ske Luftfarteelskab

& - 02 kom hertil 1 au-

; 2 ; z - | gust 1946. I 1960

| blev han dansk stats-

| borger, i 1850 gifte-

| de han sig — dansk.

L'I:f:lkaptajn Whit-

field, som har 16— PR

13.000 flyvetimerLuftkapt. Whitfield

[

Den ene af de reddede, sergent Jdrgen Pedersen, fotograferet pA amtssygehuset i Alborg. Han har besgg af
to kammerater R. Lysgaard og N. Christensen, der mgdfe med blomster. — (Berlingske Telefoto),

oberstlgjtnant Koefod-Jensen oply-
ser, at vraget af jetjaeren ligger pd
lavt vand ca. 1,5 il 2 fra kysten.

L ——
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To jetpiloter reddet

i faldskzerm fra 33
meters hgjde %

Heldig udgang pa motorhavari med toscedet jet-
treeningsfly pa Flyvestation Aalborg

Et minut efter starten matte piloterne lade sig skyde ud og

havnede i fjordens lave vand med kun nogle

skrammer, flyet breendte op

To af flyvevabnets piloter red-
dede i gir livet under meget
heldige omsteendigheder. Kun et
minut efter starten fra flyve-
station Alborg styrtede deres to-
sadede jettraeningsmaskine T. 33

|| »Shooting Star« i vandet for en-
| den af bane 27. Den brandte op.

De to piloter, instrukisren flyver-

| Igjtnant 1 af reserven Bent Nielsen

og eleven, sergent Jorgen Pedersen,
lod sig skyde ud med deres Martin
Baker-kKatapultseder fra kun 33 me-
fers hgjde. De faldt begge i vandet
og slap med mindre skader.
Maskinen startede kl. 1402 pi en
rutinemsessig trzeningsflyvning. Ser-

|| gent Pedersen sad bag instruktgren

under dakke af en mgrk heatte, for-
di han skulle treenes i blindflyv-
ningsgvelser.

Umiddelbart efter starten rappor-
terede flyverigjtnant Bent Nielsen
»Maydaye«, katastrofe. Det var for-
modede motorvanskeligheder, som

var arsag til havariet. Flyet brendte !

omgiende,

Piloternes heldige udspring fra
den meget lave hgjde skyldes den
s@rlige
som endog giver piloterne en chan-
ce, hvis flyet star pa startbanen, nar
blot udskydningsvinklen er rigtig.
Helt uden skrammer kom de fo fly-
vere dog ikke ud af det braendende

|fly. Sergent Pedersen, som stadig
| var under den mgrke blindflyvnings-

| smerter i ryggen. Det viste sig sene-

re, at han havde padraget sig brud

katapultseede-konstruktion,

Bent Nielsen fik et slemt kgdsir pa
en ene hand,

sergent Pedersen smerter i nakken
efter den voldsomme nedfart, Begge
fgrtes til Alborg Amitssygehus, hvor
de indlagdes til observation.

Fra flyvestationen lgd katastrofe-
alarmen, si at sige fdr de to piloter
var i vandet, redningsholdene naede
pa dieblikke de 3.000 meter ud fra
startstedet. De to piloter vadede sely
i land. Fjordens vandstand er meget
lav for enden af anemn.

Flyverlgjtnant Bent Nielsen, som
aldrig fgr har haft et havari, har vee-
ret jetpilot og jetinstruktdr i snart
otte ar, og han har gjort tjeneste pa
flyvestation Alborg siden 1957.

Sergent Jgrgen Pedersen, som

kommer fra Ullerup pr. St. Magleby,

er 23 ar, han har gjort tjeneste i tree-
ningsafdelingen pa flyvestation Al-
borg i fire mineder.

Chefen for havarikommissionen,

P& to ryghvirvler. Flyverldjtnant

Flyet har ramt vandet i en meget
stejl vinkel. Det er knust og ligger
delvis nedgravet i mudder.

Havarikommissionen forudser, at
der forestdr et meget vanskeligt
bjeergningsarbejde, som vil vare ca,

age.

Ingenigrtropperne fra Randers wvil

| bag sig, er i dag

|| blandt  senior-kaptajnerne pa SAS- ||

flagskibene DC 8 til USA. I 18 &r har
han gjort tjeneste i dansk og skandi-
navisk luftfart,

Luftfartsmonumentet »De fire Vindes,
S0m nu er rejst foran lufthavnsbygnin-
gen i Kastrup, hvor det skal afslgres |

da han slyngedes fri ||
af flyet, desuden har han ligesom ||

| £a bj=rgningsopgaven. pw.

|| den 22, juni, vil blive samtaleemne, Det

abikp

til flyvevabne
De nye F-104 jetmaskiner krce):ér o_mgg?!izq7‘

af de danske piloter

Forsvarsministeriet har anmodet Fi-
nansudvalget om at godkende, at
man inden for forsvarets bevillings-
ramme bruger 9,75 mill. kr. til at an-
skaffe en F-104 G Flight Simulator
til brug for flyvevdbnet. Installatio-
nen skal ske i en bygning, som man
har pa Flyvestation Alborg.

Anskaffelsen star 1 forbindelse
med, at flyvevibnet til efteraret fir
de fgrste maskiner til den halvanden
eskadrille F 104-flyvemaskiner, som
man har aftale om. Overgangen til
denne moderne og komplicerede fly-
vemaskine kraever et omfattende pi-
lot-pmskpl;ingsprog_rqm, som

el

af fejl samt muligheder for i givne
tilfelde at redde sig selv og flyve-
maskinen. Anleegget har tillige stor
betydning ved indgvelse af insirm-
mentflyvning, takiik osv., og der kan
ved dets anvendelse spares mange
kostbare flyvetimer, anfgrer for-
svarsministeren i sin henvendelse il
Finansudvalget. ash.

e e —————————————— |
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Vi flyver frem og- tilbage
og lander ude af balance

Personer pd lang flyverejse mellem st og vest har
prevet det pa deres krop: jettraetheden, rejsetraetheden,
omstillingen fra den ene klimazone og tidszone til den
anden. Man starter hjemmefra en formiddag, rejser med

hurtigt fly og ankommer i

i en anden verdensdel, hvor

det enten er nat, hvor det burde vaere morgen eller om~

i vendt.

Sagkyndige siger, at man ikke er sig selv igen, for
der er giet fra en uge til fjorten dage. Og de pastar, at
man i hvert fald ikke dur til noget &ndeligt arbejde det

folgende dogn efter rejsens slutning.
| Den amerikanske regering har taget konsekvensen
herat og pabudt alle hojtstiende generaler, embeds-
maend. .og politikere at tage i sd god tid hjemmefra, hvis
de skél til meder og kongresser, at de har et degns hvilg
pa ankmnststedet for vigtige forhandlinger begynder.

De mest udsatte mennesker i denne
forbindelse er selviplgeiig flyperso-
nale.t"@ temaskiner. Der er mel-

loreninger of personale-

flyselskaberne indgéet

gpaftaler ‘om, hvor

skal vare for den

er er der taget al-

S til normale ar-

som vi andre kender dem,

og specle]‘le til det traethedsfznomen,

man kalder ,jet-treethed", og som

ud over forandringerne i den daglige

fysiske rytme ogsi omfatter ‘l'oﬁol-

dene om bord pi arbejdsstedet:

nervepres, tgr luft i de store hgjder,

meget stillesiddende arbejde og flere
andre ting,

Forandringer af den daglige rytme
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omiattende ved en flyverejse i pst-
vestlig reining, hvor man enten ind-
henter dagen eller flyver fra den,
Organismen er indstillet .pid en fast
rytme. Sult indfinder sig pd bestemte
tider, og spvn og affgring melder sig
regelmessigt. Desuden ved man, at
overgang fra koldt klima til varmt
er en belastning, mere end overgan-
gen fra varme til kulde,

Hele organismen kommer ud af
trit, og det tager B—14 dage at gen-
finde sin rytme.

— Er der f. eks, for piloter noget
at gere ved det?

— Principielt bgr arbejdet tilrette-
lzgges sddan, at flypersonalet er si
lang tid som muligt pA deres hjem-
mebasis. Med hurtigere maskintyper
vil dette gnske kunne onfvldes bedre

" logiske forstyrrelser kan organismen

regulere, men giver man den ikke
tid, opstdr ubehagene og for en ra-
tionel bedpmmelse den nedsatte ar-
mm. den ringere psykiske fil-

Lidt stress

— Kan mavesir vere en folge af
rytmeforsiyrrelser?

— Ulecussygdomme kan have en
relation, men mest til hele stress-
problemet. Det er i gvrigt et spargs-
mél om ikke vi skal stresse lidt for
at holde os pa et fysisk hejdepunkt.
den eksireme inaktivitet er absolut

Errebo-Knudsen ved det
lavirykskammer, hvor
militeere piloter kommer til
undersogelser for at man
kan se, hwordan,

de regagerer, hvis
trykkabinen pludselig
skulle svigte i 30 Eilo-
meters hejde

imod menneskelig trivsel, lever wvi
woverbeskyttet er def ogsh galt.

— Har man konstateret forskel pd
flupersonales velbefindende ved over-
gang fra propelfly til jet?

— Vi har her i landet intet dansk
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mer, men
alt, h\rad.

i

skelige egenskaber kKommer frem un<{

der stress. Mennesket kan meget og |

meget mere — men det kan ogs3
prlre sig ihjel.

Gor det modsaite

— Hvad skal passagerer pd lang-
ruter gore?

— Spise si lidt som muligt, og let
kost, sarge for at komme til at hvile
i flystolen og gi i seng, nar de nir
frem. Man ger normalt omvendt. Fyl-

iz

r i
Jpgrgen Andersen, og Socml.forsk- ;
ningsinstituttet udgiver vist til efter-
dret en rapport pi basis af hans un-
dersogelser.

— Ndr vi snakker om fysisk vel-
befindende, hvad er sd vor tids ster-
ste fare?

— For lidt motion, bilerne.

stiga.
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fgres af et amerik,
kaptajn i flyvevibne
desuden vil kaptajn i

yvevibnet A.
Aggershgl efter o) skoling tiltraede som

andenpilot i selskabet. »Gronlandsflye,
hvis fiyvechef er den erfarne helikop-

terekspert C. Digrup, vil derefter have

fire piloter til sin ny virksomhed, Nir
Organiseringen og opbygningen af den
indenlandske vning er tilendebragt
til maj neeste Ar, regner man 1 »Grgn-
landsflye med at have antaget yder-
ligere en halv snes piloter samt en stab
af teknikere og mekanikere.

e I e S g
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Soatigs Vinne: " '.

En af flyvevibnets gverste

|
| 50 betaiin smend, oberst, midl.

. .. generalmajor Vagn Holm, der
i gieblikket gor tjeneste i Oslo, fyl-
er i dag 50 ar. Han er fgdt i Ka-
lundborg, blev student fra Rungsted
i 1832 og indtridte siden i hzren,
for at blive officer i 1938, Ingenigr-
regm. var oprindelig hans vaben,
men han tilhgrte det iun kart. Alle-
rede i 1939 blev
han pilot ved det
daverende Herens
Flyvetropper, skaf-
fede sig under be-
sattelsen en yder-
ligere uddannelse
pa Polyteknisk
Leereanstalt og var
5 tjenstge-
rende i det sven-
ske flyveviben og

siden i Royal Air-
force. Som kaptain

1gjcu:'de han fra 1947 Vagn Holm

jeneste iForsvars.

ministeriet,_ hvor han allerede den-|

£ang rige erfaringer udnyttedes. Han
var pa stabskursus i USA 1952, blev
oberstlgjinant, var si et par ar ved
NATO-staben i Oslo og fra 1954 ved
flyverstaben herhjemme — dens
operationsafdeling ledede han fra
1957 — fra 1959 som oberst — til

han i 1960 bley chetf for Flyvestation |

Karup. Siden i fjor er han som
midlertidig generalmajor souschef
hos den gverstbefalende for de fael-
les forsvarsstyrker i Nordeuropa,
AFNORTH, pa Kolsis. Han har be.
klzdt lererhverv pa officersskolen,
Of fremtraedede faglige hvery, bl. a.
i ledelsen af Linieofficerernes Sam-
menslutning og af det Krigsviden-
skabelige Selskab, det har veret na.
turligt for hans kolleger at betro
ham disse hverv. Han er en officer
med meget smukke o

grad ogsid menneskelige.
*

] fine kvalifi- |
kationer, ikke hlot faglige, men i hgj |

|| meninger og ukueligt

John Foltmann

195 5 g‘i"a' p!@nnlighedaog"-"{'cileulisﬁske
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Kongeli k Aeroklubs mange-
Arige generalsekretoer, ilyvepione-
ren, ka;ﬁajn John Foltmann, dede i
glr pA Militeerhospitalet, 72 ar gam-
mel, Kaptajn Foltmann blev indlagt
for en uges tid siden til underspgel-
se; efter en lettere operation kom
ddden overraskende, Den skyldtes
et hjertetilfzlde.

Kaptajn Foltmanns sagnomspund-
ne helbred havde veeret svigtende
de senere ir, den utrolige sterke
mand, som kunne rive vyejvisere

| over med sine hzender, var pludselig

slidt op. Hans vagt reduceredes
voldsomt, Fra 105 kilo i sine runde-
ste, gladeste og mest arbejdsoplagte
dage til kun 65 kilo.

I flyverkredse vil John Foltmann
altid blive husket som den venlig-
ste, mest hjzlpsomme og redebonne
kammerat, lige sa livsglad og rund
som hans karakteristiske ydre. Fa
danske har givet flyvningen mere
af deres arbejdskraft end John Folt-
mann, fa& har talt og skrevet mere
om flyvning i de sidste 40 Ar end
John Foltmann.

Han blev en myte i dansk flyy- A

Jahn Foltmann

ning, fordi han forméede at udrette
s& meget. F'4 har samlet flere penge
ind til andre end John Foltmann,
men aldrig til sig sely, Han blew. al-
drig selv rig pA den overveldende
arbejdsindsats han @vede indenfor
sd mange omrader i dansk flyvning.
Men han vil blive husket l=ngere
end de fleste og husket med dyb
gleede, ogsa fordi han midt i al sin
naturlige venlighed 11-.11\'clal3:1 karakter,
mod.

John Foltmanns liv fik karakferen
al et eventyr., Han voksede op pa
Amager i flyvepionertiden, Han var
skoledreng, da Robert Svendsen flgj
over Gresund og var vildt betaget
af flyvning og prgvede pi at over-
tale sin far til at ggre flyveinteres-
sen til sin fremtid. Men faderen
sagde: John, du ma hellere g3 ind i

ning til motorflyvning, hdstede rigt
af hans umAadelige arbejdskraft.

Gennem 30 ir har' jeg arbejdet
sammen med John Foltmann, beun-
dret hans usclviske fzrd og virke,
fulgt ham i store og sma Aflyvear-
rangementer, i hans kampe far at
bevare flyvedagens lotteriprivilegi-
um for Kongelig Dansk Aeroklub,
Han kempede altid med abent wvisir,
0gsd nar han mgdte modstanden i
form af spdgelser. Dansk Flyvnings
venner vil sorge ved denne ussd-
vanlige personligheds bortgang, og
dansk offentlighed vil' veere endnuy
en sarpraeget skikkelse fattigere.

John Foltmann havde fiet aner-
kendelse for sit virke, han var Tid-
der af Dannebrog, sresmedlem af
Kongelig Dansk Aeroklub og af
»Danske Flyveree, af *Sportsflyve-
klubben«, hvis formand han har V-
ret, af Kungliga Svenska Aeroklub-
ben:, Norsk Aeroklub. den tyrkiske
Aeroklub og Royal Air Force Asso-
ciation Copenhagen Branch, han hav-
de f3et den fornemme internationale
Tissandier-diplom, faet den norske
eroklubs sdlv- og guldmedalje,
Kongelig Dansk Aeroklubs flyver-
@respokal for guldplaquette, og af
Pressens Luftfartsmedarbejdere
modtaget Charles Lindbergh-prisen,
som direkter Frantz Harlang indstif-
tede i 1959,

I hele den internationale flyvnings
verden var John Foltmann ikke et
navn. men et begreb, synonymt med
dansk flyvning. Det skyldtes hans
mange Ars deltagelser i internatio-
nale konferencer indenfor den in-
ternationale flyveorganisation oF
hans store arbejde for udvekslingen
af flyverungdommen mellem FEuro-
pa, USA og Canada. !

I 1862, pa 70 &rsdagen, tradte John
Foltmann tilbage fra posten som ge-
neralsekreteer i Aeroklubben, i de
sidste Ar har han helliget sig repra-
sentationen af United Aircraft i Dan-
mark og har til det sidste veeret med
i forhandlinger med Flyvevibnet og
»Gronlandsflyc<. om anskaffelsen af
de store Sikorsky S 61-N til flyve-
redningstjenesten og ti1 grdnlands-
flyvningen.

Han var en mangfoldighed i udfol-
delse, men den enkleste  bhlandt
mennesker  OE! :
lig, derfor h :
sige et ‘ondt ord om
der blev dansk fl
gennem et generati
flyvning har sandelig
John Foltmann tak for.

POV*L WESTPHALL

Store Nordiske, dér kan du na op |

pa 400 kroner om maneden .,.. for
52 &r siden kom John Foltmann i
Store  Nordiske. Men ~ flyvningen
havde faet tag i ham, han haengte
omkring flyvningens msend i de
unge ar. Han blev idraetsmand, kon-
kurrencegymnast 0g havde reck og
barre som speciale. da han pi Han-
delsstandens ¢
hold var med il opvisningerne i
Dg!d-Fe_llz:_-w Palzet for kong Chri-
stian og i Oslo for kong Haakon,

Store Nordiske sendte ham til
London, men si kom forste verdens.

hiem. han kom
tropper og hlev m
ren, som var ove and i mari-

Ot ﬁet dette kom-
01

) 3amm

varende oberst Biarkov. direkigr
Satter-Lassen og Henrik Tholstrup,
En overgang havde virksomheden
Syv af de kendte LVG-maskiner,
{1dj over hele Danmark ved rund-
Yviningsarrangementer 0g turist-
R
0r 21 ar siden var John Foltmann
medstifter af de akfive piloters for.
ening »Danske Flyveree 02 medska-
ber af denne forenings store hjzlpe-
fond. Det er ogsi 47 Ar siden, Folt-

mann udgav sin forste bog hos Gyl-|

dendal om *Flyvninge, siden har han
skrevet OF. oversat 40 flyvebgger.
For 42 ar siden var denne uszdvan-
lige flyverskikkelse blandt fald-
skarmsmonerern_e, han sprang ud
over Lumjtpfte for >Guardian Ang-
les, et britisk faldskaermsﬁrma. for
at demonstrere sk®rmens sikkerhed,

For snart 30 ar siden var han med |

til at stifte flyvetidsskriftet Flyve,
som nu er officielt organ for sKon-

| gelig Dansk Aeroklube. Til sin dad
| var John Foltmann tidsskriftets an-

svarshavende redaktdr, For over 3p

| &r siden begyndte han sin foredrags-

virksomhed, og han mente sely, at
han efterhéndg.-n havde holdt o
4000 foredrag i alle mulige forenin- |
ger, skoler, fangsler 0E ungdomsan- |
stalter.

John Foltmanns elddende interesse
smittede, han kunne fenge, ikke blot

|| en forsamling, men en ulmende glad
|| af latent flyyeinteresse blev til et

| vevibnet havde en

flammende bil der hyor han talte |
for flyverungdom landet over. Fly—
god fortaler i

| denne pioner, dansk trafikflyvning

| o8 ska

ndinavisk luftfart havde en

|| utreettelig forkeemper i ham, privat-

flyvningen fra model. og svaeveflyv-

Gmnastikfnreningsa ;

Kaptaijn Foltmfx:n bis_d’f/%

¥

Foran den flagsvabte kiste star kongens krans. Til hejre »Danske Fly
re=s gresvagt, yderst vicedirektor Emil Damm, derefter direktor Aug
Jensen, havnechef Leo Serensen og prokurist Holfelt.

Ved en meget smuk hditidelighed
bisatfes i gir fra Bispebjerg_ Krema-
toriums store kapel Kongelig Dansk
Aeroklubs mangedrige generalsekre-
teer, kaptajn John Foltmann. Foran
kisten, der var svebt i Dannebrog,
stod til venstre en =eresvagt besti-
ende af chefen for flyvevabnef, ge-
nerallgjtnant Hans Jprgen Pagh,
oberst L. Bjarkov, oberst C. C. Lar-
sen og ﬂyverkommandala&gerg. stabs-
lege Helge Smith. Til hgjre var
#resvagten formeret fra foreningen
sDanske Flyvere:, med formanden,
vicedirektgr Emil Damm, SAS re-
gion Danmark, direktgr August Jen-
sen, havnechef Leo Sgrensen og pro-
kurist, flyverlgjtnant Holfelt, Pistor
Gottschalck-Hansen talte smuki om
John Foltmanns uszdvanlige indsats
og virke o sendte en hilsen #l fru
Mabel Foltmann, som sygdon for-
hindrede i at overviere begravelsen.
Han talte om Foltmanns sjeldne
menneskelige egenskaber, somhivde
faet forsvarschefen, general Ramderg,
til at udbryde: — Det er et menne-
ske, om hvem ]egl aldrig h
nogen ta.lé;:n ﬂn%t ler k-é:,té
direktpr _Damm retted
ste tatﬁ til John :E‘o'].tn:l.a\.n:rl._..-ifI hans
indsats for dansk {flywning bg for
foreningen »Danske Flyver;‘. hvis
store hjzlpefond han var melskabe-
ren af; formanden for Jongelig
Dansk Aeroklub, direktgr Hns Har-

boe takkede for John Foltmanns|
re og uegennyttige indsats for fi
sagen i almindelighed og aerol
ben i smrdeleshed. Repraesents
for United Aircraft bragte en |
og tak for Foltmanns sidste store
beide som virksomhedens reprs
tant i Danmark.

Man sang »>Under dine vin
skygger, sAltid frejdig, nir du
og =Dejlig er Jorden«. Laenge, 1z
efter bis@ttelsen samledes de o
ge reprasentanter for alle afsl
ninger af dansk flyvning uden
krematoriet og mindedes hver pd
vis den afholdte flyvepioner.

I den store forsamling sis b
departementchef Carl Langseth,
svarsministeriet, luftfartsdire
Hans Jensen, overingenigr He
Larsen, direktor Valdemar Lal
zen, Grgnlandsfly, overingenigr
Holten-Lund, SAS, generalm
Erik Rasmussen, lrs. Borge Mol
Leth, mejeriejer Esper Boel, |
genigr Ellehammer, direkigr 3
Westphall, luftfartsinspektor L. I
Jacobsen, direkigr Claus Duehg
direktgr Nie. ' Cardinaal, ko
chef Carl bol,
ne Niels Egebjerg og Holger X

kegaard, SAS,...}I;;;vveren Morian Hi
sen og flyvepioneren, murermed
Ehlers, Slagelse, i

SR RAA A AR ATA AR AR AT AR A S AR e N

luftkaptajy

ey sER4pEsER



=Danske Flyve-
' direkisr August
Holfelt.

hn Foltmanns sto
indsats for flyvea
;hed 0 aeroklub=
| bragte en hilsen
ns sidste store ar-.
hedens repreesen-

ler dine vingers
jdig, ndr du gire
ne. Leznge, l&nge
amledes de man-
for alle afskyg-

yvning uden for

dedes hver pa sin
Vepioner,
imling sds bl. a
rl Langseth, For-
luftfartsdirektﬁr
‘ingenigr Helmgd
aldemar Laurit-
overingenisr C,
i, generalmajor
i. Borge Moltke
isper Boel, in=
direktgr Max
1spekigr L. M. S,
Claug Dueholm,
dinaal, kontor-
luftkaptainer-
og Holger Kir-
‘en Morian Hane
n, murermestep
pw.

e

i Repreesentanter i

Lerd;:lg 27. juni ... Oberst Overbye hari flyvevabnets blad ud-

talt sig meget kraftigt om det indke

'n}gﬁdskab, hvis fysiske

tilstand er sare ringe. ~ De unge kan ikke gymnastik, interesserer
~ sig kun for boldspil, som for dem er vejen til at blive »tilbedte

sportshelte« . ..

Dansk jetpilot draebt

ved styrt 1

T

: 4
Hans maskine of typen Super Sabre F 100 F gik i jorden
under et simuleret angreb mod jordmél ‘? ,} é 7

ved byen Emsdetten

Den 25-arige danske flyver-
Igjtnant af reserven, Ove Ras-
mussen, sgn af gardejer H. P.
Rasmussen, Assendrup ved Od-
der, blev i gar formiddags dreebt,
da hans to-smdede jetjager af

Flyverlgjinant Ove Rasmussen.

typen Super Sahre F 100 F styr-
tede ned ved byen Emsdetten i
Il‘:heinﬂand-West_falen i  Vest-
tyskland. .

Ulykken skete, mens flyverlgjtnant
Rasmussen og fgreren af en anden
maskine af samme type indgvede
simulerede angreb mod jordmal.

En havarikommission flgj til Tysk-

land, sd snart flyverkommandoen
havde faet underretning om styriet.

Der foreligger endnu ikke nogen
officiel redegérelse for de nzrmere
omstendigheder, men ulykken er
muligvis sket, fordi piloten ikke har
faet rettet sit fly op i tide under dyk-
ket mod jordmailet.

Flyverlgjtnant Ove Rasmussen flgj
sammen med den anden maskine fra
Karup klokken 8,05 pa en rutine-
meessig dvelsesflyvning, og kort fgr
klokken 10 var de to maskiner over
maélet ved Emsdetten, Ove Rasmus-
sen flgj som anden mand i formatio-
nen, og f@reren af den forreste ma-
skine sa ikke, hvordan ulykken skete,

Jetmaskinen gik i jorden tmt ved
en klynge garde. men ingen civil-
personer kom noget til. Det wvest-
tyske politi har fundet wragrester
spredt over et stort omrade, og det
er fastsléet, at flyverlgjtnanten blev
draebt pa stedet. Ove Rasmussen var

ugift. -beng.

EEEEEE— 1

Uddanne

vil koste syv millioner

Den ny aftale med Canada om pilotuddannelse®

betyder storre udgifter for Danmark, men er allige-
vel udiryk for betydelig canadisk vilje til at hjelpe

' Det kommer i fremtiden til at ko-
ste Danmark ca, syv millioner kro-
ner om dref at f4 nddannet sine pi-

| loter i Canadsd, mens der hidiil kun

har varet tale om en symbolsk be-
taling af yderst ringe omfang. Disse
syv millioner kroner reprzesenterer
imidlertid kun halvdelen af den re-
elle udgift ved pilotuddannelsen, og
den anden halvdel betales af Canada.

Det er en naturlig udvikling, der
har fundet sted, og man er i det dan-

ske flyveviben uhyre taknemlig
over at kunne fa uddannet 35 piloter
om dret pa si favorable villar, siger
generallgjtnant H. J. Pagh til Ber-
lingske Tidende. Hvis Danmark sely
— sandsynligvis i samarbejde med
Norge — skulle uddanne sing piloter,
sely betale for anlmg af flyvebase,
kdb af treningsfly og uddannelse af
instruktgrer, ville udgiften ved pi-
lotuddannelsen blive langt stgrre,
Bestemmelsen om, at Danmark selv
skal betale halvdelen af udgifferne,

aws. /%€

findes i en aftale, som forleden bley
undertegnet af Danmark og Canada
i Ottawa, og hvorefter Danmark i en
periode af fire &r arligt kan sende 35
piloter til uddannelse pi de canadi-
ske baser.

Denne aftale trader i stedet for en
gammel, som har veret geldende i
flere ar. Der er hele tiden fra cana-
disk side blevet ydet en betydelig
gkonomisk stgtte til det danske ud-
dannelsesprogram, der foruden pilo-
terne ogsa omfatter et par navigatg-
rer om aret,

Selv om den nye aftale bliver dy-
rere for Danmark, er den alligevel
udtryk for en betydelig canadisk vil-
je til at hjelpe det danske forbsvar.

—beng.
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ge piloter re

Med en times mellemrum fik to of flyvevabnets

~ uskadi pa en

Flyverlojinant Henning Brimer,
der reddede sig fra styriet ved Jels
i Sydjylland,

et

jagere moiorvunskehgheder — Den ene pilot
landede pa en mark, den anden havnede
i Ebeltoft V.lg og blev reddet of fisker, som

tidligere pa dagen havde udfort

en anden redningsdad

To af det danske flyvevabens jet-piloter reddede i gar

%67

livet med en times mellemrum ved to flystyrt i Jylland.

Den 22-arige flyverlejinant Henning Brimer landede
k ved Jels i Sydjylland, mens den 25-

arige flyverlojinant Peter Holm havnede i vandet i Ebel-
toft Vig.og sterkt forkommen blev reddet af en fisker.
Begge jet-piloter er fra Kabenhavn.

Flyverlgjtnant Henning Brimer var
startet lidt for kl. 16 som den sidste
deltager i Flyvestation Skrydstrups

.Aly-femkamp, men havde kun flgjet

ganske kort tid, da maskinen fik mo-
torvanskeligheder. Han udldste sit
katapultszede og reddede sig i sik-
kerhed, medens maskinen i fuld fart
ramte jorden ved Gregnnebazk i neer-
heden af Jels. Dele af den pldjede
sig gennem en kornmark og erf plan-
tage i neerheden af to mindre ejen-
domme, Nogle hundrede meter fra
nedslagsstedet blev der fundet bal-
ter med skarpladi ammunition fra
maskinen. Bade i kornmarkerne og
i et par plantager blev store dele
afsvedet af de brsndende maskin-
dele.

Fru Kirstine Jessen, gift med
gardejer Hans Jessen, Grpgnne-
bzk, stod og plukkede solbaer i
haven, da styrtet fandt sted. Hun

blev ramt af et metalstykke pa
hgjre ben, men blev kun lettere
‘'saret. Maskinen var faldet ned

et par hundrede meter fra ejen-
dommen,

Maskinen var af typen F.100.
Flyverlgjtnant Brimer blev i heli-
kopter straks efter nedstyrtmngen

flgjet til undersggelse pa Flyvestatwn
Skrydstrup, Han var forinden blevet
undersggt af l=2ge H. Ravn, Jels. Bri-
mer er ugift og tjenstggrende wved
eskadrille 730 pA Flyvestation Skryd-
strup.

Der blev tilkaldt brandveesen fra
de omliggende byer, og de fik hur-
tigt slukket ilden ved de opstiede
smibrande.

Flyvevibnets havarikommission
blev underretiet, men der foreligger

endnu intet om arsagen til jetstyrtet.

Efter gienvidners 'udsagn lpd der et
hﬁ{]it brag, inden maskinen styrtede
ned.

Foriszeiles side 2.
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Hvor ulykken ved Jels skete.
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Flyverlgitnant Peter Holm, efter at
han var blevet fisket op af vandet.

Staerkt forkommen -
i den harde se

Jet-ulykke nr. 2 skete ved 17-tiden

i Ebeltoft Vig ca. én kilometer sy
'Iar Mols Kroen. Flyverlgjinant Pe-
ter Holm fra Flyvestation Skrydstrup
{ik motorvanskeligheder og lod sig
skyde ud med sit katapultssede. Han
landede pa vandet, hvor hans gum-
mibad foldede sig ‘ud, si han kunne
holde sig flydende. -

Han blev senere bje=rget af

fisker Leif Thomsen, Strand-
vejen 17, Ebeltoft, som tidligere

To ]et-styrt ‘

pa dagen havde reddet en tysker
og hans niarige sgn fra at drukne.
Ojenvidner fortmller, at maski-
nen kom f!yven}lﬁi lav hgjde fra
sydvest. "

I farvandet syd Ior MoIs Kroen
eksploderede maskinen. Nogle me-
ner, at der hgrtes ét brag, andre me-
ner at have hgrt to. Drivende i gum-
mibaden affyrede 1gjtnant Holm rgde
npdraketter De blev set, og gennem
politiet i Ebeltoft anmodedes fisker |
Leif Thomsen om at sejle ud og spge
efter flyveren.

Véjret og sgen var pa dette tids-
punkt meget uroligt, si uroligt, at
fiskerne nmormalt ikke ville vere gdet
ud. Men i den ekstraordinzere si-
tuation sejlede fisker Leif Thomsen
ud sammen med flere andre erfarne
fiskere og bjzrgede flyverlgjinanten,
som var drevet ned mod Ahl Hage
og befandt sig i en meget farlig
situation, Han var gennemblgdt af
styrtet i vandet med faldskesermen,
og under turen i gummibiden slog
harde sger ind over ham. Han var
derfor sterkit forkommen, da han
blev bjzerget ind i fiskerbdden fra
Ebeltoft. Her sgrgede man for, at
‘han fik tgrt tgj og wvarm kaffe.

Reddede to tyske turister

om formiddagen

Samtidig var der sldet alarm til
dykkerskoleskibet La.a!and «, der har
gvelse i farvandene i narheden,
men den blev noget efter afblest, da

d |man fik at wvide, at den ngdstedte

flyver var reddet af fzskerbéden Ef-
ter at veere bragt i land hentedes
flyverlgitnant Holm af en helikopter
og bragtes tilbage til Skrydstrup.

Flyet ligger pa 15—18 meter vand
ud for Ahl Strand.

Fisker Leif Thomsens fgrste red-
ningsdad fandt sted klokken cirka
11,30 ud for campingpladsen ved Vi-
bxk izt ved Ebeltoft. Her var en
tysker og hans niarige son sejlet ud
i en gummibid, som ksntrede cirka
500 meter fra land. Her klamrede de
sig til en bundgarnspzel, hvor de hel-
digvis kunne holde sig fast, til fisker
Thomsen kom og bjergede dem.
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Luftkaptajn Aage Hedall Hansen, som pa mandag
fylder 60, slutter sin $AS-karriere med endnu fo
flyvninger, for aldersgreensen standser hans

: uscedvanlige karriere

I aftes sluttede SAS-veteranen, 1uf!;-
kaptajn Aage Hedall Hansens fri-
dage efter den sidste New York-tur.
I dag foretager han sine formentlig
sidste flyvninger for SAS, det galder
fure til Oslo og Helsingfors, som
skal afvikles, for han overskrider
SAS-piloternes aldersgraense 60 4r pa
mandag den 31, august.

Det er en epoke i dansk trafikflyv-
ning, der slutter, nar Aage Hedall
Hansen setter punktum for sin ak-
tive flyverkarriere i SAS, Hap er den
fgrate blandt DDL og SAS trafikfly-
vere, der har fortsat som aktiv pilot
ti] den sidste dag inden for den en-
delige aldersgraense. Trafikflyverne i
SAS kan pensioneres fra den dag, de

fylder 55, men 60 ars dagen saetter |

den endelige SAS-graense.

Men dar er intet i vejen for, at
Aage Hedall Hansen kunneligrts_aette
en tid endnu som luftkaptajn i for
eksempel charterflyvningsselskaber,
teoretisk kan han fortsatte, sa l&nge
legeattesten holder.

— Men jeg vil nu nok holde helt
op, sagde Aage Hedall Hansen i aftes
til Berlingske Tidende. Ganske vist
er det min hensigt at sdge fornyet
mit certifikat, som nu udlgber, og
min lmgeattest udlpber ogsa, det er
hen i september, jeg vil pr@ve at 1a
certifikatet fornyet og haber pa, at
leeeattesten er god nok . . . det er
altid rart at hay 2 et gyldigt certifikat,

hvis der skulle vise sig en eller an-
den midlertidig opgave . . . men ellers |

er det slut med flyvertilveerelsen fra
pa mandag i SAS ... der er ikke tale
om et job pa jorden i SAS, men ma-
ske viser der sig noget andet til
supplement af pensionen.

~ Er det sveert at holde op?

— Mon ikke? Det er efter nasten
28 ars tjeneste i DDL og SAS og 40
&y i luften . . . ieg har vel flgjet om-
kring 24.000 timer af mit liv ...

— Der har vzret rygter om, at De
skulle vare pilot i Tjereborgpree-
stens selskab?

— Jeg har for ni méaneder siden
talt med min gamle ven, Sterling
Airways flyvechef Hellstrand, men
siden har jeg ladet forstd, at han
alligevel ikl e skulle regne med mig.

VAD skal tiden ga med efier
mandag?

— Jepg har min keere familie, vi har
vor have, og jeg far tid til at be-
skeeftige mig lidt mere med vore
bérn og vort barnebarn, Henrik; han
er 215 ar, han ved allerede noget om
flyvning ... jeg tager ham med ud
pa startbanerne og ser pé ilyene. En
dag, da en DC de op, rahte
han: — Morf; r Vi firerne
ind ... Joh, » plieder end
arbejdet ... iz man ogsa
til at erkend e ikke er si
*e ir. Jeg har
ivis jeg skul-

bund i dag,

til gengzld
¥: : eg kan nok
flyve et par ar en . hvis der skulle
vise sig muligheder, men mon jeg
alligevel ikke har faet nok ... jeg
har jo haft et rigt erliv ... hvis
jeg kunne gidre le om igen,
ville jeg gerne g e mit liv, 1yk-
keligere kan ma ke blive ..

— De har varet

— Jeg har aldrig
... og heller aldrig givet nogen andre
skrammer.

— Hvad er den verste oplevelse?

— Tngang da jeg i en vaeldig sne-
storm var fvunget til at lande pi
Keflavik i Island. Der var infet at se
i snestormen, og en propelspids hug-

Aage Hedall-Hansen

gede i lavastenene ved landingsba-
nen, men der skete intet ...

Heldet har veeret mig en god for-
bundsfzlle ...

HEDALL HANSEN wvar 18, da han
udvandrede til USA, han blev
flyver i Minnesota, var med i luft-
cirkus, kom hjem og ind i haerens
flyveskole i Lundtofte, blev instruk-
tgr i fire ar, fgr han i 1937 kom i
DDL. Siden har Hedall Hansen flgjet
mange fiytyper, oftest som pioner

pi ny ruter med nyt fly. Han be-

ndie pa Fokker F VII, kom pa
'ﬁmkers og Foche Wulif Condor, si-
den pa DC 3'rne, og var blandt de
fprste pa DC 4 >Skymaster og har
veeret med pd DC 6, DC 6B og DC
7. Fra 1958 til 1960 var han statio-
neret i Rom, blev chefpilot hos SAS-
partneren i Thailand, kom ind i SAS-
datterselskabet Scanair som flyve-
chef og fik for to &r siden som DC 7
C-chefpilot =respokalen, som Kon-
gelig Dansk Aeroklub og pressens
Tuftfartmedarbejdere har indstiftet
for smrpreeget indsats for den civile
luftfarts fremme. P4 mandag fejres
den afholdte flyver af SAS-ledelsen
og sine mange kammerater fra kl
10—11,30 ved en reception i flyveaf-
delingen i Kpbenhavns Lufthavn.

Gik

lan

o

Den 31. august fylder luftkaptdja
Aage Hedall Hansen 60 &r. Dermed
slutter hans karriere i SAS som ak-
tiv pilot, I gar kl. 739, da Aage
Hedall Hansen vendte tilbage fra
New York med en af SAS' DC T C-
maskiner, som havde varet pa
fragttur til USA, gik den stoute fly.
ver fra borde. Han havde taget sin
sidste atlanterhavsflyvning som ak-
tiv flyver i SAS.

I 40 &r har Aage Hedall Hansen
veeret aktiv flyver, de sidste 18 ar
blandt SAS’ mest fremiredende pi-
loter, Han har varet med til abnin-

g

atlanterhavstrafikken i 1946.

g’ var med ved abningen af po-

larruten til Los Angeles, og han fgr-
te den fprste maskine over Nord-
polen til Anchorage i Alaska, da
Tokio-ruten over Jordens top blev
abnet i februar 1857.
_ Hedall Hansen er blevet hadret
internationalt for sin store flyver-
indsats, og han herhjemme mod-
taget lufifartspokalen for sin ind-
sats i lufttrafikken.

Den sindige jyde, hvis liv i sig
selv har varet et mangfoldigt even-
tyr fra hyrdedreng pA den jyske
vestlyst, til fabrikarbejder, cowboy,
cirkusflyver og trafikilyver i USA,
militerflyver og instrukigr i Dan-
mark_.‘?g derefter en lang og mar-
kant indsats i hele den skandinavi-
ske interkontingntale flyvnings hi-
storie, har endnu, hvis legeatiesten
holder, mulighed for at fortsette i
andre selskaber, hvis han ikke skul-
le kunne sty in flyvelyst, men i
SAS seetter regulativerne stop for
hans aktive ﬁygg‘-ka’rrie-re. Til gen-
gxld 4bnes der ham mulighed for
en indsats pi jorden, hvor Hedall
Hansens valdige erfaring vil kunne
udnyttes mange &r endnu,

Den ualmindelig afholdte flyver
blev i forgirs hadret i Kennedy-
lufthavnen i New York af stations-
personalet. Han vil herhjemme mgde
mange udtryk for den beundring,
der stir omkring hans fzrd og ind-
sats, ikke mindst den 31. august,

Skzebnens veje er uransagelige.
Det mia SAS-veteranen Iuftkaptajn
Aage Hedall Hansen, som i dag fyl-
der 60 ar, erkend '

Hedall Hansen ‘£lgj
sin sidste atlanterha :
en DC 7 C fra New York, derefter
havde han endnu to flyvninger fgr
gin 60 frs dag, som automatisk slutter
hans glorverdige pilot-karriere 1
SAS. Den ene gik il Helsingfors,
den anden til Oslo.

Her afleverede han 1 fredags sit
fly og flgj derefter tilbage til Kgben-
havn som passager med rutemaski-
nen. For at Hedall Hansen kunne af-
slutte sin karriere med en landgang
i Kpbenhavns Lufthavn, havde di-
rekidr S. T. Thomasen »Scanairs for-
spgt at fa Hedall Hansen til en sgn-
dagsflyvning i gar pa en af charter-
ruferne, men manden, der har til-
bragt mere end 24000 fimer af sit
liv i luften, havde lagt SAS-unifor-

ag tager han ved en recepiion
i flyverafdelingen i Kastrup afsked
med sine kammerater og sin store
vennekreds. Han vil blive hedret
som fa, ikke blot fordi han er den
. SAS-pilot, der nf{l’ i sidste
ikks, pA selve 60 ars fodsels-
mﬁ%en fordi hele hans flyverliv
skabt sympati og respekt om-

- ham. pw

N -

nar han fylder 60.

: *3/- 8-6Y
Luftkaptajin Aage Hedall
60 Hansen, som i dag fylder 60
ar og dermed forlader de ak-

tive SAS-piloters rezkker, blev en af

dansk trafikflyvnings eventyrskik-
kelser. Aage Hedall Hansens livsro-
man begynder med en vogterdrengs
tilveerelse pa den jyske vestkyst,
skeebnen ferer ham

ad bugtede veje til

en ujEvn ameri-

kansk Igbebane.

Som 18-arig prover

han i USA lidt af

hvert fra at lave
perlemorsknapper

til at blive pilot i

et luficirkus. Da

han vendte hjem,

kom han til ha-

rens ﬂyvertmp%e{,

hvor hans igjnefal-

dende evner Og A""Ele Hedall
egenskaber som frizel
flyver blev udnyttet i instruktgrtje-
neste. T 1937 kom Aage Hedall Han-
sen ind i Det Danske Luftfartssel-
skab, og siden har han flpjet nesten
alle de typer, som er anvendt idansk
og skandinavisk luftfart undiagen
jet-maskinerne. Han har veeret me
ofte som pioner pa nye flytyper og
nye ruter, han var med, da SAS ab-
nede atlanterhavstrafikken pd New
York, pa polarruten til Los Angeles,
og han fgrte DC T Cen »Guttorm
Vikinge pa den historiske flyyning
over selve den geografiske nordpol
til Anchorage i Alaska, da SAS 1
februar 1957 &bnede verdens fgrste
passagerrute over Jordens top. Han
har veret chefpilot i SAS og i Air-
ways International, og han har vae-
ret flyvechef i Scanair; det er en af
de store, der gér fra borde. De sidste
flyvninger foretog han for fa dage

siden til Oslo og Helsingfors med |

DC 7 C. Pa 60 ars dagen hedres

Hedall Hansen i flyverafdelingen i
Kastrup ved recepiion fra 10—11.30.

y—
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I »stafetflyvning via Italien floj 1t
F 100 gér bryllupsbilleder
Lufticaptajn Aage Hedall Hansen overiager répreesenta-
tionen for United Aircraft effer kaptajnJ. Foltmann
Luftkaptajn
er i gir overgi
dustrien. Man
sentationen

| To af det danske flyvevibens F 100 fra Grzkenland ti] Danmark, derfor |
Super-Sabre udfprte gar en fin na- | mitte man arrangere en stafetflyy- |
vigations- og ireningsflyvning fra ning., Det skete ogsd af hensyn til
Athen til Veerlgse, en distance pa | teknisk behandling af flyene, fordi

3.000 kilometer, - man i det italienske luftvaben ikke |
Den fgrste maskine har videre kendskab til dette ame-

‘alle kredse inden for dansk flyvyni
vil han 13 let
- ‘tremﬁ'dsopa}'e.

[ Zen sekreter, kap-
tajn John Foltmann,
United Aifrer - reprasenterer de |
store Sikorsky | elikopter-fabrikker,
som lige har solgt 8 jet-helikoptere
af typen Sikorsky S-61 {il flyvevab-
net og 3 til Gronland Fly A/S. Des-
uden representerer United Aircraft
de store amerikanske flyvemaskin-
motorfabrikker Pratt & Whitney og
mange andre funktioner i ameri-
kansk flyveindustri.

Luftkaptajn Hedall Hansen, som
den forste september, efter at vare
iyldt 60 ar, automatick overgik til
SAS' pensionistramkke, kunne ‘uden
tvivl vaere fortsat som flyver endnu
en fdrrmkke inden for den private
erhvenrs-ﬂyvevirksomhed, hyor man
ikke har en B0 Ars grense, saledes,
Som den er sat i SAS. Den erfarne

Vor den neste danske F 100
‘ventede for at overtage billedmate-
riale til danske blade og bureauer.

F 100 kan ikke 11,

Idrste fly fortes af fly-
verlgjtnant I A, J. Nielsen og
det andet af flyverlgjtnant I af re.
sérven H. P. Kryger. Under flyvnin-
Een holdt de to maskiner en ha-
stighed omkring 1000—1100 kilome-
ter i timen Iplgende NATO-luftkor-
ridorerne op gennem Europa,
e N

Jet styrtet ned,
piloten reddett

Flyverlojtnant P4 rufinemeessig ovelsesflyvning lod sig
skyde ud med katapultscede ved Alborg

Et af flyvevibnets jetfly styr-  Iutinemessig natflyvning. Lgjtnant

tede i aftes ned ca. 4 kilometer Ea P edersen, der er hjemmehgrende

| #st for Flyvestation Alborg. Pi- Edef;l ﬁemgg;eﬁhﬁﬁ%gfmﬁ’;

loten reddede sig ved at lade Sig | gennemfgre gvelsesflyvningen i af.
skyde ud med katapultssede, Han | tes.

er uskadt, l:;; !m! “:e‘;"’;’.r‘fﬂh"“
Styrtet skete klokken 20,18, kort ﬁfmem 'konnzll'ﬁsj;_.' 13;%1,0‘”8;:8,;
efter at flyet var gaet Pi vingerne siyric‘, og der blev sliet katastrofe-
fra flyvestation Alborg. Flyverlgjt- | alarm, .
Kun kort {id effer bley piloten
nant II af reserven Erik Pedersen, e b i
Eskadrille 728 fra flyyestation | et tilsyncladende uskadt, S
Skrydstrup, var alene 1 maskinen. tre kilometer fra flyvepladsen. Siden
en blev foretaget som en| plev det knuste fly fundet i det
| sumpede te 1 D&e,
; Ved en
| riet pa fl
stateret, at
men han bré

S

= S

Major C.-J. Djerup fh/ 7 éV
I en alder af kun 41 ar er flyve-
chefen i Grgnlandsfly A'S, major 1
flyvevabenet Carl-Johan Djdrup, af-
giaet ved dgden efter nogen tids
sygdom. Carl-Johan :
Djgrup, der war
kendt som en erfa-
ren og dygtig heli-
kopterpilot, overtog -
stillingen som {fly-
vechef i Grgnlands-
fly for et Ar siden
og stod netop ved
indledningen til en 3 ‘.
stor og spandende , ;
; opgave, Hf;n1 kom. ‘h
sggelse, : . = 4 {flyveskolen i
ﬁ;:he_t brendte svagt 1 det styrtede Poas og blev i 1949 "~ =uona
fly, og redningskorpsets station i A]- fiyverlgitnant  af ~J.
borg sendte slukningskgretgjer til reserven. I 1952 o
stedet. Det var imidlertid umuligt at blev han flyverlgjinant af linien
bringe almindelige sprgjtekgretdjer efter at have varet elev pa det for-
gennem det st=rki sumpede terrsn ste hold pa flyvevibenets officers-
ud til maskinen. skole. Carl-Johan Djgrup blev ud-
Jetflyet er styrtet i en ubeboet nmvnt til kaptajn i 1957, Han arbej-
¢gn, og der-har siledes ikke veeret dede i flyvevabenet fortrinsvis i de
fare for, at mennesker eller bygnin- tunge eskadriller og tilbragie en stor
ger kuane rammes. Endnu gent 1 af- del af sin tid pa Gronland, hvor han
tes var det ikke lykkedes at fast- fik et enestiende kendskab til red-
sla, om beboerne lengere vzek havde ningsarbejde. I 4rene 1955 til 1953
iagttaget noget, der kan veare af in- 5

Aage Hedall Hansen — farvel il
cockpittet, over i fly-industrien,

pilot har imidlertid besluttet at op-
give aktiv flywning og koncentrerer
nu sin arbejdskraft og sin store er-

ing omkring de Opgaver, som
United Aircraft giver ham. Selska-
bets hovedrepreaesentation er i Stock-
holm, hvor forhandlingerne med He-
dall Hamsen bley afsluttet i for-

Hedall Hansen er den SAS.pilot,
der hidtil har »holdt lmngst., nem.
Iig til den sidste dag for aldersgren-
sen. Hans flyverkarriere har even-

gmte pilot har vse-
ret med pa F VI

e ——— ] .~ N

af
af efterkrigstidens SAS- typer, han

of ha

Los Angeles ab
sen forte den fp
den geografiske
hayn til Anche
Tokioruten Abne:
Thal A e 3
pilot i SAS-datterse
Sin sidste

; gea :ﬁrosln% iilg'

John Foltmann, M

::;- med ved abningen af atlanter-

vstrafikken med DC 4 Skymaster,
han var med, da polarruten til
des. Hedall Han-

siden

slo.

United Aircraft har med Aage He-

Hansen faet en vaerdig aflgser
ai Caspersen og |
ed sin dybe ind-

sigt i og med sin nmre kontakt til |

E—

teresse for havarikommissionen, der
| gar i arbejde-i dag. y

Flyverlgjinant Erik Pedersen, der
er 25 Ar, havde efter endt uddannelse
gjort tjeneste ved flyvestation Skryd-
strup siden 1. juli i ar, men var som
navnt ttoir ﬁdiribt;enesteggrende ved
flyvestation org.
bjem i Lille Nustrup ved Skryd-
strup, Jeiflyet var af typen ¥-86-D-
Sabre, §

Fra Flyvestation Alborg meddelte
vagthavende officer sent i aftes, at
det forulykkede fly sammen n'é%i et
andet havde varet under in -

ning til flyvestationen. Herfra wvar |

begge fly kaldt tilbage kort eft

‘ start p& grund af en tigebanke, der

| ko fra nord. ) ol
det foreliggende er t&geban
kertﬁilg; il?ke ]:,kyld i Eled;gprg:izg::;
, han bragtes al,
| lma‘eﬁ!yveﬂﬂj' t Pedersen, t:; 13:?
| lod sig skyde ud med katapul uet,
fordi han ikke kunne retfe flye op.
Det var begyndi at »trekke til ven:
B8St andet fly, der var bleves kaldt

tilbage, landede i god beh"ld‘vm-

giorde han tjeneste i Forsvarsmini-
steriet. Major Djerup var en af de
ferste tre. der blev sendt pi heli-
kopterskole i Paris, og senere blev
han chef for flyvevébenets eftersog-
nings- og redningseskadrille. Efter
stabskursus i Oslo ‘&om han til fly-
verstaben, men umiddelbart efter
kom tilbuddet om stillingen i Grgn-
landsfly, og Djgrup tog orlov fra
flyvevabenet. Han efterleves af hu-
stru og tre bdrn.




Flyveskolen pa
har i efterarsferie

lyvestation Avn

Hidtil storste tilslutning til flyvevébnets 7 /%

til af besgge
Ar er man oppe
er fra 73 gymna-

de unge,
og de far samtidig allesammen lej-
lighed til at komme en tur pa vin-
gerne med skolens treeningsfly.
Flyvevabenet har tidligere ar ud ||
af de besggende gymnasieelevers
raekker hentet nyt mandskab, som
har gnsket at uddanne sig til piloter.

ieelever er delt i

bringer to dage
pa flyve e, Det fdrste hold
har besggt i mandag og tirsdag,
og idag og i morgen opholder den
\ 'sidste halvdel af gymnasieeleverne
A\ ig pa flyveskolen.

¥ 1gbet af de to dage far de af fly- ||

Oberstlojtnant Victor Petersen ded
En af grenlandsflyvningens pionerer

b S

1 en alder af 66 ir er oberstlgit-
ant i flyvevdbnet Victor Petersen
t ved dgden. Han var i de unge
en af vore mest kendte og ufor-
erdede flyvere og havde haft et
Ezdvanligt livslgh.
Han var fgdt i Nakskov, hvor fa-
eren var ved toldvasenet, gik gely
marinens tjeneste og blev under-
ficer i 1919 for siden at avancere
pide ved den ny forsvarsordning
tabte d=ksofficersgrader,
Snart sggie han over i det da-
werende marinens flyvevasen o
indede flyvercertifikat, og i 193
lev han flyverlgjtnant. Ved samme
d lgste han opgaver af useedvanlig
mkizevidde.
‘Han foretog 1031—32 adskillige
ristige flyvninger over Grgnland i
delse med Lauge Kochs store
ditioner og ydede derved bl. a.
wsentlige bidrag til kortlegningen
i landet.
Den store grgnlandsforsker war
meget tilfreds med hans indsats —
ange af disse flyvninger, ofte i
gunstigt og usigtbart vejr og uden
ge andre instrumenter end kom-
5 og hgjdemaler, var virkelige be-

by g

Handlekraft og snarriddighed var
1an ogsd i besiddelse af — det var
agenskaber, der ofte kom ham til
fode, som da han gennemfgrte en

stiende heldig ngdlanding med
: luftmarinens hydroplaner i en
vensk skov en novemberdag i 1933.
Eiter tiden som aktiv flyyer gik

over i et mere administrativt

almester. Det var pa disse fronter,
n virkede, da anden verdenskrig
Den lammede vort forsvar, men

Victor Petersen fik aflgh for sin' ak-
tivitet p4 anden vis.
Han gik ind i modstandsbeveaegel-

sen og blev en af dens mest utrette-

lipe og uforfeerdede skippere i Sve-
riges-overfarten. Det gik galt, han
blev taget ved Bellevue og kom i
koncentrationslejr, men han kem
ossa ud igen — han flygtede og ni-
ede til Holland og England.

Efter krigen fortsatte han i det
sgmilitzere flyveveesen, bl. a. som
leerer og instruktgr, og var her, da
sammensmeltningen med h=zrens
flyvertropper kom og flyvevabnet
oprettedes i 1951, i

I dette gik han over som kaptajn,
ng allerede 4ret efter blev han
oberstlgjtnant. Dermed kronedes en
karriere af de sjzldne. Men den var
fortjent. Victor Petersen var  en
mand af karat, en mand, der var
brug for. Til afskeden i 1958 tilhgrie
han treeningskommandoen.
_Oberstlgjtnant Victor Petersen var
ridder af Dannebrog af 1. grad og
var dekoreret med fortjenstmedal-
jen i splv og forskellige militmre
hesederstegn.

Piloten £ik brud

Erhvervsflyvere

. overfgrt til neurokirurgisk afdeling

pa halshvirvel

Nedstyrtningen i sondags ved
Varde mere alyorlig for

erhvarv_sﬂyvmn P. Perch,
Esbjerg, end forst antaget

ESBJERG, TIRSDAG. RB

Erhvervsfiyveren Igjtnant P, Perch,
Esbjerg, der sendag aften siyriede
ned med sit fly i Hulvig neer Varde,
er ikke som fgrst antaget sluppet
lige s3 uskadf fra styrtet som sin
Dassager, direkipr Frede Sgrensen,
Esbjerg.

Lgitnant Perch har sen
voldsomme smerter, og lﬂla;:r eerriett

i Odense, hvor man oplyser, at g3t~
hant Perch har faet ef brud p& h:il:-
hwrv:;sm_]fn. Han er dog ikke i livs-
Vil n@ppe fi varigt men af
stelserne. Ulykken ske%: sﬁm

Skinen i t=t tige under forspg
ngdlandi i : : 8
Singeiedming " Sreitede en hispen- |

Kaptajn fik medaljen for—

sudmeerket lufttjeneste« ||

Fiyverkaptajnen ydede sammen med sin besceining en
fremragende redningsindsais i Skagerrak 77~ /¢ <Y

Kaptajon 1 flyvevibnet K. V. Wil-
lumsen, Eskadrille 722, blev mandag

| formiddag modtaget 1 audiens af

tronfplgeren, prinsesse Margrethe
for at takke for medaljen for ud-
mazrket lufttjeneste. Samtidig kan
to mand af hans beszining pi den
Caialina, han ferer, seniorsergent F.
D. Jensen og oversergent S. Vinther,
glede sig over hver et selvbager fra
Forsvarsministeriet som anerkendel-
se af fremragende indsais ] samme
redningsaktion.

Den 22 juli i fjor fik sgrednings-
tjenesten rapport om, at den 20-arige
fisker Niels Eddan Kock fra Frede-
rikshavn var kommet alvorligt til

piloten

skade under skagenskutteren »Kir-
sten Nygaard.s fiskeri i Skagerrak
4 en position 90 kilometer syd for
gtavanger. Han havde fiet vensire
arm revet af og kvestet den hgire
alvorligt i et spil. ' i

Fra sgredningstjenestens station i
Karup beordredes kaptajn K. V. Wil-
lumsen med et Catalina-fly og den
otte mands bes@tning ud til undsst- |
ning. Det lykkedes Catalinaen at fin-
de fiskerkutteren, og maskinen gik
ned pi vandet tet ved fartdjet. Ved
hjzlp af en gummibad fik de to ser-
genter den hardt kveestede fisker
om bord i Catalinaen, og han blev
flgjet til Alborg Lufthavn, hvor en
ambulance ventede og fgrte ham til
Amtissygehuset.

Medalpen for udmarket lufttiene-
ste er en ganske ny ordensdekora-
tion. Den er indstiftet i 1962, og hu.l-
til har kun tre modtaget den, nemlig
generalmajor Poul Zegler, samt fly-
verlgjtnanterne Leif Schierff Kialler

og Ejvind Geisler Rasmussen.

—.~ Fly mod el-ledning,

Teo — f e G

0g passager ||

uskadte efter styrt

Den kendte erhvervsflyver, lejtnant P. Perch, Eshjerg,
mistede orienteringen pa grund of tage og sogte at
nedlande, da hans KZ-7 ramte hejspeendingsledning

Den kendte erhvervsflyver,
lgjtnant Per Perch, Esbjerg, og
en passager, direktgr Frede Sg-
rensen, Esbjerg, slap begge hel-
digt fra et styrt med en en-mo-
toret KZ-7-maskine ved Varde
i gar, '

Per Perch havde mistet oriente-
ringen pA grund af st=rk tige, og
han forsdgte derfor en ngdlanding
efter at have kredset i lav hgjde no-
gen tid over landsbyen Hulvig.

Perch havde lagt an iil landing
pi et engdrag ved Varde A, da ma-

skinens ene plan ramtie en hgjspen- | .5

dingsledning., Flyet tippede forover
og ramie jorden med et brag. Under-
stellet og forpartiet borede sig ned i

og Frede Sgrensen og hans|hy

engen,

jagthund blev slynget ud gennem
forruden, mens Per Perch blev ka-
stet frem mod instrumentbrzettef.

Direktgr Frede Sgrensen havde
chartret maskinen til en jagttur til
Brandsg, og det var pa hjemvejen,
at Perch mistede orienteringen.
Breendstofbeholdningen var si lille,
at der ikke kunne vzre fale om at
sgge til en alternativ lufthavn l=en-
gere nordpd, og han begyndte derior
at kredse i 15 meters hgjde for at
finde et sted at ngdlande,

Giérdejer Aksel Tranberg i Hulvig
hgrte maskinen kredse rundt over
sin gird. Klokken 16,25 1gd et vold-
somt brag, og girdejeren alarmered

straks Falck-Zonen i Varde. En na- ||
bo, landmand Séren' Sdrensen, havde ||
ogsé hgrt styrtet, og han Igb til ste-|
det, hvor han fandt Per Perch sid-
dende pa& jorden ved siden af det
gdela fly |

Perch havde nogle mindre skram- ||
mer i ansigiet, mens direkigr Frede
Sgrensen var helt uskadi. De to
mend kan sandsynligvis fakke den
bldde engjord og den lave hpjde, fra
hvilken styriet skete, for at de slap
53 heldigt.

Per Perch, der er 58 4r, er en me-
get erfaren pilot, der flere gange i
sin flyverkarriere har varet i dra-
matiske situationer. I 1934, da han
var kornet, oplevede han at styrte
en Fokker R 13 og slap med en
kvzestet hand. I 1948 métte han ngd-
lande ved Bremen p& grund af dar-
ligt vejr, og i 1956 landede han i Al-
rg uden motorkraft, idet motoren
var sat ud i 3.000 meters hgdjde. I
1960 gennemifdrte han en ngdlanding
i Vendsyssel — ogsi pa grund af
tdge. Han wvar i arene fgr krigen en |
kendt kunstflyver, 1 1943 flygtede |
han til England i en lille en-motoret |
Moth, som han gik i luften med fra|
Tirstrup, Han har nu i flere ar dre-
vet erhversflyvning i Esbjerg og Fre-
derikshavn. -hengd. 4

\




I flyvningens barndom blev der betalt Pi meerkveerdi

€N gang en gris som honorar for en landmands flyvet
sen, verkmester Ulstad og selskabets to piloter,

Lo g

gam

Dansk Luftrederi fik
r ses Foltmanns meddirektpr Igjtnant Axel Rasmus-
ldjtnanterne R, A. Mortensen og Harald Hansen

ge mider af rundturspassagererne.

Den le flyvers

herlige minder

Kaptajn Foltmann forteeller i sin ufuldferte
erindringsbog sa hjerteligt og hyggeligt,
at han feles neerveerende

‘Her er dansk flyvnings barndom skildret of den,
der levede omkring dens vugge — og stod fadder
til dens fremtid

»Sikke nogle forfaerdelige tider vi
lever i — kgdet stiger og flasket sti-
ger — det eneste, der ikke stiger er
. 0g sa blev Elleham-
mer alligevel den fprste her i Eu-
ropa, der steg eller for at sige det

a4 en anden méde, han blev den
. Sddan er optakien
2-drige flyvepioner kaptajn
manns efterladte samling af
ufuldfgrie memoirer. De foreligger
som en nydelig lille bog fra
forlag under titlen »Kaptajn
Det er en god ting, at
d har pataget sig udgivel-
af den gamle

ger ville han nzppe have kunnet gi-
ve fra sig med samme ildhu og glz-
de. Han lagde ikke skjul pa, at han
ffelserne bade under og
n, navnlig de menneske-
det er wel ogsa sadan, at
gstiden ligesom ikke havde
r brug for den
e indsals, sgrge-
og loyalitetsbrud ta-
ang ikke kun med en be-
klagende s ulderirekning af mand,
som er af John Foltmanns stebning.

Den urolige vugge

Derfor er det sarligt gledeligt at
genopleve ham i erindringerne fra
drene, da flyvningen i Danmark var
ung som Foltmann selv. Han bleyv
elev ved Herens Flyveskole 10 ar
efter, at Jacob Christian Ellehammer
havde flpjet forste gang pa gen Lind-
holm. P4 det tidspunkt wvar John
veltraenet kiraftkar],
i gymnastik med

rigtiz plads il elle
renlivede idealistisk
ligt nok. Tillids-

sorger med ham. Den er nemlig
evet med noget s3 ussedvanligt
som hjertet, enkel og lige til,
der ligefrem lidt naiv troskyld
Foltmann ogsa kunne veere d
godt om sine medmenne-
er indtil de sidste ar. Tilsammen
ver denne lille bog et billede af et
menneske med de wirkelige pioner-
egenskaber, de
somme og forekommen
rammende, hvad vor bergmte
oberst C.C. Larsen skriver i
sit forord: — Foltmann havde en
us®zdvanlig evne til at fa kontalt
med folk. Denne evne kom altid sa-
gode, aldrig ham selv. Han
ar vieret flyvningen en god mand.«
a, sandelig var Foltmann en go

dansk flyvning. Gennem
e han millionbelgh ind
1S sag. Sely blev han al-
drig rig, endsige vestiende P i
myreflittige indsats for
Men han havde glee-
re det — og ved at

wrste, der flgj ..
de. Hvor er

Foltmann en
sjellandsmester
reck’en som favorifgvelse.
drengedr havde han staet ved dansk
yvnings vugge. Foltmann er fgdt i
anders den 26. marts 1892, men for-
flyttede til Kgbenhavn og de
til at bo pa Amag
Klﬂvem:arl:ens flyvepl
John Foltmann levede
stor del af dansk fly
dende udvikling,

hgjden, han nie
imponerende,
matte legge s
ne se om hjulene h
den. Det viste sig
at han havde flgj
uden mellemla

sen af denne samlin

flyvers herlige minde
disse erindringer begyndte Foltmann
at nedskrive allerede under beswmt-
telsen, og efter at han havde trukket
tilbage som peneralsekretzr i
ongelig Dansk Aeroklub i april
1962 genoptog han memoirearbejdet,
men den langsomi fremadskridende
sygdom hindrede ham i afslutningen,

Faenomenet i dansk

er lige op ad

VRIngs sp&En-

om Ellehammer, at

. ikke var serlig
ikke stgrre, end at man
1g pa kna for at kun-
avde sluppet jor-
pmalingerne,
et over 40 meter
nding, Men flyvningen

¥vningens sag.
derne ved at gg
vare som han var.

Miske var det kun godt, at Foli-
mann ikke naede leengere i sine per-
sonlige erindringer end til 1938, Det
nzste kvarte arhondredes skildrin-

Det er derfor li

ge sa rigtigt, at
kaptajn John

Foltmanns nareste
medarbejder i Aeroklubben fra 1949
1il 1862, ingenigr Per Weishaupt, der
1 gvrigt har aflgst Folimann bade
reteer og som redak-
afslutter denne lille
en levnedskildring af den
luftfartsorganisa-
tionsmand, fortzller hvem og hvad
g trekker linierne op ira
ne til de mere end 40 ir
flyveskribent og foredagshol-
til de 14 &r i Kongelig Dansk
ubs ledelse, hvor Foltmann
e arbejdskraft,
og tro pa flyv-
ansk privatflyy-

som generalsek

tar af sFlyye, 8 le, premierlgjtnant Ussing,
b

S . .o e ————

utraettelige virkelyst
ningens sag bragte d

ing gennem mange prdvelser. Ar-
det sled til gengeld Foltmann op.

Pioneregenskaberne

ann skrey gine hgjt
glige indleeg i digre
ker, i leksika og officicile
var hans sp
rrekt, fremstillinge

- Nar John Foltm

; 2 en prast ombord!
veerdsatie saglig :

rog sirligt og

ber, nogtern. faglis ox i heons

nggtern, faglig og i hand-
palagsstil,” Men

eng
dringer er Foltm
denne bog, he

gyndertid, og et
ann helt sig
* 8ig, mens man
rer hans stemme,

vere, at da de matte
den, fordi motorerne blev

Militserflyver lpjtnant John Foltmann 1916

var ijkke

Moulinais syv ir senere figj til Kg
benhavn fra Paris over Tyskland ti

manden ved

siden flgj
det var ganske vist i millimeter!

Len og risiko

rens, der

et Voisin

af 30.000 kr.
maj 1911 blev det solgt for 35 kr

.| vestykket var siort,

havde udsat for
omkring radhustarnet.

»>Damen« med skruengglen

kedelige tilbgjelighed, at hun shang:

faktotum Knud Aagerup,
Knud-

side. Denne ekstraveegt helt ude for
enden af planet kurerede sdamenss
tilbgjelighed til at hange til hdjre.

flyvemedhjeelperne, den senere be-

Kaptajn John Folimann
rgmte kunstner, Robert Storm Pe-
tersen og »Store Knud«s besvaer med
det svenske. De hoede i Malmg,
mens de ventede pa sundflyverne,
Tjenerne havde fiet den opfatielse,
at de var tilhzengere af et helt nyt
system som fordrede, at dets tilhzn-
gere udelukkende levede af skinke
og spejleg!

Indflyveren og prasten

*Sagntidens kalder John Foltmann
den fdrste verdenskrigs ar, Flyvnin-
gen var endnu i sin vorden, den hav-
de varet fgrkrigstidens raskeste
sport, Det var farlig gerning og det
pdvirkede lmgmands syn pa flyve-
ren. Der stod en vis nimbus om ham,
han blev feteret. Da krigen havde
speerret for materielindkgb, konstru-
erede lederen af Haxrens Flyvesko-
et tosedet
biplan, som fik betegnelsen DEK.1.
*Dansk Konstruktion Nr. 1«. Den var
lidt tung i det og ville nedig slipg:e
jorden. Lgjtnant Poul Pollner fik
opgaven at foretage indflyvningen,

desto mindre en bedrift,
Ellehammers navn flaj over verden.
Heldigvis kunne han ogsa goutere
de historier, der gik om ham. Han
var selv spreengfyldt med humor, Da
den franske flyver Brindejon des

Rusland og Stockholm, en flyvning
pa 4000 kilometer, hyldede fransk-
en fest Ellechammer som
Europas fprste flyver, Ellehammer
rejste sig og sagde: Ja, 4000 kilome-
ter er en lang distance, for syv ar
jeg de tidobbelte — men

Det fgrste fly, Foltmann stiftede
bekendtskab med, var »Sandgrave-
1ik dette navn, fordi den
altid holdt sig ved jorden. Det var
biplan, indkgbt i 1909 af
et konsortium med Dr. Folmer Han-
sen i spidsen for den betydelige sum
Ved en aktion fgrste

Nervds bergmte flyvning over Kg-
benhavn fortmller Foltmann, at vo-
men belgnnin-
gen mindre, nemlig 166 kroner og 66
{:re. Det var en trediedel af det be-
ph pa 500 kroner, som Nordisk Film
den fgrste flyvning

Nervgs fly »Wampa«, opkaldt efter
en barpige i Bruxelles, havde den

i hgjre side. Derfor kneb det for hen-
de at komme rundt i et venstre-
sving. Hdjre sving havde ingen gvel-
se i. Derfor anbragie Klgvermarkens
»Store
. en stor, tung skruenggle i
det yderste bardunkryds i venstre

Der er en pragtfuld historie om

en teknisk komite,
flyvetilleegget ud til

Veludrustet passager
Ude pa Klgvermarken fandies en
signalmast. En hvid kugle og en hvid
trekant var den bedste meddelelss
man kunne give: Uheld med maski-
nen, flyveren uskadt.

Om sine egne forsgg med den for-
ste " flyvende radiostation fortzller
Foltmann med lune. Man skulle pas:
se pa,
fremme
bergring

sine folk.

1

1 flyet, s& kom de nemlig |
. med »den forbandede an-

sidde i den elektriske stole.

Helt ustyrlig er historien om, hvor
dan 'han og hans to kammerater, det
pa samme dag havde taget militer
flyvercertifikatet, traditionen tro
skulle give en stor messefest, De gik
op i Lanekassen og linte 600 kr of
|Et:netalte dem af i de fgigende mine

er. * -

En dag kom til Hzrens Flyvesks

lagde han sely

at fedderne ikke for langt|

tennefromle, og si var det som at].

sK
m
19

- | le en mand med et bredt beelte me
karabinhage om frakken og i hen
derne to tunge spande, Det var gl
fiborgenser, der havde faet
pa en flyvetur, under henvisning
at man ikke ville tage en ikke flyve
van{ passager op, da han let kunn
blive svimmel og man kunne
ofre benzin pi flyvning med privn
ie

Han fortalte, at han nu havde {rs,
net. til at kunne tile en flyv
Hjemme i Faborg havde han stu

abning i kirketarnet og havde o

sig i at sidde pa den #
ikke at blive svimmel,
ogsa provet at hzenge i bjzlken
hovedet nedad, og da han vidsh,
at han skulle spzendes fasi, have
han selv konstrueret et balte, sm
han ogsd havde provet pi bj=lka

de benzin, havde han taget to sp
de med. Efter deite fik flyvesk
lens chef iilladelse til, at den ih
dige fik sin Iuftdab.

Spendende dage

Engang over Lundtofte flyveplads
der hvor nu Polyteknisk Lareansta!
bygges, hvade Foltmann en meka
niker hangende i sit understel
landingen. Han skulle have vera
op 0g gi mellem planerne, men hay:
de ikke kreefter til at trmkke sig
op. Nu reddede han sig ved at frak
ke benene op under sig.
Den hzendelse var en af Foltma '
mest nervepirrende som flyver.
var kun 17.657 biler i hele Dan
i 1820, da Foltmann sggte at lo
folk ud til sine flyvestzvner i L
tofte, men det gik. Han wvar 0
med i en Gista Ekman-film,
nuverende oberst Bjarkov remp
cerede den bergmte kunstner, d
end ikke ville sidde i flyvemaski

nen pd jorden,

i
‘|
i

manns herlige minder og hans forste
og sidste plakatnedkastning overtrav
banen, hvor hestene Igh 1gbsk og
publikum gik amok, er et andet)
Man kan blive ved med at hente
perler i denne helt usmdvanlige fly
vebog, som ikke ligner nogen anden

De forste Berlingske-

flyvninger
Da Dansk Luftrederi blev stifte
gik Foltmann ind i denne virksom
hed, som bl. a. slog sit navn fasi|
da man i sommeren 1921 reddede et
million @strigske kroner, effer a
en udlending havde indlgst en falsk.
check i Kgbenhavn, I en af sclsias|
bets maskiner fl¢j man ferst til
ser, men kom for sent, fzergen w
afigliet, s& videre til Warnemiind
hvor en dansk statspolitimand
om sammen med det tyske
liti og fik fat i checkbedrageren
le pengene var i behold, flyu
skinen havde forlenget lovens g
Pionérindsatsen var mange
Den omfattede ogsa den fgrste
maessige luftrute mellem Kgbe
og Arhus, aAbnet i 1922, Hver s
morgen skulle man blandt andet §
ve »Berlingske Tidende- over K
gat og returnere med passagere;
var den bergmte flyver Harald
sen, senere kaptajn i DDL, der for
tog disse flyvninger, som varede
maned. ]

Folimann gik s& vidt i sin pion
gerning, at han endog foretog
skzrmsudspring med den britis

og i stedet for en sandszk tog han
en bekendt, der var preest med som
passager. Da Ussing si passageren
kravle ud efter flyvningen, gav han
Pollner en ordentlig omgang, men
Pollner, som sely havde en skrap re-
plik, svarede: Her forlanger du, at
vi skal flyve med det skidt, som duy
har konstrueret. Jeg vilen gang for
alle ggre dig opmerksom pa, at Jeg
ikke vil gore det, med mindre jeg har

helt afsnit er helliget kaptajn
Kofoed-Jensen, aldrig kaldet gl?iet
s fia des oeiE e
ser Ira den militere 2l v

andet behandler
oberst J. P. Koe

den senere o
for Heerens flyverir 4
grad stod last og brast

timevis ful «
han havé

i\
Den fgrste natflyvning over Kdben:|
havn 1918-20 er endnu et af Folty.

¥

ke
i kirketarnet, Og da man mangi-gggj'
et,
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atpilot

fter spring i%
esterhavet —

‘af Flyvevabnets jetjagere i brand under ovelse —

reddet

oten blev reddet i sin gummibad af tysk helikopter
‘halv time efter nedstyriningen

m 26-arige flyverlajinant I af reserven, Vermund
'Hansen, reddede i gar ved hjzlp af sit katapuliszede
, da hans jetjager kom i brand over Vesterhavet. Fly-
sjitnanten blev en halv time efter taget op fra vandet
1 tysk helikopter og fort til den tyske flyvestation pa
| hvor den danske jetpilot nu er indlagt til observa-

pa det lokale sygehus.
rerlgjtnant Vermund Vad Han-
itog 1 en gvelse, hvor han med
askine, en Super Sabre F 100D,
it slebemal hen over det mili-
skydeterreen pd Rgmg. Flere
jetfly skgd efter slebemaélet,
ider skydningen opdagede en
| pllot, at der slog rgg og flam-
id fra Wad Hansens maskine.
¢ havde pA det tidspunkt ogsd
iteret, at der var noget galt,
brandalarmen pd instrument-
et angav sbrand..
terne i de andre maskiner un-
ttede Flyvestation Karup, hvor
ene er hjemmehgrende, og fly-
mets redningscentral dirigerede

'_yver'lnjtmt V. Wad Hansen

en helikopter fra Flyvestation Skryd-
strup til stedet, lige som man bad
den tyske flyvestation pd gen Sild
eftersgge den danske pilot.

Wad Hansen havde pd dette.tids-
punkt ladet sig skyde ud med kata-
pultsdet, og han landede: velbehol-
dent i Vestershavet nogle sgmil vest
for Remg. e’

Indlagt pa Sild
Nedstyrtningen skete kl. 1425, og
efter flyverlgjinantens landing pé

vandet lykkedes det ham hurtigg at
fa pumpet den gummibédd op, der exr

bygget ind i katapultseedet. I en lille
halv time opholdi flyverlgjtnanter
sig i den lille bad, steerkt frysende
efter turen i det kolde vand, indti

- il en tysk helikopter fik gje pid ham
Helikopteren gik lavt ned over gum.
mibaden og fik hejst Wad Hansen

ombord. .
Han var en del forkommen 03

|| lev nu fldjet til Sild, hvor man pi

flyvestationen fandt det bec}st. at
han blev indlagt til observation pa
det lokale sygehus. Det er oplyst fra

| sygehuset, at flyverlgjtnanten tilsy-
||| neladende er sluppet uskadt.'

En dansk havarikommission

inen ligger i Vesterhavet.

|| fra de gvrige maskiner. R

ilionf

er
taget til Karup, for derfra at indlede .
underspgelser til opklaring af ulyk-
| Om A&rsagen #i1 branden i maskinen|
Il kan man intet sige i gieblikket, men
|| man anser det for udelukketf, at ma-
skinen er: blevet ramt af projekiiler
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orstarkning til
Danmarks flyveviben

Danmarks nyeste og hurlig:sle jet-jagere er klar til
operativ indsats — Afleveres i Alborg Lufthavn

Danmarks flyveviben er nu ved at
komme pi hgjde med sine NATO-
parinere i jager-materiel. Pd man-
dag overdrages en eskadrille Lock-
heed F-104 »Starfighter= til flyve-
vibnet pa Flyvestalion Alborg i neer-
verelse af den amerikanske ambas-
sader, Mrs. Katharine Elkus White,
den canadiske ambassader H. Allard,
forsvarsminister Yictor Gram, chefen
for Hen amerikanske militeere hjeel-
pe- og radgivningsmission | Dan-
mark, viceadmiral Wm. Tackeray
Nelson, og chefen for flyvevibnet,
generallgjitnant Hans Jgrgen Pagh.
Starfighter-jagerne kom fgr jul #il
Alborg pA et amerikansk hangar-
skib, De er nu klargjort og prgve-
figiet og klar til operativ indsats.
Danske piloter og teknikere har vee-

ret treenet 1 USA til flyvning og be-
‘handling af de nye jager-typer, der
er leveret delvis som led i det feel-
1cs vébenhjslpeprogram.

De nye Lockheed-fly er bygget pa
licens i Canada. Hver af disse ma-
skiner reprasenterer millionbelgb,

op imod 5 millioner kroner. Maski-
nerne er 16 meter lange, har kun 7
meters vingebredde og vejer fuldt
lastet 9 ton. Den meget kraftige jet-
motor er forsynet med efterbrander,
som sender den op i 3 kilometers
hgjde pi 41 sekunder og fil 6 kilo-
meter pad 58 sekunder, 25 kiometers
hgjde néar den ia 4 minutter og 28
sek under. Hverken maskinens top-
hg¢jde eller dens hgjeste hastighed
opgives, men det vides, at Star-
ighter i 1959 erobrede verdensre-
korden for bade hgjde og hastighed.
Hastigheden er mere end to gange
lydens, som ved jordoverfladen et
1.242 kilometer i timen.

Jetmotorerne i den ny F 104 Star-
fighter er den samme, som driver den
amerikanske overlydshombemaskine
s Hustler«, Man anslAr kraffudfoldel-
sen til maksimalt omkring 100.000
hestekrafter. Beveebningen er dels
20 mm maskinkanon, dels malsggen-
de raketter.

Det vesttyske flyveviben har lan-
ge haft ty%en og producerer den selv
pa licens. Det norske flyveviben har
ogsa benyttet Starfighter i nogen tid,
danske teknikere har veeret pd sko-
ling i Norge.

Maskinen er den mest komplicere-
de, det danske flyvevaben endnu har
radet over med mange elektirontek-
niske hjzlpemidler, blandt andet
malspgningsradar, som registrerer

! use A. .
Starfighteren lander pa Flyvestation Aalborg.
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Piloten forlader det sn=vre cockpit med elektronudstyret. Det er {

e
varmeudstrilinger fra fremmede flys
motorer.

NATO's jagerforsvar.

iy

Igjinant Thorkild Petersen, en af de fgrste F 104-piloter.

Starfighter udggr i dag kernen i
pUw.

tationen.
stnanten wvar uskadt, men |

1den pi flyves
rlgj

ledes at han
velbeho

»

d

kunder |

ilfgrsel.

vis han havde
i den store hgjde uden iltt

at piloten ' ville
end 14 se

h

kerheds skyld under ob- |
et man af erfaring ve

siger,

d

sik
sAdan episode senere kan give |

chokvirkninger.

oldt sig mere

Flyve:
|| er for en
at en
Eksperter
vaere blevet kvalt,

oph

| | seration, i




965,

a fake i

I

o wejledning).

w til dags.
jer. Jeg ter
ore format,
| den slags
cne. Det er
teenker pa.
agesendt og
st, idet der
adning.

- og fyranlseg,
g kanalanlzeg,
eygehuse, re-

opdragelses-
tendte institu-
tgende berne-
t og offentligt
scer.  Videre
| 0g vandveer-
nar adgangen
wvaerket star

for det om-
t arbejder —
[forrenining af
al,— ifelge
basigmmelse
| anve il
\mt udenland-
't- og konsu-

intet at stille
befinder sig
rkegérde, tor-
pfastnings- og
v eller uden-
r. Du méa til

4 gennemlaser
Ig opdager, at
se vurderings-
n en eneste
ne skaffe sig
qnan ter ikke
an siger, let=
open star alt
ehaftelser og
dveesenet ved
ekspropriation
it ved alt om
laning ete. (ja,
i det meste),
ekforeningerne
iteringsforhold,

«d, ved banker |

an ikke se, at
tgernes skema-
fen til én ene-
|g ting: skema-
leeftigelsestera—
tke far tid til
det mon ikke
ite staten. Men

i nAfwldas

| PR

SONDAGS

POLITIKEN

e = = oy

R T

i x

R PR

TR Y .

B T iy . 1 e e

e T

e AR S

DSEKTION

Fe it SRS T

' GENNEM LYDMUREN
'UDEN AT OPDAGE DET

Vi ,,proveflyver den nye Starfighter-jetjager
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Af JENS J. ESPERSEN
Foto: ERIK FRIIS

EG er blevet medlem af en §
eksklusiv forening. — Be- |

stdende af mennesker, der
har gennembrudt lydmuren.
Jeg reg igennem forleden.

Uden at opdage det. Havde
piloten i Starfighteren ikke '

sagt, at nu flej vi hurtigere §

end lyden, ville jeg veere ble-
vet i troen pi, at vi holdt en

paen sendags-hastighed. Hvil-:
ket vil sige 1100—1200 kilo- ¢

meter i timen.

Bt er at f4 chokbelgen og bra-
gene i hovedet pAd jorden — som
nogle mennesker oplevede pid Fyn
for nylig. Noget ganske andet er at

vaere midt i det hele i 12 kilometers §

hejde.
Der marker man det nemlig over-
hovedet ikke!

Gennem lydmuren
ved uheld

Det er én af de ting, der gor fly-
vevabnets nve jetjager STARFIGH-

TER F 104 G til et problembarn. |
Og tilfzeldet Fyn bliver ikke det §

eneste. Den kraft, der er gemt i ja-
gerens gashindtag er simpelt hen
sA voldsom, at piloten ligefrem ved
et uheld kan komme til at gennem-
bryde lydmuren.

Efter et besog pa Flyvestailon
Alborg og efier at have talt med
piloter og teknikere, har jeg fiel et
indtryk af, hvor kreevende det i vir-
keligheden er at vare jeipilot.

Og ikke mindst nar man flyver
Starfighter — med en fophastighed
pi 2000-2500 km. i timen — og en
maksimumshajde pa 20—25 km.

Uddannelseskravene er enorme.

. rekker ikke.

Da det blev afgjort, at vi som et
led i vabenhjelpen skulle have en
eskadrille Starfighters, blev fire-fem
piloter sendt til Amerika pA om-
skoling. Alle med mange hundrede
timers jetflyvning bag sig.

De er nu ved at leere deres kam-
merater kunsten — lige fra landing
ved hjzlp af instrumenter til kamp-~
flyvning.

Nedvendigt at flyve
over land

Visse ovelser md nedvendigvis
gares over land. Mandskabet pA ra-
darstationerne skal osse lare et og
andet, niar vi fir en nv Ily-type.

Og det er umuligt at treene radar-
folkene pa Bornholm eller Fyn ved
en flyvning, der foregar langt ude
over Vesterhavet.

— Vore piloter har streng in-
struks om at flyve til mindst gene
for befolkkningen — og sd ofte, det
kan lede sig goere, ude over vandet.
Og de md under ingen omstendig-
heder gennembryde lydmuren i en
hejde af mindre end 12 km. Men
maskinen KAN smutte igennem ved
et uheld. Ndir man ligger pi hastig-
heder teet ved lydens, skal der ne-
sten ingen ting til, for man ryger
cver. Og ingen beklager det mere
end vi, udialer eskadrillens chel,
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for at blive optaget I den eksklusi-
ve forening af lydmurs-gennembry-
dere.

En kasse ol

Piloternes historier bliver absolut
ilkke mindre, nar en journalist skal
pa wvingerne. Og foruden de andre
krav, der stilles for optagelse i for-
eningen — ¢t mareridt al en laege-

En kasse ol til hele eskadrillen!

Det er en gammel og smuk tradi-
tion, nar en pressemand skal i luf-
ten fra Flyvesiation Alborg. Og den
har én stor fordel: Man kan betale
sig fra den!

Det kan man ikke fra de ovrige
krav!

Den l=geundersagelse, jeg matte '

igennem, svarer ikke til piloternes.
Men er ganske pzn alligevel!

De fysiske krav er store. Med
Starfighterens hastigheder og hej-
de udswmttes piloterne for pavirk-
ninger, der nesten er umenneske-
lige.

Kun i meget store hejder bruges
der speciel trykdragt, som sarger for
at presse blodet op i hovedet. Tyng-
dekraften, som forsterkes op til 10
gange ved voldsomme manevrerin-
ger, presser blodet ned i benene.
Og kun trykdragten kan redde pilo-
ten fra et black out — for at blive
i flyversproget. Hvis blodet forsvin-
der fra hjernen, der man i labet atf
f4 sekunder...

Derfor m& de gennem regelmas-
sige legeundersogelser, hvor de
checkes af pi alle leder og kanter.
Er der det mindste i vejen, udste-
des flyvelorbud. Der tages ingen
chancer...

- 150 spergsmal

Jeg fik besked om at mode pa Mi-

oan T -Aan  Fflura
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KLAR TIL START: Ifert flyverdragt og hjelm med ilimaske foran Slarfighter F 104, Til hajre eskadrillens chef,

major K. Abildskov,

54 kom jeg ind il overlsegen
selv, der kikkede mig dybt i ererne
uden at kunne finde fejl. Og spurg-
te, om jeg kiunne wventilere ererne.
Det var absolut nedvendigt — og
for en siklrerheds skyld fortalte
han, hrordaz man ventilerer srerne.

Det er jeg meget glad for i dag.
Jeg filk brug for det.

Sa til ejenlaegen. Forst det sad-

S50 g SO
Yy WA s

Nu kom turen til helbredsunder-
sogelsen. Ind til en flink dame, af
med tejet og op pa en briks. Fire
meerkelige instrumenter spsendt om
arme og ben og sa ligge ganske stil-
le. Sa vidste hun alt om hjertets
funlktioner.

Dernzst op pa en cykel, som jeg
trampede frem med en enorm ener-
gl uden at komme al stedet. Samti-
dig blev min puls malt hvert minut.

- Of for at gore det endpu gerce,
t‘% samtidig ﬁ?'iﬁ .

m?
modstand pa.

Jeg wil hellere cykle Bornholm
rundt tre gange end gere dette om.
Min puls steg hurtigere end en
Starfighter.

P4 med tejet, op til rentgenfo-
tografering, atf med tejet, p4 med
tojet, ned til anden del af hel-
bredsundersegelsen.

Af med tejet igen. En leege stil-
lede nu for tredje gang de samme
sporgsmil — plus et halvithundrede
ekstra. Derefter en lang rakke pre-
ver lige fra at std pi et ben med
lukkede ajne til endnu flere malin-
ger med endnu flere indviklede in-
strumenter.

ere og mere

Hvis der skulle ske noget

Endelig wvar det overstiet. Efter
seks og en halv time.

Det eneste, der holdt mig oppe,
da jeg dedtrzt slebte mig ud af
porten, var flyvetilladelsen i lom-
men.

For at akklimatisere mig, tog jeg
flyveren til Alborg. Jeg skulle veere
der i to dage. En for at blive *sat
ind 1 nedproceduren — hvis der
skulle ske noget. Og én til de sidste
forberedelser og til selve flyvnin-
gen.

Katapultszdet blev demonstreret,
redningsvesten gennemproavet, gum-
mibaden pustet op. Jeg fik flyver-
dragt, hjelm med iltmaske — og
en masse instruktioner om. hvornar

pose i lommen p& flyverdragien.
At psvkologiske grunde — som
Abildskov sagde.

-
Et spark bagi

Starten gik strilende. Jeg fik et
spark bagi, og tre minutter efter
var vi oppe i 12 kilometers hejde.

Det gik forbavsende let. Trykka-
binen sergede for, at trykket in-
denders ikke blev lavere end det,
man oplever uden {trykkabine i
6000 meters hejde. @rerne indrette-
de sig derefter, vejrireekningen gik
udmeerket.

TUndervejs fortalte major Abild-
skov mig om instrumenternes funk-
tioner og demonstrerede dem i prak-
sis. Det er ret fantastisk. Men jeg
skal vel vare mig for at forsege at
forklare dem videre.

Da vi niede ud over Vesterhavet,
sagde Abildskov, at nu gik vi snart
gennem lydmuren. Jeg kikkede pa
fartmdleren. Den svingede hele ti-
den om det kritiske punkt.

S4 blev jeg afledet af iltmasken,
der havde forskubbet sig. Mens jeg
satte den pa plads — det tog ca.
30 sekunder — reg vi igennem lyd-
muren. Uden at jeg opdagede det.

— Der kan De selp se, sagde
Abildskov. Sa nemt gdr det. Derfor
kan det ske for en pilot, at han 1y-
ger igennem uden egentlig at ville
gore det. Man smutfer — lige sd
stille.

Vi drejede mod nord i en stejl
stigning og gik op i 44.000 fod —
n=sten 15 kilometer.

_ Kik ud, sagde Abildskov. Og
hvilket syn: himlen nesten sort.
PA trods af, at det var strilende
solskin. Det er et fmnomen alle
piloter kender. Men for os andre er
det sveert iklke at blive overrasket.

Abildskov tladede ud og gik hur-
tist nedad. Heller ikke tilbage
gennem lydmuren merkedes den
mindste rystelse eller ste].

Ondt i orerne

Men trykforandringen var til gen-
gaeld slem. Det gjorde modbydelig
ondt i ererne. Ventilér dem, sagde
Abildskov. Cudsheloy huskede jeg
lmgens rad. Holdt mig for nasen
og pustede, @Gjeblikkelig var alt i
orden,

Abildskov wviste, hvorledes man
fik maskinen til at vende rundt og
til at loope. Det sidste var det veer-
ste. Da drejningen var pa sit skar-
peste, foltes det som tusinde fons
pressede pa éns legeme fra alle
sider. En arm vejede tre-fire hund-
rede kilo, og hovedet blev tungere
end en blasort mandags morgen.

Det er simpelt hen centrifugal-
kraften, der ndede helt op pd 4,5
gange tyngdekraften.

Og jeg niede at blive luftsyg.

Nmste punkt var indflyvning pa
instrumenter. Vi rerte lige banen
— 0g sa op igen.

Si var det ved den tid, hvor jeg
havde faet nok, og for ikke at til-
snavse vor pzne forzring fra ame-
rikanerne, bad jeg Abildskov g4
ned. -

Det gik smertefrit. Og 14 minut-
ter efter kunne jeg treekke iltma-
sken af og lukke frisk luft ind.

i
En hard omgang
Turen var vel overstiet. Jeg var
nu medlem af den eksklusive fore-
ning af lydmurs-gennembrydere.
Med ret til at bere samme forenings
medlemstegn: en smart guldnal til
reverset med en model af ,Star-

fighter® F 104. ’
Det hele havde taget 40 minutter
og var en hird omgang. Ikke sé
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veere midt i det hele i 12 kilometers
hejde.

Der meerker man det nemlig over-
hovedet ikke!

Gennem lydmuren
ved uheld

Det er én af de ting, der ger fly-
vevibnets nye jetjager STARFIGH-
TER F 104 G til et problembarn.
Og tilfzldet Fyn bliver ikke det
eneste. Den kraft, der er gemt i ja-
gerens gashandfag er simpelt hen
84 voldsom, at piloten ligefrem ved
et uheld kan komme til at gennem-
bryde lydmuren.

Efter et besog pd Flyvestation
Alborg og efier at have talt med
piloter og teknikere, har jeg fiet et
indiryk af, hvor kreevende det i vir-
keligheden er at vare jetpilot.

g ikke mindst nir man {lyver
Starfighter — med en tophaslighed
pa 2000-2500 km. i timen — og en
makslmumslp;da p& 20—-—25 km.

Da det blev afgiort, UV Bom ot
led i vAbenhjmlpen skulle have en
eskadrille Starfighters, blev fire-fem
piloter sendt til Amerika pid om-
skoling. Alle med mange hundrede
timers jetflyvning bag sig.

De er nu ved at lre deres kam-
merater kunsten — lige fra landing
ved hjselp af instrumenter til kamp=-
flyvning.

Nedvendigt at flyve
over land

Visse wovelser md nadvendigvis
gares over land. Mandskabet pa ra-
darstationerne skal osse lzre et og
andet, nar vi far en ny fly-type.

Og det er umuligt at trene radar-
folkene pa Bornholm eller Fyn ved
en flyvning, der foregir langt ude
over Vesterhavet.

— Vore piloter har streng in-
struks om at flyve til mindst gene
for befolkningen — og sd ofte, det
kan lade sig gore, ude over vandet.
Og de md under ingen omsteendig-
heder gennembryde Iydmuren i en
hojde af mindre end 12 km. Men
maskinen KAN smutte igennem ved
et uheld, Ndr man ligger pd hastig=

- heder teet ved lydens, skal der nee-

sten ingen ting til, fer man ryger
over. Og ingen beklager deft mere
end vi, udtaler eskadrillens chef,
major Kurt Abildskov, der har flej-
et jet i adskillige tusinde timer.

Abildskov har ansvaret for de
unge piloters uddannelse. Og det er
ikke nogen let opgave. Der skal ter-
pes og terpes og terpes — men net-
op det er miaske medvirkende til,
at kammeratskabet og omgangsto-
nen pa stationen er en hel del an-
derledes, end man venter.

I eskadrillen er flertallet dus —
og om eftermiddagen nar hovedpar-
ten af dagens arbejder er overstiet,
medes man em en @l i officersmes-
sens bar.

Selvfolgeliz snakkes der mest
flyvning. Og der er ikke granser
for, hvad man kan berette om be-
sveerligheder, der skal gis igennem
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KLAR TIL START: Iferi flyverdragt og hjelm med ilimaske foran Siarfighter F 104. Til hajre eskadrillens chef,

for at blive optaget i den eksklusi-
ve forening af lydmurs-gennembry-
dere.

En kasse ol

Piloternes historier bliver absolut
ilkkke mindre, nar en journalist skal
pi vingerne. Og foruden de andre
krav, der stilles for optagalse i for-
eningen — cl mareridt af

et en be 3 i
En kasse ol til hele eskadrillen!
Det er en gammel og smuk tradi-

tion, nar en pressemand skal i luf-

ten fra Flyvestation Alborg. Og den
har én stor fordel: Man kan betale
sig fra den!

Det kaen man ikke fra de svrige
krav!

Den lageundersegelse, jeg matte '

igennem, svarer ikke til piloternes.
Men er ganske pzen alligevel!

De fysiske krav er store. Med
Starfighterens hastigheder og hej-
de udszttes piloterne for pawvirk-
ninger, der neesten er umenneske-
lige.

Kun i meget store hejder bruges
der speciel trykdragt, som serger for
at presse blodet op i hovedet. Tyng-
dekraften, som forsterkes op til 10
gange ved voldsomme manevrerin-
ger, presser blodet ned i benene.
Og kun trykdragten kan redde pilo-
ten fra et black out — for at blive
i flyversproget. Hvis blodet forsvin-
der fra hjernen, der man i lebet at
14 sekunder...

Derfor ma de gennem regelmass-
sige lmgeunderssgelser, hvor de
checkes af pa alle leder og kanter.
Er der det mindste i vejen, udste-
des flyveforbud. Der tages ingen
chancer...

-]
150 sporgsmal

Jeg fik besked om at made pa Mi-
litrhospitalet k1. 8,30. I den fly-
vemedicinske afdeling, hvor flyve-
vabnels og SAS's piloter regelmaes-
sigt testes igennem.

Hvilken testning! Og si var den
endda ikke naer sa indgaende, som
erhvervspiloternes!

Forst en hereprave. Den starfer
med besvarelse af rundt regnet
halvandet hundrede spergsmal om
ens hidtidige liv. Og der er ingen
graenser for grundigheden.

Dernaest ind i en ,tenkeboks®.
Man far {o hovedtelefoner pa, og
s4 gar det les. En enorm larm
slippes ud af seks hejitalere i i=n-
keboksens loft. Samtidig skal man
opfatte alt, hvad der siges gennem
hovedtelefonen.

major K, Abildskov.

S3 kom jeg ind til overlsegen
selv, der kikkede mig dybt i ererne
uden at kunne finde fejl. Og spurg-
te, om jeg kunne ventilere ererne.
Det var absolut nedvendigt — og
for en sikkerheds skyld fortalte
han. h'vor(_itm.man ventilerer erecne.

Det er jeg meget glad for i dag.
Jeg fik brug for det.

Sa til ajenlegen. Forst det smd-

'-vanhge skema med de smdvanlige

Nu kom turen til helbredsunder-
sagelsen, Ind til en flink dame, af
med tojet og op pA en briks. Fire
meerkelige mstmmenter spendt om
arme og ben og s& hgge ganske siil-
le. Sa vidste hun alt om hjertets
funktioner.

Dernsest op pd en cykel, som je_g

% trampede frem med €n enorm ener-
gi uden at komme af stedet. Samti-

dig blav mln puls malt hvert minut.
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gk oven pa det en lanz

i %v sarﬂtidw}iﬁefe og ?ﬁngé

modstand pa.

Jeg vil hellere cykle Bornholm
rundt tre gange end gere dette om.
Min puls steg hurtigere end en
Starfighter.

PA med tejet, op til rentgenfo-
tografering, af med tejet, pA med
tejet, ned til anden del af hel-
bredsundersagelsen.

Af med tejet igen. En leege stil-
lede nu for tredje gang de samme
spergsmal — plus et halvthundrede
ekstra. Derefter en lang rekke pra-
ver lige fra at std pa et ben med
lukkede ejne til endnu flere malin-
ger med endnu flere indviklede in-
strumenter.

Hvis der skulle ske noget

Endelig var det overstiet, Efter
seks og en halv time.

Det eneste, der holdt mig oppe,
da jeg dedirst slebte mig ud af
porten, var flyvetilladelsen i lom-
men.

For at akklimatisere mig, tog jeg
flyveren til Alborg. Jeg skulle veere
der i to dage. En for at blive "sat
ind i nedproceduren — hvis der
skulle ske noget. Og én til de sidste
forberedelser og til selve flyvnin-
gen.

Katapultszdet blev demonstreret,
redningsvesten gennemprevet, gum-
mibaden pustet op. Jeg fik flyver-
dragt, hjelm med iltmaske — og
en masse instruktioner om, hvernar
man skulle trykke hvor og hvis ...

Senere madtes alle eskadrillens
piloter i officersmessens bar. Der
var ingen wvej uden om. En kasse
pilsnere er prisen for at tage pas-
sagerer med.

Klokken kvart over ni naste mor-
gen trak wi udstyret pa. Maskinen
var allerede rullet frem og blev
checket af pi alle mulige mader,

Min pilot var eskadrillechef Kurt
Abildskov. Det var en erfaren pilot
med flere tusinde timers jetflyv-
ning bag sig.

Kl. 945 rullede vi ud til start.
Efter at jeg var hlevet speendt fast
p4 alle leder. Havde faet iltmaske
og hjelm med radio pa. Plus en

- Abildsko
lmpgens rad. Holdt mig for nsen

der havde forskubbet sig. Mens jeg
satte den paA plads — det tog ca.
30 sekunder — reg vi igennem lyd-
muren. Uden at jeg opdagede det.

— Der kan De selv se, sagde
Abildskov. Sd nemt gér det. Derfor |
kan det ske for en pilot, at han Ty-
ger igennem uden egentlig at ville
gore det. Man smutter — lige sd
stille. ;

Vi drejede mod nord i en steil |
stigning og gik op i 44.000 fod — '
neesten 15 kilometer.

— Kik ud, sagde Abildskov. Og
hvilkket syn: himlen na®sten sort.
PA trods af, at det var strilende
solskin, Det er et fenomen alle
piloter kender. Men for os andre er
det sveert ikke at blive overrasket. |

Abildskov fladede ud og gik hur- |
tigt nedad. Heller ikke (iilbage |
gennem lydmuren merkedes den
mindste rystelse eller stej.

Ondti i orerne

Men trykforandringen var til gen-
geeld siem. Det giorde mpdhydelig
ondt i orerne. Ventilér dem, sagde

V. Gudskelov huskede

eg |

og pustede. @jeblikkelig var alt i
orden.

Abildskov wviste, hvorledes man
fik maskinen til at vende rundt og
til at loope. Det sidste var det veer-
ste. Da drejningen var pa sit skar-
peste, foltes det som tusinde tons
pressede pa éns legeme fra alle
sider. En arm vejede tre-fire hund-
rede kilo, og hovedet blev tungere
end en blasort mandags morgen.

Det er simpelt hen centrifugal-
kraften, der naede helt op pa 45
gange tyngdekraiten.

Og jeg naede at blive luftsyg.

Ngeste punkt var indflyvning pa
instrumenter. Vi rerte lige banen
— Og sa op igen.

Sa var det ved den tid, hvor jeg
havde fiet nok, og for ikke at til-
snavse vor p=ne forzring fra ame-
rikanerne, bad jeg Abildskov ga
ned.

Det gﬂ: smertefrit. Og f& minut-
ter efter kunne jeg trzkke iltma-
sken af og lukke frisk luft ind.

En hard omgang

Turen var vel overstaet. Jeg var
nu medlem af den eksklusive fore-
ning af lydmurs-gennembrydere.
Med ret til at bzere samme forenings
medlemstegn: en smart guldnal til
reverset med en model af ,Star-
Tighter F 104.

Det hele havde taget 40 minutter
og var en hard omgang. lkke sa
meget det, at flyve 1400-1500 kilo-
meter i timen i nesten 16 kilometers
hejde, for sa lange maskinen gar
stot, sidder man lige s& behageligt
som i en bil.

Det kan man bare ikke nejes med.
Hvis man altsi skal leve af at vare
pilot.

Men det var besveret vard. Op-
levelsen er fantastisk.

For at komme ned pa jorden igen
— hvis man kan sige det pa den
made — tog jeg ruteflyveren til-
bage til Kaebenhavn.

Det var serlig talt lidt af en skuf-
felse.

Den var lissom lidt slev i optreek-
ket ...

SA GIK STARTEN: Med et dren ryger Starfighteren ud af banen og amelereur pa tre minutter op til 1100—1200 kilometer i timen [ 12 kilometers ijlle.
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