Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.



Australiensflyverne er naet til Rangoon

" En flyverhelts

~ testamente

. Australiensflyveren, oberstlgjtnant Michael Hansen fylder 60 ar i
morgen, forlader flyvevabnet og gnsker, at han havde »kunnet hol-
de k=ft med tilbagevirkende kraft< — Abenhjertig samtale med den,

der var med ved »flyverromantikkens sidste ombzering«

Af Povl Westphall

—_—

Oberstlgjtnant

lutningen pa aktiv tjeneste?
— Nej, men sédan er regler-
e... altsd i den rang, der er
nin i dag... men for gvrigt me-
er jeg ikke, at flyveofficerer
al blive for gamle — udvik-
en lgber sa hurtigt inden
r vort vaern . ..

Mod den store natur

— Hvad nu ... trille tommelfingre
t otium?
— Nz, vorherrebevares ... jeg vil
brgve at nyde tilvarelsen pd min
en made. Jeg har forberedt retrze-
n i lang tid, Der er nemlig sa me-
af verden, som jeg ikke har na-
at se endnu ... vi tager forelg-
til Canada, min kone og jeg. Ov-
- i Withbey' nzr Toronto har jeg

derudover har jeg gladet mig
al mgde det vilde og ubergrte
ada ... det er den natur, der ta-

til mit sind pa samme mide,
m Grgnland har gjort det.

Kodeordet CAVU

Er der ikke ogsd noget om, at
er-sgmanden ville tilbage il
et?

—Joh, i hgj grad, vi sender en
le dansk lystbdd med fragtskib til
inada ... og s& en gang i juni sej-
t vi ud pd de store sger, min ko-
{ 0g jeg med Dannebrog i agter-
ivnen og vimplen fra eventyrernes

e Lo = --.:.'?._4

ichael Hansen og Daniel Jensen

irer den lille Australien-maskine
ud til start

b i mastetoppen ... vi vil ud pa
lario-spen, pa Erie-sgen, rundt
te Superior, ned gennem Michi-
i-spen og derfra ned pa Missisip-
floden helt fil New Orleans ... vi
er god tid ... vi sejler, mens vej-
er med 0s, og gar i land, nAar
eren kommer. Vi vil mgdes med
smzend, og jeg vil maske fort=l-
em lidt om Grgnland og vise
film ... vores bdd skal veere
timismens symbol, den skal

Michael |
fansen, er det nu frivilligt, at
elve 60 ars dagen betyder af-

sgn Kurt, ham skal vi besgge, |

{3

blot ud et par &r ... for firste gang
siden jeg var dreng, vil jeg prove
at fgle, hvordan det er at vaere et frit
og uhzmmet menneske ... .
— Hvad sa med Deres hjem her
pa »Pennehavegaarde i Rungsted?
Michael Hansen og hans unge frue
ser sig om 1 storstuen, som &nder
eventyr og oplevelse. Hver plet i
rummet forteller et og andet om den
livsroman, der blev Michael Han-
sens. Han purrer i de griagule krpl-
ler og smiler, som en drenget 60
arig. Det er, som om tiden ikke rig-
tigt har naet at sette sig pa ham,
fordi der nu en gang ikke gror mos
pé rullende sten.

Om at blive gammel

— Se dette her er vores hule, med
tepperne fra Bali, boomerang'erne
fra Awustralien, hvalrostenderne fra
Grgnland, moskuokseskindet pa
guivet og kraniet pd vaggen, stor-
fangeren Kaivigarssuaks harpun ..,
og alle de ting, jeg hentede med
hjem fra turen til Australien for
snart 2Y &r siden og fra grgnlands-
flyvuingerne ... nej den slags slip-
rer man ikke — jeg har for resten
for 6 ar siden kgbt dette sted for at
Bro gamme] her ...

— Med vardighed?

— Med eller uden vardighed, Det

CAVU .., flyverens gnske-
S R P i

£

Oberstlojtnant Michael Hansen fotograferet efter sin sidste

nytarskur
Fot. Elfelt,

vertilverelsen, og jeg kunne umu-
ligt ende som sportsflyver.

Det ville vaere eneste chance, jeg
mener det er allripht at vaere sports-
flyver, men bare ikke for mig, ef-
ter det liv, jeg har haft i luften ...
jeg har vel nok oplevet mere end
de fleste, men alligevel er det, som
om man aldrig bliver rigtiz maet ...
dettg‘:ir osse derfor, vi drager ud ...
en fid,

Rummet — den ny

eveniyrverden

— Kunne vor ifids unge flyvere
gentage Deres eventyr?

— Nej, ikke pi samme mide. Fly-
verromantikens sidste ombzring var
i 30%erne ... alisi boriset fra ali det,
der skete med abningen af trafik-
flyvningens nye store hovedveje ...
det jeg tmnker pa, er den individuo-
elle indsats ... den ma idag ggres
ude i verdensrummet ,.. det er der,
vor tids unge mi sege efter deres
eventyr ... moder Jord er efterhin-
den gennempldjet ... eventyrmass-

sigt.
Det meningslgse

— Nér De ser tilbage, Michael
Hansen, hvordan virker si tiden fra

er vist sveert for de flesie at gpre

gie fartralic smead ald-c-e  w I

S0'erne og frem?

kun en gradsforskel mellem det
L?t veere banggre og si psykisk yare 1
stand til at begranse fplelsessituati-
onen til betenkelighed.

Heldets gjeblik

— Hvad har varet Deres vaerste

fjende?

— T lufiten? Vejret ...

— Ogp
—T

faren?

— Jeg vil ikke t=lle de sbetenke-
lige si"igationer« fra Grgnlandsflyv-

ningerne
Knuth 1

&

men) i

selve

Jeg tror ikke, at jeg har mgdt no-

gen egentlig fjendilig indstilling
rerfor mig.

O‘E. I?lvnmfange gange har De mgdt

i\[iehael Hansen (med tropehjel-

Klar til Melbourne-flyvningen

op skylder intet, jeg har givet 5.000
jt?r%er :i mit liv i luften, jeg har ydet 1
den indsats, man med rimelighed
kunne forlange. Men jeg siger med
davaerende  chefredaktgr  Helge |
Knudsen: Det gar ofte sadan her i
livet, at mens generalerne er opta-

LynACIE VAT JeE, da »Berhingske 1.
dendes tridte til. Vi riggede Desout- |

jorden?
L hverdagstilverelsen?

ed Ebbe Munck og Eigil
r1%3!38 med den lille Tiger

v ol % o &
1Michael Hansen i Australien med
konsul Holdinsons barnebarn pa

= armen

eren op til langfarten, den rgde|
ugl af lerred og tre blev bemalet
.Berlingske Tidende Denmarke, og
len 13. oktober 1934 flgj vi til Lon-
lon for at melde oz il det store ra-
€. Der var oprindelig anmeldt 64
‘eltagere, men vi var kun 20 tilbage,

i :un de 9 ndede frem . ..

Batavia under Ausfraliens-

" To mends samarbejde
flyvningen i 1934

— Det ma have varet en fanta- ;
isk flyvning?

Moth, ‘heller ikke de ‘spmndende op-
levelser, nar den tidligere bombema-
skine B.17 sStore Bjprns var over-
jset, men der er en enkelt situation,
gom melder sig i erindringen. Det
var, da jeg var i SAS i 1948 og skul-
le med pa ruterne for at gpre mig
fortrolig med moderne ruteflyvning
af hensyn til transportopgaverne med
»Store Bjprn«, Jeg skulle have veret
anden-pilot pa den maskine, som min
gamle i‘ammerat Malmmose omlkom
med ved Frankfurt, det var et til-
{#lde, at en anden kom pa i stedet
for, ellers havde jeg siddet 1 Idet
cm—k‘igom De aldrig ind i jet-alde-
2

"= Nmh, den rendte fra mig, jeg

blev egkrivebordsofficer ...

‘Skrivebordsnederlagene

— Enhver far nederlag i tilvaerel-
sen, fik De dem i cockpitiet eller

- ivebordet?
._vgiskn ig i cockpittet, maske ved
skriv Jeg gar ikke bitter og

“fien af og til har jeg kun-
e mig overflgdig, og jeg har
8l som mange officerer, der ma
s afsked, fgr de mgdte den
@lv mente, det var rime-
naet, Men sa tenker jeg

— Ja, men det var def megnster-

1t Daniel Jensen med flyveren og | NN
ekanikeren, der gav sejren over af-|| |
andene og strabadserne, Uden ra-|
o og blindflyvn instrumenter, |
ed ef hjemmestrikket af
:ument, som Daniel Jensen havde
vet, flgj vi de 11 dpgn til Melbour-
London, dag og nat, aver
kener og bjerge, over sumpe o,
ogler, og de 822 kilometer over Ti-
whavet. Vi blev pi den tur, de far-
danske, der floj over Akyator, og
farste, der niede ud il Australien,
le to mineder vi var vek, flgj vi
£ 275 timer ... der var e pgje-
kke, hvor vi sagde til os selv ...
, Ja, det gik altsi denne 3
eﬁ&enrgﬂy\re-

Vi var pa 42 lufthavne

iudser, og foretog 9 natlandinger,
to uden lys ... men sikken mod-
‘else overalt. Vore landsmend ude
c enestdende ... og da vi kom
:m og landede pé en forbandet ti-
lag, ja det har vi aldrig kunnet

dengang jeg begyndbe, drom-
ikke ong:l karriere. Jeg kan gi
{tium i bevidstheden om, at
#iilevet mere end de fleste, 0g

rldige samarbejde med overoffici-|




Den store flyvers liv.
/%,63 QMr# C. C. Larsen fylder i morgen 70 dr

1 — Man er altid et bedre menne-
ske i luffen end pa jorden, det er
fordi vi fpler vor lidenhed, nar vi
er oppe over skyerne. Sidan sagde
oberst C. C. Larsen for godt 30 ar
siden, da han som overofficiant og
flyveleerer var en af Danmarks fej-
rede flyvere, leder af det danske
formationshold, som vandt Europa-
mesterskabet i Ziirich.

I morgen bliver oberst C. C. Lar-
sen 70, og bag sig har han en k=de
af bade flyvemessige og menneske-
lige sejre, der vidner om hans uszd-
vanlige personlighed. Det kan lyde
som et paradoks, men denne emi-
nente flyver blev ikke antaget pa
flyveskolen, da han sggie ind forste
gang i 1916, det lykkedes farst i 1910,

Den enengiske llersgn fira
har aldrig g;ivetn;?) for I:-Ien fiﬁslsfg dbnede Det danske Luftfartsselskabs |
forhindring. Hans hjem var ikke|{grste rute Kgbenhavn—Hamborg
blandt de velhavende. C. C. Larsen |den 15. september 1920, det var med
blev sendt ud som vogterdreng, da|en &ben de Havilland. I 1925 flgj han
han var syv, senere blev han meje-|en ftid de '.rge lulkitede passager-
rist, og s& i 1912 kom han til Kgben- | maskiner for DDL for rufen til Dres-
havn for at blive soldat. Tre ar se-|den. Men def var inden for den mi-
nere varhan sergent i artilleriet,|lit®re flyvning, han gvede den ind-
sogte si forgmves ind til Herens |sats, som for altid vil vare ned'fael-
Flyvertropper i 1916, men f@rst tre |det i dansk militerflyvnings histo-
ar senere fik han adgang til flyve- | Il€. )
skolen og tog sit certifikat efter 2| FEfter krigen udnzvntes C. C. Lar-
timer og 28 minutters skoleflyvning. | Sen til oberst, i tiden forud, i om-

I 1919 og 1920 var han blandt den | KTing tre &r, havde han studeret rus- I
lille udvalgte kreds af seerlige fly-|SiSk, 0g med denne baggrund blev
verbegavelser, der blev sendt pa spe- | Pan udnzvnt til luffattaché ved ge-
cialuddannelse i Frankrig og Italien, | 520dtskaber i Moksva. Efter godt et
Da han kom hjem, blev han kort|Par drs forlgb vendie han hjem og
efter overofficiant og lerer ved fly- | lev chef for flyvevabnets @stre Ba-
veskolen. I 1925 {og han, som 32-Arig, | §iskommando. Med udgangen af 1954
studentereksamen pa privatkursus, | {ak han sig tilbage til privatlivets
C. Larsen viste helt enestiende | fred, og til sine {ritidsinteresser mu-
svner som flyvepmdagog, man kald- | Sikiten og maleriet. I farve-, lounst-
te ham Europas bedste, og de godt|©8 Musikgleden gav han sine hidtil
to hundrede militerflyvere, han ud- T;gengt kontrollerede fglelser frit
dannede fra flyveskolen i Vzrlgse, 3 ;
blev alle hans beundrere. Det vaf et mﬁnmffen%nge:n h::r:g! mgd:ugirz:i

turt - b
3:1.- alent, pi mange, mange omra- | {028 E.atte gm;l udkmed fﬁdsliaerm

" over @resund, han kunne e & en
grind ot et e SanteD, 8 masiine ud 3 s nder e prsce:
forfremmet til kaptajn, et avance- ha}: Iimt?agﬂi_w-a?mation;éj Of?:m ';-t%.b:t
|ment til officerskarrieren, som den de sig selv i ?; den ene bangg ldet;
ny hzrlov muliggjorde. 1 1940 blev | anden jkke .., duellerne blev altid
?amdsghﬂ‘ﬂﬂﬂﬂﬁaﬂt-, chel for sjzl-|yundet af den del, der ikke repra-

ndske flyverafdeling. senterede @ngstelsen. En mand i

Indimellem havde C. C. Larsen |fuldendt balance, det er oberst C. C.
veeret trafikflyver, han var den, der | Larsen. pw.

fly. KL 10,15 ske¢d han sig ud med
katapultseede i 2.000 meters hgjde
vecx]' Hulsig i hab om at lande pa
and.

I katapultsmdel er

is drivvad efter opholdet i vandet,
‘og hvis det ikke var lykkedes ham

han ikke haft mange chancer. Gan- b
slkke vist har piloterne i vinterhalv-
jaret en lidt tattere flyvedragt pé,

maengder vand ude.

dede nedstyrtningsomrade

pa en mark, tilhprende gardejer Lau-

rits Jensen, Tranestederne, der ikke
ligger langt fra Hulsig. Vra
spredtes over et siort omra
ejelren var _selguqle Da Jo
at lasse roer, da u kke?’
om fortzller hi { 1

.— 1 starten:
ville rtamme min ,
selig mndrede tning og faldt
ned i et klitparti pd min mark. Jeg |
lob derefter il telefonen og alarme-
rede politiet.

3* .1 * Lhen til 'hoved\'raget hvor je&g kofn-
staterede, at maskinen var uden fg-
’ Pl Ots rednlngl rer. I det samme kom min nabo til
.. e : 7 og
til at fungere rigtigt igen. Han ville | qiarm folde sig ud ude over vandet.
derfor om fi djeblikke forlade sit D&t blev helﬁ:uptertri: fra Flyvesta-
tion Alborg, der forst naede ulykkes-
stedet, og efter en reekke rekognos-
ceringer lavt h;’::, over havcrvergladen
Vinden forte imidlertid faldskeer- |l¥kKkedes det den tre mands-beseet- |
‘men ud over vandet, hvor piloten  BiBE al fa gje pa gumml.bad,en,
gik ned pa et helt isfrit omrade. Og lidt senere stod helikopteren |
ap indbygget en ! stille over den lille gummibad, og en
gummibad, der kan pumpes op ved mand blev hejst ned og fik en line |
hjelp af en kulsyrebeholder. Lig- | omkring piloten. hvorefter de begge]
gende | det kolde vand lykkedes det | blev Igftet op i helikopteren. Bade
.Ij(wkega‘ard Nielsen at fd gummibd- | faldskacrm og gummibad blev efter
en pustet op, hvorefter han kunne |jadqt pi stedet, og Spvernets opera-
|kravle om bord. . |tive Kommando oplyser, at disse fort-
Hans stof-flyvedragt var naturlig- | eat driver rundt i farvandet.
I dvrigt nagdf maé‘ineskibene ikke
| % Py : frem til siedet, inden piloten wvar
jat fa gummibaden klargjort, havde | .ogqet pg de blev derefter kaldt til-

age.
Helikopteren flgj til get narmeste
b sygehus, hvilket er i Skagen, hvor
men den kan ikke holde store hgndkg o eém Her befhan dling, H anhVar
iR Nitlsen befandt | bardt medtaget af kulden, og hans
i éﬂ grr?ibveljlge eiggiggmi'baden, var det | temperatur var adskillige grader un-
store redningsapparat sat i gang. To | der det normale. men i labet af da-
helikoptere, én fra Flyvestation Al-|gen bedredes hans tilstand beiyde-
borg og ¢n fra Flyvestation Karup, [ligl. 0g 1 aftes kunne medlemmer af
var sammen med et Catalina-fly fra | Undersggelseskommissionen tage fil
Alborg gaet i luften og havde taget | Skagen og foretage en afhdring af
retning mod Hulsig, hjulpet til denne | ham.
position af piloten i det andet jetfly. Underségelseskommissionen var al-
Samtidig var Sgvarnets operative | lerede tidligere pa dagen kommet til
Kommando blevet underrettet over |Jylland fra Verldse og havde set pa
Skagen Radio, og minestrygeren »As- | vragdelene pd marken, der af hensyn
vige og tre orlogskuttere fra Hirts- | til undersggelserne var afspzerret af
hals sendtes af sted mod det formo- | militarpoliti.
Fgrst om nogen tid mener man at
Det forerlgse jet-fly var styrtet ned | have fundet ud af arsagen til motor-
stoppet. b-3

en time i Katte

A AT R

- 22-grig flyverlgjtnant métte under
omskolingsflyvetur lade sig skyde ud med
katapult —landede i isfrit omréde, hvor det
liggende i det iskolde vand Iykkedes ham at
fa pustet en gummibad op — reddet af
helikopter fra flyvevabnet

En af flyvevabnets piloter, den 22-drige flyverlgjinant
Flemming Kirkegaard Nielsen, blev i gir reddet fra en
jel-nedstyrining, skgnt han havnede i det iskolde Katte-

gat. Steerkt forkommen blev han en time efter ulykken

undsat af en helikopter, og han er nu indlagt pi Skagen

= Sygehus, men er helt uden
for fare.
Det lykkelige udfald af den dra-

skrives pilotens koldblodighed, red-
ningsmandskabets hurtige opsporing
af ham samt det held, der altid ma
vaere med, hvis en sadan ulykke
gkal ende godt..

Redningen kan sammenfattes i fgl-
gende dramatiske punkter;

Kl, 10,15 ma flyverlgjinanten
forlade sin maskine i 2000 me-
ters hgjde pa grund af motor-
vanskeligheder.

Flyvestationerne Alborg og
Karup underrettes, og rednings-
mandskab iler til helikopterne,
mens den ensomme pilot Iander
i vandet 2 km fra kysten ud for
Hulsig syd for Skagen.

Steerkt forfrossen ligger pilo-
ten i adskillige minutter i det is-
kolde vand, mens han bakser
med at fa sin gummibad pu-
stet op.

Oppustningen lykkes, og pilo-
ten kravler om bord, hvor han
med sin ngdsender praver at
| komme i forbindelse med Flyve-
station Alborg, :

Forsgget mislykkes., Senderen
er gdelagt af vand, og piloten

4 ny lpb jeg ud pad marken og |

fr ‘talte. at han havde set en fald-

matiske nedstyrtningsulykke ma til-

Flyverlgjinant I. W. I
fra luften fik gje pa riede
kollega i havet pst fo
for Hulsig. (Berl

ningsmandskabet selinde
ham. Og imens tren|jden
sig med hast ind pa kem-
skyndet af hans driv
Ca. kI. 11 observer
biden med piloten af
vevabnets helikoptere
11,15 Igftes den staerk
pilot op i helikoptere
specielle hejse-aggr
helikoptere medfgrer.
Flyverlgitnant F1
gaard Nielsen, hvis famili
sens, er af reserven, og br i

denne tid til omskoling
station Alborg,
anden pilot var han i gar
startet pad en
D-Sabre-jetia,

en
rges
gvelsestur i 786
7
ine motorvanske e%e
meters hdjde, og han tte
le bade sin kollega i det
samt flyvestationen om, at
avde mulighed for at fa

I

har nu kun at habe pa, at red-

e L lﬂ'd .
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n 25-irige flyverlgjinant Tom
irsen, Flyvestation Karup, blev
t dreebt, da han under en stejl
ing med en F 100 Super Sabre
fikk rettet jetflyet op. Maski-
floj 1. jorden pa em mark pa
: og Tom Andersen var
 pa stedet.

0 draebte flyverlgitnant boede i
4 og efterlader sig kone og to
Tom Andersen var fgdt i Lem- '

phaly

int Tom Andersen sammen med

£ piloter fra Flyvestation Ka-

digrte simulerede angreb pa
stillinger ved Stevnsfortet. Un-
ngrebene dykker jetflyene ned
milene, og Tom Andersen har
eladende udfprt et for stejlt
hvorefter det ikke har veeret

for ham at rette flyet .op

Bornholm-flyvningernes mest erfarne pilot
Ivar Munch Petersen, »Cimber Air«, og
hans ledsager, flyveren, civilingenigr
Aage Gade, forulykket under uforklarlige

omstaendigheder

S

En dybt tragisk ulykke ramte i gir dansk civilflyv-

1| ning., Den 38-drige chefpilot i Sgnderjysk Flyveselskah

A »Cimber Air« Ivar Munch Petersen, Linde Allé 18,

Draggr, og hans ledsager, den erfarne flyver, den 59-

drige civilingenigr dage Gade, Drosselvej 30, Frederiks-

| berg, mistede livet, da den to motorers Piper Apache, la-
stet med post og aviser, af endnu ukendte drsager styr-

3-arige dansker

Den drmbte flyverlgjtnant Tom
Andersen,

Maskinen ramte med stor hastig-
hed en mark tilhgrende pensionist
Andreas Andresen, Harvig pa Syd-
stevns. Maskinen knustes totalt, og
vragdelene spredtes over et areal pa
mere end en kilometer. Flere af
vragdelene brgd i brand, 0g en over-

| 8ang var ilden s& voldsom, at det var

umuligt for tililende at nserme sig
stedet.

Styrief blev observeret fra Stevns
Ford, og da man frygtede, at maski-
nen kunne have ramt en ejendom i
det forholdsvis twet bebyrgede om-
rade, blev der sliet katastrofealarm
til redningskorpsene i Store Hedin-
ge, Kage, akse og Kgbenhavn. Ned-
styriningen viste sig da ogsi at veere
sket kun 50 meter fra Andreas An-
dresens ejendom.

Kort efter ulykken kom havari-
kommisionen tilstede, og man gik i
gang med vidneafhgringer og om-
fattende undersdgelser pa stedet. Af
de fgrste undersggelser fremgik det,
at flyverlgitnanten i sidste djeblik
har forsggt at redde sig ved at lade
sig skyde ud af katapultsmdet, men
afstanden til jorden har veeret for
ringe, og skarmen har ikke foldet

sig ud.

lobbeltmord

j hans sgster i Sverige,

t med sit ;=gteskabelige

t dzkke sporene ved at
dshandelen
STIDAHOLM, SVERIGE. LORD. AP
Ved et politiforhgr tilstod de)

28-arige danske landbrugsmed
hjzlper Bent Erik Jensen i daj

".- at have myrdet kgbmand Ander

Andersson og dennes sgster Mir
ta i Hangsdala i Midtsverige i e
anfald af ubsendigt raseri over a
blive drillet med sit segteskabe
lige forlis.

Efter at have drebt sgskendeparre
sggte Jensen at skjule sin gerning
ved at seette ild pad kgbmandsbutik
leen, men han plagedes svaert af sje

| | lekvaler, og han tilstod i dag, s4 snar

" |han efter arrestationen i Moheda
Smaland i aftes var blevet fgrt ti
Tidaholm og kom i forhgr hos land
fiskalen.

Dobbeltmordet blev begdet sidst
Igrdag, og kun et sammentref a

- |omstendigheder fgrte politiet pa spo
ret af Jensen, der i realiteten ikk
var blevet set af et eneste mennesk

i den tid, han opholdt sig ved de
landlige kgbmandshandel i Hangs

dala uden for Tidaholm lgrdag afte: :

Mentalundersggelse

Forelgbig har man kun den dansk

landbrugsmedhj=lpers egne udsag

at bygge pa, hvilket politiet under
streger med henvisning til, at de
fremdeles er ikke s& fi punkter
hvorl Jensens forklaring ikke stem]

mer med andre kendte | kta i sagen

Landsfiskalen vil imidlertid begee
re feengsling 1 morgen, og det bebu:

Bornholm-flyvningens to kammerater gennem 12 ar. Til hs
‘flyvechef i Tramsair, P. Mortensen, der i reporta

<&

des, at der samtidig vil blive anmo-
det om mentalundersggelse.

i ]l:)en eneste forbindelse, der oprin-
e

ig kunne konstateres mellem Jen-

rsgen

tede i Dstersgen kun f& mi=
nuiter fgr landingen i Rgn~

ne Lufthavn,

Maskinen var under indflyvning.
Intet unormalt var rapporteret til
flyveledelsen i Rgdnne Lufthavn.
Man havde over radiotelefonen talt
med Ivar Munch Petersen og givet
tilladelsen til indflyvning og landing
pd bane 11.

Han havde kvitteret for oplysnin-
ger om landings- og vejrforhold.
Vejret var ikke det vzrste. Der var
10 kilometer sigtbarhed ved jorden,
og der var 6—700 meter til skyerne.
Det sneede let og blmste kraftigt.
Det var en vejrsituation, som Ivar
Muneh Petersen, der tusinder af
gange havde landet i Rgnne, ikke
ville betragte som ubehagelig.

Gade var med pa
navigationstraning

Han wvar startet fra Kastrup kL
5,23 lgrdag morgen, i sne og bul-
drende mgrke, og skulle tre Kvarter
senere vare landet i Rgnne. Ved sin
side i cockpittet havde han civilin-
genigr Aage Gade, der netop for
nylig som en af de meget f4 danske
privatflyvere havde bestiet eksa-
men i instrumentflyvning.

Han war taget med for at f4 na-
vigationstreening. Maskinen var fuldt
lastet med postsekke og aviser,
veegtmessigt ngje aflkontrolleret som
altid. Ivar Munch Petersen var kendf
for aldrig at tage chancer.

De havde ham pa skeermen

Da maskinen flgj mod Bornholm,

14 den i 4—5.000 fods hgjde, for-

Fortsmttes side 2. ( 3

jre den draebte pilot Ivar Munch Petersen og tv.
gen fortzller om den fornlykkede.

-_—"




En

stiende mand, chefen for flyversta-
hen Erilkk Chr. Tage Jensen, er dad

kun

Geljl_eaulmuior E. C

T. Jensen ded

r med til at l=gge grunden
yvevaben, der efter den mid-

lertidige overgangsordning blev en
realitet i 1951. Samme &r var Tage
Jensen blevet oberstigjtnant, og alle-
rede aret efter udnzvntes han til
oberst i flyvevibnet.

T Arene derefter beklzdte han flere
af sit vAbens vigtigste poster, blandt
andet som souschef ved flyverstaben
og fungerende chef. 1 1855, samme

ar, som han var p

NATO Defence

College, overtog han posten som chef
for flyvestation Skrydstrup; hvorfra
han tre Ar efter blev hentet til po-
sten som stabschef ved Flyvertaktisk
Kommando i Karup, hvor han i 1959

efterfulgte generalmajor

Kurt Ram-

berg p chefposten. Samtidig modiog

han

E. C. Tage Jensen

udn@vnelsen til generalmajor.

Og to &r senere fulgte udnzsevnelsen
til chef for flyvestation V'

edbzk, den

post, Tage Jensen beklzdte ved sin

af flyvevibnets ‘mest frem- dgd

Generalmajor Frik Chr. Tage Jen-
sens dgd

er et smerteligt tab for

53 Ar gammel. Han, der var flyvevabnet, der i ham havde en me-
Iandmandssgn fra Pedersborg, meld- get dygtig officer pa toppen af en

te sig som ung prem]&r]_ﬁimant i fortjenstfuld karriere, som brat er
fodfolicet til heerens flyvertropper, blevet afbrudt ved hans alt for tid-

hvor

han i 1934 erhvervede flyver- | lige

certifikat. Han forreftede derpi fly-
ver- O anden ijeneste Og var i arene
op til krigen pa vabentekniske kur-

Ser.

Som ivrig modstandsmand matte

Tage

Jensen tilbringe beszttelsens

zidste ar i tysk fangenskab, men ef-
ter kapitulationen var han under re-
tableringen af Danmarks forsvar
blandt de officerer, der pa skiftende

dgd.

—_—

Flyverlgjtnant Kai Marslew drzbt i styrt med sin .

brzendende Hunter-jager
Det danske flyvevaben miste-

de i gar en af sine erfarne unge
jet-piloter, den 26-arige flyver-
Igjtnant I af reserven Kai Mar-
slew, som ved en endnu uopkla-

ved Leuwarden 79-3 43 |

ret nedstyr_tningsulykkp;_:(prulyk-
kede ved Leuwarden i Holland.

Flyverlgjinant Marslew styrtede
ned kI, 11,36 i gar eftermiddags, kun
fire minutter efter starten fra. flyve-

station Lemwarden i:det nordlige Hol-

| 1and. Kort efter siarten me

tays, og Kontroltdrnet i Leuwarde
sopte forgeeves forbindelse -med -ham.
Flyverlgjtnant Marslew, som vap i
Holland sammen med et hold danske
piloter fra fiyvesiation Skrydstrup pa
udvekslingstreening, var, da ulykken
indtraf, startet pd en rutinemaessig
pvelsestlyyning. R
Redningshold fra Leuwarden fandt
vraget af maskinen pa en mark ikke
smarige kilometer fra flyvestationens
omrade. Det viste sig, at flyverlgit-

~ | nant Marslew havde forsget at udlgse
.| maskinens katapultsede, men for-

mentlig som fglge af for lav hgjde
har hans faldskeerm ikke udlgst aig.

Kai Marslew efterlader sig hustru
og to smi bgrn. Han kom til flyve-
vAbnet i 1956, blev iranet i Canada

4ret efter og har siden haft hundre-

| der af jet-timer. De sidste tre &r pa

Den drabte Kai Marslew

| at, deltage i undersggelserne..

Hunter-jagerne. Han havde stor er-
faring og betegnes som en fremragen=
\de flyver.

Flyveva
dags e

dags en havarikommission under le-
else af major Kofoed til Holland for
- pur .

flyv

Generalmajor Poul Zigler efterfgiger ,Z
generalmajor E.C.T. Jensen

Generalmojar Poul Zigler, som i
ajeblikket er stillet til radighed for
forsvarsstaben O forretier tjeneste
ved NATO-styrkernes hovedkvarter
i Kolsas ved Oslo, er blevet udnzynt
til generalmajor i flyvevabnet fra 1.
april og overtager fra 1. maj stil-
lingen som chef for flyverstaben ef-
ter afdsde generalmajor E. C.T. Jen-
sen

- Generalmajor Poul
' Zigler kom til AF-

NORTH i Oslo i

fjor, indtil da hav-
& de han veeret chef

for flyvestation Ka-
' rup Og stabschef
" forenhedskomman-
doens flyverstyr-
ker. Den nuvae-
rende chef for fly-
vestation Karup,
: ; oberst Vagn Holm,
= aflgser ham pa po-
Generalmajor sten i Oslo og ud-
Poul Zigler navnes midlerti-
digt til generalmajor. Den ny chef for
flyverstaben er 52 Ar. Han stammer
fra Nyborg, hvor faderen var post-
mester. I 1935 blev Poul Zigler sg-
gitnant af fgrsle grad. og da krigen
kom, rejste han til Fngland og gjorde
her ijeneste i Royal Navy. Efter kri-
gen gennemgik han en special ud-
dannelse i Roval Air Force, of da
han vendte hjem, gik han ind i det
danske flyvevaben. o]

Generalmajor Poul Zigler er ikke
gkrivebords-jetpilot, men det danske
luftvabens @ldste aktive jetpilot. Han
har mere end fire tusinde flyvetimer
bag sig, deraf 700 i jetjagere, og de
160 timer er 1 flyvevabnets hurtigste
jagere, F-100 Super Sabre. Han har
veeret flere gange pa den anden side
1ydmuren end de fleste i hans alder.
T intet flyvevaben i den vestlige ver-
den er det almindeligt, at en sA hpjt-
staende officer af moden alder €r
med i al form for flyvetrzning.

Generalmajor Poul Zigler var ind-
il fornylig med i formationerne, nar
der blev kastet Napalhraqdbnmber
eller affyret raketter mod jordmal i
1100 kilometers fart. A

Det er en i allerhgjeste grad aktiv
fiyver, der bliver chef for flyversta-
ben.

Under krigen var han i den briti-
ske flades Fleet Air, han blev pro-
duktionsindflyver med krigens ma-
skintyper, Spitfire. Seafire, Corsair,
Gruman, Wildeat, Helldivers, Bara-
cuda'er og meget andet. "

1 1046, efter stabskursus 1 RAF,
kom han i den danske luftmilitere
kommission 0f blev i 1950 medlem af
L

— =

den danske delegation i den nord-

atlantiske

r han

] planlegningsgruppe 1
Washington. Senere va
attaché i Washington, b

luft.

lev i 1835

oberst og stabschef ved flyvertaktisk
kommando i Karup, og i 1858 overtog
han posten som chef for flyvestation

Karup.

Med sin usedvanlige personlighed
og sine smrpreg i uddannelse og i

virke har han givet de opgaver,

er blevet ham betroet, karakter. N4r
han nu rykker ind i det danske fly-
vevabens ledelse, som narmeste med-
arbejder for chefen, generallgjtnant

Hans Jergen Pagh, mgder han med

de bedste forudsezininger og med re-
spekt omkring sin person og den ind-

sats, han har bag sig.

pw

der



Blen skumdzkkede venstre vlngc-e, hﬂs yvderste motor og tip hlev. i-t;.vet af ved sammenstpdet med jorden, til .hﬁjre'. den fuldsteendig knuste nmse pa
den store DC 6 B. Mirakulgst, at de ire maend slap fra det dramatiske styrt.

En mislykket landing

farte 1 gar
totalforlis 1

til et/-v-s
Kastrup

Tre mands besxtning blev mirakulgst reddet ud af
den totalt knuste og brzendende maskine, som var
figjet tom hjem fra De kanariske @er

efter motoruheld

'En erfaren luftkaptajns uhel-
dige landingsforsgg med en tom
charter-maskine bragte i gar tre
menneskeliv i overhsengende fare

i Kgbenhavns Lufthavn,

De undslap mirakulgst et bren-
dende, sgnderknust fly, en Douglas
DC 6B, hvis h@gjre vinge blev delvis
revet af, nassten fotalt knust og
kroppen brazkket nzr halen. Maski-
nen kommer aldrig pa vingerne me-
re. Den forulykkede DC 6B tilhdrer
det nystartede luftfartsselskab »Ster-
ling Airwayse, som er tilknyttet den

store rejsebureauvirksomhed, der
drives af Tjereborg-prasien, pastor
Krogager.

Maskinen war for nylig indkgbt
hos Swissair for 3 mill. kr, og var
forsikret i Codan.

Uheldet skertorsdag

Skeertorsdag kom maskinen i mo-
torvanskeligheder kort efter starten
fra Las Palmas pi De kanariske @er
med 86 passagerer. Maskinen vendie
tilbage, og passageréerne matfe af-
vente ankomsten af et andet »Sfer-
ling«-fly, som i svrigt i gar mor-
iges bragte dem tilbage 1il Keben-
havns Lufthavn. Her kuonne de se
det regsveeriede vrag af den maski-
ne, de havde varet om bord i.

Hjemflyvning pa tre
motorer

Man fik skeertorsdag aften tilla-
delse til en sakaldt fergeflyvning til
Kgbenhavn pd tre motorer med den
havarerede maskine. Forudsztningen
for en shdan flyvning er, at maski-
_g:nde.r tom, kun besztningen er om

rd.
. Den bestod af luftkaptajn Gosta
Ivarsaon, Erikstorpsgatan 28 A, Mal-
‘mg, andenpiloten Bjgrn M. Petersen,
Engelholmsvej 24, Brgnshgj, og fly-
‘vemaskinist Knud Rasmussen, Alleen
63, Kastrup., Fargl il ]
benhavn blev foretaget for at {4 ud-
fprt motorbyite pa :Sarco«-varftet
‘i Kastrup, hvor Sterling Airways er
' medinteressent. ]
Hjemflyvningen foregik med start
pa tre motforer fra Las Palmas, 5—6
timer senere mellemlandede man i
Barcelona pé de tre motorer og star-
tede igen mod Kebenhavn. Sidste del
af flyvningen tager normalt 415 time
' med denne maskintype, men farten
wvar pa grund af moforhavariet ned-
sat. Alt forlgb imidlertid s& normalt,
som det lader sig ggre. nir man ma
' flyve leenge pAd kun tre af de fire
. motorer med uafbrudte korrigerin-
| ger for usymmetrisk traek.
. I Kastrup skulle maskinen lande
pa bane 04.
|! Kl 408 1 gir morges bad kaptajn
Ivarsson om landingstilladelse, men
meddelte ikke flyveleder Henning
Thrane, at det ville ske under usad-
vanlige omstendigheder.
~ Normalt er der »stand by-udryk-
ningsvagts, nar en maskine anmel-
: landing pa tre motorer.
et var godt og meget klart,
fortalte senere, at han
ved Prastd sa landings-

er der 21 kilometer til| ¢

nen, men man si i mgr-
iskinen ligesom loftede sig

at have veret nede over
eblikkeligt kom et ildskzt,
eder Thrane udlpste katastro-

30—35 slukningskgretdjer var pa vej,
og 13 ambulancer kom til lufthav-
nens sydlige del i morgengryet.

Maskinen sa forfmrdelig ud, hju-
lene var revet af, propellerne flaet
af, motorkapslerne var borte, hele
bugen revet op, hgjre vingespids
med den ene motor var flaet af,
kroppen brakket nzr indgangsdgren
ved halen.

Bes®iningen i rednings-
tovet

Bes@tningen havde ikke kunnet
komme ud af cockpittet, men havde
benyttet et ngdvindue i passagerka-
binen i modsatte side af branden, de
var klatret ud i et redningstov. Kap-
tajn Ivarsson var uskadt, bortset fra
hold i ryggen, men noget chokeret,
andenpiloten Bjgrn Petersen, som
>Sterling Airways« har fiet fra fly-
vevabnet, var hirdest medtaget, han
havde padraget sig benbrud, flyve-
mekaniker Knud Rasmussen, som i
mange ar har flgjet for SAS som
mekaniker, var sluppet med smai-
skrammer, men de blev alle i ambu-
lancer fgrt til undersdgelse pa hospi-
‘r'.:alet. Senere vendte kaptajnen til-

age. L

Den uheldige landing

Der blev straks foretaget under-

spgelser pa ulykkesstedet af en ha-
varikommission fra Statens Luft-
fartsdirektorat under ledelse af over-
ingentgr Bgrge Helmg Larsen, over
for hvem kaptajn Ivarsson ikke lag-
de skjul pd, at han havde haft uhel-
det med sig under landingen.
_ Hz» havde foretaget indflyvningen
i en hgjde, der viste sig at veere for
lay, han ville derfor prgve pa at
treekke maskinen op igen for at io-
retage en ny indflyvning, men under
dette forsdg slog hgjre winge i jor-
den, og maskinen styrtede ned.

Ingen vejrvanskeligheder

Overingenigr Helmg Larsen sagde
I aftes til Berlingske Tidende, at der
inlet kompliceret er ved det skete.

— Vi har talt kort med to af bes=t-

ingsmedlemmerne, nemlig kaptaj-

L 9B emaskiniste - 1 lpbet

senda, “hal fa lee;
tilladelse til en afhering af anden-
piloten.

Landingsuheldet skyldes ikke vejr-
forholdene, der var ingen vanskelig-
heder af flyvemsssig art, hverken
hvad angar vindforhold eller trafik.
Maskinen var den eneste under lan-
ding, og kaptajnen havde set banen
ll;el{t nede fra Kgge Bugt, har han op-

St.

Kaptajnens arbejdsdag

Det at flyve en maskine pa tre mo-
torer indgar som obligatorisk led i

enhver Iluftkaptajns certifikattrze-
ning. Det usymmetriske treek, der
opstér ved, at man kun flyver pa tre
motorer, skal der normalt kunne
korrigeres for.

— Var kaptajnen trat?

— Det spurgte jeg ogsi om, men
han virkede for gvrigt ikke udkgrt,
Han havde haft 12 timers rejse fra
Las Palmas, men sagde, at flyynin-
gen havde varet uden vanskelighe-
der. Og han mente ikke selv, at han
var overtraet, !

_Kaplajn Gosta Ivarsson har i gv-
rigt op imod 8.000 flyvetimer bag
sig, deraf 7—800 pd DC6B. Han er
kommet il =Sterling Airways« sidst

a »Swede Airs, han har vzeret fly-
ver omKring 25 ar.

Fejlbedgmmelsens arsager

Arsagerne til fejlbedgmmelsen
inder landingen wventer luftfarts-
nyndighederne klarlagt under de
‘ortsatte afhgringer. Sa meget stir
clart, at kaptajn Ivarsson er kom-
net skavt og for kort ind over ba-
nen, som maskinen aldrig niede at
cpre, fordi kaptajnen forspgte at
ireekke den op igen.

»Sterling Airwayss disponerer nu
kun over fo DC6B maskiner, der
opsid er indkgbt hos »Swissaire, men
denne kapacitet kan ikke klare
Tjzereborg-rejsebureauets trafik, der-
for vil man sgge at leje en maskine
hos et andet selzkab, antagelig hos
»Nordairs.

Kaptajnen og andenpiloten sprang
ud ad sidevinduet i cockpitiet, men
da flyvemaskinist Rasmussen ikke
viste sig, mitte de pa ny ind i den
brezndende maskine. De fandi Ras-
mussen liggende bevidstlgs i cock-
pittet og fik ham ved fzlles hje!
ud ad nedudgangen i passagerkabi-
nen. Ferst da han 14 pi baren, kom
han ti] sig selv.

Men han er for gvrigt den mest fri-
ske af de tre. Kaptajnen blev senere
noget chokpavirket, og Bjern Peter-
sen matte opereres for et ret stort
kadsir pi det ene ben, der var l=-
deret ved nedsiyriningen.

Direktdren for »Sterling Airwayse,
civilingenigr Jgrgen Stgrling, siger,
at maskinen var i den fineste stand.
Det var et h®ndeligt uheld med blae-
seren i h@jre ydermotor, der gjorde,
at man matte flyve den tom hjem pa
de tre motorer.

»Swissaire havde flgjet 33.800 ti-
mer med maskinen, da »Sterling Air-
wayse kpbte den, siden har den flgjet
430 timer efter sidste hovedeftersyn
under sSterling 'Airways<' {farver.
Den er af argang 1952,

Pastor Krogager, som er hovedin-
teressenten i »Sterling Airwayse, var
fgrst og fremmest lykkelig over, at
ingen menneskeliv gik tabt wved

ulykken. puw.

5 Oberst K. van Wylich-Muxoll, |

der i dag fylder 30 ar, er rput
1 ‘Kgbenhavn, spn af toldfor-

valter v. Wylich-Muxoll og blev stu-

dent fra Sorg i 1931. SA gik han ind

i fladen, og efter at have afsluftet

arene pa Kadetskolen blev han sg-

Jfficer i 1936, Meget :

hurtigt kom han til : &

flyvevidbnet, og ef-

ler befrielsen, da

vort forsvars gen-

opbygning kom, |

overgik han til den

feelles ledelse, der |

skulle forberede

etableringen af det

ny flyvevdben, og

tog sig her bl. a, af

indervisningspro- ;

blemer. I tre ar var ' i it

nan siledes chef tor Wylich. Muxoll

Jvergangsflyvesko-

len, 1951—52 bekladte han en post

som afdelingschef i flyverstaben, og

da flyvevabnets oprett i 1852 var

en kendsgerning, bley han oberst-

Idjtnant i dette. De iglgende ar var

han chef for et par af vore flyve-

stationer, og nu har han i et par ir

veeret inspekigr for flyverhjemme-

veernet og luftmeldetjenesten samt

|| chef for luftmeldekorpset. Oberst van

Wylich-Muxoll nyder megen anseel-
se, ikke mindst ogsi i kammerater-

.| nes kreds. I 1861 valgtes han til for-
mand for Organisationen ag Flyve-

vaabnets Officerer.




Rigshospitalets direktor, _
onsker at treede tilbage’s

Direktgr Eigil Fabricius-Bjerre anmoder
om at komme pa ventepenge

Rigshospitalets direkigr, Eigil Fa-

* | bricius-Bjerre, har anmodet Under-

visningsministeriet om tilladelse til
at komme pa ventepenge i de kom-
mende to ir. Han er fyldf 65 ar, og
der er altsa endnu to ir til, at han
kan treekke sig tilbage efter de nor-
male regler.

Nar FEigil Fabricius-Bjerre gnsker
at trekke sig tilbage fra en ledende
administrativ stilling allerede nu,
hanger det sammen med den ny-
ordning, der blev gennemfgrt med
virkning fra 1, april, og hverefier
Rigshospitalet og Militerhospitalet
er blevet fgrt ind under samme ad-
ministration. Sammenlegningen wil
betyde, at Fabricius-Bjerre skal lede
to hospitaler, og det mener han ville
blive for meget for ham. Han havde
derfor foresliet, at der under ny-
ordningen oprettes to direkigrstil-
linger, men Undervisningsministeriet
har kun villet g8 med til, at det
samlede Rigshospital-Militserhospital
far eén direktgr og en vicedirektgr.
Ministeriet har tilbudt Militeer-

‘hospitalets hidtidige direkigr, Poul

’

S. Lauridsen, stillingen som vice-
direkigr, uden Ign-nedgang, men
direktgr Lauridsen har sagt nej tak,
0g ministeriet mA sa betale ham
ventepenge i fem ar.

afremt TUndervisningsministeriet
nu gar med il aftrapningsordningen
for direktgr Eigil Fabricius-Bjerre,
skal der altsi udneevnes en ny di-
rektgr for Rigshospitalet.

. T

ospitalsdirektarer

foreslas sideordnet

Undervisningsministeren griber ind i striden
fra Rigshospitalet og Milit=rhospitalet

der oprettes endnu & direktgrstil-
at

. | ling ved Rigshospital

Fabricir--Bjerre, og hospitalsdirek-
toren ved Militzerhospitalet, P. 8.
Lauridsen begge bliver i deresem-
beder iil trods for, at Militeerhospi-
talet 1 fremtiden sammenl®pgges med
ngshcrspitale;t. ] {F

egge direkigrer havde anmodet
om at komme pd ventepenge, idet

det var hensigten, at Milit=rhospi-

talets direktdr, der er 52 4&r, skulle

have veret vicedirekidr ved Rigs-
hospitalet efter hospitalssammen-

l=gningen,

min K. Helveg

Nu har imidlertid undervisnings-
lelveg Petersen sendt et
forslag til Fmansmim_sf{erigt om, at

__Arsagen er, at direktdr Lauridsen
ikke gnskede at g4 fra en dircktgr- |
stilling til en vicedirektgrstilling,
selv. om hans gage blev u=ndret.
Samtidig havde direkigr Fabricius-
Bjerre fundet, at hans arbejdsfelt
ved sammenl®gningen af de to hos-
pitaler blev for omfangsrigt, og der-
for havde han, der er 65 &r, pnsket
‘at komme pa ventepenge.
Hvis Finansministeriet gar ind fcr
ndervisningsministerens forslag, be-
der det, direktor Lauridsen
en ingsklasse op til 28.
ius-Blorre, o5 at. a6t girekioar
us-Bjerre, og a ] #rer
liver sideordnede. FJi

—— e e

trene med overlydsjageren F 104-G /9~

Nype |agere
til flyvevabnet

Fgrste danske flyverofficerer til USA for at

G

I juni sendes de forste hold dan- tiée ﬂg’.. er det som decideret for-
ske flyverofficerer til USA pd tr=-| svarsviben.

ningskursus med flyvevabneis frem- | Ogsd det norske flyvevidben far F
tidige forste linie-maskine, den me- | 104. De fgrste fly kommer allerede
get hurtige Lockheed F-104-G, hvis | i sommer. puw.

e S —

——
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Den ny F 104 G jetjager.

hastighedsrekorder ligger pi mere
end to gange Iydens.

Major A. C. Larsen og major
Abildskov bliver blandt de fgrste,
som skal treenes 1 USA sammen med
yngre danske piloter. De rejser over

i hold pA to gange to i sommerens
160

Besatningerne til de fgrste F 104-
G vil veere {eerdiguddannede i ir og
parate til at overtage operationerne
med de nye fly, som kommer i for-

sommeren naste ar.

Flyvevibnet modtager forelgbig
halvanden eskadrille af disse jager-
fly, som er bygget i Canada pa licens
fra Lockheed-fabrikkerne, Hver ma-
skine koster omkring 4—5 millioner
kroner. Det danske flyvevaben far
jagerudgaven til angreb mod fly. F.
104 findes ogsa i udgaver som bom-
befly, altsd som offensive viben. I

de udgaver, flyvevabnet fir det hur-




Flyverlejinant Scheuer Larsen

fotograferet foran en maskine af
| samme tyvpe som den, han 1 gir
5 styriede med.

han klager fortsat over smerter 1
bryst og ryg. Hans tilstand betegnes

Reddet af faldskeerm
", for anden gang

Flyve"';Igijtnunf Scheuer Larsen lod sig skyde ud med
katapultszdet fra sin Sabre-joger i gar, netop som

han skulle lande pa flyvestation Alborg — Bade
maskinen og piloten kom ned pé flyvestationen

| gér brzkkede Scheuer Larsen begge ankler,
5 1961 i Holland slap han uden kvzastelser
" efter kollision i luften

ar formiddags reddede den  Scheuer Larscn kom ind til lan-
d . gar. fen f ﬂ;g lait { P ding og havde bebudet, al han havde
en 26-avige flyverlgjtnant .|, anskeligheder. Hans Sabre

Scheuer Larsen for anden gang F86D s tede ned pa flyvestatio-

h“}l,““d hjzlp af katapu]tsmﬂet Lojtnant Scheuer Larsen. som Sprang.
og faldskermen. Det skete, da fr2 meget lav hojde, mens maskinen

hans maskine stvriede ned pagvar under anf]y\_ming_. landede 0gsa

R A = d  selv pa flyvestationens omrade, menl
Flyvesiation Alborg efter endl jun en snes meter fra Hovedvej A 17. |
Maskinens kunstglaskuppel havnede |
i en groft ner vejkanten. |
| Lejtnant Scheuer Larsens landing |
' § faldskzrmen bley meget hard, for- |
' di udspringel blev foretaget fra sa |
| ringe hejde, at skzrmen ikke niede|
, al folde sig hell ud. I nedslaget brek-

| kede han begge ankler. Han blev
fort til Alborg Amissygehus, hvorl
'han er indlagt.

rutineflyvning.

e uden at forvolde skade. |

En brahdsfoffeil

dog som god. :
Maskinens braendsioffanke var ik-
ke. tomme, men flyverlgjtnant
Scheuer-Larsen slog teendingen fra,
fgr han forlod sin maskine, som i

l Forste gang Scheuer Larsen red-
dede sit liv ved at forlade sit fly
med katapultssede og faldskarm

NATO-¢velse, hvor hans fly kollide-

arsag til

: glideflugt, med understellet oppe,
. mavelandede en halv kilometer fra
ham. pw

Flyverlgjtnant Poul Scheuer Larsen, der sprang

ud fra 20 meters hgjde, fi

under anflyyningen til Alborg

Arsagen Lil udspringsdramaet pi

flyvestation Alborg i forgars er nu
| klarlagt af flyvevabnets havarikom-

mission, som erklerer, at den 26-
arige flyverlgjinant Poul Scheuer-
Larsen neppe ville have reddet li-
vet, hvis han var blevet i sin ma-
skine,

Det viste sig, at en fejl i braend-
stoftilforsien skabte motorvanskelig-
hederne, da Stheuer-Larsen var un-
der indflyvning til Flyvestation Al-
borg med sin F 86-D jager. :

Til havarikommissionen har fly-
verlgjtnant Scheuer-Larsen pa hos-
pitalet forklaret, at han gik ind til

k motorvanskeligheder

19-4-63
normal landing, da motoren pludse-
lig ikke lengere 1iog gassen. Han
skiftede til nﬁdbmndstofsystemet
men heller ikke deite bragte resul-
tat i forste forsgg. Han var pa dette
tidspunkt nede i 20 meters hpjde og
havde kun valget mellem at blive 1
maskinen med den asyge< motor el-
ler at lade sig skyde ud med Martin
Baker-katapultsdet i hab om, at
faldskaermen ville na at folde sig ud.
Han valgte klogeligt den sidste ud-
vej. Landingen blev under disse om-
steendigheder meget voldsom.

Tkke blot har lgjtnant Scheuer-
Larsen brzzkket begge ankler, men

rede med et andet. Den gang slap
han 84 at sige uskadf, 1 gar padrog
han sig ankelbruddene og et tiyk 1
ribbenene, men hans tilstand er god,
{sagde l®gerne 1 aftes.
Havarikommissionen under ledelse
i af major Kofoed Jensen arbejdede i
pir pa nedstyrtmingsstedet, i dag wil
‘man afhgre Scheucr Lavsen om ar-
| sagerne til hans udspring i landings- |
| sieblikket. Han faldt kun 400 meter.
{ fra maskinen, der kurede pa maven,
fik begge vingetanke revet al, men
der opstod ikke brand. 1

var i april 1961 i Holland under en‘

Poul Scheuer Larsen har igvrigt |

flere gange i sin flyvertilverelse
modt dramaet. Den 19, januar i &r !
var han fdrer af den ene af de to|
maskiner, som under treningsilyv-
ning over Nordjylland kom i van-
skeligheder. Han s flyverkammera-
ten, Ipjinant Flemming Kirkegaard
Nielsen forlade sin jager ved Hulsig
og dale ned i sk@rmen i det iskolde
Kattegat, hvor han blev reddet fra
sin gummiredningsbad, sterkt for-
kKommen.

Scheuer Larsen rapporterede fil |
Flyvestation Alborg, beroligede sin
kammerat i de kritiske dieblikke og

holdt sig pa stedet, indtil rednings-
i styrkerne kunne lokalisere Kirke-
| gaard Nielsen. pw.

3

Bt
Tl fecthtie st

O A% B

e ST

R e L=




\ o d .
vyt jet-drama v

Flyverlgjtnant Jan Peter Ungar reddede sig

faldsk=rm i gar, da hans

for anden gang i

Sabre-jager fik motorvanskeligheder

To Sabre F-86 D forulykket indenfor et dggn,
og begge piloter kunne for anden gang takke

faldsk=rmen for livet

Atter i gar reddede en af fly-
vestation Alborgs unge piloter
for anden gang livet i sin fald-
skeerm.

Det var den 28-arige flyverlgjtnant
I af reserven Jan Peter Ungar, sgn
af civilingenigr Ernst Ungar, Hor-
sens, som lod sig skyde ud med ka-
tapultszede i 250 meters hgide, efter
at han havde fiet motorvanskelig-
heder med sin F-88 D Sabre-jager.

1 1961 bhrakkede hans
vinger af

Jan Ungar reddede sig i faldskerm
den 23. september 1061, da han métte
lade sig skyde ud med katapulisedet,
efter at vingerne var brekket af
| hans jager. Han faldt i vandet tyve

sgmil vest for Skagen, men blev hur-
tigt fisket op af en fickerkutter, der
befandt sig i narheden.

Det var anden gang inden for et
dpen, at Flyvestation Aalborg miste-
de en af sine Sabre-jagere, o det var
pa ny et medlem af Flyvestation Aal-
borgs catarpillar-klub, der reddede
sig i skermen. Silkeormen €r det

| tegn, der binder mennesker, som har
reddet sig ved faldskeerm, saminen
| i en verdensklub.

i gAr eftermiddags pé en rutinemas-
sig treeningsflyvning. K1 1407, umid-
delbart efter starten, rapporterede
han motorvanskeligheder og med-
delte, at han forlod flyet i katapult-
sedet. Han landede pa en mark i
nerheden af stedet, hvor Sabre-jage-
ren knustes.

10—15 meter fra

ladebygning

Nedstyrtningen skete teet op til en
landbrugsejendom, tilhgrende gird-
ejer Aagaard Nielsen, kun 10—15 me-
ter fra en lad’eb}rgni;;j.
kurede et par hundrede

Maskinen
meter 0f

kom i brand. Der opstod samtidig ild
i en halmstak. Flyvestationens eget
brandvaesen kom hurtigt til, fordi
man fra flyvestationen havde kunnet
fglge hele dramaet. Flyet breendte op.
Havarikommissionen, hvis leder er
major Kofoed-Jensen, var gjenvidne
| ti1 heendelsesforigbet, Man var netop
| i fzord med at afslutte undersggelser-
ne efter nedstyrtningen i .iorgérs._
Flyverlgjtnant Ungars maskine faldt
nmr det sted, hvor en amerika
maskine forulykkede den 7. decem- |
ber i fjor, og to amerikanere omkom.
Flyet rev ved den lejlighed en del|
af taget af en landbrugsejendom.

Lyntoget sinket af
raketterne

ed Alborg

Efter nedstyrtningen, som blev set
af mange mennesker, strgmmede |
mange til, og politiet i Ngrresundby
speerrede af for de mange hundre-
|l der, som samledes. Statsbanerne
skulle netop sende et lyntog mod
l nord fra Ngrresundby. Man matte
forst sikre sig, ‘at de raketter, som
|| var med flyet, blev uskadeliggjort,
for Statsbanerne fik fri bane. Ned-
styrtningen skete et halvt hundrede
meter gst for statsbanelinien til Higr-
ring.
Jetjageren kurede si t@t op ad
Voerbjerggard, at den snittede el
stykke af den h=k, som omgiver :
garden, Men ingen pa garden kom y ; %
noget til. Leey iy 7 i’ %
Piloten péa traktoren Y. &
Piloten landede i pvrigt neer gard- | SIS e s :
| ejer Villy Sgrensen, som var Da i 2 3 Q
| markarbejde. Gardejeren tog straks z < -l SV i _ :
Tan Ungar op pa sin traktor og Kgrte ge to piloter, der mt_:d o8 timers mellemrum begge reddede livet for anden gang | katapultszder. Til vensti|
ham til garden, hvor han ophol dt sig, yverlgjinant P. Schener Larsen og il hajre flyverlgjinant J. Ungar, der § gay matie lade sig skyde u d efich
indtil ambulancen kom:. Han var i maotorstop. /! R Shy T L B
fin form. Han havde et par smé- 3 T
skrammer og lidt neseblod, men |
mente ikke selv, at der var sket no-
get videre med ham.
Havarikommissionen bliver nu i
Alborg og fortsetter undersggelses-

4 |

Uskadt ned pa marken

I modsetning til flyverlgjinant
Poul Scheuer-Larsen slap Jan Ungar |
uden en skramme. Han bley bragt
til Aalborg Amts Sygehus, men kun |
il observation. Hans landing i fald-
skeermen var uden dramatik. Han
havde tilstrekkeliz hdjde til, at
sk=rmen kunne folde sig helt ud,

Flyverlgjtnant Jan Ungar startede

.L, "1_,. g
4 L
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Dansk flyverlgjtnant reddet af katapult r /5 -5~ é_3

Tyskland

Métte forlade sin maskine med katapult, da motoren
satte ud under gvelsesflyvning over Tyskland

Haleroret af det nedstyrtede jet

Fra vor korrespondent
BONN, ONSDAG AFTEN

En dansk jetjager fra Alborg
af typen Sabre F-86 styrtede i
eftermiddags klokken ca. 14,20
ned ved landsbyen Hahn i neer-
heden af Darmstadt.

Piloten, den 26-irige flyver-
Igjtnant I af reserven, T. S. H.
Olsen, reddede livet ved at ud-
Igse katapult-sedet. Han slap
uskadt fra den dramatiske begi-
venhed.

Maskinen var startet fra en flyve-
plads i Oldenburg sammen en en an-
den jet-jager med kurs mod Neuburg.
Turen var et led i NATO's trenings-
program, som bl. a. tilsigter at give

medlemstaternes militerflyvere
kendskab til flyvepladser inden for
det nordatlantiske feellesskab. Under-
vejs satie motoren i lgjtnant Olsens
jager ud, og instrumenterne meldte
om ild i maskinen. Situationen blev
s4 alvorlig, at han besluttiede af redde
sig selv. De nermere omstzndighe-
der er endnu ikke klarlagt. Ved ned-
styriningen strejfede maskinen nogle
huse, som blev lettere beskadiget,
men ingen mennesker kom til skade.
Maskinen knustes, og vraget ligger
pi en mark ikke langt fra autobanen
Frankiurt-Mannheim.

Begivenheden vakte naturligvis ko-
lossal opmazrksomhed i landsbyen
Hahn, og beboerne alarmerede straks
politiet, der safte sig i forbindeise
med den amerikanske garnison i
Darmstadt. En helikopter sendtes til
Hahn og transporterede den danske
pilot til militzerhospitalet i Darm-
stadf, hvor en grundig undersggelse
viste, at der intet var sket med ham.

Flyverlgjtnant T. S. H. Olsen, der.
er gift, men ikke har nogen bgrn,
stammer fra Radby pd Lolland.

En dansk havarikommission under
ledelse af overstigjtnant F. Kofod-
Jensen flgj i gar til Darmstadt for at
undersgge de nsermere omstendig-
heder ved ulykken. HB.H,

~ Et flyverjubileeum

Luftkaptajn Holger Kierkegaard, som har tilbragt
nassten 18.000 timer i luften, har flgjet et kvart
arhundrede for DDL og SAS 3/-5-¢3

Luftkaptain Holger Kierkegaard,
der i dag kan fejre sit 25 Ars ju-
bil=um som trafikflyver i Det Dan-
ske Luftfartsselskab og i SAS, til-
horer den store gruppe dygtige
mend i skandinavisk luftfarts ma-
skiner, som har veret med til at
skabe og styrke det ry og den aner-
kendelse, som Nordens flyvere nyder
over hele verden.

Nzsten 18,000 timer af sine 53 ar
har Holger Kierkegaard tilbragt 1
luften uden nogen
sinde at have haft '

 stevnemdde med

dramet. Hverken
bevidst eller ube-
vidst har Kierke-
gaard nogen sinde
ij‘or-t sig bemar-

et. Kun en enkelt
gang i den lange
flyverkarriere har
projektdrlyset ramt
denne stilimrdige
mand. Det wvar i
1847, da han udfer- :
te den fdrste rute- Kierkegaard
flyvning til Afrika med den tid-
ligere bombemaskine »Stig Vikings,
som under krigen havde varet en
fighting lady, en amerikansk B17
bomber, der var ngdlandet i Sverige,
og efter krigen blev bygget om til
riutemaskine for SAS, indtil de
endte sin tilverelse som transportfl
for det danske flyvevaben. Med den-
ne maskine f16j Kierkegaard og hans
bessetningskammerater de 22400 ki-
lometer fra Kgbenhavn til Johan-
nesburg 1 Sydairika. Han fortalte be-
skedent om den »begivenhedslgse
Afrika-feerde.

Fgrst 13 dr efter afsldrede han, at
den automatiske pilot var gdet i
stylcker allerede ved starten over
Kgge Bugt pa vejen ned fil Afrika.

Han =handfldje den hele vej og;

skjulte denne hirde flyvning, som
naturligvis ikke wvar et sikkerheds-
meessigt problem, kun et arbejds-
messigt, men den slags knyr folk
af Kierkegaards stgbning ikke over.

Fra landmand til fly

Holger Kierkegaard, som nu er
med i jet-alderen, har den indstil-
ling at han vil flyve lige sa l=nge,
som lgegeattesten giver ham lov. Han
har flojet luften tynd over verdens-
havene, over orkener, alper og jung-
ler i en uundslukkelig naturglede,
for, som han siger, »hvis man en dag
bliver si blasert, at man ikke lsen-
ger kan glede sig over Alpernes
skgnhed, over nordlysene en vinter-
nat over Atlanten eller en solned-
gang under en skydyne, ja, sa skal
man tale med en lzge ... .«

gerningen er slidt af. Det er blevet
hverdagsarbejde, hvor man hverken
pa den ene eller anden made kan
gh pa akkord. heller ikke med sig
selv. Kierkegaard begyndte oprin-
delig sin lobebane som landmand.
Han drev det sa wvidt som til en
underforvalterplads i Jylland, der-|
efter aftjente han sin vernepligt, og
med &t meldte flyveinieressen sig,
og han kom til Hzrens Flyvertrop-
per, og i 1938 var han med pa det
hold af trafikflyvere, der begyndie
deres gerning i Det Danske Luft-
fartsselskab. P.W.

Det er folk som Kierkegaard. der 8

har underbygget tilliden til flyv-
ningen. Han er den frrste til at er-
kende, at glorien omkring flyver-
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Den 26-drige flyverlgjinant II afel

reserven Bent R. Andresen skrabede
den ene fod i landingen, den 23-arige

yverlgitnant II af reserven G. L.
'Skytt slap uskadt. Maskinerne styr-
tede ned og knustes totalt pi mar-
‘kerne ved Tanderupgard nogle kilo-
meter vest for Herning. :

Kaptajn Nyborg fra havarikom-
‘missionen er flgjet til Karup for at
foretage undersggelser og afhgrin-
ger, som formenes hurtigt at fpre til
en forklaring p& Arsagerne til sam-
‘menstgdet, der forlgbh heldigt for de
\to flyvere, men kostede flyveviAbnet
|materiel for omkring 6 millioner
| kroner.

En formation pi fire F-100 super
|Sabre var startet fra Karup pi ruti-
‘nemessig  omskolingsflyvning. Ma-
\skinerne 13 nogenlunde samlet under
i ingen op mod skylaget, som pa

|dette tidspunkt la i 2000 fods hajde. |

Da gjenvidnerne kunne berette sam-
stemmigt om kollisionen, ma den an-

‘tages at vmere sket i 5—600 meters ||

Falck fra Herning hentede de to
piloter hos girdejer Chr. Madsen,
Tanderupker, hvor de styrkede sig
med en kop kaffe. De fgrtes begge
til Herning Sygehus til observation.
Her bad flyverldgjtnant Andresen om
at 1& Jov til at tage hjem, det var
Hans kones fgdselsdag, og der skulle
veere familiefest. Andresen, som har
et barn, har sit hjem i Herning.
Skytt er ugift og bor pa flyvestation
Karup. .

Ingen p& jorden kom noget til, da
de havererede maskiner styriede
ned, og der skete ikke anden ma-
teriel skade end knzkkede hgjspzen-

dingsledninger, som for en tid af- |

brgd strdmmen pa 50 transformato-
rer pa egnen. | pw.

Fru flyverligjtnant B. Andresen, Herning, havde fddselsdag i gir, og man tgr nok sige, at hendes bedste

5

fadselsdagsgave blev den, at hendes mand slap uskadt fra sin kollision i luften med en anden jetjager. Fra
undersggelsen pi sygehuset tog lgjtnant Andresen direkie hjem, og her ses parret i hjemmet i afies med deres

lille barn. (Berlingske telefoto).

Stgdte sammen i 5-600 meters hgjde, mens
en formation pa fire F 100 Super-Sabre
jagere var under stigning

Reddede sig i katapultszde og faldskzrme,
mens maskinerne knustes pé marker uden at
anrette anden skade end strgmafbrydelse

To jet-piloter reddede i gir livet efter en kollision i

*5—600 meters hgjde, mens de var under stigning i

7—800 kilometers hastigheder. De 14 hagest i en for-
mation pa fire maskiner, da de to maskiner efter gjen-
vidneudsagn »pludselig rgrte hinanden«, Det beskrives,

isom den ene vippede op mod den anden, der I¢d et brag,

de to maskiner sakkede agterud og flakkede. Bjenvid-

\nerne si derefter to katapultszder udlgses, og kort efier
thang piloterne i faldskzermene. De landede med 5—600
imeters mellemrum.

L e————

Lgf5- 43

oter|

Flyverlgjtnant G. L. Skytt, Ha-
derslev, der ogsi reddede livet i
katapultszde og faldsksrm.

O MmO
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TORSDAG DEN 27. JUNI 1963

Fotoeskadrillen pi Flyvestation
Karup har god grund til at gleede sig
over sommerens indsats i den inter-
nationale konkurrence, som hvert ar
holdes inden for fotorekognoscerin-:
gen. Danmark deliog sammen med
hold fra USA, Vesityskland, Belgien
og Norge i mellemdistance-klassen i
konkurrencerne i Tyskland i maj.

I

At

Her modiager flyverlgjinant I af

reserven P. E. Skorstensgaard po-

kalen for den bedste individuelle
prastation.

Konkurrencen var delt op i tre klas-
ger. Og i den klasse, hvor def danske
hold deltog, var kampen meget hird.

Det tyske hold vandi, men Dan-
mark blev pi andenpladsen NATO-
nordregionens bedste hold, og det
wvar en dansk pilot, der prasterede
den bedste individuelle preestation
inden for nordregionens deltagende
hold. Major P. S. Sgrensen var hold-
leder for Flyvestation Karups foto-

Danske jetpiloter nr. 2
i kreevende konkurrence

Tyskerne vandt, men Flyvestation Karup kom pa
andenpladsen i konkurrence i fotorekognoscering

eskadrille i konkurrencen. Flyver-
1¢jtnant P. E. Skorstensgaard gik ud
af konkurrencen med den bedste en-
keltmandspraestation.

1 holdkonkurrencen var rekkefldl-
gen: Nr. 1 Tyskland, 2. Danmark, 3.
TUSA. 4. Norge og 5. Belgien.

Ved en parade pa Flyvestation Ka-
rup har generalmajor Vagn Holm
fra NATO-hovedkvarteret i Kolsas
heedret det danske hold og overrakt
pokalerne til holdet og til den indivi-
duelle vinder. Det blev to haeders-
priser til Karups dygtige fotoeska-
drille. pw.

Generalmajor Vagn Holm fra
NATO-hovedkvarteret i Oslo over-
rzkker holdprzmien til foto-eska- |
drillens leder, major P. 5. Sgrensen.

grille sl i et TP e T St

% 300 dyr reddet ud af br:

Katapultseedet reddede
pilot ud af flammende

———

— Skade for flere hundr
pa Brattingsborg

Den pludselige og steerke |
skyld i en brand, der har gde
pa godset Brattingsborg pa S
dagstid pa loftet over den ca
hvori opholdt sig ca. 300 kr¢

jetjager 4 4

kreaturer, men der var desu ‘

Jet-flyet stod pludselig i flammer under flyvning og seks-otte kger. Dyrene ¢
over Limfjorden, og piloten matte lade sig skyde ud. ||race og sortbroget race.

— Bad fra Livg tog ham op fa minutter senere. — Iiden bredie sig med nmsien Iyncls

3 fart, og i lgbet af et gjeblik var stald-
Et gjenvidnes beretning loftet, hvor der opbevaredes store

Den 31-drige major i flyve-
vabenet, B, E. Petersen, oplevede

2| i gar eftermiddags nogle drama-

tiske gjeblikke, da der opstod ild
i hans F 100 Super Sabre-jet
under flyvning over Limfjorden.
Majoren, der sammen med to
andre Sabre-jet var pi vej til-
bage til Flyvestation Karup ef-

- | ter gvelsesskydning i Nordjyl-

land, indsi med det samme det
umulige i ethvert forsgg pa at
redde maskinen og lod sig skyde
ud med katapult,

" Han landede i vandet mogle fi
hundrede meter ud for Livd Havn
og reddede sig om bord i sin gum-
mibad. Fi minuiter senere blev han
taget op af en motorbid fra Livs,

-

hvor man havde observeret uheldet.
Det breendende jeifly styrtede pa ret
lavt vand syd for Livg.

Et gjenvidne til ulykken, forstan-
deren for Livg Ungdoms- og Land-
brugsskole, Jens Hansen, fortalte i
aftes til Berlingske Tidende, at han
sad i haven sammen med nogle be-
kendte, da man s3 de tre jetjagere
komme flyvende i formation med
retning mod syd.

Rég og flammer

— Pludselig s4 vi den ene af de
tre maskiner tabe hgjde, sagde Jens
Hansen. — Og neesten samtidig sd vi
rgg og flammer sld ud, Dei varede
kun kort tid, for vi observerede fald-
skarmen pd vej ned. Min sgn Hans
Peter, som er 16 ar, stod ved havnen

sammen med landbrugsmedhjeelper

Fortszttes side 2. (2

mzengder af nyindkert h¢ et bul-
drende bal. Uheldet ville, at girdens
arbejdere har sommerferie, men al-
ligevel lykkedes det at redde de
mange dyr pa grund af de ombo-

Feergerute
— mange F

Pludselig arbejdsne
Greng—Hundests’
forhandlinger s
FN’s Vi

Ralph Bunc!

_pden sidste
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forsvundet i Canada

Tog pa fisketur med canadisk kammerat i fredags —
“Stor eftersggning understgttet af flyvevabnet

En dansk flyversergent er forsvun-

det i Canada pa en fisketur sammen
med en canadisk kammerat. Efter-
sogningen af de fo fortsmeties, sagde
man i flyverkommandoen i Vedbzek
i aftes, De er meldt savnet i det vild-
somme terrzen nord for Winnipeg.
- De to kadetter er den 2l-irige
dansker, sergent O. G. Mgller fra
Svaneke og den 22-3rige canadier
R. J. Urusky fra Ontario.

Sammen tog de to kadetter ud fra
flyvestationen Portage I airie fre-
dag i sidste uge for at fage pa fi-
sketur, men da de ikke vendte til-
bage i mandags, blev der ivarksat
en eftersggning med et omfattende
mandskab understgitet af fly fra det
canadiske flyvevidben. Politiet har

| talt med flece campingfolk og lyst-

er fundet |

Fly observerede sten og klippestykker,

fiskere, der har haft kontakt med
de to kadetter i weekendens lgb,
men hidtil har eftersggningen veeret
resultatlgs.

nt

god " old
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som dannede bogstaverne SOS

WINNIPEG, TORSDAG (AP)

Den danske flyverkadet, sergent
0. G. Moller fra Svaneke, blev i dag
fundet i god behold i skevene ved
bredden af den store Werner sg i det
centrale Canada, hvor han og en
canadisk kammerat havde varet for-
svundet siden sidste uge.

Et fly fra det beredne politis efter-
spgningstjeneste observerede i aftes
lysskaeret fra et bal tet ved sgbred-

den, og i nzerheden havde de to unge'l

mand placeret sten og klippestyk-
ker i et menster, der dannede ngd-
signalet sos.

Alt tyder pd, at den 21-Arige ser-
gent Mgller og hans canadiske kam-
meraf, er faret vild pa deres fiske-
tur i sgdistriktet i det nordgstlige
Manitoba. Siden mandag havde de
veeret eftersggt af fire fly og en und-
s@tnings-ekspedition at erfarne j=-
gere og politifolk.

Det beredne politi erklerede, at dei
to mand er velbeholdne og befinder |

sig udmerket. De blev 1 dag samlet
op af et unds=tningsfly oz flgjet til
deres base, Portage la Prairie.

- E o

Straks efier, at helikopteren

—

Pilot
for anden

reddede liv

gang |

Flyverlgjtnant II, Flemming Kirkegaard Nielsen, |¢

matte forlade sit fly ud for Oslofjordens vestkyst, |
da det brgd i brand — Sara-sender sterkt e
medvirkende til, at han blev furidet sa hurtigt |

En af de omdiskuterede Sara-sendere var i gar sts

i
hs
'| 11

ur

medvirkende til, at en dansk jetpilot, den 21-drige |}
verlgjinant II af reserven, Flemming Kirkegaard I|n
sen, blev fundet af en Catalina, da han I3 i sin gummi |5
ud for Oslofjordens vestkyst. Kirkegaard Nielsen ha |¥
mattet forlade sin F 86 D Sabre med katapulisede,
maskinen brgd i brand. Det er anden gang i ér, katap,

ten har reddet hans liv.

Flemming Kirkegaard Nielsen var
D& en rutineflyvning over Skagerrak,
da hans maskine brgd i brand. 41 ki-
lometer gst for Risdr pa Oslofjordens
vestkyst lod han sig skyde ud, En af
hans kolleger, der flgj en maskine af
samme type sé, hvad der skete, men
D& grund af et skydeekke, der gik helt
ned i 200 meters hgjde, kunne han
?;m se, hvor Kirkegaard Nielsen

Kort efter at uheldet havde fundet
sted, gik en Catalina og en helikop-
ter pa vingerne i Danmark, mens en

anden helikopter blev sendf ud |
Norge. Flemming Kirkegaard Ni
sen, der var sluppet fra udspring ||
med nogle knubs, havde i mellem.!
den reddet sig op i sin gummib3
hvor han straks satte Sara-sender

i funktion.

Ved hjelp af denne pejlede Cata
naen sig frem til ham, og halvand(
time efter udspringet blev han san
let op af den danske helikopter, sof
siraks satle kursen mod Kirkegaa
Nielsens tjenestested, Flyvestati
Alborg, £y

_Her blev han indlagt pa infirmerié |
til en undersggelse, der kun bekrzef,
tede det fgrste indtryk af, at han vai
sluppet med knubs. L

Han blev afhgrt af en havarikom-
mission, som han fortalte, at rggen'
pludselig begyndte at valte ind i
cockpittet samtidig med, at han si
flammer sld ud fra venstre vinge, og
han var klar over, at han matte fm--'-I

1lade flyet.

— Jeg sprang ud fra ca. 4000 me-

*" | ters hdjde, og landingen i vandet gik
| glat, selv om der var hgj sg. Det va-

'l Kirkegaard Nielsen i aftes.

rede ikke lmnge, for jeg led alle sd-
sygens kvaler, fortalte Flemming

Det er anden gang, han er sluppet
heldig fra et jet-uheid. Ved det for-
ste styrt, som fandt sted den 19. ja-

;| pudr i ar, drev han rundi i en time
4l i sin gummibad, og i flere timer ef-
| ter redningen var hans tilstand be-
s| teenkelig, idet opholdet 1 det kolde

vand havde sat hans legemstempe-

{| ratur ned til 26 grader, Arsagen til
1| det ferste flystyrt var motorstop,

med den reddede pilot var landet, flokkedes
eskadrillekammerater omkring ham for at trykke ham i hinden.

Flemming Kirkegaard Nielsen, der
er ugift, stammer fra Assens, b
-bend.
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flyvemaskiner — Det
voldsomme udsving,

Af Bent Ngrgaard

" Jeg satte mig pé pilotens

i- Hallo, hallo! — Er der nogen,
Br kan hgre os?
§— Hyem kalder dér?

— Bare tag det ganske roligt, sag-
de de, — Vi skal nok f4 Dem hel-
skindet ned. Nu skal De kun ggre,
hvad De far besked pi herfra. Lige
foran Dem har De pinden, det er en
slags rat.

Jeg havde allerede anbragt hsen-
derne pd rattet, og maskinen dyk-
kede med 300 kilometer i timen.
Men det fik jeg forst at vide bagef-
ter, da jeg sleg ud af Kongelig
Dansk Aeroklubs Link-treener, som
stir i kelderen under Codan-hus.

Hele situationen wvar konstrueret
med det formél at efterprgve histo-
rien med den besvimede pilot, som
man har set bade i det virkelige liv
og i fillmens fantasiverden. Link-tra-
neren stir godt og solidt p4d cement-
gulvet, en aflang, ikke s@rlig ken
kasse. Men dens indre svarer ngje
til cockpittet i et rigtigt fly, og den
bruges normalt til treening for aero-
klubbens medlemmer, nir de skal
leewe instrumentfiyvning.

Fgr jeg satte mig ind, havde klub-
bens instruktgr, salgspilot C. Reuss,
bragt Link-treeneren op i en hgide
af 6.000 fod over Prmstg og reftet

Salgspilot C. Reuss, aeroklubb

kursen ind mod Kgbenhavn, Vi for-
udsatte, at piloten, inden han besvi-
mede, havde varet i kontakt med
Kastrup og givet melding om kurs
‘og hpjde. Jeg satte mig ind, dgre og
|skydeloft blev Iuklet til, og jeg var
‘overladt til mig selv og instrumen-
terne.

Neesen mod syd

Maskinen dykkede.

— Det gir vaeldig fint, 1¢d Reuss'
stemme gennem hgretelefonerne.
— Men prgv at trekke pinden lidt
tilbage, ganske roligt. Og prov sa at
finde den kunstige horisont pi in-
strumentbraettet. Det er en rund ski-
ve med en bevagelig streg midt
igennem og ef par faste svingere,
Kan De se den? — Den sidder
skrat oppe til hgijre.

« Jeg fandi den. Den bevagelige
streg var i en skrd stilling i forhold
til vingerne.

— Prgv at fi den beveegelige og
den faste til at flugte, 1gd stermen
drej ratfet til venstre og treek def
tilbage. Jeg drejede og trak, og dre-
jede og trak og kom samtidig til at
ireede pa en pedal i gulvet. Bagefter
ik jeg at vide, at maskinen svinge-

18 ader © mod

ens instrukter, ses her ved Link-trzeneren,

gik vaklende og med
men vi naede da til

Kastrup i Kgl. Dansk Aeroklubs Link-trzner

Vi var pa hgjde med Preestg pa vej til Kgbenhavns
Lufthavn i Kastrup, da piloten fik et ildebefindende
og besvimede. Ingen af os andre kunne flyve, og vi
stirrede fortabte pd instrumentbraettets virvar af tal
og visere. Det var bezlgmgrkt. Noget matte ggres,
Fortsatte vi uden pilot, ville det i hvert fald g3 galt.

plads, tog hans hgretelefoner

*pd og mikrofonen i handen,

fandt frem til en tingest, der viste
tal og kunne kdre rundt. Men det
giorde ikke noget, for den kunne
ogsa bruges. Nu fulgte instruktioner-
ne med korte mellemrum. Jeg trad-
te pa pedalerne, trak i pinden eller
skubbede den frem, aflmste fire in-
strumenter pA én gang-og uden alt
for stort held, Uden mit vidende fik
Jeg efterhanden maskinen svunget
ind pa en kurs, der var mere accep-
tabel og fik besked pa at holde ngje
gie med hgjdeméleren, Den viste
5.000 fod.

Tag det roligt

Den vaklende flyvetur bragie mig
if_%rgrhanden op i nmrheden af Ros-

ilde.

— Nu er De et sted over Roskilde,
tik jeg at vide. — De skal bare tage

af plads, hgjden er god nok, retnin-
gen er ogsa ved at veare det, og vi
har ryddet luftrummet, Ogsa her i
Kaslrup er vi klar til at modtage
Dem. Vi tager Dem ned pi bane 12.
Det skal sagtens gi.

Et gjeblik senere fik jeg at vide,
at nu var jeg over Hedehusene. Det
forekom mii underlig uvirkeligt.
Jeg havde jo kun mine instrumenter.

Nu kom der mere sving og forsig-
tig treeden pa pedalerne, og jeg fik
at vide, hvordan jeg skulle sanke
landingsstellet. Lidt efter var jeg ved
at veere der. Jeg fik instruktion om
al g4 ned pd halv kraft og skubbe

B

pinden frem. Hgjdeméleren viste
mindre og mindre.

Det gir fint, l¢d det. — De har den
helt rigiige retning. De kommer lige
ind pa banen med den kurs, nu lidt
mere ned, ja, frem med pinden, for-
sigtigt hele tiden, siddan ja, si er De
lige ved at vaere der. — Kan De se
lysene? — Og nu iilbage med pinden
forsigtigt, tilbage med pinden, De
skal have nzsen mere i vejret, mere
endnu — sidan ja.

Det neeste kunne ikke laves i Link-
en. Maske blev landingsstellet revet
af, og maskinen kurede pa maven

det stille og roligt. — De har masser | i

som befinder sig i et dvk.

&

Instrumentbrzitet er et virvar
tal og visere.

hen ad banen, maske blev hjulene,
hvor de var. — Men det vigtigste
var, at maskinen kom fladi ned og
med en fart, der ikke var for hgj —
miske blev det en katastrofelanding,
men det blev i hvert fald en landing
og ikke et styrt.

Det kan altsd godt lade sig gore.

=
af

Voldsomme udsving

— Der var nogle voldsomme ud-
sving, iser i begyndelsen, sagde
Reuss bagefter, men ikke noget far-
igt.

— Den flyvning, vi gennemfgrte?
— Ja, den startede jo ved Prastd,
og forudsziningerne var mgrke og
vel ogsa regn, for der var slet ingen
jordsigt. Jeg stod her ved siden af
ireneren med hgretelefoner og mi-
krofon og et sat instrumenter, der
svarer fil Linkens. — I Kastrup ville
man have haft Dem p& radarsker-
men i stedet for.

— Betyder det noget for en mand,
der allerede har lert at flyve, at
frene i en Link?

— Det gdr det absoluf. De méa hu-
ske pé, at for en pilot virker Linken
betydeligt mere suggestiv end for

1.,_,.,,:1_‘5'._. ez e E

0

Dem. Han ser instrumenterne og kon-
centrerer sig om dem. De fleste er
temmelig udmattede efter et par ture
her i k®lderen. Men det giver en
s®rdeles nyttig dvelse.

Endnu mere livagtigt bliver det 1
en flyvesimulator, et stort komplice-
ret apparat, hvis pris gir op i milli-
onbelgb. Den kan lave lyn og tor-
den og i det hele iaget give en for-
blpifende virkelighedsfornemmelse.
Alle de store lufifartsselskaber bru-
ger simulatorer til at trzene deres pi-

loter i.
BENT NORGAARD

|
i

 luften over Praesta .

. . . 0g ingen af os andre havde forstand pa
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En hollandsk pilot reddede livet

. lover Sjeliand 1 gir, takket vare

katapultszedet, og en rzkke af det
danske flyvevabens piloter er blevet
reddet under lignende omstzndighe-
der. — Hvad er et katapultszde, og
hvordan virker dei? g
Vi stillede i aftes spodrgsmélene til

é )ingeniﬁr Jan Niepoort fra flyvevab-
‘net,

— Et katapultssede er udstyret
med spreengladninger, som  sidder

bag pa sadet, sagde ingenigren. Lad-
ningerne affyres med et handgreb,

sy

i
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En pilot demonstrerer her et kata-

pultszede af den type, der anvendes
i det danske flyveviaben.

og derved skydes szedet med piloten
bagud i en vinkel pa 15 grader. Sa-
det frigores automatisk fra piloten,
og senere folder hans faldskarm sig
automatisk ud. Hvis den af en eller
anden grund ikke skulle ggre det,
kan han selv udlgse den.

Man begyndte at bruge katapult-
smder allerede under den anden ver-
denskrig. Det var tyskerne og sven-
skerne, der begyndte. Efter krigen
begyndie ogsa engl@nderne og ame-
rikanerne — i 1946 sA vidt jeg hu-
sker. Man havde nemlig dengang
konstateret, at alt for mange piloter
mistede livet, fordi de ikke Kkunne
komme fri af maskinen, de blev ofte
ramt af halen, nar de kom fri, og
undertiden blev skzrmen gdelagt.
Siden da er .der selviglgelig sket en
valdig udvikling i katapultseederne
— o den udvikling er ikke fmrdig

endny,
Piloten wuds=ites for en hird
kning?

— 1 udskydningsejeblikket udszet-
ies han for en pavir , S0Im SVa-

katapultsaedet |

Ingenigr Jan Niepoort fra flyvevabnet fort=ller
om katapultszdet, som har reddet mange
piloters liv

W EER EZwwWw O m
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rer til, at han vejer ca. 15 gange
mere end normalt, I fagsproget hed-
der det 15 G.

— Findes der flere typer katapult-
saden? ; 2

— Ja, det gar der. Den type, vi
bruger herhjemme, er indrettet sa-
dan, at piloten griber fat i et hand-
tag over sit hoved for at udlgse
sprezngladningerne. Det medforer, at
hans rygsdjle rettes ud, og hmender
of hoved holdes rigtigt 1 udskyd-
ningsojeblikket.
'.’I hvilken retning gir udviklin-
gen? !
— Der arbejdes pA flere fronter,
for eksempel pa at lade sedet skyde
ud med raketter i stedet for med
krudtladninger, men ellers ma man
vel nzermest sige, at det gar i retning
af, at der skydes en hel kapsel ud,
altsa hele cockpit'et — og her skal
‘piloten ikke frigores. —hend,
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[E itzere og civile flyvemaskiner tillige med fartgjer fra Marinestation Grgn-

Mil
nedal og civile fartgjer forst og fremmest fra Julianehab har j det sidste dggn
veeret sat ind i en storstilet eftersggning i Sydgrgnland, efter at man lgrdag af-
| ten mistede kontakt med en dansk militzer Catalina-maskine, der med 12 per-
soner om bord var pi vej fra Nhrssarssuaq til Grgnnedal, Endnu i aftes forela .
der ikke fra Grgnland meddelelse om maskinens skabne, ligesom enkeltheder —

om maskinens rute og radioforbindelser var ukendie Kgbenhavn,

Ly 7 tre marinekuttere sam: omkring 15
; ‘e nd s . civile fartgjer, politibade op fisker- :
kuttere fra Julianehib-omridet, i
Effersggningen var i begyndelsen
begunstiget af godt vejr med stor
sigtbarhed, men i lgbet af girsdagen
forvaerredes vejrforholdene, og der i
:blev tale om en sigtforringelse, der |
vanskeliggiorde navnlig fly-efter-
sggningen. I Kgbenhavn modtog fly- |
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Telefon CEntral 7575
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DE ER MED | DEN CATALINA SOM 7 YOG 18

Telegafisten, sen‘rsergent' Navigatgren, kupruin Karl Flyvemekanikeren, o;rerfaanrik_ Overlage Oluf Povlsen Dron- 2 paiuten flyver[mtnunt Bgrge
Jorgen Axel Andreas Manniche Arnfred Jensen, St. Rarbak Eivind Petersen, LI. Varlgse ning Ingrids Hosp. i Godthah Poulsen, @stergade 28, Vejle

i Militerfly med 12 om bord eft
| |Sydgrenlands kyst ‘

ik il ol Storstilet eftersegning i gang med mdsats af
}J | ‘b fly og militeere og civile fartejer /=, /,
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= | = Vanskelige sigtbarhedsforhold og sterk
% bleest heemmede i aftes eftersegningsarbejdet

Militzere og civile flyvemaskiner tillige med fartgjer fra Marinestation Grgn-
nedal og civile fartgjer forst og fremmest fra Julianehab har i det sidste dggn
Tl veeret sat ind i en storstilet eftersggning i Sydgrgnland, efter at man lgrdag af-
' { ten mistede kontakt med en dansk militeer Catalina-maskine, der med 12 per-

soner om bord var pa vej fra Narqsarssuaq til Grgnnedal. Endnu i aftes forela
der ikke fra Grgnland meddelelse om maskinens skaebne, ligesom enkeltheder .

om maskinens rute og radioforbindelser var ukendte i Kgbenhavn.

: ire marinekuitere sami omkring 15 s
civile fartajer, politibade og fisker- EL
kuttere fra Julianehab-omradet. g =

Eftersggningen var i begyndelsen =
begunstiget af godt vejr med stor | 2
sigtbarhed, men i lgbet af gdrsdagen = =
forveerredes vejrforholdene, og der -

‘blev tale om en sigtforringelse, der &
vanskeliggjorde mnavnlig {fly-efter- =
sgegningen. I Kgbenhavn modtog fly-
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ned til 350 meter

Ved redaktionens sluining foreld|f
der uden om de militere kilder med-| &85
delelse om, at en fiskerkutter fra | p
Julianehdb havde konstateret en

olieplet af meget stort omfang ved | jEiies el SER e —umms e B

Simiutag ved Skovfjordens mun-|: L i, (o e
| ding. Marinekutiere og pgate far- | | . o ynsm Jf}g{“ b

tgjer blev dirigeret til stedet, hvor Geliin S g‘ ARG i Al

vejrforholdene i gvrigt neesten hele : 2 ap_r;ss;:_g e N o i “ﬁi i

dagen igennem  vanskeliggjorde ot il \ 4«% SRR,

{| eftersggningen.

J Omridet ved Simiufaq er przget|”
af en mangfoldighed af skwmergirds-
ger. Omkring Simiutaq er der vand-
dybder pi ned til 350 meter. i

Ligeledes uden om de miliizre
efterretningskanaler meddeltes i af- ; ; 3 ;

{|tes fra Godthéb, at den forsvundne | ey : meten iy 5 o
maskine lgrdag havde udsaf sin af-|{ y i i e i
gang fra Narssarssuaq fra kl. 10,301 s s b 2T dilelsosieby

\ 5 o = X =

Tokal tid til k1. 15,45 lokal fid. Grun- ||

den var lavt vejr med tige og regn. | B

Ifglge Godthidb-meddelelsen skulle

Grennedal have haft kontakt med ||

maskinen via radio kl. 16,21, altsa||
| 36 minutter efter afgangen fra Nars-

arssuag. Et kvarter senere forsggte |

r¢gnnedal igen at fiA kontakt for-

“imentlig for at forberede indflyvnin- |}
“igen til Arsuk-omradet og dermed il |
ffiorden ud for flidestation Grgnne-

dal, Der opndedes imidlertid ikke
#ikontakt, og man begyndte at frygte
fen ulykke. Kort efter jvaerksattes

eftersggningen.

Holder disse meddelelser stik, be-

tyder det, at den forsvundme Cata- s
| lina har holdt sig i normal radio A K B
¢l kontakt med Jorden efier afgamgen|f :
#| fra Narssarssuaq, og at der efter hen- | -
‘| ved den halve ilyvetid il Gronne- g wr

dal er indtruffet et eller andet, der e e r T 10
har l:;-rmlllsljg‘;ﬂﬂ; ;deilies:re ktc.mt-a.kt s % b@ :! } ﬁ@“jﬁ Syl '

med omverdenen., Eftersggningen,

sadan som den er tilretielagt af : . SLER a
Grenlands Kommando, mid veere di- |23 2 ¥ ’
rigeret i overensstemmelse med pi-j 3.3 i ¢
lotens sidst opgivme position, derjg

jkke er blevet opgivet i meddelel- [**

serne fra Godthab.

Fornemmelse af

skaebnefzllesskab

Eftersdgningen blev i gir under
skiftende wvejrforhold gennemfprt
med fly og skibe. De tre deltagende
marinekuttere var i sgen det meste
af dagen, og det samme gjaldt de

mange deltagende kuttere og smi-
|| fartpjer fra Arsuk, Narssag o Ju-
lianehab.

Fortseites side 2. ( l n
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sarssuaq til Grgnnedal.

Som navnt i en del af Berlingske
Tidendes oplag i gar har korporal E.
| F. Larsen, der gor tjeneste i Gron-
i nedal, meddelt Grgnlands Komman-
do, at han Igrdag aften med be-
stemthed mener at have set den
forsvundne maskine ved Arsuk dgen,
| Vejret var praget af lav og t=t
| tdge, og maskinen forsvandt hurtigt
i for hans blik,

Oliepletien analyseret

Pi grundlag af denne rapport og
1 pvrigt pid grundlag af efterspg-
ningsledelsens kendskab til den for-
svundne maskines flyveplan og ra-
diokontakterne med den blev efter-
sdgningen i gar koncentreret om
Arsuk-fjorden og lokaliteterne om-
kring Ivigtut, udstedet Arsuk og
Gronnedal, Samtidig fortsaties efter-
sogning lengere syd pa ved ud-
mundingen af Skovifjorden og Bre-
defjord, Hovedvagten blev imidler-
tid som mnmvnt lagt pa Arsukfjor-
den, ogsa fordi analyser havde godt-

lsmﬂ_'ﬁ:

| ® !UI- J’- 6 L/
(atalinaen

i observeret

fra et fly

I havet ud for Narssagq

GODTHAB. TIRSDAG.

Vraget af den efterspgte dan-
ske Catalina er med sikkerhed
lokaliseret i havet ud for Nars-
saqy ved 22-tiden dansk tid, med-
deles det efter midnat fra Gron=
Iand.

Vraget er fundet af et islandsk
fly, »Solfaxic. Flere fartpjer er
dirigeret til stedet for n@rmere
undersogelse.

Eftersggningen koncentreredes i gir i omradet nar
landingsstedet ved Grgnnedal, og det synes at vare pla-
nen fortsat at swtte de fleste krefter ind her. Vejrfor-
holdene tegner imidlertid yderst ringe for de kommende
dggn, hvilket betyder, at den fortsaite eftersgening vil
slgde pa overordentlig store vanskeligheder.

gjort, at oliepletten ved Simiutag i
Skovfjordens munding ikke kan
stamme fra Catalina-drivmiddel.

Stor hj=elp fra

befolkningen

I eftersugningen i Arsukfjorden
indsattes et stort antal fiskerfartojer
fra Arsuk, Frederikshaab, Narssaq
og Julianehaab, politibaden fra Ju-
lianehaab, marinekutterne Migen
og Mallemukken tillige, med. to
geolog-helikoptere, flyvevabnets C
s4-maskine, 'der mandag ‘ankom fil
Narssarssuaq fra Veerlgse,0g den re-

| Tre dggns inlensiv eftersggningsindsats havde indtil i | sronlandsk tid. Den forventede fiy-
aftes ikke bragt afggrende nyt om den Catalina-maskine,
der lgrdag aften forsvandt under en flyvning fra Nars-

vetid blev opgivet fil 1 time. Efter
51 minutters flyvning — kI. 16,36 —
havde man sidste radiokontakt med

maskinen, der da manglede 9 minut- |
| :er f:n- den ansliede flyvetid var ud-
abet.

Fjelde pa op til
1500 meter

Detie sandsynligggr, at maskinen
var naet op i Arsukfjorden, og at det
er den forsvundne maskine, som
korporal Larsen har set og hdrt ved
Arsuk-den. Under normale omstan-
digheder skulle maskinen da netop
i lobet af fa minutted have lagt an
til landing. o B

Korporalens rappeft tyder imid-
lertid pa, at maskinen i det lave vejr
har faet en forkert indflyvning og
er kommet ind i den sakaldte snezev.
ring mellem Arsuk-gen og fastlan-
det. Pa begge sider af denne snwmev-
ring stiger fjeldene stejlt op. P4 Ar-|
suk-gen ligger fjeldpartiet De ire
Sgsire med hojder pa op til 1000 me-
ter omgivet af fielde pa 5—600 me-|

—_— . ——

sterende  Catalina fra ' luftgruppe
vest I Norssarssuag. Sandsynligvis |
har ogsa den islandske isrekogno- |
sceringsmaskine Solfaxi og et par
amerikanske maskiner fra Sdr.
Stromijord deltaget j eftersggnin- |

(gen i gar. Hjmlpsomheden fra be-

folkningens side er fortsat stor, og
mange smabade har benyttet enhver
lejlighed og vejrmaessig mulighed
til at delfage i efterspgningen.

9 minutter fgr landing
" Marinekorporalens ‘melding  synes

, |at stemme godt med bide den for- |

svundne: Catalinas flyveplan, afgivet

(for slarten fra Narssarssuaq og med

sidste radiokontalt med flyet,
Maskinen har for start afgivet en
flyveplan i store irmk, der i hvert
tilfzelde synes ai have udelukket en
flyvning ind over indlandsisen. Vej-
ret var ved startem ikke det aller-
bedste, og maskinen har derfor efter
ialt at demme sogt en rute, der gav
'bedst mulig sigl. B
i Starten fandt sted kI 1545 vest-

Orkan og tet tage ventes
hvor Catalinaen fo

R0

rsvandt

Grgnlands-eftersggningen koncentreret om Arsukfjorden, hvor der nu*
kan ventes to dggns dérligt vejr — Sandsynligt, at Catalinaen naede
frem i nzrheden of bestemmelsesstedet — Sidste kontakt 9 minutter
for det beregnede landingstidspunkt

ter, og pa fastlandstiden har man
denne del af Arsukfjordens vartegn
Kunait-fieldet, der nar op til om-
trent 1500 meters hgjde. Det siger sig
selv, at en indflyvning her i usigt-
bart vejr vil have varet overordent-
lig farefuld.

Vejrudsigterne for Gronneddl-om-
radet og dermed det vigtigste efter-
sggningsomrade synes at love megetl.
store vanskeligheder for-eftersognin--
gen i de kommende 1o dogn. Det trak :
i aftes op til en af de i Arsukfjorden
og Gronnedal velkendie og frygtede
sydost-storme. Der bliver tale om
sydestlig vind med styrke 8—10 0g
kastevinde pa op til styvrke 12, der
er arkan. En sadan storm plejer i
omradet at vare omkring et degn.

Stormen ledsages af kraftig tems-
peraturstigning. Efter et dpgns for-
lgb vil stormen lgge sip, hvorefter
temperaturen falder kraftigt. Samti-
(dig kommer der sandsynligvis vold-
som tage og regn eller stovregn.

Holder disse vejrudsigter stik, vil
det sandsynligvis betyde, at alle
smafartgjer ma treekkes ud af efter-
sogningen, og at flyveforholdene bli-
ver meget ringe eller i perioder nm-
sten hablgzse. Fel,

Luftfotokort over det omride, hvor ef-
tersagningen nu koncentreres. Nord
for Arsukgen viser den punkterede li-
nie den farlige rute, som den forsvund-
ne Catalina maske i det usigtbare vejr
er slaet ind pa i stedet for ruten syd
om Arsuk-een. Pa Arsuk-gen og fast-
landet nordfor er der hpje klippefor-

mationer.

- Tidly

Nunars
" Catalin:
" seret af
" kuttere
» Gunnar
'I bord, o
Smand ¢
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Tidligt 1 gar morges niede de fgrste farigjer frem til
__a_.rssmt-omrﬁdel, hvor vraget af den savnede danske
ina-maskine med 12 personer om bord var lokali-

et aftenen fgr.

tteren »Mallemukken«, fgrt af kaptajnlgjmant Leif
mnar Rﬁn:i.g og med en besmtning pa 13 mand om
rd, og politikutteren »Nunik« fra Julianehib med 18

:n om bord.

To patruljer gik straks i land
og startede ad to ruter frem imod
ulykkesstedet nogle kilometer
fra kysten i 700 meters hgjde.
De to patruljer bestod af ialt 28
mand. Efter fem timers forlgb
méatte patruljerne imidlertid
vende om pa grund af vanske-
lige vejrforhold med en sigtbar-
hed pa under 20 meter.

Hen pa eftermiddagen iveerk-
sattes et nyt forsgg, og denne
gang lykkedes det en patrulje
at na frem til vraget. Ifdlge et
Godthab-telegram var det over-
hetjenten fra Julianehab og hans
folk fra politikutteren Nunik,
der gennemfgarte turen op til
ulykkesstedet. Ved 16-tiden

@—__—‘“—___--_'
vestgrgnlandsk tid niede pa-

truljen efter endt inspektion til-
bage til kysten og rapporterede,
at ingen af den forulykkede Ca-
talinas omhordvaerende var fun-

De fgrste fartgjer pd stedet var marine- | det i live.

Undersegelserne blev derefter ind-
siillet pi grund af tigen og det
fremrykkede tidspunkt. Der vil i
dag, hvis vejret tillader det, blive
sendt nye patrulijer og eveniuelt he-
likoptere til ulykkesstedet. '

Meteorologerne lover fortsat tige
og regn i omridet, hvor der tirsdag
var storm med kastevinde af orkans
styrke. I gar lgjede vinden af, men
samtidig kom der tige og redn.

De 12 i ﬁ'lykkesmaskine‘_n 1

_Efter at det islandske fly sSolfaxi« |
tirsdag aften havde lokaliseret vra- |
get, gik den tremands havarikom- |
mission, der sgndag var afsendt fra
Verlgse, op med en Catalina og
overflg] ulykkesstedet. Den meldte,
at maskinen 14 i omkring 700 meters
hgjde, at der var tale om fotalt ha-
vari, at maskinen synes at have vee-
ret i bgand efter nedstyriningen, og
at der ikke var tegn pa overlevende
pa stedet.

De ombordverende i den forulyk-
kede maskine var:

Den 29-irige kaptajn Karl Aage |
Holst, der var maskinens 1. pilot.

Han var gift og bosiddende I Ang-

mag £

en 22-arige flyverlgjinant Bdrge
Poilsen, s¢n af frugthandler Niels
Poulsen, @stergade, Vejle. Han var

flyets 2. pilot.

" Fortsgttes side 2.

| Sgrensen peger ph, at

Den 32-Arige kaptajn Karl Arnfred
Jensen, som var Ug
hjemme i St. Rgrbak’ )

Den 34-Arige overfenrik B

s &
Petersen, der var gift of boede Ve-

sterbro 69, Lille Veerlgse.
Den 30-Arige fanrik Knud Johan-
sen Nielsen, Blokhaven 9, Skovlunde.
Den 27-arige seniorsergent J@rgen
Axel Andreas Manniche, som var

gift og bosiddende Rugvenget 63 18

Ballerup.

De civile passagerer i Catalina-
flyet var: fru feenrik K. J. Nielsen
og mgleparrets to bgrn pa 2 og 4 &r.

Overlege Olaf Povlsen, der fun-
gerede som overlzge ved Dronning
Ingrids Hospital i Godthab.

Narkoselege  Benny Darman,
Godthab, og telegrafist Aage Chri-
stensen, der var civilt ansat ved sg-
vernet i Grennedal.

Vanskeligt tilgengeligt
omrade

Nunarssuit-halvgen og Cape Deso-
lation-omradet er et vildt og van-
skeligt tilgangeligt terreen med
stejle kyster og store klippehgjder.
Orlogskaptajn Janus Sgrensen, der
hgrer til de mest erfarne Grgnlands-
meend, nsevner, at stedet er et af
dem, som sgfolk frygter mest
Grgnland. Landgang pa kysien er
vanskelig og .vindrorholdene i om-
radet er ofte sidan, at landgang er
neesten  umulig. Terrznet bag ky-
sten ggr det adskillige steder ngd-
vendigt at tage store ‘omveje, hvis
man gnsker at bestige de forskellige
hgjder.
~Stedet har fra gammel tid en dar-
lig klang for Grgnlands-folk. Janus
det var ved
Nunarssuit, skibet »
sommeren 1885 blev skruet ned. Ski-
bet, der var kgbt af Den grgnland-
ke Handel, blev fprt af kommandgr |
Hammer. Besztningen niede i land
og sggte tilflugt i en hule i klip-
perne. Her fandt de straks en ind~-
skrift, der fortalte, at en tidligere
forlist skibsbessining wvar omkom-
met af sult pi stedet. Senere blev
»Hvidbjgrnens«s mandskab undsat af
| beboere fra en af de meget fa bo-
| pladser i omradet.

Catalinaens sidste
15 minutter

Det vil muligvis aldrig blive op-
Klaret, hvad der er sket i de sidste
minutter, fgr Catalinaen ramte
fjeldsiden pa Nunarssuit, men alt
tyder pa, at ulykken er sket inden
for 15 minutter efter sidste radio-
kontakt med jorden,

Bes=tningen, der overvejende be-
stod af meget erfarne grgnlandsfolk,
| har giveivis ikke taget nogen chan-
' cer under flyvningen. Som det er
| cendt, blev afgangen fra Narssars-
| suag mod Grpnnedal udskudt ad-
skillige timer sidste 1grdag pd grund
Iaf vejrforholdene. Piloten synes at
]have ‘_r.al_gt den l=ngste af de tre
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t. Han ha_vde |

Catalina-ulykken|

vrag var lo-
ke isrekog-

servationer,

TS¢Enings-
arbejde til s¢s og 1 luften afblaeses,
og kramfterne kunne s@ties ind pa at |
4 patruljer i land pa Nunarssuit- |
kysten og fa mandskab op pi det

. hvor Catalinaens vragdele |
ligger. : : [
er synes fra alle sider { Gregnland
enighed om, at man ved denne efter-
sggning igen har set eksempler pa
godt samarbejde mellem den lokale
befolkning og myndighederne, 08 at
der er givet mange eksempler pa
vovemod og offervilje.

Fladens og, flyvevibnets folkk har
ydet en stor indsats under meget
vanskelige forhold. Det er en kendt
sag, at flyvningerne og sejladsen un-
der de sidste dggns ettersdgnings-
arbeide er sket med DELXES g rigilk
for |
for

vidbjgrnete 1|

v csiula, modig © yveldispo-
neret indsats af en rek evidde 0Of
under forhold, der vanskeligt eller
slet ikke kan vurderes af folk, der
ikke kender Grgnland. Personellet
under Grgnlands Kommando er selv-
sagt ved redningsaktioner under top-
belastning, men ogsd den ordinzre
daglige tjeneste aret rundt stiller
utrolige krav, Arbejdet bliver glort
_ som i de sidste dage — pi en
made, der alt for sjldent forstds
til lgunds ai o.ﬂent!lig‘ fde? i Dan-
[} 3¢y Bueip o[ USP AJ[q @
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‘I Grgnland

dligt i gér morges niede de fgrste fartgjer frem til
_‘a_rsamt-om_rﬁdet, hvor vraget af den savnede danske
la]ma—mgskine med 12 personer om bord var lokali-
 seret aftenen fgr. De fgrste fartgjer pa stedet var marine:
kutteren »Mallemukken«, fgrt af kaptajnlgjinant Leif
unnar Rgrvig og med en besmining pa 13 mand om

, og politikutteren »Nunik« fra Julianehab med 18

nd om bord.
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To patruljer gik straks i land
og startede ad to ruter frem imod
ulykkesstedet nogle kilometer
fra kysten i 700 meters hgjde.
De to patruljer bestod af ialt 28
mand, Efter fem timers forlgh
méatte patruljerne imidlertid
vende om pa grund af vanske-
lige vejrforhold med en sigthar-
hed pa under 20 meter.

Hen pa eftermiddagen iveerk-
sattes et nyt forsdg, og denne
gang lykkedes det en patrulje
at na frem til vraget. Ifglge et
Godthab-telegram var det over-
betjenten fra Julianehab og hans
folk fra politikutteren Nunik,
der gennemfgrte turem op til
ulykkesstedet. Ved 16-tiden

e ved Catalina-vrage

@
vestgrgnlandsk tid ndede pa-
truljen efter endt inspektion til-
bage til kysten og rapporterede,
at ingen af den forulykkede Ca-
talinas ombordvarende var fun-
det i live.

Undersegelserne blev derefter ind-
stillet pi grund af tigen og dei
fremrykkede tidspunkt. Der vil 1
dag, hvis vejret tillader det, blive
sendt nye patruljer og eventuelt he-
likoptere til nlykkesstedet. :

Meteorologerne lover fortsat tige
og regn i omradet, hvor der tirsdag
var storm med kastevinde af orkans
styrke. I gir lgiede vinden af, men
samtidig kom der tige og regn.

De 12 i ﬁlykkesmaskine&_n 1

Efter at det islandske fly »Solfaxie
tirsdag aften hayde lokaliseret vra-
get, gik den tremands havarikom-
mission, der sgndag var afsendt fra
Verlgse, op med en Catalina og
overflg] ulykkesstedet. Den meldte,
at maskinen 14 i omkring 700 meters
hejde, at der var tale om totalt ha-
vari, at maskinen synes at have vz-
ret i brand efter nedsiyriningen, og
at der ikke var tegn pA overlevende
p&Dstedet}..)

e ombordvarende i den forulyk-
ke]ge mg;kine yar: | SR

en 29-Arige kaptajn Karl Aage|
Holst, der var maskinens 1.__p11§t.

| Han var gift og ‘bosiddende 1 Ang-
magssalik.

Den 22-arige flyverlgitnant Bgrge
Poulsen, sgn af frugthandler Niels
Poulsen, @stergade, Vejle. Han var

flyets 2. pilot.
- (2

" Fortseties side 2

~ Catalina-ulykken

Den 32-Arige kaptain Karl Arnfred
Jensen, som var Ug Han havde
hjemme i St. Rgrbe Sundby.

Den J4-rige overf&nrik Eivind
Potersen, der var gift og boede Ve-
sterbro 69, Lille Verlgse.

Den 30-Arige feenrik Knud Johan-
sen Nielsen, Blokhaven 9, Skovlunde.

Den 27-arige seniorsergent Jgrgen
Axel Andreas Manniche, som var
gift og bosiddende Rugvaenget 63 i
Ballerup.

De civile passagerer i Catalina-
fiyet var: fru fenrik K. J. Nielsen
og =gteparrets to bgrn pa 2 og 4 ar.

Overlmge Olaf Povlsen, der fun-
gerede som overlzge ved Dronning
Ingrids Hospital i Godthéb.

Narkoselazge Benny Darman,
Godthab, og telegrafist Aage Chri-
stensen, der var civilt ansat ved s@-
veernet i Grgnnedal.

Vanskeligt tilgengeligt
omrade
Nunarssuit-halvgen og Cape Deso-
lation-omradet er et vildt og van-

skeligt tilgengeligt terrzn med
stejle kyster og store klippehgjder.

Efter at Catalinae:
kaliseret fra den
‘nosceringsmask!
at flyvey
‘en halv ti
over stedet ¢
kunne selve det store:eftersggnings-
arbejde til sgs og i lufien a 12eses,
og krzfterne kunne smttes ind pa at
¥4 patruljer i land pd Nunarssuit- |
Jkysten og ia mandskab op pa det |
sted, hvor Catalinaens vragdele
ligger. |

Der syhes ira alle sider i Grgnland
enighed om, at man ved denne efter-
ségning igen har set eksempler pa
godt samarbejde mellem den lokale
befolkning og myndighederne, og at
der er givet mange eksempler pi
vovemod og offervilje.

Fladens og, flyvevabnets folk har
ydet en stor indsats under meget
vanskelige forhold. Det er en kendt
sag, at flyvningerne og sejladsen un-
der de sidste dggns eftersggning
:.rhqlg_kg. er ske vAelig ri
{15

men ne

Orlogskaptajn Janus Sgrensen, der |

hgrer til de mest erfarne Grgnlands-
mend, nsevner, at stedet er et
dem, som sgfolk Irygter mest
Gronland, Landgang péd kysten er
vanskelig og vindforholdene i om-
radet er ofte sidan, st landgang er
nesten umulig. Terrznet bag ky-
sten ggr det adskillige steder ngd-
vendigt at fage store omveje, hvis
man gnsker at bestige de forskellige
hgider.

Stedet har fra gammel tid en dar-
lig klang for Grgnlands-folk. Janus
Sgrensen peger pé, at det var ved
Nunarssuit, skibet sHvidbjgrnete i
sommeren 1885 blev skruet ned, Ski-
bet, der var kgbt af Den grgnland-
ske Handel, blev fgrt af kommandgr
Hammer. Besziningen niede i land
og spgte tilflugt i en hule i klip-
perne. Her fandt de straks en ind-
skrift, der fortalte, at en tidligere
forlist skibsbesmtning var omkom-
met af sult pa stedet. Senere blev

| » Hvidbjgrnen«s mandskab undsat
beboere fra en af de meget fd bo- d

pladser i omrédet.

| Catalinaens sidste

15 minutter

Det vil muligvis aldrig blive op-
klaret, hvad der er sket i de sidste
minuiter, fgr _Catalinaen ramte
fjeldsiden p& Nunarssuit, men alt
vder pa, at ulykken er sket inden
for 15 minutter efter sidste radio-
kontakt med jorden.

Besaztningen, der overvejende be-
| stod af meget erfarne grgnlandsfolk,
| har givetvis ikke taget nogen chan-

cer under flyvningen. Som det er
| kendt, blev afgangen fra Narssars-
suaq mod Grgnnedal udskudt ad-
Skillige timer sidste lgrdag pa grund
af vejrforholdene, Piloten synes at
! have valgt den lensgste af de tre
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Jsluid, modig Og veldispo- |

neret indsats at en rek evidde 0g
under forhold, der vanskeligt eller
slet ikke kan yurderes af folk, der
iklte kender Grgnland. Personellet
under Grgnlands Kommando er selv-
sagt ved redningsaktioner under top-
belastning, men ogsd den ordinzre
daglige tjeneste sret rundt stiller
utrolige krav. Arbejdet bliver gjort
_ som i de sidste dage — pid en
maéde, der alt for sjeldent
til bunds af offentligheden i
e A 1 e =femldant oAy
0} 3a¢3 Sueap a[i[ WP A3
-jeaspdo a3ija3eyagn usp INIH
*do wey apajey o I3jvams

susfueap 1 Hep 1 IeBeyspyq

pamt [03-31e.d 03 Bp ‘q[30) 5193 1
-3uAY 19 39}J9 JOPPS1 AJQ WBH ¢

‘Z] 9p:!IISSIIPAL }9S 1 UGABY
-auigq J0J PN HRO[Y [BLUS I3jatuly
-uea (g U 1 pau II)OW 1y aed
| apojakys Suoxp Jpg-any uy

L2 A MM, v ety A Sl R, | o ABE e

orstas |
Dan- |




/o~ 4 05

To pairuljer gik straks i land
og startede ad to ruter frem imod
ulykkesstedet nogle kilometer
fra kysten i 700 meters hgjde,
De to patruljer bestod af ialt 28
mand. Efter fem timers forlgh
matte patruljerne imidlertid
vende om pi grund af vanske-
lige vejrforhold med en sigthar-
hed pa under 20 meter.

Hen pa eftermiddagen iveerk-
sattes et nyt forsgg, og denne
gang lykkedes det en patrulje
at nd frem til vraget. Ifglge et
Godthab-telegram var det over-
betjenten fra Julianeh&b og hans
folk fra politikutteren Nunik,
der gennemfprte turen op til
ulykkesstedet. Ved 16-tiden

flyvevabnets personel

vestgrgnlandsk tid niede pa-
truljen efter endt inspektion til-
bage til kysten og rapporterede,
at ingen af den forulykkede Ca-
talinas ombordveerende var fun-
det i live.

Underspgelserne blev derefter ind-
stillet pa grund af tigen og det
fremrykkede tidspunki. Der vil i
dag, hvis vejret tillader detf, blive
sendt nve pairuljer og eveniuelt he-
likoptere til ulykkesstedet. :

Meteorologerne lover fortsat tige
og regn i omradet, hvor der tirsdag
var storm med kastevinde af orkans
styrke. I gir lgjede vinden af, men |
samtidig kom der tdge og regn.

De 12 i ﬂykkesmaskineyl .

_Efter at det islandske fly »Solfaxi
tirsdag aften havde Inka]?irsere%]f\a*:;:
get, gik den tremands havarikom-
mission, der sgndag wvar afsendt fra
Veerlgse, op med en Catalina og
overflgj ulykkesstedet. Den meldte,
at maskinen 14 i omkring 700 meters
hgide, at der var fale om totalt ha-
vari, at maskinen synes at have va-
ritdl b;ﬁtﬁd efter néds?rtningen..'og
at der ikke wvar fe
péDstedeL gn pd overlevende
e ombordvarende i den for -
keIche mg;kine vag e
en 20-Arige ptajn Karl Aage |
Holst, dgr var maskinens 1. pﬂgt.
Han var gift og bosiddende I Ang-
magssalik. .
Den 22-irige flyverlgjtnant Bgrge
Poulsen, sgn af fru ndler Niels
Poulsen, @stergade, Vejle. Han var

flyets 2. pilot. .
. (2

" Fortswmttes side 2.

—

imand fra Julianehab néede i gér frem til ulykkesstedet — Mari-
utter og politibad de fgrste fartgjer ved Nunarssuit — Anerl&e’h:‘ i
e t;_! G‘;ginlqnds Kommando og fladens og

| Grgnian

t i gir morges niede de fgrste fartgjer frem til
-omradet, hvor vraget af den savnede danske
alina-maskine med 12 personer om bord var lokali-
tenen fgr. De fgrste fartgjer pa stedet var marine-

1 »‘Mn.l,lemukken«, fgrt af kaplajnlgjinant Leif

r Rgrvig og med en hesxining pia 13 mand om
og politikuiteren »Nunik« fra Julianehdb med 18

2 WS T
=,

Den 32-4rige kaptajn Karl Arnfred
Jensen, som var ugift. Han havde
hjemme i St. Rgrbsek ved Sundby.

Den 34-arige overfeenrik Eivind
Petersen, der var gift og boede Ve-
sterbro 69, Lille Varlgse.

Den 30-Arige fanrik Knud Johan-
sen Nielsen, Blokhaven 9, Skoviunde,

Den 27-arige seniorsergent Jgrgen
Axel Andreas Manniche, som var
gift og bosiddende Rugvanget 63 i
Ballerup.

De civile passagerer i Catalina-
flyet var: fru fenrik K. J. Nielsen
og eegteparrets to bgrn pa 2 og 4 ar,

Overleege Olaf Povlsen, der fun-
gerede som overlzge ved Dronning
Ingrids Hospital i Godthéb.

Narkoselzge Benny Darman,
Godthib, og telegrafist Aage Chri-
stensen, der var civilt ansat ved sg-
vernet i Grgnnedal.

Yanskeligt tilgengeligt
omrade

Nunarssuit-halvgen og Cape Deso-
lation-omridet er et vildt og van-
skeligt tilgengelipt terrsen med

| stejle kyster og store klippehgjder.

Orlogskaptajn Janus Sgrensen, der
hgrer til de mest erfarne Grgnlands-
mend, nevner, at stedet er et af
dem, som sgfolk frygter mest i
Grgnland. Landgang pa kysten er
vanskelig og vindforholdene i om-
radet er ofte sidan, at landgang er
nz=sten umulig. Terrsenet bag ky-
sten ggr det adskillige steder ngd-
vendigt at tage store omveje, hvis
?41& gnsker at bestige de forskellige
pjder,

Stedet har fra gammel tid en dir-
lig klang for Grgnlands-folk, Janus
Sgrensen peger pi, at det var ved
Nunarssuit, skibet »Hvidbjgrnete i
sommeren 1885 blev skruet ned. Ski-
bet, der var kgbt af Den grgnland-
ske Handel, blev fgrt af kommandgr
Hammer. Besziningen ndede i land
og sggte tilflugt i en hule i klip-
perne. Her fandt de straks en ind-
skrift, der fortalte, at en tidligere
forlist skibsbesetning var omkom-
met af sult pA stedet. Senere blev
| Hvidbjgrnen«s mandskab undsat af
| beboere fra en af de meget {4 bo-
| pladser i omradet.

i Catalinaens sidste
' 15 minutter

Det vil muligvis aldrig blive op-
klaret, hvad der er sket i de sidste
minutter, fgr Catalinaen ramte
fjeldsiden pd Nunarssuit, men alt
tyder pA, at ulykken er sket inden
for 15 minutter efter sidste radio-
kontakt med jorden,

Besatningen, der overvejende be-
stod af meget erfarne grenlandsfolk,
har givetvis ikke taget nogen chan-
. cer under flyvningen. Som det er
kendt, blev afgangen fra Narssars-
suaq mod Grgnnedal udskudt ad-
| skillige timer sidste lgrdag pd grund
af vejrforholdene. Piloten synes at
have valgt den langste af de fre
normalt brugie ruter til Grgnnedal.
Herpa tyder bl. a. den anslaede
flyvetid pa 60 minutter, Vejret kan
i "disse egne skifte meget hurtigt.
Thgen kan komme rullende i Igbet
af overordentlig kort tid og for-
vandle en god eller nogenlunde god
sigtbarhed til yderst ringe s;gt.

Med kraftig sydgstlig vind, der
ogsa kan dukke op med kort varsel,
er faren for afdrift til stede, og af-
drift under lavflyvning langs den
gronlandske kyst med dens hgje og
vilde fjeldpartier kan — som i detfe
tilfelde — betyde katastrofe. GAar
maskinen under ringe sigtforhold
for hgjt op, bliver positionsbesiem-
melsge vanskelig, rent bortset fra, at
maskinen n=r indflyvningszonen
ved Grgnnedal skal ned i en relativ
lav hdjde for at forberede landing.
I gvrigt er det rutine for flyverne
i Gregnland at lede maskinen langs
fjeldskrininger og klippesider, der
nir hgjere op end det punkt, hvor
maskinen befinder sig, Med rimeligt
sigt og normale mas inelle forheld
frembyder det ikke fare, men seiter
det pludselig ind med tige og ringe
sigtbarhed og opfriskende bla=st, er
maskinen i en situation, hvor fel-
den si at sige klapper i.

Cata

‘nosceringsmask
‘at  flyvey
1'én halv |

lina-ulykken

Efter at Catalinaens vrag var lo-
n isl
e

dske isrekog-

kaliseret fra de
i axie, of efter |

5 P

over stedet og gjort i C
kunne selve det store eftersggnings-
arbejde til sds og i luften afbleeses,
og krafterne kunne saites ind pa at |
fa patruljer i land pd Nunarssuit- |
kysten og fA mandskab op pa det|
sted, hvor Catalinaens vragdele
ligger. ; |
er syhes fra alle sider i Grgnland
enighed om, at man ved denne efter-
spgning igen har set eksempler pa
godt samarbejde mellem_ den lokale
befolkning og myndighederne, og at
der er givet mange eksempler pé
vovemod og offervilje,
Fladens og flyvevadbnets folk har
ydet en stor indsals under meget
vanskelige forhold. Det er en kendt

sag, at flyvningerne og sejladsen un-
der de sidste dggns

eftersggning

i
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betyuiingsiuld, modig og veldispo-
neret indsats af en reekkevidde og
under forhold, der vanskeligt eller
slet ikke kan wurderes af folk, der
ikke kender Grgnland. Personellet
under Grgnlands Kommando er selv-
sagt ved redningsaktioner under top-
belastning, men ogsi den ordinzre
daglige tjeneste #ret rundt stiller
utrolige krav. Arbejdet bliver gjort
— som i de sidste dage — pd en
made, der alt for sjeldent forstas
til bunds af offentligheden i Dan-
mark og derfor sjzldent nsvnes
med den anerkendelse, det tort}g:ier.
! el

Medicinaldirektgren
takker Grgnlands
Kommande

I anledning af Catalina-fly-ulyk-
kenn i Grpnland har medicinaldirek-
tgr, dr. med. Esther Ammundsen,
anmodet RB om at udsende fglgende:

sVed den sprgelige flyveulykke
har Sundhedsveesenet i Grgnland
lidt et smerteligt tab, ved at den
unge narkoselmse, dr. Benny Dar-
man og den hgjt ansete overkirurg
ved Dronning Ingrids Hospital i
Godthab, dr. med. Olaf Povlsen har
fundet dgden under udgvelsen af
deres gerning, idet de med flyve-

-
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vabnets Catalina-maskine var pi g

vej tilbage til hospitalet efier at
have behandlet en patient i det syd-
lige Grgnland. :

I den anledning fgler jeg tirang|
til offentligt at takke ledelse, offi- |
cerer og mandskab ved Grgnlands-
kommandoen, Fladestation Grgnne-
dal og flyvestationen i Narssarssuaq

for den enestidende hjzlp, der her- |




Den forternede pilof%=zar

Luftkaptajn Kjeld Rgnhof taler abent om

baggrunden for konflikten mellem SAS og
piloterne — om jetalderen, fysiske regninger,
de skrevne som de uskrevne, og om det ny
klima mellem ledelse og besztninger

Af Povl Westphall

Det er sjeldent, at Juftkaptaj-
ner feler trang til at rense luf-
ten omkring sig selv og deres
virke. Men efter sommerens bitre
opggr mellem SAS og de danske
og svenske pilotforeninger star

endnu efterklangene af et ekko,|.

som far mange trafikflyvere til
at fgle sig fortgrnede. _
Hvorfor skulle p!_lé{ikamut i SAS
svertes il pA den méde, som det
blev? spurgte Iuftkaptajn Kjeld Ren-
hof 1 sidste nummer af SAS-Pilot,
besztningsforeningens husorgan, of
det var ikke blide orid, der lgd fra
denne ellers si velafbalancerede oF
meget erfarne flyver, som bag sig har
fgrste bind af en livsroman mere
speendende end mange dl
| tasispind. :

5 -,.‘ den bag reaktionen
Kjeld Rgnhof var en af krigens
danske flyvere i RAF, han er i dag
43 ar og Caravelle-jet-kaptajn. Han
skulle oprindelig have haft en kar-
pé havet, han har veret sGeorg
- ag, han har veret pad sko-
ark«, og han var den,
| der strgg Dduhcbrog pa @K's sKinse

i Kirkwalls havn den 31. maj 1940..
Han sprang fra sden til luften,
blev traenet i det norske RAF-center
i =Little Norway« i Toronto i Ca-
nada, han kom til England den 16.
juli 1942 og kom i Spitfire-eskadril-
lerne. 183 missioner niede han uden
at f4 andet end en sprengt tromme-
hinde, Han var blandt dem, der var
||med i sblgdggrelsesprocessens om=
kring invasionen 6., 7. og 8. juni 1944
— ugen efter landede han for fdrste
| gang pa fransk jord.

digteres fan-| o=

— Det skal jeg gerne forklare, Der
var ingen anden udvej. Hidtil har
der ikke eksisteret ei forhandlings-
organ mellem ledelse og beszininger,
vi kunne kun forhandle gernem for-
ligsmand. Nu kan vi ved periodiske,
informatoriske mgder f frem

ommet ud af

grundlaget for hemii’di{n forhandlin-

ger. Si meget er der
konflikisituationen.

P4 talefod —

‘Begge parter, bade selskabet og vi,
ed, at i samme gjeblik, der afgives
strejkevarsel, kommer ombestillin-
gerne, der skader virksomheden og
kan komme til at koste mange pen-
ge, men ftror nogen virkelig, at vi
piloter er interesseret i at save den
gren over, hvorpa vi sidder. Jeg er
nu helt uden for organisationsarbejde
uf kan tale om tingene, sédan som
vi i pilotkorpset ser situationen. Der
er intet ondt blod mellem SAS-ledel-
se og piloter, men vi har fraengt il
at komme pé talefod. Jeg sagde fgr,
at det ikke var pengene, der skilie
denne gang, men det var bl ‘an
gsmilet om pension.
Det sammentrengte
livsveerk

For at forsti delie, mi man kende
noget til pilotens vilkar. Man glem-
mer, at pilotlgnninger nok kan synes

temmelig hgje pa papiret, men tenk
pa, at det er en sammenirengt Hvs-

I efteriret 1944 eksploderede en|

{ysk luftveernsgranat si n=r hans
maskine, at han mistede hgrelsen
| for en tid. Instinktivt fgrte han sin

jager til landing, kom pi et RAF-}'

hospital ved fronten, blev flgjet til-
bage til England i ambulancemaski-
| ne, og i november var han klar igen,
| ikke til kampformationer, men som
| instruktgr.
| Det sidste drama

PA krigens nsstsidste dag, da han
var tilbage i eskadrillerne, strgg han
med sin Mustang-jager, som eskor-
terede 40 Mosquito-hombemaskiner
ind over dansk omride, ned over en
DFDS-b&8d ved Samsg. Ribet sat-
tack« havde lydt, men Kjeld Rgnhof
standsede angrebet og ribte :Rpgde
Kors-bad:, damperen og dens besst-

i ning var reddet.

PA vejen hjem blev Kjeld Ronhofs
maskine ramt af luftvaernsartilleri,
17 huller havde den, men han havde
ikke en skramme.

Siden 1949 har han wveret knyttet
til SAS.

Hvorfor dog fort=lle alt dette om
en luftkaptajn, der gerne, bide af
hensyn til sine kammerater og sit
selskab, vil have luften renset. Ja,
denne introduktion skulle ligesom
overbevise om, at def ikke er et du-
sinmenneske, der lufter smélig bit-
terhed og skuifelse.

Den manglende sympati

— Men erligt og oprigtigt, lufi-
kaptajn Renhof, iror virkelig De og
Deres kammerater, at almindelige
mennesker kan have sympati med
folk, der tjener 42.000-80.000 kroner
om #ret, nar de truer med strejker?

— Det ulykkelige var, at der fore-
14 en instruks, si ingen fik lov til at
give en forklaring om baggrunden
for konflikien, eller skal vi sige me-
ningsforskellene ...

— Man hgrer dog aldrig om skip-
pere i OK, A, P. Mgller, Lauritzen
eller DFDS eller andre store rede-

| rier, at de gir til strejkeaktioner?
| -— Personlig tror jeg ikke, at det er
ond vilje hos ledelsen, der irem-
| kaldte den sidste ubehagelige situa-
||t ganske simpelt, at ud-
| viklingen er lgbet sa hurtigt, at man
| |ikke har formiet at indstille sig til
| problemerne omkring den ophobning
af komplicerede  spgrgsmail, der er
kommet os imellem. Det var da ikke
pengene, det gjaldt,.det var helt an-
| drg forhold ... :

- Veerdighedsniveauet

'| — Ja, men medarbejdere i det {il-
' |lids- og ansvarsforhold, som De og

Deres karnmerater ma have til SAS,
| har vel ogsa et veerdighedsniveau —
' | over for bet?

— Hvad mener De med wveerdig-

-| hedsniveau?
‘| — En status, som modsvarer den,
. |man  kan {finde idinefaldende hos

ceret, a
‘have sidel

————
uden grund. Det er jo hele eksisten-

sen, der stir pi spil. Holder gijnene?
Er hgrelsen op til standard? Hyvor-
dan med reaktionsevnen?
Arkitekter, leger, sagforere, inge-
nigrer, skibskaptajner' og si videre
har jo ikke samme psykiske pres om-
‘kring deres arbejdes forisztielse.

De store leegeundersggelser

Pa Flyvemedicinsk Institut bliver
det afslgret, hvor hurtigt det i grun-
den gir ned ad bakke for os, nir vi
er kommet gennem tyverne. Vi har
to typer prgver, den halvarlige, som
varer omkring tre timer, og som vi
selv betaler med 3840 kr, og den
trearlige, der koster 17632 kr. Den

til | varer en hel dag.

Hvert halve Ar omfatter prgverne
grer, nse, hals, blodiryk og for dem
over 40 et hjertekardiogram, blod-
prgver, urinprgver Og €n mere og
mere dybtgiende gienundersggelse.

Den tredrlige store undersggelse
omfatter s at sige alt, hvad specia-
listerne kan ni pd en dag, og det er
meget. Hver gang vi stir over for
disse undersdgelser, er vi mere end
speendte, herregud, vi er da kun
mennesker, og det er vor eksistens,
det geelder.

Og nu er der alisi kommet for-
skellige sygdomsbilleder frem, som
undersgges. Der er rygskader. Et pi-
lotsmde er ikke ligefrem bygget ana«
tomisk. Der er mange andre ting,
som jeg ikke har forstand pd, og som
vi ved meget lidt om, vi hgrer om
det fra kammeraterne, men fgrst og

an- | fremmest gennem piloternes verdens-

organisation, hvor man tager disse.
spgresmdél op til analyse.

Ofre for egen propaganda
Vi er pi en vis made blevet ofre
for vor egen propaganda indem for
flyvningen, den er gjort til noget
simpeli, ufarligt og rutinemeessigt for
ikke at =ngste, det er ogsa ufarligt og
rutinemsssigt, men det er da kun, |
fordi pilotstandarden har niei den
hgjde, den har i dag. !
Simpel og ligetil bliver flyvning
naeppe i vor tid, tveertimod. Derefter
kommer rationaliseringen ind i bil-
ledet, mere og mere af vort assistes
rende personale forsvinder, til vi sid-
der tre piloter i cockpitiet, flyveme=
kanikeren, telegrafisten og naviga=-
tgren er forsvundet i tidens lgb. Til
gengeld gar flyet dobbelt s& hurtigt,
kan flyve den samme strekning pa
den halve tid og bliver derfor sat til
at flyve dobbelt si langt. Arbejds-
byrden mangedobles; man skal ten-
ke l=ngere og lengere fremover for
sit fly, sa alle situationer kan imgde=
gis, n=sten fgr de opstir. Tiden til
korrigering bliver mindre og min=
dre, Vi taler aldrig om nervepres og
den slags, sandsynligvis af skrzek for
at blive misforstiet. Men der er et
voksende pres pa den moderne pilots
nerver, det er derfor, der er skabi
en arbejdsgruppe inden for forenin-

*| gen, som beskeeftiger sig med vora

indtzgt. Kun i en ganske kort drrek-
ke kan piloten opretholde hgj lgn
med det resultat, at skattevaesenet ta-
ger en efter vor mening uforholds-
m:essig stor bid af kagen. Pilofen skal
til lzgeprove fo gange om aret, kla-
rer han den ikke — hvad sa?

— Ja, hvad sa?

— SA far han udbetalt et éngangs-
belgb efter aftalen om ai miste cer-
tifikatet pd grund af svigtende hel-
bred, og s& skal han i en maske van-
skelig alder til at finde ind i en for-

etning, ‘han in orudsztning

der ikke bliver tid at
gbende uddannelse til at
falde tilbage pa, hvis det skulle ga
«1dt for os. Jeg siger ikke dette for
at beklage os, men blot for at placere
tingene i den retie orden.

Hvorfor blev de syge?

— Er der mange, der er faldet fra
fgr pensionsalderen?

— Lykkeligvis ikke endnu blandt
danskerne, men i de sidste to ar er
det gdet ud over otte nordmand, de
fleste tilflde skyldes def sukker~
syge. Hvorfor? Vi ved det ikke. Der
er i det hele taget s& mange flyve-
medicinske spgrgsmalstegn, som har
meldt sig for os med jetalderens tek-
nik og arbejdsvilkar. Alt det er nu til
undersggelse i en specialkommission.
_;Er l=geprpven en serlig belast-

—

ning?
— Ja, naturligvis, og to gange om
aret skal piloten afl=gge dueligheds-
prgve, bevise, at han kan klare alle
mulige situationer, som en instrukigr
kan finde pa. Her drejer det sig om
certifikatets fornyelse. Prgven beta-
ler vi selv med 30 kroner, SAS leg-
ger instruktgrprgverne til, Jeg wil
tro, at SAS ligger blandt de mest
krzvende selskaber i verden, hvad
angir det, der forlanges af piloterne,
of SAS-skolen er absolut blandt d
bedste, der findes. :
Men sandheden er, at vi er ilde
stedt, hvis det gar galt ved den ene
aller den anden preave. Man behgver

helbredsmsessige problemer.

Alt dette er altsd ikke sagt for at
jamre eller avle sympati, men for at
sette billedet i relief til den aktuelle
situation.

— Man har talt om de madeholdne
og mindre méideholdne blandt pilo-
terne? "

— Skal vi ikke hellere sige mera
eller mindre naive, Vi m& l=gge tin-
gene Abent frem og navne dem ved
deres rette mavn. Nu er kontakten
etableret, og nu skulle mulighederne
for at undgd tilspidsede situationer
veere til gtede...'

L B o

“f:)rskemme mellem
nalionerne

— Hvornir bliver en luftkaptajn
pensionist?

— Han kan blive det, nir han er
55 ar i SAS, men de fleste vil vel
gore, hvad de kan, for at blive, til de
er 60; det er ydergransen, den be-
stemmes af l@geundersggelsen.

I England er trafikflyverne pen-
sionsberettigede fra 45 &rs alderen.
Og nar det spgrgsmal har voldf si
store problemer inden for SAS, skyl-
des det blandt andet, at svenskerne

ar_en serlig statspensionsordning,

ordmandene har deres szrlige ord-
ning, det har vi ikke, vi ma betale
10 procent af vore lgnninger i pra=
mie, men nu har vi da opniet at fi
pensionen pristalsreguleret.

Men der er mange punkter til fort-
sat behandling mellem ledelse og or=
ganisationer, for gvrigt holder man
det fgrste samrad i denne uge, og
dermed skulle et nyt og et bedre
klima veere tilvejebragt... det er wi
indstillet pa at styrke, det eneste, vi
har gnsket, er grenlyd for rimelig-
hed mellem arbejdsindsats, vilkdr og
udkomme under de serlige forhold,
som er grundlaget for vor eksistens
— og vel dermed for hele rytmen;i
den store fmllesskandinaviske ide,
der bzrer SAS.

POVL WESTPHALL
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"’ I dag fylder chefen for For-
7(' svarets Leagekorps, general-
lege C. R. Facting-Hansen,
70 dr. Han er fgodt i Ribe, hvor hans
far, den senere provst Simon Hansen
1 Helsinggr, dengang var prast. Han
bley student fra fgdebyens reevaer-
dige katedralskole og tog sin medi-
cinske eksamen 1 1920. I &
after skaffede han ' =
sig en yderst om- |
{attende hospitals- |
uddannelse med
vaegt ikke mindst
pd kirurgien, som %
han ogsi studerede
i udlandet, og pa
hvillcet omrade han =
i 1932 fik specialist- _
anerkendelse. Tre
ar i forvejen havde
Il'gar;) nedsat sijg i ; s
gbenhavn, vor
han gennem de C.Fasting-
mange &r har skabt Hansen
sig et omfattende klientel, der veerd-
seetter ham hgjt som laege. I 1830 fik
' han tillige tilknytning til det mili-

reservelege, tjenstggrende ved liv-
garden, blev senere overlage af for-
steerkningen for i 1935 at rykke over
1 linien, nu med tjeneste ved inge-
nigrregimentet. Han gjorde sig smukt
geeldende i det seerlige militmrmedi-
cinske arbejde, og det fgltes derfor
ganske naturligt, at han i 1949, da
%osten som chef for det daverende

&rens Leegekorps blev ledig efter
generalla&e Saugmans afgang, ud-
naevntes til den, i gvrigt uden forud
at have varei stabslege. Efter de
nye forsvarslove gennemfgrtes i 1951,
blev han chef for det samlede For-
svarets Lasgekorps. Som sadan har
generalleege Fasting-Hansen siden
virket., hgit respekteret i fagfellers
kreds. Han bekl@der og har beklsdt
en ‘meget lang rekke lmpgefaglige
hverv — bade af civil og militer art

— det sidste ogsd pi internationalt |}

plan. Han har ogsi interesseret sig
varmt for def humanitsere arbejde
inden for sin stand, det, der ggres
for at mildne lmgeenkers kar ikke
mindst, Fra hans hand foreligger en

raekke artikler i fagpressen om lle‘g:& !

1i%e og militertaktiske emner.
manedens udgang forlader general-

lmge Fasting-Hansen sin militer-

chefspost, hvilket naturligvis ikke |

bergrer hans civile praksis pA Ama-

ger, tvaertimod fir han jo sikkert nu

bedre tid til at ofre sig for den.

Caravelle-an

;ﬂe’! hﬁjdeg '

»Vagn Viking« til undersggelse

uregelmazssigheder

PA SAS-veerftet i Kastrup foreta- gelse og
ger man for tiden analyse af den|'er 8r i

dansk-indregistrerede

teere legevasen, Ef par ar var han | d

Major J. Moo Do

Flyverkommandoen har i gir mi-
en af sine officerer. Kun 43 &r
gammel 1;.; mdo;;d gtﬂtzgm Prebied:
etersen T Nogen {

sygdom. Major Herner Petersen var
en af Danmarks krigsflyvere i RAT.
Biev banayitte T i o pand
) an 11 net, ud-
navntes i 1946 til flyverlgitnan aret

dret med fortjenstme-
znde, med Chr.
e e, norske, fran-
| ske og briti; e'krigsdekomtita;'lfir{gi'
| i , var meget afhol
| ogsd langt udenfor flyvevibnets
rkker, Han gjorde ogs3 ‘et veerdsat
arbejde for privatilyvningen. I de 4r,
Sportsilyveklubben og ~Berlingske
Tidende i samarbejde arrangerde
wekend-flyvestsevnerne iSkovlunde,
havde major Herner Petersen det |
ﬂyvenperatwn_elle ansvar., Der stod
respekt omkring denne stilferdige,
men samtidig myndige flyveofficer.

! ] 5
hele Lolland Falst:r.‘vg\/a. 63
Oberst i flyvevibnet V., V.
50 Mouritzen fylder i dag 50 ar.
Obersten er som s34 mange
andre af flyvevabnets hgjtstiende
officerer begyndt i fladen og niede
her s langt som til orlogskaptajn,
fgr han i 1952 overfartes til flyve-
vadbnet. Samme ar bley han oberst-
Igjtnant og i 1959 oberst. Under
krigen tog oberst
Mouritzen del i
modstandsbevagel-
1, Og umiddel-
bart efter krigen
udnyttede han en
sygdomsperiode til
at blive cand, po-
Iyt. T juni 1952 ud-
pegedes han  til &
sekret=r i det ny-
oprettede Forsva- i
gés Fgrsimingsrégd,
fvis daglige leder = R
og 'ﬁmiriégt?bn il- V. V. Mouritzen
de han siden har 1
vieret, Forskningsrddet har i dag
store opgaver og st forpligtelser,
0g oberst Mouritzen ort:!pﬁb' 1 s@n-
dags i Berlingske Tidende om be-
‘hovet for bedre arbejdsrammer for
Tadets vi hed, Oberst Mourit-
zéns medarbejdere og venner gn-
sker ham og forskningsradet de
bedst mulige arbejdsvilkdr i frem-
tiden, men wvil antagelig samtidig —
uden iro pa, at dbt nytter noget —
bede ham fare lidt med lempe med
eget helbred og forbrug af kreefter.
Til syvende og sidst er det jo en
o0 ars fgdselsdag, der rundes i dag.
o

/3 ~/0 43
ml{gmms, for flyet at-

Overingenigr C. Holten-Lun
»Caravelle« | er chef for SAS-varftet, er;l;:lu;sérd:i

OY-KRA »Vagn Viking<, som i man- | der ikke foreligger oplysninger, som
dags gav luftkaptajn T. Livingstone gfte%?aefkkgﬁst?ﬂx d%}‘,kmnq' 1 e

og andenpiloten, flyvestyrmand Niels |er helt i de svenske og
B. Josephsen en forskrzkkelse, =

ofe.

o

e
Ksperters ledelse. De er hentet I
Kastrup, hvor >Vagn Vikinge for i,

Ved indflyvningen til Kgbenhavn | befinder sig i hangar. . pw.

laste maskinens hgjderor sig fast, og
i de sekunder, der gik, Igr man ud-
Igste sartificial feel.-kontakten og
gik over fra hydraulisk styring til
»héndflyvnings, var der sa megen
speending, at ngdribet »mayday« lgd
fra besztningen over radiocen til fly-
vekontrollen, men heldigvis blev der
:ikkke brug for katastrofealarm .
Uden passagererne opdagede det, lan-
dedes flyet perfekt. |
Der blev afgivet rapport fra be-
| s®tningen til teknikerne om det pas-
serede. Hvad der har faet den hy-
| drauliske hgjderorsmekanisme til at
| svigte, vides endnu ikke. Svenske
teknikere, som har ansvaret for ved-
ligeholdelsen af Caravellerne, og den |
franske flyvema

efter til kaptajnigjtnant, og i 1952 il |
Major Herner Petersen, ||

" alev pi

Chefen for flyvetaktisik Komman-
do i Karup og Commander Allied Air
Forces Baltic Approaches, general-
major Erik Rasmussen, som i mor-
gen fylder 680 ir, er en af dansk
flyvning store personligheder.

Gennem 35 ar har hans feerd inden
for dansk militerilyvning ofte veeret
det lysende eksempels. Han ef helt
igennem eneren. Ogsa i dag, da han
fortsstter som aktiv jet-pilot efter
sin 60 4rs dag. Siden han i fjor over-
tog posten som chef for Flyvetaktisk
Kommando i Karup og den hermed
forbundne NATO-position, har han
&4 at sige hver fredag taget sin T 33-
jetlager og flgjet den fra Karup til
Verlgse og tilbage igen om manda-
gen. Ind imellem har han mange jet-
fiyvninger, hvor han selv tager »pin-
dene. I nemste uge skal han pa lang-

| tur med flyvevdbnets i gjeblikket

hurtigste tossedede jet-jager, tree-

| ningsudgaven af F 100, pA en over-
lydsflyvning

fra Karup til Libyen,

' hvor han skal besgge =it mandskab,

som er pa den formentlig sidste ra-
ketskydegvelse i den libyske grken.

Det er kun f4 dage siden, at fly-
vergeneralen bestod sit nyeste halv-
frlige lmgeeftersyn ... han vil v=re
at finde i sine jet-jagere et godt
stykke op i tresserne, mener han da
gelv.

Generalmajor Erik Rasmussen har
teendt sig en stor formiddagscigar
og hentet sine logbgger frem.

— Hvorfor blev de egentlig flyver?

— Fordi jeg var sgofficer, og man
hentede unge mennesker til uddan-
nelse i Iuftmarinen... det var den-
gang, man gabede med gine og mund
over de fandens karle, der flgji rundt
omkring os.,. helt til Vordingborg
... dér kommer jeg fra. Man havde
det dengang, som da Italien begynd-
te at kdbe danske fodboldspillere —
g4 skulle alle unge naturligvis vare
fodboldhelte, sAdan havde vi det den-

med flyvningens folk, og jeg
or faktisk, man stadig har det sa-
dan — mellem ungdommen.

— Har De svaert ved at erkende,
at drene melder sig? ;

— N=2... men jeg ved ikke, hvor-
dan andre mennesker har det, det er
noget sludder, hvis man vil prgve at
gore sig yngre, end mai er, hos os
stir det ganske enkelt i bggerne...
man er sd og s& mange ar... men
noget andet er, at man ikke fgler sig
eldre, end man selv vil, men selv-
folgelig, hvis man er sd naiv at tro,
at man er evigung, og der si sker
det pinlige, at andre opdager det
modsatte fdr én selv, sa er den skav

- nej, lad os tage naturligt pa tin-
gene... og fjerne den forestilling,
at flyvningens folk er supermeend,
vi er ganske almindelige mennesker.

— Med visse s®rprag og anlseg. ..

— Maske. men de sldr vel igennem
inden for alle erhverv.

— Det er markeligt, at De i Deres
forste 10 flyvedr ustandseligt havde
stevnemgder med dramaet... men
giden hen slet ikke?

— Det har jeg sim=nd ikke fenkt
over, men det er rigtigt, at jeg som
Dancock-jagerne pd min
fierde solotur méatte »std af« i Ka-
girup. Der var en benzinlzk, og ma-
skinen kom | brand i starten, heldig-
vis fgr jeg fik den i luften. Jeg sla
med en lidt sveden hage og hind,
da jeg sprang ud af flyet, som totalt
luedgm op af flamumerne.

— Skreemmer den slags ikke?

— Ne, man skal bare hurtigst mu-
m at finde ud af, hvorfor og

n det gkete...
igen karakberistisk for
Dem, hele Deres flyverkarriere har
De henvist halsbreekkende begiven-
heder som d‘e rekonstruerede, til det

Chefen for Flyvetaktisk Kommando i Kerup,
generalmajor Erik Rasmussen, en aof dansk flyvnings
store personligheder, flyder 60 i morgen

e L e = s

— Nej, det var noget helt andet
end redningsaktion for Nanok-fol-
kene. Vi startede med luftmarinens
*Dantorp« torpedo-sgfly, det var for.
gvrigt forste gang, Jemd i den ma-
skine, chefen for luftmarinen, kom-
mandgr Grandjean, havde spurgtmig,
om jeg ville, og det ville jeg.

Jeg havde sglgjtnant Knud Rie-
mann og radiotelegrafist Greve Ras-
mussen med mig. Vi flgj til Faer-
gerne i ét straek og derfra til Island,
Det var fgrste gang, et dansk luft-
fartgj var niet fma Kgbenhavn til
Reykjavik. Vi kom ikke til @st-
gronland, Nanokfolkene var bjserget
af en norsk selfanger, fgr vi niede
frem, men vi l=rte meget pi den
flyvning.

— De havde vmret Grgnlands-
fiyver fgr den tid?

— Ja, i to &r med Knud Rasmus-
sen — herlige tider.

— De har taget to hdfderekorder
0g sagt, at det var for =at prgve
materiellet«?

— Det er, hvad det var. I.1885
ndede jeg op i 11.050 meter med en
Dancock-jager fra Ringsted. Det var
for at prpve en ny motor med super-
charger. Og da jeg i 1950 med en
Meteor-jet gik op i 13.718 meters
hgide aver Kghbenhavn, var det ogsi
en materielprgve.

— Men pa det tidspunkt var De
chef for luftmarinen?

— Joh, men det var ikke planlagt
som et officielt forsgg pa at astite
hgjderekord, men en normal af-

rgvning af de dengang nye jet-
agere. .

— Hvor meget har De egentlig
flgjet i Deres liv?

— Kun omkring 3000 timer. Det
har som regel varet kortere ture,

— Har De aldrig varet bange, for
eksempel da De havarerede pi fly-
vestation Avng i 1037 med en Nim-
rod-jager, som havde motorstop,
eller da De i 1936 gik pA nasen med
en motorstoppet Nimrod-jager ved

Jyderup eller méitte lande i @re-|g

sund og blev pillet op af >Gefion«? | I

— Man er soppe pi meerkets i den |g
slags situationer og spzndt, indtil
man ser, hvordan det hele forlgber.
Man bliver ikke bange i den for-
stand, at man mister evnen til af
tzenke logisk — si skulle man have
valgt noget andet.

— Det vakte en del opmsrksom-
hed, at De som luftmarinens chef i
1950 gik op for at klarlegge Arsagen
til den dygtige flyver, kaptajntgit-
nant Friis Sorensens tragiske ned-
styrtning den 4. maj 10497

— Jeg var rettergangschef, doku-|p

mentationen matte skaffes — ogsi ai
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en 'meget lang rxkke lzgefaglige

hverv — béde af civil og militzer art ||
— det sidste ogsi pA internationalf ||

plan. Han har ogsi interesseret sig
| varmt for det humanitere arbejde
inden for sin stand, det, der gpres
for at mildne laieenkers kir ikke
mindst, Fra hans hand foreligger en
reekke artiltler i fagpressen om lizge-
lige og militeertaktiske emner. Ved
manedens udgang forlader general-

chefspost, hvilket naturligvis ikke

ger, tveertimod fir han jo sikkert nu
bedre tid til at ofre sig for den.

uregelmzessigheder

Pi SAS-verftet i Kastrup foreta-
| ger man for tiden analyse af den
dansk-indregisirerede

dags gav Iuftkaptajn T. Livingsione
| 08 andenpiloten, flyvestyrmand Niels
| B. Josephsen en forskrekkelse,

Ved indflyvningen til Kgbenhavn
laste maskinens hgjderor sig fast, og

l=ge Fasting-Hansen sin militeer- |

| bergrer hans civile praksis pi Ama-|

Caravelle-analys
| »Vagn Viking« til undersggelse efter hgjdero
/310 -3

gelse og efterpravning, for fl 5 .
Og_ﬁr'i rutefart. o prfivet.at
veringenigr C. Holten-L
»Caravelle« | er chet for SASNErl‘tett?l;rhltgir dg
OY-KRA »Vagn Viking+, som i man- | der ikke foreligger oplysninger, som
eknisk fejl, der kunne have ||

ter

}y:.iter pA t
ort til en katastrofe. Underse zelsen
er helt i de svenske og daem‘ggnske
ekspe.rt;ri ledelgm .[;%r:ii; hentet il

, hvor » nge :
befinder sig i hanéaa;r ; {nk

sygdomsperiode til
at blive cand. po-
Iyt. I juni 1952 ud-
gedes han il
sekreter i det ny- |
opretiede Forsva- §
fftg Fgrakningsréd,
nvis. aaglige nel'.__ Nl SR S TR b
og 'insp'h}gciﬁrilglgﬂ- V. V. Mouritzen
de han siden har
veeret. Forskningsrddet har i dag
store opgaver og st'ma; forpligtelser,
0g oberst Mouritzen forialte i son-
dags i Berlingske Tidendie om be-
‘hovet for bedre arbejdsrammer for
‘Fadets virksomhed, Oberst Mourit-
zens medarbejdere og venner ¢n-
sker ham og forskningsradet de
bedst mulige arbejdsvilkir i frem-
tiden, men vil antagelig samtidig —
uden tro pa, at dét nytter noget —
bede ham fare lidt med lempe med
eget helbred og forbrug af krzefter.
Til syvende og sidst er det jo en
|50 ars fﬁdselsdag.*der rundes 1 dag.

fortsat ||
ﬁu. ‘. #

| i de sekunder, der gik, fér man ud- |
' ldste sartificial feel--kontakten og
' gik over fra hydraulisk styring til
- »hdndflyvning:, var der sa megen
| Speending, at ngdrdbet >mayday« lgd
| fra beszetningen over radioen til fly-
| vekontrollen, men heldigvis blev der
| ikke brug for katastrofealarmering.
| Uden passagererne opdagede det, lan-
| dedes flyet perfekt.
|  Der blev afgivei rapport fra be-
| s=etningen (il teknikerne om det pas-
serede. Hvad der har fiet den hy-
drauliske hgjderorsmekanisme til at
svigte, vides endnu ikke. Svenske
| teknikere, som har ansvaret for ved- |
ligeholdelsen af Caravellerne, og den |
{ranske flyvemaskinefabrik Sud Avia-
tions teknikere behandler tilfzldet,
som forer til en grundig undersg-

7 NVOT nan EKal  DesgEe St Manaskan,

vergeneralen bestod sit nyeste halv-

| stykke op i tresserne, mener han da
| selv.

| og hentet sine loghgger frem.

| over, men det er rigtigt, at jeg som

| skinen kom i brand i starten, heldig-

soni er pA den formentlig sidste ra-
ketskydegvelse i den libyske drken:
Dei er kun fA dage siden, at fly-

firlige l=geeftersyn... han vil vare
at finde i sine jet-jagere ei godt

Generalmajor Erik Rasmussen har
teendt sig en stor formiddagscigar

— Hvorfor blev de egentlig flyver?

— Fordi jeg var sdofficer, og man
hentede unge mennesker til uddan-
nelse i luftmarinen... det var den-
gang, man gabede med gine og mund
over de fandens karle, der flgi rundt
omkring os... helt til Vordingborg
... dér kommer jeg fra. Man havde
det dengang, som da Italien begynd-
te at k danske fodboldspillere —
g4 skulle alle unge naturligvis vaere
fodboldhelte, sidan havde vi det den-
gang med {lyvningens folk, og jeg
tror faktisk, man stadig har det si-
dan — mellem ungdommen.

— Har De svert ved at erkende,
at Arene melder sig? )

— Na... men jeg ved ikke, hvor-
dan andre mennesker har det, det er
noget sludder, hvis man vil prdve at
ggre sig yngre, end man er, hos os
stir det ganske enkelt i bggerne...
man er sS4 og s& mange ar... men
noget andet er, at man 1kke fgler sig
@ldre, end man sely vil, men selv-
fglgelig, hvis man er =i naiv at tro,
at man er evigung, og der si sker
det pinlige, at andre opdager det
modsatte fgr én selv, =4 er den sk=v
... nej, lad os tage naturligt pi tin-
gene... og fierne den forestilling,
at flyvningens folk er supermsaend,
vi er ganske almindelige mennesker.

— Med visse smrpreg o anleg. ..

— Maske, men de slar vel igennem
inden for alle erhverv.

— Det er merkeligt, at De i Deres
farste 10 flyvedr ustandseligt havde
steynemgder med dramaet... men
siden hen slet ikke?

— Det har jeg samand ikke tenkt

elev pd Dancock-jagerne pi3 min
fjerde solotur métte »std af< i Ka-
gtrup. Der var en benzinl=k, og ma-

vis fgr jeg fik den i luften. Jeg slap
med en lidt sveden hage og hind
da jeg sprang ud af flyet, som totalt
teredes op af flammerne.

— Skrsammer den slags ikke?

— Nz, man skal bare hurtigst mu-
mrﬂ.«:nat finde ud af, hvorfor og

— Det er igen karakteristigk for
Dem, hele Deres flyverkarriere har
Ds henvist dhaislirekkenda be-z‘ziim;
heder, som de rekonstruerede,
pelvidigelige?

— Ja, men det er det da ogsi. Man
e ol oy

er en med o . bi e-
m eller radio, det er ikke ander-
ol

ningen.
— Men mere dramatisk?
— Ja, det ligger i sagens natur.
giger man ikke, at det mest
e, man har, er livet.

— Har De med Deres indsats villet
bawise noget for Dem selv?

— N, hverken for mig selv eller
mmdre ... kun prevet at klare tekni-
ke pé?:lldenhe;t op.

— t om Gm]ﬂnd’ ﬂ,-v_
mingen { 19357

— Nej, det var noget helt andet
end redningsaktion for Nanok-fol-
kene. Vi startede med luftmarinens

»Dantorp« torpedo-sefly, det var for

gvrigt Iprste gang, jeg sad i den ma-
skmr;:_l. clE}efen dgor !uftmah drinen. kom-
mandgr Grandjean, hav e spurgb mi

om jeg ville, og det ville jeg. %

Jeg havde sglgjtnant Knud Rie-
mann og radiotelegrafist Greve Ras-
mussen med mig. Vi flgj til Feer-
gerne i ét streek og derfra til Island.
Det var Igrste gang, et dansk luft-
fartgj var ndet fra Kgbenhavn til
Reykjavik. Vi kom ikke til @st-
grgnland. Nanokfolkene var bjzrget
af en norsk szlfanger, fgr vi niede
frem, men vi lmrte meget pid den
flyvning.

— De havde vaeret Grgnlands-
flyver fgr den tid?

— Ja, i to &r med Knud Rasmus-
sen — herlige tider.

— De har taget to hgiderekorder
og sagt, at det var for :at prgve
materiellete?

— Det er, hvad det var. 1. 19835
niede jeg op i 11.050 meter med en
Dancock-jager fra Ringsted. Det var
for at prgve en ny motor med super-
charger. Og da jeg i 1950 med en
Meteor-jet gik op i 13.716 meters
hgjde over Kgbenhavn, var det ogs
en materielprgve.

— Men pa det tidspunkt war De
chef for luftmarinen?

— Joh, men det var ikke planlagt
som et officielt forsgg pa at sette
hgjderekord, men en normal af-
provning af de dengang nye jet-
jagere. -

— Hvor meget har De egentlig
flgjet i Deres liv?

— Kun omkring 3000 timer. Det
har som regel veret kortere ture.

— Har De aldrig vseret bange, for
eksempel da De havarerede pi fly-
vestation Avng i 1937 med en Nim-
rod-jager, som havde motorstop,
eller da De i 1936 gik pa n=sen med
en motorstoppet Nimrod-jager ved

Jyderup eller métte lande i @re- 5

sund og blev pillet op af »Gefion«?

— Man er »oppe pi mzarket« i den|g

glags situationer og spsendt,  indtil
man ser, hvordan det hele forlgher.

Man bliver ikke bange i den for-|d
stand, at man mister evonen til at||

teenke logisk — si skulle man have
valgt noget andet.

— Det vakte en del opmeserksom-
hed, at De som luftmarinens chef |
1950 gik op for at klarlzgge Arsagen
til den dygtige flyver, kaptajntdjt-
mm*_Fmsd Sﬂr:ns:lr;; %raigglske, ned-

ing den 4. ?

— Jeg var retfergangschef, doku-
mentationen matte skaffes — ogsé af
af hensyn til den forulykkede kam-
merat og til fremtiden. Hvad andet

har man en chef iil. Den kritiske|s

situation matte gentagea for at finde
svaret, som wvar, at maskinen fdr
ventet var kommet ind i det for
denne jagertype kritiske hastigheds-

omride, hvor dens mangvreevne|

forsvinder. Ved overgang til ryg-
flyvning havde det ikke varet mu-
ligt at beherske maskinen, der fik
en ikke tilsigtet kurseendring, faldt
i hgjde og ramte to kuttere. Vi hav-

de forindep udfdrt en slags detek- |-
tivarbejde ved at finde frem til to|-
amatgrfilmfotografer, som havde fa- |,

get flyet under dets beveepelser, og
ud fra disse film, som vi si pa poli-
tigirden, kunne vi gi wvidere. Og
derefter maie det praktiske forsgg
foretages.

— Ogsa selv om chefen bragte sit
v i fare?

— Jeg vidste, hvad jeg foretog
mig, ogsi i de kritiske gjeblikke,
det eneste, der kom bag p& mig, var,
at maskinen tabte nzesen si hurtigt
som den gjorde, men jeg hibede pé,
at den ville klare sig.

— Mens De var chef for flyve-.
inspektionen og behandlede datidens
mange havarier, var der flyvemulig-
heder nok for Dem, men da de be-

dte at »flyve skrivebords, blev
gt‘reattaché ved ambassaden i
Erasg;t'}gton og Ottawa, hvad skete

er 4

1:1; Bag efter hentede jeg det tabte

— Kunne De ogsi ggre det i Are-
ne gom chef for forsvarsstaben?
— Ind imellem, men nu er mulig-

hederne stgrre, blandt andet fordi |

det er den nemmeste made at kom-
me frem og tilbage pa, og si sam-
tidig holde trzeningen ved lige, ikke
blot ved den manuelle jetflyvning,
men ogsd i blindflyvningslandings-
teknikken, s& man ved, hvad mand-
skabet har at tumle med.

— Hvor l&nge vil De blive ved?

— S4 lenge lmgeattesten holder,
jeg kan lide det. Men jeg indrgm-
mer, at fl i er et full time
job, hvis man virkellig skal vare
med, skrivebordet er blevet det
vigtigste.
— Hvordan er vort flyvevibens
placering i dag, internationalt malt?

— Udmerket. Vor opgave er pri-
mert at bruge, hvad vi har. Men jeg
erkender, at vi har problemer, som
reservedele, der kommer knap si
hurtigt frem som gnsket — og si
personalemanglen.

— Hvorfor kommer flyveulykker
i serier?

— Ja, fortzl mig det. Vi prever pa |°

at finde forklaringerne, men det er
gom om, det samme sker andre ste-
er.

— Har De ogsi raketter under
Dem? 3

— Under flyverkommandoen. I
Flyvetaktisk Kommando tager vi os
af de praktiske opgaver, operatio-
nerne 1 NATO-koordinering, Men
bade Nike- og Hawkraketierne er
med i dette forsvarsopleg.

— Giver virket som flyvergeneral
pa heden Dem arbejdsglade?

— Mere, end jeg havde ventet, da
jeg overtog opgaverne. Omfanget og
indholdet af hverdagens gerning i
Flyvetaknisk Kommando er jo i
NATO perspektiverne ....

POVL WESTPHALL

BRfuermman | wannxnn
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Forsvarets forsl{g[g srad har
behov for bedre E?Zejdsl{ér

 Forskningsradets sekretar, oberst V, V. MOUritzen, fylder 50 og o |
. siger et par ord om betydningen af, at de besluttende har adgang il | ke codiage. dens et el
. et gyldigt og holdbart forsk

= 5 man jo blot beienke, at de proble..
. ningsmateriale, nér en afggrelse e e
- skal traffes : ifioe. nagte 1o oo, mangloldies
- AfJgrgen Felbo

= 'es
pPa det civile plan og til den civile

borgers umiddelbare anvendelse,

[ nant. Krigen E‘onde han med i mod- | . Beskedent !llldget

en, og efter krigen| Nip forholdet er sddan, kan man

ben an en sygdomsperiode til miske nu og da undre sig over, at

pd rekordtid — 21 Ar — ot blive | forskningsradet hidiil har fungeret
isk ingenigr, T 1949 med et budget, der ligger pa ]a.n?-l

blev han orlogskaptajn, og flere mindre end 1 pet. af forsvarshudge
tgaende snore af%?ﬁm de gyld- | tét. Og man m3i formentliz have lov

ne fik han jkike p& armet. For i 1952 | il at udirykke hiabet om, at denne

overflyttedes han il flyvevabnet og | forskning f

blev sekreter

4r rammer og vilkar, der
for det nyoprettede svarer {il opgaver og arbejder og til
forskningsrad,

de meget store summer som denne |

L
forskning § virkeligheden tjener ini | kon
Guld, splv og bronze til samfundet, ma
Her h : - |, Der er ogsa grund til at habe, at ;
?s:roggm;thomtzﬁ;ﬁaiabeni_ll indstitii il forskningen | gﬁ:
at han ikke havde kunnet fi an- | forsvaret som ude i det civile liv Kap
dre hylder, hvor han havde kunmet| ™4 blive praget af forstdelsen for, i
gore fyldest. Men hans ¢, ingsin- | 8¢ uden det nodvendige ig
feresse havde lmnge veeret vakt, | meessige forarbejde, vil aly for man- pa
hvilket blandt andet havde kurnet ge beslutninger blive truffet i en art o
D& tre af s,,e.;,;‘é’m selskabets | Sten haber jeg ogsa pa, at vor forsk- teki
prisopgaver, der alle havde noget|ning her mere 08 mere vil blive gp- |
med f i1

supplement t%e] dgg civile Im‘skhn@ng.
8, at relser ind-|0Z at samar i stadig hgjere
bragie en guldmedalje, en sglvme. Brad kan etableres pa egnedg felter.
dalje og en bronzemedalje, S8 vidt | Vi har den tilfredsstillelse, at
i er ikke fgr eller siden set | forskningsridets Mbide anerkendes
tilfeelde, hvor en enkelt mand kufne 0g respekteres af N TO-partnernes
leegge et eksemplar af hver af disse videnskabsmzend, og al man gerne
prismedaljer i bordskuffen! til vore synspunkfér og gerne
I arene som sekretwr og daglig tager vore resultater med i befragt.
wder af Forsvarets Forskmingsrad. | ning, Det er gonche opmunirende at
der er direkte underlagt foroyary » 8t forskerne ude, og doce
chefen, har oberst Mounifzen hatt ti] | svarsledelsen oot it

ssig ngsar- | {attet som et absolut ngdvendigt
bejde at ggre, Det kan i forbigiende
notere. de fre i

Jjemme  fu ud

opgave at lede og k ' vidt | anerkender, at defte forskningsarbe;.
Spiende o il e Feasen | B e orsain ol T
farsiuﬂngswrbejda. nyelse og wd]emewqwkhng af forsva- 50

— Et _moderne forsvar kan jkke %ﬂw&mﬁﬁmb; mhrle Eogtm .‘,’SI,.;‘% 1
vere tilbundsgiende forskning for- grundiag, slutter oberst Mouritzen.
uden, siger oberst Mourlizen, Beho. B,
vet er bl a, herhjemme blevet illy-| — — —
streret gennem vaeksten { forsknings-
ridets arbejde. Vi havde i 1952 ved
starten en lille hindfuld forskere i
arbejde, nu er vj omkring 80, hvoraf Li
en del er varnepligtige forskere, i
m alle er videnskabsmand af kva- tr

Stadig stgrre kray :
— Hyordan blev forskningsridet

JORGEN FELBO. |

V. V. Mourifzen tegnet af Otto C,

modtaget ved sin opn ?

— Det er nok rigtigt at sige, at der

DER‘ er dem, som havder, at et udgravningspladser eller til zoologi- denfgafgg gm- yﬂéﬁ“t Som_erkendte |
stort antal I'ivore da-|ens og skovbrugets dommner e |en e, i1 o5 Dédvendighed for for-

ge afgar ved en indeliz dpg ; til kommer, at han er udpreeget io ogsa noget S}'vg?_tdne aogrgdlftkenwﬂr&det_
ung alder og dm ft[ngl-:-rar inbe- uhﬂjfgidehg og hmﬂmlﬁk indstillet man skal 3 &l]e H‘Vgﬂm og
ot et yidere il deres begravelse, | 98 Vil v 4, som det ner o ppay Carok- | fian, plel 1 3 nye kan_vinde havd
idet de udfylder mellemtiden med | VIS gosL ke

t de 08 fra at vaere usedvanligt Jon blive |
almindelig daglig surhed og kyasri. Oberst Mou Pi prgve selviglgeligh, Vi har endndt et stykke
lanteri, misundelse og nid og nag : Seende age herhjemme i denne hen. |
for ompi(iles T Jeg kunne tenke mig forsggsvis Sem@emdmﬁorforsmms&vaelmmu
over 2 x ﬁ? ‘e og irritation at anbinge denne oberst — af meang- | i det civile samfund, -
over det ar ejde, som U er deres. foldige kends som »Mouse, 02| — Hvordan udviklede forsknings-
Lad denne triste vurdering nu vaere | pogt - en virkelig vanskelig situa- rédet sig?
riglig eller forkert, — sikkert er det, tion, f,eks, som diskussionsindleder| Fra en beskeden begyndelse
at man ikke alt for tit bliver bree- | og  -deltager 1 en gymnasiastfor- Med fatalligt pensone]
senteret for et menneske, der er le- | ening! Enhver vil vide, af en officer | p4 bar bund, " er udviklingen gaet
vende og fuldstendig optaget af sit|l en sddan sammenhang ville blive | over beh af i
ioh. 5 mgdt med a:uemt;ar_ste _Skepsis g 0g flere opgaver i forhidndenvzanen
1ob og som frods et méske hardt : ; ;
. 5 ; storstedelen af auditoriet, Jeg vil ’ i
arbejde har spendvidde 4] at inte- ikke desto mine: pé, at oberst
ressere sig for andre Jepnsehes oF (Non ilke yoere P nippet til at blive
deres synspunkter og for cp g Va- | udnmynt 4il seresmedlonm af den pa- | ti]
i orskellige feenome- g=ldende f ing ved slut-

ner i gvrigt, ning, Ikke fordi han overlegent og

Star man endelig over for sadant | bedrevidende havde el
et eksemplar, er man nasten tilbg. (SIh€  ungdommeligt-krit debat- | i
jelig til at kalde hende eller ham | PaTtnere File |08 sammen. Men
abnorm, simpelt hen fordi den pa-
g®ldende syneg at stikke si geval-
digt af fra Eennemsnittet,

1l
\.T'

= inuwm

1 n i af Adets
af argumentationseyne virksomhed blevet stadi Elarere
og debatkvali — en grundf; med arenes, e e

ndfzestet
respekt for et hvilket som helst mod-
ik, i Om som resultat

by T
|| Marie Pefrusser blevef viet -
'?ulzyeﬂdjﬁlgm Willi Werther, rf

Obersten ville veEmmes i3 Hijelp 1il selvhjzlp
Man bliver lidg misundelig og for.

i Kan det vare rigtigt, at et fitle
pustet, Som nu med oberst V. v, ot Motritee iy e D nmare

: S0 \ lvstae
e | S8 forskning bd de Zorsvars et
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SAS-Caravelle skal ™ .
underseges grundigt
»Vagn Viking« sendt til Sud Aviation-fabrikkerne i

. Toulouse, efter at man ikke har kunnet finde
fejl ved dens hgjderorsmekanisme

Un ietpilot drebtes ved
nedstyrtning pa Bornholm

To skovarbejdere befandt sig kun 200 mefer fra %z'{g !
nedstyriningsstedet og métte kaste sig i deekning for E

o e
&

 Mandag den 7. oktober indtraf om
bord i den dansk-indregisirerede
SAS-Caravelle jet OY-KRA »Vagn
Viking- en situation, som siden har
givet anledning til meget dybigaende,
‘underspgelse. Flyet har nu veeref fa-
get ud af drift 1 to uger.

_ Under anflyvningen pa Kgbenhavns
Tufthavn fik luftkaptajn A. Living-
stone og andenpiloten, Niels B. Jo-
sephsen, den forskr@kkelse, at >Vagn
Vikinge pludselig blev »stiv i rorets,
det var ikke muligt ved normale
hjelpemidler at fa maskinen rettet
op fra 1500 fods indflyyning. Def in-
ternationale flyvengdrab »Maydays
1pd over radicen til flyveledelsen,
men fpr der var sliet katastrofe-
alarm, havde de fo arvigne piloter
klaret den overrumplende situation.

Kom sikkert ned

Luftka tajin Livingstone udlgste
knntakteg jii:lr -_artfiicial—ieel-. o8
man_ gik [ra automatisk hydraulisk
styring over til shandflyvninge of
fik flyet
[ np&hgyede intet. Men der blev af luft-
1] n .
ilgtt'_.?a‘c se%sen “afgivet bade skrift-
figc ngdm dtlige rapporter om det
e. _
ter bley hentet ned fra
Stockholm, hvor Caravellerne har
feknisk hovedlkvarter, og samtidig
ankom den franske flyvemaskinfa-
brik Sud Aviations permanent sta-

3

i faldskerm
Sprang ud under flyvning
i Canada § _—f4

En dansk sergent J. H. Krisiensen,

Tangholt, reddede i torsdapgs

ved faldskmrmsudspring under

treningsflyvning I Canada.
Sergenten flgj med

tionerede tekniske sagkyndige. Man
skilte haleroret helt, men fandt ingen ||
fejl. De specielle frivillige testgrup-
per gik op med flyet og fandt heller ||

klippestykker og dele af flyet — Maskinen, en F-100 Super
Sabre, deltog i ovelse med Bornholms veern /

live ! C :
en | bens materielafdeling, og 1

e¢n canadisk
instrukter i en maskine af typen T-

ingen fejl. Men netop detie, at man
ikke har kunnet fastsla arsagen iil,
at roret pludselig blev stifte, er sa
alvorligt, at man fortsetter analy-
sen. -

Derfor besluttede SAS at lade test-
gruppen flyve »Vagn Viking= il ob-
servation hos Sud Aviation-fabrik-
kerne i Toulouse. Flyet har veret der
siden i onsdags. Luftkaptajn Living-

stone blev sendt ned for at kunne af- | |

give personlig rapport til fabrikkens
gverste tekniske ledelse. Der arbej-
des videre med underspgelserne, og
fg~ man har en forklaring pd det
skete og har fiet :Vagn Vikings gen-
nemprgvet efter alle kunstens regler,
kommer denne Caravelle ikke igen
in” pa ruterne. »Vagn Vikinge er
i gvrigt en af de fgrste Caraveller,
der blev leveret til SAS. pw.

sikkert ned. Passagererne |

n Livingstone og hans anden- |[™

50 stabsofficerer,
Christensen, £yl

Han er fadt i Kgbenhayn, hvor han
fader var kunsthandvarksmeste
bley student fra Lyngby i 103% o
valgte den militere lgbeh

ar senere var han ==

officer, forretiede

fprst tieneste i sit

vaben, _artilleriet,

men meldte sig s

som flyver og fik

certifikat i 1938. S& &%
|| snart der pa_ ny -8

blev militer flyv- &

i efter forsv

Y, &, Hanr}

| tpren ‘Christensen

flyvertropper  OF
kg;r’\ pa flere fronter n
| pA det

reitelse,

| kursus.

den betroede post som
t;:r for flyvevabnet. Derefter var

osteri som chef for

gon ok wrigse. 1 1957

station
oberst.

33 over canadisk omrade, oplyser |

flyverkommandoen.

Maskinen komi

vanskeligheder, og bade Kristensen

og

med

noget til.
Sergent

instruktgren matte springe ud
faldskeerm. Ingen af dem kom |

J. H. Kristensen er s¢n

af landmand Kr. Hald Kristensen,

der boas pa
15 km nord

‘Han hat
tober 1862,

for Nr. Sundby.

hovedgarden Langholf,

veeret i Canmda siden ok- ||

4
/]
e

selvstzendige flyvevébens op-
idet han samtidig gennem-
| gik det omfattende telegrafingenigr.
o e e Jaigends fire or
1 1951 bekl=dte de fglgende :
ek o n signalinspek-
an, |
| i1 1961, chef for flyversta-
4 | fra 1955 til gt
Flyve-
blev han

En af flyvevabnets F-100 Su-
per Sabre jetjagere forvandledes
i gir pa sekunder til tusinder af
glgdende vragrester, da maski-
nen med et brag styrtede ned pa
klippegrund i Rutsker Plantage.
Den 26-drige flyverlgjtnant II,
Kell Drejer Petersen, Solvaenget,

Den drzbte jetpilot, den 26-arlge 3
Studsgard ved Herning, naede

Kell Drejer Petersen.

~
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Jetflyet blev spreengt i smasiykker, der spredies over et stort areal.

med i arbejdet ||

Jet-flyet lodret
ned i klipperne

Undersegelserne af * -
flyveulykken p& Bornholm

RANNE, LORDAG: )

Havarikommissionen, der arbejder ||

. med opklaringen af jetflyveulykken ||
| pA Bornholm har nu afslutiet sine ||
underspggelser pi istedet og er rejst
til Karup, hvor man vil forisztie
med afhgring af eskadrillens evrige

piloter.

Vragdelene fra den styrtede ma-
skine har kommissionen taget med
sig, og de skal nu gennem en minu-

|| tigs undersggelse, hvorefter der lige ||

|| efter nytir kan ventes en officiel er-

|| kleering om ulykken. Nedstyrinings-
stedet er stadig afspeerret, da man
frygter, at der endnu kan vare
spraengfarlig ammunition. y

Lederen af havarikommissionen,
oberstlgitnant Kofoed Jensen udtal-
te inden afrejsen fra Bornholm, at
man faktisk stir pd bar bund med
hensyn {il ulykkens A&rsag. Den
kendsgerning, at maskinen er totalt ||
knust g¢r efterforskningsarbejdet
meget vanskeligt. |

— Vi ved blot med sikkerhed, sag-
de han, at maskinen ikke er blevet |}
grebet af ireetoppene, men er glet|
lodret ned i klippen, og at der ikke ||
er levnet piloten tid til at rapporte-
re noget om situationen. Den omkom- |
ne flyverlgjtnant Kell Drejer Peter-
sens bdre er nu flgjet til Karup,
hvor bisattelsen vil finde sted.

[ =
-
- —

| meter fra ne

| af mili

ikke at forlade flyet og blew |
drzbt pa stedet. |

200 meter fra
mifte en opsynsmand 7
hjzlper kaste sig i d=lming,
klippestykker og dele af
regnede ned over dem.

Nedstyriningen skete  Kklokken
11.20, da to af flyvevabenets F-100
Super Sabre-jagere deltog i en
gvelse med Bornholms Varn. De to
maskiner skulle udfgre malover-
flyvning, og formationen lededes at
flyverlgitnant I. Ole Fogh. Begge
maskiner kom fra Flyvestation Ka-
TUp.

Kastede sig i deekning

— Jeg arbejdede sammen '‘med
Helge Petersen 200 meter fra ned-
styriningsstedet, fortalte opsyns-
mand Gert Petersen i gir til Ber-
lingske Tidende. — Vi hgrte jetja-
geren kommie i meget lav hgjde.
Motoren larmede helt utroligt, det
14d nzrmest, som om den var lgbet
lgbsk. Maskinen var si langt nede,
at den kappede freetoppene af. Vi
niede hverken at tz2nke noget ved
det eller reagere, for der lgd to brag |
lige efter hinanden. Det har vel va-
ret eksplosionen og nedstyriningen,
men hvad der kom ferst, skal jeg
ikke kunne sige. Vi kunne iklke se
noget til de to maskiner, for de flg]
ind i en tzet snetykning over os. !

Vi stod som lammede, da braget
Iad, og straks efter begyndie def at
regne ned over os med Putyk f
ker og dele fra maskinen. kaste-
de os i deekning, og hel lev
ingen af os ramft.

Da der blev stilstand, for vi op |
at lgbe frem til stedef, men nu b
gyndte det at larme af eksploderen
de ammunition og vi matte endi
en gang i deekning, 5S4 snart d
heldt op, sagde jeg til Helge Peter-
sen, at han skulle gi i gang med at |
slukke de sfeder, hvor der var ud-
brudt ild i skoven, og selv Igb jeg |
hen til mit hus, kun 300 meter fra
inedstyriningsstedet, og ringede til
iredningskorpset. 3

Det var et ufroligt stort hul, ma-
skinen havde lavet i klippen. Den
var giet ned pi en flad:klippe, men

da

| 1 hullet var der ikke meget at se af

selve flyet. Det var blevet spredt

| over et stort areal.

— Den anden maskine?
— Den kom bagefter denne her,

|men jeg ved ikke, om han havde|
| observeret, hvad der skete. i

Havarikommissionen
Pilotens faldskserm blev fundet 500 |

et, o
dette kunne tyde pd, at han ikke Iug

|| haft lejlighed fil at springe ud.

Kort tid efter at ulykken havde
fundet sted, blev omradet afspserret
1 'CF-folk og politi, og en
havarikommiission under ledelse af

| obersilgjtnant Kofod Jensen flgj i

gar til Bornholm, hvor de i aftes be-

| gyndte at athgre gjenvidner. Fgrst i

dag til formiddag begynder den
praktiske del af havarikommissio-
nens arbejde, som vil blive betyde-

|| Ligt wvanskeliggjort pA grund af, at

maskinen landede pi klippe og der-
for spreengtes i utallige smastykker.
Den o mne flyverigjtnant Kell
Drejer Petersen, der var sgn af voEn-
mand Arnold R. Petersen, RAd-|
mandsgade 48, Kdhenhavn, efterla- |
der sig hustru og en sgn pé otfe ma-|
neder. -beng.




er artilleriets »flyvende

teriet pa Flyvestation Vandel

Af Bent Nergaard — Foto: Aage Serensen

Artilleriflyvningen er ikke scerlig kendt, men det er en sjov og speendende form for flyvning, og an-
tallet af ansegere er stadigt stigende — Berlingske Tidende til flyvende eksamen hes artilleriflyvebat-
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En melding fiskes fra en Piper Cup. Maskinen stryger i lav hajde hen over jorden oF fanger en snor, som
to mend holder mellem sig. Krogen fra maskinen henger i en tynd line.

Seks brunligi-grgnne Piper Cup-
maskiner kgrte langsomt ud ad rulle-
banen fra Hangar I pa Flyvestation
Vandel. I hvert fly sad en ung mand
og tenkte spehdt og lidt nervgst pé,
hvordan det mon ville gd, nar han
om lidt skulle aflegge eksamen i
flyvning, fulgt af krifiske censorgj-
ne. Bt par kilometer fra hangaren
dréjede maskinerne ind pa et gras-
areal. Den fgrste af dem kgrte hen
til et meerke 1 gresset, der blev gi-
vet et tegn, og motoren begyrndte at
drgne. 75 meter fremme kunne Dll[)-
ten se en lang hyvid snor udspeendt i
tre meters hgjde mellem to pzle.
Den skulle han over. Hele flyvet dir-
rede, da motoren kom op i omdrej-
ningerne, bremserne blev sluppet,
maskinen for frem over graesset,
hasvede sig i luften og passerede over
snoren uden at rgre den. Fgrsie
mands forste forsgg i den flyvende
eksamen var faldet heldigt ud.

Nzeste pilot kgrte frem til merket
| i greesset, og imens var den fprste i
en stor bue pa vej tilbage mod plad-

han er fzrdig Ler, skal han ikke ale-
ne kunne virke sem artilleriflyver,
men ogsa som Igjtnant i artilleriet.

— Er det gkonomisk fordelagtigt
af. blive flyver?

— Hver mand f&r 20 kroner i til-
ﬁfw hver dag, han flyver, og han

‘efter endt uddannels.: binde sig
til at ggre tjeneste her i tre ir.

— Regnes det for en serlig udsat
post i krigstilfzlde?

— Det kan man ikke sige. Man
regner ikke med, at artilleriflyet
kommer frem foran egne linier.

— Faren fra luften, jetjagerne?

— Faren {ra luften er ganske rin-
ge, Husk pa, hvor lavt vi flyver, det
er svaert for en jetpilot overhovedet
at 3 gje pa os. Og angriber han en-
delig, kan han slet ikke fglge med
det lille flys hurtige mangvrer i lav

hgjde.

— Hvordan gver piloterne sig til

striber over himlen, flyve i svimlen-
de hgider og gennembryde lydmu-
ren.

Artilleriflyvningen har meget lidt
at ggre med disse jager-praestationer,
men byder alligevel sine piloter pé
opgaver, der kan vaere bade span-
dende og s=rdeles kravende. Her
stilles krav om minutigs flyvning,
flyvning i lav hgide, start og lan-
ding under szrdeles primitive for-
hold ,»fiskeri: af meldinger og fald-
skz=rmskast. Hertil kommer kravet
om et grundigt kendskab til artil-
leriets armering og muligheder.

. Chefen for artilleriflyvebatteriet i
Vandel, major N. P. Tvede, har ar-
bejdet med dette artilleriets hjerte-
}:l;-m, siden batteriet blev oprettet i

56,

— Observation for artilleriet” fra
fly har vaeret kendt i mange ar, for-
teeller majoren. Man anvendte bade
balloner og fly allerede under fgrste
verdenskrig. I tiden op til anden ver-
denskrig foretog Herens Flyvetrop-
per observationen, si kom krigen,
men i slutniigen af fyrrerne begynd-
te man i heeren at teenke paé at fa
egne luftfartdjer igen. I begyndelsen
af halviredserne uddannedes nogle
artilleriofficerer efter amerikanske

dagli

%{ravene om at kunne lande og
starte p4 meget lille plads er vasent-
lige. Dette gver vi ved hjeelp af kun-
stige barrierer, en udspaendt snor.
Senere gir man over til virkelige
hindringer, Vi leegger ogsé stor veegt

pA dvelse 1 at lan e pd sma veje, og

i | imidlertid pd at fa flere maskiner
./ | ved lejlighed. Der er jo sd smat ud-

flyve sikkert i en hgjde af én meter
over terrznhindringerne. Samtidig
skal de kunne flyve meget ngjagtigt,
rent tidsmeaessigt, skal kunne gemme
sig bag en skov f. eks. dgwe ildord-
re, og i det pieblik nedslaget sker,

Preben Madsen

Dan Eriksen

stikke nasen frem og konstatere.

ling, nar man har gae{ l=nge det

|| for at holde ved lige.

hvor ngjagtigt der er ramt.

— Kan dette ene batteri daekke
hele landet?

— Det kunne vare gnskeligt, om
enheden var stgrre for at give en
mere effektiv daekning. Vi haber

sigt til at flyvningen under heeren i

: | det hele taget udvides, altsd ogsi pa

andre omrider end dette, man kan
nazyne transportopgaver, rekognosce-
ring og kurerflyvning. Piper
Cup'en er en god maskine, men og-
sa her ville veere en forbedring vee-

| re god. Vi ville gerne have fly, der

ogsa kunne operere i darligt vejr og
mprke,

Seks til eksamen

Der var eksamen i flyvning, da
Berlingske Tidende besggte artilleri~
{lyvebatteriet i Vandel. Seks elever,

fem sergenter og en lgjtnant, skulle
ugen igennem bevise deres kvalifika-
tioner. Den flyvende eksamen tog
kun en enkelt dag, resten af tiden
skulle g4 med teorefiske opgaver.
Alle eleverne indrgmmede, at de var
en smule nervgse, ingen var sikker
pa at bestd, men de var alle optimi-
stiske. Fgrst i morgen, mandag, fore-
ligger resultaterne. Holdets benjamin
er den 20-arige sergent Gorm Peter-
sen, der har veaeret to et halvt ar i
haren,

— Jeg spgte ind efter at have set
pjecen, siger han, men jeg vidste fak-
tisk intet om ﬂyvnnlmg dengang. .Teg
havde aldrig veret oppe i et fly, i
gyrigt havde jeg heller aldrig set en
kkanon. Nu ved jeg en del om begge
ting, Jeg er overbevist om, at hvis
jeg bestar, vil tjenesten blive langt
sjovere, end den er :pi jordene.

— Jerg havde tidligere certifikat
som sportsflyver, forteller sergen
Dan Eriksen, der kommer fra flyw
vabenef. Jeg har varet godt tilfre
med uddannelsen, og jeg symes frr
tidsudsigterne er ganske lovende:
har fire ars anciennitet i flyver
net, men hvis jeg ikke best
Jei ikke sgge fortsat tjeneste.
gjtnant Preben Madsen fr

sdgte ind som {flyver for ef
noget nyt. — Man traengerti’.

a at ilote t
sen, allerede i gang med nzste ek- p 2 trs?rlle pioberne opiiiaseuung

samensopgave, barrierelandingen,
Han skulle passere en hvid snor ud-
spandt | seks meters hgjde og & ma-
skinen til at tage jorden inden for
75 meter. Blmsten var kraftig, og fra

principper til piloter, og man anskaf-
fede nogle eksemplarer af KZ-lEI
som imidlertid gik ud af produkhon.
Derefter gik man over til at line
KZ-T hos flyvevabenet, og i 1958 fik
man selv Piper Cups, tosmdede ma-|g
skiner, der har den for os gode egen- |
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Bent Rasmussen | der

Ole Berg

bati
samme sted, mener han, og det er|ind
jo altid sundt at prgve noget andet
end det vante.

— Jeg synes ikke det var let at
leere at flyve, men det gik da, siger
sergent Ole Berg. Jeg er bare bange
for, at der bliver for lidt flyvning,
nér man farsy er ferdig med uddan-
nelsen. Grunden til at jeg spgle, var
gnsket om at kunne arbejde mere
selvsteendigt, og det lcan man som
flyver.

Sergent Bgrge Jensen er eneste ar-
tillerist pa holdet.

— Jeg var hjemsendt, da jeg spgle,
forteeller han. — Jeg sggle ind i hae-
ren igen udelukkende for at blive
flyver. Jeg har altid interesseist mig
for flyvning og har sveveflgjet en
del.

jog
reel
me
Sergent Bent Rasmussen fra flyve- | oD
vabenet er 29 ar. Han har de sidste | kel
tre ar gjort tjeneste p4 Avng, hvor |Pil
han lange har maerket lysien til selv | ves
at blive pilot. f
— Jeg synes, det har varet et he- | En:
stearbe:de at nd si langt som hertil, | ged
mener han, Teorien er meget drgj,|ikk
og man mé jo heller ikke glemme,
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striber over himlen, flyve i svimlen-
de hgjder og gennembryde lydmu-

ren.

Artilleriflyvningen har meget lidt
at gore med disse jager-prastationer,
men byder alligevel sine piloter pa
opgaver, der kan vere bade span-
dende op smrdeles kravende, Her

flyvning i lav hgjde, start og lan-
ding under serdeles
hold »fiskerie af meldinger og fald-
skermskast. Hertil kommer kravet

)
. Chefen for arbiﬁeriflyvebatteriet i
Vandel, major N. P. Tvede, har ar-
bejdet med dette artilleriets hjerte-
?Baﬁiln' siden batteriet blev oprettet i

— Observation for artilleriet fra
fly har veret kendt i mange ar, for-

balloner og fly allerede under fgrste
verdenskrig. I tiden op til anden ver-

per observationen, si kom krigen,

halviredserne uddannedes nogle

rincipper til piloter, og man anskail-
nogle eksemplarer af KZ-10,

ik man over til at lane
KZ-7 hos flyvevabenet, og i 1858 fik

skiner, der har den for os gode egen-

flyve sikkert i en hgjde af én meter
over terrsnhindringerne. Samtidig
skal de kunne flyve meget ngjagtigt,
rent tidsmeessigt, skal kunne gemme
sig bag en skov f eks. give ildord-
re, og i det pjeblik nedslaget sker,

Preben Madsen

Dan Eriksen

stikke nwsen frem og konstatere,|
hvor ngjagtigt der er ramt.
— Kan dette ene batteri dackke
hele landet?
— Det kunne veere gnskeligt, om
i enheden var stgrre for at give en
' mere effektiv dekning, Vi haber
. | imidlertid pa at fa flere maskiner
ved lejlighed. Der er jo sa smat ud-
sigt til at flyvningen under heeren i
: | det hele taget udvides, altsh ogsa pa
andre omrider end dette, man kan
n&evne transportopgaver, rekognosce-
% [ring og kurerflyvning. Piper
" | Cup’en er en god maskine, men og-
si her ville veaere en forbedring vee-
_|re god. Vi ville gerne have fly, der
0gsad kunne operere i darligt vejr og
mgrke.

Seks til ekéamen

Der var eksamen i flyvning, da
Berlingske Tidende besggte artilleri-
flyvebatteriet i Vandel. Seks elever,
fem sergenter og en lgjtnant, skulle
ugen igennem bevise deres kvalifika-
tioner. Den flyvende eksamen tog
kun en enkelt dag, resten af tiden
skulle g4 med teoretiske opgaver.
Alle eleverne indrgmmede, at de var
en smule nervgse, ingen var sikker

b oy

fanger en snor, som

han er feerdig Ler, skal han ikke ale-
ne kunne virke som artilleriflyver,
men ogsi som lgjtriant i artilleriet.

— Er det gkonomisk fordelagtigt
at blive flyver?

Ole Berg Bent Rasmussen
ling, nar man har gie{ lenge det
samme sted, mener han, og det er
jo altid sundt at preve noget andet
end det vante. 1

— Jeg synes ikke det var let at
lere at flyve, men det gik da, siger
sergent Ole Berg. Jeg er bare bange
for, at der bliver for lidt flyvning,
nar man fgrst er ferdig med vddan-
nelsen, Grunden til at jeg spgle, var
gnsket om at kunne arbejde mere
selvstendigt, og det kan man som
flyver. : :

Sergent Bgrge Jensen er eneste ar-
tillerist pa holdet.

— Jeg var hjemsendt, da jeg sgate,
forteeller han. — Jeg spgte ind i hee-
ren igen udelukkende for at blive
flyver. Jeg har altid interessers{ mig
for flyvning og har sveveflg)et en
del.

Sergent Bent Rasmussen fra flyve-
vabenet er 29 ar. Han har de sidste
tre ar gjort tieneste pa Avng, hvor
han lange har market lysten til selv
at blive pilot. {

— Jeg synes, det har veeret et he-
stearbejde, at n si langt som hertil,
mener han., Teorien er meget drgj,
og man ma jo heller ikke glemme,
at selv efter endt uddannelse, er der
megen teori, som man selv ma sgrge

De seks elever bestod alle eksa-
men i {lyvning med paene resultater,
De flgj barriere-start og -landing, de
simulerede ngdlanding ved 1 forskel-
lik afstand fra pladsen at sld moto-
ren fra og derefter sveeve ned til
landing pa et afmeerket stykke, 75
gam-%e 200 meter. De obscrverede gra-
natild fra Juften og fiskede meldin-
per. Fiskeriel sker med en soor ud
af flyet, i enden af snoren hagnger
en krog, som griber fat i en snor,
der holdes af to mand pa jorden.

En af de tjenstggrende piloter ved
batteriet gav Berlingske Tidernde et
indtryk af lavilyvningen, Maskinen

]

Gorm Petersen Bgrge Jensen
jog i ganske lav hgjde hen over ter-
raenet, blev lagt pa siden for at kom-
me mellem to tragrupper, gik stejlt
op for at kikke og dykkede gjeblik-~
keligt derefter ned i lav hgijde igen.
Piloten lagde ikke skjul pa sin fly-
veglede eller pa, at det er sjovt og

for at holde ved lige.

g
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i SAS-Ie

, segte ind
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de ind 1 D!
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1 1933 styrt
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1940 fly
eiske ruten

altid wvan
let er en ti
blev ham, (
sidste DDL
Damms foc
irald Hans
g blev heen
1 fire-motori
ania< den

~ved en ulyk

interessant at veere artilleriflyver. e
Enheden er gélle 0g t?_neeél der:[cgetme-
get kammeratlig og ligefrem, er
ikke merkeligt, at mange séger, men ver og dr
med de krav, der stilles, er det hel- e
ler ikke merkeligt, at mange ma __Valzrig?;l‘lsl 1
ive op undervejs. ;
St BENT NORGAARD. USA for :
materiel, I
PEEmm——— ' 5 repragsen

Vicedirektor i SAS region Dar
mark, flyvechef Emil Damm.

Flyvechefen far de tekniske
operative omrader som virkefel,
det vil hovedsagelig sige opgavern:
omkring SAS flyvevaritet i Ka-

strup og stationens funktioner i
lufthavnen.

Flyveren, der nu rykker op i
SAS-direktorstolen, er en af Dan-
marks mest markante flyverskik-
kelser.

Han er 57 &r, og blev efter at
have vzret militerflyver ansat i
Det Danske Luftfartselskab som
nat-trafikleder., Godt to &r senere
slev. Emil Damm udnzvnt til luft-

— Hver mand far 20 kroner j til-
laeg for hver dag, han flyver, og han
skal efter endt uddannelse binde sig
til at gpre tjeneste her i tre Ar,

— Regnes det for en seerlig udsat
post i krigstilfzlde?

— Det kan man ikke sige. Man
regner ikke med, at artilleriflyet
kommer frem foran egne linier.

— Faren fra luften, jetjagerne?

— Faren fra luften er pganske rin-
ge, Husk pa, hvor lavt vi flyver, det
er svart for en jetpilot overhovedet
at fa pje pa os. Og angriber han en-
delig, kan han slef ikke fglpe med
det lille flys hurtige mangvrer i lav
hﬁj.de.

— Hvordan gver piloterne sig til
daglig?

— Kravene om at kunne lande og
starte pd meget lille plads er veesent-
lige, Dette gver vi ved hjeelp af kun-
stige barrierer, eén udspsendt snor.
Senere gir man over til virkelige
hindringer. Vi leegger ogsa stor veegt
péa gvelse i at lande pld smi veje, og
pA at treene piloterne op til at kunne

pé at bestd, men de var alle optimi-
stiske. Fgrst i morgen, mandag, fore-
ligger resultaterne. Holdets benjamin
er den 20-grige sergent Gorm Peter-
sen, der har vseret to et halvt ar i
hzeren. Sl
— Jeg sggte ind efter at have set
pjecen, siger han, men jeg vidste fak-
tisk intet om flyvning dengang. Jeg
havde aldrig veret oppe i1 et fly, 1
gvrigt havde jeg heller aldrig set en
kanon. Nu ved jeg en del om begge
ting, Jeg er overbevist om, at hvis
jeg bestar, vil tienesten blive langt
sjovere, end den er »pa jordens.
— Jeg havde tidligere certifikat
som sportsflyver, forteller sergen
Dan Eriksen, der kommer fra flyv /i
vabenef. Jeg har veret godt tilfre
med uddannelsen, og jeg synes fri
tidsudsigterne er ganske lovende:
har fire drs ancienniiet i flyve-
net, men hvis jeg ikke bestd
jeii}nke sdge fortsat tieneste. ©
gitnant Preben Madsen fr# /o J
sggte ind som flyver for 7 /es
noget nyt. — Man treenger ti./ ge

minutips flyvning,
rimitive for-

kendskab til artil-
muligheder.

Man anvendtis bade

Ha=rens Flyvetrop-

af fyrrerne begynd-
at fenke pi at fa
igen, 1 begyndelsen

efter amerikanske

ik ud af produktion.

Cups, tosz=dede ma-

gaptajn.

Bogholderens odyssee

. Emil Damm, som kommer fra en
rmammel jysk slagt, har alle dage
et ud som en sydlandsk gentle-
nan-bokser af mellemvagtsklassen.
Jet er som om tiden er flgjet forbi
lenne mand, uden at s®tte sig i og
i ham, skont han har prevet lidt
f hvert, ogsa et par stevnemgder
sed dramaet. Han er sikker i be-
eegelse og tale — i ingen af delene
or han det overflpdige. Derfor kan
an virke tilknappet. Han ser sine
iedmennesker an, fgr han falder
em om halsen.

P4 mindre end 10 Ar placerede
imil Damm sig stzerkt blandt vore
lyvere, og pa de mere end 25 ar,
1an nu har flgjet i dansk og skan-
linavisk luftfart, er der opstiet en
eerlig nimbus om denne ussed-

tanlige personlighed.
Emil Damm er fgdt i Vejen i 19086,
nen da_faderen, som fgrst havde
revet Vejen Bykro, kghte hotel
sbjerg, fik han sin forste skole-
ang i den by, hvis motto nzesten
lev symbolsk for Emil Damms til-
®relse: sRask ma det gae. Da gar-
sonen under fdrste verdenskrig
rertog hotellet, ilytiede hotelejer
| amm til Kolding, og her kom Emil
amm__i_latinskolen, senere kom
in i Vejen Kosi- og Realskole. Da
in havde fiet sin preeliminzrek-
men sogte han ind i @K og var
ovedkontoret indtil 1925, derfra
han til H. Chr. Huus i Nak-
som_bogholder. Soldatertiden
- hans livsbane. Han kom

verdensluftfar{sorganisatione
oprettelse pA Havanna, og s
han wvirket i IATAs tekni

mite,

I 1946 blev Emil Damm {
i DDL. og i 1850, da SAS {
kom til verden, bley han ¢
I de sidste 10 ar har han wv:
vechef for SAS' danske 1¢
har veret nsert knyttet til
nen.

Det var Emil Damm, de
prevefloj Caravelle-jet'en, -
besluttede sig til kebet af de
skintype, som skulle blive .
storste materiel-succeser.

Gang pad gang er Emi
blevet hadret for sin indsa
ningen, Han har modtaget |
serespokal i 1958, da den bl
rakt for sidste gang, han |
taget det internationale T
diplom, han er ridder af Da

s moo
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