Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.
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Flyverlgjtnant Finn Preben Toft Horne reddede sig
i aftes med faldsk=rm, da hans Sabre-jet fik
motorstop — Klaréde sig pé samme méade sidste
ar ved en kollision i Holland

Den 26-rige flyverlgjtnant II
af reserven, Finn Preben Tofi
rne, Flyvestation Alborg, red-
de sig i aftes med faldskzrm,
hans jetfly — en jager af
Sabre F 86-D — fik mo-~

torstop. Han er tilsyneladende

adt, men er for en

erheds skyld indlagt til ob-|H,

ation pa sygehuset i Viborg.

knap et ar siden reddede fly-
jinanten sig pa iilsvarende ma-
a han under en gvelse i Holland

N

kolliderede med en anden dansk jet-
jager. Begge piloter slap dengang
med knubs,

Nedstyrtningen i aftes skete ved
godt 17-tiden lidt syd for Kplvra ner
flyvestation Karup. Sammen med en

anden pilot fra Alborg var Toft Hor-.

ne pd en rutineflyvning over J¥l-
land. Da de befandt sig i en flyve-
hgjde af 10 km, meldte Igjtnant Toft
orne, at han havde vanskeligheder
med motoren, og at han ville sdge at
gennemfgre en landing pi flyvesta-

tion Karup, i hvis nsrhed han be-

fandt sig. \

Maskinen tabte nu hgjde, og i to
kilometers hgjde satte motoren helt
ud. I glideflugt fortsatte jetflyet sin
fart, men da flyverlgjinanten fryg-
tede, at han ikke kunne na frem til
landingshanerne og i stedet ville

Forismttes side 2. (4

TO FLYVER-JUBILAER /~2- b4

To af Danmarks store flyverskikkelser
fejrer | dag 25 ars jubileum i den civile
luftfarts tjeneste. Det er den 57-Arige
chefpilot Aage Hedall Hansen og den 52-
arige direktior for operationsafdelingen
i SAS-hovedkvarteret i Stockholm Povl
Jensen,

ddll Hansen er en eventyrskikkelse,
hans liys roman begyndte med vogter-
drengens tilveerelse i Vestjylland, skaeb-
nen forte ham ad merkelige stier til
USA til en ujzvn livsbane derovre, han
blev fiyver i et luftcirkus, kom hjem
til harens flyvertropper og blev i dag
for 25 Ar siden ansat i DDL, Hundreder
af gange har han krydset Atlanten, han
var den fgrste pA nordpolsruten over
Alsska til Toklo, han blev chefpilot i
Thai International Airwavs og er nu
pa Jubil®umsdagen flyvechef i Scanair.
Aage Hedall Hansen hyldes i dag | Ka-
strup forst af SAS-direktionen, siden af
sine kammerater | flyveaidelingen. Den
utroligt afholdte flvver vil blive hyldet
som fi for ham. f

Tidligere luftkaptajn Povl Jensens
karriere er matematikerens, han var
flyveren med s@rpraeg i anleg og egen-
skaber, dbnede atlanttrafikken og po-
lartrafikken, men for nogle ar siden
trak han sig tilbage fra flyvningen og
blev for to ar siden direktpr for opera-
tionsafdelingen i Stockholm. flyverbe-
romtheden  blev  skrivebordsgeneral,
men ogsa han har med sin personlig-
hed og sin indsats indskrevet sit navn

(AT

| 1 dansk flyvnings historie.

 ‘Overkirurg Seedorff
70 ar i dag

Overkirurgen pi Militzerhospitalet,
dr. med. Johan Seedorff, fylder i dag
70 ir, Han gik i sin faders, stifis-
fysikus Morten Seedorifs fodspor, da
han i sin tid valgte lagegerningen
efter at viere blevet student fra fg-
debyen Odenses leerde skole. Og tid-
ligt placerede han sig meget langt
fremme i reekkerne blandt sine sam-
tidige; to &r efter at vmre blevet
leege vandt han, i 1919, Universitetets
guldmedalje. Sin doktorgrad erhver-
vede han i 1924 pa et bakteriologisk
emne, men i gvrigt furmg&e han sin
uddannelse med tidligt sigte pa det
kirurgiske. Allerede fra 1920 var han

prosector patologise ved Universite- - ¥

tet, og i 1924 blev han reservekirurg
ved Kommunehospitalet, hvor han
virkede, til han i 1928 nedsatte sig
som praktiserende specialist:i hoved-
Btaden. Omitrent samtidig blev han
overla@ge 1 haren med tjeneste bl a.

ved kystartilleriet og forplejnings- 4.

korpset, Da den kirurgiske over- ||}

legestilling ved Militzerhospitalet
mnogle Ar senere, i 1938, blev ledig,
blev han den foretrukne. Pi denne
afdeling har han siden virket, under
ikke altid nemme kar, og nu i de
;e-m:la ar med dens Onl;eii-llieggelse sf)m
remiidsperspelktiv. en anseelse,
han har skabt sig i sit arbejde, vid-
ner den kendsgerning, at han i mere
end ti ar beklmdte det betroede
hverv som formand for Militerho-

spitalets Lzegerdd, og at han i en.

omirent lige sd lang periode, fra
1933 til 1940, rggfede hvervet som
redaktpr af fagbladet »Militer-
l=gens. Hans erfaringer var betyde-

lige, ogsd indvundet i feften: i 1941 |
var han. siledes chef for krigslaza-

retter 1 Helsingfors og Suojirvi, ud-
sendt af Dansk Rede Kors under
vinterkrigen. For overkirurg See-
dorffs hospitalsgerning s@tter alders-
gransen nu slutstenen, Allerede i
var han midipunkt for en lille
gjtidelighed pa sin afdeling. Her
hyldedes han med taler af bl. a.
hospitalsdirektér P. S. Lauridsen,
endvidere overlezge Law=tz pi le-
geradets vegne og en raekke kolleger
samt forstanderinden, frgken Olesen.

Dansk jet- %m
elev drzebt

i Canada

Sergent Per Dalager Dau-
bjerg og hans canadiske
instruktgr omkommet

. Den kun 19-drige danske flyveelev,
sergent Per Dalager Daubjerg er for-
ulykket i Canada.

Samimen med sin instruktdr styr-
tede han ned under skoleflyvning
med en propeldrevet Harvard, Ulyk-
ken skete 15 kilometer fra den mili-
tere dvelsesbase Per:[hold.

Per Dalager Daubjerg var pa det
haold danske flyvere, der for kort tid
siden ankom til Canada for uddan-
nelse til jetpiloter,

Han war san af N. P. Daubjerg,
Baunevangen 6, Birkerad. Familien
blev underretiet om den tragiske
ulykke i gir nat. Flyverkommandoen
har endnu ingen enkeltheder om
nedstyriningen eller arsagsforhol- |
dene. pw

Fra hojtideligheden i gar pa Militeerhospitalet for overlzge Seedorff ses
til venstre for overlegen, professor Mogens Fog og overleege  F. Neu-
kireh. Til hpjre ses sygeplejerskerne, froken Jorgensen, froken Tofte og
fru Andersen.
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Kaptajn John 'Foltmﬁ

3-62

Den reducerede

Dansk Aeroklub og til en fjerdedel af sit korpus

samtidig lL.ar han lettet sig for
korpus.

I fjor var viseren pa 105 kilo

-

To gange ma han ga gennem en
dar, for man genkender den for sa
digre flyver, han har i vinier lagt
32 af de 210 pund. han vejede i fjor.

Nar John Foltmann med denne ma-
neds udgang trakker sig tilbage fra
Aeroklubbens generalsekretaerpost,
er det ikke blot et kapitel i dansk
Juttfarts historie, der afsluttes, det er
et helt bind, skabt og inspireret af
en af de mest serprzgede person-
ligheder, dansk flyvning kender.

Men tro ikke, at John Foltmann
vil s@ette sig hen og vride tommel-
fingre i et kedsommeligt otium pd
Varnedamsvej. Der gror som hbe-
kendt ikke mos pd rullende sten, og
Foltmann er en af dem.

Tiden er inde for andre

krefter

— Men hvorfor sa lettelserne?

— Ah, mon ikke dagen er inde,
hvor andre ber komme til, nu har
jeg slidi' og slezbt med Aeroklub-
bens daglige problemer i si mange
ir, at det vist ma siges at viore ri-
meligt. at jeg gar af og overlader
fremtiden til nye krafter. Men jeg
vil gerne fortsaztte som redaktor af
tidsskriftet »Flyve, der jo er offici-
elt organ for Aeroklubber. det var
jeg selv med til at stifte for 27 ar
siden, og den opgave vil jeg prove
at fa lov at bevare til jeg en skon-
ne dag ikke kan mere.

Farvel til seks

hamburgerrygge

— Men hvorfor legge en fjerde-
de! af vaeglen?

— Det er skeat uden medicin, kun
ved at holde igen. Jeg er skrupsul-
ten evig og altid, men det er der ik-
ke noget ai gore ved, Min dagtiﬁe
ration er morgenikaffe med to styk-
ker franskbrod med skrabet smor
og tund osteskive, til frokost to tyn-
de stylker rugbrad, skrabet og

Den 26, marts bliver Danmarks populzre flyvepioner, kaptain
John Foltmann, 70 ar, han benytter dagen til at lette sig for gene- |
ralsekreteerembedets problemer i Kongelig Dansk Aeroklub, og

en fjerdedel af sit landskendte

sen til flyvevabnet, SAS, Gron-
landsfly, Nordair og Scanaviation.
Og sa er. det vel i ovrigt klpgt, hvis
man skifter gear og s®tter tempoet
lidt ned.

Gymnasten og kammerat-
skabet

— De har engang veeret konkur-
rencegymnast?

— Ja. i Handelsstandens Gumna-
stikforening. jeg havde reck og bar-
re som specialer og var med til op-
visninger i Odd-Fellow Paleeet for
kong Christian og i Oslo for kong
Haalomn.

Det var i idratsverdenen, jeg lar-
te kammeratskabets afgorende be-
tydning, sammenholdet, samarbejdet,
hele den hold-inspiration, som er £3
afgorende for meget i tilvaerelsen.
Der er kun i fa tilfzelde virkelig
brug for salister, det er samarbejdet,
der skaber de store resultater, og
denne indstilling har vaeret mit livs-
fundament,
— Hvorfor bley

seret?

— Fordi flyvning forekom mig
at vere den ny sport, jeg var tid-
ligt kommet i forbindelse med El-
lehammer, han radede mig til at la-
ve flyvemaskinformede drager, for
som han sagde: Nar siadan en dra-
ge kan sveeve, kan den en dag bli-
ve til fremtidens flyvemaskine med
motor pa. I 1910, ude i Skotlands-
gade pa Amager, hvor vi dengang
boede, lavede jeg en magtig drage.
og provede den ude hos min bed-

De flyveinteres-

o

T e g+ AT

1 dag ;er den enkeliradede nok til
dobbeltradet. — Faltmann er seks
hamburgerrvgpge lettere.

Den lettede flyvepioner fortzller om sit bevaegede liv

pioner

nn, som fylder 70, siger farvel til generalsekret=rposten i Kongelig

foredrag og gor det lettere for os,

er skal bevilge pengene, mange
mennesker siger: »Hvorfor give pen-
ge til sadan noget skidte ... ga ud
og bevis. at det er en folkesag, Det
kneh somme tider med forstaelsen.
En gang 1 en forsamling, var der en
dame, som rejste sig og sagde: Det
er rigmandstransport ... hvad skal
vi med flyvning.

rad til at tage os barn med til Jyl-
land, i dag er det vist ikke mange
forzldre, der ikke har rad til at ta-
ge deres horn med ... og jeg kan
forsikre Dem, at De Ekommer til
at opleve den dap, hvor ganske al-
mindelige mennesker flyver, lige sa
naturligt, som vi tager foget eller
bussen ... det har vaeret dejlizgi at
se éns blasjede tro blive virkelig-
hed . . i fjor var der over 2 millio-
ner flyverejsende i Kohenhavns
Lufthavn i Kastrup, som ikke ek-

De gamle kendie Foltmann-trsek

sisterede dengang, jeg hegyndie at
tale flyvningens sag.

Lufikusken var hedre

som rekommandgr

d_ Hvorfor gjorde De for resten
et?

— Jeg har sigu aldrig veeret no-
gen stor flyver, en ghnske almindelig
luftkusk, men jeg havde en ubzndig
trang til at dele min flyveglede
med andre, og prove at fa andre til
at forsta, hvad der 12 af mulighe-
der 1 flyvningen. Den materielle si-
de af tilvaerelsen har aldrig vaeret
min styrke, jeg har ikke faet mam-
mon ud af flyvningen, men arbejds-
plzede og megen personlig tilfreds-
stillelse,

Den sterke flyver

— Var De en lille spinkel flyver,
da De var i Heerens flyvertropper?

— Vorherre bevares, nej. 1 1919
var den én, som sagde til mig: Kan
maskinerne virkelig stadig bare
Dem!

Man ved jo aldrig, hvordan man
sely ser ud, men nu har jeg alle da-
ge veeret umadelig kraftig 1 byg-

til at optrede med at rive en tele-
fonbog over i fire dele ...
kan sameend huske fra tredje klasse
i skolen: drengene kaldte mig Beck

stemor, som havde en villa, der hvor
Hellerup havn og Palladium nu lig-
ger. Min flyveinteresse har veret
glodende siden drengearene,

Store Nordiske for

50 ar siden

Men da ieg kom til skelsar og alder
og jeg talte med min far om at fort-
sette med at gere flyveinteressen
+il min fremtid, sagde han: Du skul-

med rhagert liop efter-
_7icl g
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— Frivilligt?

— Ikke helt. jeg
vrovl, og legen sagde,
tyk. vi kan ikke operere
11\rant =
al gore ... T :
-sragnselest over, at jeg 1 arevis h
sleent seks hamburgerry

Dem,

beligt,
Je\gg har det meget bedre nu, let-
tat fvsisk og psykisk, har Iyst Wl ats

1, jeg er lige ved at sige, |
e sjeu gkulle vist aur-i :

faen sta 1 det,
gevel vmre blevet efter de 70

Aeroklubben, og dog. nel, det er i
tide, jeg treckker mig tilbage. JeR | cyldendsl
har faet ny livslyst agl ykt{ketrang;
en man er jo alligevel ikke noge
i .. Na, men i hvert fald
skulle jeg have aimagrﬁt mig 1‘{:‘!?
lenge, lenge siden, men det var 1ei-
o = Indtil det oje-
blik, stolen kom for deren, harman
farst provet galdesmerter, skal man
nok vare sig for at undga dem ..

dreng mere .

tere sagt end giorl

Ny hverdagsrytme

— Hvad vil De {a dagene til at

ga med fra forste april?

__ Udover redaktionen af »Flywve,
_ har iez et lille job som kontakt-

fik noget galde- §
De er for|

[Jem, ned
of sk var der ikke andet
of 1 dad @rgrer jeg mg
e op OF
ned ad trapper, det ep delenme th-

le hellere ga ind i Store Nordisk

eg skrevet
_jge?'. Det er ar siden
ud med faldskerm gver k.
med skwrmen «Guardian
et britisk faldskspmsfirms,
27 Ar siden, jeg var
fiyvetidsskriftet =Flyve
.’gn ar sideln. d‘et‘ beggn s
- | foredra andetl over,
e-!t.arhﬁ:“l.den holdt 3-40@’
i alle mulige foremn
le fengsler og ungdomsansialter.

h
1

dey er
“og det :5
.0 : :
dte st holde
1ar  vel
M foredrag
ger, skoler, 1 al-
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Jeg sagde til hende: Da jeg var ]
dreng, havde min far og mor ikkKe

ning og staerk, Jeg blev altid lokket
og jeg

Dlsen. han var jo de dages helt, men

Den 70-arige siger farvel til pro-
blemerne og til 52 pund.

jeg kunne ikke lide det ... jeg har
i det hele taget aldrig brudt mig,
om at veere midtpunkt, min eneste
tanke har varet saget, den har wva-
ret mit liv.

Beveegede dage

I 1919 stiftede jeg Dansk Luf‘rre-‘,
Bjarkov og Setter Lassen og Hen-|
rik Tholstrup. Vi havde en nver-s

over hele landet, rundflyviinger og
turistflyvninger, Jeg kendte Nord-
sjzllands-kystens marker. Oppe ved
Liseleje havde jeg om sommeren e
mark, ikke langt fra kebmandsgar-
den, dér hvor fiskerlejet mu har sit
torv., Engang skulle vi hjem, og der
var to passagerer, som ville med fil
Lundtofte, Det gay penge, men min
mekaniker skulle jeg ogsa have
med, sa ham bandt jeg il barduo-
nerne ude mellem vingerne pa dob-
beltdekkeren. Det gik fint . ..

— Har De aldrig veeret bange?

— Kun en gang. og det var ikke
for mig selv, men for en mand, der
skulle klatre i rebstige fra vingen.
Han havde pludseliz ikke fiere
krzefter, jeg sa ham slippe, og kun-
ne ingenting gore, jeg cirklede og
cirklede og habede pa, at der var
ambulancer nede pa Lundtofte, men
pludselig fik han maven op pa vin-
gen, ogp han kunne heldigvis klamre
sig i landingen ... men der var jeg
vad bag ererne, altsa pa hans veg-
ne...

Maskinerne var for farlige
— flyverne strejkede

— Det var ellers ikke ufarligt i
Deres flyverdage?

— Nej, ieg har netop gennemgaet
havarirapporter fra den tid, fordi
det jo i ar er 50 ar siden. luftmari-
nen begyndte og dermed det danske

materiellet i flyvertropperne und-

deri ude i Lundtofte sammen medy &

gang 7 LVG-maskiner, og vi flaj;?é "\'

tagen en Maurice Farman.

De store flyvestevner

— Hvad er det sterste, De har ap- |
levet | Deres”'liv omkring og med
flyvningen? - !

— De vzeldige flyvestzvner, bide §
pa Lundtofte, i Esbjerg og Alborg
ved lufthavnsindvielserne og i Ka- |
strup i 1930 ved RAF-stevnet. Jeg|
har wvel gennem Aarerne arrangeret |}
et hundrede stzvner ... *

— Alle gaet godt? i

— Ja, det wvil sige. vi havde et|}
uheld engang i Kastrup, lhvor Er-
lind styrtede ned og blev alvorligt
sdret. og engang druknede en bri-
tisk faldsks#&rmasmand for os, men
ellers er det gaet over al forvent-
ning. For ovrigt er noget af det
storste, jeg har veeret med til, som-
merstzvnet i Esbjerg, hvor vi havde
5000 skoleborn pa flyvninger, i alt
var der 10.000 pa rundilyvninger den
sommer for 25 ar siden [ra Esbjerg
lufthavn.

— Handen pa hjertet, er det nu
tkke andet end pundene, der gar
labt, nar man reducerer sig med en
fierdedel?

— Mit humor og min livslyst er
der bestemt ikke noget 1 vejen med,
men det er dbenbart starkere vir-
kende pa omgivelserne, end pa en
sely, Jeg var den 11. marts pa Ama-/
lienborg, som jeg har gjort det i da
sidste 32 ar for at onske majestee
ten til lykke,

Kongen er jo protektor for Dan.
ske Flyveres,

Kongen sa noget pa mig og sagd |
s4; — Foltmann, hvor er resten bl
wat 3f .. POVL WESTPHALL
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A vepioner, kaptajn Joilk
E?oﬁmaxmm tglggb’i‘? ar. ;_Ber-
lingske Tidendes bragte for ny .
intgrview- med den kendte flyver, som |
ikke blot har vundet sa stor popula- |
ritet og respekt 1 yvekredse, men

som ogsd almin e« mennesker

har l@rt at kende og sette pris pd

— ikke mindst genneém de flere tu-

:,_'é%; J;hn -ﬁd /562

sinde foredrag, han har holdt, samt |

ennem fjermsynef. John Foltmann
giger i d?g farvel til generalsekre-
1 i Kongelig Dansk Aero-
klub, og hermed er afsluttet en epo-
ke i Dansk Luftfarts historie. Lige
ziden sin pure ungdom har kaptajn
Foltmann neeret en breendende kar-
lighed til flyvning, og han har i are-
T e e

yyning en
rangeret flyvestevner,
mand for »Danske Flyveres,
»Sportsflyveklubbene, redaktpr af
Aeroklubbens officielle tidsskrift
>Flyve, og han fik den fgrste z=res-

flyvevaben. Mit hold havde en mas-
se motoruheld, og chefen,
Koch, sagde: — Der er en ting at gd-
re: negte at flvve indtil vi farnoget
andet materiel, Der blev nedsat en
kommission med

oberst |

professor Hanno- ||
ver som formand, den kasserede alt |

oksl., P4 Kongelig Dansk Aero-
Elubs mprmsentantskabsmﬁde for
nylig hadredes han med svaveily-
vernes hojeste udmerkelse, Ggta-
pokalen. Foltmanns skarrieree inden
for flyvningen har varet overordent-
| 1ig alsidig. Han har oven 1 kgbet en-
gang vieret luftfartsdirektgr. Det
wvar, da han lige efter fgrste verd%s

?Bnlr siden blev han ansat som tel
grafist i Store Nordiske Fra i o
han redaktionen af 2Flyve,
m kontaktmand for en stor an
yikansk flyvevirksomhed.

F1 ingens venner landet ¢
vil i dag vide at give udtryk for
yez taknemmelighed over for
mand, der maske mere end n
‘anden har virket til gavn og £
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wrrespondent i Tyskland,

lvekslings-
e 727 fra
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rne? Det

tage:
for Eskadrille 727,

A L

sammen i den knappe fritime, kap-
tajnen har undt sig selv,

_ Eskadrille-chefen er 34 ar og kap-
tajn fra sit 30. ir. Den hgje, slanke
i sin vmeremiade beskedne OF nmr-
mest lidt tilha-geho]der;de mand, har
et fodt og naturligt forhold ti] sine
undergivne — meaerker man, J eg har
biade hgrt ham tale til flere af dem
— og de til ham. Indtrykket: et pa
gensidighed beroende tillidsforhold.
De er ikke nogen kommande-
rende type, kaptajn Skydsbhjerg, si-
ger jeg til ham. Han smiler: — Vi
er jo flyvere og kammerater, vi kan
lide vort job, vi har falles interes-
ser. Derfor er det ikke blot ‘leererigt
for os at vaere pa besgg hos uden-
landske kammerater, ogsa morsomt.
Amerikanerne er kolossalt hjgelp-

i éom noget'fu!dstandig na-
kaptajn Knud Skydsbjerg,

sin F 100-maskine,
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somme, i som uden for tjenesten, og
vi har alle vearet inviteret i deres
hjem,

— Er De uddannet i Amerika?

Kaptajn Skydsbjerg ryster pad ho-
vedet: — Jeg er en af de fi efter-
krigsflyvere, som er uddannet hiein-
me. Jeg var i Verlgse fra 1948, Ind-
kaldt blev jeg til infanterietiog var
i Vordingborg i 14 dage, men sggte
84 over til flyvevibnet og blev me-
get glad, da jeg blev antaget. 1950
udnzvntes jeg til lgjtnant — og bar
spveernets uniform. Det var morsomt
at veere med fra begyndelsen og
opleve hele opbygningen af et selv.
stendigt flyvevaben.

De er gift?

— Ja, og har tre bgrn. ]

— Flyvere avancerer hurtigt og
gifter sig hurfigt, pastir man. Har
De i det hele taget ugifte i Deres
eskadrille?

— Kun tre,

I linien — og pa kontrakt

— Og hvor mange linieofficerer?
En eneste. Mig selv. De fleste
Igjtnanter er ansat pa kontraki og
kan blive 15 ar, og muligvis arran-
geres det sadan, at nogle af de dyg-
tigste, hvis de gnsker det, kan fort-
s@tte. At blive linicofficer tager jo
ret lang tid, Har man realeksamen,
ma& man férst gennempgi forsvarets
gymnasium, Med studentereksamen
kommer man direkte ind pa officers-
skolen. For en realiste varer det
med flyveuddannel to 4rs eska-
drilletieneste — otte &r at blive li-
nieofficer. Det afskrakker mange,
iser de gifte. 3

.— Hvor mange i Deres eskadrille
vil gi den ve;j |

rakf, tjene? i

— Ca. 1800 kroner om mineden.
Efter seks ar fiar h ‘bonus, eller
pen til en enke-

gere alminde-
e ind

ge al
hbelte af, hvad en
inien tjener. Men chanecer-
civile lufttrafik er blevet
langt feerre SAS, f. eks., har lukket
for tilgang. ’

De unge og tobakken
. — Kamppiloter ma jo altid vare i
tip-top form, ikke?
Kaptajn Skydsbjerg svarer med et
rgsmal: — Er det ikke Deres
. at vi er det?

Auiovctugl v LIENeT

punkter hinanden, vi
flyvere, men alligevel tror jeg ikle,
der findes mange job, der giver sin
udgver et sa individualistisk prag
som netop vort.

Nir en ung Jagerflyver kommer
op i cockpittet, ma han kunne bruge
hovedet. Der hviler et sjeldent stort
ansvar pi en ofte meget ung mand.
Det kan ingen andre overtage. Den
sidste og endelige afgerelse har pila-
ten, der fprer maskinen, ikke kon-
troltarnet pa jorden.

Fagidioter

I fritiden t=nker han vel pi noget
andet end flyvning? .

— Desyeerre ikke, vi er vist, hvad
man kalder fagidioter, Det er ogsi
et grimt udtryk, 0g det daekker ikke
ganske. De fleste af os bor lige i
nzerheden af flyvestationen, og nar
vi mgdes til lidt privat selskabelig-
hed, jeg lover Dem, der gar ikke ti
minutter, =4 snakker wvi flyvning!
Gor vi ikke det, si ville dot virke
lid{ halvsart. Det hjzlper naturlig-
vis lidt, nar man bliver gift og far
bgrn, men vore tanker kredser alli-
gevel om jobbet, Skal man udfgre
det 100 procent, da kraever det en =3
enorm koncentfration, det m3 virke-
lig vere det fdrste, man tenker pa
Om morgenen, og det sidste om afte-
nen. Man opdrages derti] under den
lange uddannelse, og at komme ud
af den cirkel ér _pokkers svart og
Jeg ved ‘heller ikke, om det ville
vare heldigt. Flyvning er simpelt
hen vort arbejde og vor hobby.

— Interesserer man sig ikke for
politik?

— Ikke overvaldende meget. Vi
felger med i, hvad der sker hjemme
og rundt om i verden, i hvert fald i
store traek,

— Og I ved, hvad I eventuelt skal
k®mpe for?

Et ironisk smil farer hen over
kaptain Skydshjergs ansigt:
taﬁ. Evnen til at tenke er ikke pdet

— Er maskinen i orden? Selvielgelig!

George D. Landes og overfenrik J.

Den amerikanske oversergent
Hallum ger en dansk F 100-jet klar

pa flyvepladsen Hahn,

— Og hvordan tenker 1?7
— I store linier, ikke i snavre
nationale baner. Vi kommer meget
omkring, vort NATO-sprog er en-
gelsk, vi betragter Vesten som en
helhed. Det ggr mig ondt at méitte
sige, at andre steder, f. eks. i Norge,
1 Holland og i Belgien, m@der man
en anden indstilling til forsvaret, end
tilfzldet er hjemme hos os. Man er
nok i Da rk dstillet pa, at vi
forsvar, men
ine kammera-
®r parat til at
nser, derunder
Torsvarsdueligt

Danmark

I de med o 'all[‘i,-tei:le lande betrag-
ter civilbefolkningen ogsa, synes jeg,
en mand i uniform med lidt andre
#jne. Inden Ungarn-Krisen folte vi

nzrmest en helz mod os. Problemer
i forbindelse med flyvesikkerheden
blev sliet stort op i pressen, man

— Nej, det kan m
sige, vi er. O¢ at s c
eget folk, er ikke s
hvorfor ikke forsng
S VOore egne og ilﬁ
fejl? Vi er vist nok, vi
som en helhed, lidt
har svaert ved at v
Vi vedtager en forsy
ver med at opfylde 4
Det er et enkelt ek
det er forsvaret, Jeg 1
er det vel ikke ufoi
griber et sa nzrlig,
det frem ... 7

Vestlig int

— Hvordan ser De
med tyskerne?

— Som noget natur
Tyskland en ligeber
NATO-samarbejdet.
ge for tyskerne, b
ne indse, at det enes
at have Tyskland m
integration. Dei er v
stat jo, og da ma vi
sekvenserne. Modsta.
samarbejde med tys
NATO og lelmmnﬂ*
terer et lille mindreta
ter gevaldigt op, og
hold synes man at v

|



stilet jubilzumsarrangement fra

Danmarks flyvevaben effer at der

fra allerhdieste myndlghed omsider
er givet gront 1¥s. I Danmark wvar

1912 et indholdsrigt ar .

havn fik sit ny stadion pé Qsﬁerbm

— den lille havfrue blev mbragt

Mmmﬁkamumxm
Svendsens

averdm@at Robert

rgmte »Glentens, senere pa &ret ﬁk
marinen o Tj'lnk Birchs >Mau-
rices, og Birch fulgte selv med som | fgrste flyveleder, eft

lmrer. Blandt eleverne var prins|premierigjtnant Ho
Axel, senere frihavnsdirelctgr Laub | 1914, Han omkom in

pranieélgjmant H.

ved Langelinie, forsvarsminister | og premwﬂui]mam Hoeck, de fik al- | de aret efter og aflg:
Klaus Berntsen gik til vejrs mied | le deres internationale ﬂyve-eer‘n merat, premierlgjtni
hﬁen& ny e bal"i:ln, — Re- | fikat i 1913. senere efterfulgtes af
bild National ved Alborg blev | Hmrens Flyvertro overtog sit | nant Aage Grandjear
indviet, — Ejnar Mikkelsen vendte iy Iehert e eidqerim
hjem fra eventyrlig Grgnlandsfzend ey | e for den  millit:
— og flyvningen havde fiet fag i Wﬂf L Danmark., Komman
»de sorglgse tiders ungdome. i L var chef for marinen
1841, han blev da efl
Blandt de mest ivrige var prins

Axel, som. sammen med sin flyve- Heerens ﬂWd
rik Birch og premierigjt- Hzerens flyvetjene

nant Svend Aage Christiansen fore- le begyndte i jull 191
tog, hvad man kaldte »en dumdri- lgjtnant Uasmg som
stig flyvning: fra flyvepladsen pa og kaptajn O. Holm

kl¢vermarken ude p& Amager til kommandgr for Hz

Povl Westphall:

Det danske flyvevibens Super-Sabre pd parade.

17-5-62

Danmarks militsere
flyvninger 50 ar

Et halvt arhundredes bevaegede udvikling

og mandene bag den

Det danske, flyvevaben forbe-
: et en serie fly-
‘og arrangementer
rundf om :.,Iandet for at fejre
den m:htaare danske flyvnings
50 ars jubilzeum.

Man har wval noget omkring
den egenﬂaﬁe da*fan for ]ubzl:-:aet, og

Der bliver opt;mnger i forma-
_tmmtﬂ;rmmg, kunstflyvning, parade
F. 100, 102, 103, 104

.og 105 fra det amerilkanske flyve-
vaben, og dermed preesenteres for
fogrste gang over Danmark de hurtig-
ste fly i den vestlige verdens ja-
gerforsvar, det er maskiner, der gir
mere end to gange hurtigere lydens
et hed

Den dominerende islat bliver na-
ne eskadriller fra Chipmunk skole-

maskinerne fra flyvestation Avng,
til de sgamle« Tordenjet, Hunberja-

turligvis det danske flyvevabens eg-|1

merne. Ud over Jandet fortsaettes ju-
bileums-lufitshow'et, det fgrste stor-
stilede luftshow i Danmark i 12 Ar,
med arrangementer pa flyvestatio-
nerne i Alborg, Karup, Skrydstrup
og Verlgse, hvor man blandt andet
markerer 50 drs jubileet med »&bent
huse« og materieldemonstrationer.
Chefen_fer flyvevabnet general-
lgjtnant Kurt Romberg har om ju-
bileeet sagt: »Uanset hvilken dato
man vil hzedte s.lg veld, star det fast,

at 1982 er 50-&:&1: for den egenﬂ:ge
grste begyndelse

Det var 1 1912, sde sorglgse tiders
sidste sorglgse a
re:ifmmed m radighed i}

s g som ejen-
dom. Det blev mdlegnmgen til den
forsvarsfunktion, der i dag er Dan-
marks enhedsflyveviben med man-
ge tusinde mand, med et lovindeligt
flyvekorps og et flyverhjemmevern

— @t som in-

flyvevaben, der indgar
tegrerende led 1 NATO-forsvaret.

De sorglgse tiders
spendende dr

1912 wvar et ende &r, der
diete utroligt mepget ikke mindst i
luften, England fik sit Royal Air
Force, Norge fik sit luftvében, Hol-
land begyndie sin militzre ﬂyvmng
franskmandene hawvde sa
startet, Derfor er 1912 et emopaeiﬂk
jubileeumsir for den militzre £
ning, og derfor vil denme mmer
blive rigere pa luftshow end nogen

. Nordmendene fejrer deres 50
ars jubilseum den 3. juni med et sbor-
stilet {l t, som ser ud

bxlzemn. nordmandene har varet si
forudseende, at leegge et keempelufi-
show ind som led i en NATO-pgvel-
se, der Jnﬂﬂ:give 400 fly over Norge
:nsm‘te .

Men det skal nok ogsa blive stor-

A
%
¥

Eremitagen og tilbage, og undervejs
satte Ulrik Birch ny dansk hgjde-
rekord med 500 meter.

Det var ckkoet fra dansk flyv-
nings fgrste virkeligi sbore ar: 1910,
der havde sat fart i fiyvningen.

I 1910 havde luftvovehalsen, fly-
journalisten Alfred Nervg fore-

sin Voi-n—todaakkes' Aret efter
skkabte franskmanden Cozic semsati-
on. Han blev det f¢rste menneske,
der kom flyvende til Danmark. Han
kom fra Malmg i sin dobbelbdaiier
og slog alle rekorder med flyvning
tre gange Kgbenhavn rundt i en ti-
me og tolv minutter, mens trafikiken
i 191?.3 sorglgse by 'standsede o op o-g
kgbenhavnerne m&bende fuigte det

i | franske faenomen,

Den famlende indledning

Den flyvebegejsirede ungdom'
harvde!ﬁe:ttamdtwmtumsm
Ogsd de unge var i vaernene.

Detblevmmkﬂlmcﬂxcierhlwim—
rer ved luftmarinen. Han havde ta-
git franske certifikat i Frank-
urt, og da han vendte hjem begynd-

te haﬁnﬂm livlig f1
kongelige aeronau-
tiske Selskab sggte at stoite. Birch
file 250 kroner i legat, mod at han
i juleugen i 1912 flgj med 10 passa-
dag for en af

gerer hver betaling

l:mne:- for aktive og 10 kroner
for passive medlemmer af det aero-
nautiske selskab. Ind imellem pas-
sede Birch sine undervisningsopga-
ver bade for haeren og marinem.

Den damske marines flyvevaesen
regner sely sin stiftelsesdag for 14.
december 1911 fordi Marineministe-
riet pa denne dag beordrede flere

A B

ver p. i private flyve-
skole, Harens Flyve har 2.
juli 1912 som sti fordi
Krigsministeriet pa denne c&tg gav
bemyndigelse til generalstaben om
med tak at mod’tug*e davarende kap-
tajn T. Grut's gave, det sikaldte B
& S monoplan, byggetafﬂergng
Storm. Men h
kunne have be
november 101
Johs. B. Ussing=
Birch efter beoF é

Rekord [é

Men nir mam.
1912 som jl’bﬂ
‘maturligt ¢ i,
man den ©
pé der F,a}li TE

historie med at besejre @resund i

I 1916 blev Ussin
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Br_ugenﬂe : il
i Park Teatret i gar

Der var stor tilstrgmning til Park
Teairet pd Osterbrogade i gir efter-
middags, da Berlingske Tidende ved
de to fprste offentlige forestillinger
przsenterede John  Glenn-filmen
oFriendship 7: med foredrag af
rummedicineren, overlzge i flyve-

vabnef, dr. med. E. O. Errebo-Enud- |

sen, hvis instrukiive og indsigtsfulde
opleeg {il den enestiende farvefilm
blev modtaget med hjerteligt bifald.

Det var under begge eftermidda-
gens forestillinger karakteristisk, at
stilned bredte sig over teatret, da
John Glenn fra sin rumkapsel
sFriendship 7« forgeves kaldte Jor-
den, mens 16 rumstationer rundt om
pa kloden lige 54 forgsves efterlyste
livstegn fra astronauten, der var pa
vej tilbage gennem atmosfairen.

Ejendommeligt nok var der, selv

| sdet dejlige sym, da faldskarmen
| foldede sig ud og fdrte mig mod ha-
{vet med 15 meter i sekundets.

Selv om hans stemme ikke skifte-
de karakter, og selv om hans hjerte-
banken beholdt sin regelmassige
ryime, fornemmede man hans per-
sonlig indre glede over, at indgan-
gen tilbage til Jordens atmosfzre
var lykkedes.

Disse steerke stemninger udigste
;| bragende bifald efter begge forestil-
« linger, et bifald, der havde Lkarakier
iaf personlig hyldst til dern amerikan-
! sice pilot, hvis sympatiske personlig-
+hed sd steerkt slir én i mode fra
i denne film.

I dag fortsmtites med forestillinger
I kL. 15 og klI. 16,30 med foredrag af
| dr, med. Errebo-Enudsen, og der er
forsalg fra kL 14 bade til i dag og

pw.

om man jo kendte det lykkelige ud-
fald, en udpreseget dramatisk atno-
sfere omkring disse gjeblikke, hvor
Glenn monotont sagde »Friendship
7 kalder, kan I forstd mig?«

Man hgrte hans hjertebanken,
hvis rytme blev noget forsterket,
mens man horte:ham sige: »Sikken
ildkugle, sikken ildkugles, og flam-
merne ude fra rummet kastede gen-
nem kapslens periskop sere lysef-
iektln:r ind over rumpilotens rolige

1 til de sidsie tre dage.

P4 Jorden var der djeblikke, hvor |
man ikke anede, om Glenn var for-
tabt, men Glenn lyste op, da han
fik forbindelse med dastroyeren |
»Noah« og med ct smil fortalte om

Veteranflyver
til jubileeet .- -

Forhenveerende luftkaptajn i KLM,
Svend Steinbeck, er i anledning af
flyvevibnets 50 Aars jubil=um af
flyverkommandoen blevet indbudt
til paraden i dag. — Svend Stein-
beck fik sif danske militeerflyver-
certifikat i 1919 og wvirkede, inden
han gik til KLM, som instruktgr ved
flyveskolen, 1 tyve ar flgj Svend
‘Steinbeck for hollenderne, og det
Var ham, der var luftkaptajn pa den
maskine, Grev Bernadotte benyttede
indtil sin dgd i Palestina.

Kaptajn Stenbeck fortalte, at han
i dag var kommet hertil fra Am-

o,
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Danmarks forste amb
den navnkundige K. E. Simonsen fra
Zonen, som var den forste, der und-
. ¢ satte de sma der

i med ambulancefly,
er nu chef for fly-

- vestation Vandel,
Den nu b4-arige
major K, E. Simon:

sen vil veere blandt
kunstflyverne pa
det danske flyve-
vabens 50 drs jubi-
lwmsstavner, Si-
monsen deltager i
faurrangf':;:ll'llen-te;:::ie
Ta yvestation,
Major Skrydstrup og de-:
K. E. Simonsen monstrerer sit?a eve
ner som akrobatflyver. Den erfarne
pilot, som har mere end 9.000 flyve |
limer bag sig, har i den sidste tid
indovet ‘et 15tflyvningsprogram,
Han bliver jubilzeumsarrangemen-
ternes m=ldste kunstflyver, puw.

A

Sabre-jet styrtet 7
piloten reddet ““

Nedstyrtningsulykke i aftes ved Karup — Jetflyet
styrtede ned pa vej kun 100 m fra landejendom,
men ingen mennesker kom noget til — Piloten
landede uskadt med sin faldskzerm

En af flyvevabnets F-100 Su- {1(; brasndenggtstumpe{ al maskinen
er Sabre styrtede i aftes ned |;/E8¢hCe spredi over et stort omrade.
znde‘faibn:ﬂ;:’ningeﬁll Flyvesta- | hom getor har den plgjet sig igen-

: em den ny asfaltvej, der Igber lige
tion Karup. Maskinen tog jor-|her forbi mellem Gedhuslejren og
den pad en betonvej mellem

Fortsa:ties side 2.
Gedhuslejren og Grove. (3 _

Piloten pa jetflyet, den 23.rige R REY 1
flyverlgjinant 2, Per Tidmand lod sig
skyde ud med katapultsedet og lan-
dede uskadt pa en mark tre kilome-
ter vest for flyvestationen.
Jetflyet var sammen med andre
fly af samme type pa vej hjem til
flyvestation Karup fra en gvelse
over Vesterhavet, da Per Tidmand
konstaterede, at advarselslyset for
overophedning af moforén var
teendt. Han meddelie flyveledelsen
pa flyvestationen, at* han ville for-
sgge at na ind til landing, og der
blev givet tilladelse til at lande pa
den fgrste den bedste af stationens
landingsbaner,
Piloten pi et af de ledsagende fly
opdagede imidlertid tre kilometer
vest for flyvestationen, at der stod
rgg og ild ud af motoren pA Tid-
mands fly, hvilket han derefter
meddelte over radioen.
Per Tidmand betenkte sig da

V
£
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DU sve et gieblik / i
: eblik pa at lade sig skyde
?Egg ud med katapultsmdet, og jetfiyet
Storie fortsatte indtil halvanden kilometer
TR fra flyvestationen, hvor det gennem-
et plgjede den ny betonve;j.. i
assi-
1ordi-

Dgrene sprang op i hus

Svend Steinbeck — tegnet af
Otho

sterdam pa én time og fo minutter
— »det var noget andet énd de fgrste
ar, jeg fl8 trafikmaskiner — da tog
turen seks timere, sagde han,

deal

Maskinen ramte jorden ca. 100 me-
ter fra gardejer Sgren Martinussens
ejendom i Grasand. Han fortmller,

er | at nedslaget var s voldsomt, at alle

er | dorene i huset

: sprang op.
— Vi styrtede straks ud og fandt




Det menneskelige
drama i rummet

Rumalderen kan omforme vor tilvaerelse — menneskeheden na leve-
vilkar, som vi i dag knap kan forestille os — men et fejltrin — og vi en-
der alle som stjernestgv... 3_/_ /7,

Af ovérlage i flyvevébnet, dr. med. E. O.

Errebo-Knudsen

\
I det fplgende skal gives en over-
gigt over nogle af de vigtigsie pro-
blemer, der er knyttet til menne-
skets ophold uden for atmosfzren
ved rumfart, si lmseren bedre wil
kunne forstd baggrunden for og de-
taljerne ved de to store amerikan-
ske forspg, der er foretaget med at
sette et menneske i kredslgb om-
" kring Jorden i en rumkapsel. Det
| skete den 20, februar i ar med
. oberstlgjtnant i det amerikanske ma-
rinekorps John Herschel Glenn jr.,
| der pa 4 ‘imer 55 minutter og 23 se-
| kunder kredsede rundt omkring Jor-
| den 3 gange med en meaksimal ha-
| stighed i rummet pa 28.000 km i ti-
men og med en laveste hdide 1_se1-
| ve kredslgbet pa 160 km og hdjeste
~ hgide 250 km.
| Torsdag den 24, maj foretog kap-
"~ tainlgitnant i marinen Malcolm
: f_f Scott Carpenter en lignede rejse,
| hvor landingsoperationen var be-
. sveerlig pA grund af vanskeligheder
': med kapslens styreapparatur.

. Uden jordbeskyttelse

"\ Rummedicinen beskaftiger sig
" med de lm=gelige og hermed biolo-
| giske problemer, der opstar, nar
mennesket ved hjzlp al iekniske
hjzlpemidler, dvs. rumkapsel og ra-
ket, bevaeger sig fra Jordens over-
flade op gennem atmosfeeren og ud
i rummet, uden for Jordens beskyt-
tende atmosfere, og tilbage gennem
atmosfaeren til Jordens overflade,
" Rummedicinen er en videre udvik-
~ ling af flyvemedicinen, der har spil-
| let en afggrende tolle for menneskets
o tilpasning til flyvning i atmosfaren.

b -
e Albert-projektet

. De fprste biologiske raketflyvnin-
. ger blev foretaget 1946—47 i USA,
~ hvorved der blev sendt frg, frugt-

e

lag af atmosfzren for at undersgge
den kosmiske stralings virkning, De
| fgrste vigtige biologiske raketflyv-
| ninger begyndte den 11, juni 1948,
" da en lille rhesusabe blev sendt til
" vejrs fra White Sands Proving
| Ground i den sydlige del af New

| fluer ng sporesvampe op i de pvre

Rummedicineren, overleege i det danske flyvevaben, dr. med.

E. O Errebo—‘Knudsen, hvis foredrag under John Glenn-

filmen vakte megen opmerksomhed, skriver her om det
menneskelige drama i Tumalderen.

sdg med at sende mennesker ud i

rummet,

1 1959 flyttede den flyvemedicinske
skole til Brook Air Force Bage lige
uden for San Antonio i Texas og
blev nu kaldt Aerospace Medical
Center. 1 ar er man ved at indreite
et Manned Spacecrafi Center ved
Houston i den gstlige del af Texas.

Mennesket i rummet

Liad os derefter se pd de fysiske
sndringer, som mennesket bliver

udsat for ude i rummet. .
Mennesket er gennem hele sin ud-

Den russiske astronaui Titov far
taget sit blodiryk.

vikling tilvennet til at leve pa bun-
den af det lufthav — atmosfzren —
der omgiver Jorden, udsat for et
tryk pa 1 atmosfare, svarende til
760 mm kviksply, og indandende en

mosfzren danner desuden en beskyt-
telse, der svarer til 5 m kul, mod
den straling, der findes i selve ver-
densrummet, i '

Alt liv pd Jorden er uomgeengeligt
knyttet til optagelse af ilt. Da det

hgjde, ca, til det halve for hver &
km, falder ogsa den mmngde ilf, der
optages i organismen. Fra 3 kilome-

1ilt,

luft, der indeholder 21 pct, ilt. At-

samlede tryk falder med stigende

derfor i denne hdjde give sig til at
koge, huden vil ga op 1 store flager,
skummet sta ud af munden, og der
vil indirede gjeblikkelig dgd, Fze-
nomenet kaldes ebulisme,
Froblemerne vedrgrende det ned-
satte tryk og hermed den nedsatte
iltforsyning klares i den civile og
militeerflyvningen ved at konstruere
en trykkabine, hvor trykket holdes
oppe ved, at den omgivende luft su-
ges ind og komprimeres, Dette prin-
cip kan anvendes indtil 24 km's hgj-
de. T denne hejde bliver luften sa
tynd, at den motor, der skal anven-
des til at komprimere luften, bliver

i et fly, Man ma derfor fra denne
hojde have en sakaldt trykkapsel,
som bringer sin egen atmosfere og
hermed ilt med fra Jordens over-
flade. Skulle der ga hul pd en fryk-
kabine eller en trykkapsel i stgrre
héjde, falder trykket gieblikkeligt,
og mennesket vil udszttes for livs-
fruende fare. Derfor er astronauter
ifort en trykdragt i trykkapslen.
Dragten kan opretholde trykket uan-
Tet. om detie er faldet i selve ka

BTl - i

Algebgifer om bord

Skal man pa laengere rejser i rum-
met, er det ikke nok at medbringe
da den efterhanden wil blive
brugt og omdannet til kuldioxyd
ved stofskiftet. Det er simpelt hen et
vagtproblem. Ved langere rejser
ma man spalte den dannede kuldi-
oxyd. Dette ggres ved hj=lp af spe-
ciclle alger under medvirkning af
sollyset wved en fotosyntese. flten.
kan s& igen indiandes af menneskene,
og samlidig kan de spise alpgerne.
Der er gjort forsog hermed i det
amerikanske flyvevaben, som har
udarbejdet en »algekogebogs med
opskrifter pa salgebgffer< og »alge-
kagere.

Rumkapslen er endvidere udsat
for temperaturpavirkninger, som kan
stille krav til menneskets fysiologi-
ske reakiion. Under afskydningen

igennem luften, men dette er ikke

sa stor, at den ikke kan medbringes |

stiger temperaturen ved farten op |

alco {}a.rpener i

»Varmerummet«,

N B

medens rumﬁ:ed:lcineme tpl—ger‘

hans reaktioner pennem instrumenterne,

bliver stor i de gverste dele af at-
mosferen, hvor denne er tynd. Af-
rejsen sker desuden meget hurtigt
og lodret gennem den tykkeste del
al atmosfzren. Ude i rummet er
rumskibet udsat dels for Solens in-
frargde striling, som vil varme det
op, og dels for rummets kulde, som
nsrmer sig det absolutte nulpunkt i
Jordens skygge. At lgse dette tem-
peraturproblem er et teknisk spgrgs-
mil, det gmelder om at isolere ka

den tilstrakkeligt. Det vigtigste te};:s-
peraturproblem er knyttet til tilba-

rumkapsel, der har veret i kredsigh
og skal nedsmtte hastigheden fra en
28.000 km i timen til ca. 1.000—1.500
km i timen for ved hj=lp af fald-
skzrme at kunne lande pa Jordens
overflade. Herved opstdr meget sio.
re temperaturer og dermed tekni
problemer, som skal omtales li
narmere senere i artiklen.

Den veegtlgse
Bt stort spgrgsmal har vaeret, ol

gefarten igennem atmosfzren for en | Pl

kaldte veegtlgse stadium. P& Jordens
overflade er mennesket udsat for
den tyngdekraft, som Jordens masse
frembringer, der males ved 1 g
Dens virkning ggr sig fgrst og frem-
mest gxldende i det indre gre ved
pavirkning af de sdkaldte otolitter
og det vestibulare apparat. Sker der
en seerlig pAvirkning af dette appa-

rat, f. eks. ved kgrsel eller sprejse,

kan der opstid kgresyge og spsyge.
Desuden opstdr den sikaldte mb.
Méniére ved pavirkning af det indre
re, som bekendt en meget ubehage-
lig lidelse. }

Nir mennesket opholder sig i en
rumkapsel i kredslgb om Jorden, er
han udsat for et vaegtlest stadium,
idet kapslen ma opfattes som.en pla-
net, der bevaeger sig ad sin egen
bane. Da massen i rumkapslen kun
er panske lille i forhold til Jordens,
frembringer den en tyngdekraft, der
er uendelig lille, dvs. mennesket be-
finder sig 1 vaegtigst stadium. Der
har wveeret iveerksat meget store for-
spg pd at udforske dette problem,

noget problem. da farten forst rigtig

e
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axico i spidsen af en V2-raket

rs hdide N al o

mennesket kunne udholde det

Do kan & nl-hm.l:rnﬁc; 1;69"

bl. a. ved at lade flyvemaskiner fly-

hjemme hos Dem -

Med en MILLERS FALLS heeksaks
kan De nu legende let og lyn-
hurtigt #formgives Deres heakke
og buske, sd& de bliver virkelig
smukke og tcetle — en pryd for
haven — Bblet De har en bore-
maskine.
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En ny forsvarsc
227~ 620
og ny flyverche

| =
b

Flyverchefen, generallgjtnant K. R. Ramberg efter-
folger admiral E. J. C. Qvistgaard som forsvarschef
— Generalmajor H. J. Pagh bliver ny flyverchef

" Det bliver chefen for flyvevabnet,
enerallgjinant K., R. Ramberg, der
commier til at efterfglge admiral E.
J. C. Qvistgaard som Danmarks for-
gvarschef. Den ny forsvarschef er
blevet ndpeget ved et mede i rege-

ngen, og i gar eftermiddags il-
fradte kongen udnmvnelsen, der
elder fra 1. oktober.

Det er samtidig besluttef, at che-
en for flyvertaktisk kommando,
reneralmajor H. J. Pagh udnavnes
il generallgjtnant
pr efterfdlger ge- FE
peral Ramberg som

ef for flyvevab-
net. Som fdlge af
forsvarschefskifbet o
tker i pvrigt fgl- B0
gende to udnav-
elser; chefen for
orsvarsstaben, ge- |
neralmajor i flyve-

abnet E. Rasmus- ’
en udnavnes til 3t :
hif for ﬂyvgrtak— o g
lisk kommando, 0g .Ram
souschef 1 forsvars- 2 ber_g
taben, oberst S. B. R. Helsg udnzev-
hes til generalmajor og chef for for-
varsstaben for et tidsrum af tre ar.

Udgaet fra fliden

General Ramberg bliver ved sin
idn=vnelse Danmarks anden for-
varschef. Han begyndte sin karriere
— som sa mange andre flyvere — i
fladen, hvor han blev sglgjinant i
031, Derefter gennemgik han mari-
hens flyveskole og gjorde tjeneste
red marinens flyvevaesen. Fra 1942—
gjorde han tjeneste i marinesta-
ben og fra 1943—44 ved den danske
brigades stab i Sverige. Derefter var
an til krigens slutning tjenstggren-
le i London. I 1946 udngzvntes han
il orlogskaptajn, og efter at have
ennemgiet Royal Air Force-stabs-
kolen blev han luftmiliteer sagkyridig
ed forsvarskommissionen 1946,
950 overigrtes han fra sgveaernet til
flyvevabnet. I 1951 udnaevnbes han
il oberstlgitnant, og effer et ophold
fed NATO Defence College i Paris
blev han i 1952 oberst og souschef i
flyverstaben. Derefter varetog han

posten som chef for flyvestation Ka-
rup, og i 1955 blev han generalmajor
og chef for flyvertaktisk kommando.
I 1959 fulgie undnevnelsen til gene-
rallgjtnant og chef for flyvevabnet.
Han udnzvnes til general ved sin
overtagelse af forsvarschefposten,

Vanskelig stilling

Den fratraedende forsvarschef, ad-
miral @vistgaard, modiog sin ud-
nevnelse i 1950. Forinden havde,
han veeret undervandsbads-mand, le-~
rer ved Sgofficersskolen, adjudant
hos kong Christian den 10., attaché
ved ambassaderne i London, Wash-
ington og Ottawa og en af de leden-
de danske deltagere i NATO-plan-
leegningsarbejdet.

rene som forsvarschef har varct
.meget krzvende for admiral Qvist-
gaard. Arbejdet medforer mange rej-
ser og mange forhandlinger hjemme
og ude, og hertil er kommet indsat-
sen for at give den ny forsvarschef-
stilling — der 1 nogen made har
sendret karakter siden opretielsen —
et indhold og en placering, der forst
kunne skabes i praksis. !

Acmiral Qvistgaard har givetvis |
veeret stillingen en god mand. Med
sin noble, venlige feerd og sin evne
til at lede synspunkterne i en for-
handling frem mod resultat har han
skabt tillid omkring forsvarschef-
posten og har bidraget afggrende til,
at stillingen ogsd i dag betragtes
som meget veesentlig i forsvaret
Admiral Qvistgaard stilles ved sin
tilbagetrseden til radighed for For-
syarsministeriet.

Den ny flyverchef

Den ny flyverchef, generalmajor
H. J. Pagh, er fgdt i 1805 og blev |
premierlgitnant i 1931, I 1937 blev
han kaptajnlgjtnant og Aaret efter
kaptajn og chef for Jyske flyveraf-
delings 2. eskadrille, I 1841 blev han
stabschef hos generalinspekigren for

1| Heerens flyvetropper, og i 1947 ud-

nmvntes han til oberstlgitnant. Det
fplgende Ar var han chef for Sj=l-
landske flyverafdeling, og i 1950 an-
sattes han ved flyverkommandoen.
To ar senere udnavntes han ‘il
oberst og i 1953 til chef for flyvesta-
tion Aalborg. I 1955 blev han chef
for flyverstaben, i 1958 generalma-
jor, og 1 dag er han som nsevnt chef
for den vigtige flyvertaktisk kom-
mando.

Hans efferfglger pad denne post,
generalmajor E. Rasmussen, er lige-
som general Ramberg udgiet fra
fliden, I 1847 udnmvntes han til
kommandgrfkaptajn og to ar senere
til midlertidig kommand¢r i forbin-
delse med NATO-planlaegningsarbej-
det i Londen. I 1951 udnzvntes han
til oberst i flyvevabnet, Senere har
han gjort tjeneste ved ambassaderne
i Washington og Ottawa og- vee-
ret dansk forbindelsesofficer wved
NATOQO’s Atlanterhavskommando. 1
1958 udnzevntes han til generalmajor
i flvevidbnet og chef for forsvars-
staben, : 5 .

Oberst Helsg, der nu udnevnes til |
generalmajor og chef for forsvars-

| staben, er artillerist. I 1957 udn=vn-

tes han il oberst og chef for 1. felt-

| artilleriregiment, hvorfra han kom

iil posten som souschef i forsvars-
staben. Han har i fo perioder gjort
tjeneste i krigsministerium og for-
svarsministerium, sidst som kontor-
chef fra 1947—50.

', Forsvarschefen udnavnes for 3
ir ad gangen, og admiral Qvist-
gaard., der nu har pnsket at fra-

treede, har sdledes fire gange
faet sin funktionsperiode forlenget. —

| Admiralen er 64 ir gammel.

£, Raéﬁmssen

S

S5.B. R. Helsg :
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Luftlartspotale

Chefpilot Aage Hedall Hansen modtager =res-
. pokalen pé sin 58 ars fgdselsdag for sin
indsats i den civile luftfart 5 - 9-£ 2,

' PA sin 58 ars fpdselsdag i morgen
modtager chefpiloten i SAS region |
rk, flyvechefen i Scanair, |

lufikaptajn Aage Hedall Hansen,

Tuftfartspokalen for 1961,
: i;_ne- wrespokal, som hvert &t
e

af Pressens Luftfartsmed-| ¢

u

arbejdere og Kongelig Dansk Aero=
;T_iixbj'ior ind%%ats-i den civile luftfart,
vil blive overrakt Hedall Hansen
om formiddagen kL 10 i hans hjem

P4 Wibrandtsvej pi Amager af red- |

_ ‘?;alﬂ{q% Hj_tulk't:t’i_lbf. B, ?ﬁ-
- og Pov. estphall som Te-
prase _tegter for Pressens Luftfarts-

nedarbejdere og  sekretzr Per
%ehié?}zgt fra Kongelig

erokiub. i

Til stede ved overrakkelsen vil
were chefen for SAS region Dan-
mark, direktgr Poul Beck-Nielsen,
flyvechefen i region Danmark, luft-
kaptajn Emil Damm og direktgr for
SAS datterselskabet »Scanairs, Thor-
kild Thomasen.

Pokalen har varet uddelt tre gan-
ge tidligere. Det fgrste navn pa luft-
-arhpokalen er afdpde statsminister
H. C. Hansen, som hadredes for sin
indsats omkring de store skandinavi-
ske flyveruters Aabning, fabrikant
Mads Clausen. Danfoss, som under
mangfoldige former har styrket den
eivile flyvning, ikke mindst gennem
sin egen Aviation Division, og i fjor
var det chefen for Kgbenhavns Luft-
havn, havnechef Leo Sgrensen, der
blev hsdret med denne pokal, som
efter ti ars vandring sammen med
flyverzerespokalen ender pa det kom-
mende flyvemuseum bzerende vidnes-
byrd om de kreaefter, der i to dece-
nier var med til at praege dansk luft-

fart.

Chefpilot Aage Hedall Hansen er
en af dansk flyvnings eventyrskil-
kelser. Han er vestjyde, vogterdreng
fra heden, som da han var voksen
drog til Amerika. Her var han alf
muligt mellem himmel og jord, I
1927, det ar Charles Lindbergh flgj
over Atlanten, tog Hedall Hansen
sit flyvercertifikat. =

Han rejste med Iuffcirkus, han var
frafikflyver og rundflyver, og da
han i 1931 vendie hjem, kom han til
Hezrens flyvertropper, hvor han hur-
tigt blev instruktpr.

1937 blev han knyttet til Det

" SAS blev formet,
et Ul e B Dy
1 rs i og hjem over At-
lanten. Han var med ved den skan-
dinaviske atlanterhavsflyvnings fpd-

rerne

Dansk | ¢

Aage Hedall Hansen,
doyen i cockpitiet.

ske luftfartssamarbejde, en D
igennem uszdvanlig flyvetskikke

modtager i
hader.

T 1953 flyttede han il Stockholm |4

og blev chefpilof. Han var med ved
polarruternes fgdsel og var den, der
we den forste nordpolsmaskine pé
1_9_5- historiske flyvning i februar
Y i :
_ Arvet efter udstationeredes han i
Rom og flgj pd Det fijerne @sten,
men { 1960 blev han udldnt til Thai
International i Bangkok som gchef-

pilot.

" Herfra vendte han hjem i fjor og
Blev chefpilot pd DC-7-C-fladen og
flyvechef for »Scanaire. Den 58-arige
er stadig i sit cockpif, den zldste
aktive trafikflyver i det skandinavi-

morgen en velfortjent.




le med det pri

charter-®

‘»Nordaircs 35-&rige flyve-
m Eigil Asbjgrn Schmeltz, om
g sikkerheden bag

chef, luftkap

flyvermentalitet:
billigflyvningern

R .
h‘“_u. Kol {

e

Flyvechefen i »Nerdair«, luftkaptajn Eigil Ashjorn
flyver vil tage chancer for at teekkes hverken direktion

Det private danske charterlufifarts-
selskkab sNordair«s 35 drige flyve-
chef, luftkaptajn Eigil Asbjgrn
Schmeltz, repraesenterer uden forbe-

| hold charter-flyveren i en Abenhjer-
| {ig samtale om flyvermentaliteten og
| sikkerheden bag billigflyvningerne,
‘der i Ar bringer nasten 300.000 pas-
sagerer fra Kebenhavn til de popu-
leereste feriemal. Han har af de tre

og ejer =Nordair
car Pedersen, Jﬂ
Erik Dsthirk,
svar som fly {
8500 kontraktforpl
i detfe ar, det s
ning pa omkrijg
kroner. Luftkapt
fodt i Jebjerg,

Nprager og Herning, Han betragter
Herning som sin hjemby, der fik
han sin skolegang, og fra den by er
han realist,

Faderen var overtrafikassistent ved
Statsbanerne, det er den enkle for-
klaring pa familiens omflytning.

Flyver ved et tilfelde

— Hvorfor blew De flyver, kap-
tajn Schmeltz? ’

— Det lyder maske ejendomme-
ligt, men det var noget af en til-
fzldighed . .. :

Kaptajn Schmelfz traekker en kraf-
tig, solbrunet hand gennem sin sorte
harmanke, og et smil, som blotter
et lysende tandszt og former smile-
huller, nar helt op til de ejendom-
melige, vandbld gjne. Han ser ud
som en novellernes flyverhelt, men

| hang tale er den mest jordbundne og

realistiske, Han taler, sa man for-
nemmer en mand med orden i tin-
gene bade i sit virke og sit hjem.
Han er gift og har en datter pa 10
og en spn pa B og et hus 1 Hvidovre.

— Hvordan var det en tilfaldig-
hed, at De blev flyver?

— Skal vi sige det pA denne ma-
de: det var en genvej til at skifte
kompagni, men sa blev jeg hangen-
de, opslugt af flyvningen, Jeg blev
soldat lige efter krigen, og det var
meningen, at jeg over et kursus hos
Galster & Holbdll skulle vare niet
frem til Frederiksberg Slot ... alt-
sa officerskarriere, det var tanken ...

— Under pavirkning?

— Nej, det var mit eget valg ...
men i vinferen 1948 sggte jeg altsa
over i det, der endnu dengang hed
Herens Flyvertropper altsa simpelf
hen for at fi en chance for at skifte
kompagni. Ganske wist havde jeg
allerede pa det tidspunkt en temme-
lig indgroet interesse for flyvertak-
tik, men det var ikke min agt at
blive flyver. Endnu i tre Air, mens
jeg var ved flyvevabnet, havde jeg
stadig planerne om en professionel
militeerkarriere levende foran mig ..
men s var jeg med ét opslugt af
flyvningens vasen og atmosfmre.

Fra flyvevabnet til KLM

Pa flyvestation Aung, hvor oberst |

Westenholz var vor strialende chef
dengang, lerte nestkommanderende,
nuvaerende oberstlgitnant Birkhede
mig at flyve. Men efterhanden som
jeg blev grebet af flyvningen, var
det tanken om den produktive flyv-
ning, altsa flyvningen som transport-
middel, der optog mig. Og i som-
meren 1952 sdgte jeg i det kon-
gelige hollandske 1

KLM.

man ‘respektiere sin mod-
stander: vejret. Man lerte, at man
ikkke behgvede at skamme sig for
at v=lge at blive pa jorden, mar
tropeuvejret satte ind.

Da charterflyvningen havde
eventyratmosfaere

Men sa skete der ting, der ndrede
min filverelse. En gammel KLM-
kaptajn, som jeg kendte sarlig godt,
var blevet flyvechef for et charter-
selskab i Holland »Martin Air Char-
ter«. Han spurgte mig, om ikke det
var noget for mig, og si pa et par

| ar kunne jeg fA hans job. Jeg slog

til og begyndte at flyve med DC
s're, over det mesle af verden, 1
Afrika, Mellemgsten mest med fragt.
Det var gammeldags flyvning, men
det var et herligt job?

— Hwad var det herlige?

— Deterdetveddestore luftfarts-,
selskaber, at alt specialiseres, man
bliver aiiramset i sin arbejdsudfol-
delse til kun at ggre, hvad man be-
ordres til. Alt gar efter et skema,
og sadan ma det formentlig vaere ...
men i det lille luftfartsselskab spiller

‘man selv med pa alle tangenterne ...
over hele luftfartens register. Der er
ikke foll til alt, som i de storé.sel-
skaber, man tager sig selv af ‘sine
passagerer, satter sig overskr, 2|
en motor og skifter et te

hvis det er pakrazvet ... jeg kom
for gvrigt 3 maneder pa mekaniker-
kursus af samme grund. Man larte
i junglen pa fragtflyvninger selv at
vare med hele tiden, ogsd mar der
skulle tankes, Benzinen blev baret
frem til landingsstriberne, den var
ofte temmelig gammel, og der var
nok ogsa en del ubehageligt vand-
indhold, Derfor ngjedes man med at
lade kulierne pumpe, mens man selv
Ppassede sien og mailte efter og under-
spgte benzinen for vand og knas.

_Jeg kunne lide denne form for fly-
vertilverelse, derfor valgte jeg den.
Nu eksisterer den ikke i vidt omfang
mere. Charterflyvningen har helt
skiftet lkarakier og er kommet ind
under ordnede forhold, og i hvert
fald skal man ud i den sakaldt un-
derudviklede del af vor verden for
at genfinde noget af det, vi aple-
vede i de Ar ...

Situationen og manden

— Har De aldrig mgdt dramaet?
— Der har varet situationer ...
men jeg har altid fundet ud af at

gore det rette. Jeg har aldrig haft
et virkeligi uheld ...

— Og De banker ijkke under bor-
det, er De ikke flyveroyertroisk?

— Joh, men jeg tager god tid ...
Kaptajn Schmeltz banker under
teakirespladen efter at have tendt
sig en ny cigaret, Han erkender sig
1 gvrigt som livlig ryger, men asket
i forholdet til alkohol. |

— Hvor har De haft situationer? |

— En gang i Kastrup, Jeg kunne |
ikke fa understellet ud pa en Ox-
ford-maskine, men der skete ved ma-
velandingen ikke mere, end vi kunne
flyve to dage efter.

— Hvad er den store forskel pa
charterflyveren og ruteflyveren?

Den store forskel

— Bortset fra hwvad jeg allerede
har sagt, altsd det med de skabelon- |
aetige arbejdsforhold i de store luft-

| fartsselskaber, sd er der vel en noget
| uroligere arbejdsrytme for en char-

terpilot end for den, der er ansat i/
det store selskab. -Men for @vrigt er |
den tid forbi, da wvi sad ved:tele- |
fonen og ventede pa, at der skulle
blive ringet op med en flyvechance.
Nu er det meste tilrettelagt kontrakt-
ligt, Vi ved for neaeste ar, hvor mange
flyvninger vi skal pa til de popu-
lmre feriemal ... =4 kan der selv-

—




[ og vi gen.nmifbrzr- selv en meget na-

e vir ge forskelle
1 0g os andre er den,
ude, er vi simpelt hen
praesentant, direktio-

tende taxi ind til et hotel,

] i del i alt, bdde hvad

vedrorer maskinen og passage-

vi tager simmnd ogsad et tag
erter.

et ma altsd pd en made vare

anstrengende at vaere charter-

tisikoen er bandlyst
Ansirengende er kun det arbej-
er forekommer ensartet. Hvis
gar op i nuancerne, som vi ma
det, foler man, zenser man

besveeret, ;..

charterpiloten indstillet pa at

torre risiko? '
ej, absolut ikke. Der var en
da charterflyvningen som be-
blev skadet af spekulanter uden
iomisk baggrund og med chance-
| deres trafik, men de er ikke
i hilledet. Hvis de findes i dag,
n jeg forsikre, at intet skandi-
k publikum vil mede denne
| for luftirafik. Vi er under neje

Jje kontrol, vor standard er pa niveau
‘med SAS.

Hellere stillingen pi spil
— Vil‘Dedéfmed sige, at' charter-
(=3

piloten ikl dlge en direktions-
aordre, der kunne indebere risiko?

— Det var der aldrig en_blandt
vore piloter, der ville gdre. For dv-
rigt er spgrgsmalet arbitraert, ingen
direktion ville nogen sinde krave no-
get sddant af sine piloter, 0g jeg er
overbevist om, at hvis det skulle fo-
rekomme, ville piloten sette sin stil-
ling pd spil ... det ville jo dog ogsa
galde hans egen fremtid, jeg tanker
pa ansvarsforholdet til myndigheder-
ne. Nej, hverken charterflyveren el-
ler charterflyvningen kan tillade sig
at tage chancer.

— Er charterpiloterne medlemmer
af den internationale pilotorganisa-
tion?

_— De kan varedet. Vi har i sNord-
aire i 4r 12 skippere, altsi et dusin
luftkaptajner, de fire er udlant fra
SAS for sommeren til os, de 8§ er
{ast ansatte. Vor pilotstandard er
mindst lige sd hdj som i SAS, vore
folk er >hindplukkedes, det er folk
med stor erfaring.

— Hvor mange flyvetimer har De
selv? :

og flyver stadig omkring 50 timer|
om maneden, alle vore Grgnlands- |

flyvninger tager jeg selv. Vor mest
erfarne Kaptajn har 14.000 timer, den
»mindst erfarnes har 5000 flyvetimer
Vi folger ndje de regler,

me har fastsat, bade for

n arbejdstid og for hvile-

tider. Jeg er selv godkendt af luft-
fartsmyndighederne som flyvechef,
altsa godkendt til detfte job, vore
maskiner godkendes og er under
stadig kontrol, eftersyn og ved-
ligeholdelse er af SAS-standard. Som
flyvechef har jeg omkring 70 medar-
bejdere pa forskellige omrader, luft-
kaptajn Thoriussen, som er nord-
mand og kommer fra SAS er min
narmeste medarbejder i tekniske
spgrgsmal, flightengineer Schultz i
motorspgrgsmal, navigator P. Maril-
lo, som leder flyveplanlzgningen og
stationschef Herslov 1 trafiktjenesten,
han kommer i @vrigt ogsa fra SAS.

Hvordan de kan flyve
billigt
— Ja. men nar De indestir for hele

denne sikkerhedstjeneste, hvordan vil
De sia samhidig forklare, at der kan

-| flyves sa billigt i forhold {il rutetra-

fikken?
— For det forste er det umoder-

rol fra luftfartsmyndighederne

ommere, men det er nejagtig
1il samme tekniske sikkerheds-
pdard, som dengang lufifartssel-
berne floj med DC 6'erne. De er
evet ned pkonomisk, derfor kan
flyves billigt med dem. Tror De
ig, at en pilot ville udsmtie
r en personlig risiko, nej, nu
jeg betro Dem en ting, den
te sikkerhedsmargin i flyvnin-
er formentlig egoismen, der er
en flyver, hverken charter eller
der frivilligt udsztter sig for
iko. Vi sidder forrest og skal

e stodel, Sa er det faktisk lige-
digt, hvem der sidder bag i ka-

Jet afgdrende for os er, at flyv-
igen kan gennemfgres, sa vi selv
mmer helskindede hjem. Jeg har

e vist en stor livsforsikring,

jeg foretrekker at komme hjem
min kone og vore to bgrn og til

geelig hverdag ind imellem ar-
let op sd selv prgve at fa gl=e-
af forsikringen, nar den udbeta-
, den dag jeg bliver 55 ... Nej,
livet af den misforstaelse, at no-
0 flyver skulle tage en unddig ri-

hverken for at tezkkes direktio-
1 eller passagerer, 1 sa fald wville
n veere en tdbe. Noget helt andet
. at hvor vi end ferdes i livet,
adl vi end foretager os, hvor me-
. vi end bliver specialister, sa er
‘til syvende og sidst mennesker,
- mennesker kan ikke undga at
le ... vi er mindre ufejlbarlige
d maskinen.

m at tzekkes direktionen

jor mitte jeg to gange ud af 5
ndsflyvninger ga til Sdndre
jord i stedet for at tage en

ko ved INarssarssuag, hvor wvejr-
ldene var hablgse, i 4r har jeg

i gore det én gang ud af fire

vninger, jeg na:wvner det, fordi
af disse landinger i Sendr
gmfjord koster :Nordair= 1000 dol-

il SAS for landingsaigift og
ing. Der opstar bestemt ingen

g til at teekkes sin direktion 1

i gjeblik, afgorelsen om at opgive
ndingen skal traeffes, det sker helt
~ sagligt og sikkerhedsmazessigt
undlag og efter ndje og moden
irdering. Et uheld deroppe, og vo-
Gronlandsflyvningers fremtid vil
ive preeget af det. Man lgber be-
emt ikke frivilligt ind i en risiko.
Men De spurgte fgr, hvorfor vi
nne flyve billigere, det heenger
gsd sammen med den team-
it, man har i et lille selskab,
or ledelsens dnd og indstilling
r den enkelte pa en helt anden
jade end i en stor virksomhed,
vor man uvagerligt er tilbgjelig
. at betragte sig som bare ansat
¢ derfor ikke nar at erkende den
pmhgrighedsfglelse, vi kan opleve,
vi stdr over for problemer. Det

¢t naturligt,_at det er fysisk mere
§4"S"q ewiicm

muligt. Vi haber pd, at fa vor jet-

trafik klar til de olympiske lege i
Tokio ... i ¥

— Hvad wej vil De flyve derud?

— Ikke over Nordpolen, Folk, der

rily, har ikke sa

get undervejs, 83

via Indien og Thai-

ngd .., vem ved, maske kan

vi fa lov til at ga via Rusland til

den tid, det wvil gere flyvepriserne

endnu billigere, fordi det jo er den

korteste vej.

Fidusernes og spekula-
tionens tid er forbi

— Far en charterpilot provision |

af sine flyvninger?

— Nej, ikke hos os, vi har ensar-
tede Ignninger, men det er ikke ual-
mindeligt i luftfarten, at der er bo-
nus ved nytar, nar arsresultatet fo-
religger, men det er ikke sadan, at
piloten skulle fristes til at fage chan-
cer, fordi han kan tjene noget p&
og under de daglige flyvninger, bee
stemt ikke. Men naturligvis glader
man sig pa sit selskabs vegne, nar
det gar, som det gik forleden i
Grgnland, at SAS pludselig chartre-
de os ftil at flyve 70 passagerer
hjem, som war strandet i Sgndre
Stromfjord, det rettede pa reenska-
bet, efter at vi havde mattet tek
nisk mellemlande i Strgmfjord pa
vor Narssarssuaq-flyvning ... om-
kostninger af den art falder jo pa
charterselskabet og ikke pa de ar-
rangerende rejsebureauer, som kun
kgber flyvningerne.

Nej, heldigvis er fiduserne og spe-
kulationerne aflivet inden for char-
terflyvningen i vort hjprne af wver-
den, myndighedskontrol og ansvars-
bevidsthed hos dem, der er gaet ind
i billigflyvningerne, har gjort den
moderne charterflyvning til aner-
kendt luftfartsvirksomhed ... ellers

€| var flyvere af kvalitet heller ikke

at finde mellemm charterpiloterne ...
POVL WESTPHALL

eriel, vi anvender,

det er

 forpligtelser, som i

General Kurt berg
Kendte navnes hobby:
et ket ik loded

Flyvning er min storste hobby

a'_:'or en mand., der kommer sa meget rundt i verden som
Ieg, er smalfilmning den ideelle fritidsinteresse, men flyv-
ning er og bliver min hobby nr. 1, erkizrer den ny
forsvarschef, general Kurt Ramberg

i |
— Jeg har egentlig aldrig hatt tid | under de mange rejser. ;
; 3 AT rejser -
e e 5o B BCEAE BODRY J | G | embecmedtS 18 s
. SeRtin S0In Ly rig lejlighed til at dyrke denne hobe
ver, og flyvningen har v :
miz storehlifdensgk-ab, Crklcer dan ny | - fori®ller general Ramberg
orsvarschef, general Kurt Ramberg, i indi
Men sclvigigeiin har g forenss| ndlandsis og indianere
Iritidsinteresser, som jeg holder af ot |, Under en inspektionstur ti1 Grgn-
sysle med i den sparsomme fritid, | [and for nylig fik jeg nogle ganske
en mand med si mange officielle | Pragtfulde optagelser af de gren-
; ildelt, | 1andske fjorde og indlandsisen, O se-
nere, da jeg var i Canada og USA,
: nin file jeg bide filmet Niagara-vandfaldet
egentlig med, at jeg Bavde bes ffen og en indianerlejr i et re-
en nzr ven, den en, e airmarshal | Serval, der var beliggende i narhe-
Bowling, der er en i¥rig smalfilmer, | den af en flyvestation, hvor jeg var
og som optog en masse film under ef | E®St, fortzller generalen,
besgg her i landet. Da jeg nogen tid | , JO, jeg hafr forelsbig haft megen
senere aflagde besgg hos ham i Eng. [ forngielse af min smalfilmning, som
land, si jeg disse film og syntes s4|J€E finder er en af de allerbedste
goat om dem, at jeg selv fik blod|Mader at bevare sine oplevelser pa,
pa_tanden. k Da jeg pa et tidligere tidspunkt i
Siden da har jeg filmet ivrigt, og [Min karriere var stationeret pa fly-
Yl E:sna-tlonhgéam_ 28 boede i umiddel-
T Naer al ar A de i
meget af at fiske, s Mﬁ-ﬂ%
Jeg sjmldent lejlighed til at dyrkae
denne hobby nu, fortsetter general
Ramberg. Vi har jo ingen fiskevande,
der kan sammenlignes med de jyske
der her pa Sj=lland, 53 nu ma jeg
ngjes med at fa mit behov for kon-
takt med naturen tiliredsstillet ved
at arbejde 1 min have. Det skal ikke
forstas sidan, at jeg er ked af det,
tvaertimod hr.:ld 'eg meget af have-
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Efterkommer af Sgren Kanne havde en /67 Sh éZ)

heldig dag i gar :

Fra vor korrespondent
HADERSLEV, LORDAG
— Allerede over Kalundborg be-
gyndte brendstofforsyningen pi min
maskine at svigte, og jeg sogte der-
for straks hjemad, samtidig med at
jeg over radioen alarmerede flyve-
sfationen i Skrvdstrup. Idet jeg for-

Sabre-jageren pa den

spgle at legge an til landing, tabte
maskinen pludselig heide, og da jeg
si, at der ingen chance var for at
slippe helskindet ned med flyet, ud-

loste jeg katapults=det. Pa det tids- |

punkt var jeg kun 30 m over jorden.
Sadan sagde den 25-arige flyver-
lgjtnant Sgren Kanne. Flyvesialion

+ o

gde mark overdenget med skumslukningsmidier.

&Skrydstrup, i gar eftermiddags, ef-

fer at han selv blev fundet i god be-
hold pa en mark, siddende 1 kata-
pults=det, et par hundrede meter
fra det sted, hvor hans S-86 var ble-
vet sliet til vrag.

Flyver];ijtﬁ;.nt S,m"en' Ka}me foto-
graferet umiddelbart efter
faldskarmsredning.

Flyverlgjinant Sgren Kanne wvar
sammen med flere andre maskiner

sin |

dreebt i gar ved

org

‘Y

Styrtede ned under mislykket tdgelanding, ramte en:u og tog dele |
rev et jernbanelegeme

2— (261

at bygningen med sig,
pa vej

var ingen tog

gl \

Til venstre ses jernbanelegemet pi Alborg—
Engegaards stuchus, som maskinens v

4

To amerikanske flyverlgjinanter, den ene forlovet

" med en pige i Alborg, mistede i gir livet under en meget

vanskelig tagelanding ved Flyvestation Alborg. De var
startet fra en amerikansk base i Bittburg ved Frankfurt

ningsprograni,

De var under indflyvning til fly-
vestation Alborg i den tossmdede free-
ningsmaskine T.33 »Shooting Stare,
da ulykken skete. Flyvestation Al-
borgs kontroltérn havde maskinen
pa sin radarskerm, og de to piloter
var under GCA-landing (Ground

fra eskadrille 728 tidligt i gar mor- L

ges taget ud pa en gvelsesflyvning,
og det var fgrst over Kalundborgeg-
nen, Sgren Kanne opdagede, at elek-
troteknikken, som skal forsyne mo-
{oren med brzendstof, var i uorden.
Fa sekunder efter at Sgren Kanne
havde forladt sin maskine, ramte den

jorden med et brag og brgd straks |

i hrand. i
Nogle landmzz J
nzerheden af 1 riningsstedet, 1pb
hen til den b de maskine og
videre hen til %ﬁn Kanne, der til-
syneladende var. {
Kort tid efter ulykken naede red-
ningsholdet fra Flyvestation Skryd-
strup frem, og en helikopter trans-
porterede straks Sgren Kanne til-
bage til stationen, hvor piloten blev
underkastet en lmgeundersdgelse,
som viste, at han ikke var kommet
noget til.

Sgren Kanne — som flyverldjt-
nanten er en efterkommer af —red-
dede i februar 1835 en skipper, der
var strandet i nazrheden af Grenaa.
Med io heste svommede han ud til
det npdstedte skib, hvorefter han
bragte skipperen i land. Sem belgn-
ning fik han af kongen redningsme-
daljen og € penge.

som arbejdede i !

sluppet uden men. |

S e s

'Vingetiptanken, der {faldt foran

. gardejer Engegaards stuehus. Ne-

derst den 16-arige Rita Urd i det
raserede vaerelse pa 1, sal.

Controlled Approach) det vil sige,

at de foretager en blindflyvning un-
der flyveledelsens ordre.

De var for langt nede

De var ngjagtig i indflyvningsret-
ningen, men da maskinen var 12—
1500 meter fra landingsbanen anmp-
dede den vagthavende piloten om at
stige. I samme gjeblik blev radar-
skeermen sort, og -der blev sliet
‘alarm. Maskinen ramte fgrst et ind-
flyvningslys pi en hdj mast og der-
efter med voldsom Kkraft girdejer
Andlers Engesgaards stuehus i Vor-
bjerg, rev en del af den ene gavl og
noget af iaget, klippede toppen af
{flere af havens frazer of fortsatie ind
i en trekvart mefer hgj jernbane-
d@mning, hvor den rev hele jern-
banelegemet op, si skinnerne stir
skruet op i mandshgjde. Efter deite

| fortsatte maskinen endnu en snes

meter over jorden og kom i brand.
‘Nogle fi meter og nogle fi gje-

i Vesttyskland, flyvningen var et led i det normale tree-

en katastrofe. Hvis maskinen havde
boret sig ind i stuehuset kun 2—2
meter I=ngere inde, ville beboerne
veere blevet rami. Nu slap de alle
uskadte, bortset fra choket.

Flyvestation Alborgs brandkorps
overdaengede det breendende vrag
med skum. Da man néede frem til
doclkpittet, viste det sig, at de to pi-
loter var drzbf. De havde giensyn-
]_.is ikke gjort forsgg pd at komme
ud.

Ligene blev fgrt til Alborg Amis-
sygehus. Navnene tilbageholdes
endnu af hensyn til de pargrende.

Under indflyvningen var de to pi-
loter blevet underrettet om vejrior-
holdene og gjort opmerksom pa. at
det maske var mere hensiglsmas-
sigt at sgge andet steds hen.

Ulykkesstedet blev straks afspzer-

Fjerritslevbanen, der blev revet op, til hojre M
inge ramte med 200 kms fart. Familien sad i stuenedenundel; |

op, meldigvis

- '.
ghn pa AN de

¢ issagrirafikice
foreg d reserveutebiler,
postvaesenet har s
fransporien af poste
sundby til Abybro.
Ildskseret fra masknen Sas
pa Thisted-vejen, og ier brg
fikken totalt sammen f3 miE;
efter. En amerikansk havaiss
mission ventes-til Albeg. a2n
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ALBORG, LORDAG.
vvevibnet frigav 1 gir eftermid-
navnene pia de to amerikanske

_der blev drmbt ved ulyk-

Voerbjerg ved Narresundby

e8, Maskinens pilot var kap-
n Robert Loftus, og hans passa-

' var den amerikanske militzr-

e, kapiajn dr. Jim Moore. Begge

rde tjeneste ved de amerikanske
i Bittburg i Vesttyskiand,

igivelsen af navnene skete umid-

|| ejendom er anrettet gdelee

delbart, efter at en amerikansk hava-
rikommission var kommet til Alborg
for at foretage undersggelser i an-
ledning af nedstyrtningen. Kommis-
sionen regner forst med at blive feer-
dig med sit arbejde en gang i lpbet
af sgndagen. Umiddelbart efter an-
komsten tog dens medlemmer til
Voerbjerg for at sikre resterne af
den n de maskine, og der-
efter blev der foretaget omhyggelige
underspgelser af begivenhederne
umiddelbart fgr ulykken. Blandt an-
det var man sterkt optaget af at
hgre bandet over den samtale, der i
de sidste minutter var fort med fly-
vestationens kontroltdrn, og hvor-
under kontroltirnets mandskab gen-
e gange — men ubesvaret —
havde anmodet kaptajn Loftus om at
g4 hdjere til vejrs, idet man pai ra-
darskermen kunne se, at han war
for nser ved jorden.
Aalborg Privatbaner fik i gir ef-

termiddags toggangen i gang igen, |

efter at den havde varet standset
siden ulykken, da maskinen ramte
en jernbanedemning og slog et sd
stort hul i den, at enderne hang frit i
Iuften. Fra ulykken skete indtil k1. 16
i gér eftermiddag har alle passagerer
og post mattet transporteres med ru-
%ebiler mellem Ngrresundby og Aby-

ro.

En forelgbig opggrelse fastslar, at
der alene pi girdejer Pngesgaards
elser for
omkring 20.000 kr. og p4 banelege-
met for mellem 5.000 og 10.000 kr.

I ovrigt oplyses det, at den unge
pige, som kaplain Loftus ville op at
besg@ge, og som han skulle have vae-
ret forlovet med i morgen sgndag pa
hendes fedselsdag, har fiet chok.
Hun havde gleedet sig meget til be-
seget, hvorunder man blandf andet
skulle, have talt om hendes bespg i
Bittburg i julen. Fre formiddag
talte hun med kaptain Loftus i tele-
fonen, og fo timer f@r nlvkken sketc,
fik hun bekrzfiende telegram om,
:lid han ville vere i Alborg ved 17-

en.

Jetpilot reddet | fa,

I katapultszde fra 3040 meters hgjde ud i

Lim

-

TRy s

fjorden — Fire flyveulykkers arsager /- 4

T

Flyverlgjinant Gert Sprensen, Abybro, pa flyvestation Alborg efter sin
katapulf-redning i gir. T.v. eskadrillens standart. (Berlingske telefoto).

Flyverlgjtnant af reserven
Gert Sgrensen reddede i gar li-
vet i katapultsdet, da hans F.
86-Sabre ved starten fra flyve-
station Alborg fik motorvanske-
ligheder.

Gert Sgrensen var kun oppe i 30—
40 m hgjde, da han udlgste Martin
Baker-katapultsszedet og hvirviede
bort fra den motorskadede maskine,
som fortsatte ud i fjorden og styr-
tede ned omkring to sgmil fra land
vest for Flyvesiation Alborg.

Lajinant Serensen niede at sla

alarm fgr han udlgste seedet, og Fly-
vestation Alborg sendte en rednings-
helikopter, der hentede Gert Sgren-
sen op af fjordens lave vand. Han
var helt uskadt og kunne fores til-
bage til flyvestationen.

Flyverlgjinant Gert Sgrensen, Aby-
bro, stammer fra Kmr i Ulkebgl
Sogn. Han var startet pi en rutine-
meessig gvelsesflyvning, Motoren sat-
te ud i startgjeblikket, og han havde
intet andet valg end at benytte ka-
tapulten.

Havarikommissionen skal nu un-
dersgge maskinens vrag. I gvrigt har
flyvevibnets havarikommission gen-
nemgéei de sidste maneders fire
ulykker og har i flere tilfzlde kun-
net konkludere.

Derimod ved man om ulykken, der |

«.3‘;—:{

tium i bevids
ium a

ere enc

theden om,
| de fleste. 0g

skland den 10. novem-
yverlgitnant Ole Lyhne
yriede ned og mistede li-
vet med en Super Sabre F 100 kort
efter starten, kun dette, at samstem-
mende gjenvidner s4 maskinen bran-
de i luften, fgr den styrtede ned.

Vragdele er bragt til Danmark til
neermere underspgelse.

Ulykken pa Skrydstrup den 17. no-
vember, hvor flyverlgjtnant Sgren
Kanne reddede livet ved at skyde
sig ud med katapulisede, viser sig
at skyldes en fejl i flyets elektron-
tekniske brzendstofanlzeg .

Ulykken med de to F 100, fgrf
af flyverldjtnanterne E. Petersen og
H. K. Hansen, som styrtede ned og
omkom den 14. november i Maria-
ger Fjord under kampformations-
flyvning, er Arsagsklarlagt.

Maskinerne kolliderede i 2500 m
hgjde 25 minuiter efter startem, og
i det méilemliggende tidsrum havde
de to flyvere flere gange udfart den
mangvre med at skifte plads i for-
mationen, som ferte il kollisionen.

De 14 30 meter fra hinanden i for-
mationen. Det er en fejlmangvre hos
den ene af de omkomne piloter, der
har fordrsaget kollisionen, men man
har jkke kunnet pavise, hvem der
havde begiet fejlen.

Den 3. december forulykkede fly-
verlgitnant Myltoft under en gvel-

sesflyvning fra Alborg med et tre-|!

ningsfly af typen Chipmunk, en pro-
pel-skolemaskine. Han blev fundet

i vandet ved Léesg, derimod er hans | f

maskine endnu ikke fundet.
Arsagen menes at vaere motorvan-
skeligheder, som har tvunget piloten
ned pa havet.Faldskeermen blev fun-
det et stykke borte, selv 1& han i
svgmmevesten.
Hovedparten af den sidste tids
ulykker i flyvevibnet, der kom som
en serie effer naesten 18 méineder
uden uheld med tab af menneskeliv,
skyldes tilsyneladende tekniske fejl,
selv om der ikke i rapporterne ud-
over i den reddede Sgren Kannes
tilfelde med absolut sikkerhed hen-
vises til tekniske brist. P,
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Dansk jet-pilot dizbt To jetfly kollideret i gar
: 5‘—/f

| Vesttyskland 7/, ¢2 | kampflyvnings-formatiol

Flyvevabnet ramtes i gar for fgrste gong i mange Piloterne, den 25-arige flyverlgjtnant Erik | iyvevabnet 1 195 og har
maneder af en ulykke med tab af menneskeliv Pedersen og den 22-§ rige Hans Kurt Hansen, | K2 siden december i fjo; *
. Flyverlgjtnant Ole Lyhne Larsen styrtet nedmeden ||| omkom ved nedstyrtningen i Mariager Fjord [Eiomrm;;ug‘;e{i?ﬂ;‘;
{  F-100 kun to minutter efter starten fra Hahn Air . . s ved eskadrille 795, men for &
B Foice Base ved Koblonx Under kampflyvnings-formationsgvelse kolliderede to | 5 Jacerst pa flyvestation T

= s i ed 9-tiden i gar formidd _
i . 9 ! af flyvevdbnets supersolmske jet-jagere l.lf typen F-100| - B n&;gg sormecd pr
Det danske flyveviben mistede| Den 24-arige flyverlgjtnant af Super Sabre i gar formiddags et par tusind meter oppe | ner @1 ?num\rping 0\;:- ? i
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