Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.
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Danske jet-piloter

ver Atlanterhavet |

Fra vor korrespondent

PARIS, FREDAG AFTEN
begivenhed i dansk jetflyv-
5 historie har fundet sted i dag,
tre danske jeipiloter sammen
amerikanske kolleger har fert
en gruppe jetjage-
re over Atlanter-
havet uden stop.
Jetjagerne — af
typen Super Sabre
— skal afleveres i
% Karup i Jylland
* lordag  eftermid-
dag. Maskinerne
~ fik pa turen over
 Atlanterhavet pa-
fyldt benzin, mens
e befandt sig i
over

over Azorerne.
danske oberst Paul Zigler var
ilot i den maskine, der ledede
drillen, og med pa turen var

iden den danske major Thorkild
irsen og den danske kaptajn Ro-

S. Hansen. Eskadrillen startede
10 europzisk tid fra Myrtle
h-basen i South Carplina og an-

| efter syv timer og 40 minutters

[f= 8 =6

flyvning til den store amerikanske
flyvebase Chateauroux i Midtfrank-
rig. Den lange flyvning var foregaet
uden vanskeligheder. i
Eskadrillen starter lgrdag formid-
dag fra Chateauroux, og maskinerne
vil derefler ifdlge oplysninger fra
den amerikanske informationsofficer
i Chateauroux blive overleveret til
det danske luftvaben i Karup.
Dalg.

Jet-pilot reddet sig
i katapultsaedet .,

" Han sprang ud kort efter starten fra Karup med en
F-100 Super-Sabre, som knustes i eh eksplosion

 Den 24-arige flyverlgjtnant
‘Bent Sylvester Larsen, Viborg,

sen lige til det
ning med kata
fra seerlig stor

sidste. Hans udskyd-
ultssmdet skete ikke
gjde. Han landede i

reddede i gir livet ved at lade
sig skyde ud med katapultsseedet

fra en F-100 super-sabre jet|

umiddelbart efter starten fra
Karup. «~ el =

- Om_ Aarsagsforholdet vil foreren
ikke blive afhprt fdr i ldbet af fre-
dagen. Han har ikke naet at rap-
portere motorvanskeligheder til kon-
troltarnet, men det er a‘n_tageli'ﬁ| et
teknisk problem, der har faet ham

- il at lade sig skyde ud fa gjeblikke
. efter starfen. g A

_Super-Sabre'n ‘styrtede ned kl.
240 pa girdejer Georg Christensens

"mark i @rre ved Simmelkjer kun

en halv snes kilometer fra flyvesta-
tion Karup mod vest. Ved eksplo-
sionen mod jorden slyngedes dele
af den store jetjager gennem luften
‘og ramte Eardej_er. Anton Jgrgensens
nerliggende ejendom. Skorstenen pa
stuehuset blev slaet af og de elek-
triske ledninger revet ned. Alle
ejendommens ruder knustes,

~Familien Anfon Jargensen befandt
sig i stuehuset i nedstyrtningssje-
blikket, men ingen kom noget til. De

fleste at medlemmer blev

_ _ keret, _
_Flyveriditnant Bent Sylvester
Tarsen var startet pa rutinemsssig
pvelsesflyvning med fuldt lastede

‘Han var i kontakt med flyveledel-

faldskeerm nogle hundrede meter
fra den totalt sgnderdelie maskine.
Kammerater, som flgj over ulykkes-
stedet, s ham st4 og vinke ved fald-
skeermen. Han blev afhentet og kort
efter fart til observation pa sygehu-

'set. Han er en rutineret pilof, blev

flyverlgitnant i 1957, og i fjor blev
han udnzvnt til flyverlgjtnant 1 af
Teserven. FTF

Flyvevibnets  havarikommisgion

tanke og med gvelsesammunition. |

_-har- ind_ledt undersdgelserne. pw

chefen for Kgben-

.~ Hospitalsdirektdr P. S, Lau-
50 ridsen,
havns Militrhospital, fylder

150 Ar i dag. Han er jysk landmands-
Isgn fra Faster og blev student i

1934, privat, P4 fem Ar
tog han juridi
gik si ind i_

geldende; han blev
ekspeditionssekre-

. tmr og var den sid-

; A B0 ste tid sekreter for
P. S. Lauridsen direktionen. . Da
Forsvarsministeriet

oprettedes, overflyttedes P. S, Lau-
ridsen hertil oz blev ekspeditionsse-
kreteer i det kontor, der bl. a. havde
med forsvarets hospitals- og sund-
hedsveesen at gdre. Det var derfor
naturligt, at han — da man gnskede
til chef for Militerhospitalet at fa
en mand med sikre -adminisirative
erfaringer — fik overdraget denne
f forste gang, den kom

- heendere, om det kan

ledes. En vis militeer

vde hospitalsdirektgren

els | sin tid i Forsvars-

dels pA NATO Defence

, som han gennemgik

1 1953, medlem af forsvarets

rationaliqeringsudvalg.
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ALBORG: Vesire landsret _akl_!l
15. april behandle en useedvanlig
militeersag, d rejsty en jet-
pilot fra flyw
ien, den ,_25'_‘1 K g
af reserven Hans Hpjerslev®
retten i Nprresundby idp!
ges vagtarrest for grov u terrette-
lighed under indflydelse af spiritus,

mens hans eskadrille var i treenings- |
lejr i Nordafrika sidste sommer, He- |
jerslev har appelleret dommen, for-

di han mener, at han har veret ud-
sat for hjernevask og handlet under
pavirkning af bedgvende midler,
som spioner har givet ham.

Mens eskadrillen opholdt sig 1 den
amerikanske treningsbase Wheelus
i Libyen, havde han en aften drulk-
ket seks pilsnere i lgbet af seks ti-

men han var ikke blevet beru-
set, Sammen med nogle amerikan-
ske venner tog han senere ga af-
tenen til Tripolis, hvor han havne-
de i en lejlighed, der tilhgrte en
kvindelig amerikansk funktioner. 1
det natlige selskab deltog nogle
meend, som fortalte, at de arbejdede
i en ambassade i en anden afrikansk

stat. i &
Hejersley drak to whiskysjusser,
men pludselig befandé han sig 1 en
meget desig tilstand, og han bemer-
kede, at den ene efier den anden
af hans ledsagere gled sammen pa
gulvet. Selv mistede han straks ef-
ter bevidsiheden og husker intet, for
han neeste morgen blev fort ud af
arresten 1 en amerikansk hase.
Det er oplyst, at han i nattens 1gb
blev smidt ud af en bil ud for ba-
sen, og at han selv henvendte sig
til wvagtchefen o militeerpolitiet,

| com han optradte meget uligeveeg-
| tigt overfor.

Han blev sendt til Alborg med
den fgrste ﬂ1._!1:'ema.:;lf.l.n_;s5 og har ikke
siden veeret i luften. Sagen er bi-
lagt en erklering fra en amerikansk
psykiater, der konstaterede, at
Hgjerslev havde handlet i steerk de-
pression, Selv mener Hgjersley, at
denne depression er kunstigt frem-
kaldt af de stoffer, der er indtaget
sammen med whiskyen, for at han

| kunne pumpes for oplysninger.

T G0l e
Lgjtnantens
spiritusdom

Landsretten afviste hans

péstand om, at der var
narkotika i whiskysjus

ALBORG, LORDAG AFTEN

Flyveriojtnant Hans O, Hojerslev, |
der ved retten i Nerre Sundby wvar
|i|i.nmt ti dages va%larrest_fur at have

Vheelusbasen i Li-
byen, har lerdag ved landsretten i

veeret beruset pa

Alborg faet sin dom stadfizestet,

Han havde appelleret pa grundlag

af en pastand‘om, at han ikke var

|| beruset af whisky, men af narkotika,
som var fyldt | whisky'en, som han

| havde drukket hos en amerikansk

| major.




Satte sit liv il for at_
indre stor katastrofe

Han udigste sit katapultsazde for sent for
at redde andre, og faldskarmen

foldede sig ikkeud 7 _ B ar

Oberstlgjtnant Frede Birkelund’
forulykket

Det danske flyvevaben mistede i giar pa tragisk vis
en af sine dygtigste officerer og mest fremragende
flyvere, den kun 39-drige oberstlgjtnant Frede Birke-
lund, som drzbtes under nedstyrining med en Thunder-
jet F-84 G ved @strup Holme nezer Veksg under indflyv-
ning til flyvestation Verlgse.

Oberstlgjtnant Birkelund var star-
~ tet-fra flyvestation Karup. hvor han
gjorde tjeneste som afdelingschef i
flyvertaktisk kommando. Kl. 11 satte
han. kursen mod Veerlgse i en af
flyvevibnets mldre jet-maskiner, en
Thunderjet F 84 G, en type som han
kendte til de mindste enkeltheder.
30 minutter efter var han neer Ver-
lpse, hwvor han gjorde kontroltirnet
upmerksom pa, at han havde motor-
vanskeligheder. Han talte om isdan-
nelser 1 motoren.

»Mayday« — og derefier

tavshed

Derefler rabte han »mayday«, den-
ne ngdmelding betod alarm pa flyve-
stationen, hvor man gjorde klar til
nodlanding. Men oberstlgjtnant Bir-
itelunds radio blev pludselig tavs.

Man herte intet fra ham, for mel-

dingen kom om hans_ nedstyrining. !

1)

Piloten var ikke at finde. Der gik
omkring 20 minutter, fgr han blev
observeret fra en helikopter, der var
kommet til fra flyvestation Varlgse.
Den wvar startet omirent samtidig
med alarmeringen om ngdsituation.

Oberstlgjinant Frede Birkelund,
som var drabi pd siedef, var endnu
ikke kommet fri af katapultssdet,
som normalt friggres auntomatisk ef-
ter at faldskeermen udlgses efier et
bestemi fald, Han har vzret for
langt nede, da han udlgste rednings-
stolen, til at have en chance for at
komme fra ngdtilslanden med livet,

Tordenjet’erne udskiftes
iar
Oberstlgjtnant Frede Birkelund,
som har sit hjem pA N¢rre Sgvej i
Viborg, var gift.
Han har veeret med i hele flyve-
‘vibnets efterkrigsudvikling og skabt

respekt om sin dygtighed og sine
egenskaber. Fgr han for omkring 18

Oberstlgjinant Birkelund blev fun-
det draebt i sit katapultsmde, han
havde udigst det fra ringe hpjde,
faldskrmen var ikke foldet ud. Han
12 pa en mark tilhgrende gardejer
Knud Christensen, Lundebjerggard,
omkring 700 meter fra vraget af den
knuste tordenjet, som Ia i en mose
tilhgrende gardejer Carl Hansen,
Avnspgird.

Ventede for lenge for at fa
maskinen pa aben mark

Hvad der er sket i minutterne
efter, at flyvestation Verloses kon-
troltarn mistede kontakt med oberst-
lginant Birkelund, wvil formentlig
knap kunne udredes af havarikom-
missionens omfattende undersggel-
ser.

Men meget tyder pi, at den over-
ordentlig erfarne flyver i de sidsie
ojeblikke har segt at fa sin mangv-

reudygtige maskine bori fra beboe-

FIy'véuNkken

maneder siden kom til flyvertaktisk |}

kommando i Karup som afdelings-
chef, var han operationschef pa fly-

Birkelund, er kap-
et og stationeret pa

1 z=ldste pa det amerikanske
vébenhjeelpsprogram til Danmark.
Tordenjet’'erne af fypen F84 G vil
efter planen udgd i &r, efterhanden
som de nye F 100 Super Sabre an-
kornmer.

Den overisningssituation, som for-

mentlig er hovedarsagen til nedstyrt-

ningen, formenes helt at have over- |

rumplet den erfarne flyver,

Chefen for flyvevibnef, general-
1gitnant Kurt Ramberg, udtalte i af-
tes til Berlingske Tidende fgigende
mindeord om oberstigjtnant Frede
Birkelund:

— Det er et alvorligt slag for fly-
vevibnet, som med oberstlgjtnant
Frede Birkelund har mistet en me-
get dygtig officer. Han havde efter
krigen gennemgdet fuld og moderne
fiyverudvikling. Jeg satte store for-
ventninger til hans fremtid til gavn
for det danske flyveviben. Birke-
lund var en meget erfaren flyver,
helt i topklasse bade i samlet flyve-
tid og jetflyvetid, og han var en for-
trinlig operationschef og en meget
dygtig stabsofficer. Dertil kommer,
at han var overordentlig idealistisk
indstillet, det kom ikke mindst til
udiryk under krigen gennem hans
store og strilende indsats inden for
modstandsbevaegelsen. Som _menne-
ske var han overordentlig tiltalende,
en meget afhpldt officer, til alle si-
der en mand, der pd ganske sarlig
méde forenede fasthed med en per-
sonlig beskeden fremtrsden. pw.

de omrader. Egnen, hvor han I3 un-
der indflyvning, var ham velbe-
kendt, han vidste, at der var ret me-
get byggeri i indflyvningsomradet.

Maskinens sidste bevaegelser, fdr
han udlgste katapultszdet, tyder pa,
at han har sggt at {4 dern ned pa
abne omrider, da han ikke langere
havde den under kontrol. I hvert
fald har han ventet lmngst muligt;
med at bringe sig selv i sikkerhed.
Oberstldjtnant Birkelund wville, da
han n@rmede sig flyvestation Var-
ldse og fgrste gang meldie om mo-
torvanskelighederne. have haft stprre
chancer for et faldskzrmsudspring
fra den indflyvningshgjde, han rap-
porterede til tArnet.

Djenvidnernes beretning

@jenvidner forieller, at magkinen
figj lavt hen over gardejer Holger
Terkelsens bygninger. Gardejeren
var selv klar over, at en nedstyrt-

ning var forestaende, og hans hustru |:

alarmerede derfor Falck i Roskilde,
endnu for maskinen havde sluttet sin
fart over moseomradet. Gardejer
Terkelsen mener at have hprt eks-
plosionsagtige lyde fra maskinens
motor, mens den lavt og blafrende
strég over hans ejendom. Parcellist
Einar Mathisen sa omtrent samtidig
Thunderjet'en lavt over sit hus, ma-
skkinen fortsatte over vejen; ind un-
der nogle telefontrade, ned over en
kalmark, hvor den ene vingetank
blev revet af, videre over en groft,
hvor den anden vingetank fldedes
af, og derefter endte flyet pd gird-
ejer Carl Hansens mose ved Avnsg

gard. Der anrettedes ingen skade pa |

gjendom,

Einar Mathisen var den fgrste, der
néede den knuste maskine, som ikke
brandte, fordi -oberstlgijtnant Birke-
Iund havde afbrudi alle kontakter.

Forismites Side 2. ( ]

* Oberstlgjtnant Frede Birkelund

[sdannelse 1 motoren

drsag til jetulykken
BesE e ' e o3 et 4t v rdion

Alvorlige isdannelser | motoren og
deraf formindsket motorkraft var ar-
sagen til flyveulykken i onsdags, da
en F84 G jetjager styriede ned i
@strup Holme Mose ved Veksd,
hverved den 39-arige oberstlpjinant
Frede Birkelund mistede livet.

Flyvevabnets  havarikommission
har i gir offentliggjort en rapport
om ulykken. Det fremgar heraf, at
Birkelund var startet fra Karup for
a: flyve il Varlgse. Ved 11-tiden

befandt han sig over Veerlgse i 16.000
fods hgjde og gjorde klar til lan-
ding. Indflyvningen foregik normalt,
men da han under radarkontrol be-
fandt sig i et skylag dgst for flyve-
stationen, meldte han til flyvekon-
+trollen, at han havde isdannelser 1
motoren og ville forspge at slippe
fri af skyerne 1gen. Ve

Isdannelse i motoren medigrer for-
mindsket gennemstrgmning af luft
og deraf fglgende forkert forbren-
ding af brendstoffet og overophed-
ning af motoren med deraf formind-
sket motorkraff.

Under de fpigende ca. fire minut-
ters flyvning var Birkelund i stadig
kontaki med flyvekontrollen, og det
fremgar af korrespondancen, der er
optaget pi bind, at maskinen fgrst
tabte farten, men dereffer pa ny tog
lidt til og vand; hejde. Piloten sagde,
at han regnede med at klare situa-
tionen. Et halvt minut efter meldie

o s S
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General Niess (tv.) sammen med oberst J. P. Stapp, folograferel, da de under en proveflyvning var vagt-

l9se i 15 sekunder.

R

at det slar langsommere. Det han-
ger sammen med, at blodet ikke
vejer noget mere.

Maske vil man engang kunne leg-
e et hjertehospital ude i rummet.
et er naturligvis nogef, som hprer
fremtiden til, men selv en kortvarig
ringere belasining af hjertet kan
have befydning for patienfer med
hjertesygdomme.

Ved start og landing slir hjertet

1il gengzeld meget hurtigere. Man

behgver zltsd ikke at vere syg, for
at hjertet slar hurtigt. Forsgget har
vist, at et rask menneske kan tile
en forggelse af hjertetakten med 50
procent.

— Der er ikke noget, =om hedder
op og ned ude 1 rummet?

— Ned er den retning, piloten
holder fgdderne. Har ban hovedet
»nedade, strgmmer blodet ikke til,
fordi det ikke har veegt. Med suge-
kopper pa fddderne vil man kunne
g4 piA kabinens vagge.

— Var Shepard helt i orden efter
turen?

_-_-s_'u—-y--'-n_-_ia-'.----a'--'au-.-i------_4..----;---- wEmEERERERBRSRF
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Bahama-perne. Hospitalet bestod a
et rum med én seng. Det var ner-
mest et medicinsk laboratorium.
Shepard fejlede intet fysisk eller
psykisk.

Frivillige kvinder

— Vil en kvinde kunne tdle en
rumrejse lige s& godt som en mand?

— Det er der ikke tvivl om, Flere
kvinder i USA har allerede meldt
sig frivilligt og deltaget i forsdg.

— Er medicinerne klar til at
sende en mand til Manen?

— Ja. Og vi vil ogsd Kunne ]gse’
problemerne, nir man skal lengere
ud 1 rummet. P4 Manen er der ikke
megen tiltreekningskraft, sA man ma
have tunge sigvler pd og egen ilf.
Men ellers skulle der ikke vare
serlige problemer.

— Ville De have noget imod at
veere den fprste mand pA Manen?

— Nej. Men jeg vil nok tro, man

Pa reys
1 sky

Det amerikans

556/

e I rummet
ortecer mer

ke luftvébens rumekspert i Kgbenhavn
med nye oplysninger for rumrejsende

Fremtidens rumrejser vil kun-
ne foretages i skjorieseermer. Det
vil ikke veere nddvendigt at ifg-
re sig rumdragt, da kabinerne
vil veere absolut tryksikre. Der-
for vil det naturligvis alligevel
vare meget rart at have dragten
som reserve, hvis der skulle ske

noget.

Det er chefen for det amerikan-
ske luftvabens legekorps, general,
dr, Oliver K. Niess, der siger dette.
Han er pioner inden for rumfarts-
medicinen og kom i gar til Kgben-
havn, hvor han bl a. skal traffe
en reekke kolleger inden for sit felt.

Den fgrste tid

General Niess mindedes den tid
{for 12 ir siden, da leagerne begyndte
at tage del i rumfartsforskningen.

— Mange troede, vi ikke var rig-
tig kloge. I dag cr vi naet s& vidt,
at vi er helt trygge ved at sende
mennesker ud i rummet,
| Det er ikke nok, at man sender

raketter ud med instrumenter, selv
om det kan give veardifuld viden.
Mennesket kan gribe ind, nir be-
tingelserne under {lyvningen @en-
dres. Det kan instrumenterne kun

i begrenset omfang.

— Hvor stort tryk kan mennesket
tale ved start og landing?

General 0. K. Niess.

| — Shepard var udsat for 6—8 g,
da han startede og 10—12, da han
landede (g er udiryk for det tempo,
hvori et frit faldende legemes ha-
stighed vokser. Ved Jordens over-
flade er det 9,81 mefer pr. sekund.
Red.).

Han klarede det fint, og han kun-
ne ogsa have taget en sigrre accele-
ration. Sker der noget under op-
sendelsen af rakeiten, si kapslen mi
frigeres, vil piloien blive udsat for

| ea. 21 g. Det har alle rumpiloferne
| provet under uddannelsen uden at

skade.

Det vigtigste

tage

ning?

var mul{gf. for piloten at handle
under fly¥ningen. Han kunne styre
rumskibgt og selv udlgse de meka-
nismer}?ﬂr “war nddvendige.

Nede pa Jorden kunne vi pad en
fiernsynsskrm {glge, hvad der

| skete i kabinen. Og vi kunne mile

hans hjerteslag, puls, temperatur og
sd videre,

— Hvordan  var
uden for rumskibet?
! — PA dennc rejse var den ikke
' over 370 grader, men Mercury-pro-
" jektet forudser, at man vil kunne

— Hvad var det vigtigste resultat ||
af amerikanernes Igrste rumilyv- |

— Det var, at det i s& hg)j grau:ll

temperaturen S EEEEES lmqﬂtm’ L —

sidde trygt i sin kabine selv ved
1000 graders varme | rummet.

— Hvordan klarede Shepard det
vaegtlpse stadium?

— Det gik fint. Vi havde i for- |/

vejen ved forsgg sikret os, at der
ikke ville ske noget med legemets
naturlige funktioner. Jeg har selw

veeret vaegtlgs i 15 sekunder under"|
! A

flyveforsgg. -
Vi har et rumkekken, der frem-

stiller den dejligste mad i tuber: bpf- |
‘| fer, skinke, jordbsr osv. Sandwich- |

erne holdes sammen med en &lastik.

Hjerteslaget |
— Hvordan Iounge!‘er hjertet, nar

man er vae ? e i
— Det viser sig, at hjertet ikke

arbejder sA4 hardt. Vi kunne mdle,

F

— Tolk var lidt bekymret, fordi|tager en, der er yngre.

de hgrte, han skulle pA hospital pa Nius.

Teknisk fejl i

Super-Sabren

" En l=k i brendstofsystemet drsag til forliset ved

. Karup, hvor flyverlgjtnant Bent Sylvest Larsen
reddede sig i katapult

Lgrdag foreld fra flyvervabnets ha- [ branden, derved er styretgjet

blevet
varikommission en forelgbig rapport  last- pw.

om ulykken i torsdags ved Flyvesta- [
tion Karup, hvor flyverlgjtnant Bent
| Sylvest Larsen reddede sig i kata-
|pultszedet, mens hans braendende
| Super-Sabre-jager styrtede ned pi
en mark, Det ser ud til, at en lek |
i breendstofsystemet {il maskinens
| efterbraender er sandsynligste arsag. |

Flyverlgjitnant Bent Sylvest Lar= .
san var startet sammen med en an-
den jet-jager af samme type for at
indgve formationsflyvning. Starten ||
var normal, men pludselig i omkring
250 meters hgide hgrte piloten en
|| markelig rumlen fra maskinens mo- ‘
tor. .

Kort efter {2endtes brandvarslings-
| 1yset. Piloten afbrad straks breend- @
| stoftilfprsien til efterbrsenderen og ||*
| tabte fart i forhold til ferer-flyet, ||
hvis pilot har berettef, at han sa ild |}
omkring bageste del af den forulyk- !

kede maskine.

l Da {flyverigiinant Bent Sylvest
| Larsen ville forspge at bringe sin ||
| maskine til stigning, konstaterede
han, at det var umuligt at bevzge
styretgjet. Han wvalgte derfor hur- ||
tigst muligt at lade sig skyde ud
' med katapultsedet. Borfset fra nog- |/
lle drdje knubs ved udskydming og
| jTandinig slap han ret uskadf fra haen-
| dellsen. Det er konstateret, at dele
'af Super-Sabrens hydrauliske sy-

stemn er blevet gdelagt ved motor- l

.l_ S ¥ — = E= e i

e
ner, som skal flyve for Japan Ailr Lines |

i T—16 maneder, er nu ved al drage til &
@sten. [ dag flyver l:p*e:‘m:- Sv. |
Juul Darket og H. RudefSchaldl | nas-
sle uge Wgptajnerne Thorkild Rasnis-
sen op Hglge, 1. april folger Raptal-
nerne Riisager og J. Christensen, fuor=
stepilot P. Vinther, som i nogen tid har |
figjet for BSwissair,' og "Hiyvemasking-
sterne H. K. Sorensen og H, C. Holm, [
Endelig forstepiloterne Chr, Hansén og
|| F. Kleivan og flyvemaskinist H. R. Rode
1. maj

De danske SAS-piloter og flyvemaski- &8

=




A

Tre jet-pilo

med f

’jrerxud
aldskaerm —

5 -6/,

: nen
L ren
Amerikansk instruktgr og dansk elev reddede| Mens de b Iaftom R .o
livet ved udspring fra Super Sabre over Jyl- Lont aliomen N
jet-pi ig i )| _Ravn, der hidtil havde flgjet Thun- '
land, dansk jet-pilot reddede sig i faldskaerm| ravn, cer nidtil nav e et Thun- | .
fra et fotofly over Belgien Sabre, Han slap fa udspringet uden || v
’f Tammer, INnen:s £ amerikans t?i. |

21 . :| Den fgrste ulykke indtraf over i“"’tg}'lk;-"r_ l}falektke.ge dEt ben og df":" | 4 )
Flyveviibiier mistede 1|, 0 DUHC SO peb o (2 L sodpibleh B s g b Af

gir to af sine nye ameri-
kanske jet. De tre piloter,
der var om bord i de to for-
ulykkede maskiner reddede
alle livet i’ deres faldskeer-
me efter at have ladet sig
gskyde ud med katapultsae-
derne.

- B e

Den 25-arige ﬂyvcrlojlmmt &m

Rawvn, Vejle, slap uskadt fra ulyk-

ken ved Mollerup. Her forlader han

uh .kesstedet efter faldsksermslan- |
& dingen.

5

2) Jet-piloter

Odense, der for tiden ger udveks-
lingstjeneste i Belgien. Han maitte kl.
10,20 i gar formiddaks lade sig skyde
‘ud i katapults@defover Belgien fra
\sit fotofly Thunderflash RF 84-3,
ogsd en af flyvevabnels nyeste typer.

Super Sabre F-100, var pa rufine-
messig omskolingsflyvning fra fly-
vestation Karup. Af endnu ikke
meddelt irsag besluttede instrukte-
ren, den amerikanske kaptajn Ken-
neth L.-Smith, Grove City, Pennsyl-
vania, der for tiden er tjenstgérende
pa flyvestation Karup, at forlade ma-
skinen sammen med sin elev den 25-
arige ugifte flyverlgjtnant IT af re-
serven, Aage Ravn, Vejle.

C

vragdele ramie et hus og fre kger \i
pd marken.

Majlund Nielsen havnede i et tree
og fik forskellige knubs. Han blev

{BERLINGSKE TELEFOTO)
Flyverlgjinant Majlund Nielsen ef~
. ter sin heldige faldskmrmslanding
{ i Belgien. |

|
| indlagt til observation for rygskade.ii

| men s4 ud til at vaere sluppet hel- |
‘J digt fra havariet. Man troede fgrst, '

tirnet ved Anlier,

Majlund Nielsen var startet fra ba-
sen Beauve Chaim, o maskmen eks-
ploderede ved Vles VAr mo-
torbrand, der tvar n til at
forlade maskinen. tm kort
tid siden, to # r¢ dlansie jetfly
styrtede med i Helland, efter at de
var kolligeret i fuften. Men ogsa i
dette tilfeelde var skaderne af be-
grenset omfang. Begge garsdagens
havarier undersgges nu af flyvevab-
nets havarieksperter. Det skulle viere

| Maskinen knustes mod en mark,

.

muligt hurfigt at udrede &arsagsfor-
holdene. pio.

T I T T o -
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at maskinen var kollideret med TV- ©

havde flyvestation Karup faet un-
derretning om handelsen fra hus-

holdningskonsulent fru Emmy Ras- |

mussen, Mollerup, Maskinen styrtede
ned pA aben mark, kun hundrede
meter fra hovedvej 18 ved landsbyen
Mollerup, 15 kilometer gst for Vi-
borg. Den brandte op, men anret-
tede ikke skader ud over pa gardejer
Kjeldsens tilsiede mark. Flyverlpjt-
nant Ravn kom straks effer den hel-
dige landing hen til den nedstyriede
maskine.

Humpende pa landevejen
med brzkket ben

Den amerikanske kaptajn meldte |

sig over ftelefonen {til flyvestation
Karup. Han blev fundet humpende

pa landevejen et stykke fra nedstyrt- ||

ningsstedet. I en ambulance fgrtes
han il Viborg sygehus.

Belgisk bondegird og tre

kger ramt af vragdele
fra dansk jet

Kort efter modiog flyverkomman-
doen meddelelse om endnu en ned-!
styrtning. Det var flyverlgjinant II
af reserven Ole "ila;!und Nielsen,

(2

Forismettes Side 2.
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han besejrede dramaet.

avnen 1 Reersg ...

Oberstlpjtnam Victor Petersen ved h

be




Usadvun"l'ige mennesker:

Manden, der besejre

<
%

Oberstlgjtnant Victor Petersen, der har gen-
nemlevet bevagede flyverar med nervepir-
rende pioneroplevelser i Grgnland, med 1 G ‘
— N ... vi flpj vel omkring 300

Heldige pionerflyvninger
_ Var der altid drama i flyvnin-
gens pionerdr 1 Grgnland?

- -
dramatisk ngdlanding, gennem tyske kon- | iimer og ortlagee omkting 45000
= +2 | kvadratki ter uds uheld...en-
centrationslejre og fzngsler — og mistede sit| 5020 matte Kramme og jeg ngdlan-
o DL = de 1 Frantz Josef-fjorden, der vAar
syn pd det ene gje, da han begyndte sit ommel vand, | arpuraioren. V1
- - - matte ned mellem 1s{je og isfla-
otium i SPﬂmen ger, men det gik, og vi kom da op
// iR j-'—' 6’/ .igi?, ior aisf?ln fangedeﬁ og. 5 .
w 4 iy i var yvere og yvemeka-
i 3 o er e
— Hvor er livet do marke-? - | kyst. Pa det ferste hold var kap-
. i | E MTERE" | tabte sa stor hejde under et loop 1| tajnigjtnant Erik Rasmussen, sd-
ligt, sagde dykkeren, han gik P& |7_gogo meters hoide. lgjtnant Harms og jeg. Ma_skmaéne
punden af Presund, da der blev| I dag er det selvrolgeligt, at treek- | DIV gfg}f;"’%:i 5&“3:‘:53; e
telefoneret oppe fra skibet: — kraften blev mindre i den tynde | fiyvninger, at vi fig] dr. Lauge Koch
d di ki luft ... eller som engang da Tox-|pa lange ‘rekngno_sermgsﬂyvmnger
Skynd dig at komme o skie | i o g var oppe 1 1000 meter 1, 3L OGS peleren
bet synker. — uden iltmaske — og jeg pludselig |\ med ind i det gronlandske flyve-
Oberstigitnant Victor Petersens s& ham gi nedad i et spinn... jeg | program, som Jeg ved ingen af os
bevaegede livsbane er 4ige si para- bebrejdede ham det bagefter og sag- T‘OE?‘EL‘L‘}P}:;‘% dtglﬁ!;:-mc?éf’-"
doksal. Denne mand, som har veeret de: — Hvad f...., faldt du i sovn, _Vi flgj i abne Heinkel hydro-
3 mand? Men selviplgeliz gjorde han) planer ‘med ponton op til 4000 me-
ikke det. han mistede simpelt hen|ters hejde, og det kunne fryse op ;-{11
konirollen pa grund af iltmangel. Da 55 grader... man_skulle hhegst ik g
ban kom ned i 2.000 meters hojde o stikke nasen for L ngt ud. 24 en Ogs S
vagnede op pa ny, fik han kontral | deroppe layede vi ting, Ear {mﬁ
| over maskinen ... sadan var det bare vor nuveerende erfaring ma fore-

. Fdste i . he komme utroligh, men vi anede io
fﬁ;’:ﬁ“ﬂ;‘, t}lvﬁf:‘,e;:nlm ‘:f,{“;ghﬁﬂf,'_ ilkke, hvor farligh det faktisk var.

ninger, som stillede heli andre Lrav| — 98 bagefter?

. | til blindflyyning, end vi kunne hono- . s =

& | zere. vi l:avde gn.gske enkeltl ikke Med hydruplanel 1en R v loton: Pelesaonist

instru erne ... det e - ‘- ;

{id, oF dr Dk ate svenak Skov A gronlandsflyvningens pionerdage
— Kom jeg iilbage til luftmari-

tid, og den matte krave sine ofre,
desverre ofte urimeligt. omkring 1930—32, da han flp] med

Obc.rsil_o"itm;nt Victor Petersen! vat
i sin sidste tid i flyvevabnet ki
tet til trseningskomnfandoen \

gennem utallige ubehagelige SHEV
nempder med dramaet, vamimes ._Iaf
skabnens finger, netop som lan
<kal til at nyde sil otium. Han 51_ar
veeret gennem dramatiske ngdlan-
dinger, sp=ndende ﬂ_yvepmnex_‘gven-
tvr over Greénlands 1skls:?dte fgelde.
| gennem tyske koncentrationslejre ?g
fmngsler, OB 54 kominer han il Spa;
nien som pensionist — OB efter €
navbad ved Malaga mister han sy-
net pA det ene gie for altid. 1 r:lagt
' por han de seks.maneder_ai ?.rg
et stenkast fra Reersds idylliske

havn, hvor han har sine pundgarn | i

.. lige ukuelig 1 numor og livsiyst.
Sgmanden blev

Nornier-maskiner

at antennen
slmbte owver isen.
Jea var blevet

stilhed omkrin
meddelelse frem ti
oo troede, vi var o
sadan set ikke en
ning. men vi sku'le fak
Hainkel-maskinen i stikken,
taget turen til Is
flyvning pi seks timer
der overraskede oS ...
den forste danske flyv-
ing mellem Gronland o

g Islan

Den bevaegede flyvning
fra Grgnland til Island

— Hvo:-for blev De grgnlandsfly-

— Jeg var oppe med tyskeren
von Crorau, da han med sin Dor-
nier fldi over indlandsisen. Det var
lidt uofficielt, men vi fik da indhg-
De tunze
kunne ikke traek-
indlandsisen
fra maskinen

Aeksofficer 1 1926
re fire ar efter blev jeg udn=vnt
ti1 flvverlgitnant. Det var den gang,
jag flgi for Laure Koch i
land med Viggo Kramme som me-
kaniker i to ? )

Vi ik kortlagh
rénland i de to somrt
de sidste flyvninger
1932 var vi ude for en temmelig
snendende onlevel=e.

I storm or tage fl6]
bysund til Tsland og 1
<idste 40 liter benzin
Ter var ingen felefon.

Gren-

store omrader af
e, Under
i august

vi fra Scores-
andede pa de
ved Akranmes,
og vor radio-
¢ slaet fra, si der wvar
¢ ef degn. for vi fik
1 Revkjavik Man-
mkommet. Det var
helt frivillis flve-
tisk have ladt
hvig wi

land.

nen...
— Og fik nye stevnemgder med
dramaet?

— Ft navnligt. Det var i novems |

ber 1933. Vi var to maskiner 'p.’i.
dvelsesflyvning. mistede orienterin-
gen og matte ngdlande, det var pd
en natflyvning, vi havde ingen Yir-
kelig radio- Og blindflyvningshizl-

pemidler og mistede orienteringen |

over Skagerrak. Toxholm reddede
sit liv i faldskeerm, hans flyveme-
kaniker, Frode Hansen. omkom, je2
n@dlandede i en skov ved Gpteborg,
og min mekaniker Jérgensen troedz
vi var paet ned i havet, han trak
mig op 1 nakk'n for at hindre mig
i at drukne, Ved tlandinﬁe:}tkha\;ﬂe
jeg hygget ansigtel i cockpl anten
ng var gogle 14 sekunder slaet helt
ud. men da vi havde faet fast grund
under fgdderne, irykkede vi hinan-
dens heender OB lykﬁnskede gensi-
digt til redningen, o 4 \{a_ndrede
vi godt og vel heivanden time, for
vi fandt frem til en bondegard.

Per sad en gammel dov mand 0g
en gammel dov kone, og henne i et
hjorne stod en ung pige og arbejdede
med en melkek®rne, men selv om
jeg var ret blodig, gjorde vor am-
komst ikke synderligi indiryk pa
dem, heller ikke pa den unge pige,
der fortsatte sit arbejde, Farst da en
ung mand kom til, fik vi mulighed
for at fa fat i en bil og blive kprt
til politistationen i Goteborg.

Sundfiskeren pa »Buster«

— Sa kom krigens ar?
__ Ja, men det var noget helt an-
det... ot helt kapitel.

Heinkel hydroplaner over isfjel-
dene.

Fgrst var jeg i 1937 pa fire ma-
neders  flyveinstruktionskursus 1
‘England, jeg var den gang blevet

| materielmester. Men i 1941 gik jeg

ind i modstandsarbejdet, senere
med en lille fiskehad »Buster: fra
Skudehavnen til Malmg.

Swlsomme omstendigheder
omkring overrumplingen
Der var mange bevagede trans-

porter, indtil vi blev taget i februar |1
1944 pa vej til Sverige, dagen er

at vi havde sejlet Erling Fo :
hans kone over... selviglgelig var
vi stukket, men den vi mistenkie,
kunne vi ikke ramme.

Da ‘tyskerne tog os, havde vi for
130.000 kroner obligationer om bord,
tilhgrende en skibsreder, og hvor
smlsomt, Obligationerne blaeste ud
af Shell-huset under bombardemen-
tet og kom senere ejeren i hande.
Pa baden havde vi Leif B, Hendils
lille datter, hun blev lgsladt, det
var jo kun et barn, men de to fi-
skere, jeg havde med, blev tilbage-
Loldt, de vidste heldigvis ingenting.
Det jeg var mest urolig for, var en
hemmelig bund i badens benzin-
tank. Tyskerne tog skibet og sejlede
med det resten af krigen... de sej-

lede med deres egne hemmelighe-
der. 1 den dobbelte bund 1a nemlig
vigtige papirer. Hvis tyskerne havde
fundet dem, ville jeg ikke have haft
mange minutter at leve i ...

Vandringen gennem

koncentrationslejren

<1 stedet for blev jeg sendt fgrst
til Vestre Fangsel, sd {1l Horsergd,
derfra til Frgslev, Neuengamme, Alt
Garge og endelig til Schandelach,
hvor vi skulle vere med til at lave
gynt.etlsk olie... det blev, sa vidt
jeg kunne se, ikke til meget mere end
til at smgre maskinerne med pa ste-

|| det

et.

Vi war to danskere der, et post-
 bud ved navn Petersen, sPostens,
kaldte jeg ham... senere ved Lud-
wigslust slap ]ei sammen med to

danske marinefol
under et angreb pd vejen. Tyskerne
stak af, og vi vandrede af sted, gik
over gransen og naede hjem den 22,
april 1945... I Abenrd lante jeg 100
kroner al en journalist, jeg fik al-

drig hans navn.
I 14 maneder havde jeg veret ar-
steret, det var gaet ud over Iy-
rpe... O ten-

e g

ey jeg »sundfisker«. Vi sejlede |

vack fra tyskerne |

til Malaga, og der v
te... jeg var giet i ¥ 4!
meget varm dag, da jeg kom op, var
mit syn slgret, og om aftenen, da
vi sad og spillede korf, kunne JeE
pludselig ikke se. For det ene gje,
det hgjre, var alt taget, jeg kunne
knapt ‘skelne lys. Vi sdgte en lzge
Malaga, han sagde: — Tag det ro
sle dage, s& par det over..
t gic det ikke. Jeg SQg-
i ham igen, han tilradede mig
en operation pd hospitalet i Barce

De store og de sma,

store gleder

__ Hvordan tager man den slags
rent menneskeligt?
_ — Det kommer merkeligt nok
ikke med chokvirkning, fprst t
man jo pa, hvad l=gen siger, at
gAr over, derefter er der forh
ninger til operationerne, o sa ef-
terhanden er man indstillet
kendsgerningerne og glader sig
over, at man har sit ene gje rask.
jeg kan ikke kgre bil, men jeg
passe min have OE mit hus... jegd
kan sejle min lille {iskerjolle OB
passe mit bundgarn her ved Reer-
sé havn, og jeg har jo haft et span:
dende og indholdsrigt liv... Vi
meget at veare taknemlige for
min kone og jeg har ogsd sans fo
at finde hverdageus store — Of
gl=der, som er store... og de
som forstzrkes hernede 1 den 1r
{ime kontakt med vor dejlige na
fur ... netop nu er Danmark jo
eventyrhave. .. i

POVL WESTF




 USADVANLIGE MEDMENNESKER:
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Den hvidharede jet-pilot

Oberst Poul Zigler, der bliver 51 i maj, er det®
danske flyvevabens zldste aktive jet-pilot,
kaster bomber og skyder raketter med de
unge — og flyver nonstop i jet-jager over
Atlanten — han fortzller her, hvorfor

R AL R

han ggr det

. Af POVL WESTPHALL

. Oberst Poul Zigler er stabschef ved
. flyvertakiisk kommando i Karup, I
~@leblikket er han fungerende chef,
“ mens generalmajor E. C. T, Jensen
#er pa studierejse i USA, men oberst
- Zigler er ikke skrivebords-pilot.
" Han er det danske flyvevibens mld-
- ste aktive jet-pilot. ;

+_ Det har han vaeret i flere Ar. Hans
.« hpje slanke skikkelse leder mere
- tanken hen p4 diplomaten, forskeren

L= =6l

veis fik vi brendstofpifyldning i
luften over Bermuda og over Azo-
rerne. Det var i sig selv en meget
interessant operation. Fra de flyven-
de tankvogne rulledes brzndstof-

—

ller przlaten, — det skyldes nul.

~ forst og fremmest hans snehvide
- hir. Han'bliver 51 i maj, men lever
en flyvertilveerelse som en 30-arig,
« Han har forelgbig 4000 flyvetimer
© bag sig, deraf 700 i jet-jagere og de
'+ 150 i flyvevabnets nyeste og hurtig-
« ste F-100, Super-Sabre. Han har va-
" ret flere gange pi den anden side
< lydmuren end de fleste i hans alder.
" I intet flyveviben i den vestlige
© verden er detalmindeligt, at en hoji-
- stiende officer af moden alder er
~med i al form for flyvetrening.
~ Obersg Poul Zigler er med i forma-
" tionerne, nir der kastes Napalm-
« brandbomber, affyres raketter eller
. skydes mod mal pi jorden i 1100 ki-
- lomeiers fart — eller mod luftmal i
* hastigheder, der forudsmtter lyd-
- mursspreengninger. Han har flgjet en
© frediedel pi den anden side lydens
~ hastigheder.

Hvorfor skai det normale

vaere unormalt?

© — Hvordan kan en mand p& snart
. B1 sth for det, oberst Zigler? ;
— Kdrer De ikke stadig Deres bil?
— 54 enkelt kan det vist alligevel
« ikke besvares, for man kommer dog
~ Ikke ud for helt de samme pavirk-
~ninger?
- — Ja, men jeg kan alligevel ikke
" forstd, hvorfor det, der burde vare
~ normalf, skal betragtes som unor-
" malt, Jeg har uafbrudt holdt mig i
~ flyvetraning, og jeg vil blive ved
- lige si leenge lzgeattesterne gor det
-~ muligt. Hvert halve ar er jeg til den
~ normale, rutinemsssige l@geunder-
~ sggelse, og hvert andet ir foregir
~ det pA Militzerhospitalet i Kgben-
~ havn med ngje afprgvninger af gjne
~ og gren, rgntgenunders@ggelser, reak-
- tionsprgver og si videre. Der er ik-
. ke det mindste merkelige i at kun-
- mne sidde i en jet og udfdre alminde-
. lige rutinemassige opgaver af den

- slags, som nu en gang er et flyve-|jc

© vibens...

Den spendende Atlanter-
havs-flyvning i jetjager
— Ja, men De sidder | et lille,
en=:vert cockpit. Det er dog ikke
- som piloterne i passager-jet-linerne.

De har bevmgelsesmuligheder i de-

res cockpit? ¥
~ — Joh, men vi sidder der til gen-
geeld ikke s& lenge ad gangen. ..

— Det har De da gjort en gang,
nemlig da De var med pd den fgr-
ste nonstopflyvning for danske jet-
jagerpiloter over Atlanten?

— Rigt_i%;t, men det var dog ikke
mere end 7 timer og 40 minutier. .,
— Uden at kunne bevage sig?

— Man sidder jo fastspsndt i sit
katapuliszde med iltmasken pi hele
tiden. Det var en begivenhed, ab-
solut, meget interessant og lrerig.
Vi var tre danske, nemlig ogsad ma-
i{),r Thorkild Petersen og kaptajn

obert S. Hansen, og vi var med
som anden-piloter. Vi startede fra
Myrtle Beach-basen i South Caroli-
na og flgj til den amerikanske base
Chateauroux i Midtfrankrig. Under-

Pregr R 6

Oberst Poul Zigler: — Vi flgj inden for tremilegreensen, da vi bl

Nordenskiold som 62-drig takkede
af, fl8j han Sverige rundt i en jet-
jager, en »flyvende Tgndes, og talte
fra luften til de opstillede styrker.
Den amerikanske general Old flgj
jorden rundt med en af de store
Strato-bombere B. 52...

Om at ville vise . . .

— Hvad er det, De vil vise?

— Vise? Ingenting, lkke andet,
end at jeg som generalens naermeste
medarbejder 1 operative :£§er
synes, at jegr ma have megen
praktisk indsigt i og foling med de
operationelle problemer som muligt.
Del gor jeg bedst ved at flyve med
og fornemme, hvad vore styrker skal

{kunne. Det er da vist rart at vide,

k'

ev beskudt ...

— Jeg har altid vist et vist magd
hold. Jeg ryger ikke, lever fo

tig, normalt, spiser og drikker, :
det nu_ passer sig, men lever i
som asket. En ung der
snydt sig selv for sgvn, kan lade sig
narre, men det gdr man ikke i m
alder. Man fir en kraftigere advar-
sel, hvis man iklke har faet tilstraek-
leligt med hvile.

— Hvad er tistreskkeligt for
Dem?

— Jeg sover perne meget — otte
timer har jeg ildte noget imod ind
imellem. Det at flyve er bAde et fy-
sisk og et psykisk anliggende, 0g
jeg vil tro, at selv om maleappara-
ter skulle vise, at min reaktionsevne
ikke er den samme som en 25-Arigs,

vi dykkede helt ned over

vandet og slap bort med en kugle gennem halen.

slangerne ud, og vore maskiner hav-
de kun at »fange« sianEens spids og
14 den anbragt i vor pAfyldningsan-
ordning. Vi figj vel med 4—500 ki-
lometer i timen, mens vi fik vore
tanke fyldt. Det var som en forma-
tionsflyningsteknik.

12 timer over Kattegat —

det kan give treethed

— Zrlig talt, var De ikle trat og
st!i'ivh;enet, da De niede basen i Fran-
27

— Traetheden kommer ikke, nir
man er optaget af en opgave. Det
var vi pA hele flyvningen. Det me-
ste af turen flgj vi hurtigere end
lyden... nej, flyvetrat har jeg fak-
tisk kun vsret en gamg.

— Det var den 11. junl 1948, da
DFDS rutebad »Kghenhavn« forliste
i Kattegat. Sdvsernet purrede mig
ud til eftersggning, og pa en time og
femogiredive minutter var jeg i luf-
ten med en Catalina for ai sege ef-
ter overlevende. Det var giet A hur-
tigt, at jeg ikke havde niet at fi
skaffet en andenpilot. Sa jeg flgj
selv uafbrudi i 12 timer og 20 mi-
nutter. Men dei var fgrst bagefter,
at treetheden meldte sig...

De gamle jetpiloter

— Har De en szrlig god fysik?

— Det ved leegerne bedre end jeg
— men der er andre modne flyvere,
der har flgjet jet, maske ikke ope-
rativt. Flyvevibnets foregfiende
chef, generalldjtnant Tage Ander-
sen flgj jet, generallgjtnant Kurt
Ramberg flyver jet, og da chefen
for Sveriges flyveviben pgeneral

hvad det drejer sig om, hvor man
end befinder sig i tilvaerelsen...

— Det er forventet, — at De fly-
ver med 'i jet-gvelserne?

— Forventet... ne®... men nu har
Jeg veaennet mig til det, og jeg vil
gentage, at der ikke er grund fil at
gore det normale til noget unormalt.
Vi er ikke supermznd, vi er blof
trienet til at gere deiie job...

[ min alder snyder man ikke

sig selv

— Skal De ikke passe seerlig pa
Deres fysik nu?

.-r" .' -I.— Gl ?;»3;“ %\TF - 3

Oberst Poul Zigler: — Jeg vil fort-

seeite, si lienge lzgeatiesten giver {
mig lo

| veesen —
Mapril.

: | Men jeg

sd vil den stprre erfaring opvele for-
skellen.

— G¢r De intet for at holde Dem
i form?
— Jeg faegter stadig...
Aldrig pa akkord

Hvis De en dag skulle voere i

tvivl om, at De ikke rigtigt er i top-

form, hvad sa”

— Man gar aldrig pA akkord. BA-
le lysten og viljen og koncentra-
tionsevnen ma vmre levende, nar
man glr i luften med maskiner som
vore, der jo stiller ganske bestemte
krav til reaktionsevnen, ot

Jeg kunne ikke finde p& at g4 op,
hvis jeg fglte mig upasselig,

deltage i de
skydninger,
dem ved Okshgl Det er
der kreever, at man ser
kete, taktiske fraflyvni

tion efter raketafsky
bombekastning . . .

taktiske flyvninger med

flyvning,
op til maer-
er i forma-
ing eller

Dramatiske dage omkring
9. april
— Har De altid villet vaere flyver?
— Ja, lige fra drengefrene i Ny-
borg, hvor min far var postmester.
Jeg ville vare fast flyver, Derfor
matte jeg gi officersvejen, og da
fladen kom til Nyborg, var det na-
turligt, at jeg valgte luftmarinen,
jeg blev alisa ikke sgofficer for
at sejle, kun for at komme til at
flyve. Jeg var lige ved at falde for
_::l;lretgegrgensen éut ilyveskoien, den
7i ar, o e mig 5
blive sqoi‘ﬁceg... R
Men jeg kom da i marinens flyve-
og flgj til og -ine-d den 8.

Vi 14 med en flideafdelin
ved Frederikshavn fra den _2ﬁg ﬁ?ﬁf

nsdale og jeg var ude pé rekog-
nosceringer, det var med de gamle
abne Heinkel-hydroplaner med pon-
toner, De var malet som til jule-
fest med Dannebrog pa vinger og
kr_op, for at ingen skulle vaere i
tvuzl om, at vi var neutrale. Dren 5.
april 1a jeg pa en tur ned langs den
Jyske vestkyst. Det gik jo ikke s3
steerkt dengang, Heinkel-maskinen
skgd ikke meget mere end 160 kilo-
meter i timen. Nede ved S@ren
Borgbergs dyb fik jeg dje pa en
i.r:pvler,_ der ligesom bugserede to
skibe. Vi dykkede ned. Min mekani-

|| ker, Wickmann, skrev en seddel til

mig, da trawleren

be-
gyndte at sende rgde

pludselig
advarsels-kug-

il ler op imod os og derefter sende an-

| tiluftskyts mod os, skgnt vi var in-
| den for vor egen tre-milegreense, Vi

| 32 indberettede jeg det
il 9. april var
: Vi ll’.‘rlev

kunne ikke tale Sammen, og jeg var
travit optaget af at mangvrere bort,
helt ned over havoverfladen for at
undgad at blive ramt. Men vi fik da
en kugle igennem styrbords plan.
Pa sedlen skrev han: — Hvad bilder
de idioter sig ind... Vi landede

senere oppe ved Thisted for at se, |

hvor stor skade, der var sket, Og
: skete. Den
Jeg ude over Kattegat.
.beordret_ tilbage, Lonsdale

vis jeg fglte Nawn-|
lig ville jeg ikke indlade mig pi at!

sidan som wvi indgver|

grupps | Washington, og der I
jeg fom lhuftattache ved ambassa
indtil 1853. Aret efter ver jeg hig
me og begyndte at flyve lgen
har gjort det siden ...

Vi talie sammen pa flyvestat)
Veerlgse, oberst Poul Ziegler
ovre pi et af sine mange rutinems
sige besgg pd Sjelland, Turen

Karup til Veerlgse tager 1 hans

vej til Rﬁdhnspladsen _

Dagen fgr figj han en F 100 med
mach 1,3 over Danmark, det vil sige,
at han strdg hele landet igennem
hurtigere, end man kan komme mec
sporvognen fra Godthibsve] i
Radhuspladsen.

NAr man foretager et drej i en
hastighed, som er treogtredive pro
cent mere end lydems, fAr man nog-
le voldsomme pévirkninger. Man
kan nemt i et drej og en stigning
f4, hvad man i flyvesproget kalder
45 G, det vil sige pAvirkninger,
der svarer tl 4 5 gange tyngde-
kraften.

— Oberst Ziegler, tznker De al-
drig pi, at begyndelsen af 50’erne
kaldes mandens overgangsAr?

— Nej, jeg er lykkeligvis sund o
rask, Det er noget af det, man har
grund til at veere taknemlig for.

7 vad siger Deres husiru of tre

— Det er all right, at jeg flyver. ..
x_:leg er jo en vmsentlig del af mit
Job ...

Tanker om faldskermen

Oberst Ziegler var landet pa fly-
vestation Vearlgse umiddelbart fgr
hans nere medarbejder, oberst-
1gjtnant Birkelund, forulykicede med
sin Tordenjet. Oberst Ziegler var i
kontroltirnet, da Birkelund rappor-
terede sin ngdsituation kort f¢r den
tragiske nedstyrtning, som kostede
en erfaren flyver med over 2000 jet-
timer livet.

— Hvad sker der { én | et sidant
gleblik, oberst Ziegler?

— Det virkede som et slag.

— Hvor t=t har De selv weret
dramaet?

— Ikke nermere, end jeg har for-
talt. ..

— Og Deres faldskeerm har De
hidtil kun brugt til at sidde pi?

— Ja, men var forvisset om, at

Jeg er parat til al bruge den, hvig
det skulle blive ngdvendigt.

POVL WESTPHALL.




Fret flere gange pa den anden side
. lydmuren end de fleste i hans alder.
I intet flyvevaben i den vestlige
- verden er detalmindeligt, at en hgjt-
- stiende officer af moden alder er
"med i al form for flyveitrsning,
Oberst Poul Zigler er med i forma-
" tionerne, mar der kastes Napalm-
. brandbomber, affyres raketier eller
. skydes mod mal pi jorden i 1100 ki-
« lometers fart — eller mod luftmal i
* hastigheder, der forudsatier ' lyd-
. IMUTSSpre inger. Han har flgjet en
" trediedel pa den anden side lydens
. hastigheder.

Hvorfor skal det normale
veere unormalt?

— Hvordan kan en mand pd snart
51 stA for det, oberst Zigler?

— Kgrer De ikke stadig DPeres bil?

— 54 enkelt kan det vist alligevel
 ikke besvares, for man kommer dog
~ ikke ud for helt de samme pavirk-
ninger?
— Ja, men jeg kan alligevel ikke
~ forsti, hvorfor det, der burde wvare
- mormalt, skal betragtes som unor-
" malt. Jeg har uafbrudt holdt mig i
~ flyvetreening, og jeg vil blive wed
~ lige sa l=nge lageattesterne gor det
 muligt. Hvert halve ar er jeg til den
~ mormale, rutinemassige lsgeunder-
- sdgelse, og hvert andet ar foregar
~ det pd Militerhospitalet i Kgben-
* havn med ngje afprgvninger af gjne
t og pren, rgntgenundersggelser, reak-
£ tionsprgver og si videre. Der er ik-
ke det mindste markelige i at kun-
- ne sidde i en jet og udipre alminde-
~ lige rutinemsaessige opgaver af den
- slags, som nu en gang er et flyve-
- vdbens...

»
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Den spendende Atlanter-
havs-flyvning i jetjager

— Ja, men De sidder i et lille,
snzevert cockpit. Det er dog ikke
som piloterne i passager-jet-linerne.
De har bevaegelsesmuligheder i de-
res cockpit? |
° — Joh, men vi sidder der til gen-
g=ld ikke si lznge ad gangen...

— Det har De da gjort en gang,
nemlig da De var med pi den fgr-
ste nonstopflyvning for danske jet-
jagerpiloter over Atlanten?

— Rigtigt, men det var dog ikke
mere end 7 fimer og 40 minutter,..
— Uden at kunne bevage sig?
— Man sidder jo fastspgendt i sit
katapultszde med iltmasken pi hele
tiden. Det war en begivenhed, ab-
solut, meget interessant og leererig.
Vi var tre danske, nemlig ogsi ma-
g Thorkild Petersen og kaptajn

bert S. Hansen, og vi var med
som anden-piloter. Vi startede fra
Mpyrtle Beach-basen i South Caroli-
na og flgj til den amerikanske base
Chateauroux i Midifrankrig. Under-

RN

: il dl
Gberst Poul Zigler: —

.

slangerne ud, og vore maskiner hav-
de kun at »fangee slangens spids og
{4 den anbragt i vor pafyldningsan-
ordning. Vi flgj vel med 4—500 ki-
lometer i timen, mens vi fik vore
tanke fyldt. Det var som en forma-
tionsflyningsteknik.

12 timer over Kattegat —
det kan give treethed

— Mrlig talt, var De {kke treet og
sk?rbenet. da De nlede basen i Fran-

B7

— Tratheden kommer ikite, nir
man er optaget af en opgave. Det
var vi pd hele ingen. Det me-
ste af turen flgj vi hurtigere end
lyden ... nej, flyvetrst har jeg fak-
tisk kun varet en gang.

— Det var den 11. junl 1948, da
DFDS rutebad »Kdbenhavne forliste
i Kattegat. Spvernet purrede mig
ud til eftersggning, og pi en time og
femogiredive minuniter var jeg i luf-
ten med en Catalina for at spge ef-
ter overlevende, Det var giet 53 hur-
tigt, at jeg ikke havde niet at fa
skaffet en andenpilot. Sa jeg floj
sely uafbrudt i 12 fimer og 20 mi-
nutter. Men det var ferst bageffer,
at trzetheden meldte sig...

De gamle jetpiloter

— Har De en sarlig god fysik?

— Det ved leegerne bedre end jeg
— men der er andre modne flyvere,
der har flgjet jet, maske ikke ope-
rativt, Flyvevibnets foreglende
chef, generallgjtnant Tage Ander-
sen flgj jet, generallgjtnant Kurt

Ramberg flyver jet, og da chefen
for Sveriges flyvevidben pgeneral

hvad' det drejer sizg om, hvor man

end befinder sig i tilvaerelsen,..
— Det er forventet, — at De fly-
ver med i jel-svelserne?

— Forventet.., ne... men nu har
Jer vannet mig til det, og jeg wil
gentage, at der ikke er grund 1il at
gore det normale til noget unormalt.
Vi er ikke supermzend, vi er blot

traenet til at gere dette job...

[ min alder snyder man ikke

sig selv

— Skal De ikke
Deres fysik nu?

Oberst Poul Zigler: — Jeg vil fort-
sztte, sa l=nge lzgeaitesten giver
mig Jov...

passe szrlig pi

) VaEsen —

Vi flgj inden for iremilegraensen, da vi blev beskudt ...
vandet og slap bort med en kugle gennem halen.

]

| afdgde

grl.md til at veere taknemlig for.
— "Hvadaige.r Deeres hustru og tre

TT?
— Det er all right, at jeg flyver. ..
af mit

det er jo en vasentlig del
job...

Tanker om faldsksermen

Oberst Ziegler var landet pa fly-
vestation Verlgse umiddelbart #gr
hans neere medarbejder, oberst-
Igjtnant Birkelund, forulykkede med
sin Tordenjet. Oberst Ziegler var 1
kontroltdrnet, da Birkelund rappor-
terede sin ngdsituation kart fgr den
tragiske nedstyrtning, som kostede
en erfaren flyver med over 2000 jet-
timer livet. ¢

— Hvad sker der | én 1 et sidant
¢leblik, oberst Ziegler?

— Det virkede som et #lng.

— Hvor tmt har De selv v

g‘ 1 ¢ E
vi dykkede helt ned over

dramaet?
s& vil den stgrre erfaring opveje for-| — Ikke nsermere, end jeg har for-
skellen. talt...
1{-0-—11!(:}‘?1' De Intet for at holde Dem — Og Deres faldskarm har De
g L lig hidtil kun brugt til at sidde pa?
| — Ja, men ver forvisset om, at
. ° eg er parat til at bruge den, hvis
Aldrig p& akkord det skulle blive ngdvendigt.

S Hyvis %er}kga:g skulle vare i
vivl om, at De ikke rigtigt er i -
form, hvad si? re =

— Man gir aldrig pi akkord. Ba-
de lysten og viljen og koncentra-
tionsevnen ma vezre levende, nir
man gar i luften med maskiner som
vore, der jo stiller ganske bestemte
krav til reaktionsevnen.

POVL WESTPHALL.

dem ved Oksbgl. Det er
der kraver, at man ser op til mer-
E._et«, talf;g:iske frlfﬂyvnmgﬁr i forma-
ion efter raketafskydnin, 114

bombekastning . . . > Y

Dramatiske dage omkring
9. april

— Har De altid villet vaere flyver?
— Ja, lige [ra drengedrene i Ny
borg, hver min far var postmester,
Jeg ville vaere fast flyver. Derfor
mitte jeg ga officersvejen, og da
fladen kom til Nyborg, var det na-
turll.g't, at jeg valgte luftmarinen.
Men jeg blev altsd ikke sgofficer for
at sejle, kun for at komme til at
flyve. Jeg var lige ved at falde for
%lani_erzsgrgensen éil flyveskolen, den
r, 0 et t i ;
blive sqlzﬁice%... € g 2 A ol
Men jeg kom da i marinens flyve-
Vs og flgj til og med den 9.
april, . o

Vi 1& med en flideafdeli e
ved Frederikshavn fra den %g :;P'rgl.
Lonsdale og jeg var ude pa rekog-
nosceringer, det var med de gamle
abne Heinkel-hydroplaner med pon-|
toner. De var malet som til jule- |
fest med Dannebrog pa vinger og
krop, for at ingen skulle vsre i
tvivl om, at vi var neutrale. Den 5.
april 1a jeg pA en tur ned langs den |
jyske vestkyst. Det gik jo ikke sa |
steerkt dengang, Heinkel-maskinen
skgd ikke meget mere end 180 kilo-
meter i timen. Nede ved Sdren
Borgbergs dyb fik jeg dje pa en
trawler, der ligesom bugserede to
skibe. Vi dykkede ned. Min mekani-
ker, Wickmann, skrev en seddel til
mig, da trawleren pludselig be-
gyndte at sende rgde advarsels-kug-
ler op imod os og derefter sende an-
tiluftskyts mod os, skgnt vi var in-
den for vor egen tre-milegranse, Vi
kunne ikke tale sammen, og jeg var
travlt optaget af at mangvrere bort,
helt ned over havoverfladen for at
undga at blive ramt. Men vi fik da
en kugle igennem styrbords plan,
P4 sedlen skrev han; — Hvad bilder
de idioter sig ind.., Vi landede
senere oppe ved Thisted for at se,
hvor stor skade, der var skei. Og
sa indberettede jeg det skete. Den
9. april var jeg ude over Katitegat.
Vi blev beordret tilbage. Lonsdale
og jeg gik og spekulerede pa, hvor-
dan wvi skulle komme til England,
Det lykkedes ikke fgr den 20.
august 1943 i motorbAd fra Rung-
sted. Direkigr Garde fra DFDS, nu-
vaerende oberstlgjtnant Meincke og

kaptajnlgjtnant  Holstein
‘Rathlou var med, og s& var der de
to politibetjente, der skulle have
holdt wvagt i havnen, %enf dame,

fru Schmedes var det
Prgveflgj krigens maskiner
i England

— Hvad skete der i England?

— Jeg knyttedes til Royal Navy,
senere til Fleet Air. Jeg métte pa
skole. for jeg havde ikke flgjet i tre
ar. Da jeg havde klaret proverne,
sendte de mig til Communication
Squadron i Skotland, men det var
ikke rigtigt det, jeg havde teenkt
mig. Jeg ville ud og slias. Hver 14,
dag sendte jeg ansggninger ind. Til
sidst blev de kede af mine plage-
rier, og jeg blev produktions-ind-
flyver for mange af krigens ma-
skintyper: Spitfire, Seafire, Corsair,
Gruman Wildcat, Helldivers, Bara-
cuda'er og meget andet. Det var et
temmeligt sp@ndende job.

Skrivebordspiloten bliver
' atter flyver

— Senere blev De skrivebords-
flyver?

— Ja, forst var jeg i 1946 pA RAT's
stabskursus, s& var jeg i den luft-
militere komimission herhjemme og
i 1950 i den dangke delegation til

e

‘lden nordatlantiske planlzgnings-
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ITo danske
“kollideret

Begge flyvere reddet af deres faldskerme
I gar ved middagstid kolliderede to danske Sabre jet-|

E

i 7 =

jagere af typen F.86-D fra
meter over Holland. Maskix

Arnhem og Soesterberg. Piloterne, den 25-irige flyver-
Finn Preben Toft Horne, som er
‘ugift, og den 24-drige flyverlgjinant II af reserven Poul

I¢jtnant II af reserven

Scheuer-Larsen, som er gift,

skyde ud med deres
med knubs.

De to Sabre-jagere var startet fra
den hollandske luftbase Twente, hvor
de har vaeret stationeret siden 11.
april som led i et udvekslingspro-
gram mellem NATO-landenes flyve-
vaben.

I gar var de fo piloter med Da en
rutinemaessig dvelsesflyvning, hvor-
under de benytter hinanden som mal
for maskingeverild. Under denne
ovelse er de kommet hinanden s&
nar, at vingespidserne er kollideret.
Den ene pilot var kKlar over, at hans
maskine ville styrte ned, han havde

udlpste han omgdende sit katapult-
smde., Den anden derimod sggfe at
fsre maskinen videre, men kunne
ilkke fa den under kontrol Kort ef-
ter lod han sig ogsh skyde ud. !
De to jet-jagere styrtede med
Aben mark, hvor de brandie op.
gen kom iil skade pa jordemn.
Fra flyvestation Vezrlpse fidi en
havarikommission i gér eftermiddags

in-

i

til Holland for at afhgre de to piloter.

4 -
! Jeipiloter, der Jader

katapuliseder. Begge piloter slap

mistet konfrollen over den. Derfcr\
|
|

pi l

\iﬂygélcad_e;f_i;_e;‘; ;
I katapult-redning/y, .

__.‘-——-":.'L‘—_

@
jet
/8 —4—6d-

over

o

ilote

Holland

flyvestation Alborg 6 kilo-
erne styriede ned mellem

reddede livet ved at lade sig

}nﬁkkesémagen ventes hurtigt klar-
agt.

Kollisionen indtraf over landsbyen
Zotten ved Nijmegen ikke langt fra
den tyske graense. De to piloter for-

(]
- -
.es til et hospital i Nijmegen til ob- |
| servation,

senere overfortes Poul
Scheuer-Larsen il milteerhospitalet
i Arnhem: han havde padraget sig en
lettere skade 1 ryggen.

Branden i jet-vragene hlev slukket
af brandvesenet fra Walburg, som
hurtigt kom til stede.

Chefen for flyvevabnets havari=-
kommission, oberstlgjtnant Arthur
Bendtsen, leder undersdgelserne bi-
staet af kaptain Kofoed-Jensen. Der
ventes meget hurtigt rapport fra
Holland. .

De to reddede piloter Poul Scheuer
Larsen (tv.) og Finn Toft Horne.

|

/]

slg skyvde ud ||
i

| | med katapuliszdé, bliver nogle mil-

limeter kortere. Dep sker simpelt hen

en sammentrykning af rygssjlen, nar ‘1

katapultszdet pavirkes af en Sprang- |

| Tadning, der svarer il en mindre ar-|

tillerigranat,
| Det samme er sket med de to fly-
| verlpjinanter, der forleden matte la-
de sig skyde ud med katapult, efter
at deres maskiner var kollideret over
Holland.
Flyverlgjinant P. Horne er pr. mi-
| liteerfly bragt til et hospital i Alberg
for at blive underspgt for eventuel
rygskade, mens flyverlgjtnant P.
‘ Scheuer-Larsen indtil videre ma bli-

ve pa et hollandsk hospital, da han
| har faet rygsgilen lpttere beskadiget
ved den kraitige uglskydning.
| For at vare helt sikler pa, at pi-
| loterne kommer fri af deres maski-
| ner, er flyvevabnet i gieblikket 1
| faerd med at udstyre samtlige danske
jetfly med en ny og kraftigere type
katapult — det sakaldte Martin Ba-
ker-szde. De forulykkede fly havde
netop faet disse sader installeret.

nmbordvarende meget lieldige at|
clippe sa hilligt. pis.
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Nyt havari 1 |
flyveyahnet

Skoler '}fﬁe farliser under |
noédlanding — begge om-
bord slap heldigt

Flyvevabnet havde pa ny i gar et
havari med lykkelig udgang for de
ombordvierende. En af de sma Chip-
munk-skolefly, som anvendes pa ele-
mentaerskolen pa Aune, var efier
endt rutinemzssigt teknisk eftersyn
pi proveflyvning fra flyvestation
Varlose, fort af flyverlpjtnant I af
reserven P. O. Thomsen og med
oversergent A. B. Friborg som me-
kaniker.

Da maskinen var over

Karleba 1

nzerheden af Hillergd, begyndie mo- l

toren at s=tte ud. Loejtnant Thomsen
sggte efter en nadlandingsplads o
fandt en mark i udkanien af Hille-

rod, tilhgrende parcellist E. Hansen__|

Smedevej.
melig ublid.

Maskinen tippede en
ruindt og endte pd rYVEEGIL

halv

/i

Men landingsn bley tem-

Lpjinant Erik Bille Risberg, der
1 slap uskadt fra mavelandingen pa
Limfjorden i gar.

Heldig nedlanding |
e W i e
e 58 % 8

| Alborgs landingsbane

ramtes i gar af et nyvt

| Flyvevibnei
Ivkkelig ud-

havari, men igen med
| gang.

| Ved middagstid Lasflyveripjtnant 11
|af reserven Erik Bille Risberg under
indflyvning med 4in @abre ¥ 88 D,
‘;'dn han pludselig 1ik motorvanskelig-
heder. Formentlig er det brandstof-
tilfprselssystemet, %@%har svigtet,
| Han gjorde over rad jen opmzrksom
Hpil situationen. Det var ikke muligt
for ham at na frem til 1andingsbanen,

som han havde habet.

I| havde landingsstellet ude,
vej frem gennem
standsede op. Bille

1
]

i land.

(B
il skine, der ramie vandet med
lig s‘cr Kkraft.

| sjeblikket. Bille Risberg holdt ma
skinen i vandet,
op sa neer siranden,

| | bunden.

at den tog fjor

fulgt hans afsluttende
der forspegt pa at na ind

banen, Der
|| skab til stedet.

Flyverlgjinant Bill

infirmeriet,

il undersogelse pa

gang | §
Under- ||

stellet var slemt ‘medtaget, den ene |

vinge revet af 02 haleroret slaet los
Lejtnant Thomsen slap med
skramme over dei ene die,
oversergent Friborg intet kom til,

Falck fra Hillersd,

rede maskine med skum.

siim hurtigt
kom til stede, deekkede den havare-
fordi ben-

a1 |
mens

sinen flod ud. BEn Veerlsse kom en

helikopter med
medlemmer.

h?variknmmissione ns |

Arsagen til mt;im'\'annkelighcderne |

bliver nu sogt 1 maskinens vrag, Fly
verlgitnanten var hade
uheldig med

dingen, hvis ikke en clrmningsrendel

heldig og
<in ngdlanding. Marken
war for si vidt velegnet til ncsdl;'.n.-]

havde forarsaget maskinens tpning, |

men da den sa slog rundt,

var de |

Han mistede
fart og landede i vandet omkring 200
meter fra betonbaneh, Maskinen, som
plgjede sig
fjorden, for den
Risberg kunne
selv kravle ud af maskinen og vade

Nadlandingen gennemfaries med
i. stor koldblodighed og megen dygtig-
{| hed. Det lykkedes for den kun 20-
irige flyver at holde den funge ma-
temme-

Den kom nemlig med
| 22300 kilometers fart i nodlandings-

indtil den standsede

Fra flyvekontroltarnet havde man
mangvre un-.
til cement-
blev sendt hjslpemand-

Risberg blev rutinemzssigt fort il

men

bI.
pes ¥
R T s
t.-v-j'r—:.&.
-
o
¥, '

kunne kort efter ety meddele gin
familie, at han var sluppet uskadt fra
oplevelsen. Havarikommisgionen e &
kaldt til Alborg for at afhore pileten
of undersoge motor og breendstaftil-
{orselsanlmget, et er endnu ikke
helt klart, hvor megen skade flyet
har taget, men det travkkes op Gl
teknisk undersegelse pa flyvestatio- =
nens varksteder. pw

-

Flgj for lavt,
600 kr. i bade

Pilot dgmt pé vidne-, | 1
‘ udsagnehe | l,\ \; '\}l.
] L |

Den 41-fivigé pilot Svend Aage
Nielsen er ved retten i Glostrup ble-
vel idomt en bpde pA 600 kr., sih-
sidieert 16 dages hafte, for at have
| flojet for lavi, under 300 meter, over
| et teettere bebygget omrade 1 Ta-
| strup.
i Piloten, der skulle sprdjte en tuli-
panmark, forklarede, at hvis han
havde flajet for lavt, havde det fun |
vaeret i ubetydelig grad og gunske
utilsigtet, ligesom d ikke havde
kunnet veere til stmngtcrm.

En rxkke vidner m#épte noget ans
det, og i dommen hegier det — Sely
om. der ma udviseglen storste fors
sigtighed over for vidners afstandss
pedommelse i almingdelighed oz hal-
debestemmelse | s@pdeleshed, findes
|r¢tton dog, at de Afgivne vidnefor-
| klaringer efter deres antal o karak-
ter ma afgive tilstraekkeligt arund-
lag for at statuere, at overflyvs
ningen ma vare sket i veesentlig
1 lavere hejde end 300 meter. |

(2]




rlpjinunt Jens Peter Eriksen

Krydset pa skilsen markerer om-
radet, hvor jetjagerne stedie sam-
men og styrtede i havet.

Oberst L. Bjarkov, soin i dag fylder
70 ar, vil veere den forste til at ryste
nelteglorien af sine gra har. Han har

| faktisk aldrig kunnet lide det postyr,

Flyverlgjitnant K. F. Northen

To jet-jagere stedte.
ammen over Kattegat

1 Agell
nant Northen fundet kort efter,
piloterne havde bade svdm-
est og faldskerm, men har nap-
pe fra den lave'flyvehgjde haft mu-
h;hgd_ for i kollisionsgieblikket at
a at gore brug af redningshjzelpe-
dlerne. Maskinernes hastighed i
nstgdsdjeblikket anslas til 7—

Y havarikommission
sendte straks kaptajn F. Kofoed-Jen-
sen il ulykkesstedet i helikopter fra
Verlgse. Han blev firet ned pa dek-
ket af depotskibet sHjelperen: og
kunne straks begynde sine under-
spgelser og afhgringer pa selve ulyk-
kesstedet.

Der foreld i aftes for flyverkom-

‘mandoen intet oplyst om de to ma- |

skiners mangvre over marinéfar-
tojerne.

De to »Thunderjete var ikke afgaet
fra Veerlgse med gvelsesopgaver, kun
pd _en rutinemeessig tilbageflyvning
f1l Karup_ -

Rapporierne, som foreligger fra
rutebiden »Kalundborge, fortzller,
‘at man sa kraftig reg efter sammen-
_gtodet. Maskinerne havde kun veeret
7—8 minutter i luften, da ulykken
indtraf,

var clearet ud af flyvestation
rldse pad en visuel flyvning til
yvestation Karup, som var deres
jem-station.
"Et dykkerskib er afghet til ulyk-
kesstedet for at prgve at finde fly-
Igitnant Eriksen og bj=rge vra-

~ Ulykken blev observeret sd langt

borte som ved Ebeltoft, hvor togfd-

reren pa Ebeltoft-toget pa himlen

mellem Helgenzs og Tung s& et

: ildglimt og en voldsom rdg-

dvikling, da maskinerne tgrnede

immen,

Tund havde flere set sammen-

et i luften og hgrt det voldsom-

ksplosionsbrag, og en af bebo-

avde ogsa set en ildgenstand

‘i'vandet, men alle regnede med,

et var noget i forbindelse med

elikopter, der deliog

Tandede pa Tung

for en mage, der

nmet fil at sidde fast i mo-

, blev man pa den lille g klar

r, at der var sket en stor og al-
vorlig nlykke. pw.

_Flyverlﬁitnuntarne Keld Franz Ngrthen og

Jens Peter Eriksen forulykket

Flyvevabnet mistede i gar t

o af sine unge piloter ved

en tragisk kollisionsulykke over Kattegat. De forulyk-
kede er den 21-irige flyverlgjinant II af reserven Keld
Franz Ngrthen, der havde sit hjem i Karup, men stam-
mer fra Frederiksberg., Han var ugift. Han bley fundet
pa vandet af tililende flaideenheder. Den anden er den
ligeledes 21-arige flyverlgjinant 11 af raserven Jens Peter
Eriksen, der ogsa havde sit hjem i Karup, men stammer

fra Gilleleje. Han var gift.

Baggrunden for ulykken ken- |

des endnu ikke. De to piloter var
startet kl. 12,06 i gar middags
fra flyvestation Varlgse pa en
sikaldt rutinemaessig tiransit-
flyvning til Karup. De flpj i for-
mation i to af de veltjente jetfly
af typen F.84-G »Thunderjet«.

Mange gjenvidner pa fer-
gen og marinefartgjerne

Der er mange gienvidner til kolli-
sionen, blandt andet besstningerne
pa flere marinefart@jer, der deltager
i en dansk-norsk-tysk fladepvelse,
som- - ledes af - kommandgrkaptajn
Wolfhagen, og passagerer og besgi-
ning pa Kalundborg-faergen 2 Ka-
lundborgs.

Sammenstodet mellem de to fly
skete under en mangvre i kun 700
meters hojde, en efter jetflyvnings-
forhold lav hgjde, Begge maskinerne
faldt ned, tilsyneladende indfiltrey 4
hinanden, i havet 56 grader nord og
10 minutter 25 sekunder gst.

Ved havoverfladen skilles de og
siyrtede breendende ned pa 171—25
meter vand i nerheden af hinanden.
Rog veldede op, og havet stod i brand
i flere minutier omkring nedsiyrt:
ningsstederne. Depotskibet »Hjelpe-
ren«, der befandt sig ved nlykkesste-
det sammen med flere motortorpedo-

1

Fortsattes Side 2.

Dansk pilot

ud med katnpﬁlt
i Canada 7. (|

Canadisk trzningsmaskine
fik motorstop i 800 meters
hejde

Fn dansk pilot, flyversergent Bjar-
ne Wingsge, der cr pa jet-trznings-
kursus i Canada, er i gir sluppet
heldigt fra at lade sig skyde ud med
katapult-seede, da hans maskine, en
canadisk T  33-treningsmaskine,
pludselig fik motorstop i 800 meters

‘hdjde. Biarne Wingsge er 22 &r og

sgn af fru Charlotte Wingsge, Ham-
melstrupvej 33, Kgbenhavn. Han
kom ind i flyvevabnet 4. januar
1960, og kom i april i fjor til Canada
pa videreuddannelse pa en flyvebase.

nerheden af Manitoba.

der opstod omkring hahs flyvertilvee-
relse, share fordis, som han selv siger

| det, sman gjorde sit job og loste den

opgave, der var blevet én betroets.

Begivenheden, der for altid satte hel-
teglorienn omkring oberst Bjarkov, var
det eksperiment, han foretog for heerens
flyvertropper 1 1928 med en RI-maskine
fri Fokker-fabrikkerne, Flyverlpjtnant
Knud Clauson Kaas havde erklaret, at
maskinen var ved at ryste fra hinanden
i et dyk.

Bjarkov gik op i 4.000 meter over Kal-
veboderne og satte maskinen i dyk, den
blafrede slemt i 3—4 minutter, og der-
efter floj vingerne af: han forled ma-

H. L. V. Bjarkoy

gkinen, og i 600 meters hdide foldede
hans faldsksrm sig ud, og han landede
silkkert i wvandkanten i Kalveboderne.
Caterpillar-klubben havde faet et nyl
medlem.

Det er faktisk helt urimeligt at henge
denne ene begivenhed og srpreegede
indsats op som S¥NONYM med Bjarkovs
flyverliv. Han blev en af voil flyve-
vabens fineste personligheder, baret
frem af ussdvanlige anl@g for den ger-
ning, han wvalgte, og af fremragende
menneskelige egenskaber.

Bjarkov, som er gardmandssgn  fra
S:ehy, begvndie flyvningen under for-
ste verdenskrig, Ham fik sit certifikat i
1917, Sin \.videreud%nelse fik han ved
det franske, det enske og det en-
gelske flyvevaben. 921 blev han ldjt-

| pant, elleve ar sehssaikaptajn, 1 1837
[ blev han chet gl landske flyver-
| afdeling og udna 1l oberstlgitnant.

Derefter blev han chef for flyvertrop-
pernes tekniske tjeneste. .

I den anden Ver rigs forste ar
var Bjarkov 1 Sverige,; derefter kom han
{il England og fik seede i SHAEF's mis-
sipn til Dammark, Ben indsats, han
pvede | disse ar, skabte aglelse omkring

| hans person og hans virke. Igen ng-
|tede han at acceptere nogen form for

han: Irigen 'Sl thar siddet som
Eisenhowers i, jeg har blof
haft et beskedent job. som jeg haher
har haft sin herettigelze.

Den koldblodige flyver, samarbejdeis

‘gode formidler 1 flyvevaben, 1 flyver-

| glorie; da han Kom hiem i 1945, sagde |

L ———

hjemmevarn, 1 KDAK, ja overalt, hvor
han gav sin arbejdskraflt, blev et eks-
empel pa, hvordan et mandfolk feerdes
gennem livet.
I den and bliver han hyldet 1 dag.
b

Dansk jet-ulykke |
i Tyskland /7-t/ |

Flyverlgjtnant S. B. Henrik-
sen reddede livet i ketapult-

sxzdet, hans Thunderflash-
jager knustes pa édben mark

En af .'\'ﬂet danske flyvevabens
fotorckegnoscerings jagere, €n

| RF-84 F, er i gar k1. 16,20 forlist

under  gvelsesflyvning over
Vesttyskland. Piloten, flyver-
Igjtnant af reserven, S. B. Hen-
riksen fra Karup, reddede livet
ved at springe ud med g.;_n-
skarm. Han slap med mindre
skrammer og matte indleegges
pa det amerikanske militr-
hospital pa basen i Wahan.

Henriksen var siartet fra flyve-
pladsen ved Laarbroch pa en rutine-
maessig oricnteringsflyvning, Efter
de forelpbige rapporter har brend-
stoftilforslen af en eller anden grund
svigtet. Han spgte at gennemfgre en
ngdlanding ved Wahan, hvor man
har bade civil og militer lufthavn.
Det lykkedes imidlertid ikke, og han
matte benytte katapultsedet. Hans
landing var temmelig hird, men til-
syneladende er det kun overfladiske |
skrammer, han har padraget sig. Ma-
skinen knustes totalt. Vraget under-
sgges nu af tyske miliztrmyn i
heder, der ogsa skal afhgre pilo




0Og da vi skulle have sommerhus,
kone og jeg, valgte vi Gillel ei

om sig selv og sine
gre-operatione

VERLZEGE, dr. Henrik Jo-|
\/ hansen, chefen for Kgben-
havns Militeerhospitals afdeling
for dresvgdomme, der bliver 50
i'morgen, ser ud som nok mange

mand drgmmer om.

Han er af passende hgjde, teet,

med u-granet har og brune gjne. !
En velholdt moustache under-i

streger Hans ansigts treek. Han

har hznder som en velvoksen
mand.

stelsvej med masser af gode ting,
var han i sommerligt grit med hvid

‘skjorte og et skddesldst bundet slips.

Af vasen er han pA samme tid
rask og elskvardig. Desuden uhgjti-
delig og- allerede derfor ikke bange!
for ai sige, hvad han mener,

Om at vzre i form

Henrik Johansen efterfulgie i 1952
overlzge Jens Kragh og var altsa
ikke mere end 41, da han kom i chef-
stilling, Han begyndte med 10 senge,
nu har han 28. De forelpbig sidste 18
har han skaffef. ‘

Han kom 1il vores samtale fra sin
konsultation, Da vi sluttede ved 18-
tiden, halvtredje time derefter, skul- .
le han péa aften-stuegang.

Da det er rart at vide, ogsd fnr]
l®serne, hvem man har for sig, bort- |
cet fra hvad man ved og ellers kan
laese sig til i handbpger, spurgte man
ham forst:

— Hvorfra er De?

Dr. Johansen svarede: : i

— Jeg er fadt pa Frederiksberg, men |
slzgten gar tilbage til Senderjylland.
Min far hed H. Th. Johansen og var
lektor og dede for nogle 4 ir siden,
da han var 9. Han var rask til det
sidste.

— Det er rart at vare i orden,
ogsa nar man bliver gammel. i

— Ja, naturligvis. Men alder betorj

forst og fremmest pa ary, Ude hos
o5 kommer ved lejlighed ritmester
Gronbech pa besog, Han er fgdt i
1863 og altséd nu 98. Han minder mere |
om en 60-arig, Man kan blive helt
misundelig.

— Man mé ikke vaere misundelig,
sagde blonde fru Johansen. Man skal
tvertimod kunne glede sig ogsa
over andres velbefindende,
mindst nar de bliver gamle.
— Selviglgelig, svarede dr. Johan-
n. Det ma vere dejligt at vere
i alle’ mader, nar man bliver
‘er desveerre tilstraekke-

n ikke er det.

: talte man om den halv-
indstyvende fodselsdag som
f.tias't'e skarpe hjorne. |
forst blevet 50, er man i den farlige-
re alder. Det ved enhver. |

— D¢ ser selv ud, som er De i
bedste form. R :
_ — Mange tak. Del synes jeg selv,
JER er.

— De vejer heller ikke for meget.

— Jo-e, det gor jeg nu, I djeblik-

Men jeg taber mig i sommerens lgb.
Vi har hus i Gilleleje, og nu' skal jeg
have fat pa haven og fiskeriet,

At sejle oz at fiske
— Hvordan er De blevet fisker?

— Jeg lerte fiskeriel af min far.
Det er morsomt.at g med sneren.

vil bo ved vandet ng

~ sted, hvor der er havn, for i en havn|
sker der noget.

Gor der?

| 4y ———

Hos en mand, der
har det rart

Overl=ge, dr. Henrik Johansen (50 i morgen)

men samtidig slank. Han er mgrk en dag

Da vi mgdtes i hans stuer pa Ka- | '

hobbies samt om

-

— Ja, altid. ;

— Hwvad sker der?

— Béde kommer pi bespg, og ski-
be legger til kaj. I en by med havn
er der liv. )

Selv har jeg en jolle med motor
og kan lide at sejle, skgnt det er
farligt at seile.

— Er det farligt

— Det er det da. Der gar knap
om sommeren, uden at man

0\-ér]aage, dr. Henrik Johansen.

hdrer om en keentringsulykke, Mu-
ligt nok mest, fordi sejlere er enten

letsindige eller ukyndige, men for

resten ogsd fordi mange gar ud i
alt for let en bad og tager flere med,
end der er plads til.

— Hvad fanger De, nar De fisker?

— Forskelligt. Nu og da en flad-
fisk. Jeg tog engang et hold rpdspeet-
ter indenbords. Redspaetter er en fin
spise, nar spatten er nyfanget, hvad
enten man koger eller steger den.
For resten er det forkert, at forsk
ikke kan spises i maneder uden r i
navnet. En nyfanget torsk, som man
selv skarer i fileter, smager lige sa
godi 1 juli som i januar.

Mad og misbrug

— De talte for om vaegt.

— Det kommer man nemt til her
i landet, eftersom alt for mange ve-
jer for meget. Ogsé jeg har naturlig-
vis blandt mine patienter nogle, der
er bedre 1 stand end godt er. Til dem
siger jeg: — De mdi prgve at tabe

em, En tid efter kommer de igen

ikke ©F vejer enten som [gr eller bare en |

smule mindre vg siger: — Vagten

|rokker sig ikke, selv om jeg ingen

ting spiser! Jeg svarer som regel, at
har man ikke en stofskiftesygdom,
sd4 kan man ikke undga at blive tyn-
dere, hvis man spiser mindre, Sa
sporger nogle, om de heller ikke ma
spise, nar de er ude til muddag. Jo,
siger jeg. Men lad vere med at tage
af fade!t mere end én gang — selv

udenn grund, for er man om varlinden ndder Dem. En gang !

af fadet - det er faktisk hemmelig-
heden, hvis man vil ned i vaegl,
— De arbejder meget.

— Jeg arbejder som s n'uange:.l
Hvis man ikke szkulle kunne arbej-

de, ndr man er 50, hvornar sa?
— Ikke alle pa 50 er i form.

— Nej, ikke dem, der ikke har|
ket 90 kilogram til 182 centimeter. helbred. Meget i et godt helbred er

en gave, alisa noget medfedt. Men

af misbrug.
— Hvilke misbrug?

gens o
ser, der kan undgas.

- Tilfaeldigheders spil

selv et godt helbred kan pdel@gges

— Ja, spiseriets og tobaksrygnin- |
assets, Man passer heller
| ikke =it helbred, hvis man ikke sor-
ger for en rimelig motion. Endelig
ma man prove at undgd de mergrel-

: ‘ — Vi var tre. Min soster er tand-

l=ge. min broder officer. Selv wville
 jeg have veerct skovmand, Men lige
efter min studentereksamen iog min
j far mig med pa en tur til Italien, Pa
{ denne rejse modte jeg en anden stu-
~dent, Axel Perdrup. Vi kom i snak
. om fremtiden og blev enige om, at vi
lige sa godt kunne folges ad i det
| medicinske studium. Jeg var nu ikke
sveer at overtale, for jeg havde alle-
rede regnet ud, at selv om jeg blev
skovmand, kunne jeg nemt ende pa
et kontor, hvor man sKriver rum-
meter ned pa et styvkke papir. Og det
fristede mig ikke, Axel Perdrup er
;n.; overlege ved Kommunehospita-
et.

— Der stir i Deres biografi i Den
danske Leegestand, ai De ikke var
mere end 24, da De fik Deres eksa-
men og 32, da De blev doctor medi-
cinae.

— Det er ogsa andre blevet. Jeg
leeste faerdig pa seks et halvt &r og
sluttede med en god ferste karakter.
Og vil man vare doctor medicinae.
ja, s kan man jo lige s godt be-
gynde i god tid, Ind imellem havde
Jeg forresten fiet Kgbenhavns Uni-
versitets guldmedalje.

Da De nu var fzrdig, hvad ville
De s47

— Jo, jeg havde mit turnus-ar hos
nu afdode professor, dr. Harald Ab-
rahamsen Bispebjwrg Hospital,
der tidligt samlede sig om nyre-
kirurgien. Selv om dengang en tur-
nus-kandidat ikke fik lov til meget
i operationsstuen, s& kikkede jeg na-
turligvis med, nar Abrahamsen og
de andre opererede — og blev gre-
bet af nyre-kirurgien. Da jeg sam-
tidig arvede en smule, bestemte jeg
mig til at tage til Paris til et nyre-
kirurgisk kursus dér. Jeg rejste —
Oy
— Og hvad?

til Strasbourg, for dér forelskede
jeg mig. Da jeg endelig niede Paris,
var g_lyre-kursus'et sluttet, og =i
sagde man: — Men vi har et kursud
for dem, der interesserer sig for ore
sygdomme, Dér gik jeg si hen, og
sddan blev jeg drelape.

— Uden siden at skznke nyre-
kirurgien nogen tanke?

— Ja, uden nogen sinde at' for-
tryde. Jeg glader mig tvaertimod til
dagens arbejde morgen efter morgen.

Men dér ser man, hvor fyldt livet er
af tilfaldigheder. Jeg blev ikke skov-
mand, men lage, fordi jeg modte Axel
Perdrup. Jeg blev ikke uroleg, men oto-
log, fordi jeg hiede for Ilsenge i Stras-
bourg. Det med tilfzeldet gaelder mange,
det bide ser og herer man. De flesie
har flere chancer, og spergsmalet er si,
om man griber den rtigtige. Det kan

skal veelge uddannelse. Jeg skrev dok-

to ting med, som jeg intet gjorde ved,
fordi jeg troede, at de ingenting betgd.
Men det gjorde de, det viste sig senere.
Det vil sige, at da jeg skrev, fik jeg
ikke fat i det rigtige.

1 denne sammenhzeng sagde en-
gang min gamle chef, overlage, dr.
S. H. Mygind: — Unge Johansen!
Har man et fagligt problem, skal
man behandle det, som en hund be-
handler et ben. Man skal, som hun-
den, gnave kpdet af, rense benet,
derpd knuse det og spise det — og
helst tage marven med.

Det kan
bedre.

|

|

]
!

— Ja, jeg kom ikke langere end |

vare svaert nok, og ikke blot nir man

tor-afhandling i 1943 og havde i min bog

ikke siges si meget

K'-nivenj-log penslen

— Dr. Johansen, hvordan larer en
ung mand dre-kirurgi?

— Som han lzrer anden kirurgi,
det vil sige ved af se pa de =ldre og
naynlig lsegge marke til, hvad de
foretager sig, nar de gar 1 enkelt-
heder. Unge skal se gode operatsrer
operere. Nar de sa& har hjulpet til,
ja. s4 kan man begynde- selv. Man
har ogsa lov at fa en idé — og prove
om den forer til noget.

Nu om stunder interesserer gre-
kirurger, sig meget for de hgre-for-
bedrende operationer, med hvilke
man hjaelper mange med — for eks.
— oto-sclerose, en sygdom, der forer
til forkalkning al orets indre knog-
ler, navnlig af stigbgjlen. Netop i
dag sad jeg i fire en halv time over
sadan patient. Han var doév pa det
ene pre. Da vi var ferdige, kunne
han hore pa 15 meters afstand. Den
slags er morsomt. Det er jo' for la-
ger alt, hvad der lykkes for dem.

Ikke _alle de opereredes herelse
holder, men sa kan man operere
igen. Men lad mig endelig sige, at
disse indgreb geres af mange ore-
lz=ger landet over, og at én gan
leert er de ikke vanskeligere end s
meget andet, man har med at gore.

— Der var engang, da grele=ger
levede stort af at pensle.

— Stort eller ikke stort, men rig-
tigt er det. at hals-penslingen lenge
var en meget brugt behandling. Det
er den ikke mere. Det er klart, at
penslingen stadig bruges, det geér
den i alle egnede tilzlde, men ogsa
pa dette omrade har vi lert nyt.

— Hvorfor pensle’ man faerre?

— Det gor man, fordi man fandt
ud af, at en stor del af slimhinde-
lidelserne i de ovre luftveje skyvldtes
overfelsomhed ‘af forskellig slags,
Derefter rettede man behandlingen
imod denne overfnlsomhed.

. Nu belastes hospitalers ore-afde-
linger navnlig af et stigende antal
indizggelser af born og unge, der
skal have fjernet mandler eller poly-
per. I vor tid, der er en narkoselage-
2ra, forlanger de fleste foraldre
deres born fuldf bedgvet selv for
disse mindre indgreb, og si’varer
fiernelsen 20—25—30 minutter, For i
tiden, da man ngjedes med en lokal

bedgvelse, kunne wi klare os med;

fire-fem.

— Hyad ‘kommer, dirlig hals af?

— Tit af overdreven tobaksryg-
ning.

— Har klimaet ingen skyld?

— Jo, vort klima er ikke det bed-
ste for slimhinder, Og man ser nogle

et under varmere eller blot tem-

pererede himmelstrog, Men det er jo
de feerreste, der kan tage til Sahara
eller Agypten.

Ud at se

— Slar Italien ikke til?

— Det ved jeg sdmeend ikke. Men
heldigvis rejser nu om stunder man-
ge mennesker og meget tit til Italien,
Det er rart, at det er blevet sidan, at
de fleste kan rejse, for enhver af os
har godt af at fa at vide, at Danmark
ikke er verdens ende, samt at mange
ude i Europa ikke har det nar s
godt som vi danske. Alle burde kun-
ne rejse, og enhver burde have et
lille stykke jord, der er deres eget.

— 1 dag kom
end ellers, dr. J

— Ja, jeg havd
kan man, hvis oy
sin dag. Man kar
slutte sent og fir
 te midt pa dagen
ger jeg til vort |
dag effermiddag,
tilbage fredag og
fin ting at kere g
1lys og arle morg

— De er altsa’
ges-ugen.

— Jeg er en 1
fritid. Desvaerre
keligt mange ra
fritid, de har. D¢
savner interesser
foretage sig det |
der afviger fra
ikke meget ved :

Uden fo

|

— Hvad bestil]
tid?

— Jeg maler |
gor gamle mgble
finder fil en Tif
lige ordnet to ko

— Hvad maler:

— Bade portrz

— Hvor haenge

— De hanger i
synd for dem, |
huset.

— De er ikke
De selv sagde, mi

af, at De har de




| efter tur. Under be-

| bejde, blev fanget § :
log krmvedes for

s
| Han reddedes, som det endnu vil

vernets felles flyveledelse 0g med-

 opbygningen af det ny. flyvevaben.

ha

tig k

pherstlgjtnant, kun
dr gammel, of
klaedte sa at sige
e tjenestegre-

25 adgleposier bekoste et mindevae-

relse pa Frihedskolle-
|giet i Alborg til minde om kaptain
|1 flyvevabnet Jorgen Bergh, der om-
| kom ved en ilyveulykke i oktober |
| 1958 Nar aeroklubben har besluttet
| gt veere partner i indrettelsen af
dette mindeveerelse, skyldes det
taknemmelighed over for Jgrgen
Berghs store uegenytti

nem Arene pa svavet
motarilyvningens T

Dansk Aeroklub

bet gennem in

medlemmer.

i Sta i i

‘ verden Ranum-gruppeat
sattelsen var han
yderst aktivt med
i det 1illegale ar-

Den unge danske jetpilot Ib Ras-
sOW er stytt‘atnb_dicmdgo‘
drazbt.

spionage domt til T.P.A Orum

S den af tyskerne Ib Rassow var sgn af direktgr Hel-

ge Rassow, der drev Ngrreport Bio i
Kgbenhavn for TForeningen Norden,
som Jik bevillingen, efter at Helge |
Rassows far, teaterdirektgr Knud |

dres. ved en serlig tilvejebragi
% @rums, kom i slivsvarigt fang-
i ret hurtigi

posten  som =
ktgr for heerens flyvertroppet.

igeledes chel for herens og s6- ]

som prot

dels fordi de mente, at ¢

ner havde stgrre fremtidsmuligh

i det store land. Den zldste spn Ib

var saledes ansat i det canadiske fly-

“hvor han nu har fundet en

gl efterlader sig foruden

sine forzldre en ung kone, idet han

var blevet gift med en ung canadisk |

pige kort efter ankomsten til Canada. |

e ——— |
|

af ?qrsva;mbm g var i det

Men inden deftte i 1951 var en reali-
tet, var han overgdet til internatio-
nale poster, som militerattaché ved
ambassaderne i London Of senere
Paris og gesandiskaberne 1 Haag,
Bruxelles og Bern. Men derefter be-
han sig til at forlade det

n, han s& pligttro og aktivt hav-

de tjent, og il hvis opbygning _ham
derigennem havde ydet sa positive
bidrag, Ved afskeden, i 1933, blev han
i Frankrig, hvor han mu har sit hjem
{ Neuilly-sur-Seine. |

Den forste danske
maskine til Congos
FN-styrke startet |

I morgen afgar den fire-motorers C 54 med den
resterende styrke af helikopterpiloter og teknikere

_I gar siartede fra flyvestation | Kaptajnlejtnant Sorensen far kun
Vmriose den forste af de transport- ét hviledegn, for han i morgen tidlig
maskiner, det danske flyvevaben har ifoﬂsaetter tilbage til Léopoldville
stillet til radighed for FN-styrkerne med en beswtning, der bestar af an-

Chefskifte i
flyvevabnet

Flyverstaben og flyvertaktisk
kommando bytter chefer

Der sker (il efteriret =ndringer i
flyvevabnets gverste ledelse, idet
chefen for flyverstaben, generalmajor
H.J. Pagh, L. oktober overtager chef-
posten i flyvertaktisk kommando i
Karup, hvor han efterfolger general-
major E. C. T. Jensen, der bliver chef
for flyverstaben.

Generalmajor Hans Jgrgen Pagh,
der har veret chef for flyverstaben
siden 1935, er 56 ar gammel. Og_ge-
peralmajor Erik Christian Tage Jen-
sen, der kun er 81 ar, blev i juli 1858
chef for flyvertaktisk kommando.

i Congo. ! denpilot, navigater og tre teknikere. Den ferste af de to transportmaskiner, som Forsvarsminisieriet har stillet

Det var en to-molorers C 47 (Da-.

mansen og med flyverlgjtnant Bﬁn-i.keu og jordpersonel.

: Me‘d maskinen fﬂlg_er fire helikop- til radighed for FN i Congo, startede i gar fra
kota). fort af flyveripitnant Topal ter-piloier, otte helikopter-mekani- taget lige for afgangen, viser stationschefen, abe

Veerlase. Billedet, der er
rst H. Christensen (med
ryggen til), der giver de sidste instrukser til besminingen. Fra venstre

hof som andenpiloi, desuden med-, Det dantke flyvevabens maskiner maskinens fgrer, flyvelojtnant Hermansen, andenpi Renhof,

; : £ o | i X S ; ; f ' npiloten K. navi-
fulgie naw.gat‘_ﬁr og teknikere. Maski- 0f besmtninger forventes at skulle gater G. 0. Stryger, fenrik B. V. Olgen, oversergent H. P. J“l n of
heme mediorte reservedele. De om-, gore teneste for FN i Congo i et aversergent J. Kristensen. P4 sendag flyver den anden maskine til Congo

bordvaerende bar personlige vaben.: pa;

Turen ti! Congo lged Dantaen er paz iANsdes,

beregnet til at vare godt tre degn. i
I morgen tidlig kl. 9 flyver en C Hd

(Skymaster) fra Verlese til Léopold-

ville, den forventes at bruge godt et

togn til turen. Med denne maskine!

medfalger 22 mand og reservedele,

til selve maskinen.
Maskinens forer bliver kaptajn-|

16jtnant O. E. Sorensen. som i gar

vendte hjem fra Léopoldville med o

faldne svenskere. Maskinen blev fra

Bultofta Flygfaltet, hvor de faldne

svenske soldaters barer blev modta-
et med militzer honnpr, overfort til
erlose.

(Foto: Aage Sgrensen)




| vingerne a
en Sabre-jet 113

K. AY-9- ¢/
kilometers hoide

Fantastisk luftdrama over havet i gar —

23-arig flyverlgjtnant reddede sig med katu-i““:;;‘,;: e sty |
pultszde fra maskine, der faldt fra hinanden borse g ENIOE Kiak panev. |
efter overbelastning — Endte i havet i auto-  Ungar udsat Sabre-jageren for sa

| voldsomme pavirkninger, at den sim-
' pelt hen skfiltes ad. sAngriberen= har

'| Fortumties side 2. (l '
~ En af flyvevabnels unge jet-piloter reddede i gar livet [ T e =
pa dramatisk vis, han sprang ud i 50 graders kulde 13
Kilometer oppe over det nmsten blikstille hav 38—40
Kilometer vest for Skagen, landede i havet ikke langt fra
sin havarerede I' 86-Sabre-jager, som forsvandt i dybet
pa 490 favne vand kun 3—400 meter fra Skagenskutte-
ren »Agnes«,.

Det var den 25-arige flyver- | abne hav. Forinden havde han néel
1o et T RE Leteiven, Jo P Uns al sla alarm til flyvestationen,
gor fra Horsens, der matte for-! Ud i 50 kuldegrader
lade sin jet-jager, der »faldt fra 40.000 fod oppe
himandenc< i 40.000 fods hojde, da ! gé?r:;;zfiil&ag{w;el.mf?;:tsglpggfdae:
han sammen med en kollega var oppe i 13 kilometers hojde, da fly-
faget pa rutinemssiy traening |

matisk gummiredningsbad og blev fisket
op af Skagens-kutter

g | verlpjinant Ungar udleste sit kata-
& . pulisede. Han landede velbeholden
flyvning fra flyvestation Alborg.  med sin automatiske gummirednings-
Flyverlojtnant Ungar fik sa alvor- bad et siykke fra Skagenskutteren
lige motorvanskeligheder, at han | »Arl;'uesu, der tog ham op. TR y
e : en reddede flyver satte sig om-
wvalgte omgaende at forladen sin ma- | gaende i forbindelse med sin defa-
skine 1 den store hojde ude over det | chementkommander kapfajn Jung,
flyvedetachement 601 i Alborg.
En Catalina hentede ham senere
pit kutteren, bragte ham til Alborg,
hyor han straks aflagde beretning.
Chefen for {lyvestation Alborg,
| oherstlgitnant Brodersen sagde i af- |
‘tes til Berlingske Tidende:

| Fgrste gang i flyvevabnets
historie

— Det er forste gang i flyvevah-
- nets historie, en pilol har naet at fa
brugt sin gummiredningsbad. Vi har
for haft havarier, hvor maskinerne |
er gaet i havet, men uden at mand-
skabet har formact at fa gjort sig
fri til brug af gummiredningsbaden.

Kampmangvyren endte i

drama

— Hyvad er der egentlig sket?

— Flyverlajtnant Ungar har sim- . . i’ .
pelt hen flojet maskinen fra hinan- | P# flyvestation Alborg var flyverlajtnant Risherg den farste, der hod

o : . s den fiskerklsedie pilot en cigaret. Risberg reddede for nylig livet ved
gsfl.sgl‘:‘;:;nf?.:ggég‘tj %ifﬁg:ﬂgﬁ 11111::1 |at bruge katapultsadet over Limfjorden. Det skete under optagelsen af
pa rutinem:assig kamomansvre i stor filmen »Jet-piloters. d

 hajde. Flyverlajinant Ungar skulle
vaere méalet, og den anden maskine
angriber. Det tilkommer smalets, |
| nar de to maskiner har pillet hinan-
den op 1 radaren at afggre, om san-
grebets skal gennemfores, skdnnet

MR RN R T R i

. «Snant Ungar folograferet
efier redningen i sit fiskerantraek
of med sin fedningsbad.

forlade den i

1) " Nedfra jet
bmtm'. at han mener, at han sa
vingerne falde af wmaskinen, Ungar
havde helt mistet kontrollen over

den, der var Intet andet al gore end
ults@mdet, som pa

ny har verp meget effeli-
tivt--Det .rart, nir en ma-
skine hegs falde fra hinan-
den——-

Vi skal nu narMere have undes-
sogt, hvorfor han er kommet i den
situation, at han har budt maskinen
mere end den kunne tale. Han har i
sin afbrydning af manovren vearet
omkring Ivdens hastighde og samtidig
méa drejst have haft karakier af el
breek, der har fdet maskinen il at
oplgzes. -Angriberene fortzatte {til-
bage til Alborg uden problemer. Der
har i.intet sjeblik veeret tale om kol-
liginn.

Maskinens vrag er afskrevel

Kaptajn Kofaed fra havarikom-
missionen har nu fiet materialet
med zig til studium, og der gkal |
gvrigt foretages nmrmere afharinger
Men s4 vidt jeg har forstdet er che-
fen for havarikommissionen, oberst-
léjthant Bendtsen, indstillet pad at
afskrive maskinens vrag, der ligger
pa 40 favne vand.

— Hvordan har den reddede jet-
pilot det efter oplevelsan?

Lizgeundersogelsen har vist, at flve
verlpjtnant Ungar har padraget siz
brud pa venstre underarm, men sy-
nes ellers at vere sluppet fra ud-
springet uden meén.

l

I telefonen til forzldrene |

Flyverlojinant Ungar talte efteq
redningen med sine forzldre i Hor
sens og fortalte dem, at han havd
det godt, bortset fra smaknubsen
var- Ran.. sluppet fra luftdramaet’
uden men. Forzldrene bezoger hapt
i dag i Alborg. d

Jet-jageren faldt i havei Z
3=—400 meter fra kutier |

»Berlingske Tidende- talte i afte
med fiskeskipper Harry Kaasing
Rasmussen, Skagen, som fortalte:

— Vilaog fizkede i det skonne snl-
akmsyejr .+« pludselig kom en flyve
maskine drattende ned og havnede i
vandet 3—a00 meter fra os med o
veeldigt plask. Jeg tznkte: Der kom
mer nok mere, vi 84 op, og det ma
veere katapultsader der viste sia,
det faldl 2—300 meter fra os, et pja-
blik efter s5 vi faldskermen. Vi
:meitledes fiskenettet og satte efter
ham, han drev jo med vinden,

Da vi ndede hen til ham, havde
hans  automatiske gunmimirednings-
bad foldat sig ud. og for resten hav-
de han redningsvest pa. Vi trak ham |
om bord. Han rystede af kulde, si
hari knap kunne sti. Det ma have
yvearet kulden deroppe fra 12—13 ki-
lometars hojde, der sad i ham endnu,
der va jo ¢t halvt hundrede kulde-
grader der oppe, da han sprang ud,

Han behovede ikke at fortmlle os,
at han fros, det kunne vi selv finde
ud af, Gutten var megel rolig, vi
irak de vade klude af ham, og han
fik en sirikketroje og en beskidt
overall pi. Da han havde ligget og
sundet sig lidt { lukaf'el, var han helt
frisk og rystede ikke merve. Han fik
gig en cigarel. Vi var imens sejlet
tilbage for at fa fat i vore garn. og|
mens i trak dem op; kom Catali-
naen. Den Kunne ojensynlig ikke fin-

de of, 24 fiyveren riggede sin Zarah-
sender ap, og =4 pejlede de sig straks
hen il o5 De satte en gummiflade

ud og kom hen til oz "

Han lignede de andre
fiskere
— Har i en mand, der sprang
— Ja, ja.
— Hvor er han ...
— Der henne ... han lignede en
af oz anye 1 den mundering, vi hav-
da gwet\un.

hanggrel med j 1
aerkelig oplevelss,
Val'seem 1 oy %
—Hvad sagde han?

skulle jo gi' meldinger og ha' grejet
op .o, men han var magtig frisk, da
han tog afsted: Tak for god behand-

ling, sagre han, men det bruger mar &

vist ngsa ved en sidan lejlighed .
s
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Infey

meter uden skeerm

Fantastiske enkeltheder om luftdramaet over Vester-

~ havet

o og samti
rakter af
tki til

Flyvevabnets havarikommis-
on fortsetter indsamlingen af
iplysninger om det faniastiske
tdrama, der lgrdag formiddag
spilledes 40.000 fod over Ve-
erhavet, og som endte med, at
gerne blev flgjet af flyverlgjt-
it Jan Peter Ungars Sabre-

Iyverlpjtnant Ungar ligger pa ho-
llet i Alborg med brasekket un-
rarm, men sa snart han er nogen-
 restitueret, vil havarikommis-

en pa ny hente udsagn fra ham
hans kollega fra Iuftdramaet. De
begge afgivet beretninger om
delsen, men hele forlpbet er si
:dvanligt, at havarieksperterne
‘have endnu nogle samtaler med
to unge piloter. Man vil prove at
lyst, hvor meget flyverlgjinant
har gjort, og hver meget ma-
selv har gjort i det ojeblik,
Iformede vinger brakkede af
er pvelsens afbrydelsesmanpvre,

Ingen kollision

- siges ikke at veere grund til
landre piloten. Muligvis har han
{gje falt, at den anden var ham
ner til dgvelsens gennemfgrelse,
“han var smal« for sangriberene,

lission har der ikke veeret tale
. Den landede maskine har ikke
eneste rift. Blot en svag kollision
de hastigheder, der opereres med
ider kampgvelserne,

mesvanger. Det har man fortil-

000 fod brzkkede vingerne af
-jageren, men flyverlgjinant
baksede forgsves med resten
maskinen, Han arede ikke, at han
gelos, han sad faktisk pa mo-
ene, og den hvirvlede videre

't projektiil, med 8—900 kilome-
art. Ruderne var helt slaret il
forspgte forgeves at fa den un-
ontrol — af gode grunde kunne
e lykkes, derefier valgte han
ge. Selve lgsningen af kata-
edet er sket i mellem 30.000 og
fods hejde, npjagiigt kan ikke

t han lod sig skyde ud i sedet

m kunstglastaget, udlgstes au- |
k fprst en lille skaerm og sa .
e

i en besk

rde ligget og
j var han helt
rere. Han fik

en slynges ved udskydningen |
er, omkring 14 meter op over
nens ryg. Kort tid efter udlg-
utomatisk fra s=det, og det
ter alene mod jorden i sine
Piloten hvirvler videre i
en skarm, indtil hans ho-

rm automatisk udlgses ved
ryk i omkring 10.000 fods

rlpjtnanten har forst hvirvlet

Fiskerne vil have vraget fiernel-

&/, A7 (

mellem 2—4 minutter i rummet uden
ska@rm med en faldfart pd omkring
200 kilometer i timen. Det frogs 55—
57 grader 40.000 fod oppe i lgrdags,
da maskinen brgd sammen,

Den sidste del af faldet i skaermen
tager 4—6 minutter, og han lander
i havet, hvor hans automatiske red-
ningsbad folder sig ud.

Under faldet gennem rummet hav- |

de han sin fiberglashjelm og sin ilt-
maske pa, og intet gjeblik var han
uden hevidsthed,

Den unge flyverldjinants redning
betragtes som heldig under det
usedvanlige handelsesforlgb, fordi
han ikke anede, at maskinen var
uden vinger, mens han forgzeves sgg-
te at rette den o.gg;:g overvejede be-
slutningen om at skyde sig ud.

. Han var fuldstendig sindsligeveg-
tig under havarikommissionens fgr-
ste langvarige afhgring.

I gér har flyvevabnet fra Skagens
Fiskeriforening fiet anmodning om
at fjerne vraget, der ligger p4 65 me-
ters dybde. Man gnsker ikke fra fi-
skernes side, at vraget spraenges, for-
di de sa vil ddeleegge flere redska-
ber, end de vil gore i hel tilstand,
nar en kutter fir hold.

Formanden for Skagens Fiskeri-
forening, Adolf Jgrgensen, har sub-
sidizert bedt Flyvestation Alborg af-
meerke vraget af hensyn til trawlfi-
skeriet. Der fiskes i omradet prak-
tisk taget aret rundt med bundskra-
bende redskaber, efter sild og dyb-
vandshummer, og netop dette sted
betragies af de nordjpske fiskere
som et af omridets be Tfiskeplad-
Ser. - '

Havarikommissionen. undersgger
nu, hvad der kan ggres. At hente
vraget op fra 64 meters dybde bliver
ikke let, s34 meget mere som det
neppe bestir af sammenhzngende
dele. Det gik i havet med kolossal
fart. pw.
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iloten faldt 3000 | Foltmann forlader

")

snart .

ero

Jubben

Traekker sig ti'lbi:ge fra generalsekretarposten

Kongelig dansk Aeroklubs gene-
ralsekretzr, kaptajn John Foltmann,
har meddel Aeroklubbens bestyrel-
se, al han frekker sig tilbage fra sin
post med udgangen af marts.

Kaptajn John Foltmann, som fyl-
der 70 &r den 26, marts, har gennem
de sidste 12 &r veeret generalsekre-

e 2
Kaptajn John Foltmann

teer, fgrst i Det kongelige danske
aeronautiske Selskab og siden efter
navneskiftet i Kongelig dansk Aero-
klub. Han er ubestridt dansk flyv-
nings sgrand old man. og har givet
dansk flyvning mere arbejdskraft
end de fleste.

Han har skrevet og falt mere om
flyvning end nogen anden, han har
arrangeret nmarks stgrste flyve-
steevner i de sidste 30 &r, han har
veeret formand for »Danske Flyveres
og for »Sportsflyveklubben=, og i 34
ar har han redigeret Kongelig dansk
Aercklubs tidsskrift =Flyve, et ar-

personlighed,

somt arbejde med de Aarlige flyve-
lotterier, hvis provenu har wvaret
flyvningens gkonomiske rygstgd for
ungdomsarbejde, instruktgrvirksom-
hed og oplysningsarbejde, Han har

stdet forrest i det internationale fly-

veungdoms udviklingsarbejde. Per-
sonlig har han aldrig spundet guld
pad sin utrolige arbejdsindsats, den
har en lang tid givet ham megen
arbejdsglsede, siden har skuffelser
og glasder vekslet, ! :

Af hele denne sagnomspundne ar-
bejdsindsats er blevet tilbage sym-
pati og respekt for en usmdvanlig
hvis redelige og =rlige

bejde, som han formentlig vil vide- |

refgre endnu en tid.
Dansk flyvning er i stor geeld til

John Folimann, som med glgdende |

interesse og rlig arbejdsvilje har
spgt at samle krefterne og skabe
gkonomisk baggrund for dansk pri-
vatflyvnings udvikling. Han har

blandt. andet gjort det gennem slid-

ferden i og omkring dansk privat-
flyvnings arbejdsopgaver har varet
il at.bygge forstaelse op for
emer, en rivende tek- |
0g serpragede gko-
skabte for flyvnin-

lubbens arbejde om-

5, sveeve- og motorflyv-

ing, e mindst de ti ars sam-
arbejde under direktgr Hjalmar Ip-
sens formandsskab gav John Folt-
manss arbejde de store perspektiver.

Hans navn har international klang,
i flyvningens verden i Europa og
Amerika omfattes hans trinde skik-
kelse med den agtelse, som uvilkar-
ligt f@des, nar man mgder viden, ind-
sigt og brzndende keerlighed til en
opgave, For Kongelig dansk Aero-
klub bliver kaptajn John Foltmanns
tilbagetraeden et stort tab, Hans per-

i kan -ikke dubleres, det
dre signaler, nidr Aero-
ind i epoken efter John

Foltmann.

Om hans efterfglger foreligger
endnu intet. Hans neermeste medar-
bejder i Aeroklubben er sekretaer
Per Weishaupt. puw.
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forste soloflvnihg med en
jetjager, han, der havde evm
ira den tid, da flyvemaskine
nede lysthuse, ville folge den®
ke udvikling langst |

)

Generallgjtnant age Andersen

Y blev chef for enhedskommandoen =

I 1955 blev han chef f,

ske flyvevaben efter Zren‘im
nant Chr, Fgrslev, og det ly
ham i sjelden grad at vide
bes_treebe]sqrne for at skabe arl
ro i flyvevabnet under de hersi
vanskelige forhold. Fire ar s,
l:;]ev han udpeget til den hidtil
ste danske post i NATO som
for flyvestyrkerne i nordregidg
en stilling, der oprindelig var t
af en amerikansk flyvergeneral
g(éeigble}: fld bestemt, at posten ¥

skulle ga pa skift m J
dansk og en norsk officer, Sy

Hemmeligheden bag e

Udnzynt i gar, mens han var pé i o
e ’ pa inspektions-
rejse i Tyskland med general Pyman f

NATO’s nordregion B

Generallgjtnant Tage Ander-
sen blev i gar af forsvarsmini-
ster Poul Hansen udnsevnt til
chef for enhedskommandoen for
den sydlige del af NATO's nord-
region, Udnzvnelsen er god-
kendt af NATO styrkernes chef,

Mariager, han kom riden i
dervisningstimerne og staﬂ?ﬂeg}a 1;:1;
hest i atholdshotellets gard: der ven-
tede den pd ham, mens han sad pa
il;?ile;:@eaketni{ }li)a han var 11, kom

a kostskole pa Her! i
def] bh}\tr haﬁ stud%nt e;gl}:{shalm, e
eretler kom hap pa forts =
seskursus. som skulle pmildor:.ibf::j:ln
til en officerskarriere, som faderen
ha\gde ensket ham. Han valgte ryt-
teriet, fordi han havde karlighed
til heste, men i 1925 da han var pre-
mzerlgi]tnan_t ved dragonerne, sgste
han ind til h=rens ﬂyvemropp%r.

dag, ledsaget af embedsmzend

= " o Vit
?kal i Paris mgdes med forsvarscheg
en, admiral Qvistgaard. Ministeren
vender tilbage fra Paris den 16, de-
cem:her. Til den tid ventes flere ud-
nevnelser at foreligge.

General Tage Andersens
usedvanlige skabne

general Lauris Norstad Den nyudnm=vnte ch Han blev af i
. d ef for enheds- ; en vore dygtigst S :
General Tage Andersens udnav- | <ommandoen, general Tﬂg; e:nggi- ;eéfﬁsvagnp & t‘somIChgftf%r EDE}{‘ H %ﬂﬁrleresncces ]
nel i sen, er i giebli : - fernationale formations- emmelighe
se kommer ikke som en overra- L gjeblikket 1 Tyskland sam- | flyvehold i Schweiz | Iﬂaozru;:tlg?esv nant Tage %‘“g:?se;:dkagﬁgggs

men med chefen for NATO-styr-
kerne I nordregionen, general Py-
mar. Sliden i mandags har de vae-
refr Pé inspektionstur,

age Andersens karriere er li
s& usadvanlig, som hans perscmlii?

samme ar chef f i
Seriticlin or sjellandske

Jetflyver som 52-3rig

synes at -ligge i hans st

bejdsformidlende egenskgll;zrs
szrpreegede evne til at vakke
lid og skabe ro. Hans mennesk
kvallteter‘ og gode evner har
ham sa vidt som til den store

skelse. Siden spgrgsmailet om en-
hedskommandoen kom op, har han
jeevnlig veeret navnt som chef-em-
ne, Flyvergeneralen, som siden 1959
har vearet chef for luftstyrkerne i

fly-

Generallgjinant Tage Amiersn

I 1941 blev han oberst, under be-

1 -
NATO's nordregion, har i gjebli hed. Hans far var i seettelsen var han regionsled han nu skal o
: : jeblik- : var inspekigr ved ce- | re regionsleder for skal beklaede i de komm
ket sit hjem i Oslo ikke langt fra ;nfeggfrihl'gg;lg:snsll l:!a}nage_r, modbran fofé?ncgs,taplger;pun;gage ¢ vfroirttrael}ice, tt_:‘-;]eefér, enhedskommandoens |
noxdregionens hovedkvarter 1 Kolsas. | Selv. dromie har son, orexsfobucn; | Ram. Efter krigen blev han chef for | Om $in livsindslilling har
General Tage Andersen far i lgbet | P1iVe den, der hoppede sidst pa to- ﬂ?‘fzs;lflgﬂtropper, o0g da enheds- | Tage Andersen sagt, at hang! =
af 1962 sit fremtidige hovedkvarter %Séfgf;‘gr f‘{lﬂdbrp Jernbanestation, som | ham fﬁrgt fi?li;eﬁk?gﬁ' f\i'aic.l.gte man egf al';asft ldet sadan, at han hajs,
: i Midtiyliand, enten i Karug, Silkor | b rivid i den vide verden —| s bley han chef for vesire bonie:| ! det givhe siebiie o oEmol
G 1] Telb i s org. Han gik i privatskole | kom ; estre basis- givne gieblik har varnas
enera ¢jl‘l‘lﬂl‘l" ¢| borg eller Vrborg._ Muligvis kan der | hos fru doktor Holm i rosernes b Scl::lar;go;_l{amp og generalmajor. | tfoet ham. — Det har faktie:
ianuar ﬂ H‘erl-il Ki blive tale om at indrette et hoved-|[ =5 ——— ¢ -dlg var han ude pa sin ﬁ:‘:ﬁ strejtet mig, hvad det :evgsi
.' y kvarter for enhedskommandoen in- } oliget B e SR 175 nsrigggﬂlgfr;;%e::“ 1_11131' vel :-
@stersgkommandc|de P2 fiyvestation Karups omrade | | rette sig efter reglerne, o Nans)| altid fundet udtryk i ot oy 19
F1 R | sager, en nydelig hvidhiret fik betroet, sa godt o Egare
om bﬂgg rl.lnden ‘Fo ere udnzvnelser i tilskyndede ham til at fglge df som muligt. Den ind?] del 11
nm:sie u opfordring. Da jeg kom hjem P& har pa sin egen Skaabng tla _o d
sl'yrkerne ? ge ' kontor pa flyvestationen, Tinf forst og fremmest i. at m'anl
Overvejelserne om etableringen er telefonen, og en meget oph {4 en uddennelse og sk i ﬁvr{- &

mand spurgte, om det var komi gp til B iig
danten, Jeg bekreftede, 0g s& E den tillid, der vises

. | som regel &
talte han mig om »en uforskan har derf sta‘i’;tél‘?;, §ﬂ§a§?§§s

kaptajne, som havde veeret til ke veje man : :
og som havde irettesat ham. Jeg indstilllin-g‘_,n gg;egeﬁﬂin pa. {_
rede ganske stilferdigt: Kaptafiet betroet enhedskgnd
var mig ... Der blev en l&ngere iproblemer. mi
se, l?g =3 l¢d der et stilferdigt’
walls = =x)

endnu ikke afsluttet i Forsvarsmini-
steriet, hvorfra der i gvrigt ikke i
de fgrste dage kan ventes andre ud- |}
nzvnelser i forbindelse med enheds- ||
kommandoens oprettelse. Forsvars-
ministeren tager til Paris pd man-

Den kommende st
tredjedel dansk, o
af englaendere, an
Helt fra den tid, da NATQ

loen

oprettet, har der knyttet sig proble-|i Kgbenhavn sammen micG —.iefen 5 "
mer til kommandoforholdene i den|for NATO’s nordregion, general Sir refegnt?a?kﬁ{ngvfagflj“n‘:r?ﬁfé Vj‘:g

si have troet ham?

Man skal si vidt muligt prave at
bevare sin sunde demmekraft, det
mener jeg, man bedst ger med roen
i behold.

— Er det den indstilling, hvormed

Harold Pyman, som for tiden bor i
Danmark,

— Hvornar begynder enhedskom-
mandoen at fungere, general Tage
Andersen?

— Det vil tage nogen tid at fi op-

sydlige del af nordregionen af rent
militeere grunde.

Disse problemer er kommet mere
frem i lyset, efter at de tyske styr-
ker, som fglge af Vesttysklands til-
slutning til NATO, er blevet stillet

til radighed for forsvaret af dette for
NATO og ikke mindst for Danmark
sa vigtige omrade. For pd den mest
effektive made at udnytte alle styr-
ker, som i en eventuel konflikt vil

stillet de fornpdne stabe og fa hele
organisationen, bragt i orden, men
da uddannede troppestyrker findes.
skulle et snaevert samarbejde kunne
iveerksaettes inden for en rimelig tid.

De vil bygge felleskommandoens
hovedkvarter op?
— Ja, Ostersg-kommandoen

er oprettet for at styrke NATO's
forsvar som helhed og Danmarks

Pstersgkommandoen bliver
engelsksproget

"— Hvordan bliver enhedskomman-
doens sprog?

og Tysklands i serdeleshed.
pw.

blive ansvarlige for denne opgave,
ma der bade i krig og fred eksistere
et snmevert samarbejde mellem de
respektive lande, Danmark og Tysk-

Tage Andersen

L ETgngelsk som overalt inden for
N :
Danmark og Tyskland og Sadan er det jo ogsi oppe i re-|linger i Forsvarsministeriet i dag.
NATO som helhed far gions-hovedkvarteret i Oslo, det er|Det vil utvivlsomt tage for lang tid
ikke alene praktisk, men ogsa sare|at begynde et specielt, byggeri for

felleskommandoen; det er pnsket, at
vi hurtigst muligt kommer 1 gang,
og det vil ske sA hurtigt som muligt
efter arsskiftet.
— Er den nmestkommanderende,
den tyske general von der Groeben,
Dem bekendt?

— Jeg har mgdt gene

naturligt, nar englendere, amerika-
nere, nordmend, danskere og tyske-
re skal arbejde pid samme opgaver.

— Bliver der en speciel uniform
for enhedskommandoen?
— Nej, der kan hgjst blive tale om
et specielt mzerke. Inden for NATO
beaerer vi jo de nationale uniformer.
— Hvorledes bliver fordelingsfor-
holdet inden for f=zlleskommandoen?
— Det er aftalt, at en tredjedel af
staben skal vere tysk, en tredjedel
dansk, og den sidste tredjedel vil
hesti af amerikanere, engleendere og
nordmznd i faellesskab,

fordelene

— Jeg vil iro, at enhver vil forsta,
at en greense mellem to i krig sam-
arbejdende lande ikke mi hetyde
adskillelse, men ma krave et grun-
digt samarbejde mellem de pagel-
dende styrker. Deile er geeldende i
almindelighed, men i serdeleshed for
forholdene i @stersg-omridet. Nu vil
forholdet blive sndret, og begge lan-
de og NATO som helhed vil have
stor fordel heraf.

Denne udtalelse fremsatte gene-

ral Groeben
ved en forhandling i Kolsés ved
Oslo, hvor han ledede den tyske de-
legation, og i sidste uge har jeg hilst
pi ham i Slesvig-Holsten.

En sver og problemrig
opgave

SAS-piloter til
Japan Air Lines,

STOCKHOLM, LORDAG. RB.-TT.

rallgjtnant Tage Andersen, den ny- . . ! Enids TR
u?ingvnte ch:} for faalleskomma.ﬁ- Ind i gamle bygninger — Har det voldt Dem bekymrin- ';‘.‘Ile g gé”‘}n’kﬁt..}f:‘s::mihffbnv‘izf
doen i @stersg-omradet, i gdr over pia Karup ghi:‘]s?ctortgri;rﬁ?{?;ig som chef for en- :;g'emlrmglse ﬂ“ SAS" Dﬁﬁ_‘ﬂ‘ En ga,
for Berlingske Tidende efter at have : : o : preesentant for Japan Afr Lines har

— Hvornar venter De at flytte til| — Tkke bekymringer, men jeg €r ;mm_ it it'.s AR hovedswedet

fuldstzendig klar over, at opgaven
fcan blive sveer, og at der ligger man-
s¢ problemer, Organisationen skal
%;rgges op helt fra grunden, og det
gelder om at veere omhyggelig i val-
'gene til de forskellige virlkkeomrader,
‘ansaettelserne er jo for tre ar ad gan-
gen.
= — Ogsh Deres egen virketid?
— Ja, ogsa selv om jeg fylder 63.
— De har hverken sggt posten som

diskuieret muligheden for at over-
fage 40 skandinaviske piloter til ja-.
pansk ruteflyvning.

Jyiland?

— I januar. Vort hiem i Oslo kan
vi ikke f4 afviklet igr til marts, men
ti1 den tid regner vi ogsid med at ha-
ve vort eget hjem i Lille Varldse
tilbage igen, men det bliver nu ikke
der, vi kommer til at bo. Hjemmet]
bliver ved hovedkvarieret, sandsyn-
ligvis pa Karup.

Vi har drefiet, hvorledes det rent
praktisk kan gribes an ved forhand-
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