Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.
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i.letiag'er styrtet ned
— piloten reddede
1 sig med faldskeerm

Sprang ud fra ca. 400 meters hgjde og bley derved ||
en del forslaget ved den haarde landing

HADERSLEV, TIRSDAG. hvad der var sket. Motoren yille ||
Flyverlgjinant Kurt Rasmus- imidlertid ikke virke.

lyverlgjinant Kurt Rasmussen
tograferet umiddelbart efter sin styrtede ned paa flyvestationens

dramatiske redning.

: It gjeblik overvejede jeg at slaa
sen, Flyvestation Skrydstrup,|bjulene ned og forsgge en landing |
Man kan ikke mavelande med en
Hunter. Saa jeg opgav dette forspg!
paa landing, og saa var der ingen!
anden udvej end at forsgge at lade|
mig skyde ud. Det skete saa i ca.
400 meters hgjde — ca. fem km fra
flyvestationen.

I en Hunter kan man vielge mel-
lem at frigpre cockpitiet eller lade
sig skyde ud igennem det. Hunte-
ren har en meget kraftig katapulf,
og jeg tror, at jeg et @jeblik miste- |
de bevidstheden, men det har da|

reddede i gaar livet ved at lade sig
skyde ud med katapuliseedet, da
en Hunter-jetjager fik motorstop
over Lillebzlt. Hgjden var kun
omkring 400 meter, og flyver-
lgjtnanten fik en ublid landing
med faldskeerm, hvorved han
blev en del forslaaet. Maskinen

_omraade og knustes.

Motorstoppet skete under en pre-
veflyvning — den forste efter al ma-
skinen havde vsret underkastet en
reparation. Ved redningen med ka-
tapultseedet lod Kurt Rasmussen sig
skyde ud gennem plexiglassel over
cockpittet, som derved tilfgjede ham
nogle dybe rifter i ansigtetf.

Lgjtnant Rasmussen, der er gift
og bor i Vojens, fortalte selv til

det hang og dinglede over hovedet

snore, maatte derfor holde s=- |

paa mig —. indfiltret i faldsk@rmens
g

det borte fra ‘mii med armene 0g
kunne saaledes ikke styre faldskser-
men, hvorfor landingen da ogsaa |
var temmelig ublid. |

De v flyvere ef

kun varet et gjeblik, for jeg saa |
faldskermene udfolde sig — fdrst | |
den lille og derefter den store. Jeg |
opdagede samtidig. at ssedet ikke °8 g a n e
var frigjort, som det skulle, men at =
|

ier jet-nodlandingen, Til vensire lojinant H. C. Fehrmann
og til hojre lojtnant Petersen.

2 -2~ o

t paa
mark efter motorstop
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Berlingske Tidendes korrespondent

om den farlige situation, han havde Fejl ved kaiapnltsmdet

Dramatisk uheld i gaar formiddags ved flyvestation |' D ragt
|

€ vaeret 1. €
! — Jeg var paa en ganske almin-| Takket vere radiomeldingen til Skrydstrup
| y delig prgveflyvning og befandt mig | {garnet blev Igjtnant Rasmussen me-
¥ over Lillebzltskysten 1 en hejde af| got snart efter landingen afhentet To jetpiloter slap i zaar uskadt ( jordvold, fik revet alle tre landings- (™. 2si™..
I 300 til 450 m, da motoren, pludselig | af en af flyvestationens helikoptere, | ¢ dland; ; d K i hjul af og gled videre over en Ian-| den wver|
{ satte ud. Under prgveflyvninger| gunter-jageren fortsatte uden fo- ra en nodlanding med et s ole- | Gevej, hvor en el-mast blev knwk- skarmsu
1 sker det, al vi selv slaar motoren |rer, men lgjinant Rasmussen havde | fly. Maskinen — en to-swmdet ket over. Endnu 100 meter fortsatie| szlsom v
g fra og seeiter den til igen, men det-|gg) udspringet haft aandsnzrveerelse | moans Siuerctar jet-jager — oik ! den, inden den standsede nogle faa mark uni
te stop kom ganske umotiveret. JEg | nok {til at stremme« maskinen, saa | S ; Jei-jag 818 | nyoter foran en reekke hejspzndinzs- |l | verdensri
i _Iga;r nc-lxaskynen llgt n"l‘%;e hﬂtjde OZ |at den faldi ned inden for rgluita-ll'ned paa en plejemark og fort- | pele. i skzrm. (
i prgvede igen at s®tte motoren 1 {jonens omraade. Maskinen knustes, = g ' : el | De to piloter kunne kravle | Tranum |
3 | gang, samtidig med at .jeg rappor- Havarikommissionen med oberst- & datte'lullt o(:,er en’ldndme], hvor. ud af nl';)agkincn‘ hvis pvrig:_-l SI:;?'?: fra ni k|
E fefedelEeanany tadioen it taarnet, ) i4nant A. Bendtesen foretog om D (ke svaniavEscnilie beskadigel. En piscland
X e e e e eftermiddagen en undersggelse af = . Den dramatiske nadlanding skete | havarikommission er kommet (il |Jli} | Baaet gle
3 ‘vraget saavel som af faldskarmen, i gaar formiddags i nserheden af| Skrydstrup for at finde aarsagen til 5. marts |
g iDer maa have véeret en fejl her, thi § &Y ‘ESta tion Skrydstrup. Om bord i uheldet. /[ | genvordi
1 lsmdet_skal friggre sig fra faldskeer- | JCtAlvet var foveren, den 3G-aavige) = Lgjtnant Pedersen havde i gvrigt [ | 10 mod|
¢ men, Den omstendighed, at det ikke | Jhant I-'l B. M, Pedersen og den|den §. januar et andei flyve-uheld, luftlag, !
Eicete her, kunne bave afstedkommet || 2i:8arize |¢jtnant, 1, 2. C. Fehi|da hans maskine mistede plexiglas) ’g;;ﬁg-pg
e | A i Tt L W s T iyl % - 1ET: e T 1 yord-!
| : Imen EE gll_{_d_\‘.f- godt. at lagge an til landing og var kun {)'l;lrl:]en sl engalls v I;?jul I te opgivi
i ° {200 imeters hojde damotorenisatbe = o b 2o 0 s forholde
1 ud. Det lykkedes fyreren at rette| B imed for|
! - maskinen saa meget op, at den kom L. | var gjor
| ned paahjulene paa en haardifrossen | ‘
i plajemark, ca. § km vest for flyve-
| stationen, Den fortsatte gennem en ‘
. . I ° ° - = : R
gjtnant UbEI'EttI ety,
{ l g 260
il . Forsvarsministeriet skal betale 10.000 kr.
| ‘ 1 erstatning
] {
Flyverlpjinant Gert Schibbye har | betale den erstatning paa 18430 kr.,
i gaar ved Ostre Landsrets 3. afde- | Svarende til hans ldén i den reste-
! e
|lag faae. tikenat en niatoing af|"oPle B tler kontaiten |
| Forsvarsministeriet paa 10.000 kr. for | havari ikke skvidtes fejl fra lojtnan- |
 uberettiget afskedigelse. Flyverlgjt- | tens side, at det andet vel skyldtes
nanten var blevel afskediget efter at |Overtriedelse af galdende bestem-
melser, men at hverken dette eller
| have haft tre mindre havarier, men | det tredje havari kunne begrunde en |
| retten fandt, at det ene ikke 1'ar!;1fskedigelse. Under hensyn til Schib-!
lajtnantens skyld. og at de andre byes indimgter efter hjemsendelsen |
ikke kunne berettige afskedigelse. | fastsafte @stre Landsref erstatningen
Schibbye havde haft kontrakt med | til 10.000 kr. Forsvarsministeriet skal
flyvevaabunet, geldende til 24. februar | betale sagens omkostninger med 1200
i aar, men pr. 31. juli sidste adr var | kroner. )
han blevet afskediget og hjemsendt | - s
med den begrundelse, at han fandtes
uegnet til forisat tjenste efter at|f
{ have hait tre mindre havarier med |
| helikopter. Forst havde han beska-
diget lultfartdjets understel ved at
I ' komme for lavt ned over Lillebzelt, |
dernaest beskadiget halerotoren un- |
! der en indflyvning og endelig for- ! film- of
W aarsaget en brand i en kobling ved ! U diprepg
f at glemme at slaa en bremse fra. ! :
] Selv fandt lejtnanten ikke, at der | es e
; var tale om saa graverende feil, at | | e[I0j80g
{ de kunne berettige til afskedigelse, | A . sulty a1
o idet han bl. a. haevdede, at det for- || o L

ste uheld skyvldtes, at et landingslys | ON 224
havde svigiet. Han kroevede devef- | . -
ter Forsvarsministeriet ddmt il at |} “= . 210 12

|
- —_— i




mgpdie MasKINerne sua 1HTgzi as, =

Tranum afbleste forspget. Centime- kilometer over Sjzlland
lagt sig over hans

" || tertyk is havde
: ]-_-,erill‘{;er og ud‘s’t}rr' | I mellemtiden var der sket fplgen=
Marguerite Viby, som paa det tids-| de: Maskinen var stegel og stegch
™ 4 punkt opholdt sig | Kastrup sammen oE ;ﬁf;;%:ﬁ;;‘:;:‘:;z,,“gg*J;a‘;,?_

med filminstruktoren A. W. Sand-
% - berg, havd tet 1 fter h gyndte at tale. Da han havde talt et
aar siden, faldskzrmsudsprin- ||mea Bavde aovites IWRKE Slex Jee |evaiter, dunkede han) ST R A
. - - bedst h Det | Feining kaptajnldjinant LT gav,
aaskinen i 8500 meters hgjde paa R e B No00 mieteraq2io. BLIOU EVEETE QR GUHE CHTES til,
. hojde over Sjelland. Tranum mente an nu skulle overtage racioch.
ﬂSl‘EkOl’dUdS rin 1 6000 meter gav Leerum radioen
p g selv, det fros 35 grader. .til'ﬁlage sl 'Eranum,

en alt dette er ikke hprt af ra-

Hele landet fulgte dramaet |dicl:i.?é{¥]:€ne pas jorden
. meter bankede Tranum atier
To dage efter gjorde han Klar|feerum i ryggen og giorde tegn til,

irektgr Ingolf Boisen, der ligesom

- -
tensen !ﬂleEde be\(ldstheden paﬁ:_m%lr £t idda d - at han ikke ville tale mere. Forbe=
erest-hgi]den ;& / IZ 5o é marfs'igésmglegeyn%;?] i ﬂgfend 5 Rt re%elserne 1il springet begyndte.
0' fantastiske luftdramaer, dansk flyve | ot ragr'::n;irll&“iﬁe ﬁ;ﬁ;gﬁ Dii?; ngrt b\?ir*:; :

nings historie kender. Kaptajnlgjt- +
| j 2 nan'i: ‘Erik Laanlllmhsta.rrtede Fokker- ?gx?edc}géeﬁgﬁ?:érder stod efter de
med aabne gine. | kerklokkene paa Juliane Mariesvej i | maskinen me ohn Tranum i bag- 3] i
give ham kunstigt | Kgbenhavn, den samme ska:rsi{d, seedet. Trafikflyveren, lgjtnant En_m-te;:naign EELE;: ?l?i]ltlili fg‘ié{a ’Il‘lrc;l n;;:

Men livet er ud-|som alle flyve-elever maatte igen- | Damm, som var inde til militrtie- | dobbeltdzkkerens plan_ klar til
alet kan man kun |nem, og for resten maa den dag i dag. | neste og havde orlov fra Det Danske | spring, I mens prévede Larum paa
Senm for lmngst er|Selv oppe i stor hgjde kunne Tra- Luftfariselskab, ik pressefotograf | 5t komme endnu nogle hundrede
“&9d at hjertelam- | num Klare sig uden iltmaske. Han Tage Christensen om bord, kraftkar-| meter op
sr sit livg stgrste vag sagde han selv, i fineste form. lte“: 1f!tﬂ31ﬂt BIJ}EIECF_KE hai‘-'dl? flll‘féfl}{ :

amme dag foretog han sit prgve- ografen 1ngo o15€1 agsaedet. | :

0 Spring over Uggemge fra 2_[,0% iﬂme_ Hele landet ful(%te over radioen if Blod paa brl“eg]aBSEt
inens odyssé | ters hgjde for at afprgve sin svaere Girrende spending begivenheden. | Piloten vendte sig, da Tranum ikke
fin Tranum var 6- oppakning, polardragten, iltindaan- Vest for Ringsted, ved landsbyen |reagerede, og mddte nu en hoved-
B Pona-styr- dingsapparatet, radioudstyret, baro- Bringstrup, ventede vi 1 tusindvis | rysten og tegn med haanden til, at
P iagen ﬁ[ E grafen og stopurene. Hele udstyret | neer radioens reportagevogn, hvor | Tranum ikke ville springe.

' villeg At vejede 65 kilo, eller omtrent det sam- Aksel Dahlerup skulle have konfakt| Kaptajnlgjtnant Lerum saa en
?“";‘;te han'f iv m:;- me som Tranum selv. Efter fald paa med Tranum, som selv skulle berette | blodplet paa faldskermsudspringe-
n 500 meter, udlgste han sin skerm og om sit spring. rens ene brilleglas, og begyndte et

KL 3,32 havde Dahlerup kontakt | dyk med 3—400 kilometers fart, Nede

rg. Da han blev 19, jerefter en lille st
: = yreskzerm. Alt for-
nds. I Amerika be-|jgh perfekt. med Tranums maskine. K1 3,40 kald- | i 3—4 kilometers hgjde vippede han

seskmftige sig me te han ham igen og i hart i
S rede ikkte l=n- I i 15 g igen, man hdrte et par gange.med maskinen for at
sen tvan un »hallo Bringstrup, Tranum her« | faa Tranum til at reagere, men han

tvang dem ned .. saa forsvandt stemmen, men om- sad stadig ubeveegelig.

ialiserede sig i fald-
Han blev verdens-| Den 5. marts var han kiar til ver- | kring kl. 4 hgrte Dahlerup svagt| Ved landingen 1 Kastrup raabte
som sagde noget | Leerum: ambulance.

fl‘; spring medU{or— densrekordudspringet. Kaptajnlgjt- Tranums stemnme,

ild %kggrm;n. Uiro- | pant Larums maskine med Tranum | i retning afi — Jeg springer om ... Udrykningsvognene kom hurtigt.
;ﬂnob 1(:: ;% ineigz;efd?:ai% Eem bord startede fra Kastrup eskor- | minutter ... saa var der iotal tavs-|Tranum var i mellemtiden 1gftet ud
i:es,g"}l . ret af lgjtnant Meincke, som paa hed. af maskinen, .E'Zﬂ begyndte med
lod aldrig andre rg- ¢
gennemprgvede dem
og behandlede dem
sk omhu , .. ikke saa
f silkeskzrmene af-

V.

jste han fra lufteir-
1%, kom saa til Eng-
jen 15. maj 1933 satte
:d med et spring fra

jde.

havde han under et
taget et udspring
tekuepladsen. 15.000
ham havne paa et

aadrog sig forskellige

e vise nytien
dsksermen

33-aarige faldskserms-
pmet hjem for med de
czerme at foretage sit
og sidste spring. Han
1 verdensrekord, som
lang tid. Fra omkring
hgjde — eller hdiere
erests hgieste tinder —
g sig hvirvie gennem
ynde luft, fdr han lod
de sig ud.

\de sig falde syv kilo-
an udigste skarmen.
jen havde han _selv,
8200 meter med fald
meter, fgr han udldste

for alle bgrn
mellem 3 og 15 ar!

o kan 16872 %
:b/gska/ ogsd Ver

lecember 1934, forbere-
mdte.

eriet og hm=rens flyve-
ie en Fokker rekognos-
je til raadighed. Kap-
Erik Lerum blev udset
fanums maskine.
ranums sergerrighed at
rende rekord. Sine re-
lespring og forsinket ud-
e han maattet forbedre
er at andre havde slaaet
‘e han slutte af, for, som

— Jeg er jo en gammel
! Der er over 600 chancer

ssonnerede jeg som 823, . :
ige meget, om jeg dede, hver maned - ferste gang 1. marts
¢ et menneske mindre, : § by
jeg blevet voksen OF | _ for at vinde i GULDKORN’s tegne-
ig og forsigily. Jeg Ser
d disse ting. Om faa agr, konkurrence, for der er masser af pra-
et were. rart vy 3 mier — og der er trekning hver maned,
uaéxfi réﬁdsfalﬂ ploutoi ) lige til 1. juli, s det gelder om hurtigt
e - .
SRS S at fa en pakke GULDKORN og tage
fat! Tegn Teddybamsen pa dens raket

pi vej til ménen — send den ind sam-

Hver méned
5 memgtig flofte pree-
mier for de bedste

blev prévet i

alx(al:irg;?i\:bf TIlo(:m Tra- men med et tqpstykkc ira «GULD; el. sjoveste tegninger:
e : hans 1élge provet [af | KORN-pakken til Guldkorn, Postbox B
, Hamlet cyke|

1

2. Et Kodak Starlet kamera
m, fash i gavexske

3. Et par rullckgjter med
kuglelejer

4. En luksusfodbold

e Leedtannisst

3, dr. Helge Smith i -dvie | 1207, Kobenhavn S. — si er du med.
Husk navn og adresse pd begge dele.




cces. Han overlod in-
lod aldrig andre rg-
gennemprgvede dem
z og behandlede dem
sk omhu ... ikke saa
if silkeskmrmene af-

V.

yjste han fra lufteir-
us, kom saa til Eng-
ien 15. maj 1833 satte
‘d med et spring {ra
jde.

iavde han under et
taget et udspring i
rskuepladsen, 15.000
ham havne paa et
aadrog sig forskellige

3 vise nytten
Iskzermen

3-aarige faldskserms-
met hjem for med de
erme at foretage sit
g sidste spring. Han
verdensrekord, som
ang tid, Fra omkring
jjde — eller hgdjere
‘ests hpjeste tinder —
sig hvirvle gennem
de luft, fgr han lod
+ sig ud.

> sig falde syv kilo-
| udldste skszrmen.
1 _havde han sely,
200 meter med fald
ter, fdr han udlgste

ember 1834, forbere-
lte

et og heerens flyve-
en Fokker rekognos-
til raadighed. Kap-
% Leerum blev udset
ums maskine,

ums srgerrighed at
tle rekord. Sine re-
ring og forsinket ud-
‘lan maattet forbedre
it andre havde slaaet
an slutte af, for, som
eg er jo en gammel

nerede jeg som saa,
meget, om jeg dade,
menneske mindre,
; blevet voksen og
g forsigtiz. Jeg ser
sse ting. Om faa aar,
ingerne er en kends-
vare rart at vide,
i nedsfald kommer
ra den syvende =

v prgvet i
rklokken «

11835 blev John Tna-
nans fglge provet |af
Helge Smith i »d

YSiTL G4 apjLianl EINCKE, Som paa | hed,

srsurLawas LULLGL ULT

|af maskinen, man begyndte med

for alle bern
mellem 3 og 15 ar!

Der er over 600 chancer
hver maned - forste gang 1. maris

— for at vinde i GULDKORN’s tegne-
konkurrence, for der er masser af pra-
mier — og der er trekning hver maned,
lige til 1. juli, si det gzlder om hurtigt
at f4 en pakke GULDKORN og tage
fat! Tegn Teddybamsen pi dens raket ©
pa vej til manen — send den ind sam-
men med et topstykke fra GULD-
KORN:-pakken til Guldkorn, Postbox
1207, Kpbenhavn S. — si er du med.
Husk navn og adresse pi begge dele.

Hver maned

5 meagtig flotte pree-
mier for de bedste
el. sjoveste tegninger:

1. Hamlet cykel

2, Et Kodak Starlet kamem
m, flash i gavemske

3. Et par rulleskgjter med
kuglelejer

4. En luksusfodbold

5. Et bordtennissat

100 lodtremkningspresmier
— dejlige teddybamser og
Taketter|

500 trostprasmier
— stare asker med fine
farveblyanter,

Keb en pakke

Guld Korn

i dagl

- og veer med | den
speandende  konkur-
v rence med treskning
hver maned!




EN FLYVEPIONER 70 74 ¢, l

for Sjzllandske Flyverafdelings 2.
eskadrille. I 1945 tog han sin afsked
og har i en aarzkke veret lz=rer 1
oplik og kemi paa Dansk Fotogra-
fisk Forenings Fagskole. Her slut-
tede han sin virksomhed i 1949.
Den lille, uforfardede flyver, som
blev en af Danmarks store lufthelte’
vil paa sin 70 aars dag blive husk
af de mange, der leerte hans symp:
tiske personlighed at kende.

Kaptajn Harry Herschend, som 1
dag fylder 70 aar, er en af dansk
flyvnings pionertyper fra den tid,
da vore flyvere begyndte paa lang-

farterne. Hans navn gik i 1926 ver-
den over. Sammen med kaptajn
Botved var han startet paa Tokio-
flyvningen i hver sin R-maskine, en
aaben dobbeltdeekker. Det var kun
Botved, der naaede igennem. Her-
chend maatte ngdlande i nserheden
af Rangoon, da hans motor svigtede.
er langvarig re- |
paration vendte

sig i katapultsadet

- -

ning, hjem til Kg-
benhavn og hyil-
dedes som orient-
flyveren. Kaptajn
Harry Herschend,
som er sgn af
kunstmaleren
Oscar Herschend,
blev sekondldijt-
nant i fodiolket og
aaret efter i 1916
ldjtnant af reser-
ven. I 1918 kom
han paa Heerens
Flyveskole og fik
certifikat nr. 38. 1
aarene 1919—20
var han til uddan-
nelse i det franske
og det italienske
flyvevaaben. Efter
hjemkomsten wvar
han meget aktiv i
hzrens flyver-
tropper og deltog
i flere langflyv-
ninger, blandt an- o ?

det il Prag i 1924, y T g s |
Da han kom hjem : - 5 y

fra Orient-flyv-
ningen i 1926y blev il L
han leder af fly-
e ratreines foto- Harry Herschend. Tegning af Otto C.
sektion, en opgave, som han varetog# o

til 1942, Han var med paa Geode-
tisk Instituts opmaalings-fotoekspe-
dition til Grgnland og Island, 1
aarene fra 1932 til 1937 var han chef

|jet-jagere, den
sonisk, styrtede i
der
ningsgvelse ved
paa flyvesiation Aalborg.

A i SRR it

kraten, Aarhus.
| Piloten blev fundet dr=hbt

isflage, uden faldskzrmen.

| lavi vand.

; _ Pilotef !a[m ‘\
i ulykkesgjeblikket

Aavarikommissionen arbejder med aarsagsforholdet |

havde sogt at lade sig skyde bort fra
maskinen i katapuliszedet, men enten
har noget svigtet eller ogsaa har
flyvehejden i ulykkesojeblikket va- ||
ret for lay til, at faldskarmen kun-
ne foldes ud. Han bley slynget modi
isen sammen med maskinen og
drables sjeblikkelig. Han laa paa en
isflage 25 meter fra den knuste ma"l
skine.
Ulykken

Flyvevaabnets havarikommis-
sion under ledelse af oberst-
Igjtrant Arthur S. Bendtsen har
hele dagen i gaar arbejdet paa
ulykkesstedet ud for flyvesta-
tion Aalborg, hvor den 22-aarige
flyverlgjinant Svend G. Malm-
vos forulykkede onsdag aften.

I lobet af dagen vil man forment-
ligt kunne give en forelebig redego-

|
skete, da flyverlgjinant!
| Malmros blev stalt neds ved h]_a:lp_o|
al radio og radar, Maskinen ‘_glk i
relse om aarsagsforholdene. Det er .. 4. godt 100 meter for tidligt. [
nplyst, at pileien naaede at advisere | Chefen for flyvestation Aalborg, l
iontroltaarnet paa flyvestation Aal- | oberstlojtnant Brodersen, har under-
porg om, at noget var gali, for ma- | streget, at intet tyder paa, at pusi—l
ciinen, den hurtige Sabre-jet, styr-  {en et Dievel HOEC (L efkes
MR, DA (ede i tjorden lun halvanden kilo-| S8 P01 forbindelse med, at den
Den drabte {lyverlajtnant meter fra iandingshaner_l. | foralykkede flyverlgjtnant ti dligere
Saren G. Malmros, Aarhus. Det har ogsaa vist sig, at piloten

har veaeret ude for forkerte oplysnin-
ger fra kontroltaarnet under en
flyvning. Ny Tid i Aalborg oplyste
i gaar, at der for nogen tid siden
skete det, at flyverlgjtnant Malmros
SR ing til Libyen. || | i stor hejde fik forkert position, Til
trmnmgsﬂyvmnsm-mger OVer ra-|| trods for, at ansyare‘t for 11am‘l. flyv-
'llj;ﬁver nu gennem-, ning paa dette tidspunkt laa 1 taar-
ikommissionen, der net hvor man ikke ville give kon-
havardlem omfatiende af- traordre, returnerede 1pjtnant Malm-
haigan pu. ros til flyvestation Aalborg og lan-
- dede paa saa at sige tomme prmnd—
stoftanke, Han blev rost for sin kon-
duite ved denne flyvIing.
Flyverldjtnant Malmros betragte-
des som en god pilot. Han skulle i

i 0 i -
dag have deltaget 1 Aalborg-piloter \
es -
= Pilotens sidste

dioen til taarnet

af

'JEt-pilot forulvk :__
I lefjorden | aftes |

Styrtede i fj-orden med overlydsjageren Sabre F86D
under radarindflyvning og forsggte forg=ves at redde |

Maskinen styrtede i Limfjorden
godt en kilometer fra landingsbanens
begyndelse. Ulykken er sket i lav
hpjde. Den forulykkede pilot har i
sidste djeblik forsggt at skyde sig!
fri af maskinen med katapultsedet,

Den forulykkede pilot er den 22-
aarige flyverlgjtnant 2 af reserven
S. G. Malmros. Han har flgjet siden
1957. Den drabte er sgn af redak-
tionssekretzer G. Malmros, Demo-

Limfjordens drivis. Han laa paa en
Kata-
pultseedet er endnu ikke fisket op.

raget af Sabre-jageren staar paa

-3 s |

Helikopterens projektgrer fandt pilot og maskine ’
i den stormpiskede fjord '

En af flyvevaabnets hurtigste; Maskinen, som tilhgrer eskadrilie|
amerikanske
Sabre F. 86 D, som er super-

aftes ned un-
rutinemsessig  mgarkeflyv-
indflyvningen

723 fra flyvestation Aalborg havde |
v?eret paa rutinemsessig gvelsesflyv-
ning. KL 20,19 indtraf ulykken, og
paa det tidspunkt var mgrket totalt,
Redningshelikopteren fandt vrz_igetl
| og lqen forulykkede flyver ved hjzlp
af sine projektarer. 4

Det er endnu ikke oplyst, om pi-
loten under indflyvningen har rap-
porteret motorvanskeligheder eller
andre problemer. Kun oplyser fly-
verkommandoen, at han laa paa den
afsluttende del af indflyvningen, da
nedstyrtningen skete 3i mile vest
for landingsbanen. Han var under|.
radasindflyvning, det vil sige, han|.
var dirigeret ned fra kontroltaarnet,
samtidig med at han fulgte sine egne |
radarinstrumenter paa maskinen
under landingsproceduren. |

Havarikommissionen blev under-
rettet ved 22-tiden i aftes, og til mor-
gen indledes baade den tekniske un-
dersggelse og de mange afhgringer
paa flyvestation Aalborg. Der skal
have veret gienvidner il ulykken.

pw.

paa

/& =3¢ Fra Berlingske Tidendes

AALBORG: Aarsagen til flyve-
|| ulykken ved Aalborg onsdag aften
er endnu ikke endeligt klarlagt, men
havarikemmissionens undersggelser
synes forelpbigt at have godigjort, at
der ikke foreligger fejl fra den fek-
niske hjmlpetjenestes side, hverken
\| med hensyn til navigeringen af ma-
skinen eller selve landingsmangvrer-
ne. Derimod er man endnu itkke klar
over, hvorvidt der er tale om en pl-
lotfejl eller en teknisk brist, men de
hidtidige underspgelser har wvist, at
der ikke var en draabe brendsiof
tilbage i maskinens tanke, da den
styritede ned.

Dette har piloten agbenbart veeret
uvidende om, idet han ikke har
orienteret flyvestationen om breend-
stofmangel. Muligvis har de instru-
menter, der skulle fortzlle ham om
braendstofbeholdningen, svigtet. Ha-

|| varikommissionen vil udsende en |
|| redegprelse, naar undersggelserne er
afsluttet.

Bogh Andersen, tlenstgs
Flyvestation Aalborg, er bi
skediget fra flyvevaahe

ulovlig kunstflyvning, han ue g

over Hjorring den 16. maj i

Han var ved retten i |
jdomt 15 dages belinget
for at have rullef m([‘dsh:
over byen, men han havd
ret dommen til Vestre Lani
ne stadfmstede imidlertid
dommen, idet straffen b
tinget.

Jens Bogh Anderser
kvalifikationer som
forsvarsminisieren 1
‘de resolveret, at en
se af flyveregleme
afskedige



Midendes
nt Jens
ide ved
evet af--
efter en
| udfgprte
ljor.

Hjprring
aglarrest
sabre-jet

|appelle- |

iret; den-
nderrets-
tJort ube-

vde fine
lot, men
tte tilfzl-
prlrmd'e_l-
| medfere

Et loop om hjgrnet

3-%-60

| hans Thunderjet styrtede ned i
| startet fra Flyvestation Karup.
| splintrede vrag,

| haft nogen mulighed for at for-

Oberstlgjinant Arthur S. Bendtsen,
tegnet i gaar af Otio C.

Chefen for flyverkommandoens:
flvvesikkerhedssektion, havarikom-
missionens formand, oberstlgjtnant

Arthur Sylvest Bendtsen, fylder if

|| Ulykken skete kl. 21,30, umiddel-

Jet-pilot d

st

Thunderjet styrtet ned i

VIBORG, TORSDAG. RB.
En jetpilot blev drebt, da

len mose torsdag aften, mindre
| end to minutter efter at den var

Den unge flyverlgjtnant blev
fundet omkommet i maskinens
da rednings-
mandskabet naaede frem gen-
nem mosen, Han havde ikke

| lade maskinen inden nedstyri-
| ningen.

|| bart efter, at Thunder-jetten war

startet fra Karup paa en natflyvning,

Den styrbtede ned i mosen taet ved

dag 50 aar. Det er en af det danske| *

flyvevanbens friskeste officerstyper,
der hermed looper et rundt hijgrne.
Karricren tegner i virkeligheden det
bedste billede al personen bag den.
Oberstlgitnant Arthur Bendtsen kom-
mer fra Odense, hvor hans far wvar
bryggeriarbejder. Han gik i Mulernes
Legatskoler, kom saa i handelslere,
men soldatertiden sendrede ftotalt hans
lgbebanes kurs. I 193¢ kom han paa
flyverskolen i Hserens Flyveriropper
under den navnkundige oberst C. C.
| Larsen. Fire aar senere forlod han fly-
. vertropperne som lgjtnant af reserven,
|kom saa paa Haerens Officersskole fra
1938—40, hvorefter han blev premier-
| lpjtnant ... vel nok paa det uheldigste
1 tidspunkt, nogen officer kunne begyn-
E de en karriere. Han »beskmftigede sig
med tilfzldigt sjove, indtil han i 1843
 maatte rejse til Sverige, Naar man ta- |
| ler om »tilfmldigt sjove i forbindelse
(med oberstlgjtnant Bendtsen, har til-
feldighederne nu ikke stor bevaegelses-

i frihed, Han er heilt igennem den haand-
t faste type. I Sverige kom han ind ved
4 det lille danske sprivate flyvevaabene,
|og‘ efter befrielsen rykkede han atter
ind i Hmrens Flyvertroppér. Men saa

|| eendte Statens Luftfartsvacsen bud ef-

ter ham. Han blev udnzvnt til luft-
fartsinspektdr og arbejdede med miange
store luftfartstekniske undersggelser,
indtil han i 1951 wvendte tilbage til
flvvevaabnet.

Han blev n=rmeste medarbejder hos
flyveinspekigren, den nuveerende gene-
ralmajor Erik Rasmussen, og overtog
efter generalens udnsvnelse il luft-

1 attacheé 1 USA ansvaret for havari-

underspgelserne. Det meste af sit liv
har oberstldjtnant Bendtsen varet om-
givet af dramaet og dets folger uden
nogen sinde selv at have varet midt
det. Han har faaet som speciale at ana-
lysere, kortlegge en flyveulykke, rede
traadene ud og fremlagge de rappor-
ter, der efterhaanden bliver en del af
undervisningsmaterialet i bestrabelser-
ne paa al spge at undgaa gmtagbeéser.
1 dette vanskelige arbejde har oberst-
lgjtnant Bendtsen skabt tillid og re-
spekt om sin person og sit virke. X
Den friske luft, der staar omkring
ham, er ikke uden indflydelse a
den indstilling, han mgdes med. Om-
fattende wviden, hentet paa skoler 1
England og USA, grundighed i ar-
bejdet og retsind 1 konklusionerne
| er fundamentet for vurderingerne ai'
| hans person og for den indsats, han
har formaaet, indtil han i dag fylder
50. Megen og fortjent hyldest will
stromme den sympatiske flyver og
officer i mgde 1 dag. P

{Den dresebte pilot Jergen Flemming
H ‘Rasmussen. =

LEkspIodered'__g'
ikke i luften %«

__Nedstyrtningsulykken ved
Karup, som kostede flyver-
Igjtnant Jargen Flemming

. Rasmussen livet

|

Hele dagen i gaar arhejdede =

yrt 1 Jylland

Hggild Mgllegaard, der ligger 4—5
kilometer fra flyvepladsen. Det er
anslaaet, at maskinen knap var komi-
met op 1 1000 meters hdjde, men man
ved endnu intet om ulykkens aarsag.

Navnet paa den omkomne har end-

nu ikke kunnet oplyses, da de paa- |*

rogrende ikke er underreftet,
Redningsmandskabet havde meget
vanskeligt ved at treenge frem gen-
nem mosen til ulykkesstedetf, da der
var oversvgmmet og nzsten bundlgst
effer igbruddet, Der var dog intet
at stille op. Ulykken wvar sket saa
hurtigt efter starten, at piloten ikke

havde haft nogen mulighed for at}
reagere, f. eks. ved at udlgse kata-]

pult-sedet.

Havarikommissionen afrejser ti
ligt fredag morgen fra Vearlgse ti
ulykkesstedet for at undersgge uly¥
kens aarsag, bl. a. ved undersggelie
ai_resterne at den forulykkede ma-
skine.

OBERST T. P. A, 9RUM

Flyvevaabnets haverikommission

under ledelse af chefen, oberst- |

iﬁjtnant Arthur S. Bendisen paa
ulykkesstedet, hvor en Thunder-
jet styrtede ned i mosen nz@r,
Hpgild Mellegaard, 4,5 kilometer
fra Flyvestation Karup.

| Den 22-aarige flyverlgjtrant II af
teserven Jgrgen Flemming Rasmus-
sen, som drabtes ved nedstyrinin-

gen, havde kun veret i luften et |

= S A L W B s .

flyverafdeling 1940. Efter den tyske
besatielse traadte han uden for
nummer, blev idgmt livsvarigt faeng-
sel og afskediget fra haeren, I 1945
blev oberst @rum genansat og ud-
nazvnt til generalinspektgr for hae-
rens flyvertropper. 1951 blev han
flyveattaché, men tog sin afsked for
fem aar siden. Oberst @rum har si-
den boet i Paris. Dag.

minut, da ulykken skete. Det er || e
fastslaaet, at maskinen, der var star- (10

tet paa rutinemeessig natflyvning kL
21,30 torsdag aften, ikke eksplode-
rede i luften, men ved nedslaget i
mosen,

gen. Flyverlgitnant Rasmussen har

ikke haft mulighed for at forlade ||

maskinen i katapults=det inden ned-
styrtningen, som skete fra ret lav
hgjde, formentlig knapt 800 meter.
Den forulykkede flyver, som var
ugift, var son af blikkenslager Lud-

Havarikommissionen  har |
endnu ikke fastslaset ulykkesaarsa- |-

vig Rasmussen, Roskilde. PW.

e ————

| ved flyets mangvreringsorganer.

Jet-ulykke opklaret:

Skiftede haand
paa styrepinden
Undlod ot flyve paa sine in-

strumenter og blev desorien-
teret med hensy?f'tii flyets

flyvestilling 7, =/~ g °
Flyverkommandoen gav 4 aftes
meddelelse om resultatet af under-
sggelserne omkring flyvehaveriet
24. marts i Hggild Mose ved Karup,
.| hvor flyverlgjtnant I1 Jgrgen Flem-
ming Rasmussen omkom.
Undersggelserne viser, at flyet har
|| ramt jorden under n@zsten vandret
flyvning, men i en Krsngning paa
mere end 90 grader med venstre
vinge nederst. Motoren har varet i
gang og har gaaet paa ret store om-
drejninger i nedslagsgjeblikket. Der
er intet fundet, som tyder paa fejl

. |Dansk oberst kvaes
'~ midt i Afrikas jungle

Danmarks tidligere flyveattaché i Paris,
oberst T. P. A. Orum fik brud paa rygsdjlen,
da han i bil kgrte over skraent i den mest

gde del af den afrikanske stat Dahomey —
Nu rekonvalescent i Paris

Fra vor korrespondent

Danmarks tidligere flyveattacheé i Paris, den 58~aarig.é |
oberst T. P. A. @rum, har under et ophold i den afrikan-
ske jungle veeret ude for en alvorlig ulykke. Obersten

fik et brud paa rygséjlen,

transport gennem mange hundrede kilometer naesten

' uigennemtraengeligt vildnis
boede steder, hvor obersten
hjelp.

Det er godtgjort, at piloten eft
radiokorrespondance med flyvelede
sen i begyndelsen af et drej bort fra

kvens. Dette medigrer,

heire haand betjene frekvensvalge-
rgrjs, samtidig med, at hans blik ret-
tes enten mod en indikator paa in=
gtrumentpanelet eller mod selve Ire-
kvensvalgeren, der er placeret til

hgire for piloten. 4
ﬂFrekvenpsskiﬁe saa kort tid efter

under natflyvning veere ]
taget i saa lav hgjde, som det
var- tilfeeldet. Efter start paa den
oplyste startbane har piloten forst
haft lysene fra Kglvraa og Karup by
foran sig, hvorefter han

startretningen om mod !
er flgjet bort fra ne vejledend
lysvirkning ind i rkt omraad
uden tydelig horisont.

Dette forhold, samm ¢
det foran omtalte tugkvenssh{te un:
der drejet, sandsynligger, [
ved ikke at flyve paa sine instru
menter er blevet momentant desori

stilling, og inden han er blevet kl

te flyet op, har det tabt hdjde OF
ramt jorden.

tidli aabegyndte drej bort fra
i en mordkurs

at pilotg_h‘i

over situationen og har naaet at ret=

Gfy.1960

PARIS, TIRSDAG AFTEN

og forst efter flere dages

naaede man frem til be-
kunne komme under lzge-

4000 km til hospitalet!

s Oberst @rum var sammen med sin
frue og en ven paa tur i den mest
gde del af den ny afrikanske stat,
Dahomey, som ligger mellem Togo-
land og Nigeria n=r Guldkysien.
| Oberst @rum plejer hvert aar at ta-
ge et par maaneder til Afrika og er
specialist i afrikanske forhold.
Oberst Orum og hans selskab hav-
de lejet et koretej, som var sarligt
legnet til at forcere det vanskelige
terrien. Pludselig kerte chauffgren
ud over en lille skrznt, og keretojet
veeltede omkuld. Oberst @rum faldt
sag uheldigt, at han fik et brud paa

¥

iborg. var chef for den sjellandske

rygsejlen, og han kunne ikke be-
vege sig. ; |

Under store vanskeligheder fik
oberstens ledsagere ham transpor-
teret den over 400k km lange vej
til Porto Novo ved kysten. Det tog
fem dage, og her kunne han faa en
forste nddigrffig behandling paa et
hospital for indfgdte. Obersten
maatte blive der i ti dage, fér hans
tilstand var saadan, at man fand
det forsvarligt at transportere ham
videre. Han blev fldjet til Paris,
hvortil han ankom den 10. marts, og
han har siden varet under speciali-
sters behandling.

Oberst Orum er endnu ikke helt
over uheldet. Over for Berlingshe
Tidendes Paris-korrespondent oply-
ser han, af gipsbandagen farst har
kunnet fjernes i sidste uge, og at
der endnu forestaar en lang behand-
ling. Obersten ensker i gvrigt ikke
nazrmere at kommentere sit uheld.

Oberst @Prum, som er fddt i Aal-

startretningen har skiftet radiofre- |§
at han maa |
skilte haand paa styrepinden og med |

|
start er ungdvendigt og burde navnlig |
; fore- |

under sit|

|

|

enholdt med |

enteret med hensyn til sit flys flyve-
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Chefen’ for flyvestation Ka-
50 rup, oberst Poul Zigler, som
i dag fylder 50 aar, er kom- |
| met fra sgen til luften. Oberst Zig-
ﬂ ler, er fgdt i Nyborg, hvor faderen
¢ var postmester. I 1935 blev Poul
‘ Zigler sdlgjtnant af 1. grad og da
enerallc - nae A d & - B e 1 " krigen kom, rejste han ti] England
2 etroppe Og giorde her tjeneste i Royal Navy.
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de 2 2 04 Dhed = gape 2d aro ¢ 2 ; DE Efter krigen gen-

i l 3 b nemgik han en
0 ger e 0 s al= N de : H 2 D specialuddannelse i

+ ; Fa RAF. Da han kom
; § et hjem og ind i det
Danske Flyvevaa-

| ! cho 3 3 : : ben, fik han be-
i pledge HENCIrg . BF O : ! troet s=rlige op-
. g .- gaver som med-
lem af delegatio-
5 I i T, nen til den nord-

. 0 EEne 5 ATO dre o T atlantiske  plan-
d : . lapgningsgruppe og
i : senere som luft-

i N god o d attaché. Ved flyve-

O's T able heide. A . 0 L g, a : vaabnets oprettel-
; © age Ande ; g j 4D : se overgik han {il dette fra flaaden.
ditha 5 : g be o5, Og SR e OB erelse I 1955 udnzvntes han til oberst og
e : el SIS blev aarct efter stabschef ved flyve-
Ui - ] ! : taktisk kommando i Karup. I 1958

i : z g overtog han efter oberstigitnant K.

van Mylich-Muxoll posten som chef
for Flyvestation Karup, Oberst Poul
2 p 4 ; Ziglers stilfzerdige form, hans store

: : : d inder bgsan shres en indealoar faglige dygtighed er fundamenterne
B 3 : S for den respekt og sympati der staar

om hans ferden og girning. I dag

ne - faar hans flyvestation'bespg af 48

e orisettes side flyvekammerater fra Danske Fly-
& _ vere med formanden, Flyvevaabnets
Driss 3 §id stabschef, generalmajor Pagh i spid-
sen, men de vil ikke kunne hadre
stationschefen, oberst Zigler; han er
paa sin 50 aars dag paa kursus i
Tyskland. '

2 2
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y 28-bito

Oberst dgmt for

spirituskorsel
Oberst K. Jgrgensen, Skryd-
strup, mister kgrekort og

. foar 14 dages hafte efter
kgrsel paa stationens grund |

- HADERSLEV, MANDAG,. RB,

Effer en- auditgrundersggelse er |
chefen for flyvestation Skrydstrup,
oberst K. Jorgensen, blevet idgmt 14
dages heefte og frakendt sit fgrerbe-
vis i et aar. Oberst Jgrgensen var
impliceret i et feerdselsuheld paa
| flyvestationens omraade, og det viste
sig at han var spirifuspaavirket.

Obersten er meddelt ferie, saa
laenge sagen staar paa.




vaabendemonstration, vi har wvist| gen trxffes | det afgorende sjeblik,
® endnu. Formentlig vil et halv{ hun-l Ude paa siationen er det hierens
drede maskiner vare med i denne|folk, der udlgser knappen., Men det
| ovelse, der omfatter raketskydning|er flyvevaabnets ansvarlige ledelse
| mod jordmaal og anvendelse af|der bestemmer koordineringen af
| brandbomber, de saakaldte napalm-| vore jager-forsvarsstyrker og det
bomber. Men baade ved denne de-| fjernstyrede raketforsvar.
| monstration og ved »aabent hus«—| I Norge har flyvevaabnet som i de
| arrangementet skulle det vaere mu-| fleste vesteuropmiske lande helt
| ligt at faa et indtryk af, at flyve- | overtaget de langtreekkende raket-

'vaabnets_ forudsstninger er hold-! ter, Herhjemme er de videre per-
samarbejde, manden paa jorden, spektiver i denne tekniske udvik=-
| teknikeren, kontroltaarnet, alt er ling, endnu til overvejelse. Der er

imed 1 den helhed. der til slut er
bestemmende for
for at kunne producere flyvetimer.

vore muligheder

io det administrative problem om
flyvevaabnets ledelse 1 den givne
situation skal veere en ny eskadrille

jagere eller lmgge bevillingen paa

De fjernstyrede vaabens teknik vil i de
kommende aar ==ndre flyvevaabnets -
struktur, siger den fungerende chef, 5 LA
generalmajor Hans Jgrgen Pagh /6o

Hvorfor flyvevaabnet i morgen har »aabent
hus« i Varigse og den 8. juli viser sin nyeste
styrke ved den stgrste vaabendemonstration,
flyvevaabnet har arrangeret ved J=gerspris

Af Povl Westphall l

: 3 i
I morgen fnrmid.iag er der ‘ averlyds-jagere i angreb med raket- |
o e . og napalmbomber wvil formentlig
for=ldre og familiesamvaer Bl b A R
paa flyvestation Vearlgse og!
1 morgen eftermiddag »aabent Hvorfor den aahne dgr
hus« paa den ellers Iuk-  Flyvevaabnet, som i almindelighed
kKede flyvestation. Der er ad- | synes at vaere tilhznger af den ind-
gang for enhver. Den 8. juli|stilling at den, der lever ubemzrket
viser flyvevaabnet sin gjeblik- | lever godt, vender pludselig hele sin
kelige operative styrke ved den | Virksomhed ud mod offentligheden.
hidtil sisrste vaabendemonstra- ! Det sker paa et tidspunkt, da man
fion, der er arranperet af d Elk:-i]‘l tale om, i dybeste forstand, ro
dan;ske luftforsvar 8 € | omkring hele flyvevaabnet. Man ta-

et o b __|ler ikke om en periode med faa
el sker paa skydeterranet ved drastiske hzndelser, for med vanlig
Jegerspris og blandt de mange, som He et et Bank Harbhara
vil overvaere det store opbud af ¥ ew\_erln ng‘ v Iun‘er S
iR _ | plade vil der blive fdjet til: gjorde

man det, wville der saamznd nok
ske et og andet lige efter. Handel- |
serne er uundgaaelige, men man |
gor alt for at begreense dem.

— Men hvorfor bliver flyvevaab-
net pludselig udadvendt? Den fun-
gerende chefl, flyvevaabnets stabs-
| i\ chef, generalmajor Hans Jergen
Pagh, som har ansvaret. mens ge-
nerallgjtnant Kurt Ramberg er paa
| sommerferie, siger: |
| —Naar vi i morgen har saabent|

huse og forzldredag paa flyvestation |
Vearldse, saa er det et prisvaerdigt
initiativ fra stationschefen, oberst!
Tage Nielsen. Vi har fgr haft for-
aeldredag og i hvert fald paa flyve-'
stationerne i Jylland haft »aabent
huse, baade i Karup, Aalborg og
| Skrydstrup. Nu betyder det :aabent

huse naturligvis ikke, at alt, hvad
' en flyvestation raader over ligger
fremme for offentligheden. Det er|
| kun, hvad der kan vises uden at
kreenke de galdende sikkerhedsbe-

stemmelser, Paa flyvestation Ver-

lose har dagen et tredobbelt for-

| maal, nemlig i formiddag forzldre
| 0g paargrende og 1

eftermiddag
saabent hus< for alle, hvor flyve-
vaabnet vil wvise lidt af det, der er
vort arbejde for den store offentlig-
hed, samtidig med, at det tredje for-
maal kommer ind i billedet, nemlig
stotte til Flygtningehjalpen.

En vigtig kontakt

Vi legger megen vagt paa at be-
vare kontakten med de paargrende,
0g nu spger vi altsaa ogsaa her paa
Sjzlland ud over disse interesseom-
raader til den helt store kreds, Vi
Kan ikke lave det helt store show,
kun give en beskeden opvisning,
men det vigtigste er ogsaa at vise
flyvevaabnet som arbejdsplads og
vore arbejdsvilkaar. Vi kan jo ikke,
som hzren med sine sarlige former
0g flaaden med sit sserpraeg, etablere
kontakten, vi kan kun gore det gen-

nem besog, som det arrangement, |

der lpber af stabelen i morgen.

Den store

flyvedemonstration

Det, der sker den 8. juli i Jegers-
pris paa skydeterrznet. er noget helf
andet. Det er fprst og fremmest en
demonstration for fagfolk af wvor
djeblikkelige styrke og vore mulig-
heder, Jeg regner med, at 10—12
maskintyper, ogsaa overlyds-jager-
ne I.100, deltager i demonstratio-
nen, som vel nok bliver den stgrste

o
pEe

Generalmajor Hans Jorgen Pagh. Tegnet i gaar af OQtto C.

iFly\'crne alene gor det jo ikke,
: ralcetudstyr.
Farre flyvetimer —

: mere sikkerhed

— Flyves der mindre —
| bedre i1 dag?

— Antallet zji:f flyvetimer er ikkoi
| saa stort som fgr, fordi Vi er igang! oo }otimer.  Meteorerne er ilkcke
F ’\’f}edm_e”mi}é‘;n‘i’mgﬁ‘ 1::\’?@:;1;111.];%;1;;1'?\?116- mere i operativ brug, vi har nogle éen-
[t de ny F.86 og F.100. Endslig| drede Meteor Mark XI, som bruges
betyder forsvarsforliget som  be- ! Bk s]aebemaals[lyvmln?;u'er,rng vi bru-
kendt reduceret antal af fly, saa der| 85% m”illf, I\'E':’tm}'rgq‘“t{‘m}_ 1% som 1’1.1]‘1‘*
vil i almindelighed veere en nedad-| ;‘{h;m?ﬂmtleﬂ T i |3e h‘:‘a?ﬁl’ti

aaende skala, Men det, at man| .. ex cRDaRnGenl UG LLe
& : J 21 | og aflost af de ny F.86 og F. 100

overgaar til de ny, hurtige fly be- : . it At 1d 4
tyder ikke, at der ¢ brug. for f‘rm'l'e: Men der er jo det, at et lille flyve

Begransning af fly-typer

og ndskifining
— Hvad sker der med flyvevaaba
nets xldre jet-typer?
— De udskiftes i den takt, de ny

eller

Ilyvcti_mer' end paa de gar}nlu iyper. g;‘égggr St{,?g't 1;?5; hsldﬂl;n rlcet 'S’djﬂgﬁte
Tveertimod, Men som sagt i en over- | men ikke de samme midler og
gangsperiode vil der uvapgerligh muligheder for at gore def. Der

veere noget mindre flyvning. Saa er
der jo ogsaa den kendsgerning, at
der gores et godt arbejde for at for-
dge flyvesikkerheden. Uden at det|
maa tages som andet end rene
kendsgerninger, tor jeg foje til, at vi!
staar meget godt i @jeblikket, ogsaa!
1 forhold til andre lande. !

sker let det, at et lille flyve-

Hygiejiick

Flyverchefen raader over .
Nike-rakelterne Afvaskelig
— Hvor placeres flyvevaabnet i Solid
raket-alderen? ' 45 . %
| — Vi har allerede et ben i raket- | L e B
| alderen. I luftforsvaret indgaar den | Faas ken direkie fra:

|meget omtalte Nike-raketafdeling. |
| Det vil sige, at chefen for lufifor-
| svaref, generallejtnant Ramberg, i/
den givne situation raader over Ni-
ke-raketierne. Side om side med
! heeren sidder de der, hvor beslutnin-

Scandinavisco "-\
Tonysve] 7, Charl,
(01 66) *OR 8690
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DANMARKS NYE
FLYVERGHEFER..

eg bliver som dreng igen, nir

jeg sidder i meteoren og mé fa- oo
ge mig selv i nakken... Det er P
flyvevAbnets nye chetl, hans ex- |
cellence, generallgjtnant Kurt '

Hamberg, der for nylig udtalte disse oy —1
¥ i Generallgitnantien flyver sely i
i | britisk jatjager, Meteor Mark 8,
\ to-motorers jet, og er utvivisomt |
mand i Danmark, der har
f

i ¥ berst T. V. G. Nielsen, Verlase.

melder klar...« nant Kurt Ramberg her ...«

.Dei er Oberstlgjtnant J. Brodersen, Aal- sJavel, Hr. Generallgjtnant! - Generalmajor E.
borg...= C. T. Jensen, Flyvetalktisk kommando, Karup ..

+Vaorlgse, Aalborg. Karup og Skrydstrup - Generallgjt-

Vi besager det danske
luftforsvars knudepunk-
ter, Vaerlose, Aalborg, Ka-
rup og Skrydsirup - og
bliver undervejs indhen-
tet af den overste chef
med en fart af 1200 ki-
lometer i timen

Tekst: Sigurd Eriksen  Foto: Gunilla

leengst til sin — eller sine — arbejds-
pladser og nér hurtigst frem! Hans
omride dzkker flyvestationerne i
Verlgse, Aalborg, Karup og Skryd-
strup, og det tager ham kun 20 mi-
nutter, fra han er startet i Veerlgse,

Karup eller Skrydstrup...
Fortseettes namste side P

stael.. .=

til hen nar frem til enten Aalborg,

+Oberst P. Ziegler, Karup - har for-

vestation Skrydsirup.. .«

17
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< Fortsat frg forrige side
Generallgjtnant Kurt Ramberg

blev for nylig udnzynt til gvep-

ste chef for det dansie flyveva-

V&rnschefer - og samtidig er dep
sket forskellige omplaceringer
a2f cheferne for flyvestationerna,

erallgjtnant Ramberg er gely
aktly jetflyver ~ det galder i gy.
rigt ogsa de nye chefer pg flyve-
stationerne - han har forelghig
224 flyvetimer med jetjagera

et glimrende indiryk af den nye
flyverchefs effektivitet! v;j hay-

€ anmodet flyverchefon om at
lade sig fotografere i sit jetily,
men det bley vanskeliggjort af
Benerallgjtnantens omfattende
dagspmgrammer. Da vi befandt

Sig ud pa _pvelsesﬂyvul.ng. -
Zen siuttede veq skrivebordet i
Vedbaks ﬂyvakummando...

DE KAN ENDNU

et er en almindelig yq4.

bredt misfnrstﬁelse, at

jettlyvere kun er egnet

deres kravende hvery,

hvis de er burunge - pg det bed-
ste bevig for, at man kan k

Yar
sKe brigadeg stab {
Sverige, fra 1944-45 veq SHAEFF §
England, kom i Marinestabhap og

YAr pA Royal Afr Force's Stabsskole

1 1946, Herhjemme brey han Inftmi.
litzer mgkynd!i i tarsvarskammis-
8, ko

Og Het danske flyvevibens nye chef
= med egen to-:;mtoreu Meteok
Mark 8, , .




Generalmajor E. C. T. Jensen et chef for Karups flyvertaltiske

kommando, der har samtlige flyvestationer under sig. og har

tidligere veeret chef for Flyverstabens M. sektion, souschef ved

flyverstaben og chef for Skrydsirup. Han er 50 ar og flyver
stadig jet...

Oberst K. Jorgensen,

Knude — og med en tegning a
det svenske, norske og finske flyvevaben og deltaget 1

d jet over Nordafrilka sammen med amerika-

har flgjet i bade
adskillige flyvninger me
nerne. Han er medlem af

gefuld betegnelse for de at vore

Skrydstirup Flyvestation - populart kaldet »Kong

f den oprindelige malet pa sin jet-hjelm,

Flyvevabhnets »hjemstavnsforening« - en spg-
aktive jetflyvere, der ikke har vaeret 1

Amerika - og det er kun 7 mand

<

Oberst P, Ziegler, Earup, er vel nok en
af Danmarks mest rutinerede flyvere.
Han har gennem sin lange flyverkar-

riere fipjet ikke ferre end

lige fly-typer of er lige fortrolix med
Babre of

jet-typerne Super

60 forskel~

Thunder

som Meteor og F. 100. Han er 48 r...

Den nye chef for Verlpse Flyvestation,
oberst T. V. G. Nielsen, har de sidste to
ir ledet Aalborg Flyvestation of fra
1953 til 58 var han fiyverattaché ved de
danske ambassader i Washington og
Ottawa. Han er 50 Ar og kan stadig

presse én jet op i de store hgjder -~ men y
her er han lynskudi ved en mere stil- A
frdig hellkopter, som han 1 pvrigt
4 ogsd flyver 4

L
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To draebt, to reddet, da

fly styrtede

e passagerer; en fader med to sgnner;i vanskeligheder ud
mens turisterne saa til - Maskinen tabte fart, piloten ville vende

S

e S

Kendt sportsflyver med tr

for Skagens Gren,

7

/21960

ned i

havet

Styrtede ned ved tredje revle - Fgreren revet bort af
strgmmen - Passagererne bjerget, faderen senere dgd

Piloten og en passager drzbtes, men to unge
mennesker blev reddet, da en KZ 7 rundflyv-
ningsmaskine i gaar eftermiddags styrtede i havet
godt 300 meter fra land ved Grenen paa Skagen.
Flere hundrede feriegzster oververede den dra-

- matiske ulykke.

De drazbte er fgreren af ma-
skinen, den 38-aarige erhvervs-
flyver Steffen Persch, Fréderiks-

i havn, og den 48-aarige reprem-

| sentant Poul Rannes, Lsrkevej

11, Nzstved. De to reddede er

g Poul Rannes’ sgnner, den 21-

aarige jetpilot Ole Rannes og den
16-aarige skoleelev Peter Ran-

| nes.

Ulykken skete ved godt 16-
tiden.
Far og senmer havde som saa man-

| g€ andre faaet lyst til en flyvetur
| over Grenen og Skagen. Vejret var

haardt med regn og bl=st. Straks ef-
ter starten fra den interimistiske fly-

| veplads paa Grenens sand, da maski-

Fgreren af KZ-rundflyvningsma-

skinen, der forulykkede ved Ska-

gen, den 38-narige erhvervsflyver
Steffen Perch, Frederikshavn.

nen befandt sig over strandkanten,
tabte maskinen hgjde, omdrejnings-
tallet gik hurtigt ned og pilot Perchs
forsgg paa at faa den lille maskine
drejet tilbage ind mod land mislyk-
kedes, Den dalede hurtigi ned mod
vandet som den ramte inden for de

nermeste bundgarnspzle, og umid-
delbart uden for t'!:eﬂje revie.

Klamrede sig til vingerne

Ved sammenstadet med vandet blev
kabinen revet Igs fra planerne. Man
saa de fire mend redde sig ud af ka-
binen i bplgerne. Jetpilot Rannes fik
hurtigt tag i vingen og bragte sig i
sikkerhed paa den, hvorefter han
med en kampeanstrengelse fik slzebt
sin fader op paa den. Den yngste
broder gav sig i stedet til at svom-
me ind mod land, og det samme for-
sogie piloi Persch,

Medens det gik ret let for skole-
eleven at bringe sig paa det tgrre
svigtede Perschs krzefter. Deres kor-
respondent kunne fra land se, at han
var forslaaet i ansigtet, 0g temmelig
hurtigi drev vind og strgm ham di-
rekte ind i de farlige strgmninger
omkring Grenen, Paa detie tidspunkt
forsdgte flere tilskuere paa stranden
at vade ud i bplgerne for at komme

ham {il unds@tning, men det var i
haablgst, bunden skred under dem,

strgmmen tog dem, bdlgerne vaeltede
dem, saa de havde ingen mulighed
for at svgmme ud i imod dem. Hjzel-

peldgse stod flere hundrede menne-

sker og saa S i&a Persch gaa t
bunds og drukne, et

Faderen og sen
imidlertid nervds
hjelp og vinkede M ] ;
da flyvemaskine ogsaa drev,
temmelig steerkt ostpaa, frygtede de
vel sagtens at skulle drive 1il havs,

Foriszites Side 2. ( l

1) Flyveulykke

8N OF gav

revle og
kun manglede ca. 25 m i at veere paa
land, kom Falck til stede med en
redningsbaad. Flyverlgjtnant Ran-
nes var selv i stand {il at sygmme
- helt ind, men faderen blev taget op
i baaden og sammen med sine sgn-
ner i ventende ambulancer kort til
Skagen Sygehus. Ved ankomsten
hertil var faderen imidlertid, for-
mentlig af choket og overanstrengel-
se, afgaaet ved deden. =
Baade gik ud fra Skagens Havn, OF

i Karup anmodede man om flyveras-
sistance til eftersggningen efter pi- |
‘lot. Perschs lig, men da eftersggnin-
gen indstilledes i aftes, var det ikke
lykkedes at finde ham, Tavse stod
hund_reder paa stranden og saa re-
sterne af flyvemaskinen drive til
havs, medens baade og flyvere gjor-

. de deres yderste for at opdage liget

i det fraadende hav.

De drabte

Den drabte pilot Steffen Persch,
der efterlader sig kone og to bgrn
paa 810 aar, har i en aarrsmkke
drevet rundflyvning ved Skagen.
Han wvar til daglig leder af Kniv-
holt ved Frederikshavn. Han var
bror til den kendte flyver Per
Persch, leder af Vestjydsk Flyvesko-
le 1 Esbjerg,

Familien Rannes fra Nzstved var
netop i Igrdags kommet til Hirts-
hals, hvor de havde lejet et som-
merhus for at vare i nmrheden af
den mldste sgn, Ole Rannes, der Bpr
tjeneste paa Flyvestation Aalborg.
Ole Rannes er for ganske nylig
kommet hjem fra uddannelse i Ca-
nada.

Havarikommissionen wventedes til
Skagen i Igbet af natten, Man gis-
ner om, at Steffen Persch, der var
en rutineret flyver, i for lav hgjde
har villet svinge maskinen, men at
gnt kastevind har slaset den i van-

et.
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—212 aargang nr. 196 Grundiagt 1749 = E.H.Berling 52 sider

landsholdsspillere omkommet,

styrtede ned med et fly‘ i Kastrup

A .. %
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" Situationen paa nlykkesstedet kort efter nedstyrtningen, da maskinen l_na ca. 40 meter fra land. Katastrofeholdets redningsbaade kunne ikke gaa saa (=t ind paa land, hvorfor redningsmandskabet vadede ud iil vrage! med baarer og andef materiel. Man fik
huriigt befriet de fornlykkede og bragt dem i land, hvor ambulancer stod klar og bragte dem til hospitalet i storste hast. (Foto: Per Pejstrup)

Piloten i alvorlig livsfare — Charterfly med otte landsholdsspil-
lere styrtet ned faa sekunder efter starten og knust — Motor-
stop synes at vaere ulykkesaarsagen - Piloten har tilsyne-
ladende forsggt at ngdlande, men maskinen styrtede ned

ca. 40 meter fra land

™

I Gigantisk katastrofeudrvkning blev straks ivaerksat



; ' Gigantisk katastrofeudrykning blev straks iverksat

En knugende tragedie ramte i gaar den danske sportsverden. Et charterfly

med 9 mand om bord styrtede kl. 15,40, faa sekunder efter starten, ned i

vandet ved det sydgstlige hjorne af Kastrup Lufthavns ny startbaner. Otte
fodboldspillere fra B- og ungdoms-landsholdet omkom, og maskinens pilot,
Stiig Windelpw, befinder sig i yderste livsfare.
Navnene paa de omkomne fodboldspillere er fglgende:
Per Funck Jensen, KB,
Bgrge Bastholm Larsen, Kgge,
Arne Karlsen, KB, -
Erik Jensen, AB,
Kurt Krahmer, KB,
Sg¢ren Andersen, Frem,
Ib Eskildsen, Frem, og
Erling Spalk, Ikast.
De omkomne er i alderen fra 19 til 29 aar,

Funck Jensen, Bastholm og
Arne Karlsen var blandt de 19
spillere, der er udtaget til olym-
piaden i Rom. Bent Krogh, KB,
skulle have vzret med maski-
nen, men meldte afbud i sidste
gjeblik og reddede saaledes li-
vet.

Ulykkesaarsagen er endnu
ikke fuldt klarlagt, men maski-
nen fik tilsyneladende straks ef-
ter starfen motorstop, og piloten
forsggte efter alt at dgmme at

flyve ind mod land for at ngd-
lande. Han naaede det imidler-
tid ikke og styrtede ned ca. 40
meter fra land, hvorved maski-
nen splittedes i tre dele. Ved
bjeergningen af de forulykkede
var kun piloten og maalmanden,
Per Funck Jensen, i live. Funck
Jensen dgde kort efter indleg-

T

gelsen paa hospitalet, og det var

endnu sent i nat tvivlsomt, om

man kan redde pilot Windelgws

liv,

Styrtet straks — observeret
fra to sider

Nedstyriningsulykken blev obser-
veret omgaaende — dels af lufthav-
nens katastrofemandskab, der be-
fandt sig i udrykningsremisen, dels
al nogle fiskere, som med deres
baad var tet ved nedstyrinings-
stedet.

Hele det store katastrofeapparat
blev straks sat i gang. Alarmen ind-
gik kl. 15,40, og mindre end et mi-
nut senere var lufthavnens katastro-
femateriel paa vej til ulykkesstedet,
hvor man var fremme 18 sekunder
senere. En motorbaad var ogsaa sat
i vandef samtidig, men da der var
for lavvandet kunne den ikke naa
int paa den position, hver det ned-
styrtede fly laa. Derfor vadede 6
mand ud i vandel med baarer og
bragte de kvastede og omkomne i
land.

Samtidig med, at lufthaynens folk
rykkede ud, var der slaaet alarm til

Kgbenhavns Brandveasen og de to
redningskorps, politi m. fl.

Piloten: Jeg forstaar ikke

14 ambulancer kprte med udryk-
ning il lufthavnen, og de farste var
fremme ved vandkanten, da den for-
ste baare netop var kommet i land
med en af de overlevende.

Det var piloten Stiig Windelgw, der
trods sterkt medtaget tilstand, fik
naaet at sige til sine redningsfolk:

— Jeg forstaar ikke, hvordan det
kunne ske ... Derefter besvimede

I,

Foruden de 14 ambulancer varder
fra de forskellige stationer sendt frg-
mand, katastrofevogne fra Falek
og Zonen, vanddykkere og narkose-
laeger fra Kommunehospitalet, Kg-
benhavns Brandvasens ambulancer,
kranvogne og dykkervogn m. m.

Vanddykkerne og narkoselagerne
blev der ikke brug for,

Falcks ambulancer kom fra sta-

tionerne Frederiksberg, Amager,
Rgdovre, @rnegaarden, Taastrup og
Glostrup,

En ambulance kegrie i det fedtede
fdre mod en lysmast ved Serum-In-
stitutfet, men der skete kun mate-
riel skade. Den kunne kort efter fort-
szite ved egen hj=ip.

Fra udrykningstjenesten paa Poli-
tigaarden kom 20 mand til afspaer-
ringstjeneste, og endvidere mgddte
politi fra Kastrup, fzerdselsafdelin-
gen og en del radiovogne,

Kriminalpolitiet i Kastrup er sat
ind paa undersggelser i forbindelse
med ulykken.

Katastrofefolkene stod

parat

Lederen af lufthavnens katastrofe-
udrykning, Amhgj, fortmller om red-
ningsarbejdets gang:

— Seks af vore folk stod i remi-
sen, da_de bemzrkede, at motoren
satte ud, De imnkie, at der var op-
trzek til en katastrofe og slog straks
alarm. Der blev givet det sirene-

Fortszites Side 2, ( l

Bgprge Bastholm Larsen, Koge

Godt en times tid efter ulykken kunne redningskorpsets folk bj
for startbanerne, saa eksperter kunne gaa i gang med de t

%

=2rge de sidste rester af fi

yvemaskinen i land.
ekniske nndersogelser,

De blev anbragt et stykke inden

Fire of dem har varet paa A-landsholdet — De gvrige var un

ventede sig meget af

\

3 af de omkomne skulle have
veeret med til olympiske lege

ge lovende spillere, man

Alle de omkomne fodboldspillere hgrte saa éfgjort til den danske elite. De

var paa vej til Herning, hvor de i aftes skulle have deltaget i en » olympisk
treeningskampe mellem ungdoms- og B-landsholdet. Da de skulle passe
deres arbejde om formiddagen, kunne de fgrst rejse efter middag, og DBU
saa ofte sker — chartret flyvemaskine, der skulle

havde derfor — som det
bringe dem det meste af

Tre af spillerne var netop for
et par uger siden udtaget til den
19-mands olympiske trup, der
skal deltage i fodboldturnerin-
gen ved Olympiaden i Rom. Det
var maalmanden Per Funck Jen-
sen, KB, centrehalf-back’en Ar-
ne Karlsen, KB, og back’en Bgr-
ge Bastholm Larsen, Kgge.

Af de gvrige var Erik Jensen, AB,

- den kendteste. Han har deltaget i 20

landskampe og var i gyrigt blandt

vejen il spillestedet.

reserverne, hvis der skulle komme
afbud fra spillere, som skulle med
til Rom.

De gvrige hgrte til den unge dan-

lovende spillere, som man ventede
ville blive nseste kuld paa landshol-
det. Ikke alene deres familier og de-
res klubber har mistet nogle preeg-
tige unge mennesker wved denne

flyveulykke, men dansk fodbold vil
savne dem i allerhgjeste grad. Samt-
lige var en pryd for dansk sport, og
de vil blive dybt savnet.

Imen har allerede i tre aar vseret

ske fodboldgarde. Allé var uhyre

Per Funck Jensen var kun 21 aar,

blandt de bedste i dansk fodbold,
Han har spillet fire landskampe —
samt varet paa skole-, B- og ung-
domslandshold. Han var slagtersvend
O ugift. Han var netop en af dem,
der havde gledet sig allermest til
at komme til Rom, fordi hans udta-
gelse havde veret i nogen grad paa
vippen.

Berge Bastholm Larsen fra Kgge
var 28 aar og tolder. Han har spillet

11 landskampe og var netop blevet
i orden igen efter lang tids sygdom. l

Bgrge Bastholm var gift, og =gte-

parret har en spn paa fire aar.

Arne Karlsen, nylig fyldt 20 aar,

var maskinlerling. For tiden aftjen-
te han sin veernepligt. Han har spil-

let tre landskampe og reg.nedes' for |
e

den maaske mest loven danske
fodboldspiller p. t, Netop i onsdags
spillede han saa godt, at han kom
paa A-landsholdet, der skal spille i
Aalborg paa onsdag. I gvrigt var han
meget ner ved at sende afbud til

denne tur til Herning, da han fik

opereret en faanegl vak i forsdags,
men i sidste gjeblik besluttede han
at melde sig klar,

Erik Jensen, AB, var 29 aar, gift'

Og ingenipr. Saa sent som i effer-
aaret var han fast mand paa det

danske fodboldlandshold, og han har |

i alt haft 20 matcher for Danmark.
Ingen bgrm. En af Danmarks mest
elegante gpillere og bedste teknikere
efter kgigen.

Kurt Krahmer, KB, var 22 aar og
for nylig begyndt at lmse til skole-

Fortemttes Side 2, (2
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Halepartiet var braekket helt af. Her er det halet i land med Zonens kranvogn. Man ser ind i den del af hale-
partiet, hvor flere passagerer sad. )

1)

signal, der betyder, at en flyveulyk-
ke er ved at indireffe over vandet.

Faa sekunder efter var vogne al-
lerede paa vej til ulykkesstedet ud
for bane 30, hvor maskinen i mel-
lemtiden var styrtet ned. Der wvar
ogsaa givet signal til motorrednings-
baaden, men paa grund af det lave
vand kunne den ikke komme til. Da
katastrofemandskabet var naaet ud
til ulykkesstedet, tog de baarer og
vadede ud til vraget, der laa splint-
ret i flere dele, Seks mand arbej-
dede med baarerne.

Vi fik en siraalende hj=lp fra
nogle fiskere, der laa i nmrheden
med deres baad, da ulykken indirai.
De vadede fra baaden hen til vragel
og hjalp til med at holde de for-
ulykkede oven vande.

Det tog ikke lang tid at faa fri-
gjort de ombordvarende, der alle
sad paa deres pladser — med sik-
kerhedsbalterne spandt.

Piloten var den fgrste, der blev
bjzrget. Han klagede stmrkt over
smerter. Dernasest bjergede man en
af spillerne, der endnu var i live. De
gvrige syntes livigse.

Saa snart vi havde faaet de for-
ulykkede i land, kom ambulancerne
hurtigt, saa der ikke var tale om
nogen ventetid.

Lege Jorn Juul, der havde wvagt
paa Falcks hovedstation, var ngsaa
blandt de fgrste, der kom til det
nedstyrtede fly. Da han kom, var tre
forulykkede netop bragt i land. Lee-
gen kunne med det samme se, at de
var ddde. Han blev paa stedet og
var gennembladt til skindet, fgr han
tog hjem. Der blev imidlertid ikke
brug for legehj=lp.

Teknikere arbejdede til sent i gaar
med at klarleegge ulykkesaarsagen,
men endnu er der ikke givet nogen
endelig forklaring paa nedstyrtnin-
Een.

Teori om aarsagen

Flere halder til den teori, at pilo-
ten — efter at motorstop indtraf saa

Flyve-katastrofen

skeligheder, hvorfor den ikke kun-
ne starte.

DBU-mand udtaler sig

I stedet fik man fat i Iuftkaptajn
Venningbos maskine, som starfede
med fire spillere om bord.

— Det var oprindelig meningen, vi
skulle vare fldjet til Tirstrup i to
maskiner, fortzller Henning Hauth

fra Dansk Boldspil Unions sekreta-

riat, som var en af de ledere, der
skulle med til Herning,

— Men vi fik at vide, at der var|p

noget galt med den anden maskine,
som netop var kommet fra London.
Zone-Redningskorpset kgrte derpaa

regnet til at transportere B 4 8 pas-

sagerer alt efter deres vagt.

Det er endnu ikke med bestemthed
afgjort, om de omkomne er drabt
ved nedstyrtningen, eller de er
druknet. Det menes, at nogle af dem
er drzbt ved lasionerne, mens an-
dre i deres haardt medtagne tilstand
er druknetf, for hjelpen kunne naa
frem. 4

Fodboldspilleren Bent Krogh, KB,
skulle have veeret med maskinen,
men meldte afbud. Dybt rystet mod-
tog han budskabet om, at hans kam-
merater var blevet drabt,

— Jeg var sat paa holdet, men
efter at jeg havde deltaget i kam-
en mellem landsholdet og det for-
steerkede hold fra Fremad Amager
i tirsdags, fik jeg voldsomme smer-
ter i ankien, som jeg havde forvre-

lrer. Han kom til KB fra Sundby
Boldklub, og allerede i en alder af
18 aar kom han paa ungdomslands-
holdet. Han har ogsaa spillet paa B-
landsholdet, og for nylig var han
med hos Kdbenhavn, der vandt over
Provinsen i Idreetsparken. En lille
?pirt:kel spiller med et kolossalt ta-
ent.

Seren Andersen fra Frem skulle
oprindelig slet ikke have varet med
i kampen, men saa kom der to af-
bud, og saa blev Sgren Andersen
valgt til at udfylde den ledige plads.
Han var 22 aar og er for ganske ny-
lig blevet gift. Arbejdede paa lage-
ret hos Laur. Knudsen. Han har
veret i dansk fodbolds elite i flere
aar. Som kun 19-aarig blev han top-
scorer i 1, division, og han har flere
gange vaeret paa nippet til at komme
paa A-landsholdet.

Ib Eskildsen, Frem, var den yngste
af dem alle — kun 19 aar, Han kom
paa Frems fprstehold i efteraaret og
nasede meget hurtigt at spille paa
saavel Kg¢benhavns byhold som U-

3 af de omkomne

landsholdet. Om 14 dage ville han
have varet udlart som maskinar-
bejder. En af de mest lovende spil-
lere i dansk fodbold.

Erling Spalk fra Ikast var kom-
met med i maskinen, fordi han for
tiden var paa lgjtnantskole ved Gur-
re. 19 aar og student. Han skulle
have vaeret hjemsendt til efteraaret
og ville derefter have last til HD.
Var fremragende paa Provinsens
ungdomshold for nylig mod Kgben-
havn, og man spaaede ham en stor
karriere i dansk fodbold.

Sendte afbud — reddede
livet

KB's anfdgrer Beni Krog skulle og-
saa have deltaget i fodboldkampen
i Herning — og altsaa veeret med
maskinen. til Aarhus — men sendte
afbud saa sent som fredag eftermid-
dag, fordi han havde en mindre ben-
skade. Det reddede hans liv,

prip.

HERNING, LARDAG AFTEN

Da de gvrige fodboldspillere,
som skulle deltage i fodboldkam-
pen mellem U- og B-landsholdet

i Herning, naaede frem til byen,

vidste de intet om den ulykke,
der havde ramt deres kammera-

ter, som de skulle have spillet

fodbold sammen med en limes
tid efter.

De blev dybt chokerede, da man
fortalte dem, hvad der var sket i Ka-
strup. John Danielsen, der skal med
til de olympiske lege, brgd helt

Kammeraterne blev

dybt chokerede

Vidste intet om ulykken, da de kom frem
til Herning

sammen, og det samme gjorde
OB'eren, Kaj Johansen, der antage-
lig var kommet med ulykkesmaski-
nen, hvis militeret i Holbak ikke

havde forl@nget hans orlov, saa han’

kunne tage direkte fra Odense til
Herning,

_En af de mest rystede var natur-
ligvis rigstenereren, Arne Sdren-
sen, der kom til Herning fra Idraets-
skolen i Vejle. I maanedsvis har han
traenet uge efter uge med de for-
ulykkede spillere, og var der nogle
udover deres familie og narmeste
venner, der kendte dem godt, var
de* ham.

— Det var jo ikke meningen, de
skulle have flgjet herover, men de
ville saa negdigt bede om fri fra ar-
bejde, og saa hlev det besluitet, at
g:n alligevel skuile flyve, stennede

Mange tilskuere var allerede strgm-
met til stadion for at se fodbold-
kampen. Da de erfarede om ulyk-
ken, gik hver til sit, mens flagene
blev s@nket paa halv stang. Spiller-
ne samledes i klubhuset, hvor de
bad om at maatte faa lov il at va-
re alene. )

Senere — omkring det tidspunkt
da kampen skulle vere begyndt —
samledes alle paa hotel sEyde«. Her
var en af salene allerede pyntet og
deekket til den fest, der skulle have
fundet sted efter kampen paa sta-
dion. Der raadede en knugende stem-
ning, mange graed, da de satte sig
ved de lange borde med de mange
tomme pladser.

Der fdrtes lavmeelte samtaler, og
det var tydeligt, at hver enkelt keemn-
pede for at bevare fatningen.

Efter en times tids forlgb tog for-
manden for Samvirkende Idrats-
klubber | Herning, Sigvald Olesen,
ordet:

— Siden den frygtelige meddelelse
naaede os, har alle vore fanker voe-
ret hos vore omkomne kammerater,
og mange af os har i smertelig er-
kendelse fglt, hvor smea vi er, naar
ulykken slaar ned. Med dyb med-
fqleise teenker vi paa de omkomnes
hjem og paa deres keere,

Tndarn man olbilbas cnmer mane - ATEa

; Soren Andersen, Frem

Y

Erik Jensen, AB

Knuget
I sorg

DBU’s meddelelse om
flyveulykken

I aftes udsendte DBU’'s for-
retningsudvalg, der hurtigt var

Ib Eskildsen, Frem

Tidligere
katastrofer

Tre gange fgr har fodbold-
spillere varet med i fly-
-ulykker

Ulykken i Kastrup er kun en

national fodbold. En af de alvor-
ligste ulykker skete den 1. fe-
bruar 1958, hvor den britiske
topklub Manchester Uniteds fgr-.
stehold styrtede ned med en ma-
skine over en af Miinchens for-
staeder,
44 personer drabtes 22, deri-
blandt flere verdensbhergmte
spillere,

En anden stor ulykke ramte i 1949
i maj den italienske klub Torino, da

af en reekke, der har ramt inter- -

Af de ombordvaerende -

en maskine lige uden for Torino

kolliderede med et kirketaarn. Ved
denne ulykke drzbtes 18 spillers,
fem officials,
sportsjournalister
nens besatning.

Den svenske klub Norrkoping-

foruden maski-

ip trmnere og tre .

kamraterne havde en reekke spillere .

med, da en maskine den 2. avril
1952 maatte ngdlande i Biscayabug-
ten ved Mimizan, De ombordvaren-

de, deriblandt 22 svenskere, reddeds

sig i land.

Opklari
Om vejret 1 dag siger meteorolo=
gerne, at der kan ventes nogen op-

klaring. I labet af eftermiddagen er
der dog i Jylland mulighed for til-

tagende skydasekke. Vejret i de nar-

meste dage er ustadigt.

Stgrste nedbgrsmeengde 1 gaar -

([ blev 32 mm, som maaltes ved Me-

teorologisk Institut. Maksimumiem-
peraturerne laa mellem 15 og 23
grader.




mien endnu er der ikke givet NOgen |

endelig forklaring paa nedstyrinin-
gen.

Teori om aarsagen

Flere helder til den teori, at pile-
ten — efter at motorstop indtraf saa
snart, han var i lufien — har for-
spgt at komme ind og ngdlande paa
en af startbanerne. Det er imidler-
tid mislykkedes. Gjenvidnerne for-
klarer, at maskinen styrtede lige
ned paa motoren, og da den ramie
vandet, flaaedes halepartiet af, og
vingerne brakkede over til hver sin
side. Den ene stod som en fane lod-
ret i vejret fra den splinirede ma-
skine. ‘

Resterne var helt krdllet sammen,
og begge vinger var skresllet igen-
nem, som det kunne vare gjort med
et skarpt instrument.

Stiig Windelgw er for godt et
halvt aar siden blevet knytiet til
Zoneredningskorpsets flyvetjeneste
som andenpilot. Han har tidligere
veret i flyvevaabnet, Windelgw er
27 aar og kendt som en dygtig fly-
ver. En overgang wvar han jet-in-

_ strukigr paa Flyvestation Aalborg.

Under den store katastrofeudryk-
ning skete der det beklagelige, at en
af Falcks store udrykningsvogne
med {fémandsudstyr gik i staa 500
meter fra ulykkesstedet. Det var som
fplge af den kraftige dagregn, der
havde oversvgmmet startbanerne,
saa vandet visse steder stod en halv
meter over kgrebanen, Dette har
aabenbart veeret for meget for ud-
rvkningsvognens motor. Imidlertid
fik uheldet ingen indflydelse paa
y¥delsen af hurtig hjeelp.

Andre udrykningsfolk var hurtigt
i vandet og gjorde en hurtig og dyg-
tig indsats. Leaenge efter, at de sid-
ste var kgrt med ambulancer til ho-
spitalerne, sggte man for en sikker-
heds skyld endnu efter ulykkesofre,
idet man en overgang troede, at kun
otte var kdrt til hospitalerne, og
man havde vished for, at der wvar
ni om bord i maskinen.

Dansk Boldspil Union havde char-
tret denne maskine og endnu én hos
Zone-Redningskorpset for at flyve
hold og ledere til Tirstrup, hvorfra
de skulle videre til Herning. Imid-
lertid kom der meddelelse om, at
den ene maskine havde motorvan-

1 sider

med annoncer om

ledige
stillinger

— se i dag paa siderne

21
22
23-24
25-32-33
45-46-47 -48

— altid de fleste tilbud i

Danmarks sterste morgenavis

en tredje maskine frem, der kunne
tage fire personer. Den havde kap-
tajn Venningbo ved rattet, og i den-
ne maskine placeredes de fire reser-
ver Erik Poulsen, Frem, Bent J@r-
gensen, B. 93, Bjarne Eklund B. 83 0g
Hang Andersen, Kgge.

Lederne beslutiede derfor at kgre
til Herning i en taxi, Det betpd, at
vi ferst kunne vare fremme, efter
at kampen var spillet, men det var
jo ogsaa vigtigt, at spillerne naaede
frem til tiden.

Netop som vi kgrte ind paa Ama-
ger Landevej, blev vi over taxivog-
nens radio dirigeret tilbage til luft-
havnen. Der fulgte ingen nzrmere
forklaring, saa vi troede, at maski-
nerne havde faaet startforbud paa
grund ail regntykningen,

Hvordan udvelgelsen skete

Jeg 1gb ind paa havnekontoret, og
her fik jeg den frygtelige meddelelse
om ulykken.

Det var et rent tilfzelde, at reser-
verne kom i en maskine for sig. Da
det skulle afggres, hvem der skulle
med i den fersie maskine, tog vi
simpelt hen de ofte pversie nmavne
paa listen, hvor spillerne fra
B-landsholdet stod gverst.

Foruden de oite spillere og fire
reserver skulle der fem ledere med
paa rejsen.

De gvrige fodboldledere, der skul-
le med til Herning, var formanden
for DBU’s udtagelseskomité, Irs. Erik
Spang Larsen, medlemmer af udta-
pgelseskomiteen, Sgren Agerschoi oE
Ib Skottenborg samt overassistent i
DBU, M. E. Schuliz.

Paa rigstrazner Arne Sgrensens
raad tog de jyske og fynske lands-
holdsspillere i Herning ikke direkte
til deres hjem. I samlet flok korte
de til Hotel Australien i Vejle, hvor
de overnattede. I dag samles de paa
Den jyske Idratsskole, fgr turen
gaar mod hjemmene. A

Eftermiddagen og aftenen igen-
nem var fodboldspillere og -ledere
paa Sundby Hospital, hvortil seks
mand indbragtes, og Sct. Elisabeths
Hospital, hvor de ¢vrige tre kgrtes
til. De var med til identifikation af
de omkomne.

Porigren genkendte ofrene

For gvrigt havde portgrerne alle-
rede genkendt nogle af ulykkesoire-
ne, som de i sidste uge havde set
spille kamp. De var sterkt choke-
rede ved at se de omkomne idrats-
folk, Y

Den forulykkede maskine er en
De Havilland Rapid, en blaagraa to-
d=kker, som er 15 aar gammel.

Nedstyrtningen skete ca. 300 meter
sydligere end det sted, hvor en SAS-
maskine styrtede ned for 6—7 aar
siden.

Vraget af maskinen laa paa et
sted, hvor vandhgjden var ca. 1 me-
ter.

I maskinens forvredne rester laa
fodboldspillernes tasker og kuffer-
ter med fodboldstdvler og andet ud-
styr. Meget af spillernes grej var
knust til ukendelighed. Maskinen
har formentlig figjet med en fart af
125 km i timen, da den styrtede.

Piloten Stig Vindelov fik brud
paa begge ben pg har muligvis ogsa.al
indre kvzstelser. Sent I aftes var

ke afhores om ulykkesaarsagen, J

Alle synes at vare enige om, at
der er udfgrt saa hurtig katastrofe- |
hjeelp, som overhovedet muligt, og |

stor dygtighed, ,
Den nedstyriede maskine var be-

han ved bevidsthed, men kunne ik-|

at mandskabet har optraadt _med} 2

Redningskorpsfolk er ved at bjerge halepariiet. Ude i vandet befinder&'sig endnu planerne og moloren,

det under kampen. Det blev ikke
bedre, og derfor meldte jeg afbud
fredag ved 16-tiden, siger Krogh.
‘Den drzbte 29-aarige Erik Jensen
fra AB havde netop for et par dage
siden mistet sin mor.

Den knugende tragedie har ka-
stet’ en sort skygge over. den
danske sportsverden, der alle
beundrede de dygtige unge fod-
boldspillere, som blev ofre for
ulykken., En dyb medfglelse
samler sig om deres efterladte.

\ THA Y
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Krydset angiver katastrofestedet
ud for: Kpbenhavns Lufthavn.

Piloten Stiip Windeldw

tilladelse

SIDSTE:
Intet galt med
motorerne

Luftfartskontrollgr E. O. Dals-
hof, der leder undersggelserne i
forbindelse med ulykken, udtal-

te i aftes til Berlingske Tidende:

Det er naturligvis for tidligt at sige
noget konkret om ulykken, men de
forelpbige undersggelser viser ikke,
at der har veeret noget galt med en
af motorerne.

Efter det oplyste steg maskinen
efter starten op i 40—50 meters hoj-
de — den stprste hgjde, den naaede.
Fra kontroltaarnet var der givet
melding om, at piloten skulle svinge
til venstre, naar han var kommet op,
men 1 stedet for svingede han til
hpjre i et fladt sving, hvor maskinen
i nogle sekunder blev i den samme
hajde, ea. 50 meter, inden den plud-
selig tabte fart og styriede ned.

Speciel

Den forulykkede Zone-maskine
havde faaet en speciel tilladelse til
at gaa op, sagde luftfartskontrollgr
Dalshof i aftes til Berlingske Tiden-
de. Der var ikke i lufthavnsomraadet
den kravede sigtharhed og skyhgide
— 5 km sigt og mindst en skyhgide
paa 300 meter — men da trafikken
yar rolig paa lufthavnen, gav man
den specielle tilladelse til start,

— Hvordan kunne det lade sig
gore?

—' Fordi man uden for lufthavns-
omraadet kun krsver 1% km sigt og
150 meter skyhgjde, og vejret var
ikke daarligere, end at disse mini-
mumskrav kunne overholdes.

— Skulle der ikke vaere to piloter
i en passager-maskine?

—_ Nej. det kraves ikke, og ma-

skinen har heller ikke plads til en
2. pilot.

— Piloten blev reddet, mens pagsa-
gererne drmbtes! Man hgrer ellers,
at det skulle veere mere sikkert at
sidde bagest i maskinen?

— Jeg mener bestemt, at passage-
rerne er dgde ved drukning. Hvis
maskinen var naaet ind paa land,
ville mange utvivlsomt vare regd_et.

o |

—_—
Utaet tag

forarsager raddenskab

Isoplasticon
>den flydendebelaegning«
teetter totalt og varigt
med effektiv- garanti.

Isoplasticon Intern. MI 3773

st P
Erling Spalk, Ikast

H. C. Andersens Boulevard 7

s e R T IR R L P TR L BU s mec e Om
naaede os, har alle vore tanker vee- 'L sTmeddelelse om
ret hos vore omlkomne kammerater, flyveulykken

og mange af os har i smertelig er-
kendelse folt, hvor smaa vi er, naar
ulykken slaar ned. Med dyb med-
folelse tamnker vi poa de omkomnes
hiem og paa deres keere.

Inden man skiltes, sang man »Altid
frejdig, naar du gaars,

Charles Knudsen fra udtagelses-
komiteen sagde bl a.:

— Det er nasten umuligt at sige,
hvor dybi indiryk det har gjort paa
mig. Vi UK-medlemmer var jo kom-
met de unge spillere meget tzet ind
paa livet — paa rejser, efter kampe-
ne og til fester, Netop i aar var
man saa glad i dansk fodbold —
bl a. fordi vi skulle til olympiaden.
Nu er vi i stedet meget bedrovede.

Rangeringsformand
haardt kvastet ved
Dybbglsbroen

FPaa banelerrenet ved Dybhbels-
broen blev i afies ved godi 19,30-
tiden den 4l-aarige rangeringsfor-
mand Chr. Frgesley Nielsen, Arne-
stedet 11, Vanlpse, alvorligt kveestet
under rangering af en passagervogn.
Han slzhies halvireds meter hen ad
baneterr®net og paadrog sig her-
under alvorlige I=sioner i brystet
sami indrg kvastelser.

Efter det oplyste skulle person-
vognen tilkobles en togstamme og
blev sat i bevaegelse fra en rampe.
Herunder fik den for megen fart paa,
og Nielsen, som befandt sig mellem
bufferne paa personvognen og tog-
stammen slazbtes et antageligt styk-
ke hen ad banelegemet, idet hele
togstammen blev sat i bevmgelse.
Han blev befriet af brandvmsenets
ambulancefolk og af Falck, som lige-
ledes var blevet tilkaldt.

I aftes udsendie DBIMs for—
retningsudvalg, der hurtigt var
samlet til mgde, fdlgende

>Det er med stdrste sorg, DBUI

maa meddele, at otte unge fodbold-
spillere paa vej til kamp i Herning
med fly er blevet drebi. Ulykken
skete kort efter starten fra Kastrup
Lufthavn, men man er endnu uden
viden om katastrofens aarsag.
sAlle var de fornemme reprasen-
tanter for den idrastsgren, de havde
valgt som deres, og de var vellidt af
alle. :
Alle DBU's mange tusinde med-
lemmer er knuget i sorg over den

tragedie ng meningslgse katastrofe.
Vore tanker og dybeste mediglelse
gaar naturligvis 1 disse dage 'til de
paargrende i de mange hjem, der saa
pludselig er blevet bergvet deres

kaeree,

- | By naiasea
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De kan endnu na at komme pé '
I en Kvalitets-Flyverejse med
Gentofte Rejsebureau i august i
I eller september.

8dg.478.- RHINEN 15 da.
! 8dg.548.-Tell am See 15 da.
I 8dg.525.. KRIMML 15 do.

8dg.638.-GARDASBEN 15 ag.

728.-
798.-
750.-
875.-

1

|

" i
REJSEBUREAU

I Bureouet, man anbefaler sine venner

i Kobmagergade 41, *Byen 3632 [

Kildegdrds Plads 1, Genl. 5856 .
e e ms m g m RN

SPANIEN, PORTUGAL,

TANGER ............ 28 dg. 1195~
SICHAENE o, c 28 dg. 1285,-
SPANIEN e 21 dg. B895,-
ITALIEN -........... 21 dg. 915,-

JUGOSLAVIEN ....... 565,-

Mallorca 650.- 15 aesc Afrika 1195.-

4-matorers fly (trykkobine) fra Kgbenhavn, incl. hotel og 3 maltider daglig
LUKSUSBUS FRA KOBENHAVN:

Inclusive hotel, 3 méltider daoglig, udflugter, frokest i Danmark ud og hjem.
Alt incl, fra Kolding — GRATIS PROGRAM SENDES — Aben sgndage 10-12.

Frederiksberg Allé 51, Kgbenhavn V. - TIf, HILDA *78

ESRENK

PAR!S (Holland, Rhinen) 13 dg. 525,-
BSTRIG (Tyrol el. Salzkg.) 12 dg. 445,-
RHIMEM .......0..c... 7 dg. 290,-
HARZEN ... . 255,
RIVEERA . .o.oiiniien g. 565,
NORGE (Pris fra Kbh.).. 8 dg. 275,-

Held for den — der gemte |

For de fornuftige, der har gemt deres ferie til de andre er kommet
hjem, og man ikke kan bade i Danmark, har vi arrangeret et par
specialrejser til priser, der far sma torer til at trille ned ad
kinderne pa selv hardede rejsebureaufolk. lkke ved at sizkke pé
kvaliteten (vi bor p& pxne, bargerlige hoteller og far tre maltider
om dagen), men simpelt hen fordi Pe nu, hvor spidsbelastningen

er overstaet, virkelig er en k=r og

skattet gast, bade hos hoteller,

transportselskaber — og rejsebureauer! Yelkommen!

Atombus til

£ sl y
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Atombus til  Atlanifly til

Atombus til
Nordspanien

Med hovedkvarter | Barce-
lona, Spaniens festligste
og mest larmende storstad,
ger vi udflugter til den
dejlige badestrand vea Ce-
sta Brava til det fontasii-

7 Heidelberg/

| ‘ . Neckargemiind

42 pers. luksusbus m, fly-
vemaskinestole og jazzmu-
sik til Neckardalens perle,
Sydtysklands herligste tu-
ristby: MNeckargemiind, -—
Udflugter til Schwarswald,

-Schweiz, Frankrig og Do=
naus kilde. Alt indb.

1 dage krl295l"

ekstra uge kr, 150.-
Hver mandag fra 257,

Kerlighedens
"lwrl{u‘.- ‘

Gennem Tyskland, Frank-
rig og MNordspanien til hvi-
le- og badeferie pad Mol-
lorca med gratis wvin il
maden og vort bergmte
champagnebal, Stort mo-
derne skib  Barcelocna—

"‘::":;ga kr. 495-'

ekstra uge kr, 75.-
1B - 15/8 - 298 - 12.9 -
26,9, ]

FORLANG PROGRAM

Aabent sgndag kl. 10-18
Alle hverdage kl. 9-19 -

Aarhuskontor:

Borggade 11 - T_]f. Aarhus 30 350

Karlighedens

¢

Direkte 4-motorers atlant-
fly Kgbenhavin—~Mallarea,
Fra 10/9 ken De bo di-
rekte | Palmas hjerte eller
umiddelbart ved Middel-
havet ved gens skpnneste
badestrand til prizer fra:

" 15 dage kr. 645-'

ekstra uge kr. 100.-
Hver fredgg, lprdag. spns«
dag aret rundb

ske klippekloster  Mont-
serrat med den sorte ma-
donna, op pd Tibidabo
og ud i kampebyens be-
rygtede natteliv,

14 dage kr. 495-,‘

14 dage ekstra pé Mal-
lorea  indbefattet sejitur:
kr, 200.-

18 - 15/8 - 29/8 - 12/9 - |
269 -"24/10 - 2117 -
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kken anses for opklaret:
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De drabte

var forsikret

Fellesbegravelse paa
DBU’s bekostning
opgivel

Dansk Boldspil Union forhand-
lede i gaar med de omkomne fod-
boldspilleres efterladte om en
eventuel faellesbegravelse paa
DBU's bekostning, men da enkel-
te familier onsker, ai deres sen-
ner skal begraves i stilhed, fandt
man, al en f‘rlleqbegravelqe alli-
gevel ikke burde gennemfores,

Derimod er det sandsynligt, at
de enkelte klubber vil bekoste
begravelserne,

DBU havde for denne, som for
alle flyveture, landsholdsspillere
foretager i indlandet, iegnel en
livsforsikring for hver enkelt
spiller (og leder) paa 40.000 kr.

en ulykkesforsikring paa
80.000 kr.

Dansk Beldspil Union har ofte
i de senere aar transportere! sine
spillere ad Iufivejen, og de ma-
skiner, man skulle bruge, fik man
gennem et kobenhavnsk Iuftfarts-

selskab.

Om man fremover vil anvende
flyvemaskiner f{il transport af
‘odboldspillere, afgnres- i formid-
dag paa et mode i DBU's forret-
lingsudvalg,

/§-7-

e

yge blendede

Maskinen, der kun var godkendt til »godtvejrs-flyvning«, kom i
starfmebhkket ind i et kraftigt regnskyl, saa piloten maatte
klare sig med flyets meget faa instrumenter

Den haardt kvaestede Sl'ug Wmdel¢w fortalte i gaar i et kvarl'er
om ulykken — Motorerne i orden, siger han

Flyveulykken i Kastrup maa nu anses for opkla-

rel. Hovedaarsagen til ulykken er det daarlige vejr,
hvis heftighed piloten har fejlbedémt, men dertil
kommer, at den 14—15 aar gamle maskine kun var
godkendt til »godivejrs-flyvning« og ikke var for-
synet med vinduesvisker, hvorfor plIolen blev fuld-

stzendig blzndet af regnen.

Under en ganske kort afhgring i gaar fortalte den

haardt kveestede pilot i Zone-Redningskorpset, Stiig Win-
delgw, at begge flyets motorer gik normalt, men at vejret

var kommet bag paa ham.

Windelgw har ved ulykken

paadraget sig aabent brud paa begge ben, og det ene er

meget alvorligt kvaestet.

s Det var lederen af undersggel-
serne i forbindelse med ulykken,
overluftfartskontroll. E. O. Dals-

| hof, der fik lov til at stille piloten
nogle faa spdrgsmaal. Samtalen
foregik  ved sygesengen paa

| Sankt Elisabeths Hospital og va~

]rede et kvarters tid.

Pilotens forklaring

Om denne samtale fortalte over-
Iuftfartskontrollgren i aftes til Ber-
lingske Tidende:

— Stiig Windeldw, der er stmrkt
chokeret bekraltede min formod-
gmg om, at begge motorer var i or-

en

Men der skete det, at da maskinen
— en De Havilland Rapid — i sterk
fart korte hen ad startbanen og let-
tede, kom den ind i en kraflig regn-
byge.

Da maskinen ikke havde vindues-
visker, blev Windelgw paa faa se-
kunder blendet af regnen paa ru-
derne og maatte gaa over til at flyve
paa instrumenterne. Flyet havde
kun miminumskravet af instrumen-

| ter, og piloten har mistet orienterin-
| gen samtidig med, at en haard side-

vind drev maskinen til hojre og ud
af dens bane.
— Var det saa ikke uforsvarligt

under disse forhold at give maskinen
starttilladelsa?

“’itlﬂelp.w

ciel tilladelse. Der var ikke paa det
(tidspunkt i lufthavnsomraadet den
kraevede sigtbarhed og skyvhejde —
5 km sigt og mindst en skyhdjde paa
300 meter — men da trafikken wvar
rolig paa lufthavnen, gav man tilla-

k

Stiig
— Zone-flyet havde faaet en Spe-
‘delqen

- Hvordan kunne det lade sig
gore?

— Fordi man uden for lufthavns-
omraadet kun kraver 1% km sigt
0g 150 meter skyhejde, og disse mi-
nimumskrav kunne godt overholdes
ifolge  de vejrmeldinger, piloten
modtog fra lufthavnen lige inden
starten. Saa beror det paa pilotens
eget skpn, om han finder det for-
svarligt at gaa op, og det ser ud til,
at vejret er kommet bag paa Stiig
Windelow.

Ingen radio-navigation

— Maskinen var kun udstyret med
faa instrumenter,

— Ja, og det er bl. a. en al grun-
dene til at maskinen kun var god-
kendt t1l »godivejrs-flyvning:, men
naturligvis kunne den flyves paa in-
strumenterne alene, hvis den kom-
mer ind i daarligt veir, Under alle
omstendigheder er det altid sveert
lige efter starten at gaa over til in-
strumentflyvning med en saadan ma-

fkke sixal rejses tiltals mod piloten
efter fiyveniykken den 16, juli 1 tior
uden for Kgbenhavns Lufthavn 1 Ka-

]
I
l

skine, der jo ikke har radio-naviga- |

tion fra Jorden.

Zone-flyet var, fortsetter E. O,

Dalshof, udstyret med et navigerings-

mstrument der hedder en kunstig

horisont, men jeg er 11{1\2 sikker paa,
at det har vist rigtig i ulykkes-gje-
blikket. T moderne fly drives dette

instrument af en seerlig motor eller
ved hjelp af vacuum, men i denne

type maskine sker det ved gassen fra
udblzesningen. Det g@r, at instrumen- |

tet er lengere om at vise rigtigt.

Men maa jeg endnu en gang ]lﬂa:m

pege, at maskinen wvar i orden
den slags flyvning, den var godkeuﬂt
til. Flyet er bygget i 1946, og da
for nylig gik den igennam ved
sedvanlige rutinemsessige eftersyn
viste dens freevark indvendig

bl. a. at vare | finesie siand.

Det mest kritiske tidspm

— De navnte for, at de faa i
strumenter var en af aarsagerne
at maskinen ikke var godkendt
1mirumentf1yvmng Hvad er de an-
dre?

— Ja, at maskinen ikke havde
get stgrre overskud af motorkr:
Den wvar, som englaenderne 8§
»under-powereds, Og maa jeg &
lige til sidst fastslaa, at underso
serne i forbmde]se med ul

langtfra er aisluttet selv om |

ken synes opklaret, )
Flere ting har spillet ind, men

katastrofale var, at m

ramt af daarligt vejr i

den lettede — det mest k

punkt for enhve: flyyning.

Piloten uden for livsf
Lzgerne paa Sankt Elizabet]
spital sagde i aftes, at Stii
low er haardt kveaestet, m
for livsfare. Der blev i
ligsyn over de otfe omki
boldspillere, og herved
Stateret, at de syv er ble
bev.tdstlﬂae ved nedst
‘derefter druknet, Den
lig maalmanden Per F
<der endnu levede, da
iriet fra vraget, ddde af
#ielser paa vej til hospital
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Den drabte pilof, kaptajnlgjtnant
Jorgen Frederik Heide Jall.

turis r ble‘,

i drabt, da et mindre fly
yrtede ned paa Fang

De omkomne er den kendte kaptajnigjtnant Jgrgen Frederik Heide
Jall, livgarden, to tyske statsborgere og en 12-aarig svensk dreng,
t en 10 krone-seddel af sin mor til at prgve

der netop havde faae
rundflyvningen for

En ny ulykke har ramt dansk civil-flyvning. Et ﬁ'ree.

swedel Auster-fly styrtede i gaar eftermiddags ned under

en rundflyvning paa Fang.
gerer blev alle drabt.

Piloten og flyets tre passa-

De drabie er den kendte 36-aarige kaptajnlgjtnant i

livearden Jgrgen Frederik

Heide Jall, der fgrte maski-

nen, den 23-aarige inspekigr Wilhelm Witt, Browen
Kamperstrasse 12, Delmmenhorsi, Tyskland, dennes
forlovede, den 24-aarige Margrit Liebetrau, Wittekinds

Strasse 111, Ganderkesee,

Tyskland, og den 12-aarige

Carl Gustaf Bertil Ericsson fra Stockholm.

Nedstyriningen skete, da maski-
nen skulle lande paa stranden ved
Fang Vesterhavsbad. Maskinen kom
eftéf nedstyriningen i brand, men

@{lere badegmster trodsede eksplo-

sionsfaren og fik reddet piloten ud
af maskinen, Kaptajnldjtnanten le-
vede endnu, men dode senere paa
centralsygehuset i Esbjerg. Den om-
komne svenske drengs for=zldre, byg-
ningsingenigr Bertil Ericsson og
frue, kom {fgrst til ulykkesstedet
nogle timer efter ulykken. Fru
Ericsson havde ved middagstid givet
sin dreng en 10 Kkrone-seddel, saa
han kunne tage sig en tur med rund-
flyveren.

Kom straks i -brand

Flyveulykken skete k1l 1309, da
uster-maskinen, der flyver rund-
flyvninger fra siranden med passa-
gerer, lagde an til landing. Maskinen

havde vaeret 1 luften i ca. 8 minufter, |

Landingsforholdene paa stranden
ved Fang var med nordvestlig vind
saadan, at maskinen for at faa vin-
den imod maatte slaa et slag ind

over klitrekken.
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sad i vort sommerhus lige bag klit-
randen og saa flyvemaskinen, der
flgj lavt hen over klitterne.

— Jeg sagde netop til min sgn, at
vi havde privatflyvemaskinen lige
uden for vinduerne, indskyder fru

direktgr Brogaard, Esbjerg. Og i det|

samme passerede maskinen i el sving
klitranden, Et djeblik efter saa vi en
maptig rogsky. Jeg forbandt det i
forste omgang ikke med flyvemaski-
nen, men det gjorde min spn, der
styrtede ud ad ddren og ned over
klitterne.

— Da jeg et par minutter efter
kom ned paa stranden, saa jeg lige
ved klittens fod maskinen: liggende
brendende, fortseller Erik Brogaard
videre, En tysker var ogsaa kommet
til, og han raabie til mig. at han
havde set saadanne nedstyrtninger
flere gange under krigen, og at vi
raatte skynde os at faa folk ud, in-
den benzintanken eksploderede.

Vi fik maskinens kabineddr op og
£aa, at de tre passagerer var dede,
mens piloten var bevidstles, Vi fik

ands aep o
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' Kaptajnlgjtnanten fik farste gans

Fly-ulykkc

Direktgr Lassen sen. fik fat 1 l=ge
Schoustrup Thomsen, Kolding, der
boede som feriegest paa Fang Ve-
sterhavsbad} Lezgen kgrie fil stedet
og ydede fgrstehjzelp fil piloten.

Paa kort tid naaede en feerge frem
fra fastlandet med to ambulancer, |}
Fergens normale overfaristid er 25
minutter, men nejagtig en halv time

- efter, at Falck i Esbjerg var alarme-

ret, holdt to ambulancer paa strand-

' bredden ved ulykkesstedet. Denene

blev omgaaende sendt med den

. haardtsaarede pilot til fastlandet, og
 1mpge Vestergaard. Fang, fulgte med

ambulancen og .gav underveijs en

« raekke indspr@itninger i forsdget paa

at redde pilotens liv. Kaptajn}ﬁjt-
nant Heide Jall kom paa operations-
bordet paa centralsygehuset i Es-
bjerg, men ddéde kart efter.

Kaptajnlgjtnant Heide Jall boede

" Dagmarsvei 3 i Skovlunde, Kaptajn-

lgjtnanten har to gange gjort ljene-

. gten i FN's observatdgrkorps. I 215

aar var han i Kashmir-omraadet, og
siden kom han fil Libanon, Her
giorde han tjeneste ved den flyven-
de sektion, der foretog observations-
flyvninger i amerikanske Cessna-
maskiner. [
Kaptajnldjtnant Heide Jall havde
lmrt at flyve hos Morian Hansen i
Skoviunde og tog frafik-certfifikat
for sin forngjelses skyld. som han
engang sagde, for gvrigt for de pen-
ge, han havde sammensparet i Kagh-
mir Kaptajnlgitnanten var i forsom-
meren en af inifiativtagerne til de
flyvestevner. der blev holdt rundt
om i landet til forde] for flygtninge-
hjzlpen. Heide Jall havde fldjet en
lang rakke rundflyvninger i som-
mer for ulykkesflyets ejer, direktgr |
Per Perch, Vestjysk 'E‘l:.rveskole.

flyvecertifikat 1 april 1957, og i maj
1958 bestod han proven som  er-
hvervsflyver.

Det er den anden ulykke, der har|

" ramt Vestjysk Flyveskole i sommer. |

Den 3. juli styrtede en rundflyv—
ningsmaskine fra skolen ned ved
Skagen, hvorved Per Perchs bror, |
Steffen Perch blev dresebt sammen |
med en passager.

En havarikommi
Luftfartsvasen ko
for at undersgge oms 3t
ved ulykken. 2 R B

Den nedstyrtede magkine var god-
kendt til passagerflyvning og indre-
gistreret i Danmark i juli 1946, hvor
den tilhgrte Sandquist-Flyvesclskab.
Senere blev den overtaget af er-
hvervsilyver Rahbek, der den 22,
oktober 1952 =olgte den til Per
Perch.

f
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Piloten havde ringe fart paa over klitrzkken — Nedstyriningen
kostede fire menneskeliv — 60 drabte ved danske flyveulykker i aar

F’LYVEULYKKEN paa Fang
i gaar eftermiddag skyl-
des efter alt at dgmme en’

erfaren flyver. og som ofte
havde flgjet rundflyvninger

fra: Fang Strand, har sand-|

~ synligvis taget farten for me
get- af maskinen, da han
et sving kom fra havet inc
over yderste klitreekke i gan.
ske lav hgjde for at lande

stevinde, der staar over hay-

Klitterne. har derefter slaaet |

flejet rundflyvninger for Perchs Fly-
| ejer af maskinen, som styrtede ned i
ERAT.

| Fortsasttes side 2.

Jall havde udfert flere rundflyv-
ninger. Hver tur varer 8 minutter,
og maskinen starter og lander paa
strandbredden, der er fast og haard
som en cementhane.

Flyveturen var en premie

I gaar kom et tysk forlovet par
for at faa en rundflyvning, som de
havde vundet ved en sommerkonkur-

féj_[mangvre, Den emkomne | tit. hans militzre tieneste tillod det,
pilot, kaptajnlgjinant Jor-

= ; veselskab i Esbjerg, der ogsaa var
gen Heide Juoll, der var en 1

i vraget kunne de se tre andre skik

kelser — tilsyneladende bevidstlase
eller saa chokerede, at de ikke san.
sede at sege at slippe ud. De trak
piloten vaek fra vragef og i det sam-
me bred det i brand.

Andre hjzlpere, der var kommet
til, kunne intet udrette. Man ségie
at kaste sand paa vraget men det
var umuligt at komme det naer, og
de tre i kabinen brsendte.

Den. omkomne pilot Heide Jall.

kerpede sikkerheds-
bestemmelser

maskinen ud a s rence paa et af Fanes hoteller. Det
o5 d af balance, e | var den 25-aarige stejinspekter Wil-

den er fra formentlig 15— i helm Witt, Delmenhorst, og hans 24-

,aarige forlovede, sekretaer frik. Mar-
| garet Liebetrau, Ganderesee. De hav--
de metop 1d. juli under deres ferie
paa Fane fejret forlovelsesselskab.

I sidste gjeblik kom endnu en pas-
sager med — den 12-aarige svenske
dreng Carl Gustaf Bertil Ericsson,
f. son af bygningsingenier Ericsson og |

Dansk civilflyvning har i 1
varet ramt af ohyggeligt man
ulykker, der har kostet 57 menn
skeliv, og desuden er en schwe

Pilotens hustru flajet
til Esbjerg

I mellemtiden var der rekvireret
ambulancer og rednings- og brand-
vogne fra Esbhjerg. De fortes over
med en ekstraf=rge, men det varede
alligevel en halv time, for de war
fremme ved ulykkesstedet.

En lage, der ferierede paa et af
hotellerne, gav piloten en smertestil-
lende indsprejining, og kort efter |
kom en af Fanes l=ger til. Han gav
den starkt chokerede pilot saltvands-
indsprajtninger under overfarten til

20 meters hgjde

€en sten.
Kapiajnlgjtnant Heide Jall var til-
| knyttet Livgarden. Han havde lert
'. at flyve for sin fornejelses skyld og
havde bl. a, brugt sine kundskaber
| sem flyyer i FN's kontrolkarps, hvor

faldet som

zisk privatmaskine forulykiet |
Danmark, hvorved 3 omkom, y
det samlede antal drebte ved
ske flyveulvkker naar op paa 6l
Den forste ulykke skete 19 janu
|| ar, da en SAS-Caravelle maskinl
|| styriede ned i Tyrkiet. 42 blev drazb!
Endelig rapport over undersegelser

skraat ud mod havet. De ka.
|
|

rpdgade
kontrolli
kgrsel -4
dingsste
| skkinen |
op i et
blev hz
get ma
Piloten
der ble
synelad
vorlig !

hustru, Stockholm. Familien kom for

. ‘nogle dage siden til Fane paa cam-

T, og siden har han $3ad | ping-ferie, og drengen havde til-
7 bragt megen tid ved den improvise-

| rede flyveplads og havde plaget sine

57dreebt ved danske

flyulykker i aar—

Mgrkt aar for dansk civilflyvning, der allerede
'ved aarets begyndelse ramtes af den store
_katastrofe, SAS-ulykken ved Ankara

ker, hvor menneskeliv er gaaet
tabt:

s : Den 16. juli: Et Zone-fly
Dansk civilflyvning er i 1960 ;)4 gapia styrtet ned efter star-

draebt

piloten haardt kvmestet.

'&IFormentlig aarsag: Piloten bragte i

Den 19. januar styrtede SAS-ma- | ysigthart vejr flyet i en position, |
skinen »Orm Viking« ned under ind- [ yor det tabte opdriften.

flyvning til Ankava lufthavn i Tyr-l
t. Alle 42 mennesker i Caravelle-

om ulykken foreligger endnu ikke,

sportsfly
jet-flyet blev drabt. Endelig rapport fgiple s

Den 26, juli: En-motoret Auster
' \drende Vestjysk Flyve- |
tet med under rundflyvning
Eaiiﬁ Pﬂﬁtuat og tre passagerer

men der menes at vere tale om fejl- | drmbt. o

aflmesning af hdjdemaaler.

1
blevet ramt af adskillige ulyk- |[ten i Kastrup. Otte ==

Desudent styrtede en schweizisk

Den 15. maj blev den 44-aarige fa- | sportsmaskine med tre om bord den

brikant Eli Andersen, Kolding,

drzebt, da hans maskine — en RW-3 [,

itoplane (et kombineret motor-

og sveveplan) — styrtede ned paa |

rodset Fredsholms jorder ved Nak-
skov under en flyveopvisning. Aar-
1 Et for fladt sving i luften fra

i

ndvind til medvind i for ringe fart. |

Den 3. juli styrtede en K& T-ma-
skine tilhorende Vestiysk Fl

ot

le i vandet 300 meter fra land ved
‘Grenen paa Skagen. Det var under ||

en rundflyvning, og to drabtes; pilo-
1&:1, den 3B-aarige erhvervstlyver
‘Stoffen Perch, Frederikshavn, og Te-
priesentant Poul Rannes, Nastved,
Si-ds@:nvntes to sgnner blev begge
reddet. Grunden til ulykken: For-
mentlig fordi piloten har ville s

ere dr :

igkke_ _udﬁ:met til blindflyvning og
mistede orienteringen 1
vejr.

april ned nzr Orslev vq;_l i Vor-
j bp:‘; ‘Tre schweiziske statsbor-.

tes. Aarsag##Piloten var
umgg.b_art

forsldre om en flyvetur.
I gaar havde hans mor givet ham

10 svenske kroner, som han kunne

more sig for — eller tage en fly- |

vetur, hvis han ville,

Flyet — en Auster — var indregi-
streret til fire personer foruden fe-
reren, og Jall tog derfor drengen
med da det unge tyske par rnel'dte|
sig. Ogsaa for deres vedkommende
var def den ferste tur i luften.

Den 36-aarige pilot startede helt
normalt, og folk paa stranden. der
havde set saa mange rundflyvnin-
ger, saa otte minutter senere ma-
skinen komme ind fra havet.

Faldt som en sten

Nogle af djenvidnerne mener, at
maskiren flgj usedvanlig lavt, da
den i et bledt sving drejede ind
over klitreekken, Pludselig saa man,
at den vippede i luften, og derefter
faldt den som en sten og ramte den|
haarde strandbred i normal flyve-
stilling.

Folk styriede til vraget for at
hjzlpe. Forst naaede en ung iy-
sker og en dansker fra et af klit-
rekkens sommerhuse frem. Ty-
skeren raabte, at det gjaldt om at
fan folkene ud af flyet, for det
bred i brand. }
Piloten hang halvt ud af maskinen

0g var ved bevidsthed, men haardt
kveestet. Ham trak de ferst ud, Ind 4

Esbjerg, men Jall kunne ikke red-
des.

Han dede kI. 17, mens hans ko-
ne var undervejs til Esbjerg med
en sporismaskine fra Skoviunde
Flyveplads, i hvis neerhed kaptajn-
lsjinanten og hans kone boede. D
fru Jall landede med en hekends
ved roret, fik hun at vide, at her
des mand var dad. !

De to tyske passagerer var hunti

blevet identificeret, da flere af d¢
der kom til hj=lp, vidste, at de va
med paa turen, men ferst halvande
time efter
identificeret. Hans forzldre have
opholdt sig langt borte fra ulykkes
stedet, og forst da de herte, at run
flyveren var styrtet ned, hlev

nervese for

ulykken blev drenge

deres sen.

Gmla_h-c_:ls-
fly I(nliSW%p

En to-motorers Dornier 28-maskine
tilhprende Nordisk Mineselskab er ;
under flywming fra Kebenhavn {il

Mestersvig 1 Gronland knust ved
20,30-tiden som folge af motorstop
paa Turnhouse Flyveplads i nzr-
heden af Edinburgh. Piloten, luft-
kapiajn Alfred Asmussen, Kgben-
havn, der var eneste ombordvaeren-
de, kom jkke noget til, J
Dornier-maskinen, der' for nylig
blev kdbt af Nordisk Mineselskab,
var paa sin fprste flyvning til Grgn-
land, hvor den skulle stationeres.
Den startede fra Kgbenhavn kl. 15.10
og skulle mellemlande Tur

Edin

15. maj drabtes fabrikant Eli An
dersen, Kolding, under en flyveop
visning ved Nakskov. og 3. juli om.
kom to under rundflyvning ved Sk
gen, da erhvervsflyveren Steffe.
FPerch — en broder til ejeren |
ulykkesmaskinen fra Fang — stur
de i havet ved Skagens gren. Tt
var Perch og en af hans Dassager
der omkom. okl

16. juli skefe den frygtelige /lyje
ulykke i Kastrup Lufthavn. & ofte
fodboldspillere blev drebt, mes de-
res pilot blev kvestet. Endelf ko
saa ulykken i gaar, der kraev
dodsofre.

12, april styrtede et schweisk {lv
ned ved Vordingborg, og ale ftre
ombordvearende drabtes.

For ajeblikket arbejder : ud-
valg under ministeriet for offeni-
lige arbejder med at udforme fe
administrative sikkerhedsregler Hr
civilflyvningen, hvis ramme er lagt
i den nye lufifarisiov, Der ventes

en betydelig skarpelse af sikker-

hedsbestemmelserne, lino

ge ved
Pilot
sprgjtn
paa d
egnen.
tanket
zin Of
1E11E.‘"E_|
punkteri
Politi
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mission
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TUheld:
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Havarierne i Skovlunde og i Skotland opklaret

To danske flyve-uheld i sidste
“ge er blevet opklaret. De
‘yldtes begge pilot-fejl, er det

\wwet konstateret ved luftfarts-
' ndighederﬁes undersggelser.
" | to uheld skete i onsdags — det

Spmjteﬂy endte
iethegn =

Maskinens ene hjul
punkierede under start

n kdbeshavnsk flyver blev sent
i :‘ites Tet kvaestet ved et uheld med
et KZ-4 skpjtefly, netop som han
skulle gaa | luften ved Ra-vnstrurp.
en halv sne kilometer nord for Yi-

ho‘f’%loten, gﬁ,l Viggo Larsen, Hille-
rpdgade 38, Kdbenhavn, mistede
| ;ontrollen o¥r maskinen under ud-
| kgrsel -til stdt, da det ene af lan-
| dingsstellets yul punkterede. Ma-
| skinen kom Y af balance og kgrie |
et 2 meti hgjt hegn, hvor den
blev hmngendefter at vare kren-
get nesten € hel omgang rundt.
Piloten kravlle ud af maskinen,
der blev nogetamponeret, men til- |
syneladende han ikke lidt al-|
vorlig overlastian havde en flan-
ge ved det engre,
" “Piloten har lere dage foretaget
sprgjtninger kartoffelskimmel
de store ioffelarealer paa
egnen. Han havifgr uheldet faaet
tanket maskinerp baade med ben-
zin og sprpiteiet. Der var tem-
leerig’ god” Turt

op i

paa maskinen, da
punkteringen indtraf, ;

Politi og Falck speerrede 1 aftes
af omkring maskinen, hvoreiter
Luftfartsdirektoratets havarikom-
mission vil se ngermere pas den i

af blandt

dog. 1det veredes
eT
Hheleat Loy som straks

andre flyverens hustru, 3
lgb til o?sanunen med andre hjalp :
piloten ud af maskinen. Han blev
bragt op fil en nezrliggende gaard,
hvorfra han kdrtes til sygehuset i

rViborg i en al Faleks ambulancer.
"aa sygehuset oplyses det, at pilo- |}
_ns tilstand ikke i gjeblikket giver

Jedning til :ngstelse.

Til chef for Flyvestation Skryd-
strup er udpeget den 39-aarige
oberstlgjitnant C. S. Bgrgesen, som i
@jeblikket er operationschef ved fly-
vetaktisk kommando i Karup. Han
tiltreeder sin ny post til oktober og
aflgser oberst K. Jgrgensen.

OFFICIELT %, ;4

Forsvaret. Oberst K. Jgrgensen, til
raadighed for flyverstaben, fratraeder
nescnte stilling og ansattes som chef for
flyverstabens operationsaideling fra den
1, september at regne.

-6berst_l_'9.1h1ant C. S, Bgrgesen, til raa-

dighed forflyvertaktisk lkkommandosstab,
fratreeder navnte stilling og anseettes
som chef for Flyvestation Skrydstrup
fra den 1, oktober at regne.

ene i Skovlunde, hvor et Jodel
sportsfly landede paa en mark uden
for flyvepladsen og slog en kolb;;t_t.e;
det andet i Skotland, hvor Norfils!(.
Mineselskabs Dornierfly paa ve) til
Gronland gik ned uden for landings-
banen. J
Luftfartsdirektoratets teknikere har
siden arbejdet med de to sager, OF
man har fundet frem til, at piloterne
under landingsmangvrerne har for-
vekslet knapper paa instrument-
braetiet. I bege tilfzelde har de ak-
tiviseret forvarmerne i stedet for |
brendstoftilfersiens knapper. !

Norske et-folk_‘:\
vandt 7 .

TIRSTRUP, LORDAG, RB.
Den aarlige foto-rekognoscerings-
konkurrence mellem danske og nor-
ske jetfly sluttede med en hgjtide-
lighed paa Tirstrup i dag.

Chefen for NATO-hovedkvarteret
for allierede fly-styrker i Nord-
europa, generallgjtnant Tage
sen, overrakte praemien til det
dende norske hold, eskadrille 717 fra
Sola, som med 9121 points knebent
vandl over det danske hold, eska-
drille 729 fra Karup, der scorede
8857 points. Den norske eskadrille-
chef, major Width, fik desuden over-
rakt en przemie som bedste enkelt-
pilot.

General Tage Andersen lykdnske-
de vinderne og takkede alle delta-
gerne for god indsats. Til siede ved

Generallojinant Tage Andersen
overrzkker pokalen {il den norske
major Width,

ceremonien var chefen for det dan-
ske flyvevaaben, generallgjtnant K.
Ramberg og chefen for flyvertaktisk
kommando i

tanter for NATO's nordregion og/
centralregion,

= -

-el'di nﬁ’dlan&i

Karup, generalmajor |
| E. C. T. Jensen, foruden reprasen-

En jet-treeningsmaskine af typen T-33 Scooting Star fra Flyvestation
Asalborg ngdlandede i gaar formiddags k1 11,30 i Suldrup i Himmer-

Lo g

land. Om bord var kapiajn E. Thor Larsen og flyverlgjinant af reserven K. K. Jensen, Der skete et stop i
jet-motoren i 4—5 kilometers hgjde, og da der var for langt til flyvestationen, udvalgte de sig en kornmark

til landingen, og den fandt sted saa godt som overhovedet muligt. Ingen af de to ombordvmrende kom {il
skade, og der gik ikke ild i maskinen. Saa snart havari-eksperterne havde set paa maskinen, blev der taget
fat paa at bringe den til reparation paa flyvestationen. Her ses det havarerede fly paa marken.

To jetjagere rorte
hinanden7k

Det lykkedes piloterne at lande
beskadigede fly

To af flyvevaabmnets Jetjagere | kollisionen, at begge maskiner var
kolliderede i sidste uge i luften maneyvredyglige, hvorelter de fort-
AR ey % i satte flyvningen og landede en halv

[ estiyvning, men | time senere paa flyvestationen.
det lykkedes piloterne at lande

deres maskiner i god hehold‘paai
\Flyvestation Karup, i

Flyvevaabnet har i gaar i en lmrt.;I
officiel meddelelse skildret uheldet,
som ingen civile var vidne til, Uhel-
det skete ved Ihd;iden torsdag den
1§. august 1 7—8 km's hdjde over
Vesterhavet ud for Lgkken og Lgn-
strup. To overlydsjagere af typen
F'-100 kom under en formationsfiyv-
ning for tet paa hinanden, hvorved
der blev revet en halv meter af det
ene fly's vingetip, mens det andet
fly fik et hul i forkanten af hale-
s

askinerne fortes af flyverlojt-
nant I, ¥. T, Pefersen og flgerlsilt-
nant II, E. Jensen, begge Karnp. Pi-
Ioterne konstaterede hurtigt efter

| SEBY: For tredje &
et par maaneder eg
tilhgrende %’*i

en mark ved Gl,

| Dronninglund. A
ang kredsede han over
or f.orpugtﬁll- F. An-
| derse e maskinen o
blev klar over, at der var nnge%
galt, hvorfor han t®ndte baal midt
! ken m enblik paa en

skiner, der i lgbet af det sidste par
maaneder forulykkede ved Skagen
og Fang, hvorved fem mennesker
;omkom.
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draebt, ved

rideu

Styrtede med sin hest under en jogt

Den ansete pjenspecialist, over-|
l=ge ved Rigshospitalet, dr. med.
Gerhard Rgnne, 48, blev i gaar
dreebt ved en rideulykke i neer-
heden af Allersd.

Hans hest forfejlede et spring over
en i sig selv ikke synderligt vanske-
lig forhindring paa en mark og styr-

tede med sin rytter under sig. Den ||

kom (il at ligge saadan mellem for-
hindringens trastammer, at man ik-
. ke siraks kunne faa rytteren fri,

I en ambulance ville man kgre
dr. Renne til Rigshospitalet, men un-
dervejs kom han til bevidsthed og
dirigerede selv ambulancen til Us-
serpd Sygehus, hvor han frods smer-
ter og trods sin afkraeftede tilstand
nggternt og mandigt bistod sine kol-
leger og stillede sin egen diagnose.
Lzgerne formaaede ikke at redde
hans liv.

I rytterkredse vil meddelelsen om
dette dodsfald veekke dyb sorg, Ger-
hard Renne, der var sgn af djenlze-
gen, professor Henning Rgnne (d.
1947), var en af Danmarks kendteste
ryttere og helligede sig navnlig jagt-
ridningen, Han sad i Sporisrideklub-
bens jagtledelse. Hver eneste sgndag
morgen i sasgnen drog han ud for
at deltage 1 jagiridninger, og han
var den modigste og gladeste rytier,
man kan forestille sig. Hans kamme-
‘rater satte stor pris paa ham. Han
var sine venners ven, og han wvar i
det hele taget en grandse,ugneur, hvis
charme ingen kunne staa for.

Den jagt, som skulle blive hans
skmbne, havde han selv lagt. Det
meste af sidste uge havde han ar-
bejdet paa at lesegge ruten og op-
bygge forhindringer. Han red selv
som :reeve (saadan kaldes de ryttere,
som rider forud for jagifeltet og vi-
ser det vejen), og han gledede sig
til at vise sine jagtkammerater den
bane, han havde lagt. Da under jag-
tens fprste halvdel en af de kvinde-
lige ryttere, fru overdyrlz=ge Hen-
ning Holm, havde et mindre uheld
og faldt med sin hest, var Rgnne
straks ved hendes side for at yde
hende lzgehjelp og opmuntre hen-

e

— Du har faaet en lille hjerne-
rystelse, sagde han Det er ikke no-
get at snakke om!

Selv havde han for en maaneds tid
siden under en jagt faaet en hjerne-
rystelse og var blevet keort paa hos-
pitalet, hvorfra han efter en times
forlgb udskrev sig selv, gik til en

middag — og sad i sadlen et par|

dage efter! Saadan var Rénne.

Han red denne sin sidste jagt paa
en hest, han ikke fgr havde redet,
men som havde gaaet adskillige iag
ter {fgrhen. Hvorfor den styriede
over den ukomplicerede forhindring,
er svart at sige; muligvis har den
sat af et galopspring for tidligt.

Gerhard Rgnne
in memoriam

Berlingske Tidende har fra en af
overleege, dr. med. Gerhard Rgn-
nes patiemer modtaget disge
mindeord: \

Det er en stor sorg, at vi har mistet
dr. Gerhard Rgnne; der er en stor
tomhed, hvor han fgr var, han var
haabet for den svagtseende, ja, for
den blinde, han fik haabet og hu-
mgret tilbage i den ramte — i dag
sidder der maaske mange, der fgler,

at deres haab forsvandt sammen

med ham. Ja, vi er mange, der igler

os fattige i dag, vi er mange, der

deler en si.or hiertesorg I dyb sorg
ti

Gerhard Rgnne var dansk ride-
sport en god mand, ﬁestandxg fyldt
af begeijstring og med en sikkir sans
for ridningens etik. Bedst er han
nok blevet karakteriseret af en ung
rytter, som gav ham det eftermaele:

— Han opmuntrede altid!

s rideuly

Deltog i en Hubert

over en forhindring

, jagt ved Fredensborg,
hvor hans hest fejlede springet

‘?htihkfﬁ

En af Kgbenhavns kendte|ke frembyde nogen vanskelighed fm: '

gjenspecialister, overlzege, dr.|

med. Gerhard Trappaud Ren-|ted

ne, blev drzbt ved en ride-

part i nerheden af Fredens-|
borg.
.Oveﬂazge. Rgnne, der om fi dage | ;op

Hesten forfejlede
springet
Overlegen, der i en Arrsekke har
veeret passioneret rytter, skulle del-
tage i en Hubertusjagi. I Lenholt
Hegn havde man opbygget nogle for- |

bindringer, og den, der forte til den |

Aéf , éf"

Flyvevaa

_ Han havde mt

Kongen overrzkker faner ved QI{FGSHI.
paa Karup fredag formiddag

Den 1. oktober er det 10 aar
siden, det danske flyvevaaben i
sin nuveserende udformning blev
oprettet.

Fgdselsdagen markeres ved for-
skellige festligheder, Paa fredag for-
middag kl. 11 over
en fane til flyw
Aalborg og Skrydstrup. Det sker ved
en parade paa flyvestation - Karup,
hvor ogsaa forsvarsministeren og for-
svarschefen vil vere til stede. Efter
faneoverrzekkelsen deltager Kongen
i en frokost i Karups officersmesse.

Hele landet vil i gvrigt meerke fgd-
selsdagen, vel at merke saafremt
vejret tillader det. Det er nemlig
hensigten fredag eftermiddag at lade
formationer af flyvevaabnets ny ja-
gere overflyvg en rzkke stgrre byer
i Danmark,

Lgrdag morgen nedlzgger chefen
for flyvevaabnet, generallgjtnant
Kurt Ramberg en ‘krans ved flyver-
monumentet ved stadsgraven og se-
nere en krans paa genera ;jtnant
Christian Fgrslevs grav paa Sgllergd
kirkegaard.

Fﬂdselsd&gen markeres i gvrigt
med en modtagelse. for sa:'lzgt ind-
gur]!‘te flyverkommandoen i Ved-

Tiaarsdagen hgjtideligholdes i dgv.

rigt med lokal-arrangementer ved
flyvevaabnets enheder, og der udle-
veres seerlig iorplemmg til vaerne-
pligtigt personel. -

Blandt de mange indbudte til fest-
lighederne er flyvevaabnets tidligere
chef, den nuverende chef for
NATO-styrkernes nordregion, gene-
ral Tage Andersen, som oververer
faneoverrekkelsen paa Karup og

eltager i arrangementerne paa lgr-

da

5mmrks flyvevaaben omfattede,
da det oprettedes som enhedsvaaben
etter at s.ve bestaaet af herens fly-
1 t og marinens flyvevmsen
sind mand. I dag er over
0 knytlet til flyvevaabnets

fun oner.
Paa fgdselsdagen kan det danske
ﬂrvevaabens ledelse og mandskab se
bage over en stor og god indsats,
der har givet vore flyvere og tek-
nikere mtemational mrkendetse

10 aar lyder ikke af meget som fest-
dag, men for et flyvevaaben er det
en lang tid, fordi det er offer for den
mest rivende tekniske udvikling, der
i de kommende 10 aar helt kan =n-
dre dets struktur. Der er derfor god
grund til at se tilbage paa det vaa-
ben, som voksede ud af problemerne,
da sammensmeltningen skulle gen-
nemlfgres i efterkrigsaarene.

Navnlig har de sidste 4 aar veret
preget af en god og rolig udvikling.
Der er ligesomr skabt indre balance,
tillid og arbejdsharmoni. Og paa 10
aars dagen kan vort flyvevaaben til-
med notere sig for resultaterne af

_ han knyttet til ngshnsm-
jenafdeling og kom derfra via

.Blegﬁamshosnltalet til Militserhospi-
talet. :

Han var forfatter til en rakke f:
dli

ig privatpraksis.
i Lyngby.
Nemo.

bnets 10 aarsdag

en fremragende indsats under den
store NATO-gvelse »Hol
at sige uden uheld |
vevaabnets indsa 3;\
Resultaterne f

overveerede i somm store luft-
vaaben-demonstral 2 iwed Joegers-
pris og fik her en ‘ornemmelse
af indsatsen i o maskinerne,

precise afvikling

og de fornemme kunstflyvningspre-
stationer var et overbevisen ud-
tryk for det unge danske flyvevaa-
‘bens stilling og standard paa 10 aars
ipdselsdagen. W,

blandt amlre _AF!J,{) o

For fgrste gang har et dansk hold
af jetpiloter og flyveteknikere del-
taget 1 en luftmaalskydningskon-
kurrence mellem NATO-lande.

Den fandt sted ved basen Cazaux

ge tusinde |

i Sydfrankrig, men selv om det ikke
Iykkedes det danske hold fra Eska-
drille 724 fra Skrydstrup at vinde,
lykkedes det alligevel for danskerne
at vinde konkurrenternes respekt.
Konkurrencen, der arrangeres af|
Allied Air Forces Central Europe,
er et Nato-arrangement, der har til
formaal at préve piloternes og tek-
nikernes dygtighed samt holdenes
effektivitet.
Eskadrille 724, der har Hawker
Hunter-jetjagere, konkurrerede med
| hold fra RAF, Det Hollandske F]y-\

vevaaben og Det Fransk Air Defen- ||

ce Command. Eskadrlllen var under

Jgrgensen, og 01 s andre piloter |
var kaplajnlgitn Bent Vilhelmi
Larsen, flyverlgjitnanterne Hjalmar !
Hjorth, Thyge P. Havmdller og Mo-
gens E. Hansen.

Det var en haard prgve for de |
danske flyvere, der dog klarede sig
paent

ledelse af n?m:tnant Preben |
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Aabenhjertige udtalelser af flyvevaabnets
chef omkring 10 aars dagen for det danske
enheds-luftvaabens oprettelse

» Det flyvende flyvev

aabenc« dﬁr ikke med

raket-alderen — Vi lider mest af alt under
personalemangel — vi ville have svart ved
at klare en ny eskadrille

- Selv om flyvemaskinerne i l¢- | ved de 10 aars indsats, som i de

bet af de kommende 10 aar vil
komme til i nogen grad at vige,

for raketvaabnene, vil sdet fly-
vvende flyvevaaben« ikke dg. Ud

|fra min personlige vurdering vil |

Jeg gerne slaa en pzel gennem den
letkebte tanke, som ofte er frem-
sat alt for kategorisk, nemlig

iden, at vort flyvevaaben skulle

. gaa sin snarlige undergang i

| made.

! Hvad der sker verden over i dag,

-er det, at luftvaabnene generelt er

‘ved at tilpasse sig en helt ny epoke.

De allerseneste erfaringer har givet

(anledning til re-orientering om flyve-
vaabnenes fremtidige Kkarakter. Saa
lenge der tales om ~lokalkrigs og

I-ta-ktisk krigsforelse«, vil der ogsaa

jveere lale om hurtigt skiftende si-

‘tuationer, hvor menneskelig vurde-
ring og reaktionsevne ikke praktisk
kan erstattes helt af roboetter.

Saa laenge fredens opretholdelse el-
ler karakteren af krigsforelse mere
eller mindre hviler paa soldater og
krigsskibe, vil der efter min vurde-
ring, hvad dansk forsvar angaar, og-
53d vare en opgave for fly i vort
flyvevaaben.

Langtidsanseaetielser i flyve-
vaabnet

Den ny teknik, som er under fod-
sel, flyvemaskiner. som kan starte og
lande saa at sige lodret og derefter
flyve hurtigere end.lyden, har givet
noget at tzenke paa. Vi staar ogsaa
herhjemme aver for en skelszttende
udvikling, som gor det klart, at god
latin ikke er, hvad det wvar... givet

| er det, at flyvevaabnene, ogsaa Dan-
 marks, vil eksistere i lange tider.,.
| Saadan sagde chefen for flyve-
' vaabnet, generallgjinant Kurt Ram-
 berg, da han i gaar i flyverkomman-
| doen i Vedbaek trak fremtidslinierne
| op samtidig med, at han dvalede

kommende dage fejres og som i dag

indledes med Kongens faneover-

raekkelse til flyvestationerne Karup,

| Skrydstrup og Aalborg ved en fest-

lighed paa flyvestation Karup, hvor-

 til Kongen ankommer i bil.

| — Flyvevaabnets fremtidsensker

| Bzlder nu fgrst og fremmest en hen-

| sigtsmaessig personelordning baade

for piloter og teknikere, der ikke

| som linieofficerer tilknyttes vaabnet

 fast, Her ville det veere opportunt at

‘forleenge kontrakterne f

' 1il for eksempel 10—15 a3

i flyvevaabnet wille bli

 rygrad af erfame folk.

skjule, at mine bestrae

iretning af at faa erfari

havet gennem lmgtidsans-ettelser
Moderne jefmiliteerfly er den

'mest Ekrzevende form for I’E

i der findes., Dei ¢r derfor ikke uden

grund, hvis vi fiar eje paa skavhe- |
den mellem forkoldene for flyvere | |

i flyvevaabnet og i SAS. Det bliver
e '
| paakrzevet at sege frem til en ny
personalepolitik.

| Fly-tys crne saneres

| Vi haabe: ogsaa paa en rationel
Isam.img af amtlige luftforsvarsmid
ler under éan kommanda, ligesom v
gerne ser frem til en sanering af dé
fmap e fly-typer; vi har for mange
i1 djeblikket, og vi imgdeser en rolig
{udvikling i . iskiftningen, efterhaan
den som det bliver ngdvendigt.

i Sidst, men ikke mindst, sagde ge
neral Ramberg, haaber flyvevaabnet
rat det maa lykkes at vinde for

¥vning, |

| staaelse ude i befolkningen i endnu

» hgjere grad, end tilfazldet er, og man
‘" har ikke spor imod, at denne for-

staaelse ogsaa breder sig til de myn-
digheder, der skal treeffe de ende-
lige afggrelser, g

(O |

Da det bley skabl
General Ramberg talte e#‘m
e.

)
vaabnet i dag, og erklerede, a

!

personalemangel, der preeg

et
var tvivisomt, om man havde mand-

skab nok til at deekke den situation.
der opstod, hvis man fik tilbudt en
ny eskadrille jet, Om flyvevaabnets
fodselsdag sagde generalen:

— I morgen er det 10 aar siden, fly-
vevaabnet oprettedes som selvstzen-
digt vaern, ligeberettiget med sgvaer-
net og heeren,

Allerede i aarene efter krigen var
tanken fremme om en sammenslut-
ning af hzerens og sovarnets flyve-
kreefter, men fdarst i oktober 1950 var
man naaet til vejs ende.

_Materielt stod flyvevaabnet saa at
sige paa bar bund i 1850. Vor sam-
lede styrke var 180 fly, deraf 24 jet.
De fgrste aar var vanskelige at kom-
me igennem. Det kan ikke naegtes,
at der var forskellige indstillinger og
synspunkter inden for det sammen-
bragte personel. men i de 10 aar, der
er forlpbet, er alt dette totalt udryd-
det. vi har en omgangsform, der er

|
I

7

Der er flojet mere end 500.000
timer. Dei svarer til 300 millioner
kilometer eller 430 gange (il Maanen
og retur: der er brugt 740 millioner |
liter breendstof, og der er i ovelses-
sjemed afskudt 55 millioner skud
med maskingevarer, kastel 40.000
hundrede punds bomhber og affyret
omkring 35.000 raketter. ; |

Flyvevaabnels eftersognings- og|
redningstjeneste har udfprt 293 mis-
sioner, 26 sygetransporter og 32 red-

i ningsakiioner, de sidste hovedsage- |

lig fra helikopter. Udover {lyvevaab- |
nets fasie personel er der i dag 9.500
over tusind frivillige 1 Kvindeligt
frivillize i flyverhjemmevarnet og.
Flyvekorps. = !

Flyvevaabnets transportily hari10 |
aar fldéjet 30,000 timer, hvoraf en tre-
diedel til Grgnland.

Paa den negative side maa man |

1 pagt med tiden, vi har fundet vori desvErre notere 112 fly saa svart

szerlige  korpsaand.
mere paa fortiden.

Mindeord om general
Farslev

Jeg vil gerne i dag mindes gene-

ingen teenker | beskadigede ved havarier, af de maa

betegnes som totalhavarerecde inden-
for 10 a perioden. Antal havarier
med dddelig udgang pr. 10.000 flyve-
timer var for hele perioden 14, |
1955: 1.3, aaret efter 1.2, dernmst i
1957 0.6, saa steg det i 1958 til 1,2 og

rallpjinant Christian Forslev; det var  faldt i fijor til 0.7, og til dato i aar

hans forfjeneste, hans enestaaende
menneskelige egenskaber, som var
baggrunden for, at samarbejdet ud-
vikledes, og vor korpsaand blev fodi.
Bestreebelserne paa at naa frem til

enhedsflyvevaabnet gik over en lang |

vej; 1 deise arbejde vdede oherst Kaj
Birksted en beiydelig indsats.

Ulykkerne: for megen ung-

dom og for lidt erfaring

De forste vanskelige aar gav sig
udtryk i en betydelig ulykkespro-
cent, for betvdelig, indrémmer flyve-
vaabnets officerer. Man er heller
ikke i tvivl o aarsagerne, i dag kan
de navnes paa historisk grundlag:
for megen ungdom og for lidt erfa-
ring, ligesom det kneb lidt med en
helt klar erkendelse af, hvad flyve-
sikkerhed betyder i vore dage.

I dag: internationalt ry

Men problemerne er klaret. I da
nyder flyvevaabnet internationalt r
for de resultater, der prasteres. Dan-
ske piloters kunnen og koldblodig-
hed er anerkendt og respekteret
overait. hvor flyvevaabnet har vae-
ret med i konkurrencer eller svelser.
Sidst saa man resuliaterne i den af-
sluttede ovelse »Hold Fast:, hvor
danske jagerpiloter og den danske
varslingstjeneste kunne notere smr-
deles tilfredsstillende resultater og
det endda i disse tilfzlde over for
en »fjende., der var udstyret med
endnu mere moderne typér materiel,
end vi raader over.

Teknikerne: second to none

Ogsaa tlyvevaabnets tekniske per-
sonel har et godt ry. Jeg tager ikke
i betragtning at sige, at de er sse-
cond to none«. Alt dette understre-
ger betydningen af en linie, som
man har holdt fast ved, nemlig at
leegge vegt paa at uddanne hait kva-
lificerede teknikere. ¥ i i
ber det med :
vaabnet sm:ifen
personelordni
udmeaerkede

! 0
- bvde paa

(e
senhjelp-pro-

t os kostbart

er den 08,

Der er foretaget 21 udskydninger
med katapultssde, de 17 {ik et hel-
digt forlgb, de 4 mislykkedes.

Den store jet-parade over
Kabenhavn i dag

Perspektiver bagud og firemeiter
skulle vzere begrundelse nok for at
markere flyvevaabnets forte 10 aar,
saaledes som det nu sker. I dag i
Karup med Kongens overrekkelse af
fanerne og derefte is vejret til-
lader det, de sto verflyvnin-
ger landet rundt, i

Over Kébenhavn vil d
sig 36 Thunder-j ;
tige F 100 og 4 Thunder
rekognosceringsmaskiner. .

Faa lordag er der kransenedlag- |
ninger ved monumentet paa Stads-
graven og paa general Forslevs grav
paa Sollerdd kirkegaard. Selve fod-
elsdagen fejres med en reception i’
Iyverkommandoen lordag formid-]

ag. P,

Pdag vise

Generallojinant Hamborg betragter sammen med stabsch
major Pagh en model af den forste maskine, en Maurice Farman Ir;



Isoldblodig pilot indstillede instrumen-*

Fiernstyrede raketter | torme istmiende iy, for han forod det

2 ' En Hawker Hunter jetjager fra flyvestation Skryd-

-y = i
° .9-,,‘_?-‘_ G strup st)frlcde 1 gaar ned paa en mark 15 km-vest for -
I yvevaa ne A 4 Vejle. Piloten, den 22-aarige flyverlgjtnant af reserven &
, K. M. Rasmussen, sprang ud i faldskeerm og landede :é?.r
Raketskydegvelser over havomraade ved Danmark “51;:*“1“- Ma;kmeglforetog en perfekt mavelanding, efter | ; Y

- at p1 &ni - 9 ¥
1 okfober maaned modiager den  omraade ved Danmark, hvor man i (',mn #r )i ¢_snm.gen af kaml)“h‘dfﬁdet havde ind- ) j
forste eskadrille i det danske flyve- | Xan foretage raketskydepvelser. stillet instrumenterne til en saadan landing. X
vaaben de amerikanske fjernstyrede ;| Den dramat:isl_ie l?egivenhed % :
Sidewinder-raketter. Dette ny vaa- | fandt sted, da fire jagere fra -
ben vil betyde en megei vasentlig Skrydstrup i gaar var paa for- A
styrkelse af flyvevaabnet. | mationsflyvning. {

Maskiner har allerede faaet paa-
monteret aggregater til raketterne,
som leveres om et par uger, og me- |
get hurtigt vil eskadrillen derefter
vaere operationsklar. Senere vil an-
dre eskadriller fplge efter. |
Det blive ejrsjageren F. 86
Sabre, der u ewinder- |
rakeiter. To paa hver ine. Det
er et lufikampvaaben, 2,87 meter |
langt, vejende 70 kg. Denne raket |
bevager sig med 22 gang lydens.
hastighed, og i 15 kilometers hojde |
har den en riekkevidde paa 3 Kkilo-
meter, Nede over havets overflad
kun én kilometer.
Sidewinder-raketterne skal i a\-'—l
rigt bygges i’ Danmark som -led i!
vaabenhjalpsprogrammet og uncler|
NATO-aftalerne. {
Flyvevaabnets chef, generallgjt-
nant Kurt Ramberg, mener, at de
danske raketskydegvelser for en del
fortsat vil foregaa i den libyske or-
ken, men bestreebelserne gaar i gv- |
rigt i retning af at faa overladt et:
stort, af skibsfarien afspaerret ha\'-|

medaljen for udmeaerket lufttjeneste,
dot danske «Air Crosss. ahi |
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Ifglge de fgrste oplysninger
fandt der en spreengning sted i
en af turbinerne paa den maski-
ne, som lgjtnant Rasmussen fgr-
te. Ved eksplosionen blev der
spraengt stort hul i jagerens krop
ved haleroret, og maskinen tabte
hdide.

Greessende ko drabi.

1 de fdlgende sekunder foretop
flyverldjtnanten en indstilling af
maskinens instrumenter til mavelan-
ding, hvorefter han udlgste katapult-
sdet op dalede til jorden i1 fald-
B ALITl.

Maskinen sirdg videre i stadig la-
vere hgjde, indtil den tog jorden
paa en mark i S5t. Lihme, tilhgrende
gaardejer Anton Guldahl, Fgr lan-
dingen ramte maskinen en hgjspzn-
.dingsledning, og i landingsgjeblik-
ket ramte maskinens ene vinge en
greessende ko, der blev draebt paz
stedet, Forst efter at wvare kuret,

-

Turbinedel rev sig Igs og sl
hul i maskinens krop

Flyverkommandoen
gaar en redegprelse 1
med Hunter-nedstyriningen
Vandel i forgaars, _
_ Det hedder i redeggrelsen,
Hunter-jet fprt af flyverlditnan
Mogens Rasmussen. under fo
tionsflyvning sammen rne_cl tr
Hunter-fly fik et alvorligt m |
uheld. Formationsfpreren konsta#

de, at der var slaact et siort
bagkroppen af Rasmussens fly
folge af, at en del af turbinesi

3

ensartet teknik, en
rativt og 1 de I
steder.

adskillige hundrede meter standsede’ i yws e s F s ravet
den fgrerlgse jagermaskine: Detf. tlxperpitaant KM R aeniusten ’?f;e(tl.(i 5155{?11;‘91.&: ce g
b e e b L = sierét sig, at fyet ikke wlie ]
| fra ca. 1500 meters hgjde. fra sin jager spgte at sikre en fgrer- 222 e it havancb :
nestaae n e _Lgjtnant Rasmussen blev senere|lgs landing. Den fandt sted inden for [ oopsiand for ngjere undersogelt
gfrue;;l g;lﬁft:ptﬂ'y h(;rli(tet til Ekl')’d" flyvestationens omraade. havarikommissionen.
- up, a verkommandoen i ; 5 L .
h I d .t .t' ’ ] Vedbzek sendtes en havarikommis- tHelt “?jﬁgﬂﬁ:hk?ﬁ;kc% aRG@ar u‘ﬁ: }
y e s ' : sion under ledelse af kaptajn Kofod. |° rumentinds g ikke beregnes, |
. /o 60_ Jensen til nedstyrtningsstedet for at|taler man i flyverkredse. Der skal 1
ﬂ b t larlegge aarsagen il ulykken. |T0 OF sandmervirels o GYEIENCT 1
A > A
yvevaa ne Bjenvidne_beretning !:g:{d‘a]:;?t:;laglelﬁ til, at eksperimen- ‘
anestilld?gszll‘:rsf&:;‘;?té?:lsﬁoggoeg- Gaardejer Ejnar Worm i St. Lih-| Fra Vgndel Flyveplads sendte man i
staaende hyldest. Den blev overrakt ?“e var sammen med sin sgn denumiddelbart efter ~nedstyriningen | -
chefern’ generaliefinant Kurt Ram- grste, der naaede frem til den for- |mandskab til stedet og foretog en |
berg-i flyverkommandoen i Vedbzk ulykkede maskine. Han fortalte i af- Jomfattende afspeerring, Maskinen !
T e Fa i ot Heh: At anc ke tes, at han havde veereb beskaftiget ' havde skarp ammunition om bord, ¥
Iit:a:i-mis;lion i D:nn::rka .'g:ru-r::i ! stalden, da hans sgn kom lpbende og brandstoftankene var ikke tom- 5|
Gross Dot var et fornemt certifikat ind og raabte, at en maskine var|me, af hvilke grunde man frygtede ; b
som paa 10 aars dagen blev tildelt ved at styrte ned. Da gaardejeren | en cksplosion. ;
! Sik e ot e ?ﬁ!;ieglc}a :fmz_tt.zi_dgr;.e fm&% ma-|  Havarikommissionen havde sent 1 ' ; Gy
B o o eruaiiona) ke e o giarders s ot winiani ! s ar | Flyyevaabnet |
' T 28 maanieder har det danske fly- lzengere fremme ad dens rute gik |hgjde ramtes af et »alvorligt masKin-
R hen A den ek anslce S den under en hgjspandingsledning. | havarie, da han i sin Hunter sammen & 3@ . g
Bre F86 i o o S Haleroret tog fat i ledningen og rev | med tre andre maskiner indevede | [ S/ ter
NTLTO' e u;?u f(‘ Sl den ned. 2 luftkampe. Flyverlojtnanten befandt |. : (7
Rl T (G aanedor dengivd}aatz?-- Maskinen havde plgjet en fure en |sig paa dette fidspunkt ca. 20 km fra Tordenjet’erne og i
{ige F 100 uden et eneste uheld. Det halv kilometer hen ad marken, for- | Vandel Flyveplads og segte at brin- ? I g o i
\ Fie. et 1l vell overcekRelsen ot talte gaardejeren, men ved enden af | ge maskinen frem dertil i glideflugt.| Meteorerne forsvinder '
Cantitiicatet fra USA At denne res o de]il)elhagldm%s;l?gn j:li(lﬁyn;lac‘tiendei Sigtbarheden var imidleriid iins'e e i
: s o ot : e ¥ i 1 1 = i - 1 3
I kord v.:é enhver airman misunde bortset fra et huj ig agte?e n&aenegé ‘g g;ad g":;gki:;lh:;m:? e dsi'?;b’sf kl %}' s'lﬂa‘rﬁtebmﬂﬁﬂg_ﬂ:};‘h
D%nlmaé i = fv- | par lgsrevne brandstoftanke saa den | meters hojde — ikke som forst op- | drill ARG AR e S To
AR Saul - LN ud, som om der var gennemigrt en | givet 1 1.500 meters hojde — beslut- | yderligers to. som er bygget of
pigiaabiet mociyBEnan fadselsdagen. normal nddlanding. Det er jo ikke |tede han sig il at springe ud. Havde | Jo rgamiec Thunder] y;g_‘e jé"'f"
g{ir_cwﬂfors‘ilanet? bgm?i:tke lﬁgt det . umuligt, sluttede gaardejeren, at pi v‘:j:et vaergt bedre ﬂlsle han have | oF ‘gamle' :h:nde:ﬁ“;["
ev overrakt a irektgr Arthur aeas ok 5 k et saa de britisk byggede Me
’ Dahl Flyvevaabnetssoldaterforening Yoten ved indstillingen af instrumen- haft WL fair dchancek,l:r_ t?ltb bﬂnfﬁ forsvinder udover de enk
overrakfe en flot pokal, der er til- terne har reddet min gaard i sekun- fdf“ h‘l“;:"“ G s Lo LA vendes til slzbemaalsfly
\ teenkt 53?1'%5&:?2?;@“%1 ,ki‘jlgsm’- derne, fgr han udlgste katapultsadet, yveplaasen, de tosiedede til transport
veren, sglgjtnan rn Ulrich, som i 2 == . Det er de amerikanske F
- nu er i staalbranchen, overrakte et : F for eksplosion ; i esk
‘ morsomt billede fra luftmarinesta- ; rygt : p 1 :gtégg} 51())1'; 1‘2?%5?32 lateﬂ agy
tionen, som tyskerne havde konfi- . Man har saa vidt vides kun ét for- teriel inden 1 g e
l skeret. Fta Kvindelige Flyvere over- ilfelde, hvor en pilot har haft e en1 aengd bes
| BTt Ty _ g ' aandsneerverelse og ro nok til at skiner, som alle under bes
rakle korpschef Else Martensen Lar- 4 et hold kan flyve paa den
sen en pompgs vase, fea Kongelig foretage en indstilling af en styrten- 1vd 8
e s A e R _ de maskines instrumenter og dermed 'YD‘“““ ”“k. e d
Foltmann og fra danske flvvere un- skabt mulighed for en Igrerlds nod. e; o 13&1-,{01!1 e
derdirektor Max Westphall og to- . Janding. Det skete ) f_oraar.’et ved E?&lx:éﬁfero c-g a%]i)r?rfgees
hakshandler Olesen med Ilykdnsk- Skrydstrup, hvor lgjtnant K. Ras- sers, en plastic-indpakni
ninger. Chefen for Royal Air Force.i mussen fpr udskydning med katapult I des ‘retur til USA eller
air-marshall Pike sendte telegrafisk | = flvvevaabnets reservedelst
lykanskning. det giorde det norske | ger. Det er ikke uanven
flyvevaabens chef ogsaa, mens gene- | skiner, der udskiftes, de
ral Tage Andersen, nu chef for som oftest for den tekn
NATOs luftstyrker i Nordregionen | ling og de dermed vol
takkede for samarbejde i de aar, han hurtigere og sikrere ;
var det danske flyvevaabens chef. ny materiel overlades D¢
Fra de civile luftfartsmyndigheder, | led i den bestazende 2%
. fra SAS, fra hsren og sdvaernet og | 1 jo
Forsvarsministeriet strommede det Bestrzbelserne in
ind med personlige og haandgribe- || vaabnets ledelse gaa
lige lvkenskninger. Men den stgrste | chefen, generalléjtna o
gave. flyvevaabnet fik paa sin fest- | berg har praciseret, ol
cdag var dog Kongens indstiftelse af | f=rre typer ::n
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1 Veerlase 9.,
‘Berli ngske Sgndag besgger flyvevaabnets
eskadriller 721 og 722, som foretager is-

rekognosceringer over Grgnland og redder
ngdstedte i havene omkring Danmark

Af Povl Westphall

2

- sy

'Besaetnlngeme paa Fidelius-eskadrillen trzener i Arress, to mand er ka-

stet i spen og reddes | den flyvende Scf. Bernhardshund, den store Sikor-
sky B 55.

Ude paa Flyvestation Vearlgse,
ivis chef er oberst Tage Nielsen, fin-
ies nogle af det danske flyvevaa~
ens mest s=mrpraegede funktioner.
Jen valdige sjmllandske flyvesta-
ion er centrum for mange daglige
perationer. Fremmede orlovs-ma-
kiner, der i aar har bragt ' 8—9.000
Ailitere tilrejsende, navnlig fra de
merikanske baser i BEuropa, kom-
ier her i en j@vn strgm. Traenings-
ommandoen har sit hovedkvarter
erude, mange store tekniske veaerk-
ieder findes paa dette omraade,
vor jet-trafikken ikke er den do-
linerende, det er nmrmest .strejfe-
« under pvelser og treeningsflyy-
ger, Det dominerende er trans-
ortflvvningerne og redningstjene-

- To flyvere har ordet

o eskadriller har deres hovedba-
' her, det er 721 og 722 med den

‘aar. Den begyndte gin tilvierelse ude.

Bernhards-hund med gjne saa gode
som de gernin gEr. den gennesn sek-
ler har gvet i Alperne,

Fidelius — uden stolthed

Fidelius, der kunne knuse hvert
ben i os med et kaebesmaek, er und-
selig og kronisk trat. Det trgster
ham svzert, at han ikke skal til dok-
toren, bare ud at spadsere, hen til
de maskiner, han har givet navn for
at vaere fotomodel. Han faar mund-
vandet tdrret af og pelsen glattet ud
0g ser et gieblik lidt stolt ud, men
det varer ikke l=nge ,.. den, der
som kald har barmhjertighedens
gerning, bryster sig ikke over noget,
hverken som Set. Bernhards-hund
eller helikopter-pilot,

Eskadrille 721 er lige saa gammel
som fallesflyvevaabenet, nemlig 10

i Kgbenhavns Lufthavn ovre paa
sydsiden mod Dragor. Dengang var
det forst og fremmest Catalina-flyv-
ninger og med den forhenvzerende
bombemaskine, den flyvende fmst-
ning »Store Bjgrne. Luftens tunge-
ste, men laengst flyvende fugle, am- |
fibiefartojet Catalina’en, der kan gaa
ned baade paa vand cement, eksi-
sterer den dag i dag. Men ellers har
eskadrillen skiftet karakter, dens
materiel er i dag otte PBY.

linaer« i god form og to

ardshunde

— Nej, hovedparten er jo udgaaet
fra jet-piloternes rekker; der er
ikke tale om, at nogen her fgler sig
anderledes, heller ikke at nogen gn-
sker at sette en serlig glorie om sit
arbejde. Det er frivilligt altsammen,
og man kan sige nej, hvis man
skdgnner, at risiko og chance ikke
staar i forhold . . .

Hellere et nej end et
heroisk ja

— FEr det sket. kaptajn Dj;&rul:?

— Ja, det er sket, og det er vi ikke
spor kede af, tvaeriimod for det vid-
ner om sund fornuft ved bedgmmel-
sen af en opgaves vilkaar og mulig-
heder. Der er ingen begransninger
for vejret eller degnet. Vi praver at
lpse opgaverne, naar der kaldes, men
situationen kan vare saa haables,
at det er bedre at faa et nej, end et
heroisk ja, som maaske kun ville
gere tragedien storre.

— Har De mistet nogen rednings-
maskiner?

— Ikke under redningsaktionerne.
Men en Pembroke under tranings-
flyvning,

De er klar med 15
minutters varsel dggnet og

aaret rundi
— Denne funktion af flyvevaab-

instrumentflyvning; der er heller
ikke automatisk pilot. I de tre ti-
mer, de kan holde sig i luften, er det
haandflyvning,

De bevingede rednings-
stationer

Kaptajn Kjeld Petersen fortzller,
at man har udlagt sredningsstatio-
ner«. Det vil sige, at personel fra
721 og 722 til stadighed er ude om-
kring i landet en uge ad gangen og
saa hjem paa stationen. De er sta-
tioneret i Aalborg og paa Skryd-
strup klar til udrykning. I >vente-
tiden« trzener de med flyvestatio-

net vender ud mod det citvile liv,
kaptajn Kjeld Petersen, hvordan
hznger det sammen?

— Det er Forsvarsministeriet, som
har bygget rednings- og transport-
eskadrillerne op til et intimt samar-
bejde med ecivile myndigheder og
opgaver inden for forsvaret. Det er
-en feelles flyver- og sgredningstjene-
ste bygget op i overensstemmelse
med verdensluftfartsorganisationen
ICAO's sikkerhedsbestemmelser, Men
jeg kan vist uden falsk beskeden-
hed fgje til, at der nappe i dag
findes en tjeneste af tilsvarende ka-
rakter, som vi ikke kan modsvare,
— Hvordan fungerer organisatio-
nen?

— Vi har som led i den internatio-
nale redningstjeneste opgaver inden
for hele dei danske luftomraade og
de dertil hgrende havomraader. Vi
er altid paa vagt, klar til at rykke

of aaret rundt.

Den lange, haarde tur

— Hvis De nu pludselig skulle af
sted til Grgnland, hvor lang tid ville
det tage? &

— Da Calalinaen er en tung og

ud med 15 minutters varsel dggnet :

nernes personel i redning fra shave
og instruerer jet-piloter i den telk-
nik, som skal anvendes i de givne
situationer,

Selve redningscentralen ligger paa
Flyvestation Karup. Dens chef er

Foran Fredenshorg Slet tog kaptajn Djerup i sommer Kongen og Tron-
folgeren om berd i Sikorsky-helikopteren og flgj til Jeegerspris-flyve-
demonsirationen paa et kvarier,

Kaptajn Djsrup foran en af de flyvende Sct. Bernhardshunde fra Fide-
lins-eskadrillen med maskotten Fidelius ved sin side.

helikopter-piloten kaptajn Krarup
som i 18590—80 har alarmeret 40
Pembroker til eftersdgnings- og red.
ningsaktioner, 47 Catalinaer til ef.

B

4,

R |

langsom maskine, afhengig af vind-
forholdene, ville den bruge 14—20 |
timer Vmrlgse—Narssarssuak, mod
DC 8 jet'en knap fem timer Kgben-
havn — Sgndre Strgmfjord. Til gen-
geeld kan vi med Catalinaen udfgre
flyvninger, som de hurtige maskiner |
jo ikke formaar, Vi kan lande 1|
fjorde eller paa lufthavne og flyve
mere end et halvi ddgn paa efter-
spgningsflyvninger uden at gaa ned
for iankning. Catalinaen er stadig en
meget gavnlig type til de se=rlige
forhold, vi virker under.

— Har De veret ude for kritiske
situationer under de fire maaneders ||
ﬂyvl d:ging, De nu har afsluttet i Gron- ||
and? :

— Ikke noget s®rligt, daarligt vejr ||
i Mestersvig var det eneste, som var ||
veerd at tale om . . . og saa et nese-
hjul, der brgd sammen, men maski-
nen flyver da igen.

To dégn i en plastic-kuppel

— Kaptajn Djgrup, De var i Grgn-
land som helikopter-pilot?
— Ja, flere gange. Der er ting
deroppe, som vi nseppe nogen sinde
vil komme til at mestre, og det er
vejrliget. Det rummer stadig over-
rumplende momenter. Jeg maatte i
1953 ngdlande med en lille Bell he-
Likopter. I to dggn boede jeg i kunst-
glaskuplen, indtil jeg fik benzin fgrt
frem. Catalinaer hav%ze i mellemti-
den Iokaliseret mig. Det havde ta-
Eet tid, for vejret var ikke godt. Jeg
fik kastet mad ned, og da det var
sommer, var det ingen sag at klare
s5ig, bortset fra myggene,
En augustaften ved Lemvig|
— Hvad er den verste rednings- |
aktion, Fidelius har veret med paa?
En antgiswhun i 1859 i mo

;S.m. deligt vej
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maskiner?

— Ikke under redningsaktionerne.
Men en Pembroke under trienings-
flyvning.

De er k]a;;:' med 15

minulters varsel dggnet og

aaret rundt

— Denne funktion af flyvevaab-
net vender ud mod det citile liv,
kaptajn Kjeld Petersen, hvordan
haengl%r det sammen?

— Det er Forsvarsministeriet, som = :
har bygget rednings- og transport- FSelve redningscentralen ligger paa |
eskadrillerne op til et intimt samar- | Flyvestation Karup. Dens chef er
bejde med civile myndigheder og|: 5 T om 3
opgaver inden for forsvaret. Det er
en fzlles flyver- og sgredningstjene-
ste bygget op i overensstemmelse
med verdensluftfartsorganisationen
ICAO's sikkerhedsbestemmelser. Men
jeg kan vist uden falsk beskeden-
hed fgje fil, at der n=ppe i dag
findes en tjeneste af tilsvarende ka-
rakter, som vi ikke kan modsvare.

— Hvordan fungerer organisatio-
nen?

— Vi har som led i den internatio-
nale redningstjeneste opgaver inden
for hele det danske luftomraade og
de dertil hgrende havomraader. Vi
er altid paa vagt, klar til at rykke
ud med 15 minutters varsel dggnet
og aaret rundt.

Den lange, haarde tur

— Hvis De nu pludselig skulle af
sted til Grgnland, hvor lang tid ville
det tage? P

— Da Calalinaen er en tung og
langsom maskine, afh®ngig af vind-

stationer

Kaptajn Kjeld Petersen fortesller,
at man har udlagt »redningsstatio-
ner«. Det vil sige, at personel fra
721 og 722 til stadighed er ude om-
kring i landet en uge ad gangen og
saa hjem paa stationen. De er sta-
tioneret i Aalborg og paa Skryd-
strup klar til udrykning. I svente-
tiden« treener de med flyvestatio-
nernes personel i redning fra shave
og instruerer jet-piloter i den tek-
nik, som skal anvendes i de givne
situationer.

Kaptajn Djerup foran en af de flyvende Sct. Bernhardshunde fra Fide-
lius-eskadrillen med maskotien Fidelius ved sin side.

e 3 L I S e = ler har gvet i Alperne,
1613 es nogle anske flyvevaa- ; : Tikaincs. 3
2 = — get serlipt, daarligt vejr ||

ey ! bens mest smrpraegede funktioner.| Fidelius uden stolthed i Mestersvig var det eneste, som var ||

iR Den veldige sjellandske flyvesta-| Fidelius, der kunne knuse hvert ;Etl‘d éat tzlajleﬁgm ...og saa et neeii-

5 : i ben 1 as med et kabesmek, er und- | hjul, der br sammen, men maski-

i 1:-3 tion e‘r centrum for mange daglige selig og kronisk treet. Deb ir gster | nen flyver da igen.

fass ‘operationer. Fremmede orlovs-ma- ham svzert, at han ikke skal #il dol- . 3

v o skiner, der i aar har bragt'8—9.000| toren, bare ud at spadsere, hen til |To dggn i en plastic-kuppel

Bip o G ” de maskiner, han har givet navn for Z 5

feiss militeere tilrejsende, navnlig fra de at veere fotomodel. Han faar mund- | — Kaptajn Djgrup, De var i Grgn-

At amerikanske baser i Europa, kom-| vandet tgrret af og pelsen glattet ud [land som helikopter-pilot?

ark mer her i en jevn strgm. Trenings-| G, S°L €t dieblik lidt stolt ud, men|  — Ja, flere gange. Der er ting

Bt i . EE s S R lenge ... den, der |deroppe, som vi nseppe nogen sinde

’ );m kommandoen har sit hovedkvarter|som kald har barmhjertighedens | Vil ﬁmtm'i) til at meestre,t_ %ggdgt er

i { erning, bryster sig ikke over noget, | vejrliget. Det rummer stadi VET-

!Izan; herude, 1::1ange store tekniske verk- gtrerke%m sg;flt ng Bemhazés-hﬁnd rumplende momenter. Jeg maatte i
steder findes paa dette omraade,| aljor helikopter-pilot, 1953 ngdlande med en lille Bell he-

» ¢ her, det er 721

sky

Ude paa Flyvestation Veerlgse,
hvis chef er oberst Tage Nielsen, fin-

hyor jet-trafikken ikke er den do-
minerende, det er narmest .strejfe-
re« under ovelser og treningeflyv-
ninger. Det dominerende er trans-
portflyvningerne og redningstjene-
sten.

To flyvere har ordet

To eskadriller har deres hovedba-
0g 722 med den

] 3
E o Y s by

i(lptajn Kjld Petersen: — Erfa-
ringsniveauet | vore eskadriller er
hojt ...

erfarne kaptajn Kjeld Petersen som
operationsofficer. Han har allerede
et indholdsrigt flyverliv bag sig. Un-
der krigen var han i RAF's styrker,
0g bortset fra, at han leder opera-
tionerne for 721 og 722, er' han aktiv
Catalina-pilot, lige vendt hjem fra
fire  maaneders Grgnlands-feerd
langs vestkyst og gstiyst.

stet i soen og reddes i den flyvende Sect. Bernhardshund, den store Sikor-

.aar. Den hegyndte sin tilvaerelse ude

r h S it . |fjorde eller paa lufthavne og flyve
PR ; e e Imere end et halvt dggn paa effer-
Bes®tningerne paa Fidelius-eskadrillen trzemer i Arress,-to mand er ka- sggningsflyvninger uden at gaa ned |

5 55.

Bernhards-hund med gjne saa gode
som de gerninger, den gennem sek-

Eskadrille 721 er lige saa gammel
som fwellesflyvevaabenet, nemlig 10

i Kgbenhavns Lufthavn ovre paa
sydsiden mod Draggr. Dengang var
det fgrst og fremmest Catalina-flyv-
ninger og med den forhenvserende
bombemaskine, den flyvende fmest-
ning .Store Bjdrn. Luftens tunge-
ste, men l=ngst flyvende fugle, am-
fibiefartgjet Catalina’en, der kan gaa
ned baade paa vand og cement, eksi-
sterer den dag i dag. Men ellers har
eskadrillen skiftet karakter, dens
materiel er i dag otte PBY-8 »Cata-
linaer« i god form og to Catalina-
skolemaskiner, saa har den otte af
de to-motores »C 47¢, eller som de
populzrt hedder Dakota-maskiner,
til transportopgaver, den har tre
fire-motores C 54, eller som de hed-
der 1 civil omtale sSkymasterss.
Denne eskadrilles opgaver er isre-
kognosceringstjeneste, eftersggning
og anden flyvevirksomhed ved, paa
og over Grpnland og saa transport af
flyvevaabenets personel eller spe-
cielle transportopgaver saa langt som
til Afrika.

Eskadriller med erfaring

Eskadrille 722 er kun fem aar gam-
mel. Dens materiel er seks to-motores
do  -yodsueny ajoaquiag  ayshlIq
ellersggningsmaskiner og altsaa syv
af de store S-b5 Sikorsky-helikop-
tere.

Kaptain Kjeld Petersen siger, at
eskadrillerne saadan set ikke adskil-
ler sig fra flyvvevaabenets gvrige ud
over ved materiellet og opgavernes
karakter, Erfaringsniveanet hos be-
s@iningerne er hgjt, ‘det maa det
ngdvendigvis vare, mange af vore
folk har 3—4.000 flyvetimer bag sig.
o—+6 af vore folk i de to eskadriller
har veeret med saa lange, flyvevaa-
‘benet har eksisteret, og efter de gel-
dende bestemmelser i‘{an de wvare
med i endnu fem aar. Men de skal
forlade flyvevaabenet inden udlghet
af deres 15. tjenesteaar. Det kan va-
re et handicap at komme ud i sdet
fri marked: efter saa mange aars
tieneste i flyvevaabenet, derfor ser
vi desvmerre ogsaa, at mange af vore

frem, Catalinaer

timer Veerlgse—Narssarssuak, mod |
DC 8 jet’en knap fem timer Kgben- |
hayn — Sgndre Stregmfjord. Til gen-
g=ld kan vi med Catalinaen udfgre |

jo ikke formaar. Vi kan Ilande i

for tankning. Catalinaen er stadig en
forhold, vi virker under.

— Har De vezret ude for kritiske ||
situationer under de fire maan

likopter, I to dggn boede jeg i kunst-
laskuplen, indtil ;leng fik benzin fort
frem wvde i mellemti-
den lokaliseret mig. Det havde ta-
get tid, for vejret var ikke godt. Jeg
fik kastet mad ned, og da det var
sommer, var det ingen sag at klare

sig, bortset fra myggene. l

En augustaften ved Lemvig

— Hvad er den varste rednings-

aktion, Fidelius har varet med paa?
— En augustaften i 1959 i modby-
deligt vejr. Vi blev kaldt til farvan-
det ud for Lemvig, hvor en fiskers
liv stod paa spil. En Pembroke var
»vejvisers for ldjtnant Bach, der her
udforte en meget dygtig flyvning i
morke og skyer. Kutteren maatte
affyre raketter for at den kunne
ses. Helikoptere er ikke egnet til

——

—— SR

gode folk traekker sig ud efter nogle
aars virksomhed, sgger ind i SAS al- |
ler andre flyvevirksomheder.

Men er redningseskadrillernes.
folk alligevel ikke sanderledes< end
den gvrige del af piloterne? ]

P

Chefen for 722 er en af det dan-
ske flyvevaabens helikopter-vetera-
ner, kaptajn C. J. Djgrup, med kap-
tajnlgjtnant K. E. Gerholm som
nastkommanderende.

De har ansvaret for :Fideliuse«-
eskadrillen, flyvevaabenets 7 Sikor-
sky S-37 helikoptere, de flyvende
Sct. Bernhards-hunde, Midt i den |
giftigrode antikollisionsfarve, som
nu pryvder maskinernes naser, sid-
der »Fidelius:-skjoldet med eska-
drillens maskol, den dejlige Sct,
EBernhards-hund med cognacstgnden
om halsen. Men han eksisterer, den-
ne barmhjertige Fidelius. For et aars!
tid siden fik redningseskadrillen sin
levende maskot, en kolos af en Set.

ilyvninger, som de hurtige maskiner |

meget gavnlig type til de swmrlige ||

flyvning, De nu har afsluttet i Grgn- ||
land?

forholdene, ville den bruge 14—20 0 ' NI e : =T e




o | Premierlgjthant Erhardisen var |
B : y | gift og efterlader sig hustru i Aar.
hus, Isjtnant Andersen var gift og
efterlader sig hustru og lille datter |
11 Daugnies ved Horzens. i
| Havarikommissionen kom til ulyk. |
kesstedel ved middagstid og har ind-
ledet sin undersogelse. En teori gaar
. ud paa, at premierldjtnant Erhardt- |

| sen undes __fursc-:%#;i nodlanding har ||

mistet hefredomM8t over maskinen, |

i a8 B hza Sy forinden naa- |
] &%.n fra og hindre
En‘and ilighed er, al. ma- |

skifgh sPle  vere flojet tom for ||

beniin. diSse teorier vil imidlertid |
hurtigt kunne bekrafles eller af-
kraftes gennem tekniker-underse- |
gelserne, pu,

i
o
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Den nﬂstyrteﬂe observationsmaskine paa gaardejer Hans Magnussens mark nord for Vejen.

: ® : |
To officererdrabt
' S e

vedfly-styrt====s

Observationsmaskine, fgrt af premierlgjtnant
Knud Erhardtsen med Igjtnant Peder
Andersen som passager, forulykket

paa mark ved Vejen ‘

o {
To unge jyske officerer, den:mere end 100 meters hdjde, fire gan- e g or Ia n somt
32—aarigeg premierlgjtnant z:f re- | 8¢, for det med et brag styrtede ned '

i Knitd Echasdtsen fra 3 med nwsen boret dybt i jorden, men A ;
serven Knu a *luden at komme i brand. arsagen til n i i
feltartilleriregiment i Aarhus og Premierlgjinant Erhardisen var § g - e?“.y rtningen ved Lindkn l"d,f““slauef.
i itnant af _|drabt paa stedet, lgjtnant Peder af havarikommissionen V/ Y, |
¥ R den 25-aarige lgjtnant af reser Rasmussen fortes alvorligt saaret til “" |
. e %Y ven Peder Andersen, 4. artilleri~ Brerup sygehus, hvorfra han senere i ?en me“‘“?‘f& ;E:‘t:lykke. der flere vidneudsagn, tyder paa, at
andi . regiment, mistede i gaar livet blev overfort til neurokirurgisk af- orgaars ve ud i Sydjyl- | vlykken skyldes, at flyet under ind. |
Landingsstel "Ed ; p‘::e;tb]“ fuld :; o7 e:‘ &5 afonki afﬁ flyve- | deling i Odense, hvor han dede i land kostede to unge officerer, pre- | flyvning til den fingerede npd]an-|
stendig knus g :[ & g 14 gaar eftermiddags. ; mi;rlﬂjtnant Erhardisen og lgjtnant | ﬁ:?tg ef grilg;c’ saa langt ned i flyve-
3 ] Uiy Kke, L Peder Andersen livei, er nu fuldt | 24rt, at det har mistet opdriften o
De to unge officerer var som led Fl]‘liu*t flgj m:fgt;t langs;}:;iil W opklaves '  er faldet til jorden, 24 8|
1 deres uddannelse til artilleriobser- Jet AL Ude paa en -ordinr | Havarikommissionen wudsendte i R s gy
yalarer startet ra Vanel vvepiada| (velbetyming, galien Vie ot || Havariommimionen wasenate 0
i en lille enmotors Piper Cub, Godt | 27€Te® ™ at have hort motoren gaa | 0 fastslaar, at ulykken utvivisomt | 4

25 kilometer fra flyvepladsen, midt-

i Ty skyldes, at flyet er kommet ned ;.
vejs mellem Lindknud og Okslund

saa lav hastighed, at det har mistet |

nord for Vejen, skete nedstyrtningen | opdriften og er faldet til jorden.
|paa en mark tilhdrende gaardejer Maskinen, et en-motors propelfly |
| Hans Magnussen, Store Damgaard 1 Piper Cub, tilhgrende artilleriet.
.| Lindknugd. Sammen med sin hustru skulle paa rutincm:-esaigg ovelser |
havde gaardejeren set det lille fly ?ﬁglg:r;ckte ;ndettn%cllaz}dﬁgsfo;bg-
E g : < edelser i enet. Da u en ind-
kredse lavt over ég$dfn neeppe i traf, havde maskinen Varli;t i luften |

— i halvanden time og i de sidste ti |
| minutter efter vidneudsagn gennem. |

fart en raekke af disse ovelser i om-

raadet omkring Okslund, Der =0

hedder det i rapporten, intet, der ty-

der paa, at fejl ved flyet har veeret |

aarsag il havariet. Undersdgelser |
paa havaristedet, sammenholdt med




Hos hyggelig mand
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kenne stuer
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Stabslzge M. Brun-Pedersen, i mange aar chef for Sgvarnets
Lzgevzasen, bliver 70 i dag og fortalte, mens bgrnebgrn Igb

TABSLAEGE M. Brun-Pedersen,

der bliver 70 i dag, siger selv, at
han er pracist sas hgj, at han er
lille. Han havde mangen anden re-
plik i de halvtredje time, vi brugte
paa en fpdselsdagssamtale, for han
er — foruden lille og t=t — en hyg-
gelig mand med lune og blik for
' baade ting og mennesker.

Hans datter (og eneste barm), fru
Kirsten Petersen, der er przstekone
paa Langeland, var paa besgg med
sine to bgrn, Pefer paa fire og Hanne
paa knap halvandet aar. Drenge-
hvidhaarede Peter er meget sgd og
taler bedre end de fleste fireaarige.

omkring ham

— Ja, sagde hans mor glad, da den ! i

fremmede komplimenterede, han ta-
ler helt godt, og det har han gjort
i de sidste to aar. Hanne derimod
kan ikke sige andet end Peter.

— Jo, og far, sagde saa Hannes
storebror.

— Det skal du nu ikke vaere ked
af, min pige, fgiede dr. Brun-Peder-
ser til, for der er ikke mange store
talere mellem dem paa sytten maa-
neder. Paa den anden side hgrer
man sjzldent om kvinder, der taler
for lidt, saa det ordner sig nok.

Mens Otto C. tegnede MORFAR.
ville Peter vide, om billedet kom til
at ligne.

Det haabede den udmarkede
kunstner.

— Ja-g, sagde Peter, haaret har du
jo tegnet. og det ligner.

Peter ville ogsaa vide, om Otto C.
var kommei kdrende.

Det var han.

Og derefter:
 — Hvad er det for en slags vogn,
du har?

— En Volvo Amazone, lille Peter.

— Jeg har ogsaa en Volvo Ama-

f, . zone med camping-vogn til

dee  Saa blev Peter sendt ind i en an-
\ len stue med morfars forklaring til

de. wusets gmster om, at Peter er bil-

, Me." sset, og at han har legetdjsgaragen

o \d.
g WS it op Hillede
ord-) | e
Yival apejlet og billede
blive  ubslage M. Brun-Pedersen bor i
at bl ar gammel lejlighed i Frede-
Ty yrpgade. En med seks vaerelser, |
FE5 5 lan har haft i fyrretyve aar. |
er lev® ! hdjt til loftet, murene er Ityk—
M 12 ggene rummelige. Det sidste
land. *  wvendigt for dr. Brun-Peder-
‘Jg' v mange gode bhilleder. Af
cd f Weie, af Giersing, af S¢n-
buv 1, af Lundstrém, af Aksel
o n, af Niels Erik Lange. Ma-
3N er en af doktorens hobbies.
orskellige andre.
o0 en man fortaber sig i dem,
na -agre forskelligt om ham

— Fra Haugbglle i Humble Sogn.
Min far, Chr, Hansen Pedersen (sag-
de han) ejede en gaard paa 40 tgnder
land, som min morfar byggede 1 1863,
Den var af de forsie grundmurede.
paa Langeland. Min farfar havde na-
bogaarden. Nu ejer min eneste sg-
ster og jeg den fedrene gaard, som
vi driver med en bestyrers hjselp.
?ép holder min kone og jeg sommer-

erie. :

— Skal De der ogsaa juleafien?

— Nej, jul holder vi hos min svi-
gerson og datter i Bestrup Preeste-
gaard. Kirstens mand er i midten af
trediverne; hun blev prazstekone, da

hun var nitten aar — lige fra Zahles |

saa blev barnet naturligvis ikke
smiftet, v »

— Kpnssygdommene var traengt
tilbage { sl igen af trediverne,
men biuss _oftor 1041-42,

, siden

¥ siden ha-
MRENE maaneder
‘en Signing i sy-

.tilis-ti_ o ““om tallene

Iremdeles er =4

— Hvorfor? §

— Af flere grunde, af hvilke den
meget nemmere kontakt med fjerne

| lande er én,

I gamle dage rejste jo n=sten in-
gen til @sten, og ikke mange derfra
kom hertil. Nu rejser alle verden
over. Og det fordger smittemulig-
hederne.

Konsultation og politik

= De har haft en stor konsulta-|
ion.
— Nej, nej, ikke en stor, for jeg|

i har forsgmt min konsultation for

hvad jeg ellers havde med at gore.
Fgrst mit arbejde i Sgvernet, der- |
n@zst mine legepolitiske og almen-

. | politiske interesser. Jeg er formand

Selv sagde dr. Brun-Pedersen:

— Jeg ved ikke, hvorfor jeg ville
vare lege, men da jeg havde vaklet
en lille tid, foretrak jeg det medi-
cinske.. 2 s

— Hvad vaklede De imellem?
. — Aah, jeg teenkte en smule paa
juraen og politiet, det sidste maaske
fordi jeg leste Conan Doyle. Engel-
ske kriminalromaner er mig stadig
til hvile. Jeg laser ogsaa Simenon
og synes. at Conan Doyle er den
bedste. For nogle aar siden madte
Jeg 1 et tog en fransk politimand,
der ikke kendte Simenon. Saa for-
®rede jeg ham den sidste af hans

i Venstrekiubben, landets eneste,

der har hjemsted i Kgbenhavn, og
ved de sidste tre valg var jeg op-

stillet af Venstre paa Frederiksberg,

— Hvorfor er De venstremand?
— Det er jeg baade af tilskyndel-
se og paa grund af min oprindelse.
Jeg kommer jo af bgnder og har
kendt venstrefolk og ansku-
elser fra min barndaem
de modgang ved i
vember, men

for Venstre, de

®er paa, for Venst
digt borgerligt pi
forskel. ey

Men nu skal De hore en lille histo-
rie. Som vel efterhaanden alle ved, |
udsendte statsminister Viggo Kamp-
mann valgopraab paa brevpapir med
statsministerens bomzrke. Jeg fik ikke
et saadant brev, men én af mine venner
glorde, og da jeg havde set dette brev,
ringede Jeg til Statsministeriet og
spurgte, om den ting wvar forandret,
at andre end bagere maatte have Krone
paa deres kringle. Jeg har endnu ikke
fazet det svar, man lovede mig. Men
det var ikke mig, der klagede til
ombudsmanden.

— De har rgget hele eftermidda-
gen, skiftevis pibe og cigar, endda
er;t stor Churchill’sk. Ryger De me-
get?

— Det ved jeg tkke. Men jeg ved,
at jeg ryger for meget, selv om jeg
ikke ryger, naar jeg sover.

— Dr. Brun-Pedersen, hvorfor he-
gyndte De at samle paa malerkunst?
.— Jo, i mine yngre dage traf jeg
mange malere, og saa tog det ene
ord det andet. Jeg kan lide gode hil-
leder, ogsaa fordi jeg synes, at min |
generations kunst staar vel til stuer |
i en gammel lejlighed med gamle
ting. Men i @vrigt skal man ikke
‘kﬁ_be. hvis man ikke er glad for bil- |
eqer.

i klasse-

Leger og praester

— De na=:vnte for ordet lsgepoli-
tik. Hvad er legepolitik?

— Det er bestrabelserne for at
skaffe leger saadanne vilkaar, at
man kan vare lege paa anstzndig |
maade. Jeg var med i organisations-
arbejdet i mere end tredive aar og
har endnu et par smaa-jobs. Jeg
ved, at nogle mener, at l=ger er|
serdeles velaflagt. Men der er det |
med leger som med mand i andre
fag, at en stor del af standen’ tjener
ikke saerlig meget. Desuden kommer
le=ger jo sent i gang, og mange prak-
tiserende maa begynde med gald.

— Leeger tjener mere end prasster,
sagde saa stabslege Brun-Pedersens
prastekone-datter. i
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Den reddede pilof, flyverlgjtnant
Poul Jarnum, folograferet kort ef-
ter faldskzrmslandingen.

fastslaaet:™;
Flyverlgjtnant Poul Jarnum
handlede fuldt ud korrekt

Allerede i gaar kunne flyvevaab-
nets havarikemmission fasislaa, at
jet-ulykken ved Sender Okse syd for
Halvrimmen mandag formiddag
skyldtes motorhavari.

De n=rmere omstzendigheder er
imidlertid endnu ikke helt klarlagt
Derimod understreges, at flyverlgjt-
nant II af reserven Poul Jarnum

handlede fuldt korrekt. Han havde
konstateret, at motorydelsen {for-
svandt under indflyvning til flyve-
station Aalborg. Forgseves sggte han
at sette Sabre-jagerens ngdsystem
i funkiion. Fgrst derefter gjorde han
Kklar til at forlade maskinen i kata-
pultszedet. T 275 meters hgjde over
Halvririmen udlgste han sit udskyd-
ningssede efter at have stillet ma-
skinens hgjderor paa glidevinkel.
Maskinen tabte stadig hgjde og end-
te paa gaardejerske Marie Pedersens
kartoffelmark i Sgnder QOkse.

Poul Jarnum, som er l=gesgn fra
Fredericia. er ugiff. Han er blevet
afhgrt af havarikommissionen, som
ogsaa har afkontrolleret baandopta-
gelsen af samtalerne med kon-
troltaarnet. Nu skal vraget af den
nedstyrtede  maskine
n&rmere, fdrst og Ifremmest den
svigtende motor. pw.

50 AAR | DAG //~/- (/.

Luftkaptajn Adolf Jessen, som i||

dag fylder 50 aar, er en af SAS-

flaadens markante skikkelser, Over || i
8000 timer af sit Liv har han til- ||

undersgges ||

20 /3 60

jet-.Styrt i

al

Piloten, den 24-aarige flyverlgjtnant Poul Jarnum,
reddede sig i faldskerm — Maskinen, en Sabre-
jager, knustes mod en kartoffelmark

I gaar formiddags ramtes det dan-
ske flyvevaaben af et havari. KL
10,21 styrtede en af de ny FB6D
Sabre-jagere ned ved Spnder Oske.
Piloten, den 24-aarige flyverlgjtnant
‘Poul Jarnum, reddede sig med ka-
tapultszdet og sin faldskerm. Ma-
skinen knustes mod en kartoffel-
mark, ingen mennesker kom noget
til, og der anretiedes kun ringe
skade mod clvil ejendom, Maskinen
er totalt vrag.

_Da flyverloitnant Jarnum befandt
sig i sin Sabre-jager over Halvrim-
men, fik han pludselig motorbesvaer-

" ligheder. Han rapporterede til flyve-
* station Aalborg, at han gjorde for-
beredelser til at forlade maskinen i

luften og den paa jorden. Det er
karalkteristisk for ham, at han tog
sin l4-aarige sgn med sig fil New
York, da han juleaftensdag flgj til
Amerika. Familien blev ved tjene-,
sten splittet op, fru Elisabeth Jessen
og den voksne datter Hanne maatte
4 blive hjemme, mens luftkaptain
.| Jessen benyttede sig af den ret, SAS
giver dem, der er i tjenesten i julen,
til en friplads om bord for sin 14-
aarige sgn. De holdt dansk jul lille
| juleaften 1 Kastrup, amerikansk
| juledag i New York og vendte hjem
|ti1 nytaaret 1 Danmark.
{ 1f Jessen

sin runde‘dag vil Ad mod-

tage ‘mange tilkendegivelser:for denj

sympati, han har skabt
og den respekt, der st om ‘ha
gode arbejdsindsats,-for han er i3
en af de mange, der har skabt d,_/
gode vy omkring skandinavisk Tufs
fart: - = pu

kring sig
b

I dag paa |

katapuliseedet. Da han havde ladet
sig skyde ud af maskinen og hang i
faldskzermen, sda han den fgreridse
maskine fortsefte mod Jorden. Den
styrtede ned paa aaben mark, til-
hgrende gaardejerske Marie Peder-
sen i Sgnder @kse umiddelbart syd
for Halvrimmen i Hanherred.

Et af gjenvidnerne til maskinens
n_edstyrtning, frpken Ella Danielsen,
datier af gaardejer Peder Danelsen,
Sgnder Oske, forigeller, at maskinen
strgg ind over hendes faders gaard,
mens flammende brendstof slynge-
des ud fra vingerne ned over gaar-
den, dog nuden at antende. Maskinen
fortsatte endnu 200 meter, for den
ramte jorden, og dercfter kurede
den et godt sivkke, for den stand-
sede paa Marie Pedersens kartfoffel-
mark. £

Dele af jageren spredies over om-
raadet, og skroget stod i flammer.
Lgjinant Jarnum landede i en ind-
hegning ved statshusmand Christian
Andersens ejendom i Sgnder Okse.

|Helt uskadf. Han kunne Igbe stats-

husmanden i mdde og kdrie omgaa-
ende til telefoncentralen i Halvrim-
men, hvorfra han underrettede flyve-
station Aalborg om det videre forlgh
af havariet,

Flyvestationen havde allerede ud-
sendt redningshelikopter, som kryd-
sede over ulykkesstedet,

Lgjtnant Jarnum havde varet paa
rutinemeessig  gvelsesflyvning,
vejen tilbage til flyvestation Aalbor
satte motoren pludselig ud og gik ti
sidst i staa. Flyvevaabnets havari-
kommission undersgger nu de nzr-

mere omstendigheder ved det hel-

digt forlgbne havari,

pw

ali’r_nane i USA \ .
pa helikopterkursus

Syv sglgjtnanter, der skal flyve de kommende

.lt;.tpi.lul. Klaus Engel fotograferet pa Alborg Sygghus, hvor det viste sig,
at han var sluppet uskadt fra styrtel. ¢

Heldig jet-pilot

Flyverlgjtnant Klaus Engel reddede sig

med katapultszdet i |
bra=ndende Sabre

Den 25-arige ﬂm'erlojtnm't Klaus
Engel ‘reddede i gar livet pa flyve-
station Alhorg under dramatiske om-
stendigheder. Umiddelbart efter
starten udbrod der brand i motoren
paa hans Sabre. Til trods for, at han
kun var i ringe hejde, valgte han at
lade sip skyde ud med katapulisze-
det og redde sig i faldsk®rmen. lflan
Jandede pa flyvestationens omr:gde..
mens maskinen styriede i Limfjor-
den ved Osterkerel pi halvoen Ginl.

Klaus Engel, som utvivisomt o T
kan takke sin jockey-storrelse for,
=t hans udspring lykkedes, fik nogle
harde knubs, Han fortes til Alborg
Amtssygehus, hvor man konstatere-
de, at det kun var overfladiske

skrammer, - U
Flyvevabnetls havarikommission
har allerede foretaget undersogelser
i vraget og afhoringer af flyvveripjt-
it Engel.
na“}v'idnﬁr har udtalt, at der slog en
mogel kraftig ildsejle ud fra ma-

av hgjde fra }?Iﬂ,(oj

undersogelsen har heldigvis varet
gunstig; der er intet brud.

Da motoren sendte sin ildseile ud,
provede jeg at slukke branden. og
da det ikke lykkedes, var der ikke
andet at gore end at springe. Da 'Je'g
hvirvliede mod jorden, var jeg mes
optaget af, om sk@rmen ville fo
sig ud, for det var jo i ret lav he

Det gjorde den, men jeg kom alli- |

gevel ternmelig hardf ned.

" Jeg har veeret pilot i fire &r i
flyvevabnet, sa jeg er klar over,
hvad man skal ggre 1 en sadan Si-
tuation. Modet og lysten har jeg
heller ikke tabt, men der gar nok et
par dage, for jeg gar i luiten igem, —
Nu skynder jeg mig at fi sendt el
telegram til mine foralire.
RSl e e T W B

bragt i luften i de mere end 25 aar, ||

han har flgjet, deraf de sidste 15

som trafikflyver, Han har siddet ved || |

rattet i nesten alle
maskintyper inden
for SAS og har de
Slc'lStE 10 aar vaeret ;
skipper paa atlan-
terhavstrafikken.

nerne, blev skipper

paa DC 7 C-liner-

ne . og er .nufh

kaptajn paa jet- A0

flaadens flagskibe B
C 8. Hele hans S

skikkelse udstraa- Adolf Jesse

ler tillid og tryg-

hed, der er. en ganske s=rlig atmo-

sfzere omkring denne flyver, den er

skabt af den form, der er hans, baa-

de naar han ferdes i lufthavnene

og byder sine passagerer velkom- |

men om

bord. Dramaet har Adolf
Jessen

aldrig sogt stmvnemgder

med, hele hans virke som trafik-
flyver er en bekrmftelse paa tillids-
forholdet mellem menneske op ma-
sk : han to

inspektionsskibes helikoptere, har pabegyndt X7 /
‘ /234

44-ugers kursus i Florida

Syv sglgjtnanter fra den danske
| | flide er nu i USA giet i gang med
| en helikopter-uddannelse, der skal
| gére dem egnet til at klare pilotar-
bejdet i helikopterne pa fladens
kommende inspektionsfartgjer.

De syv sﬁlﬁfnanter er 5. A. K.
Nielsen, J. H. Ahlers, V. J. Christen-
sen, O. Lichtenberg, P, S. Hansen,
H. Dalsgaard og P. Lundberg.

Sgléjtnanterne har forud for af-
rejsen til USA gennemgaet flyve-
vabnets
Avng, og de stir nu over for et 44-
ugers kursus pa flyvebasen Pen-
sacola i Florida.

Tladens nye helikoptermand skul-
le saledes kunne veere klar {il ind-

|| sats, nar det fgrste af de nye inspek-

tionelle helikoptere og maskiner
med gasturbiner. Meget tyder pé, at
det bliver den sidstnmvnie type, der
foretrmkkes. Ialt ventes det, at der
vil blive anskaffet fem helikoptere
til de nye inspektionsskibe, der Da

afggrende méade vil bedre vilkédrene |

for denne del af flidens arbejcil‘e.!

element=zrilyveskole pa||*

ckinens motor umiddelbart efter
starten, Engel havde segt at slukke |
motorbranden ved at lukke forj
briendstoftilforslen, men han fik |
ilkke bugt med ilden. Der var kun
giet 63 sekunder fra startojeblik-
ket, da han hesluttede al springe
ud wved hjelp af katapulfsmdet,
Maskinen flaj videre, hvirviede
nogle ganze om sin akse og styrte-
de i Limfjorden omkring 300 meter
fra land. Den liger pa kun en halv

meter vand.

Klaus Engel, som er sgn af pro-

fesgor, ingenior Niels N. Engel ved

Goorgia
USA, fortalte

universitet i

Alabama i
hagefler

— Jeg er mgrbanket, men rontgen-

'| tionsskibe er klar nmste 4r.

Ialt skal fliden have fire nye in-
spektionsskibe med helikopterdzk,
Alle skibene ventes afleveret i 1963
4

Det er endnu ikke i fliden beslut-
tet, hvilken type he.hk_opgél:_e_ man

agter at anvende pa inspe
bgtle. Valget stir mel

nsski-
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