Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.
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Flgj i jorden under raketskydning ved Tranum —
Flyvevaabnets fgrste ulykke i aar, i fjor mistede
.elleve piloter livet ved 23 stgrre havarier

I gaar formiddags ved 11-
tiden styrtede en Thunder-jet
fra flyvestation Karup ned ved
Tranum i Nordjylland under
skydegvelser mod maal paa jor-
den. Maskinen knustes totalt, og
piloten, den 25-aarige flyver-
Igjtnant II af reserven Kaj Aage

Larsen, drzhtes paa stedet.
Hans kammerat, som deltog 1_nvz!-
sesskydningerne, saa nedstyriningen

med raketskyts mod jordmaal. Un-
der styrtdykningen flgj han lige i
jorden, formentlig med 450—500
kilometers fart. Maskinen eksplode-
rede ved sammenstgdet med den
frosne jord.

Det antages, at ulykkens aarsag er,
at piloten for sent har begyndt at |
rette sin maskine op efter dyknin-
gen, Raketskydningen foregaar ved
dyk i ret store hastigheder Maski-
nens dele vil blive nzrmere under-
spgt og afhgringer foretages af ha-
varikommissionen, ikke mindst at
kammeraterne, der var g@jenvidner

of gav over radioen flyvestation |til den tragiske ulykke.

Aalborg meddelelse om det pas-
serede.

Endnu fer telefonalarmen lad paa
flyvestationen, var en helikopter
startet mod ulykkesstedet med lage
om bord. Men der var intet at stille
op. Piloten var dod i nedslaget.
Ulykken skete paa det militzre
skydeomraade, hvor fire maskiner
var paa rutinemassige skydedvelser

Flyverlgitnant Kaj Aage Larsen
stammer fra Hejninge Skole ved
Slagelse, hvor faderen Johannes Lar-
sen er lerer, Han var igdt den
29/11 1933 og ugift. Sin je.t-ugidan‘-
nelse fik han i Canada fra juni 1955
til septemper 1956, kom til flyvesta-

tion Aalborg og derfra i marts i fjor |

til flyvestation Karup.
Det er flyvevaabnets fdrste alvor-

Den driebte 25-aarige lpjinant
Kaj Aage Larsen.

lige havari i aar, I fjor havde det
danske flyvevaaben 23 stgrre hava-

‘rier, hvoraf 7 kravede ialt 11 om-

komne. 1 1857 var der ogsaa 23 stor-
re havarier, hvoraf de fire krawedel
tilsammen 5 ofre. pw.

Jet-ulykken skyldtes ikke

en forstuvet

haand *

_forstuvet haandledet, men var meldt rask allerede

|

Flyverlgjtnant Kaj Aage Larsen havde i efteraaret \
:

15. september |
|

Flyverkommandoen tilbageviste i
gaar en formodning om, at aarsagen
til flyveulykken ved Tranum, hvor
flyverlojinant Kaj Aage Larsen mi-
stede livet, skulle vzre et forstuvet
haandled.

Flyverkommandoen oplyser, at
flyverlgjtnant Kaj Aage Larsen den
15. september i fjor blev raskmeldt
af stationslssgen paa Flyvestation
Karup efter at have veret sygemeldt
med forstuvet haand. Siden denne
dag har Larsen ikke veeret til lzege
for andet end forkplelse, og han del-
tog saa sent som i forgaars i sin eska-
drilles idreet, der omfatter haandbold
og gymnastik, uden at der har vae-
ret noget at bemerke.

Flyverlgjtnant Kaj Aage Larsen
var for gvrigt en dygtig haandbold-
spiller og wvar paa turneringshold.
Men den forstuvede haand var en
mere end fire maaneder gammel til-
dragelse, som han altsaa [or lengst
var helbredt for. Ingen piloter faar]
i gvrigt lov til at flyve, hvis de ikke
er 1 absolut perfekt fvsisk form.

Havarikommissionen fortseetter si-
ne undersggelser, men forelgbig sy-
nes aarsagsforholdet at viere samlet
om den kendsgerning, at flyverlgjt-
nant Kaj Aage Larsen, Som blev reg-
net for en meget dygtig og sikker
pilot, af en eller anden grund ikke |
naaede at faa rettet maskinen op un-
der affyringen af sit raketskyts.

w

Helikopter paé
eftersqzigping‘%’

Paa 10. dggn intet spor af
general Fgrsley

En af flyvevaabnets helikoptere,
fort af lgjtnant Hein Hansen fra
Flyvestationen Vwrlese, foretog i
|| gaar dags en eftersagning over
|| Furesden i haab om at finde spor af
generallgjinant Christian Forslev,
som nu har varet forsvundet i en

haly snes degn.

~ Helikopteren gik lavt hen over
vandet fra pynten ved Neasseskoven
til~ Frederiksdal, og afsggie denne
streekning flere gange, men uden at
eftersggningen fgrte til noget posi-
tivt resultat. Efter halvanden fimes
forlgb vendte helikopteren tilbage til

| Verlgse kl. 13,30.
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HADERSLEV: Flyverlsjtnant Pre=
ben Thomsen, Flyvestaiion Skryd-
strup, blev i gaar i retten i Haders-
lev idpmt 50 dages fangsel for uagi-

somi manddrab. Han mistede endvi-
dere korekortet i tre aar.

Thomsen foraarsagede den 19. sep~ |
tember i fjor den finskfgdie flyver=- |

lgjtnant Mathi Johanni Lehtos dgd,
idet han i narheden af Vojens un-
der en uforsvarlig overhaling kom
over i Lehtos kdrebane, o
et sammenstdd. Thomsen havde tid-
ligere paa aftenen veret med til at

| fejre Lehtos udnavnelse til 1gjtnant
af 1. grad, og han var beruset, da
ulykken indtraf.

der skete |

VeEre

Tordenjet erne ved at
slidt op?

Muligvis tekniske aarsager til nogle af de

sidste ulykker

" Den mulighed kan ikke ude-
lukkes, at nogle af den senere
tids jet-ulykker skyldes, at Tor-
denjetterne, -de amerikanske
F 84 G, som Danmark begyndte
at faa som gave over vaabenpro-
grammet allerede i 1951, er ved
at vaere slidt op. }

Til trodS for, at flyvevaabnets tek-

nikere holder et ngje eftersvn OF
gennemfgrer meget omhyggelig in-

| spektion af disse i jetalderens be-

greb gamle maskiner og fornyer,
hvor det er muligt, har man konsta-

|| teret tilfzlde af materialetraethed og
|| andre former for tekniske sammen-

brud.
Undersggelsen af baggrunden for

28-%-59

ulykken wved Hjorring i forgaars,
hvor den 22-aarige flyverldjtnant
Leif Ardal mistede livet, er natur-
ligvis endnu langt fra slutfet, men
der skulle veere en mulighed for at
drage wvisse konklusioner gennem
fundet af den nzesten uskadte vin-
getiptank, som faldt af maskinen un-
der styrtet mod jorden fra 6 kilo-
mefers hgjde.

Maaske paa sporet af aar-
sagen 1il sidste ulykke

Det er ikke udelukket, at man
staar over for et nyt tilfalde, hvor
vingetiptanken er brzkket af i luf-
ten og har gjort maskinen mangvre-
udygtig. Det samme skete ved en jet-
ulykke ved Livd og ved Lillebaelt,
hvor tanken wrikkede sig af i luf-
ten, fordi hangslerne, der fmstner
den til vingespidsen, pludselig ikke
holdt. Hvis piloten saa ikke er i stand
til at friggre sig for den anden tank
eller slippe bort i katapulisaedet, er
han i en meget vanskelig situation,
som en ung flyver med Leif Ardals
erfaring nappe har chance for at
komme ud af. Det var jo hans anden
soloflyvning med en Thunder-jet.
Hvis tanken gaar 19s, kan man miste
kontrollen over maskinen. Det nze-
ste er saa ,at den gaar i styrt mod
jorden, piloten mister bevidstheden
og er ude af stand til at kontrollere
maskinens bevaegelser, Uden at ha-
ve tid til at varsle instruktgren, paa

|| hvis radioopkald han fgrst svarede

klart og derefter utydeligt, er han
styrtet med 1.000 kilometer i timen
og har naaet hastigheder, som denne
maskine ikke kan modstaa, og pad-

%
virkninger, som han heller ikke sely
har kunnet klare. .

Da flyvevaabnet sidst fik rappor-
ter om vingetiptankenes skrobelig=
hed, blev en undersegelse iveerksat,
og der blev ikke flgjet med vinge-
tiptanke, for de ngdvendige forbed-
ringer var gennemfprt. Sporgsmaalet
er, om en gentagelse er sket, men
det wvil teknikerne have en fair
chance for i hvert fald tilneermelses-
vis at kunne afgore.

Eminent pilot forulykkede

En anden ulykke, hvor teknikerne
er interesseret 1 bestemte enkelthe-
der, er den ved Tranum i Nordjyl-
land 27. januar, da en af flyvevaab-
nets allerbedste unge piloter, den 25-
aarige Kaj Aage Larsen mistede li-
vet.

Han betegnes af flyvevaabnets le-
delse som et af de fineste emner,
|man havde haft i mange aar, emi-
| nent som flyver. Han flgj direkte i
jorden efter to forudgaaende flyv-
ninger med raketafskydmnger, hvor-
af den ene bley paatalt som for lav,
Men det forklarer ikke, at han tredje
gang fldj direkte i jorden. Det wville
en flyver af hans kvalifet ikke have
udsat sig for, siger eksperterne. Der
kan vare tale om, at styrelinernes
bolte har svigtet. Dem har man ikke
fundet efter denne ulykke. Man har
for haft tilfzlde, hvor styregrejet
har sviglet med Thunderjetjagere.

Dybtgaaende undersggelser

Disse tekniske perspektiver i nog-
le af den senere tids ulykker er til
dybtgaaende undersogelser hos fly-
vevaabnets egne og meget dygtige
teknikere. I fjor mistede flyvevaab-
net 11 unge flyvere, en stigning paa
100 procent i forhold til 1957, som
var et usadvanligt aar,

Men trods tabene i fjor og i aar
ligger det danske flyvevaabens sik-
kerhedsprocent meget hgjt maalt
med international maalestok.

De fdrste af de ny Sabre-jagere
er allerede kommet, men der vil gaa
endnu en tid, fér de forste amerikan-
ske jetjagere forsvinder fra flyve=
vaabnets eskadriller. Kan tekniker=-
ne staa inde for dette materiels kva=
litet i endnu nogle aar? pur.




Deite er det sidste billede,

Generalinde
meddelelse
stillet, for

Harriet Fgrslev, som i gaar fik
m, at eftersggningen er ind-
=ller her om flyvergeneralens

Ly

der er taget af generallmtnant Christian For
fra Saga Bio ved Kongelig Dansk Aeroklubs flyver-nattefest 1 Saga Bio ...

yg fjerner forestillingerne

y generallgjtnant formodes ramt
elde paa sin sidste spadseretur

il Povl Westphall :

broomraadet pludselig bliver
meter dyb.

I gaar fik g

Fgrslev meddelelse om, at myn=
har indstillet ef-
tersggningen efter flyvevaab-
nets tidligere chef, generallgjt-
som for-

dighederne nu

nax}t--Christian Fgrslev,
syandt for 12 dage siden.

De sidste eftersggninger med
af
Furesgen og langs Furesgpar-
_Vans kanaler ved Nzsseskovern

helikopter over det omraade
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visheden

Sammen med politiet, Falck 08
flyvevaabnet har flyversken Harriet
Fprslev deltaget i efterspgningen a
sin mand hver eneste dag.

__ Nu maa jeg indstille mig paa.
at han ikke er mere, siger Harrie
Forsley, men tanken om, at han
skulle veere faldet i de modbydelige
Tudderkanaler og kampet for at
komme 0P, -gr skreekkelig, jeg Vil
Firedn 1ok o d jg-
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| trukket

t | dage pnsket sig

| han

n gaaet ud. Telefonarbejdere,
arbefdede med et kabel paa DrIof
ningsgaards Allé, saa ham lkomm
ud, de kendte generalen. Den gamie
fru Petersen i
Furesgparken har set ham gaa

giger: Generalen gik godt

{et har hun

opgive, kun at det var hen paa ef

" | middagen. Et mglepar,

ML e e
tog vi ud til min sdster og SVOger,

slevy og fru Harriet Forslev; det er
16 timer fpr generalen forsvandt.

klare kendsgerninger. Men
der var altsaa infet, der komplice-
rede det operative indgreb, og de
gjaldt nu kun om at faa kreefterne
i ‘ar temmelig svekket,
blodprocenten var kun omkring B5.
Alligevel ville han gerne i gang igen
og fulgte lmgernes raad om beher-
sket motion i frisk luft hver dag.
Om mandagen var han ogsaa 1 en
fotografisk forreining i Holte for at
kpbe blitz-lamper til mig, og hos en
hoghandler sad han paa en ElODUS.
Han havde sagt til min storesgster
Edna, som er gift med lege E. Ver-
ning . .-

Dage med fremtidsgleder

_ Nej, lad mig_hellere fortzlle
det, siger fru dr. Verning, som for
tiden opholder sig hos sin sgster . . .
general Fgrslev sagde: Harriet har
veeret enestaaende mod mig i SYE-
dommens dage, jeg vil saa gerne

leede hende wged en ting, har du en
ide. Ja, svarede Jeg, hun har alle
en ordentlig globus.
Derfor gik han ind efter en brochure
over forskellige udgaver af globus.

— Han var ogsaa hos tandlzege den
dag, siger fru Harriet Farslev, og
han havde bestilt billetier fil vor fe-
rie den fdrste marts paa De Kana-
riske Qer, Vi skulle flyve med SAS
... han havde saadan S ledet sig 1l
Teneriffa. Vi havde planlagt turen
som led i min ire ugers sommerfe-
rie fra kontoret plus paasken, saa
det ville F‘pll\rf en hel maaned dernede

indtil vi skulle til flyver-festen 1
Saga bio. Kl 130 var vi hjemme 1
Holte, pefindendet var stadig godt.

De sidste indiryk

Onsdag den 21. januar, den dag
min mand forsvandt <tod jeg op KL.7
for it naa toget 735, jeg skulle paa
mit kontorarbejde i byen. Jeg havde
haabet, at han ville sove noget lan-
gere, men han kom {rem 1 d@ren,
netop som ieg skulle gaa, og det er
sidste gang, jeg saa ham og  talte
med ham. Jeg sagde: Christian, nu er
avisen igen ikke kommet . . -
raabte farvel og paa gensyn i

dagen . «

Hyad derefter er sket
dentlig, at min mand har lagt
jgen, indtil avisen er kommet, den
har han lest i sit sovevarelse. Det

i d sikkerhed ved er, at

fru Kirsten Muonck rin-

ap paa konloret og Spurg-

te om en flyveteknisk ting, jeg bad

hende ringe hiem til min mand, som

hun talte med og fik de onskede op-

lysninger af. Saa snakkede de lidt om

hans helbred. og Christian sagde:

Legemlig gaar det godt fremad, men

mentalt har jer det ikke saa godt,
jeg Kan ikke rigtig huske. ..

Det var nu mest smaating, der
glippede, det forekommer vist, naar
man har veeret igennem en svar
operalion og har en syag blodpro-
cent. Han var jo meget syg, jeg sa
i tre dggn ved hans seng derude paa
hospitalet, og det var fgrst omkring
juletid. han pegyndte at kvikke lidt
?p. Og det tager tid at faa krafterne
gern. .- .

er formo-
sig

Paa tur, da regnen holdt op

— Hvyornaar gik general Forslev
hjemmefra?

__ Det vides, at han har ringet til
!prskgllige venner og bekendte, ©
lige til det @jeblik, han er gaaet ud,
har han siddet ved sit skrivebord

t r‘):% forberedt et foredrag i »Danske
¥

vere:, hvor han var blevet for-
mand, Det var et Afrika-foredrag,
han skulle holde i tirsdags, og han
havde ordnet farvelysbillederne.
@jensynlig har han ventet paa, at
regnen skulle holde op, f@r han gik
ud paa eftermiddagsturen. 1 mellem-
tiden har han lagt alt til rette til vor
middagsmad, som han plejede at
gdre det, naar der var mulighed for

nd, og en

var paa spadseretur fra

har ikke mgdt ham. Ingen har set
ham, efter at han har passeret Sten-
huset paa vejen ad den rute, vi hat
fulgt paa vore gpadsereture nu siden
%9}4 , naar vi har haft lejlighed der-
11:

Min mands interesser for botanik
ik os ofte til at gore holdt ved ka-
nalerne i parken, gg Vi gik neesten
altid til slut ud paa den ene af de!
to Luknam-baadebroer for at se paal
fiskene, Der var jo ingen is paa den
21, januar.... men hvad der er skel|
fra det gjeblik, han er svinget ind;
i parken, ved vi ikke. Han kan veLe
blevet syg ved en af de dybe kana-
ler og faldet i det mudrede van
han kan vare rami af et hjerte-
tilf=lde ude paa en af broerne 0g
faldet i sgen. Det blaste vaemmeligh,
og der var vaadt og glat alle vegne.

Hvad er der sket i vinter
skoven? |

__ Hvornaar savnede De ham?
__ Lige saa snart, jeg kom hjem,
iz k1, 17. Der var mgrki i huset:
var lidt underlig til mode
laa en skriftlig be-
sked {fra ham, som der plejede. Jeg
kunne se, ai han havde spist frokost
og rettet an, saa jeg straks kunne
gdre maden frerdig, derfor troedel
jeg en tid, at han maaske var tage
ind til en af de flyverkammerater,
vi havde mgdi dagen AR
klokken blev 19, blev jeg urolig 08
ringede min sgster op, je
melig nervgs, da jeg plu

selig opda-|

det. KI. 1530 eller 1528 eller 15,32, E
alt afheengig af ures preecision, er

A i de mange
ang L de MANED)

{@r. ... men daj|

hiev tem-{

Stenhuset paa vejen| ¥

ikke kunnet| i

igenr
intet
stelij
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P f Manglende omtanke
Jet-pilot reddet Hangl s oy
| katapul

)
a

jet-styrtet ved Vejle, hvor pilot sprang ud fra

ts &&e i ' | jetjager, der var flgjet tor 22-2_ 5¢
| . 't
i 1t vist tilstreek- gik tabt til denne plads. Vandel fly-
kelljigr :ét;ﬁ{ti ?v?i!i-:positionerne, og | vestation vidste intet om, at flyet

for at komme frem til en saglig be- | var dirigere mod Skrydsirup® fik

g 1 i ngdvendigt | kontakt via radar og prgvede at faa
Fide SUE S aRcher Velle—egnen i gaar, hvor en ggmnn;xgésasuﬁgtag g;h({lﬂatﬂsammeg- ﬂyetlned paa \bfand%l,tnf'lfell ﬁg gg;
. . . ig- 5 randstofiet slup
ixen, Thunder-jet blev Figiet tor for brandstof og o s, apoorier o e | o pachen ar brenaitafet sapee
g am knustes mod en bakkekam, mens piloten slap ] | tra ﬁ"“ﬂ“?ﬁmmoﬁﬁ V%Iﬁe fég\r:; l;.ixggp%;gfge_ og jageren knustes

' : isi 20, februar v i .
uskadt i sin faldskzrm 2/—2 59 e ey recds ed, efier | | Af del indtil nu oplyste fremgaar,
| T b at piloten, flyverldijtnant af 2. grad | at pi b 10t denidnes
hl Nielse ka- | ringen og ikke har mel en
a den | I g ‘{ﬁsé;";;’ I}i]a‘}rfii; afn!rljgd? j:g:aren, breendstofbeholdning saa tidligt som
aa den Den 23-aarige flyverlgjinant ret, for at havarikommissionens L de% var flgjet tom for breendstot, " | gnskoligt, at Karup fiyveleder lkke
sket | . . 5 nikere kunne se narmere paa de T | BTR T To o 2
get ind,f Ib Kildahl Nielsen reddede i gaar | Joiciv I o , Ty unti L ol ok ok twa SiAiot1ex | delio piloten besked om, ai fivet
:n]:?;?‘ som den 17. danske jetpilot livet | 1h Kildahi Nielsen, som i mange | flyvestation Vandel, Pas det sidste |nu blev dirigeret mod Skrydst;ﬂpt_!_
: \.'z:md - ved at lade sig skyde ud med aarf?a{t lgve:{'}’{cjée. iﬁldtil forzldre- | strek hjem kom jagerm'ﬂdﬂ? %m, :tgmilr:ﬁgi at vejrforhold har spiliet
‘hjerte- C ne flyttede til Kgbenhavn, kom paa | jlberegnin iloten,
,héertgg , katapuliswdet fra sin Thunder- skolen paa Aung i 1956, blev dl:.f:'! e}lgn ga:f;:x;?af engufoiuﬂnft kraf- | Konsekvenserne af dg%_ skl.'!tttlz er
ol Sli +4 jet-jager og lande i sin fald-‘ efter uddannet i Canada, efter om- tig medvind i flyvehpjden, for langt | der endnu ikke tage:. siizldmg 1Mln-
ive li‘e’t - skeerm ved landshyen Hgjen 3— | fkoling i Aalborg, Da han kom hjem, mod ¢st, og for pasbegyndelse af|den for flyvevaabneis lg else, Men
vegne. g 2 sh | blev han stationeret i Skrydstrup, . landings-smﬁ}*vnlns var breendstof- | flere diciplinere afggrelser er ner-
inter- 4 kilometer fra sin sgnderknuste | indtil han blev overfort til flyve: | beholdningen kun 75 pet. af det be- | liggende at antage.
e maskine. station Vandel. - p. | regnede og ner det fastsaite mini- UL
| j - . : ! mum,
el Flyverlpjinant Ib Kildahl Nielsen R : ] -mSkyhﬁjden var 250 m, og der var||
:;a?j'em 13 landede med faldskzrmen i ef tre, LR Thiity z ‘-ﬂ]regnby 1 Flyves{;atlortlgln hdar kpga
i : £ 4 o is et anleeg til radarkon=-
i huset. fl hvorfra han dog hurtigi blev hjul 3 " forspgsbas _
Ui e E e e . AR | Bt g
‘tlig be- sammen og fulgte Falcks Rednings- | b4 e < : at g Ble meldt Kia
: 1§ \lige erfaring endnu ikke 3 }
K}S& I;Ir?s% korps' folk til stedet, hvor maskinen || < e e e s,g ' a S mr m :E til brug. Under det idrste lgiglmgsé .
Fn ket Rl § oo dic scersonatten, b vl
| troedeq omraade pas mere end en halv kilo- | $ - § |§i§rve§t€\ o e Taderbllicock
amre::tge(;t l meter. Den faldt nzr en gaard, men [ :: : |s‘ked af pilofen om ﬁdc?{ lgve l;ralnld-
: B stofbeholdning og gnskede. at pilo- }
rr;qﬁn g; jingen kom noget til. il 55 | ten skille gprle et _?yt f](:)}rs;ﬁg th.lllf:;
i af en manue Ppejier, a 21 !
i ﬁa I J Tffl' f_or_hr&mtlstof : :E brzndstofbeholdning bley meld{, fo-
ig opda-/i= ;. Aarsagen til ulykken var, at Thun- | $ reslog flyvekontrollen: at-~piloten

T f Cerrieben var flojet tr for brend- § @ sdgte til en anden flyveplads med

| stof. Havarikommissionen undersg- ¢ | beédre radarudstyr,
; ger hvorfor. i e | Piloten prgvede alligevel en ny
’ Flyverlgjtnant Ib Kildahl Nielsen, e | Errdmesid belabnediins Jo) 2t pejles
der stammer fra Vejle, gor for tiden | & | messige grunde. sandsynligvis  en
tjeneste paa flyvestation Vandel ner | < (| teknisk fejl ved flyets sender.
ejle i eskadrille 728. Han var star-| |

" Misforstaaelser
' |  Vandels flyveleder dirigerede flyet
op til 1.600 m, og ved hj=lp af cen-
tralflyvelederen i Karup blpj.r posi-
tionen bestemt. Karup™ dirigerede
| flyet mod Skrydstrup, men en mis-
forstaaelse gjorde, at radiokontakten

tet fra Vandel paa en rutinemassig
gvelsesflyvning. 1 knapt 1800 meters
hgjde konstaterede han, at der ikke
var mere brandstof i tankene og
rapporterede, at han maatte forlade
maskinen,

Den havde paa defte tidspunkt kun
en ringe fart, men da Kildahl Nielsen
havde ladet sig skyde nd med kata- | |
puliszdet, fortsaite den neesten lodret
mod jorden og knustes med et tor-
denlignende brag paa en bakkekam |
mellem Vilstrup og Jerlev sydvmst'
for Vejle. Kun 50 emter fra nedstyrt- |
iningsstedet gaar Vejle—Ribe-lande-
wej, her passerede i ulykkessjeblik-|
ket en lastbil, hvis ferer, vognmand|
Jprgen  Christensen, Vejle, falte|
sfumperne fra den knuste maskine
eghe omkring vognen.

Der skete ingen eksplosion af den
gode grund, at der ikke war mere
brendstof i flyets tanke, men ned-|
Blaget paa bakkekammen var saa
oldsomt, at den splintredes i smaa-|
bidder,

Falck, som var blevet alarmeret af
ognmanden, fandt flyveren, som|
Biraks spurgte: Hvad er der sket der-
avre?

Han var tydelig =:ngstelig for, at
Hans maskine var styrtet ned paa en|
fjendom, Da han blev beroliget med, |
Bt jetjageren var faldet paa aaben |
ark, tog han med til stedet, hvor
aardejer Grgnvold Jensen kunne
ortzelle, at hans bprn havde siddet
ed vinduet og set maskinen komme |
trygende mod jorden. De naaede |
] e at alarmere familien, fgr braget

A2 s asas s L Lt PP
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' Da den reddede flyver havde set
Jaa vragdelene; tog han til flyve-
fation Skrydstrup for at aflegge |

lapport. Ulykkestedet bley af.qp.f.-;r»i e 2

Den 23-aarige flyverlsjtnant Ib Kildahl Nielsen reddede i
gaar som den 17. danske jetpilot sit liv ved at lade sig skyde
ud med katapultszedet fra sin Thunderjet-jager, da den var
flajet tor for brandstof over Vejle-egnen. Den unge pilot § |
— paa billedet smilende efier redningen — var uskadi,
mens den herrelese maskine totalt knustes paa en bakke.
kam 200 meter fra en gaard. Se reportagen inde i bladel.
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Tre flyverofficerer i andiens i gaar. Fra venstre ebersterne Zigler, T. A. .
Poulsen og Tage Nielsen. |
|

b Chbha A h s




' Miraklet frelste i
Hjerring fra katast

rofe

Jet-jager med bevidstlgs pilot styrtede med nasten 1000 kilometers

fart ned mod byen og borede sig ned i jorden 300 meter fra bebyg-

gede omraader — Den forulykkede pilot den 22-aarige flyverlgjtnant
Leif Ardal blev i aftes fundet i nedstyriningskrateret

Miraklet frelste i gaar Hjgrring fra en katastrg e

Den 22-aarige flyverlgjtnant Leif Ardal, Australiensvej 7, [ A

Kghenhavn, styrtede med kl. 10,15 i gaar formiddags
med en Thunderjet F 84 G. Formentlig har piloten veeret
bevidstlgs i maskinen, som havde mistet den ene vinge-
tip-tank under styrtet, den hvirvlede om paa ryggen og
styrede ned mod Hjgrring, hvor mange saa den komme
lavt ind over husene. Den endte med et tordenlignende
brag paa en graesmark, tilhgrende proprieter G.D. Engel

i Thirup uden for Hjgrring.

Mens maskinen strgg lavt
over gaarden, kun en meter
over tagryggen, regnede det
med stykker fra maskinen, bolte
og andre metaldele, det lgd som
maskingeveerild mod gaarden,
hvor flere ruder knustes. Maski-

ner, og derefter var han begyndt
treeningen med Thunder-jet,

Forsvandt i 6 kilometers
' hgjde

Fire maskiner startede i gaar for-
middags paa formationsflyvning un-
der instruktgrledelse. Mens maski-
nerne befandt s'iﬁ over Vendsyssel
forsvandt Leif Ardals maskine plud-
selig - for instruktgren. Han kaldte:
ham over radicen og- fik.et klart
svarsignal, men da han kaldte igen, |
lgd en underlig sngvlen. Den tanke
er nerliggende, at den unge jet-

.| pilot har mistet bevidstheden, idet

Den forulykkede jeipilot, flyver-
lgjinant Leif Ardal

nen eksploderede ved sammen-
stgdet med jorden, den borede
sig 6 meter ned til grundvandet
‘og lavede et krater paa 10 me-
ter i diameter. I aftes lykkedes
det at finde den omkomne pilot

netl || i kraterets bund. Vingetanken,
par | som flgj af maskinen under styr-

tet mod jorden, blev fundet tre
kilometer fra stedet.

Mistede livet paa sin anden
soloflyvning i Danmark - |

Vidper forklarer, at jetiageren
kom ind fra syd over Hjgrring i 3—
400 meters hgjde, pludselig drejede
‘den om paa ryggen og kom i et
h_\dgvlende spinn, fgr den styrtede i
jorden,

Flyverlgjinant Leif Ardal havde
vaeret paa treeningsflyvning, for dv-
rigt hans anden solo-tur med Thun-
‘der-jetily siden han kom hjem fra
‘uddannelsen i Canada i december og
- te tienesten ved Flyvestation

rg. I Canada har han haft for-
‘mentlig 70 timer soloflyvning paa
jelfly og var i Aalborg blevet om-
‘skolet fgrst paa T 33 traningsmaski-

radioen jo kort forinden havde fun-
geret fuldt normalt. Hojden, maski-
nerne befandt sig i paa det tids-
punkt, hvor han forsvandt, var 18.000

2) Mirakel frelste

over jet-ulykken. Maskinen kunne
jo lige saa vel, da den kom sirygen-
de nden menneskelig kontrol, vare
styrtet ned i selve byen. Det er et
fuldstzendigt mirakel, at den naaede

|ud paa aaben mark, for den med

| hvinende fart og i en efterfelgende
ksempeeksplosion borede sig i jor-

den. .

Flyverlgjinant Leif Ardal, som et
sgn af bgdker Viggo Ardal, Kgben-
havn, er gift og har et barn. ;

Han kom fil flyverskolen i april
1957, fortsatte sin uddannelse i Ca-
nada og kom tilbage til Danmark i
december., hvor han altsaa nu paa
Flyvestation Aalborg var i fard med
at fortseette uddannelsen, En havari-
kommission undersgger resterne af
maskinen, som Falck har forsggt at
faa trukket op i aftes. Undersggel-
serne vanskeligggres ved, at en
dreenledning i jorden blev spraengt
og fyldte krateret med vand, I 1g-
bet af et par timer skred jordmas-
serne sammen og begravede maskine
og flyver,

- o

fod eller omkring 8 kilometer o
Hvad der er sket med ﬂyverlnjtggr?i
rdal er umuligt at sige. Det vil for=
mentlig aldrig blive opklaret.

Sandsynligheden taler for, at ma=:
skinen er fortsat ned for fuld kraft
med piloten bevidstlgs i cockpittet.
TUnder den voldsomme fart, hvor ma-
skinen har neermet sig lydmuren, er'
den ene af de torpedoformede vinge-
tip-tanke flaaet af, derved er maski-
nen begyndt at »flikkes, som det
hedder i flyversproget, og kun en
udlgsning af den anden vingetip-
tank kunne have givet piloten mu=
lighed for kontrol over maskinen. —
JFarten ved jorden har veret saa
voldsom, at maskinen er begyndt at
gaa fra hinanden i luffen.

Den strpg saa teet over proprietzer-
gaarden, at stumper af jageren blew
slaaet mod bygningerne. Flere me-
ner, at der var ild i den, mens den
var i luften. Stumper af maskinen er
spredt over 7—38 tgnder land, vrag-
rester blev fundet 800 meter fra sel-
ve nedstyrtningsstedet, hvor det me=
ste af maskinen forsvandt i det dyba
krater og blev begravet under grund-
vandet. !

Maskinerne havde wveeret paa en
tur over Jammerbugien og var paa
vej tilbage til Flyvestation Aalborg.
Instruktgren vendte sin maskine mod
det formodede nedstyrtningssted,
samtidig med at han alarmerede
Flyvestation Aalborg. En helikopter
sendtes il ulykkesstedet.

I Hjgrring var man sterkt rystet

.

Mystik

B

J agerens cockpit-

kuppel sprengt

Yingtip-tankene sad paa den |
ved Hjdrring knuste Thun-
der-jet, men kunstglas-
kuplen mangler Z-3 -

Dren undersgdgelse, som flyvevaab-
nets havarikommission foretager ef- |
ter jet-ulykken ved Hjgrring, hvor
flyverlgitnant Leif Ardal omkom i
sin Thunder-jetjager, tog i gaar en |
bemzrkelsesvaerdig vending.

Ved de forisatte udgravningsarbej- |
der i krateret, hvor maskinen bo-
rede sig ned, fandt man begge vinge- |
tiptanke siddende paa resterne af
vingespidserne. Det fund, der har |
veeret nevnt fra Higrring, en vinge- |
tiptank, som laa tre kilometer fra |
nedstyriningsstedet, viser sig at
veere et falsum. Derimod er der no- |
get, som tyder paa, at plastickuplen
over cockpitiet er sprangt i luften,
Der er meldt fund af kunstglas langt
fra nedstyriningsstedet,

I vragresterne har man fundet saa
lidt kunstglas fra kuplen over cock-
pittet, at det har bestyrket antagel-
sen af, at cockpit-kuplen kan wvare
sprzngt og maaske have foraarsaget
ul{ik}fen" d ening sk

[vis en saadan spreen g sker
i stor hgjde og fart, vil flyveren mi-
ste herredpmmet over maskinen. Det
har man tidligere ulykkers erfarin-
ger for. Havarikommissionen fort-

- seetier sine undersagelser ved Hjer-

ring i denne uge. pW.

§r?hkrig

Hjerring-ulykken

Fem kilometer fra ulykkesstedet har man fundet
et stykke plastic fra maskinens cockpit-tag

De tekniske nundersggelser om-
kring den iragiske jet-ulykke aver
Hjprring, hvor flyverlpjinant Leif
Ardal i torsdags misiede livet, har
i gaar taget en ny vending. Det er
ikke alene vingetiptanken, som lgs-
nede sig fra det styriende fly, man
interesserer sig for. Man har ogsaa
fundet et stykke af maskinens cock-
pit-tag, en stump af den plastickup-
pel, piloten sidder under, Dette
stykke kunstglas blev fundet om-
kring fem kilometer fra selve ned-
styrtningsstedet, og det har givet
anledning til, at havarikommissio-
nen under kaptajn Nielsens ledelse
nu prpver en teori om, at cockpit-
taget pas maskinen kan vaere

sprzngt, endnu, mens maskinen be-~
fandt sig i stor hpjde. Hvis det er
sket, kan det voldsomme vindpres
have revet iltmasken af den unge
flyver, hvorved han er blevet helt
eller delvis bevidsilgs. Det kan ve-
re forklaringen paa, at hans svar|
paa insirukigrens radicopkald plud-
selig blev uforstaaeligt. :
Det omfattende gravearbejde paa
nedstyrtningsstedet blev indstillet 1
gaar. Det er konstateret, at de dele
af maskinen, som man er sigdt paa
i bunden af det dybe krater, er saa
gdelagte og uformelige, at tekniker-
ne ikke har r.imelfig chance for at
faa fastslaaet, om dele af mekanis-
men har svigtet, pw.
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Flyvergeneralen i h
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~ Chefen for flyvevaabnet, generallgjtnant Tage Andersen, bliver 60 i dag ... og om
tre maaneder overtager han den hidtil stgrste danske post i NATO

ROMMEN om at blive den,

der hoppede sidst paa toget
fra Hobro jernbanestation, var
flyvergeneralen Tage Andersens.
For omkring fire-femoghalvtreds
aar siden saa han for sig som
dreng i rosernes og smilets by
Mariager, at han en dag blev
den togfgrer, der elegant svang
sig op paa ftrinbraetet af den
sidste vogn i det prustenede tog,
‘som havde sat sig i bevaegelse
mod den store verden — mod
Viborg.

Nu er han chef for det dan-
ske flyvevaaben, excellence og
generallgjtnant og hgijt dekore-
ret, i dag fylder han 60
aar... og om tre maaneder
overtager han den hidtil hgjeste
post en dansker har bekladt in-
den for NATO, som chef for
nordregionens flyvestyrker i
Oslo.

Den ridende skoledreng
Generallgjtnant Tage Andersen

voksede op i et hjem med velfunde-
reds kaar Hans far var inspekfdr A.

Tage Andersen tegnet af Otto C.

med sgnnen faktisk naaet. Det var
ikke Tage Andersen, der havde sat
sig hverken det ma:zl... eller det,
der nu har placeret ham som en af

Danmarks tre varnschefer — end- |

sige det, der venter forude med op-

gaverne 1 NATO-flyverhovedkvarte-

ret i Oslo.

— Men helt uden indflydelse paa,
hvordan det gaar én i livet, er man
vel trods alt ikke selv, general Tage
Andersen?

— Nej, men jeg har nu aldrig haft
det saadan, at jeg har pravet at se
lengere, end den opgave, der i de
givne gjeblik var betroet mig. Det
har faktisk aldrig strejiet mig, hvad
det eventuelt kunne fore til , . . Vi
har vel alle i os en slags strzben,
hos mig har den altid fundet udiryk
i at gere det, jeg fik betroet, saa

godt og grundigt som muligt. Det |

nerverende — og ikke det, der laa
ude i en blaa fremiid, bandt de
krafier, jeg havde at give, i arbej-

det . ., . det er der vel saadan set
ikke noget ejendommeligt i . . . Den,

indflydelse, man har paa sin egen
skaebne, ligger vel forst og fremmest
i, at man seger at faa en uddannelse
og saa i avrigt leve op til den tillid,
der vises en . .. som regel er det vel
ens foresatte, der har den stprste
indflydelse paa, hvilke veje man fa-
res ind paa.

En ufuldbyrdet kerlighed
— og en ny generation

— For Deres vedkommende var

det vel nok ogsaa en far med en me-
ning om Deres fremtid?
I begyndelsen, ja. Far havde
selv veaeret paa vej til en officers-
karriere, og ville gerne, at jeg an-
lagde min uddannelse, saa jeg fik
en mulighed for at blive officer,..
for ham var det nok en aldrig fuld-
byrdet karlighed, der skulle blive
virkelighed gennem mig,

— Og togigrer-drgmmen?

— Alle drenge har vel en fore-
stilling af den slags, nogle vil vare
prast, andre brolaegfer. jeg saa en
tid for mig ham med den fine jern-
baneuniform og hornflgjten dinglen-
de mellem de blanke knapper som
mit ideal ... nu er der jo hverken
trinbretter eller flgjter mere .., saa
man_kan vel konstatere, at illusio-
ner ikke holder kurs meget l=ngere,
end den vaerdi, man selv fiver dem,
Lad os sige, at fars ensidige opdra-
gelse forte mig ind paa officersvejen,
det har jeg aldrig bebrejdet ham,

men jeg ville ikke i dag have sdgt ;

at lede min egen spns tanker i en
bestemt retning, blot fordi det pas-
sede mig... han er for gvrigt blevet

,Igfflicer. min sgn, uden min tilskyn-
else.

Mgdet med en flyver

Da jeg havde taget min studenter-
eksamen paa Herlufsholm, kom jeg
paa fortseettelseskursus, som skulle
mildne officersvejen, kom ind i in-
fanteriet, paa kornetskolen og offi-
cersskolen og valgte rytteriet...

ede

en mar

- tretten

: ! 2t saa betage

at JE? aldrig slap det af mine tan-
ker. Jeg fulgte med flyvningens u
vikling, og allerede da jeg var k
net, havde jeg overfor fay lufiet den

tanke, at jeg jo kunne melde mig

som flyver, men far ville gerne, a‘?'-
jeg fdrst blev linieofficer. Jeg skulle |

have et fundament. ., og jeg har alle

dage fundet det naturligt at ggdre, |

hvad der blev sagt...
sen af disciplinens betydning fik jeg
tidligt i min tilverelse

— Men saa i 1925, da jeg var pre-
mierldjtnant ved Dragonerne, sggte
jeg ind i H=rens Flyvertropper, —

anerkendel- | 5

,Dengang var vi kun 8 faste officerer, |

jeg var nestyngst, men fire aar se-

nere var jeg naestzldst og kaptajn, |
det er den slags, man ikke kan for- |

udse ...
Brik i et stort spil

1T’:lalr et utal af historier om
gitnant  Tage

Der
genera

Andersen,

e [

W e

dighed er ikke det samme
et om at fastholde et stand-
n for det fornuftiges ram-

. blev en af vore dygtige fly-
chef for vort internatio-
formationshold i Schweiz i 1932,
samme aar han blev chef for
llandske flyverafdeling,
var kun 35, da han blev
erstlgjtnant. I 1841 blev han
rst. Under beszettelsen var han
onsleder for Region V (Sjzl-
, men maatte treekke sig til-
e, fordi Gestapo spurgte saa liv-
gt til ham, Efter krigen blev han
for Heerens Flyvertropper, men
kom perioden med enhedsflyve-
ets skabelse, o;r der blev flyt-
m paa general Tage Andersen,
var han chef for flyveskolen,
ley han chef for Vestre Basis-
mando og generalmajor. To gan-
ik han den post, og han tog op-
ne med den indstilling, faderen

avde indpodet ham: ggre tingene,

=

han blev sat til, saa godt som mu=
ligt.

Den gamle jet-pilot —

og fremtiden

Det var den samme indstilling, der
laa bag hans jet-uddannelse i 1951,
som 52-aarig var han ude paa sin
fgrste soloflyvning med en Meteor=
jager. Han, der havde veeret med fra
den tid, da flyvemaskinerne lignede
i Iysthuse, Han blev jetpilot for at
lzre sit mandskabs vilkaar og ar-
bejdsforhold at kende. Det gjorde
ikke respekten for chefens indsats
mindre. Den tid paa Karup bragie
ham tilbage til livet mellem mand~
skabet. 5

For fire aar siden blev general
| Tage Andersen chef for det danske
flyvevaaben efter generallgjtnani
Chr. Forslev og skulle prgve paa at
viderefgre hans bestrabelser for at
skabe samling og arbejdsro i det un-
der de herskende forhold alt for hur=
{igt opbyggede flyvevaaben.

Det er lykkedes for general Tage
Andersen. Ulykker kan ikke und-
gaas, hvor mennesket og maskinen
mgdes i en duel, de kan heller ikke
undgaas nu, hvor den rolige arbejds-
rytme 1 flyvevaabnets hverdag er

Hobson og lllum gar
men om en ting, kom-
der noget godt ud af
hvis vi selv skal sige
- Se f. eks. disse to
ige tweedfrakker, syet i
ante linier af stoffer i
fremragende kvalitet =
tidlgse, sa de ikke plud-
g er umoderne nzste dr,
om de har detailler, der
ger den nyeste mode.
vil befinde Dem godt i
e faconer - og blive ved
d det (Hobson-frakker
der laenge). Frakken tilv.
i flere tern, f. eks. som
sort-hvid med lakrgdt
r. Str. 40-44 ...... 550.-
‘anden har lindeargnne
i hanefjedmgnsteroger
inforet. Str. 40-42 575.-

yt lllums fordelagtige 10 mdr.s
0, nér De gpr Deres stgrre
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over tidligere flyver],

strup Peter Thomsen

Ved underretten j 4
flyverlojtnanten t g
fengsel og mistede forerbeviset i tre
aar for uagtsomt manddrab. Denne
dom blev af landsretten forhejet til
fire maaneders fangsel og tab af
forerbeviset 1 fem aar.

Den 19. september i fjor havde
man paa flyvestationen festet for en
nyudnzevnt flyverlgitnant, den 24.
aarige finskfgdte M. J, Lehto, der
senere forlod festen, 0g det samme
gjorde ldjtnant Peter Thomsen, Paa

lette tidspunkt war Lehto paa vej
tilbage til flyvestationen, og paa en
bro over jernbanen ved Vojens Sta-
tion overhalede Peter Thomsen en
anden bil, uanset at der var dobbelt-
striber paa kgrebanen, og helt i ven-
stre side tgrnede han derefter imod
en bil, som fgrtes af lgjtnant Lehto,
‘der drmbtes paa stedet, medens Pe-
‘ter Thomsen paadrog sig forskellige
alvorlige kvzastelser,

Det konstateredes, at han j ger-
ningsdjeblikket havde vaoret beru-
set i middelsvaer grad med en
alkoholpromille i blpdet paa 1,63
og i urinen 222,

Flyverlgjtnanten bl
umiddelba :
Retsformanden, landsdommer Morits
Pedersen, fandt sig foranlediget til
al beklage, at landsretten flere gan-
Ee har maattet beskaftige sig med
Sager angaaende spirifuskgrsel fra
flyvestationen i Skrydstrup med det
resultat, at de paagm d
menneskers tilvarels
helt mndret,

Hertil bemarkede s :
landsretssagigrer Kjglh ¥, &
var indfart forbud mod udskaenk-
ning af spiritus Paa flyvestationen
efter klokken 22,

En dansk flyve-elev har
hezevdet sig fordelagtig und
ningsvirksomhed i C
eleven, sergent POEL
AT opnag
. ste k
) pladsen og fik The
Scroll of Honour
og The Flying Tro-
phy, to fornemme
udmearkelser inden
for det canadiske
. luftvaaben. '
Det er nu en halv
snes gange, danske
i flyve-elever har
: klaret sig saa godi
Poul B, Jensen under treenings-
kursus i Canada. Poul Bauer Jensen
kom til Canada i marts i fjor og er
nu paa Royal Canadian Air Force
station la Prairie. Han er sdéne af
blikkenslagermester S, A, ‘usen,
Glostrup. 24 = 3 -5~ ﬁ
| *

Laa i Furesgen ved
Nasseslottet —

Bley set af fodganger
inde paa land

Godt to maaneder efter sin
gaadefulde forsvinden er den
tidligere chef for flyvevaabnet,
generallsjtnant Chr. Fgrslev, i
gaar fundet druknet i Furesgen,
Liget blev af en spadserende
observeret inde fra land.

Der foretages nu en naErmere un-
derspgelse paa Retsmedicinsk Insti-
_tut. Forelpbig tyder dog alt Ppaa, at
generallgjinant  Forsley under en
spadseretur om  eftermiddagen den

- 21. januar er gle-
det paa en isbelagt
bro eller sti
styrtet 1 vandet |
Han var: rekonva- |
les'c_:gnt efter en al- |
vorlig S¥gdoms- |
periode  og  har

naeppe haft kraoeftepy |

1 land, f
Klokken var 17 i
gaar, da en spad-
- 1 serende saa noget
General Farsley ligge og flyde i
vandet ca. 15 meter
ud for pynten mellem Lille Kalv og
Furesgen ikke langl fra Nasseslot-
tet i Holte. Manden laante en kik- f
kert al nogle forbipasserende 0g
blev klar over, at det var et men-
neske, han havde faaet oje paa.

En kajakroer kom til inden lenge,
Han kendte generallojinantcn og er- |
klarede, det var Forslev, man havde
Tundet. b

til at redde sig selve)

Generallajtnant Furslev har for- |
8®ves veeret efferspgt af politi 0g
spldater, der havde bistand af hunde |

o helikoptere. Efte gen bley |
Indstillet den 31. janua |

Gmeréll@jmant Farslev blev Ga'l
aar. Han var chef for flvvevaabnet !
ira 1950 til 1955. Hans hustru er |
flyversken Harriet Fgrslev. Tom. ’

g

Spadserende fandt generalen i Furesgen ud for _'
Nzsseslottet 1. paaskedag om eftermiddagen

Generalldjtnant Christian
Fgrslev, som forsvandt for godt
to maaneder siden, blev 1. paa-
skedag fundet druknet i Fure-
sgen ud for Nzesseslottet. Alle
omstzndigheder ved fundet be-
krazfter formodningen om, at der
er tilstgdt generalen en ulykke,
da han den 21. januar spadsere-
de langs Furesgen.

& i i

General Fgrslev blev fundet sgn-
dag eftermiddag ved 17-tiden af en
mand, som var paa spadseretur la;zgs
bredden af den del af Furesgen,
der hedder Lille Kalv. I nzrheden
af Nesseslottet fik han ca. 15 me-
ter fra bredden gje paa noget
mgrkt i vandet, og da han blev
klar over, at det var liget af et men-
neske, slog han alarm til Holte po-
liti, Falck i Gladsaxe bragte den
dgde til Retsmedicinsk Institut,
hvor det blev fastslaact, at den druk
nede var den eftersggte general.

General Forslev forsvandt om ef-
termiddagen den 21. januar. Man
vidste, at generalen, som var rekon-
valescent efter en leengere sygdoms-
periode, efter szdvane ville spadsere
en tur langs bredden af Furespen,
medens han afventede sin hustrus
hjemkomst fra byen. Da han imid-
lertid ikke vend%& tilbage, foranstal-
tede Holte polili en omfatiende ef-
tersegning i skovene, idet man fryg-
tede, at generalen flakkede om med
hukommelsestab. 4 ;

Da nattens eftersggning ikke for-
te til noget resultat, blev et meget
stort eftersdgningsapparat sat ind
den fglgende morgen, og igennem
en halv snes dage gennemsggtes sko-
vene og sgen af politifolk med hun-
de, helikoptere samt frivilligt mand-
skab {ra flyvevaabnet, hvis af-
holdte chef generalen havde wvezeret
indtil 1956, Falcks Redningskorps,
beboere i Holte og nare venner af
generalen. Som dagene gik, svandt
haabet om at finde general Fgrslev i
live, og formodningen om hukom-
melsestab aflgstes af frygten for, at
der under spadsereturen var tilstgdt
ham en ulykke.

Det var i de dage efier aarstiden
uszedvanlig mildt vejr med let regn,
og saa vidt man nu kan rekonstruere,
er generalen gaaet ud paa en af de
lange baadebroer og er her enten
snublet paa de vaade planker eller
er blevet ramt af et ildebefindende,
hvorved han er styrtet i vandet og

druknet.

Vi henviser til mindeordene
| side 11. |

| Nﬂeb_o Kirke er stewardesse

Lis Mortensen, datter af bestyrer
Stanley Mortensen, blevet viet til
kaptajnlpjtnant i flyvevaabnet P.
E. Ancker Jensen, sgn af lzrer K

K¢~/ Ancker Jensen. 5‘?




enerallgjtnant

hristian Forslev

In memoriam

ED  generallgjtnant Christian
Fgrslev har dansk flyvning mi-
. en af sine nobleste og mest
Jkante skikkelser. Faa dage fgr
68 aars fpdselsdag er general
slev dgd under tragiske omstzen-
1eder. Kort f@r jul blev han ope-
it for en underlivslidelse, Det var
ilvorlig operation, og han var me-
afkreeftet, da han vendte hjem.
unen med generalinde Harriet
slev havde han planlagt en len-
: rekreation paa De Kanariske

dste gang han saas offentligt var
Kongelig Dansk Aeroklubs 50
jubilzsumsreception paa Angle-
e, hvor han som formand ior
ske Flyvere overrakte klubben
tave. Her mgdtes han for sidste
; med sine gamle flyverkamme-
r. Om aftenen var han paa et
besgg i Eventyrernes Klub til
rralforsamling, hvor han valgtes
estyrelsessuppleant efter at have
ndegivet, at han ikké havde
fter til at modtage en ledende
i klubben. Om nattep var han
til flyver-festen i Saga Bio med
sremieren paa Charles Lind-
h-filmen. Nzeste eftermiddag for-
dt han paa sin daglige eftermid-
tur fra hjemmet i Dronning-
ds Allé i Holte til Neaesset....
merallgjtnant Christian Fgrslev
t livseventyr. En ubzndig kund-
strang férte ham ind til en hgjst
ivanlig militeer lgbebane....
ms far var boelsmand Jacob
sen fra Sneslev Overdrev i Fgrs-
sogn, Faderen flyttede til Slud-
) sogn ved Slagelse, i bgrneflok-
var der fem, hvoraf Christian
lev var den =ldste; derfor maatte
tidligt tage fat i det daglige ar-
e, og somme fider havde han en
jdsdag paa 16 timer 1 aarene
i til 14 aar. Det var saadan, at
faktisk betragtede skoletimerne
fritimer, og det var nok trods
ikke helt almindeligt for en
g. selv om alle bonde-spnner
paa egnen maatte hj=lpe til
me. Han gik i1 landsbyskole i
strup, og der fraf han l=rer
elzen, som {fik afgprende be-
ing for ham. Lzreren og hans
r gav ham sezrlig undervisning
tanik, zoologi og iysik. Hans
egerlighed var umeattelig. Lee-
Michelsen blev Fdrslevs store
, fordi han havde fantasi og
¢ til at. skabe noget. Leereren
med formldrene om drengens

skole i haab om en generalstabsud-
dannelse, fordi han forudsaa det ny
vaabens betydning.

Drgmmen om en karriere som pz-
dagog- bristede, den militere lgbe-
bane optog ham helt. Da han havde
faaet sin flyverudddannelse — den af-
sluttedes for gvrigt med det fgrste
udvendige loop udfert i dette land —
blev han medlem af en kommission
til undersggelse af de mange flyve-
ulykker, som den gang ramte Hze-
rens Flyvetropper. Han blev sendt
paa et toaarigt ingenigrikursus i
Frankrig paa »Ecole superieure
d'aeronautique et de construction
mecanique< i Paris. Han tog sin af-
gangseksamen herira paa et aar.
Fransk havde han lert sig ved ek-
straundervisning, og under opholdet
i Frankrig blev han nu saa kyndig
i sproget, at han tog translatsreks-
amen, da han kom hjem. I 1931, kun
40 aar gammel, blev Christian Fegrs-
lev chef for Hwrens Flyvetropper;
han var i mellemtiden naaet frem
til at blive oberst, og generalmajor
blev han efter krigen, da han ud-
navntes til ‘militeer- og luftattaché i
Washington.

I 1950 vendte han hjem for at
overtage posten som chef for Dan-
marks ny enhedsflyvevaaben efter
sammensmeltningen af Hzrens Fly-
vetropper og Marinens Flyvevsen.
Han blev udnsvnt til generallgit-
nant og wvaernschef og excellence,
Men veerdigheden tyngede ikke ge-
neralldjtnant Fdrslev; de, der naaede
ind paa livet af ham, larte, at hos
ham betdd forstaaelse og kendskab
til den menneskelige side af tilve-
relseh saa uhyre meget, at han ngdig
gik paa akkord.

For fire aar siden holdt general-
lditnant Ferslev et jubilmum, som
det ikke fremtldi% bliver muligt at
opnaa inden for Danmarks forsvar,
Han fejrede 50 aars jubilz=um som
aktiv soldat, da han fyldte 64. Til-
fzldet og pligtiglelsen havde fort
ham frem, skzbnens merkvaerdig-
heder havde puslet omkring ham,
vogterdrengen, der som 14-aarig
uden at gnske det blev soldat og
endte som chef for det danske fly-
vevaaben.

Der var et tidspunkt, da han var
ved at slukke sin kundskabstarst ved
de uddannelsesmuligheder, militeret
gav ham, hvor han svigtede sin la-
rerdrém og forestillede sig en karri-
ere som lage; det vari 1922 under di-
skussionen om den ny forsvarsord-
ning. Han talte paa knapperne, men
pligtfglelsen sejrede over trangen til
en ny karriere, :

Det var en vanskelig opgave, re-
nerallgjtnant Christian Fgrslev paa-
tog sig 1 1950 som flyvevaabnets chef,

Christian Forslev

arbejde med en af hans narmeste
underordnede, oberst Kai Birksted,
og med forsvarsminister Rasmus
Hansen efterhaanden blev til en be-
lastning. I november i fjor gav ge-
nerallgjtnant Christian = Fgrslev i
Berlingske Aftenavis sin personlige
redeggrelse for konflikterne omkring
flyvevaabnets genopbygning. De
haarde aar teerede paa hans sagnom-
spundne fysik. Der fortzlles i fly=-
vernes verden mange legender om
den ufatteligt sterke Christian Fgrs-
lev, som kunne bmre en kammerat
en mils vej paa sin ryg, som kunne
retle en hestesko ud med sine bare
never, som kunne flytte bagenden
af en stor personbil ind til rende-
stenen ved at lgfte den ... I flyve-
vaabnets kritiske aar fik hans fysik
det forste kn=k. A
1 1855 forlod han flyvevaabnet og
valgte en pensionists tilvaerelse, men
den var lige saa s@rpraget som den
person, der blev tvunget ud i den.
Generallgjtnant Christian Fgrslev og
hans hustru, Danmarks forste flyver-
ske, Harriet Fdrslev, drog verden
rundt i bil. 800 nzetter var bilen de-
res hjem, de kgrte 90.000 km paa 10
Mmaaneder
Sydamerika og op gennem hele
Afrika. F

Efter direktgr, oberst Knud Ly-
byes ddd overtog generallgitnant
Christian Fdrslev posten som for-
mand for sDanske Flyvera«. Respek-
ten omkring hans retliniede person-
lighed blev aldrig rokket, beundrin-
gen for hans feerd og virke var op-
rigtig, selv om vennerne inderst inde
maatte indrgmme, at det havde va-
ret gnskeligt, at han havde taget
mere haandfast omkring problemer-
ne, mens tid var — i stedet for at
lade sig lede af sin fine menneske-
lighed.

Generallgjtnant Christian Fgrslevs
navn vil leve for altid blandt danske
flyvere, mindet om hans ranke skik-
kelse, det starke haandtryk og det
fri blik vil blive husket af enhver,

0g opgaven blev ikke mindre sver,
da det viste sig, at flyvechefens sam-

ghed for at l=se videre, men det
der ikke raad til. Saa fandt
roderen, stabssergent Folken-
ved ingenigrtropperne, paa
man kunne sende drengen ind
hzrens elevskole som 14-aarig,
ia ville han faa gratis kund-
ar.
b var ikke, fordi Chr. Fgrslev
e dgnsker om at gaa militer-
1, tvertimod, han ville wvare!
leerer ligesom sit store forbil-
Elevskolen var en forskole op-
: af Frederik VI, en rest fra
wervede heers tid. I 1905 sdgte
tian Fprslev ind sammen med
ndre, kun tyve kunne ggre sig
abninger. Den argerrige bonde-
{ naaede sit maal; som fjorten-
rykkede han ind paa elevsko-
’aa Frederiksberg Slot udsty-
1ed geveer og sabel. Fra elev-

n kom han til ingenigriropper- ||

lev sergent og leste paa et pri-
ursus ved hj=zlp af midler, han
‘a en slagtning, og naaede frem
lgangsproven til officersskolen
teren 1911—12. Han laste kun
Ivt aar, gik op til prpverne og
de sig. Fra officersskolen valgte
irtilleriet som vaaben; i to aar
1an_ved kystartilleriet, saa et
ar i feltartilleriet, indfil han i
meldte sig ved hwrens flyve-

der mgdte ham.
POVL WESTPHALL

gennem  Nordamerika, |

#

dtore ®@Rnarin
flyvevaabnets to

Ny vaernschef og ny chef for Flyvertaktisk |
Kommando — Oberst Kaj Birksted vender hjem

tilbage til Danmark. Han har si-
den 1954 vezeret tilknyttet det al-
lierede hovedkvarter 1 Paris.
tjenesietid ved SHAPE udlab
ste sommer, men blev efter ha
eget pnske forlenget ét aar.

Oberst Birksted har tidligere n
delt, at han wville tage sin a
fra flyvevaabnet, naar hans tj
stetid ved E udlgb. Om di
sker, staar endnu hen | det uvisse.
pern.

En stgrre flyttedag inden for fly-
vevaabnet er ner forestaaende. Den
nuvaerende chef, generallgjinant
Tage Andersen, der nyllg fyldfte 60
aar, skal 1. juli som den fgrsie skan-
dinav tilirmde som nordregionens
flyverchef, og 1 lgbet af fas dage
ventes udnmvnelsen sf hans efier-
folger.

Det bliver efter al sandsynlighed
chefen for Flyvertaktisk Kommandoi
Karup, generalmajor Kurt Ramberg,
50 amar, der samtidig vil blive ud-
nazvnt til generallgjtnant. Som ny
chef for Flyvertaktisk Kommandoven-
tes udnzvnt den nuvarende stabs-
chef, oberst E. C. T. Jensen, 49 aar,
og hans sandsynlige efterfglger er
chefen for flyvestabens operations-
afdeling, oberstlgjtnant Vagn Holm,
44 aar. :

Generalmajor Ramberg bliver fly-
vevaabnetls tredje chef, Den fgrste
var generallgjtnant C. C. J. Fgrs-
ley, der trak sig tilbage i august

1955 og efterfulgtes at den daveren-
de stabschef, generallgjtnant Tage
Andersen.

Generalmajor K. Ramberg er
skibsfgrersgn fra Helsinggr og star-
tede sin karriere i spvearnet. Efter
at veere blevet splgjtnant 1 1931 gik
han til marinens flyvevasen, hvor
han erhvervede certifikat aaret ef-
ter. T 1948 blev han luftmilit@r se-
kretzer hos forsvarsminister Rasmus
Hansen, og to aar senere blev han
knyttet til flyvestaben, hvor han i
1951 blev souschef. I 1953 blev han
chef for Flyvestation Karup, og to
aar senere udnzvnies han til chef
for den nyoprettede Flyvertaktisk
Kommando.

Omtrent samtidig med chefskif-
tet vender flyvevaabnets mest om-
siridte person, oberst Kaj Birksted,




flyvestavne i Skoviunde fornylig, | x
vakte den unge fiyveriginant I af | vinteren staay maskinen i hangaren

spgl:ng kmvﬁrgladi'dli re jet-pilot,

n unge pilotertl gere jel-

men i de sidste io aar kun én da
geret som instrukigr paa elementeer-
{lyveskolen paa Avng, h f
de kolleger 1 flyvevaabnet | p iqentads!
faar de fgrste maane ers uddannelse : :
inden de sendes over Atlanten til

S\_ri_aerfgﬁier tT:‘r:u' En aatd. e
erne blive boende der, og saa an: g ;
$g ud af, at jeg med den maskine SAS og kan muli
| kunne komme vesentligt hurtigere
— og billigere — til og fra mit arbej-
de paa ﬂyvesgatmn Avng.

Chefskiftet s 7
i flyvevaabnet

Omfattende m=ndringer i den|

gverste ledelse ved general-

fratrzden

.Chefen for flyvevaabnef, general-
Ipjinant Tage Andersen, forbereder
{ denne tid sin fratrseden, Fra forste
juli er han chef for NATO-nord-
regionens luftstyrker med hoved-
kvarter i Oslo. Med udgangen af
neste maaned ansmzites han i den
anledning tfl raadighed for For-

svarsministeriet. Generalldjtnant Ta-|

ge Andersen averiager sin forgan-
ger, den amerikanske flyvergeneral
Silins, hus i Oslo, som nu de kom-
mende tre aar bliver hans hjem.

Chefen for flyvertaktisk komman-
do i Karup, generalmajor Kurt Ram-
berg, udnzeynes til generallgjtnant
og til chef for det danske flyvevaa-
ben fra 1. juli forelgbig for et tids-
rum af tre aar. Generalmajor Pa
fortsetter som stabschef i ﬂ:,rvevaa%—
net, mens posten som chef for fly-
vertaktisk kommando ventes over-
taget af oberst E. C. T. Jensen, som

Bliver i1 Paris

| Birksted -forlﬂﬁlﬂﬁ danske
| luftvaaben '/s- S |

Igjtnant Tage Andersens | il

Oberst Kaj Birksted, som for tiden
er knyttet il NATO-hovedkvartereis |

| flyvestyrker, vil formentlizg blive 1|

Paris, naar han i aar forlader det
danske flyvevaaben. Han har 'tmt
en post 1 Palais Chaillot, hvis ikke

der bliver tale om en opgave inden

hlu- FN’s vaabenstilstandskommis-

slon.

Flyverlgitnant Vagn Poulsen Jensen 0g
oversergent Knud Dinesen, begge Fly-

| vestation Aalborg, catte i gaar ny dansk

nets dverste ledelse, bl a. ;
oberstigitnant Brodersen at overtage
flyvestation Aalborg efter oberst
Tage V. Nielsen.

Flyvestation Karup har taaet

oberst Poul Zigler som chef, mens
oberst K. Jorgensen er chef for fly-
wyestation Skrydstrup. ' opw.

| rekord I to-szdet syayveplan under en

trekant-flyvning, hvor de opnaaede en
{otal hgjdevinding paa 3.900 m.

Et liviluften

Er flyve-instruktgr paa Hyvestatibn'r Avng og flyver

' hver dag til og fra arbejdet
Ved Berlingske Tidendes stare

W= -59

— Fhyver De s0a héle aaret?
— Nej, kun om sommeren. om.

John E. Skat Nielsen fra ude i Skovlunde, men fra engang i

n Avng berettiget begejst-
sin kunstflyvningien KZ2

marts henter jeg den herned, og sag
flyver jeg hver ‘morgen de 23 km til
Aung og hjem igen Om aftenen. 1

treener, med hvilken han viste 100D, | gor har vi jo hafi et ualmindelig

har han fun-

hvor hans

jettrening.
" Skat z‘:fe:;pgn har ved flere tidli- |7

r med kunstflyvning, bl a.
steevner paa Bornholm, men
ens han tidligere har veeret med

qrma_tionsﬂysming med flyvevaab-
ts _'Chipm}mképkalemﬂsk;ner er

han nu mere gaaet over til at be-

‘sin egen maskine, en KZ 2 |;

lander Jjeg pad min
jord, saa mogen landingsafgift haer

dejligt foraar,

g _maa

maskinen. Def tager mig 10
ter at flyve hver vej, sad strengt
taget bor jeg altsaa teet ved min ar-

Her paa Bogg starter og
spigerfars

eg ikke. _
: E : FEfterhaanden er je kommet 0p paa
lejligheder medvirket i flyve- | yict 1;0 ?13\; s el p pad

KZ'en, men 1

{lyvevaabnet er det bl'g\vet til wee-
gentligt mere, ca. 1500 timer. .
- ?e kan godt lide kunstflyvning?

det hele

T. S . . | i1 oktober i aar. j
Det er virkelig min egen maski- | oo (il udlandet, for chancerne er jo

forteller han. Jeg kpb ‘den for-

iklce de helt store herhjemme —

dsvis billigt, d. v. s ldt OVer j yyart fald ikke hvis man gerne vil

.. da flyvevaabmet forlod
en type som skolemaskine. Jeg var
netop ved at blive gift og boede paa

udvikle sig yderligere som kunst-
flyver. Naa, jeg kan jo ogsaa prgve
af forlenge min kontrakt paa Avng

Bogg syd for Sjelland, h:‘r’“"—' min | med et aar endnu, og forgvrigt har

eg ville

jeg bestaaet optagelsesprgverne til

is komme ind der,

naar man atter antager piloter. No-
get med flywvning s
__Nu er de flyveinstruktpr, og De

skal det veere.

. flyver hver dag til og fra arbejdet.
Kan De faa

fiyvning nok ved det.

eller benytter De ogsaa Deres egen |
flyvemaskine paa fridage og i ferier? |
— Det er ikke saadan at faa flyv-
| ning nok, synes jeg, o8 min kone og
jeg har da taget ikke saa faa ture
i ferierne, men kun her i landet.
| Der er nemlig ogsaa det ved det, at

| vi har bgrn, og de kan ik

ikke saadan

veera med i maskinen — mindst af
‘alt i en aaben maskine. mil.

Fiyverasbest: /0 57
Ny chefer.
i Aalborg
og Veerlase

Og ny chef for flyvevaobnets

treningskommando

Inden for flyvevaabnet sker der |
ember en rzkke {forskydnin- |
ger i topstillingerne. Der bliver ny
chefer paa flyvestationerne i Aal-
borg og Verlpse og ny chef for tree-
ningskommandoen.

Oberst Svend E. B. Grgnbech, hid-
til chef for flyvestation Veerldse, an-
smttes som chef for treeningskom-
mandoen efter oberst Th. Poulsen,
Oberst Grenbech, —
som bliver 52 ijuli,

| var oprindelig ma-

rineflyver, var med
i hﬁjderekcrdﬂjv-
ninger 0g senere 1
et stort og veerdsat
arbejde paa Kkort-
flyvninger over Is-
land. Efter at have
veret souschel for

tog han posten som
chef for {flrvesta-
tion Veerlgse. Paa

len som chel

Oberst Svend
Grgnbech

trseningskommandoen faar han |
n og uddan- |

de jetpiloter.

Svend E. B. Grgnbechs efterfplger

lpaa flyvestation Vzrlgse, hvor virk-
R—— = somheden 1 den
2 kommende tid for-

gges, bliver oberst

Tage V.G, Nielsen,

som er udgaaet fra

hzerens flyvertrop-

per. Han har baade

dansk o8 engelsk

. stabsuddannelse, 02

- yar fra 1853 il 1956
flyveattache ved
ambassaden i Wash-

; ington. Efter hiim-
komsten var han

‘?bf}";;r;”“ en kort periode ved

. G. Nielsen gyvertaktisk kom-
mando i Karup, og fik dereiter over-
draget posten som chef for flyvesta-
\tion Aalborg i 1956. Han er 49 aar.

1 Aalborg aflpses Tage V. G. Niel-
sen af den unge oberstlgjtnant Jor-
gen Brodersen, som en tid har varet

g {il raadighed for
flyverstaben. Bro-
dersen er en af
flyvevaabnets er-

jet - piloter.

Han blev oberst-
lgjtnant 1 1956. 1
maj 1951 war han
ved Koreafronten
som observatgr sam=
men med oberst

' Kaj Birksted. Da

e

$ 4%y non kom tilbage, |
1 |

r han en tid

Oberstisjtnant o :
Mk pnyttet  til flyve-
Jorgen Broderselsi,iion Skrydstr-u?.
Nu ligger flyvevaabnets dgverste
ledelse igen i {aste rammer for en
@ngere periode. Naar generalldjt-
ant Tage Anderser 1 nzeste maaned
overtager posten som NATO-chetf for
nordregionens flyvestyrker og gene-

rallgjinant Kurf Ramberg overtager |

0 flyvevaabnets chef, er
generalmajor . C. T. Jensen chef
for flyvertaktisk kommando i K
TUp. Ceneralmajor Pagh fortsaeiier
som stabschef,, oberst K. Jdrgensen
er blevet chef for flyvestation Skryd-
strup og oberst Poul Zigler chel for
station Karup, mens oberstlgjt-
nant Meincke fortsmtier som chet
for flyvestation Avng of oberstlgit=
nant Michael Hansen som chef for
flyvestation Vedbzk. pu.

L
Birksted fortsetter
2 . . o
i flyveva@“nets 18:8-59

Fra Paris er anmodet om orlovsfor=-
lengelse 1 seks maaneder for den
danske oberst.

Oberst Kaj Birksted, der gor tie-
neste ved NATO hovedkvarteret i
Paris paa tredje aar skulle have for-
ladt det danske flyvevaaben til sep-
tember efter eget gnske. Nu er der
imidlertid fra hovedkvarteret i Pa-
ris kommet anmodning til flyver-
kommandoen og Forsvarsministeriet
om yderligere forlengelse af oberst
Birksteds udstationering forelgbig i
seks maaneder.

To gange tidligere har oberst Birk-
sted faaet bevilget uds=ttelser, efter
at han havde udtrykt gnske om at
tage sin afsked fra flyvevaabnet. Det ||
ventes, at han forbliver i internatio-
nal tjeneste ogsaa naar hans forlan-
gede orlov udlgber. Der foreligger
flere tilbud til den tremtraedehde
danske krigsflyver, som nyder me-
gen anseelse i NATO-hovedkvarteret.

pu.

Plantage-
brands-fly

28-6-59
havareret

Maskinen vzltede rundt,
men piloten slap uskadt

1 gaar formiddags for-
ulykkede en af flyvevaab-
nets smaa KZ 7-maskiner,
som var indsat i hek=m-
pelsen af hede- og plan-
tagebranden ved Preest-
bjerg.

Piloten, flyverlpjtnant af re-
serven H. Ernst, som er tjenst-
gerende i Karup, skulle lande

2a en mark syd for Agere-
feldt for at tage chefen for
Falck i Holstebro, stationsle-
der H. P. Jensen om bord.

Ved en for haard opbrems-
ning gik maskinen pad nasen
og tippede over, sad den kom
til at ligge med hjulene i vej-
vet, Plloten slap uskadt fra
den farlige sitoation. Maski-
nen var temmelig medtaget
efter havariet.

‘Den lille KZ T-maskine har
veret indsat som virknings-
fuldt inspektionsfartg] under
hedebrandene mellem Holste-
bro og Ringkobing. Ved luft-
rekognoscering har de sagkyn-
dige kunne fastslaa brandenes
karakter og omfang og derved
blive i stand til at sette sluk-
ningsarbejdet ind paa de bedst
egnede steder. :

pu.




Fornem amerika

til general Tage Andersen

‘Chefen for det danske flyvevaaben, | Respekt for en stor og vaerdifuld | fjerne
generallgjtnant Tage Andersen, der | Indsats. i
nu drager til Oslo som NATO-flyve- | Et hjerteligt bifald hilste general
chef, blev i aftes genstand for us=d- 2 : 2
vanlig hyldest og hzder i den ame
rikanske ambassade ved den fes

sionen, oberst Maurice Franels Ca-
sey, havde indbudt til.

Mange hundrede var til stede ved
den store festlighed, deriblandi den
amerikanske ambassadgr Val Peter-
son, den ny chef for flyvevaabnet
general Kurt Ramberg, general H.
J. Pagh, general Stoyte O. Ross, der
er chef for den amerikanske mili-
tmrmission, chefen for det danske
luftfarts ledelse, direktgr Gustay
Teisen, formanden for Kgl Dansk
Aeroklub, direktdr Hjalmar Ibsen.|
sekreteer J. Folimann og mange,
mange andre.
Oberst Casey udtalte; — Dette er}
jkke en afsked med det danske
flyvevaabens chef. Det er fest for at!
lykenske ham iil fremtiden, og jeg!
har i dag den store glede at kunne
fringe en hilsen fra det amerikan-
ske flyvevaabens chef, general Tho-|
was White. Generalen siger i sit|
idegram; ol
— Jeg bringer det danske flyve-
aabens chef mine hjerteligste
lykgnskninger til den store post,
der nu er blevet ham betroet, og
ﬁmlér min beundring for hans |

sikkerhedspokal for alle f

ste ledelse, som vil underspge mu-

ligheden for at udarbejde et felles
system ved tildeling af en pokal.
Maaske indstiftes tillige en flyve-
sikkerhedspokal, som alle afdelinger
skal konkurrere om. : ;
De to pokaler er paa flyvestatio-
nerne indstiftet paa disses eget ini-

edelse af det danske flyvevaaben
g for den indsafs, han har gjort
det internationale luftforsvar. Vi
dnsker Dem held og lykke i de
lommende aar under NATO. .
Oberst Casey udtalte videre: — Vi
r i den amerikanske militeermis-
on paa general Tage Andersen som
yres fader. Vi wil savne ham, men
l':.-ved, at de stgrre opgaver og det
glre ansvar, der nu er betroet

pokaler indfgrt nmsten overalt ved
afdelingerne. 1 enkelie luftvaaben
har man fzelles pokaler. Overalt har
der vist sig stor interesse for poka-
len. Paa de to danske stationer, hvor
man kun har haft systemet siden i
_foraaret, er saavel piloterne som det
tekniske personale med i konkur-
Tencen. X
Derved har man skmrpet inter-
essen for at wedligeholde og be-
handle flyene godt. Paa flyvestation
Skrydstrup »straffes: de uheld, der
Ekunne vere undgaaet. Paa flyvesta-
tion Karup tager man alle uheld
med ved udregning af vinder-eska-
drillen.

Sund konkurrence

Flyvesikkerhedspokalen paa flyve-
station Karup er efter fgrste kon-
kurrenceperiode tildelt —eskadrille
725, hyis chef er kaptajnlgjtnant
M. V. Hansen. Pokalen blev ved en
parade overrakt af stationschefen,
oberst P. Ziegler. : ’ .

— Flyvevaabnet er i hgj grad in-
teresseret i enhver form for pree-
miering, der kan fremme luftsik-
kerheden, Jeg synes, at de to statio-
ners initiativer er en god ide, ud-
taler den fungerende chef for flyve-
vaabnet, generalmajor H. J. Pagh.
Ikke alene skeserpes interessen for
at passe paa det kostbare materiel.

. er lagt i gode h=nder. Vi vil
rne have lov til at give udiryk
or vore fglelser og for vor dybe re-
pekt for hans indsats og hans per-
snlighed ved i dag at overrzekke
1 det amerikanske flyvevaabens
E::luette. Paa denne plaguette er
pstnet inskriptionen: Til General
age Andersen i Taknemlighed og 1

Danske jetpiloter

til skydegvelser

i Nordafrika%m
Raket-skydning fra Sabre-

jagere :

AALBORG, SONDAG AFT .
Sidst i denne maaned skal et hold
piloter fra flyvestation Aalborg paa
skydegvelse i Libyen i Nordafrika.
| Senere fplger flere hold efter. De
skal i Sabre jetjagere indgve skyd-
ning med Sidewinder-raketter mod
flyvende maal, fort frem af hurtige
Canberra-bombere.

Det vil foregaa saaledes, at seks
piloter og nogle teknikere sendes af
sted ad gangen. De optages i en ame-
rikansk eskadrille paa en ‘base i
Vesttyskland og fortsstter derfra til
Afrika, Det fdrste hold vil staa un-
der ledelse af kaptajn Bjarne Weng.

Forinden skal Udenrigsminisieriet
ifplge Aalborg Stiftstidende indhen-
te de libyske myndigheders tilladel-
se til de danske flyveres ophold, men
da de er i fplge med amerikanerne,
skulle dette narmest vaere en for-
malitet.

P ————SSSS

Hyldest fra chefen for det amerikanske flyve-37z andersen som deretier uaial:

i i A TS M } te: — Jeg vil gerne have lov til at
vng?n og pluqueﬂ'e i aftes i den I@—é -59 sige mange tak. Jeg haaber, jeg kan
amerikanske ambassade : 8ce: den opgave, JEE g e tnd 0,

og at det vil blive muligt for mig at
i den rmekkefglge, det er paakrzvet.

Praemiering a

uftsikkerhed

Flyvevaabnet overvejer at indstlft.e en flyye— S e A
lyvestationer 20 “€-59 | anlagt gvelse, der paabegyndtes
sidste fredag, og hvori deltog
eskadriller fra saavel flyvesta-
tion Karup som Skrydstrup. Den
taktiske gvelse paa Oksbgl Hede
Al con| hestod 1 angreb mod maal paa
kurrencerne. Muligvis udarbejdel . qopn saasom udrangerede biler,

Paa flyvestationerne Skrydsirup vil og%agdmtedxéirkeﬂtil inrbgdritr;g 12
_ | samarbejdet. Om flyvevaabne

og Karup har ledelsen indstiftet Do~} 31 0 qca) indstifte en pokal for hel

kaler for flyvesikkerhed. Denne idé |1, qet er der ikke taget stiling til

er nu taget op af flyvevaabnets hoje- | Ideen er endnu saa ny, at vi ikk

har haft lejlighed til at fglge kon

tiativ. I udlandet er flyvesikkerheds- ®

Fn konkurrence paa dette omraade

de problemer, der melder sig,

PW.

der fmlles regler for erhvervelse @

flyvesikkerhedspokaler. kampvogne og flyvemaskiner.

Den 2l-aarige fiyverlgjtnant flgj
sin maskine lige i jorden. Den blev
splittet totalt ad, og brendstoffet an-
teendle samtidig lyngen i en lengde
af 250 m og i betydelig bredde. Filo-
ten var dra=bt paa stedet. Det lykke-

| Aarsagen tal

jet-ulykken

Andersen

have haft indflyvdelse paa det

Okshgl- /959

sen, at pilotens opmarsomhbed under
et dyk et gieblik er blevet bortvendt. ! el

Andersen efter skwvdningens afslut- |
ning endnu et kort djeblik med at)
' dykke mod jorden. Under den fore- |
tagne opretning synes flyverlgjtnan- |
ten ikke at have reageret saa hurtigt, |
. som den mindskede hgjde nodyen- |
diggjorde, Luftfartgjet ramte jorden
| og kom i brand. Aarsagen hertil an- |
| tages at wveere, siger flyverkomman- |
| doen, at piloten har veeret optaget
al sin skydning og resultatet heraf:
eller paa anden maade har faaet sin |
Copmarksomhed bortledt fra flyvnin-,
i gen. Vejret var godt og kan ikke,
skete. |

P,

at |

Pilot drebt under sk'ydegsvelse, da han ikke
fik sin jetjager rettet op i tide // - §-5%

Efter adskillige maaneders flyvning uden uheld blev
det danske flyvevaaben i gaar ramt af en ulykke under
taktiske skydegvelser paa Oksbgl Hede. En Tordenjet
F 84 G, fgr1 af flyverlgjinant af anden grad af reserven
Samuel Andersen, Kglvraa ved Karup, flgj lige i jorden,
og piloten blev drabt paa stedet.

des brandvasene} at slukke branden
assisteret af soldater fra Oksbpl-
lejren.
Alle flyvegvelserne blev afbrudt,
men man fortszetier i dag.
Den drabte pilot var gift og boede

i Kdlvra

elementarkursus i oktober 1955, var
til widere uddannelse i Canada fra
juni 1956 og kom atter tilbage til

flyvestat
at gpre

eskadrille i Karup fra januar 1958.

For lav indflyvning?
Flyvevaabnets havarikommission
ankom allerede i gaar eftermiddags
til ulykkesstedet for at sgge at op-
klare aarsagen til ulykken.

Skydn
masking

bombelast om bord. :
Ved skydedvelser har der i aarevis
=ksisteret en minimumhdjde, der l

iormalt

| Man
|

Flyverlgitnant Andersens flyvning | :
var i begyndelsen noje som Igrerens'! t advare piloten fidsnok. Maskinen

Den omkomne pilot, San dog afsluttede han sin skydning i!

 pilot, [Bxngel | lidt lavere hejde end fm-ermaskinen,| alet,
! men dog ikke lavere, end at han | r
i kunne have rettet sit luitfartej ud af
i dykket i den foreskrevne minimums-
| hojde. Imidlertid fortsatte l@jtnant'

i"en ul

nen det kan afheenge lidt af, hvil-
:en skydedisciplin det drejer sig om.
\Imindeligvis ledes denne slags
kydninger fra jorden via radio en-
»n fra en radiovogn eller et flyve-
dertaarn z

tydninger veeret ude for ulykker,
I e = d el ;:r som oftest som aarsag har haftb,
ntet i vejen med materie lel',! piloten for sent har segt at rette
fastslaar flyverkommandoen 'askinen op fra angrebsvinklen,
ian kan godt sige, at piloten i saa-

Flyverkommandoen har offentlig- nne filfzlde er gaaet for steerkt
giort en redegorelse om aarsagsfor-|

holdene til ulykken 10. august i Oks-!
ballejren, hvor den 2l-aarige flyver-'
. | lpjtnant Samuel Andersen omkom i
sin thunderjet. Det fremhaves.
der ikke er fundet fejl ved materiel- | 'relde
let, og aarsagen til ulvkken har for- | mmet
mentlig veeret den, siger redegm'el-‘ saa under en ganske ringe an-

i opgaven og har veret saa kon- |
ntreret om selve skydningen, at
n har glemi at tage sig i agt for
n lave hgjde. I det foreliggende

sbsvinkel, og man har gjensynlig

nte jorden kun faz meter hag

gjenvidner paa jorden klar over,

lem de amerj;
amerikan,
rﬁsmaﬂ. der vides 5
el Castro meget,

Regntid

OF derfor

et i et Fuﬁf:aﬁfm £

‘eking g Hanoi er
oldsom pressekam
ﬂmer:kmgke il’lt’er

& >krankelsen af

a. Han var paa forskole til

ion Aalborg i 1957 for senere |
tjeneste ved en Tordenjet-

ingen foregik med 12,7 mm
evaerer, og der var ingen

vil vare omkring 100 m,

har tidligere under disse

synes maskinen at vzre
meget lavi ind mod maalet,

ette tiifzelde fra jorden kun-

og i de sidste sekunder .far

vkke var nundgaaelig.
mil,

|
|
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Excellencen, generallgjtnant Kurt Ramberg, *

)fl yvevaabnets

som nu har ansvaret for det danske flyve-

vaaben, fortaller om

sig selv, sin livsfilosofi

— og den indstilling, den skabte

for at sidde nzsten 20 aar paa sin ny post,
Igfter sigret for den flyvetekniske brydnings-

|
|
’ Den 50-aarige varnschef, som har mulighed

tid mellem jet- og raket-alderen

En sgmand er blevet chef for
det danske flyvevaaben. Excel-
lencen, generallgjtnant Kurt
Ramberg, som fra begyndelsen
af denne maaned er blevet den

jet-jager, som han har flgjet i fire
aar. Indtil i gaar havde han 224
timer og 10 minutters flyvning med
jet-jagere. Det er nogenlunde det
samme, som en dansk jetpilot flyver
paa et aar. Flyverchefen har samlet

chef

£ :
259
venlighed, men alligevel med den
samme indre skepsis, som naar 5p-
manden  instinktivt foretager en
efterkontrollering af sit navigations-
punkt.

— Hvem er De egentlig, general
Ramberg?

— Semandsspn fra Helsinggr. Min
far var skibskaptajn Carl Ramberg.
Han sejlede i sin tid med de store
sejlskibe, siden drev han stevedore.
forretning, ogsaa i Rusland, det var
under f@rste verdenskrig.

— Er De enebarn?

— Nej, vi var tre brgdre, min ene
bror druknede, da han var 21 aar,
han var sgmand. Min anden bror er
leege i Skjold ved Horsens.

— Hvordan var Deres opdragelse?

— Naturlig og hvad jeg vil kalde
fri. Jeg blev sproglig student i Hel-
singgr 1 1926 og tog saa adgangs-
eksamen til Polyfeknisk Lzrean-
stalt, det var et krav for at komme
paa sgofficersskolen.

Sgmandens luftvej

— Hvorfor ville De vare spoffi-
cer?

— Mon ikke det var ret naturligt,
Jeg plaskede i sgen, fra jeg var
dreng, og i Helsinggr lever man jo
meget blandt sdens folk... sda
var der altsaa de gamle sgfartstradi-
tioner hjemme. ..

— Var det Deres far, der bestemte
for Dem? : =

— Nej, der var ingen, der satte
mig ind paa det ene eller det andet
spor eller prgvede paa at dirigere
mig . .. men far var vel nok den, der
kom til at paavirke mig sterkest ...

— Hvordan kommer flyvningen
ind i Deres tilvaerelse?

— Jeg blev sgofficer, ng det var
et led 1 den rutinemeaessige uddan-
nelse, at de ny sglgjtnanter skulle

med marinens flyvevaesen som

B |

v ﬁ | observatgrer. Det kom mit hold og-
' san
|

— Fik De et flyverforbillede?

— Nej, det mener jeg ikke, jeg
havde kaptajnlgitnant E. A. Jensen,
»Chansi«, som skoleofficer, han wvar

‘en af den type mandfolk, som kun-

.

ne inspirere,
Hele mit hold fra sgofficersskolen

I

Af Povl Westphall

1 perioden oktober 1 il hen i 1932
sogte til flyverskolen, g vi kom der
direkte, ellers var det kotume, at
man fgrst skulle til sgs igen efter
perioden som observatgrer ved ma-
rinens flyvevaesen... men der var
ikke saa stor tilgang det aar,

Den unge skreemnies ikke

— Det var jo ogsaa lige elter de
mange ulykker, det var dengang,
:Chansi« mistede livet paa en post-
flyvning 1il Warnemiinde, og kort
forinden havde man haft ulykken i
Leiegeforeningens Boliger, hvor et
Heinkel-hydroplan styrtede ned paa
@sterbro... afskrekkede ulykkerne
ikke?

— Joh, saadan set, men alligevel,
haar man er ung, har man vist gan-
ske naturligt den indstilling: det bli-
ver ikke dig, det er den anden, det
rammer. Men hvis man i dag ggr op,
statistisk, hvad der skete af ulykker
dengang i forhold til de 3—4.000 fly=-
vetlimer, marinens flyvevassen havde
paa et aar, vil det veere haarrejsen-
de tal. i

Men naar man er ung og har lyst,

HORS-UDSA

overgang til anden branche opheret
Hele vort kurante varelager skal

nedsatte pris
vi tilbvder derfo

Generallgjinant Kurt Ramberg, flyvevaabnets ny chef. ‘

ene af Danmarks tre veernsche-
fer, er kun 50 aar. Teoretisk har
han mulighed for at bevare sin
ansvarsfulde post i 20 aar til
1979... men han l=gger ikke
selv skjul paa, at det ville vere
uheldigt.

I mange henseender er general
Ramberg en uszdvanlig personlig-
hed. Han er baade teoretiker, takti-
ker, organisator — og aktiv jet-
pilot. Han er kun 20—25 minutter fra
sine flyvestationer i Jylland, naar
han paa flyvestation Verlgse krav-
ler om bord i sin egen britiske jet-
lager, Meteor Mark 8, en tomotorers |

sin jettid paa omkring fire aar, saa
der er, som han med naturlig beske-
denhed udtrykker det, ikke meget |

at klappe i handerne for. Naar han

overhovedet flyver jet og fortsmtter
med det som chef for flyvevaabnet,
er det ikke for at ggre sig interes-
sant, men for at prgve paa at leve !
med i mandskabets tilverelse, Ge- |
neral Ramberg har sgmandens vidt.
skuende blik, men hans meget blaa
gine er merkverdigt spagrgende,
selv naar han smiler. Det kan maa-
ske forklares med hele hans indstil- .
ling til livet og medmenneskene, i

— Jeg har alle dage vaeret opti- !
mist, siger han, maaske for meget
af og til. og jeg har ogsaa altid mgdt
mine medmennesker med velvilje og

Al e

der er uherte i konfgktio
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Chefpiloten for SAS-Caravellerne, luftkaptajn Hans Einar Fugl-
Svendsen, fortzller om sit spendende liv og om sin indstilling til
flyvningens nyeste udvikling

benhjertig samtale
med en jettrafikfl

yver

vede ogaa at fange de tyske V1, de
fiernstyrede bomber, men vores
Spitfires var for langsomme.

En skalpering og dens

konsekvenser

Saa kom jeg paa Tempest-jager-
skolen, den ny og kraftigere jager-
type, men der blev je kasseret, for-
di jeg var for lang. En canadier af
samme hgjde som jeg var blevet
skalperet, da plexiglaskuplen over
cockpittet gik tilbage, og det ville
man ikke have gentaget. Det var for
gvrigt mit held — rent flyvemsssigt.

6—9-59

»En dag kommer de supersoniske passagermaskiner, som flyver
2-3.000 kilometer i timen — og jeg haaber da ogsaa

at opleve en rumrejse.. .«

Det er ikke blot de 198 centi-
neter paa strgmpesokker, der
dver SAS-chefpiloten for Cara-
le-jetflyvningerne, luftkap-
Fin Hans Einar Fugl-Svendsen
brligt format. Den anden side
mgaar af den kendsgerning,
A‘ihan som 31-aarig fik betroet
€| chefpilots ansvarsfulde opga-
Ve i SAS-hovedkvarteret i
Stockholm. 1

Det forste kapitel af hans livsro-
'man har eventyrkarakter — og for-
ude vinker i den rivende flyvetelk-
niske udvikling de fantastiske mu-
| ligheder, som en aktiv flyvertilve-
“relse 20 aar frem til 1979 giver ham
lgfter om, Han er en af de unge, der
baade har fantasi og nggtern vurde-
ringsevne til at forestille sig den
neste fase i flyvningens udvikling,
hvor vi skal ferdes med 2—3.000
kilometers fart i 30—40 kilometers
hgjde mellem kontinenterne og
kunne naa New York paa 2--3 ti-
mer.... ja, han erkender saamzend

|
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aabent, at han haaber paa at faa lov
til at opleve en rumrejse!
Fugl-Svendsen er dansk i jeette-
udgave, han har korngult haar og
kastaniefarvede @jne, han har den
gle sindets ro, som hos den gode
flyver aldrig er noget villet.... men
noget naturligt og medfgdt, Egent-
lig skulle han have veeret jurist og
i dag staaet i enpgelske retssale. ...
hvis ikke en vis Adolf Hitler havde

Selv om vi kun var bgrn, synes jeg,
vi alle havde noget af den ro over
os, der kendetegner den britiske na-
tion, en ro, som maaske ikke mindst
formes i den engelske skoleunder-
visning. Vi var flere, der gik ind i
Air-kadetkorpset. Jeg havde beslut-
tet mig til at s¢ge ind i RAF, ogsaa
efter at min wldre bror blev skudt
ned over Frankrig. Han var med en
spitfire-gruppe over Calais. Der var
9 maskiner, de fem blev fldjet af

Fugl Svendsen kom til yerden 'il s

Sandby Sogn ved Nastved. Hans far , -
var proprietzer, men han flyttede til Emmiaan
England i 1929, da Hans Einar var g
5 aar. Nede i Devonshire begyndte
han et landbrug, som han senere gav
op. Fugl-Svendsen kom i skole i
Exeter, og senere kom han paa Ox-
ford University. Han var 15 aar, da
krigen brgd ud. Paa det tidspunkt
havde han afstukket sin lgbebane i
retning af en sagfgrerbestalling.

— Men krigen vendte op og ned
paa os alle. Vi levede i og med kri-

vendt op og ned paa hans livsbane. |danske.
I Kulle 1 g D;u u.nﬁeTha.lb%%g.r. som, v?tirmi_n
u ave veeret iders gode vern, flpj d: el
an s € have e !gi?'gt,m,e efter”ham, han e
sagfgrers s . lsaa Skudt ned, kom | tysk fangen-

__.i‘

typer, i 1950 blev jeg anden chef

sdd, dansk pige, og vi har tre dgtre

1
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Fugl-Svendsen i cockpitte. H

«-- i uniform er han oy

an skal passe paa, naar
Er to meter hoj.

gen, men uden hysteri, tvartimod,

paa fjorten, Patricia
gitte paa 9 aar. ...

juristkarriere?

med. ...
evige tag i én..
at jeg savner
nelse, jeg ville gnske, at
faaet begge dele, altsaa ba
eksamen og flyveruddannelsen, men
det lader sig ikke gdre,

Nu er flyvningen mit liv, mit ar-
bejde er min hobby.... sammen
med vor have. .. jeg har aldrig
fortrudt, at jeg blev ved flyvemaski-
nen.

— De har 20 aar foran Dem som
flyver.... tér De t=nke saa langt
ud i fremtiden?

— Hvorfor dog ikke... jeg haaber,
Jeg kan blive ved til jeg er 55. ., og
jeg ser for mig den dag
ver passagermaskiner flere gange
hurtigere end Iydens hastighed . ..
jeg haaber da ogsaa paa, at jeg faar
mulighed for en rumrejse. ..

— Er der ikke noget afskraekkende
ved den fantastiske tekniske udvike-
ling? ¢

— Nej, ikke hvis man er i stand til
at bringe sig i et personligt fortro-
lighedsforhold til alf det TV Of
det er jeg lykkeligvis ung nok til.
Men jeg vil indrémme, at der er mange
Ee hager ved, at udviklingen gaar i
hastige ryk og ikke i en rolig evo-
lution. Det ny kom faktisk i aarene
1948—50 med DC 6 og DC 6 B-ma.
skiner, da wvi filk trykkabinen, som
£av os muligheder for at gaa delvis
over vejret.... saa kom DC T7eren
med endnu et stort fremskridt, den
£av os muligheden for de interkon-
tinentale flyvninger med de store
hop over polaregnene 0g nordpols-
Pitten. = Of nu er vi i jet-alderen
--.. den som har kraevet stgrre in-
vesteringer end nogen anden teknisk
periode i luftfarten. ., . jeg tror nok,
luftfartsselskaberne kunne onske sig
et pusterum, for det nazste kommer:
de supersoniske Dassagermaskiner,

_han retter sig op

blev jeg fast knytict til ;
DDL som andenpilot, senere blev jog |
skipper og fik de store ny maskin-

pilot som medarbejder hos chefpilot |
Emil Damm i Kgbenhavns Lufthawn,
og saa fra 1955 fik jeg opgaven som
cheipilot i Stockholm, saadan er det |sa
gaaet.... jeg har haft mit hjem der- I's
oppe, siden jeg giftede mig med en

saa der er fire piger, der venter mig |
i huset: min kone, 0g saa Marianne
paa 10 og Bir-

— Men hvad med drgmmen om en

— I krigens tid levede vi jo fak-
tisk fra dag il dag, og for man vid-
ste et ord al det, var man revet
flyvningen havde faaet sit
.. jeg vil indrgmme,
den virkelige uddan-
jeg havde
ade jurist-

. hvor vi fly- |

skab, men det lykkedes, som nogen
maaske endnu husker herh emme,
for Thalbitzer at flygte. Han kom til |
Danmark og var paa vej til Sverige
i en kajak, da han forulykkede i
@resund. o !
| Jeg havde meldt mig til RAF, 1gr -
min broder blev skudt ned, men jeg:
stod fast ved beslutningen. Dengqngi
teenkte man ikke saa meget over tin-
gene.... jeg var ikke mere end godt
17.... vi skulle ganske vist vere 18,
men vi fik luv at fortseette, vi, der
var for unge. Jeg blev sendt til Ca-
nada til tr&ning sammen med man-
ge andre jeevnaldrende. Vi sejlede
med Queen Mary, paa samme tur var
sir Winston Churchill med sin stab. |
Han skulle til Queebec-konferencen.
Den sidste dag stod vi parade for
ham. Jeg ragede jo godt op og stod
med et »Dermarke paa skulderen
lige i Churchills gjenhgjde. Han skze-
vede op og sagde med sit drilske
smil;

— This is one time, where Eng-
land has to look up to Denmark . ..

I Canada flgj jeg Harvard og Spit-
fire og kom saa til England og var
en tid Spitfire-pilot.

— Aldrig skudt ned?

— Aldrig ramt. ...

— Har De skudt andre ned?

— Ikke saa vidt jeg ved.... det
var i 1842, og Luftwaffe havde faaet
andet at bestille end jage os ., . vi var
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paa missioner over Frankrig. Vi prg-

o7

1 I & .H_. 2
e re en tred
|jet-tur af samme distance. ..,

Hvis ulykken skulle ske

Men den kendsgerning, at vi, alt-
a en af de to piloter i Caravellen,
kal sidde med iltmaske paa, naar vi
| er oppe i mere end 25.000 fods hgjde,
. | har heller ikke noget med dramatik
: (at gore. Det er simpelt hen en sik-
kerhedsforanstaltning. Vi haaber 0g
venter aldrig, at den situation, vi ta-
ger bestik af ved at sidde med ilt-
masken paa, skal komme, men hvis
den kommer, har vi mulighed for
at afveerge hzndelsen. . .. det er rig-
tigt, at der kun er en reaktionstid
paa 12—18 sekunder i de store hej-
1der, men det ved flyveren, de fleste
|al os har veeret i undertrykskamre i
vor militere flyvetid og prevet,
hvordar vi reagerer, naar vi udszet-
tes for ilttab. Nu har de amerikan-
-ske Juftfartsmyndigheder paabuadt,
at den ene af piloterne i passager-
jet flyver med iltmasken paa, og i
SAS har vi naturligt taget denne
sikkerhedsiuransta]ming i vort dag-
lige virke, lige saa naturligt som det
ler, at vi har en knap, der automatisk
udlgser iltanleg til hver enkelt pas-
sager i en situation, hvor irykkabi-
nen af en eller anden grund skulle
svigte.

Den indbildte jet-sigj

| Det, vi i dag tager som dramatik
romKkring jet-flyvningen, vil veere no-
get hell naturligt om et par aar, og-
saa et teknisk hj=elpemiddel sorn at
[for{ige bremsevirkningen ved at sen-
de en faldskarm ud fra halen i lan-
| dingsgjeblikket. . . Og saa er der
endelig stdjproblemet, mens vi tager
om jet-alderens naelder. ... jeg tror
ikke, at jet-stdjen wil blive ved at
veere det helvede, som man i dag
nogle steder forestiller Sig.... wvi
venner os simpelt hen til den, som
Vi vaenner os til alt i vor teknologi-
ske tidsalder.
| _Jeg kan fortzlle en pudsig histo-
‘rie om jet-stgj. Der wvar averteret.

€n cigar og faa ro-
jedel af den paa en ©

1ts a.l:ml.li- |
stem, hvor pi-
kontrolforan- |

ske start og landingssy

loten hliver mere en
i stalining. Vi har jo forleengst maat-
tet erkende, at de ny automatiske pi-
Ioter er bedre end den bedste pilot.
[ Man kan simpelt hen ikke holde | B
|ud i timevis at sidde ved rattet af . q
jen jet-liner, der gaar omkring 800
kilometer i timen, den maa flyves
fuldautomatisk., Den automatiske pi- |
lot eliminerer de bevagelser i
luften, som en hurtig maskine altid
vil have ogsaa i store skyfri hgjder, |
den sikreste pilothaand kan have |
sveert ved at udligne paavirkninger—|
ne og holde maskinen helt mlig.|
det kan den automatiske pilot, der |
ligesom kommer bevaegelserne i for-
' kgbet. : |
I Jeg tror ikke, det varer lenge, for
vi har helautomatiske anflyvninger
| til de store lufthavne,
|kerheden yderligere o
|oge regulariteten. Det er gaaet frem i
aar for aar i luftirafikken... disse
fremskridt burde ikke give gaase-
hud, men udlgse en vis gl=de over
‘'de muligheder, der er skaht for
feerdsel i Iufthavet.

Lied

AT,

det vil pge sik- |
g ikke mindst |

[

|

Rotodyne-busser over |
Danmark

Jeg ser saadan paa det, at vi leun
er ved begyndelsen. Der kommer en [
udvikling i de narmeste aar, som vi
i dette djeblik knapt har forestil-
lingsevne til at kapere, Jeg tror og-
sad paa, at rotodyne-lignende maski- I
ner en dag kommer som luftbusser |
over vort land og skaber en helt ny
form for luftfart over Danmark, Det
er maskiner, der er kombinerede |
helikoptere og konventionelle flyve-
maskiner, de vil tage 50—60 passage-
Ter og gaa fra smaa pladser i byer-
nes umiddelbare nzrhed med hastig-
heder, som ligger nar det halve af
Iydens og ggre afstandene ogsaa in-
denfor vort lille land endnu mindre,
Der er namesten ingen grmnser for
flyvningens muligheder. .. .

Vi talte sammen i Kgbenhavns
Lufthavn i et par timer, mens Fugl-

| iet-progver og stgiprgver i Philadel-
fghia en dag mellem 8 og 10 formid-

ag.
ster skriftligl og telefonisk over den
i gdeleggende jetlarm. .., Of Saa var
det kun almindelige Constellations,
DC 7-maskiner, Convajrs 0g andre,
der havde overfigjet omraadet, man
havde ikke haft én jet i luften og
ikke prdvet en eneste jet-motor, men

Svendgen skiftede Caravelle-jetliner.
Han kom ind fra Tyrkiet 0g ventede
paa den, der kom fra Rom for at
fdre den videre til Stockholm sam-
me aften, I den 35-aarige Caravelle- |
chefpilots tanker O betragtninger
gines de perspektiver, som flyvnin-
gens aktive unge i forreste linie i dag
ser som resultat af det fgrste halve

folk var indstillet paa at Iytte til
jet-sid], og reagerede altsaa som de
gjorde,

aarhundredes indsats | menneskets
kamp for at sejre over lufthavet. . B

POVL WESTPHALL
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