Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.
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Fornyelsen af flyve-
'vaabnet i juni maaned

Sabre-natjagerne, som amerikanerne forzrer

: Sabre jet fra det amerikanske flyvevaaben paa besgg i Kastrup,

De flyvende tallerkener kan
vaere en kendsgerning —!

Danmark to eskadriller af, skal blandt andet

stationeres i Aalborg

I juni begynder fornyelsen af Dan-

- marks flyvevaaben med nogle af
- Amerikas bedste jet-jagere i dag.
Sidst i august vediog Regeringen at

- modiage det amerikanske tilbud om
. gratis overdragelse af tre eskadriller
‘nye jetjagere. Siden har man for-
handlet om enkelthederne ved over-
dragelsen, :

De fgrste typer, som leveres, bli-
ver to eskadriller North American
Sabre F-86 D. Det er natjagere, som
er udstyret med elektron- og radar-
materiel. Den ene af disse eskadriller
skal aflgse Meteor Mark XI paa
flyvestation Aalborg. Det er endnu
ikke bestemt, hvor den anden eska-
drille skal placeres, om det bliver i
Skrydstrup eller paa Karup. Der-
imod er det afgjort, at omskolingen
til og treningsflyvningerne med de
nye maskiner skal foregaa paa en
base for begge eskadriller.

Efter de sidste oplysninger, som er
tilgaaet flyvevaabnet, kan man regne
med, at leverancerne af Sabre F-86 D
begynder omkring fgrste juni, og de
32 maskiner ventes leveret ret hur-

tigt.
2 %)et er endelig tale om en ameri-

Bt L

Bevilling spges til det

ste jagertyper. Den er indehaver af
verdensrekorden fra 1955 med 1.323
km i timen. Sammenlagt skulle den:
ne nye gave til det danske flyve.
vaaben vare paa omkring 200 mil
lioner kroner. Maskinerne skulle les
veres over det amerikanske wvaaben-:
hjelpeprogram. Men forelgbig ven-
ter flyvevaabnet altsaa to eskadriller
fra juni. pw

Il Gesten, Kaj Nielsen, Laust Jensen

Chefen for flyvevaabnet, generallgjtnant ¢
Tage Andersen, erklzrer, at man ikke kan f
afvise begrebet, men at der endnu ikke
foreligger bekrzftede observationer

Dansk Inferplanel'arisk Selskab for Kontakt
h::r paabegyndt en landsundersggelse af
himmelrumsfznomenerne o—4-58

I disse dage opholder forman- | hvis materiale stilles til raadighed
den for .Dansk Interplanetarisk ti?;;z %‘;ﬁ‘;{r:ftf_bgns forskningssek-
! i i 111 i I8

Selskab for Kontakt kommune- benhayn, som haresh:én femrxlrgesl.efg‘.
leerer C. W. Kigrboe, Holte, sig i ifnk%"‘i “ﬁl af en ﬂl-‘r"-'e“de tallerken,

i3 am og ha i

Jylland for at treeffe mennesker, vil Kigrboe vente med satlt%%gﬁeegzr
som mener at have set flyvende | il han har talt med manden. ]
tallerkener, roterende trekanter paa,en Raoo yzeeer ikke- sicjul

L at _han selv tror paa fly.
i himmelrummet og andre fzno. yende tallerkener. Saa er spprgsmaa-
mener.

sf; :l-ﬂohd Bige§l han.d hvad man for-
ar ved en flyvende tallerken.
I aftes var kommunelmrer Kigr- kan jo vere etyluftfart;{j af ::ra.l h?gf
boe i Kolding, hvor han har talt|til ukendt konstruktion og form, en
med flere af dem, der mener at|%ng, som vi mangler tantasi til at
have set mystiske ting i rummet, | Kunne forestille os. Undersggelserne
3?edkermester Arne Hansen i Von- :lﬂt;’:tref?ggin tid, og nfar de er af.
AL abmand | Ta 4 1 migegges materialet sam-
] Haugaard Hansen i let efter samme linier som de un.
dersggelser, der er foretaget i Ame-
rika, hvor flyvevaabnet har Toranle-
diget undersggelsen.

og Willy _Johansen i Alminde har
hver for sig bekraftet, at de har set
ting, som har varet uszdvanlige,

paa himlen.

raszgorl'ntmé:r;eleer%r Kigrboe har slazet
, 8 et ar ans opgave
at finde ud af, hvad R e o es
for paa den maade at finde frem til,
hvad gjenvidnerne mener at have
set. Han har i sine afhgringer faaet
slaaet fast, at det ikke kan veaere lys
fra Maanen, glimt fra store meteorer
?.g heller ikke havnelysene i Frede-
pluk:
Komunelaerer

' flyvemedicinske institut

foran virkeligggrelse

en ikke opfyldte de betingelser,
I=geforeningen stilledg, Siden blev
den opslaaet paa ny { sommerens lgb
med @ndrede betingelser.

Men en chef for instituttet er sta-
dig ikke udpeget. I Forsvarsministe-
riet siger man, at det skyldes, at be-
villingerne til selve instituttet ikke
foreligger endnu. Man kan ikke ud-
naevne lederen, for man er sikker paa
at faa instituttet, Paa den anden side

"?' f NG = L
Forséai‘?n? fr:rig{er‘?etffﬁ*l i jaﬁ'u-

ar sgge de bevilgende myndighe-
der om penge til at bygge det
 lenge planlagte videnskabelige
flyvemedicinske institut paa Mi-

| literhospitalets grund. Man er i
| djeblikket ved at leegge sidste
haand paa ansggningen, der an-

Nu staar planerne engle]if

Kigrboe, som har
taget orlov, mens han foretager sine
undersggelser, il afgive en rapport,

de ikke har set, |,

Man skal veere varsom med

synsindirykkene

Men hvad siger man fra ansvarli t
hold herhjemme. Der findes en onf—
fattende kontrol- og varslingstjene-
ste over det danske luftomraade; der
findes en omfattende og meget paa-
lidelig  frivillig luftmeldetjencste
med dvede folk bag sig. Hvad siger
disse instanser? Har de afgivet rap-
porter om sflyvende tallerkener« ti]
flyvevaabnet?

.— Vi har faaet forskellige oplys-
ninger, siger chefen for flyvevaab-
net, generallgitnant Tage Andersen,
i aftes til Berlingske Tidende, men
der foreligger endnu ingen bekraf-

| giver, hvor stort instituttet skal
| veere, hvad dets formaal er,
og hvordan det teenkes indrettet.
Det er forsvarets lagekorps, som
har gjort forarbejdet, og i den for-
bindelse har flyverkommandolagen,
stabslaege H. Smith spillet en betyde-
lig rolle. Han er i gjeblikket leder af
det lille flyvemedicinske institut, vi
| har, et institut, hyis opgaver stort set
| begreenses til kontrol med flyvernes
ndhed, og som ikke har mulighe-
ler for en virkelig flyvemedicinsk
forskning, der spiller saa uhyre rolle
g | i et moderne forsvarsberedskab.

april i fjor spgte For- |
denskabe

skal han udn®vnes kort efter, at be-

villingen er givet — hvis den da gi-
ves. Han skal nemlig veaere med til at
przege selve indretningen af det nye
institut.

bor—

tede observationer. Man kunne ten-
ke sig, at nogle af observationerne
drejede Slg om helikoptere paa
mgrkeflyvning: en belyst siderotor
0g en perspexkuppel med silhouet-
terne af besetningen kan jo nok i
en bestemt vinkel og paa en bestemt
afstand se ud som noget hgjst mark-
vardigt. Det har jo wist sig bl a,
ved undersggelserne i Norge,

Man skal vaere meget varsom med
meldinger om synsindtryk, Mens ieg
£Ngang var paa Karup flyvestation,
kom der en rapport om sflyvende
tallerkene over Herning. Der var da
en chance for at faa en konstatering.
Vi startede en undersggelse og fandt
ud af, at det var en dreng, der havde
sendt en drage hgjt til vejrs, og i
halen bar den en elektrisk lampe.

| Den flyvende tallerken kan

meget vel eksistere

— Men tror generzlen paa »den
flyvende tallerken«? = =

— Man kan ikke afvise de flyven-
de tallerkener som begreb, der kan
meget vel eksistere former for luft-
fartdjer, som endnu er os ubekendte.
Men de iagttagelser, vi forelgbig har
at stgtte os til, bekrefter ikke, at
der er set saadanne ting over Dan-
mark. -

— Men der kan t@nkes andet i
rummet end sputnik’erne og delene
af dem og saa meteorerne?

— Ja, der sker jo saa meget
nisk nyt i vor tid.

tek-
pw
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To piloter, den &iﬁérikanék& major B. H.
nant Victor Hgj, reddede sig i
reddede sig selv og det meste a

landing, og Igjtnant

Alle maskinerne var blevet overrumplet af taage

faldskaerm,

Fletcher og den danske lgjt-7
arm, mens Igjinant A. J. Jensen
f sin » Thunderflashc ved en mave-
Langebech havarerede i landingen

paa Karup
og havde

naesten tomme braendstoftanke i nedstyrtningsg ieblikket‘%' 49

e - - '. P—-——*‘-—‘—.—'—'—_.w__-—
Flyvevaabnet ramies 1 gaar inden for 20 minutter’det passerede. Han havde faaet mo-

af fire alvorlige havarier. Heldet var med de fire
implicerede piloter. Ingen af dem kom noget til.
Kun i materieltab blev lgrdagen en af de sorteste

for flyvestation Karup.
Fuldstendigt overrumplende
kom en voldsom rimtaage ind
over Vestjylland i gaar formid-
dags paa et tidspunkt, hvor fly-
vestation Karup havde 12 af sine
maskiner paa vingerne, De otte
blev dirigeret til Aalborg, saa
snart man blev klar over, at
vejrforholdene ville betyde lang-
som og vanskelig landing trods
radarinstrumenterne. De ofte
nasede i sikkerhed Aalborg Luft-
havn og landede glat. De fire sid-

ste fik ordre til at gaa ind til
landing enkeltvis. Deres brend-
stofbeholdning var paa dette sta-
dium af deres i pvrigt rutine-
messige flyvning saa ringe, at de
maatte tilbage til Karup.

Heldig mavelanding med
den lynhurtige
s Thunderflash«

KL 11,20 begyndte ulykkesserlen,
den sidstz indtraf k1 11,40, KL 11,20
ngdlandeje lgjtnant af reserven J.
A. Jensen, hjemmehgrende 1 Brgrup,
med en af de kostbare, lynhurtige
fotograferings-jetjagere  Thunder-

|| flash wved Nittrup Mark nord for

landsbyen Balling i Salling, Han
gennemigrte en heldig mavelanding
og kunne uskadt stige ud af sin ma-
skine. Den var revet op i bugen,
men sandsynligvis er den ikke mere
medtaget, end at den kan repareres.

Fra gaardej:r Peter Mgllers gaard
telefonerede den unge flyver til Ka-

| rup og ﬂagde {g~ste beretning om

J. A, JENSEN
— flyverlgjtnant, 24 aar,
mavelandede med Thun-
derflash, flyvevaabnets
hurtigste —

MAJOR

W. H. FLETCHER
— sprang ud fra 4.000
fod med Kkatapuliseede
ag falds

torvanskeligheder, mens han ven-
tede paa landingsinstrukser. Han
meddelte, at han ville sgge en ngd-
landing. Maskinen kurede over den
frosne mark og standsede ved lande-
vejen mellem Balling og Oddense,
kun et hundrede meter fra Peter
Mgllers gaard. I bil kerte flyverlgjt-
nant Jensen straks tilbage til Karup.

Amerikaneren mistede kon-
trollen og sprang fra
4000 fod

Den neste maskine, som havare-
rede var flyverlgjtnant Vagn Lange-
bech, Kebenhavn, »Tordenjet= F. 84
G, han naaede ned paa Flyvestation
Karup, men landingen var saa haatrd,
at understellet brgd sammen. i

Maskinen blev slemt molesteret,
men Langebech slap uden skram-
mer, Mens dette skete, meddelte den
amerikanske major B. H. Fletcher
som for tiden er tjenstggdrende ved
flyvestation Karup, at han havde
motorvanskeligheder, og at han
valgte at forlade maskinen i kata-
pultsedet. Han havde mistet kon-
trollen over den i 4.000 fod.

Maskinen hvirviede ned i Hggild
Mose, hvor den knustes, men der er
alligevel ret meget tilbage af den,
Den amerikanske major landede i
god behold i sin faldskerm paa det
store omraade, der hgrer iil Kon-
genshus Mindepark. Major Fleicher

kunne straks fortsxtte til Karup 1

Victor Hgj spf;'sng ud fra
2500 meter

Den fjerde maskine, en Tordenjet
¥ 84 G, blev flgjet af flyverlgjtnant
Victor Hgj. Han kom ogsaa i motor-

| vanskeligheder og meddelte, at han

forlod maskinen i1 katapultseedet fra
2500 meters hgjde. Han landede 1
umiddelbar nzrhed af flyveplads-

| indhegningen, mens maskinen styr-

tede ned ved Kragsg og knustes fuld-
steendigt. En lille bevoksning 1 neer-
heden kom i brand ved nedstyrtnin-
gen, men ilden slukkede af sig selv.
Alle de fire pilofer kunne senere
paa dagen afhgres af auditgren og
af havariinspektgren, oberstlgjfnant
Arthur Bendtsen, som kom over fra
hovedkvarteret i Vedbaek.

Hvorledes kunne masse~

havarierne ske?

Hvorledes denne serie havarier
har kunnet opstaa, er forelgbig ikke
klart. Man ved endnu ikke, hvorfor
der ikke har varet mulighed for at
»tale« piloterne ned over det szr-
lige radarsystem, GCA (ground con-
trol approach), hvormed man styrer
maskinerne lige til de sidste meter
over landingsbanen. Baade ledelsen
i lkontroltaarnet, radarstationens

VAGN LANGEBECH
— flyverlgjtnant, 20 aar,
havarerede i landingen

paa Karup med sin

Tordenjet —

folk, operationsofficeren og de fire
reddede piloter kom til den omifat-|¢

tende afhgring.

Der skulle vere gode muligheder
for at klargpre, hvorledes denne si-
tuation overhovedet har kunnet op-

staa. Maskinerne, som bhlev forladt b

af piloterne, og den, der blev mave-
landet, var
for brendstof, saa lenge havde de
cirklet i taagemasserne OVeEr Miﬂt\

jylland.
Denne ulykkes-serie maa
opklares hurtigst muligt

Det maa siges at vere mere end
heldigt, at de fire flyvere slap fra
lgrdagens dramatiske h=ndelser 1
kampen mod taagen
hold — og at de nedstyriende ma-

skimer ikke ramte mennesker eller |F

ejendom. Taagen kom i tykke bzl-
ter, det var hele dyner af jordtaage
saa tet, at landing ikke var mulig.

Der kan opstilles en lang rekke [}

spgrgsmaal om hvorfor, men de vil
formentlig ogsaa blive stillet af ha-
variinspektionen og auditgren. Hvor-

for blev alle maskiner ikke paa et
tidligere tidspunkt sendt til Aal:l,

borg? Hvorfor blev man i den gra
overrumplet af vejrforholdene ... 0g
saa videre, Milliontabene i materie
er et, men risikoen, flyverne ha
Igbet under disse forhold — og be
folkningen under dem, er et hel
andet. J
Resultatet af undersggelserne wvil
formentlig foreligge allerede i mo
gen. . pw.

faktisk flgjet helt tgrre |

med livet i be- ||

VICTOR H@J
— flyverlgjtnant, 27 aar, .
sprang fra 2500 fod med
katapuliseede og fald-
Mm —_
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tgr for br=ndstof ; :
Men hvorfor sendtes maskinerne ikke til andre

jet-havne?

I gaar gav flyverkommandoen
den fgrste redeggrelse for luft-
dramaet over Karup i lgrdags.
Samtidig bebudes en afsluttende
redegprelse for handelsesforlg-
bet fra flyverkommandoen, naar
en tilbundsgaaende undersggel-
se er tilendebragt. Endnu i gaar
. fortsattes undcrsggelser og af-
he¢ringer i Karup. .

Efter den officielle bereining
om begivenhederne i Karup i
lsrdags mangler der endnu
svar paa mange hvorfor. Der er
endnu ingen konklusion. Heller
* jngen er suspenderet som fglge
af hendelserne.

Avi-masinee gik til
Tirstrup, mens dramaet

fandt sted

Den giver ikke svar paa mange
spgrgsmaal, der er naturlige at stille
omkring denne sag. For cksempel:
hvorfor sendtes maskinerne ikke til
andre tilgaengel‘igg og for jetiagere
anvendelige lufthavne faa flyvemi-
nutter fra Karup? Lgrdagens avis-
transportmaskinerr fra Falck og
Transair flgj ubesyaret med to ma-
skiner til Beldringe ved Odense og til
Tirstrup ved Aarhus, hvor jetjagere
ofte lander, og landede netop paa det
tidspunkt, nemlig kI, 11,40, hvor dra-
maet ved Karup havde naaet sin kli-
maks. Det samme gjorde avismaski-
nerne il Aalborg. Ogsaa rutemaski-
nerne gik planmassigi igennem paa
formiddagsturene, mens aftenturene

‘baade til Tirstrup og Aalborg maatte

= - aflyses.
Jet-ve]rrekognﬂscerﬂls fgr Efter de nu foreliggende oplysnin-

ger fra flyverkommandoen maa den
hzndelserne afslutiende redeggrelse ventes med
Flyverkommandoen oplyser, al sarlig interesse. pw.

omkring det tidspunkt i lgrdags, =
 hvor et stgrre antal maskiner for-
ventedes at komme til landing paa
flyvestation Karup efter tormiddia-
gens flyvninger, opstod en pludselig
og under de herskende vejrforhold
uforudselig rimtaage i omraadet |
omkring flyvestationen. Dette med- |
farte en betydelig nedsmitelse _a_;l! :
sigtbarhed og skyhgjde. Flyvestatio- |
nen havde fra flyvningernes begyn-
delse, hedder det videre i redeggrel-
sen, den paageldende dag haft en
maskine ude med den opgave at re- |
kognoscere for eventuelle yejrforan- .
dringer'i de omraader, hvorfra der |
kunne veere muligheder herfor. De
rapporter, der blev modtaget fra
denne maskine gav ikke oplysninger
af en saadan art, at @ndringer i vej-
ret kunne forventes fgr efter maski-
nernes planlagte landing.

De fleste maskiner foretog |

flere forgeves forsgg

Saa snart den overraskende for-|
varring af vejret observeredes paa
flyvestation Karup, dirigeredes oite;
jetjagere til Aalborg, hvor de lande-{
de iﬁereiter skulle de'resterende 120

bulanceflyver,

aarige

Kaj Simonsen
skikkelse blandt
han synes fodt til
at sidde i et cock-
pit: som flyver er
han fdarst og frem-
mes: natur-talent.
Han uddannedes
ved hierens flyver-
tropper, og 32 aar
?ammel fik han sin
prsie opgave som
ambulanceflyver.

| fra sportspladsen i Brorup by i Vest-

overanstrengt sig, og for to dage si-

Han flg| ofte om kap med daden-m

I dag ivlder Danmarks forste am-
flyv kaptain i flyvevaab-
net KaJ‘Slmonsen ol aar. Han wil
blive fejret fra n=r og fjern, fra
mennesker, der staar i
hedsgaeld til ham, fra
kreds, der beundrer
indsats som
orpsets i dobbelt fors
ambulanceflyver, og han vil blive i
hzdret af sine flyvekammerater for
sin mandfolke-fremtraeden.
€I eén s@Erpraeget
Danmarks flyvere,

Helikopter-ambulance fra Jyllands vestkyst
til Felledparken i Kgbenhavn paa
4 minutter ' ’3/2,. /958

En af flyvevaabnets store Sikorsky | vendigi at fdre ham til Rigshospita-
5 55 helikoptere, fort af lpjtnant J.|let i Kpgbenhavn paa en saa lempelig
Chr. Steensen med oversergent Poul | maade, som overhovedet muligt. Han
Andersen som mekaniker, gennem- | kunne ikke taale en almindelig am-
forte i gaar en ambulanceflyvning | bulancetransport, end ikke over kor-
tere streekninger., :

Derfor rettede sygehuset gennem
Falcks Redningskorps anmodning til
flyvevaabnet om bistand og bad om,
at man ville stille en af de store
Sikorsky-helikoptere til raadighed
for transporten.

En spzndende flyyning

I gaar formiddags startede lgjtnant
Steensen og oversergent Andetsen

jylland {il Kebenhavns Falledpark
lige bag Rigshospitalet med vaerkfe-
rer Robert Msller, Vejen, liggende
paa en baare og med 1. reserveleege,
dr. A, Lysgaaru fra Brerup siddende
ved hans side, Flyvningen, som fore-
gik i godt 30¢ meters hojde hele tu-
ren tveers over Danmark, blev trods
det urolige vejr gennemfoert paa 74

minutter, d fra dﬁije;tatiorx Verlpse og fldj i
; . strid wvind og regn til Brerup, Det
Lungespraengning efter va.rl_en l%alanil‘l%br.kog den var meg_g;

> urolig, i i kunne man star
suekastning fra Brerup idratsplads med patien-
Vearkigrer Robert Moller havde|ten og lsegen i kabinen. Det meste

af byens befolkning fulgte den usad-
vanlige ambulancetransport. Selv om
der var medvind mod Kgbenhavn og
landingen i Fealledparken foregik
kun 74 minutter senere, havde det
ogsaa veaerel en haard og urolig tur

under snekastning for tre dage siden

den maatte han indlegges paa Bro-
rup Sygehus. Det viste sig, sagde dr.
Lysgaard, at Mgller havde faaet en

ueeret pilot for grevelFolke ‘Ber-
nadotie  und forh@éndlingerne
med Htmmler%an hear flgjet dan-
ske fanger hjent fra tyske koncen-

taknemlig- trationslejre og bragt tuberkulose-
den store vaccine rundt om i Europa.
hans mange- _Han har altid flgjet i barmhjer-
Zonerednings- tighedens navn og ikke sat sin|

tand fg@rste egen person og sine bedrifter i re-

tef. Czekoslovakiet, Ungarn, Jiugo-
slavien, Tyskland og Polen har 1ce-
ret inden for hans virkeomraade
som  ambulanceflyver, men ncer-|
mest har han veret livsdramaet i|
taage- og vinterncetter paa Anholt
0g Lesg eller Bornholm, paa Hes-
selg eller Hirsholmene, Han blen
piloten, som gang pea gang flgj
om kap med dgden. Def par en
god ting, at man i 1952 gay ham
direkidr Frantz Harlangs »Lind-
‘bergh-pris< paa 1.000 kroner paa
25 aars dagen for dem beramte
amerikaners flyvning fra Amerika
til Paris.

flyvevaabnet

G ;
over. Det lagde dr. Lysgaard 1kke

skjul paa.

Leengste helikopterflyvning

Ved ankomsten til det kgbenhayn-
ske luftkontrolomraade ledte endnu
en af flyvevaabnets helikoptere, fort
af kaptajn Krarup, ambulancemaski- |
nen ind over byen og svavede over
Fazlledparken i 500 meters hgjde,
mens a}:aﬁent—en blev bragt over i en |
af Falcks ambulancer og kort lige
om hjernet ind til Rigshospitalet,
hvor legerne stod parat, Verkforer
Robert Mgpller var ved bevidsthed,
da han blev baaret fra helikopteren

til ambulancen af Falckfolk og fly-
vemekaniker Poul Andersen. Kun|
faa havde varet klar over den usad-
vanlige handelse i Falledparken.
Politi og Falck var. mgdt med af-
sparring, men der stod kun nogle
enkelte, da helikopteren gik ned
mellem treeerne paa pladsen foran
musiktribunen og satte sig i den tgblg-
de sne, efter den lengste helikopier-
flyvning i Danmark. |

Efter faa minutters ophold gik he- |
likopteren atter op og satte kursen

Jmnd Verlgse. Flyvevaabnet havda
{preesteret en fin indsats. En humani-
ter hjzlpeaktion var blevet gennel

fort, forhaabentlig med det resultat,
at verkigrer Robert Mgller genvin-
der sit helbred. Det var en dygtigt

| gennemfort flyvning af den unge fly-
verlgjtnant Chr. Steensen paa den
bleesende, regnifulde vinterdag, Den
var en bekreaefielse paa, at flyve-
vaabnets redningsekadrille kan blive
af veerdi for befolkningen i givne
Situationer. fatll]

under brug af de normale landm?s—
procedurer kunne tages ned paa fly-|
vestation Karup uden at blive udsat}
for brazndstofmangel. Disse maski-|
ner skulle paa grund af den nedsatte;
sigtbarhed hjzlpes til landing med|
GCA-radaranleegget, »Ground con-
trol approache, det vil sige jord-|
kontrolleret anflyvning. Snedskket
jorde det dog i forbindelse med de;
g]erskende sigtforhold vanskeligt at
erkende startbanens beliggenhed i
forbindelse med graesarealet. Endvi-
dere betdd en anselig isdannelse paa
startbanen et fordget krav til den i
forbindelse med landingen ngdven-
dige startbanelaengde.
isse forhold medferte, at stgrste-
parten 2f de maskiner, der blev for- |
sogt nediaget paa Karup, maatte fo-
retage flere landingsforsgg. Herved
mindskedes brendstofbeholdningen
for de tre senere havarerede maski-
ner saa stzerki, at alternative flyve-
adser ikke kunne naas, og en nad-
anding eller et udspring af piloten
blev de eneste muligheder. Den fjer-
de maskine havarerede flyvesta-
stationen under en mislykket lan-
ding, hedder det til slut i flyver-
kommandoens redegerelse.

Egentlig skulle han !
have vearet trafik- 3

Detaljerne i hans tilvierelse er saa

: mange og saa sp@ndende. at de let
flyver, men han Kaptajn Kaj |kunne danne grundlaget for en
valgte en gerning, Simonsen uszdvanlig dansk flyverbog, I juni

isom l';a"n_._kunne faa
ov at praege med sin egen person-
lighed. Det lykkedes. 1 14 aar flpj
han ambulancemaskinerne, udfordre-
de naturkrafterne over Danmark til
dristige dueller, i hyilke han altid
gik af med sejren.

Han har flgjet under vilkaar
som ingen andre danske flyvere,
ouver et aar af sine 50 aar har han
sammenlagt tilbragt i luften. Han
har hentet dadssyge mennesker
paa  stormomsuste HKattegats-per,
paa indefrosne ger og har kastet

proviant til indefrosne skibe, han
har fldjet, som pionererne gjorde
det, til steder, hvor landingsblis-
sene i en vinternat var flagermus-
lygter eller automobilprojektdrer i
flakkende snehviruvier. Han har

1953 vendte Kaj Simonsen tilbage til
det flyvevaaben, hvorfra han var ud-
gaaet, Han fik som opgave at give
Danmarks kommende jet-piloter de-
res forste undervisning. Han har|
treenet hundreder af vordende 1ly=
vere og sagligt skilt de folk ud, der
ikke havde anleggene I dag er han
kaptajn og n@stkommanderende paa
Aung hos oberstldgitnant Meincke.
Det er et godt team, de er lige af-
holdt af de unge, fordi de begge har
noget af det uforklarlige, som er
flyvningens inderste vesen. Han fej-
res paa sin 90 aars dag for sine man- ||
ge daadrige aar i ambulanceflyvnin-
Zens tjeneste hos Zoneredningskorp-
set og for de sidste 5 aars indsats
som en af flyvevaabneis virkelig
gode lerere. pw
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Helikopteren dirigeres ned.
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Forkerte skon fremkaldte
masse-havarierne %

Flyverkommandoen fastslaar i sin redeggrelse for
Karup-forlisene, at flyvebestemmelserne ikke er
overtraadt; det er jordorganisationens fejlskgn

Flyverkommandoen har i gaar ef- med det resultat, at en del landings-
ter en ngje gennemgang af det om- | forsgg mislykkedes.

faitende undersogelsesmateriale ud-
sendi en redegerelse for de fire jet-
jageres havari den 25. januar. Det
fremgaar af redegorelsen, at der
ikke i noget tilf=lde har veret lale
om overiradelse af bestemmelserne
for flyvning. Derimod foreligger for-
kert sken i flere tilfzelde under den
vanskelige situation.

I redeggrelsen hedder det: Efter
at sigibarheden under formiddagens
flyvning omkring kL 10,55 overra-
skende for alle begyndte at aftage,
besluttedes det ki1, cirka 11,20 at di-
vergere nogle fly til Aalborg for at
give bedre tid og plads til de fly,
der herefter maatie forventes at
skulle udfgre instrumentlandinger
paa Karup, hvortil medgaar mere tid

r. landing end ved landinger med
?nrds'igt. Tirstrup, der ligger i sam-
me afstand fra Karup som Aalborg,
kom ikke i betragtning som alterna-
tiv landingsplads, idet wejrforhol-
dene her paa tidspunktet for diver-
weringen var under flyvevaabnets

inima for landing paa denne plads,
der endnu ikke er udstyret med ra-
dar (GCA), Isbel=gning i den ene
ende af landingsbanen paa Karup
medigrte, at der maatte landes med
en ringe medvind. Det snedazkkede
flyvepladsareal gjorde det vanskeligt
for piloterne i tide at erkende lan-
dingsbanens ngjagtige beliggenhed,

g da slitbarheden aftog, medfgrte
disse forhold ggede wvanskeligheder

Danmarks »take til
oberst Birksted

Berlingske Tidende har modiaget:

Saa lykkedes det paa en »pznc
maade over en lang periode at be-
handle oberst Birksted saaledes, at
han nu formodentlig er saa led og
ked af det hele, at han definitivt |
spger sin afsked.

Birksted er, om flyvevaabnets Je-
dere kan lide det eller ¢j, den stgr-
ste danske flyver, der nogen sinde
har veret.

Birksted var en stor krigsflyver.
Han var respekteret for sin store
dygtighed og ikke mindst for sit |
mod og sine lederegenskaber i kamp.
 Det er muligt, man kan »springe«
‘ham fra hans velfortjenfe general-
. titel, men i Royal Air Force's histo-
‘Tie — de ,der vandt krigen — »sprin-
 gese Birksted ikke, og det maa vare

r en af landets store sgn-

ar behandlet Birksted us-

: ham liden tak for den

‘han gjorde for Dan-

1ied og navn, da landet saa
trengie til det. CU M J,

Havarierne skete paa faa
minutter, flere maskiner
kunne vre sendt til
Aalborg

Omkring kl. 11,30, da der begyndte
at blive taage paa Karup, kunne
utvivisomt endnu flere fly vere di-
vergeret til Aalborg.

Da flere piloter rapporterede lave
brzndstofbeholdninger, sk@nnedes
det imidlertid i flyvekontrollen, at
divergering med deraf {glgende
braendstofforbrug kunne medfgre, at
fly med endnu mindre breendstof til
eventuel ventetid ophobedes wved
Aalborg, og man valgte derfor at
lade dem blive i Karup.

Den ngdlandede pilot
fejlnavigerede

I denne periode fejlnavigerede i
dvrigt et fly, og da piloten erkendte,
at han var for langt fra en flyve-
plads til at kunne naa den paa sin
breendstofbeholdning, ngdlandede
han ved Balling.

K1, 1135 forringedes sigtbarheden
paa Karup til taage, hvilket medfgr-
te, at landingsforsggene yderligere
besverliggjordes, og i den ngddsitua-
tion, der nu var opstaaet, mislykke-
des de fleste landingsforsgg. Herun-

der havarerede et fly paa banen og
to flpj ter for breendstof, saaledes at

| piloterne i disse to fly maatte sprin-

ge ud med katapultszde.

| Skgnnet for beslutningerne

var ikke rigtigt

< "éed undersggelsen af sagen, siges
det i konklusionen, har flyverkom-

mandoen kunnet konstatere, at over- |

treedelse af galdende bestemmelser

for flyvning ikke har varet medvir- |

kende til at skabe den situation, un-
der hvilken flyene havarerede, hvor-

imod de skgn, der laa til grund for
flere af de trufne beslutninger, ikke
har wvaret rigtige. De fejl, der er
blevet begaaet, vil sammen med ind-
hgstede erfaringer give anledning til
belering.

Sagen overgaar nu rutinemsessigk

til rettergangschefen inden for flyve- |

vaabnet, og den antydede belaring
vil 1 dette tilfalde fgrst og fremmest
blive vendt mod jordpersonellety
mens hele massehavariet og dets for=
Igb i gvrigt vil blive fremlagi i dem
almindelige sikkerheds-undervisning

! ved eskadrillerne. pw.

UD AF LUFT.
VAABNET

' LRl EASTRABLRDET
Oberst Kaj Birksted snsker at 5/, 5¢

fratraede til efteraaret efter forbi-
gaaelse ved generaludnaevnelse

DNZEVNELSEN af den 52aarige oberst H. J. Pagh til
U, generalmajor, der omtales _n’aarmeré_ andet sted, maa
betragtes som en forbigaaelse af vor mest kendte krigsflyver, |
| oberst Kaj Birksted. Skent sidstnzevnte er ti aar yngre end |
| Pagh, blev han udnzevn til oberst et aar far — i oktober 1950
| og var stabschef for det nyoprettede flyvevaaben, mens Pagh
sad som stationschef i Aalborg 1951—53,

¥ Efter hvad EKSTRABLADET erfarer vil forbigaaelsen medfere, at
+% Kaj Birksted i lebet af et halvit aars tid forlader flyvevaabnet, naar
% hans tjeneste ved NATO-hovedkvarieret i Paris udleber.

Samarbejde ikke muligt?

NATO-tienesten tildeltes Birksted
i 1954 af davarende forsvarsminister
Rasmus Hansen, der i anledning af
et tilspidset forhold mellem Birksted
og en kres af ,,gamle" militerflyvere

navnte manden bag underspgelsen,
oberst Kurt Ramberg til general-
major og chef for flyvertaktisk kom-

mando 1 Karup og lod den tredje ge- !

neralstilling i flyvevaabnet staa ube-
sat.

med flyverchefen, generallgjtnant Naar den nu besztles, maa bag- |

Chr. Forslev i spidsen, lod foretage en | ° grunden vare en. erkendelse hos

Rasmus Hansens efterfolger, for-|
storre undersggelse af flyvevaabnets svarsminister Poul Hansen, af, at|

forhold. Undersggelsen resulterede i| et samarbejde mellem Birksted og

|| en reorganisering efter de retnings- flyvevaabneis evrige top er umu-

ks ; e ligt, og Birksted skal allerede have
linjer, Birksted tidligere forgwmves orienteret forsvarsministeriet om,
havde foreslaaet med nedlzggelse af| gt han-agter at tage sin afsked til
landsdelskommandoer m. m., og Fers- efteraaret, naar NATO-tjenesten
lev fik en ,barnepige” i form af den :nhﬂrer- Der ‘;ﬂ Rehae h“vft zi;:?t
tisTe ; oTSdg paa a nde en altacheé-
britiske luftmarskal Saunc.!ers. stilling eller anden udenlands-

Da et pofiﬁug_'samarbeige mellem | post il ham. ‘ wo
Birksted og ,de gamle” dog stadig| F modsetning til Birksted har Pagh
syntes uigennemfprligt, sendte Ras- |ord for at vaere en smidig forhandler,
mus Hansen Birksted til Paris, ud- |28 der bliver ogsaa god brug for
- - : hans administrative kunnen under
*|den forestaaende, store udvikling,
| der omtales i interviewet med den

nye flyvergeneral inde i bladet.

—2.
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NY FLYVER-GENERAL
IROR PAA RAKETTER

Om ti aar har jager-piloterne ikke meget
at gore, siger generalmajor Hans Jorgen Pagh

I : LYVEVAAB f, ;
af de f;: tﬁT o oberst C. C. Larsen i Lundtofte,
G B R e e e g e illegalt

general, idet ﬂyverkomman- arbejde, narmere betegnet den nu-
' doens stabschef, oberst Hans verende herchef, generallpjtnant

% Hjalfs vaabentilvirkning og -forsy-
| Jorgen :E"agh udnzevnes til ge- ning, udnzvntes til oberstlpjtnant §
neralmajor, - 1947 og bley oberst og chef for Flyve-

Den nye general, der fylder 53 i station Aalborg fire aar senere I

han i 1931 madte iil uddannelse hos

april, gik officersvejen, for han blev 1953 kom han til Vedbzk som chef |

flyver, og var premierlgjtnant, da, for personelkontoret og overtog
' | stabschef-posten ved Tage Andersens
udnavnelse til flyverchef i 1955.

— Hvornaar har raketterne slaaet
jetiagerne ud som vaaben betragtet?
spurgte EKSTRABLADET i formid-
dags den nye flyvergeneral.

— Allerede i den kommende 5-
aars periode vil flyvevaabnet be-
gynde at skifte karakter, svarede
han. Der vil ske en vis foskydning
fra fly til rakeiter, og om ti agr
er der neppe mange jugerflyvere
tilbage. Sely om trykknapperne og
teknikerne overtager den rent mili-
teere side af sagen, bliver der dog
stadig brug for piloter, bl. a. til
rekognosceringsformaal, rednings-
0g forsyningstjeneste m. mn.

— Flyver De stadig selv?

— Nej, jeg har desvaerre ikke haft
tid til at flyve siden tiden som sta-
tionschef i Aalborg, og med den ko-
lossale tekniske udvikling, vi er inde
i, bliver det administrative islet
sterre og stgrre og flyvningen mindre
0g mindre. Det er en udvikling, vi

gamle flyvere maa begreede, men |

ngdvendigvis felge med i, hvis flyve-
vaabnet skal fglge med tiden.

En af flyvevaabnels R.F -84
derflashe jetjagere, som fotograferings-
maskine fra flyvestation Krarup, maatte
i gaar middags foretage en sikkerheds-
landing ved Rgnne. Piloten, den erfa-
ne sThunderflashe-flyver, kaptajn V.
K. H, Eggers, som var den forste her-
hjemme, der flgj den meget hurtige
fotorekognosceringsmaskine, gennemfor-
te en vellykket landing. Det var mo-
torvanskeligheder, der fik® ham ti] at
¢ge ned i Rgnne Lufthavn, hvor dan-
ske jetjagere er sj@ldne gmster .

Ny tlyvergeneral

udnaevnt 1 ga:

’2”/.3 53

Stabschefen, oberst Hans Jgrgen Pagh, er blevet /
generalmajor og har faaet den sidste ledige general- |
post i flyvevaabnet — Generallgjtnant Tage Ander-

.sen fortsztter endnu en

tre aars periode som chef,

oberst Kaj Birksted forlader flyvevaabnet

Udnzevnelsen i gaar af flyve-|

vaabnets stabschef, oberst H. J.
Pagh til generalmajor betyder i
realiteten en fastleggelse af
luftforsvarets gverste ledelse for
en lang periode fremelter.

Der er nu fre generaler i flyve-
vaabnet: dets chef generallojtnant
Tage Andersen, chefen for flyver-
taktisk kommando i Karup, gene-
ralmajor Kurt Ramberg og chefen
for staben, generalmajor H. J, Pagh.

Generalmajor Hans Jgrgen Pagn
er kun 52 aar. Han kom til flyve-
vaabnet fra harens flyvertropper.
Han 'er student. fra Fredericia, hvor
faderen var postinspektdr. Som gan-
ske ung blev han militeerflyvar, blev

premierlgjtnant i 1931 og 7 usar se- |

nere kaptajn, I 1947 udnzevnies han
Ul oberstlgitnant og chef for sjzl-
landske flyverafdeling. I 1943 blev
han medlem af forsvarskommissio-
nen og var med til at legge linierne
for faxllesflyvevaabnets fremfid, I
1952 blev han oberst og aaret efter
chef for flyvestation Aalborg. Siden
18535 har han vaeret stabschef for fly-

Tage Ande;:seﬁ

vevaabnet. Han har gjort studier i
Amerika sammen med
nets chef og har veret formand for
Danske Flyvere. Der staar Sympati
omkring generalmajor Pagh,

Oberst Kaj Birksteds
skeebne ¢ |

En stilling som general ved flyve-

vaabnet har i lsngere tid veeret le-
dig. Den lange ledighedsperiode for
denne post er ikke uden sammen-
heng med den bergmte krigsflyver
oberst Kaj Birksteds skzbne i fly-
vevaabnet. Generalmajor Paghs ud-
nzvnelse er karakteriseret som en
forbigaaelse af den kun 43-aarige
oberst Kaj Birksted, der som oberst
har stdrre anciennitet end general-
major Pagh. 1 1954 forlod oberst
Birksted Danmark for at overtage
en post i staben SHAPE's hoved-
kvarter i Paris. Her har han siden
beskzftiget sig nawvnlig med plan-
lee%ningsopgaver. Han har sit hjemn
i Paris og beholder sin post ved
NATO-styrkerne til efteraaret. Der
er fra gverste NATO-officerers side
givet udtryk for megen anerkendel-
se afl den danske flyverobersts virke
i hovedkvarteret i Paris.

Oberst Birksted er gennem for-

| svarsminister Poul Hansen baade i

korrespondance og ved personlige
mgder i Paris ogsaa gennem mgdder
med flyvevaabnets chef, generallgjt-
nant Tage Andersen, gjort bekendt

- med udviklingen. En tid har oberst
- Birksted varet syg,
truffet sin afggdrelse. Han forlader

men har nu

det danske flyvevaaben og vil for-
me%ntlig overgaa til privat virksom-
hed.

flyvevaab-

Det er en tragisk udgang paa den
mest straalende danske krigsflyver-
indsats, som paa et vist tidspunkt
var ved at sﬂacere ham hgit i fly-
| vevaabnets ledelse. Han blev dets
fdrste stabschef, men kom i et
spandt forhold til flyverchefen, ge-
nerallgitnant Chr, Fgrslev.

Oberst Birksted blev forsvarsmini-
ster Rasmus Hansens personlige 1uft-
militeere raadgiver, og efter at uroen
omkring flyvevaabnet var afldgst af
en nyordning, forlod han Danmark
og overtog posten i NATO. Dens
varighed er gentagne pange mod
szdvane blevet forlenget. Efter be-
szttelsen af generalmajorposten i
gaar betragtes det som udelukket,
at oberst Birksted vender tilbage til
det danske flyvevaaben,

General Tage Andersen

fortsmtier

Derimod anses det for givet, at
generallgjtnant Tage Andersen wil
fortseette 1 endnu en periode som
chef for flyvevaabnet. Han aflgste i
| august 1955 generallgjtnant Fgrslev
for et tidsrum af tre aar. Perioden
udlgber til efteraaret, men general-
Igjtnant Tape Andersen skal have
accepteret forsvarsministerens an-
modning om at fortsatte som chef.
General Tage Andersen, som or 58
aar, har formaaet at tilvejebringe
indre ro og balance inden for flyve-
vaabnets rafkker og gennem sin per-
sonlighed at fremkalde en baade
indre og ydre tillids-atmosfeere, som
har skabt respekt omkring hans ger-

- ning.

Flyvevaabnets vej mod

rakettiden |

Den  nyudnevnte generalmajor |
Hans Jgrgen Pagh sagde i aftes til |
Berlingske Tidende:

— Min stilling i flyvevaabnet zn-
dres jo ikke gennem udnmvnelsen
til generalmajor, mine opgaver staar
og falder med det at vaere med-
arbejder for general Tage Andersen
i bestrzebelserne paa at genskabe
tilliden i og for flyvevaabnet.

dT Men fremtiden ser spndende
ud?

— Vor planizgning er hagtet
sammen med NATO-planlzgningen,
I de nzste fem aar vil- vi svinge

“gradvis ind i raket-tiden, og de der-

efter folgende nwmste fem aar vil
formentlig mndre flyvevaabnet ra-
dikalt gennem den ny tekniske paa-
virkning, hvor raketterne som fjern-
styringsvaaben i stigende ryime vil
overtage flyveropgaver. Men natur-
ligvis bliver der stadig brug for fly-
'vere, til iransportopgaver og andet,
men nzppe om 10 aar til veritahle
kampopgaver.

Vi, der er wvokset op med flyv-
ningen, vil naturligvis ud fra men-
neskelige motiver beklage, at det
sportslige moment forsvinder, det
har veeret med til at skabe vort
sammenhold og vore s®rprag ...
men det er jo en udvikling paa lang
sigt, vi her taler om ... endnu en
lang tid vil der vzre plads i flyve-
vaabnet for god flyverungdom.

P
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stationeres
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Hunter-maskinerne
flytter til Karup

I den neermeste fremtid wil flyve-
yaabnet modtage de fgrste af de
amerikanske altvejrsiagere F-8 D
Sabre. — To eskadriller af denne
overlydsjager stationeres i Aalborg.
En Thunderjet-eskadrille fra Flyve-
station Karup flytter til Flyvestation
Aalborg og udstyres med
Sabre, som er en pileformet, Ta-
darudstyret jager med hastigheder
omkring 1200 kilometer i timen, Me-
tenr-eskadrillen Dpaa Flyvestation
Aaiborg udskifter Meteor-natjagerne
og faar Sabre. )

Til gengeeld flytter de britisk-byg-
¥ede overlydsiagere af Hunter-typen
ra Aalborg iil Karup. Det var med
disse maskiner, danske jet-piloter
forste gang gennembrgd lydmuren,
og det er sket jeevnligt, siden disse
maskiner kom i operativ anvendelse
paa Flyvestation Aalborg.

Omflytningerne er planlagt at

skulle ske fra 15. maj, mert allerede|

forinden regner man med, at ameri-
kanerne begynder Jeverancerne 4a
Sabre-maskinerne som jed i vaaben-
hjaalpspmgrammet. Der er tale om
en amerikansk vaabengave til fly-
vevaabnet til en verdi af omkring
200 millioner kromer. pw.

Helikopieren starter paa ny fra Fzelledparken 0F lofter sneskye
sig til vejrs.

Helikoptcr-mnbulancc
Vordingborg— 7
Feelledparken

I gaar eftermiddags anmodede
overlzegen paa sygehuset i Vording-
borg flyvevaabnet om helikopter-

-

assistance. Siationsmester A. Peter- ||
sen, Klarskov Station, var kommet ||

alvorligt tilskar'e ved en hilulykke
paa Masnedsundbroen., Han havde
faaet brystkassen %knust. Han skulle
overfores til Rigshospitalets neuro-
kirurgiske afdeling, og det turde man
jkke gore ad Jandevejer pad grund
af hans tilstand.

Kl 1449 startede Igjitnant N. B.
Jensen fra Veerldse med en Sirkor-
sky S. 5 helikopier 0 landede ved
sygehuset i Vordingborg. Kl. 16,20

ankom han med patienten til Fel-|§
ledparken. En fin flyvepraestation il
de 1qn_|_3fulde vintervejr med lavel}

anden gang, flyvevaabnets

i bringer en patient
til Fealled-
. pw

r med

Tordenjet st

i en jysk gaard'

Den 24-aarige flyverlgjtnant Hans Christian
Ahlefeldt-Laurvigen drazbt under styrtdyk-
ning, hans maskine antzndte Uhegaardens
udlnger, som nedbrandte, 15 kreaturer

og tre heste omkom

Et under, at ingen mennesker paa jorden

kom noget til

V3-58|

VEJLE, MANDAG AFTEN.

Mange soldater, der deltager i de jyske foraarsman
gvrer, blev i eftermiddags vidne til en ung jetpilots
fortviviede kamp for at rette sin F 84-Thunder-jet op,
da han som led i mangvrerne foretog et styridyk ned |
over landshyen Uhe, vest for Vejle. Maskinen var kom-
met for 1t ved jorden; den styrtede ned og antzendle

brondte fuldstendigt. Pilo-

en gaard, hvis ndlenger ne

ten blev draebl, men ingen mennesker paa jorden kom

noget til.

Den dr=bte pilot er den 24-aarige
flyverlgjtnant 1 ‘af reservern, Ereve
Hans Christian Emil Frits Ahlefeldt-

Laurvigen, sgn af greve Emil Ahle- |
feldt-Laurvigen, Ordrupvej 18, Char- §

loitenlund. Den forulykkede o8 end-

nu en jetpilot var fra Skrydstrup 1|}
hver sin maskine gaaet paa Vinger- i

ne ved 14—15-tiden for at deltage 1
foraarsgvelsen som angribei‘e fra
luften. En halv time senere skete
ulykken.

Pilotens desperate kamp
for at klare sig ud af
styriet

Jetstyrtet er en af de mest dra-
matiske ulykker i flyvevaabnets hi-
storie. Den skete i selve landsbyen
Uhe ved Filskov, der i dag ikke
blot husede sine egne indbyggere,

Den forulykkede flyverlgjtnant,
greve Hans Christian Ahlefeldt-
Laurvigen

men paa grund af mangvren var ||

spekket med pvelsessoldater, 0g det
er et under, at ingen mennesker
paa jorden kom noget til. To gaar-
de blev ramt af den nedstyriede
maskine, og begge steder var der
folk hjemme.

@jenvidner forteller, at dvelses-
maskinen ‘helt normalt foretog et
styrtdyk ned over landsbyen, men
den kom for langt ned, cg piloten
var ude af stand til at rette den op.
Soldaterne berettede 1 aften, at de
saa jetpiloten arbejde af al magt
med styrepinden under maskinens
valdige fart mod jorden. Kort efter
Igd et gredgvende brag.

Ned i hgnsegaard og der-
efter over i nabogaards

udleenger
Da ramte jetmaskinen jorden i

| hensegaarden til gaardejer Magnus

Poulsens gaard, Lindegaard. Ved
sammensipdet med jorden blev den
kastet op i Iuften igen of strejfede
gavien til en af gaardens udlenger
med den ene vingespids, hvoreiter
den fortsatte nogle hundrede meter
hen over en mark til nabogaarden ||
Uhegaard, der ejes af gaardejerne
Svend og Ejner Jensem Her ramte ||
maskinen, som paa dette tidspunkt
var sterkt molgsteretf, kostaldbyg-
ningen. Den forisatte sin fart gen-
nem leengen og ud paa gaardsplad-
sen, hvor den blev slynget til vejrs
og gik igennem: tagrygningen paa
laden. -

Stumperne af ulykkesflyet blev

| fundet paa mavken et godt stykke

fastklemt
cockpittet, som var revet lps fra de
gvrige dele af maskinen.
Tra det gjeblik, jeiflyet ramte | |
n, begyndte der at lgbe braend-
af dets tanke, OE. hele vejen

yrtet ned

dene stod der en stribe 1 kreaturer reddet ud af

& olie, Uhegaardens ud-

lmnger blev straks antezndt, og da len bmndem‘ﬁ bygning

de. var ret gamle, feengede ilden
kraftigt, og gaarden Wvar nasten
nedbrzndt, da Falck fra Vejle og
Grindsted ankom. Stuehuset blev
reddet.

1

Saardejerne Svend og Ejner Jen-

sad i stuehuset, da ulykken ske-
og mens deres husbesiyrerinde
til telefonen for at ringe efter

lck, skyndte de sig selv ud i stal-

|15 kreaturer og tre heste.

vel

Ogsaa Lindegaarden var nar b

antzendt af den breendende o.

|men her lykkedes det nogle soldater

Fra Falck i Give og Grindsted
kom der ambulancer til ulykkesste-
ge;n men der blev ikke brug for
em. :

Havarikormnmissionen ankom i af-

ten

til ulykkesstedet og skal nu fo-

retage undersdgelser af aarsagen
il ulykken. Der synes dog ikkeg.at'
veere tvivl herom, Piloten har f
sent begyndt at rett ski




et-ulykkns

aarsag er “'7
fastslaaet 29

Flyverkommandoens havari-

kommission redeggr for
ulykken ved Uhe

Flyverkommandoen meddeler tors-
ag:

Om havariet den 17. marts ved
Uhe- kan fe'l%mde oplyses:

To F-84 G

2 i formationen fgries af flyverlgjt-
nant 1 af reserven H. C. E. F. Ahle-
feldt-Laurvigen, var i forbindelse
med heerens foraarsgvelse Giv Agt
beordret til at udfdre angreb mod
styrker paa jorden, Efter at have
udfgrt et angreb fik piloterne pgie
paa et andet maal paa vejen gst for |

Chunderjets, hvoraf nr.| hast

Uhe. Formationsfgreren beordrede

angreb udfgrt mod dette maal, og
efter at vare steget til udgangshgj-
de for angreb gik fgrst fgreren og
lidt efter nr. 2 ind i dyk mod maalet,

Medens farerens angreb bley ud-
fort med moderat dykvinkel paa 25
—380 grader, er flyverlgjinant Laur-
vigens fly set blive fart fra drej
over i vzsentligt stejlere dykning,
Opretning fra denne dykning er til-
syneladende paabegyndt i for lav
hojde og har veeret saa kraftig, at
flyet er »faldet igenmeme« i bunden
af dykningen, hvilket fremgaar af,
at det har ramt jorden ‘med bag-

kroppen fgrst,
Grunden til,

paabegyndt for sent, h

veret, ‘at piloten i for

paa at sigte mod maalet paa jorden,

Der er ved undersggelserne intet ||

fundet, som kunne tyde paa, at fejl
ved flyet har veret aarsag eller
medvirkende aarsag til havariet,

o0 Ty Jetpilot Erik Brenge fik
under en flyvegvelse, L®gerne paa Vih_org Sygehus maatte
::ng:-l?e::‘::w;. Brenges humgr var langt nede, indfil han paa sygehusei

iraf laboratorieassistent, frk. Grethe

B. Nielsen. Det blev keerlighed ved

i iere, som han var
ekast, og nu fortsmtier Brenge sin flyvekarriere, i
::rﬂst:t ’:?pgi\re, som transporipilot. I gaar stod bryllu?pat- i Hobro Kirke,
og her er parret efter vielsen, 34 -2 J?

sin opmarksomhed "jénvendt |

truet af krav fra
skattevaesenet

De civilansatte ved flyve-
stationerne i ubehagelig

situation
VIBORG, ONSDAG. RB.

Ca. 3.000 civilansatte ved flyve-
stationerne rundt om j landet har
faaet en ubehagelig overraskelse i
form af krav fra skattevesenet om,
at de skal udrede skat af et serligt
tilleg, de har oppebaaret syarende
il militerets udkommandofilieg.
Hverken de fast ansatte eller mili-
tzeret har hidtil betragtet belgbene
s0m skattepligti_ge, og flyvevaabnet
har ikke regne tilleeggene med i lgn-
ningsopgivelserne til skattevsesenet,

saa de paageldende har troet sig

e = ae— e

T Helikopte®
hentede syg
fyrmester

'. _Fra Nordre Rgnner Fyr ved
Laesg — Slemt medtaget af
lungebet=ndelse

FREDERIKSHAVN, TIRSDAG. RB.

En af flyvevaabnets helikoptere
kom i eftermiddags til undssetning
for fyrmester Boie Boisen, Nordre

10

Det kan, udtaler ingenigr Blaas
bjerg Sgrensen, Viborg, som for-
mand for den lokale afdeling af sam-
menslutningen af flyvevaabnets ci-
vile tjenestemznd og funktionzerer,
for enkelte betyde en ekstraregning
paa ca, 2500 kr., Og for adskillige vil
et saadant krav fgre med sig. at de
maa gaa fra hus og hjem. Der er,
fortsetter ingenigren, maaske ikke
noget at sige til, at belgbet skal be-
skattes, men saa maa det ske paa
reelt grundlag og ikke ved et krav
med tilbagevirkende kraft. Hvis man
f. eks. siger, at beskatningen skal
g=lde fra om et halvt aar, kan de
cividt ansatfe i mellemfiden gore
op, om de vil forlade deres stilling
eller fortsmtte under nye betingel-
Ser, men vi synes ikke, man kan
komme baf efter og @ndre ved an-
seettelsesvilkaarene, som vi har haft |
aftale om med Forsvarsministeriet, i

De civilansattes organisation har
nu truffet forberedelser til at fgre sa-
gen irem for myndighederne og har
anmodet hgjesteretssagfgrer Felix
Vang om at tage sig af de videre
forhandlinger.

man derfor ingen anden udvej end
at lade flyvevaabnet tage affere.

Helikopteren startede kI. 14,12 fra
Aalborg, fort af flyverlgjitnant H. J.
Jeritslev, landede paa grzespleenen
foran fyrmesterboligen kI, 14,35,
startede igen kl. 1442 og landede
paa Kvivholt fiyveplads kI, 15,05
Kort efter var fyrmesteren indlagti
paa sygehuset i Frederikshavn.’ )

Inspektdr Rasmussen fra Falck i
Aalborg var med i helikopteren med |
baare og iltapparat. - |

Det er femte gang i lgbet af et
lille aars tid, flyvevaabnets Sikor-
sky-helikoptere har hentet syge el-
ler kvastede fra utilgengelige ste-
der.

Regnner Fyr nord for Lesg, som |
pludselig var blevet alvorligt syg af |
lungebetzndelse og skulle paa ho- |
spital. Helikopteren var omtvent |

den eneste mulighed for at hente
patienten hurtigt.

ret ligger paa Spirholm, hvor-
fraF::ier erg4 sgmil til Vesterg Havn

paa Leesg. Der bor ikke andre paa|

gen end fyrmesteren og hans fami-
lie, og postbaaden, der kommer fire
gange om maaneden, kan ikke gaa
ind til land, men maa sejles i m@de
med en motorjolle 200 meter fra
| land. Da Falck blev alarmeret, saa

en og gjorde her
gende arbejde.
grgndlgfsﬁ s 5t

g Regr
r i aar er han st i
e
d 1 fla ke,
id s




i Charlottenlund-
villaens tag — “hise

Mysteriet opklaret i gaar af de ballistiske eksperter:

Farlig omgang med tyske efterladenskaber

Lederen of flyvekontrollen paa Flyvestation Skryd-
strup har 56 indberetninger om jyske rumskibs-

kan gengive
gelser af 1
flyvende trekanter eller i hvert fald
merkveerdige himmelhandelser, som
ikke umiddelbart kan forklares. Han
fortsmtter i denne uge med en serie
amérinﬁer af andre vidner rundt om

i @stjy.

iagttagelser i en privet undersggelse af
tidens himmelf=nomener

. Krigsmaterielforvaliningens ‘halli-
pliske eksperter fastslog i gaar for-
middags, at den glpdende metaltin-
gest, der havde slaset hul og dannet
 prandkrater i taget paa en Charlot-
| tenlundvilla, er et tysk brandprojek-
il fra krigens aar.
. Der er altsaa ingen mystik knyt-
tet til hendelsen i Charlottenlund.
Oberstlgjtnant K. H vis

— Tror De paa det?

— Paa hvad!?

. — Paa rumskibene og alt det an-
det, som folk ser og oplever?

— Jeg har ingen grund til ikke at
tro paa de vidneberetninger, jeg har
faaet. 90 pet. af det materiale, jeg

art, at observationerne ikke kan for-
klares med hidtidigt kendskab til
beveegelser i rummet. Det maa vare
klart, at jeg ikke udsztter mig for
hverken det ene eller det andet,
naar jeg med min fagkundskab som
baggrund begynder disse studier.
Jeg tror heller ikke paa, at folk wvil
lave numre med mi

I tiden fra
| der alle dage, undiagen en enkelt,
indgaaet rapporter om iagttagelser
fra grensen til Haderslev. De 90

. Nielsen, I
folk i @vrigt foretog opmaalinger

aa stedet, udtaler til Berlingske Ti-
Sende, at det drejer sig om et 792
mm tysk brandprojektil af den type,
som man brugte mod lavigaaende
flyvemaskiner med det formaal at
‘antende dem. Det er rigtigt, at me-
fallet har veeret hvidglddende, da
| det har ramt villataget, der er nem-
| lig en fosforladning ude i projek-
| tilets spids, og det giver udvikling
af kraftig varme. Pag en t¢r som-
merdag kunne der maaske have ve-
ret tale om antzndelse.

jyske ostkyst op til lidi nord for
Aarhus, derimod kun en enkelf fra
Vestkysten. Det er mit private og

Intet uforklarligt er fundet
i Danmark

— Afskydning af et saadant projektil
burde ikke forekomme i dag. Vi kan
indkredse omraadet, hvorfra afskyd-
pingen har fundet sted. Der maa
vezre nogle, der ligger med erindrin-
~ ger fra krigens aar. Skent det jo er
forbudt. Jeevnligt kommer vi ud for,
‘at vi maa rydde et eller andet pul-
terrum, hvor man har hafi saadanne
_efterladenskaber fra krigen gemt.
I dag burde der jo kun findes vaa-
ben og ammunition hos de organise-
rede.

noget i
klare.
Rum-moderskibet med de
flyvende tallerkener
ved Broager

— Hvad ser folk?

i gaar berettede til mi

aar faaet preesenteret
metaller?

. — Nej, der er ikke forelagt os
" fund, som ikke kan forklares. Vi har
‘Theller ingen Sputnik-dele set. Over-
hovedet intet mystisk.

" Flyvevaabnet tror ikke paa
rumskibe

I gvrigt udtalte flyverkomman-
_doens presseofficer, Lkaptajnlpjinant
A. H. Dolleriis, i aftes, at flyvevaah-|
" net ikke tror paa rumskibe eller fly- |
. vende tallerkener. Man har heller
| ingen forbindelse med de privaie
organisationer, der for tiden ind-
er oplysninger om mystiske
melfenomener.
Der findes en sammenslutning,
_-ﬂgdder Dansk Interplanetarisk
skab For Kontakt, som arbejder
gse ting ud n indstilling, |
“{ror paa, at der
rumskibe, og at vor klode er |
bservation af venligtsindede |
er fra en anden klode, denne
anisation har oprettet en sydjysk
atdeling for uidentificerede objekter ||
med kaptajnlgjtnant H. C. Petersen
som lokalformand, men han reprae-
senterer i dette arbejde ikke flyve-
vaabnet. Inden for det danske flyve- |}
| vaaben har man allerede i 1852 ud- !
- sendt spdrgeskema med retnings-
linier til alle enheder om iagttagel-
| ser af mystiske fznomener i him-
| melrummet, og der er indkommet
| ﬁn.];_ultq besvarelser eller observatio-
_ner.

rende,
rgbe, hvad de har set.

har samlet sammen, er af en saadan |

ed mig. ;
7. April ti1 17, april er |

pet. af indbereiningerne er kommet |
fra Senderjylland, resten fra den |

personlige indtryk, at der foregaar |
luften hernede over denne
del af landet, som vi ikke kan for-

— Der var en dame omkring de
40, troveerdig, rolig 08 fornuftig, som
om et mgde
med et luftfartgj, muligvis el rum-
skib, kl. 1 om natten ved Broager.
Det er rapporteret som en stor sort

— 'Har man overhovedet hos|genstand, der gik ganske lavt over
krigsmaterielforvaltningen i disse | jorden, den var merket paa midten |
uforklarlige | med en hvid og en gul cirkel, som

syntes at beveege sig. Pludselig ud-
skgd fartgjet en rekke hesteskofor-
mede gensiande, der stzerkt lysende,
i form som store fugle med svagt
bevaegelige vinger {l1¢] ind mod Bro-|
ager. Det kan ikke vare halluecina-
tioner, jeg talte med den paagzl-
dende i flere timer. Jeg tror paal
beretningen og vil gerne i forbin-|
delse med andre, der har set tilsva-
men som maaske ikke tpr

Ny undersggelser i denne
uge

Kaptajnlgjitnant H. C. Petersen l
56 historier om iagtta- |
himmelskibe, tallerkener,

and.

—_ Arbejder De sammen med laa-
rer Kigrboe, som ogsaa samler rum- ||
skibshistorier? o

__ Endnu ikke, men vi skal inden
lenge udveksle materiale og erfa-
ringer. :

_ De fleste ting har hidtil kunnet
forklares med helikoptere, der er
blevet forvekslet med andet, flyve-
maskiners b].ink.ende,ppﬂgqte er og
saa videre? e b

— Det er muligt, at der har vzerel
noget, som kan bortforklares, men
de indberetninger, som jeg har sam-
let sammen, giver mig ikke ghulig-
hed for at forklare iagitagelserne
med noget andet. Jeg vil forisette
med mine undersggelser — privat.
pw.

| Men der er intet konstateret, somf
-%Lver grundlag for tro paa rumski-
. I Amerika ha foretaget en!
undarsggelse ge luftforsvaret, |
og det har’ vist s
mystiske himmel
var vejrballoner
flekser i luftfarty
procent er henlagt
klarlige, men som mangelfuldt
oplyst fra gjenvidnernes side, at de
ikke har kunnet undersgges. |
For et par dage siden blev der i|
| forbindelse med observationerne af
Sputnik’ens sidste fzrd iagtiaget et
lysende himmelfzznomen over Syd- |
jyvlland; der var set en snes lysende
punkter i himmelrummet. Man talte
om flyvende trekanter, men en ama-

aften det paagmidende sted havde
jagttaget 20 traelkfugle, der var be-
lyst af et neonskilt i n=rheden af |
Esbjerg og lyste radt.

Sagen er vel nok den, at hyis man
gerne vil se noget mystisk i him-
melrummet, vil man ogsaa ofte faa
pje paa det.

radarnet, hvis observationer, flyve-
vaabnet naturligvis ikke kan give

e
der dog ikke vere grund til at be-

det ogsaa indrgmmes, at der paa
himlen kan  forekomme handells)er,
som ikke umiddelbart kan gives lo-
gisk forklaring paa, men derfra o
til rumskibene er der jo et lang
B eraonlic or jeg ikk

ersonlig tror jeg e paa rum-
gkibe, erklzrede kaptajnlejt?mnt Daol-
leriis, men der er maaske flere iing,
'koll:r ikke uden videre lader sig for-

e.

(]

Skrydstrup-flyvelederens
private rum-hobby

fiyvestation Skrydstrup; kaptaijn-
lgjtnant H. C. Petersen, ’der ganske
privat har startet en undersggelse af

siger:

— Det sker i min fritid og helt
!D;‘ egen regning, det har intet med
min tjeneste i flyvevaabnet at ggre.
Det er en rent privat interesse for
rumskibe, himmelfeenomener og ob-
servationer af ukendte farigjer. Af
en eller anden grund samler mate-
rialet sig nu hos mig...

— Mon ikke det er, fordi
tror, at naar De er kaptajnlgjtnant
paa flyvestation Skrydstrup, saa maa
det vzre en ansvarlig officiel un-

dersggelse? : .
Det er muligh st det hanger
saadan sammen, men det er alisaa
en privat undersggelse, som i gvrigt
efterhaanden helf har undtomt mine
gkonomiske resourcer, men forhaa-
hentlig viser der sig et legat, saa
jeg kan fortsztte ...

— Hvem skal have Deres rappor-
ter?

— Jeg indsamler materialet til
mig selv og til mine egne studier.

tende undersdgelse? Y
— Forelgbig har jeg 56 indberet-
ninger, som jeg arbejder med...

| Danmarks bergmieste ambulance-

tarastironom oplyste, at han samme

Optrzk

Vi har kontrol og wvarslingstjene- |
ste, som dakker Danmark, og vort |

oﬁ)lysninger om. Hvis der var set |
er konstateret et rumskib, ville ||

n:gte det. Paa den anden side maa |

Lederen af flyvekontrollen paa|

himmelfznomener over Danmark, |

folk ||

Hazeren ha

eget flyverkorps

Et »artilleri-ﬂyvebnﬂeri«
. maskiner stationeret paa
ved Vejle

flyver, kaptajn Kaj Simonsen, som
i de senere aar har varet nastkom-
rer paa flyvesta-
tion Aung under
. oberst Meinche, er
blevet udnzvnt til
kommandant  for
flyvestation Vandel
ved Vejle, hvortil
~ heerens flyverkorps
 er flyttet. Det tek-
. niske udtryk for
hzrens flyverafde-
ling er sArtilleri-
flyvebatteri«. Det
bestaar af 16 smaa
Piper Cub maski-
ner fra Amerika, som bwzrer type-
numret I. 18 C, De skal anvendes til
artillerimzssige  observationsflyv-
ninger. ;

Oprindelig skulle haeren have haft
de dansk konstruerede KZ 10 ma-
skiner til opgaven, men ftragedien
med denne maskintype, som nu helt
er opgivet, forte til, at man maatte
erhverve andet materiel. De af hee-
rens officerer, som er blevet flyver-
uddannede i sin tid paa flyvestation
Aung, har nu veret til _omskoling
Og ireening paa Aung til den nye
maskintype, og hzeren har altsaa idag
et veritabelt lille flyverkorps med

Kaj Simonsen

. manderende og lz- |,

r faaet si

med 16 smaa Piper Cub-

Flyvestation Vandel
20-%-58

Men det er altsaa artilleriofficerer

med vinger. 3

den lille buket lette maskiner. Det]

er tanken, at kaptajn Simonsen,|
samtidig med at han er komman-
dant paa Vandel, skal vare til raa-
dighed som lzrer og Ilyveteknisk
raadgiver for hzrens flyvere, som
;ﬁiﬁvrigt under flyvemassig kontrol

ger

~EAstra bla

allade paa

Den 4oaarize kaptajn 1 flyvevaabnet

' Hans Langkilde Lauesen er sluppet
‘| med en irettes@ttelse efter at have vee-

ret tiltalt for en ramkke misgreb over
for mandskabet i ,Kup-eskadrillen*
paa Flyvestation Veerlese. Kaptajnen
| bley frifundet i alle de veesentlige for-
hold. Til sit forsvar fremferte han bl.
a., at han var af den opfattelse. at
kommunlstiske elementer i eskadril-
len var ved at leegge op til ballade og
var skyld I, at eskadrillens kampdue-
lighed var blevet for ringe.
Anklageskriftet havde lagt op til en
meget alvorlig sag mod kapiajoen. I

| et retsmade | Ballerup stod han tiltalt

for at have generei eskadrillens 130
| mand paa en reekke omraader ved at
fratage dem deres friheder.

Kaptajnen blev fundet skyldig 1, at
han i 45 tilfeelde havde anvendt disei-
plinarmidler som ,,pudsning* og ,frem-
stilling” paa mandskabets faste nat-
tegnsdage. Det havde Ikke veeret nad-
vendigt, siger retten. .

perimod blev kaptajnen frifundet
for neegtelse af friheder til en rekke
menige, der var meldf ,kvartersyge®.
Lagen havde over for kaptajnen ud-
talt, at naar en mand var ,Kvartersyg",
kunne man ikke paatage sig det ansvar
at lade soldaten forlade flyvestatlonen.

Med hensyn til et andet punkt i an-
klagen, fandt retten, at kaptajnen hav-
de gjort sig skyldig 1 kollektiv afstraf-
| felse w at inddrage et fast nattegn

Man siger, at det er en omfat-

for hele eskadrillen efier en forseelse,

flyvevaabnets reglementer. ©

til kommunistisk
flyvestation

Omfattende anklageskrift mod eskadrillechef
endte med en ganske almindelig irettescettelse

som kun 40 mand havde giort sig skyl- |
dig 1. LA

Kaptajnen blev frifundet for ankla-
gens sldste punkt, der kort og godt
gik ud paa, at han havde sat den dag- |
lige tjenestetid op med en time, men
da eskadrillen | forvejen havde halv-
anden time kortere tjenestetid end det
normale, var der lkke noget at be-
brejde kaptajnen.

Kaptajn Lauesen, der nmgtede siz
skyldig i alle anklagepunkterne, for-
klarede m. h. t. sporgsmaalet om den
udvidede daglige tjenestetid, at det hav- |
de veeret ngdvendigt, fordi mandskabet |
var slpjet af. Han havde mistanke om.
at der fandt kommunistisk agitation
sted i eskadrillen og vidste blL a. [
en menig havde opfordret kammera- |
terne til at veelge ham som talsmand,
for saa ville der ske noget'. Kaptaj-
nen var klar over, at en nedbrydende |
virksomhed wvar i gang blandt solda-
terne.

Til sit forsvar under sagen fremfprte
kaptajnen i svrigt, at gde disciplinar~
midler, han havde i anvendelse, Var
blevet indfert | den porotokol, der gen-
nemses af flyvestationens rettergangs-
chef — og han havde ikke protesteret.

Kaptajnen har som neevnt faaet e
frettessetielse, hvilket saa nogenlunde
syarer til den advarsel, folk | alminde-
1igt civiit ta) faar, hvis de f. eks. dum-
‘mer sig 1 trafiken!

Ja.
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Doktor til s@s

... 1 Dyrehaven

Sportsrideklubben holdt
i gaar jagt i Dyrehaven;
og den kendte jagtrytter,
dr. med. Gerhard Rgnne
havde lagt ruten og sgrget
for de mange og vanske-
lige forhindringer. Han
red selv som »rave, hvil-
ket wil sige, at han viste
vejen for jagtfeltet. Da
man naaede den sidste
forhindring ved Hjorte-
keersgen, endte ' doktoren
paa sin gode hest »Drot«
ude i vandet, saadan som
det ses paa disse tre bil-

leder. }"f’ = ’7( - /?JX _
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Tronfglgeren
vil lere om
‘ ﬂyvning%m

Prinsesse Margrethe delta-

ger i Kvindeligt Flyvekorps
grundskole paa Jonstrup

A Y]

HERNING: E yv
RF-84 F Thunderflash jet-maski-
ner fra Flyvestation Xarup
brendte ved 9-tiden i gaar mor-
ges. Der gik ild 1 maskinen, da
motoren blev startet, og i lgbet
af meget kort tid var kun for-
yredne metaldele tilbage af flyel.
Plioten i maskinen reddede sig i

| '&%é'df&.?(&?- oty oy
tvangs-

e ———————— e

{ kommer nu m
1 at det ikke blot er i diplo-

matiet, men ogsaa inden for ;&kkerhell, da han’ opdagede il-
. - €n, 0f ; kom ikke noget til. i sommer
flyvevaabnet, man kan finde | Havarikomix aﬁon% skal nu s

‘top-folk med uorden i pko-
nomien. y

nzermere paa uheldét. Der menes
tkke at vere noget fortilfeelde
. inden for det danske flyvevaa-

Tronfslgeren, Prinsesse Margrethe,

Undersggelserne har resul-
- teret i, at chefen for fly-
vevaabnet, generallgjtnant
Tage Andersen har tvangs-
forflyttet en oberst, der paa
sit hidtidige tjenestested i
Karup havde laant penge af
i hvert fald én underordnet.

Den slags maa selvsagt
ikke ske — lige saa lidt som
en korporal maa drikke gl
med en menig — men hvor
pinlig en tvangsforflytning
end maa veere for en mand
af saa hgj rang som oberst,
finder vi det erlig talt pa-
rodisk, at man som straf
flytter en officer med geld
til en endnu mere betroet
post — nemlig til flyverkom-
mandoen i Vedbek, hvorden
gverste stab har til huse og
alle hemmelighederne sam-

les ...
*

I kunne ikke "drgmme
om at aniyde noget
unationalt sindelag hos den

paageeldende oberst.
Men spionernes pres mod
g& diplo-
nogen sin-

de, og man har
at indtage det _Erincipielle
- standpunkt, at folk, der paa

grund af deres fortvivlede

gkonomiske situation har
haardest brug for en rask
ekstra-indtzgt, ogsaa har

syzrest ved at modstaa det-
te pres!
*

3 ENERALLAJTNANT
G Tage Andersens dispo-
sition i denne sag virker dob-
belt forargelig, naar det ta-
ges 1 betragtning, at den
foretages faa uger efter op-
lysningen om, at den fengs-

 lede ambassaderaad Ble-
chingberg fra Bonn havde
saa stor geeld, at han n=ppe
havde en chance for at ar-
bejde sig ud af den, hvis ikke

" han kunne faa de store til-
l@g, der gives udenrigsmini-
sterielle folk, som forflyttes
til udlandet!

Fn lere burde de ansvar-
lige allerede havde faaet af

{ denne sag. Selv om man
4 jveerksetter nok saa megen
| kontrol og efterretningsak-
1} tivitet, er den vigtigste for-
{ holdsregel over for de em-
| bedsmand, der sidder paa
{ hemmelighederne: Led dem
{ ikke i fristelse!

flyttet!

Faar mere betroet post, skent han
havde uorden i sin ekonomi

EN pinlig affzre inden for
flyvevaabnet har med-
fort, at en oberst i pinsen er
blevet tvangsforflyttet.

Tvangsforflytielsen er blevet be-
stemt af chefen for flyvevaabnet,
generallojinant Tage Andersen. Aar-
sagen til det alvorlige skridt mod en
saa hej officer er, at obersten
havde laant penge af en underord-
nel. 3 1‘1’

Inden for flyvevaabnet har ryg-
terne l=nge svirret om obersten.

Man iveerksatte en omfattende
undersogelse og kom til det re-
‘gpultat, - at han' havde uorden

To militeerflyve
fra breendend

Landingsulykke paa Tirstrup i gaar med en af

i gin pkonomi og i hverf fald har
laant penge af én af sine underord-
nede. Det skete paa flyvestationen i

Karup, hvor obersten hidtil har
ret tienstgarende.

sine nzrmesle
sluttede - generallgjtnant Tage An-
dersen, at affzeren skulle ordn '
en tvangsforflyitelse, men pa
salt nok er obersten som straf ble-
vet anbragt paa en endnu mere be-
troet post — nemlig i flyverkom-
mandoen I Vedbzk.

vae-
Efter avervejelser og samraad med
.medarbejdere be-

ed
ok-

Vi henviser til den ledende artikel,
LT i Tom.

| ben.

' som forleden indtraadte i Kvindeligt
Flyvekorps, hvis protekirice Dron-

re reddet

- o654

e maskine

flyvevaabnets Harvard-treningsmaskiner

Flyverlgjtnant Aage Petersen redder sig trods

brud paa rygsgijlen,
slipper med knubs

De sad begge i det brendende vrag, mens

fznrik Erik Hallum

brandfolkene valtede skum over

benzinflammerne

I gaar eftermiddags kl. 15

vaabnets treeningsmaskiner,
Lufthavn.

Havariet indtraf under lan-
dingen, der udbrgd straks brand
i den stmrkt beskadigede ma-
skine, men de ombordverende,
fgreren, flyverlgjinant Aage Pe-
tersen, og fenrik Erik Hallum,
reddede sig trods den haarde
medfart. De frigjorde sig fra
seler og faldskeerme og naaede
at springe veek, fgr flammerne
ramte dem. Begge maatte ind-
lgges paa sygehuset i Ebeltoft.

Flyverlgitnant Aage Petersen har
ved styrtet blandt andet paadraget

,40 havarerede en af flyire-

en Harward, paa Tirstrup

sig et brud paa lendehvirvlen, mens
fenrik Hallum har faaet en rekke
knubs, navnlig i ryggen. Ingen af
dem er i livsfare, og Hallum behol-
der man neermest 1il obsérvation.
Flyvevaabnets havarikommission
blev straks alarmeret og ankom 1
aftes til ulykkesstedet. Den havare-
rede maskine kan n®ppe repareres.

Brandfolkene gjenvidner
til dramaet — de reddede
flyverne

Tirstrup er ikke blot midtiysk
Jufthavn for SAS-trafiken til de ¢gst-
jyske byer, men den er samtidig mi-
liter lufthavn, og flyveledelsen er

flyvevaabnets. Det udstationerede
katastrofeudstyr er ogsaa flyvevaab-
nets.
gjenvidner til det dramatiske havari,
blandt andre flyvekonirollens per-
sonalé og brandkorpset, som fulgte
landingsproceduren.

De to reddede kan takke Tirstrups
aarvasgne og meget hurtigt reage-
rende brandkorps for, at de i dette

‘| gjeblik er i live.

»Harvarde-maskinen, som kom fra
flyvestation Karup, hvor den er sta-
tioneret, var paa en proveflyvning
efter gennemigrt motoreftersyn. Den
anflgj tilsyneladende normalt. Vejret

Naturligvis var der mange

ningen er, vil i sommer deltage i
korpsets grundskole paa Jonstrup.
Kvindeligt Flyvekorps samler i
naste maaned elever fra hele lan-
det til sin grundskole paa Flyvesta-
tion Vezrigse. Skolen, som ledes af
korpschefen, fru Else Martensen-
Larsen, giver de ny medlemmer af
Kvindeligt Flyvekorps indsigt 1
korpsets efterhaanden mangeartede
funktioner inden for flyvevaabnet.
Nu er det jo ikke saadan, at
Tronfalgeren eller de andre grund-
skole-elever lzere at flyve.

Kvindeligt ekorps’ mediem-
mer har udel ende jordepgaver,
i radar- og rslings-kaiitrollen,
administrative "g@pgaver og lignen-
de paa flyvestationerne rundt om
i landet,

Kun nogle enkelte af Kvindeligt
Flyvekorps’ medlemmer er i deres
fritid aktive privatflyvere.

pu.

1) Flyvere reddet|

var klart, der var omkring 6—700
meter ti] skyerne.

Men selve indflyvningen til luff-
havnen var af en saadan karaktier,
at brandfolkene, som alisaa er flyve-
vaabnets eget katastrofemandskab,
falte, at noget ville ske. en
kom tilsyneladende i, hvad man i
flyversproget kalder et »high speed
stalle, det vil sige, at den meget
pludseliz mister flyvefart. Den faldt
igennem paa landingsbanen med
voldsom kraft, og ilden udbrgd,
mens den kurede hen ad betonen.

Saa hurtigt var brandvasenet op-
ge paa siden af havaristen, at skum-

=kningen af benzinflammehavet
begyndie, mens den endnu kurede
fremad i tre stykker.

Sammenstgdet med jorden havde
veeret saa voldsomt, at flyveren o
hans passager hegge var slaaet igen-
nem s=derne og ned i bunden af
maskinen. De kunne selv kravie op,
mens brandfolkene sikkerhedsdzk-
kede dem med skum.

Denne hurtige indgriben af brand-
vasenet, som flyvevaabnets sagkg;n--,
dige fremhmver megei stzrkti, har
reddet de to meend.

Om der foreligger en fejlmangv-
rering, eller man har en teknisk for-
klaring paa det skete, vil formentlig
meget hurtigt kunne opklares. Den
forulykkede maskintype er en North
American tosedet traningsmaskine
med en Pratt & Whitney motor, den
vejer tom n=sten 2 fons, og den er
omtrent 13 meter i vingefang og ne-
sten 8 meter lang. Piloterne sidder
under forskydelig kunstglaskuppel,
Det er en meget robust maskmfype.
Den blev brugt under sidste ver-
denskrig som treeningsmaskine i det
allierede luftvaaben og er nu kun
lidt brugt som skole- og tranings-
maskine i det danske flyvevaaben.

pw




isciplinbr
til Tirstrup-

Havarikommissionen fastslaar, at flyverlgjtnant

Aage Petersen lavede kunstflyvning

uden tilladelse

Et alvorligt disciplinbrud er fasi-
‘slaaet som aarsag til ulykken paa
Tirstrup mandag eftermiddag, hvor
en af flyvevaabnets Harvard trze-
ningsmaskiner havarerede og blev
* totalt pdelagi, mens fereren, flyver-
Igjtnant Aage Petersen og feenrik

Hallum reddedes under dramatiske
omstandigheder.

H-6-5§

Havarikommissionen, som ledes af
kaptajn O. P. Nielsen, har gennem
flyverkommandoen meddelt det fore-
lgbige resultat af sin underspgelse.
Flyverlgjtnant I af reserven Aage
Petersen har uden tilladelse fore-
taget kunstflyyning med maskinen
lige efter starten fra Tirstrup. Den
endte med, at han i for lav hgjde

foretog et loop og kom saa ner jor- |

= den, at han ikke kunne rette maski-

nen op. Derved kom den i shigh
speed stalle og ramte jorden med
halepartiet. Stpdet tog saa megel af
maskinens fart, at den ikke kunne
rettes op. Den kurede 150 meter farst
paa cementbanen og derefter i graes-
set, fgr den stoppede. Det skyldtes,
som Berlingske Tidende meddelte i
paar, kun Tirstrup-lufthavnens eget
katastrofernandskabs  fremragende
indsats, at de to mand i maskinen i
dag er i live. Der var brand i wra-
get, mens det kurede paa banen og
graesset, men brandvasenet var paa
siden af maskinen, fgr den standsede
op og fik denget skum paa, fgr ilden
havde fat i cockpittet. Det drejede
sig om sekunder. Maskinen var brudt
i tre stykker ved havariet, halepar-
tiet, midtersektionen og motorparti-
et, men de hang sammen ved side-
pladerne. Flyverlgitnant Aage Peter-
sen har paadraget sig brud paa ryg-
s¢jlens nederste del ved sammensig-
det med cementbanen og vil komme
til at ligge i gips i maaneder, Feenrik
Hallum er sluppet med drgje knubs,
Havarikommissionen har sluttet sine
athpringer i gaar. En auditgrunder-
sggelse vil fglge efter. Bekreeftes ha-
varikommissionens fgrste teori om
ulykkesaarsagen, bliver flyverlgjt-.
nant Aage Petersen nappe i flyve-

vaabnet.

e
jet til Aa]borg/%

38 Sabre F 86 D kommer I
sejlende til Mgrresundby

Paa nemste forsdag kommer det

amerikanske hangarskib Tripoli til
Ngrresundby med 38 Sahre-jetjagere.
De skal udggre grundstammen i fly-
taktiske

vestation Aalborgs
styrke.

ny

De 38 Sabre F 86 D kommer i pla-

sticem@lposers Of skal klargpres

Aalborg af

: danske og amerikgnske
teknikere. Sammen med Sabre-jaget-

i

mavelanding

ne kommer en enkelt Thunderflash

fra Republic-fabrikkerne som erstat-
ning for den maskine af samme type,
flyvevaabnet mistede ved en ulykke

1 Jylland.

~ De 38 Sabre-jagere, S0m €r i over=-
1ydsklassen, er jagere udrustet med
radar og andet udstyr, som ggr det
muligt at anvende dem operativt un-
der alle vejrforhold. De reprasente-
rer en vzrdi af omkring 100 mill, kr.
‘De 38 jagere er en gave fra Amerika

'.ovglr __vaabenhja:_lpepmgrammet.
Nzeste !

‘aar venter det danske flyve-
, en eskadrille Super-Sabre
merika, ogsaa som gave. Denne

banen. Piloten,

ild i den
F 84 G.

som blev demonsireret
1l Veerlpse, gaar en og en
v gang hurtigere end Iyden. Det

forsvarsjagere iil operationer
r hgjde. .

i

 Jet-uheld paa

- Jet-pilot forulykket

| Kattegat %

Flyverlgjtnant Aage Hgy Pedersen styrtet i havet
ved Hals Barre efter forsvinden fra sin formation

Efterspges af framznd, skibe og helikoptere

Flyvevaabnet mistede i gaar en af sine unge jet-piloter
den 22-aarige flyverlgjmant dagé Hgy Pedersen, sgn af
gaardejer Peter Thomsen Pedersen i Stauning ved Skjern.
Ulykken indtraf, da flyverlgjinant Aage Hgy Pedersen
i gaar formiddags var paa rutinemeessig treeningsflyvning
fra flyvestation Karup sammen med tre af sine kamme-
rater. Han laa bagest i en formation af »Thunderjet«

da ulykken skete.

Paa dette tidspunkt laa formatio-
nen 6—7 kilometer syd for Hals og
passerede kystlinien paa vej mod
pst. Fpreren af formationen opdage-
de et gjeblik efter, at Hgy Peder-
sens maskine savnedes i formatio-
nen, Han slog omgaaende alarm, og

der blev ivaerksat en omfattende un-

dersggelse. Jagere patruljerede over
omraadet, hvor maskinen var for-
syundet, en helikopter fra Flyvesta-
tion Aalborg kom til omraadet o
samtidig en Pembroke-efterspgnings-
maskine plus en Catalina-amfibie-
maskine fra Flyvestation Varlgse.
Ogsaa Flyvestation Skrydstrup send-

te en helikopter til ulykkesstedet, 0 Pedersen var gaa

| Aalborg,

'F 84 G. Pludselig forsvandt han. Klokken var ca. 10,45

et skib blev dirigeret ud fra Frede-
rikshavn.

Ved 14-tiden i gaar eftermiddags
fandtes en stor olieplet paa vandet
8 semil fra Hals Barre. Omraadet
blev afmarket, og Falck rykkede ud
med vod og med fromzend.

Radioen tavs —

Man havde sidst haft radicforbin-

delse med Hgy Pedersen kL 10,30,

men umiddelbart derefter blev hans

radio tavs. Han har intet rapporteret
| om vanskeligheder med maskinen.
Man haabede en tid paa, at Hgy
#ed fald-

en den hgrtes

opdagede man fgrste gang olieplet-
ten 8 spmil sydgst for Hals Barre
fyr, den voksede OF voksede, og ved
14-tiden mente man, at den maatte
stamme fra den forulykkede maski-
ne. Falek fra Aalborg rykkede ud.
Flyverlgjtnant Aage Hoy Pedersen, |
som er flyverlgjtnant 11 af reserven,
var 22 aar og ugift. Han kom til fly-
vevaabnet 1 januar 1956 og rejste
efter uddannelse paa Aung videre til
uddannelse i Canada i juni 1956. Ef-
ter hjemkomsten 1 november 1957
gjorde han tjeneste paa Flyvestation
indtil han i marts i aar

| Liev forfiyttet til Thunderjet-eska-
| drillerne paa Flyvestation Karup.

Hvad der er sket under forma-
tionsflyvningen, hvor intet unormalt

| forud havde veeret rapporteret, staar

I gaar eftermiddags ved 15-tiden
indiraf paa flyvestation
et alvorligt landingsuheld uden for
flyverlgjtnant 2 af
reserven, Sterregaard, er indlagi paa
sygehuset med rygskade. Havarikom-
missionen underseger uheldets aar-
sag. Maskinen havde ikke naaet be-
tonbanen, da den ramte
loten irak understel
kurede videre i stor
rielle skade er stor. :
biev revet helt op. Der udbrad ikke
havarerede Thunderjet

Skrydstrup

jorden. Pi-
op, maskinen
. Den mate-
kinens bund

| ket satte ind,

forelpbig som en gaade. Havarikom-
missionen er fra Tirstrup, hvor den
har afsluttet undersggelserne om-

| kring nedstyriningen forleden, ble-

vet kaldt til Karup og derfra til det
formodede ulykkesonu-aade. .

Fndnu sent i aftes var der intet
spor af maskine eller flyver. Eiter-
sggningen fortsettes i dag af mari-
neskibe o Falcks frgmend. Vei-
ret er godt, havet er stille, og der
er klart. Fyrmesteren paa Hals Bar-'
re mener ikke, at der kan veere styr-
tet en maskine i havet om formid-
dagen, i hvert £ald ikke inden for
10 sgmil. :

Eftersggningen fortsattes, til mer-
op genopiages, naar
det atter bliver lyst. .

Hgy Pedersen er forsvundet i godt
g kilometers hgjde. Han laa som
nummer fire i formationen og skulle
{glge nr. 3, mens iorm;tzonens fdrer
skulle fglge nummer <.

Hgy Pedersen blev betragtet som
en meget talentfulds flyver, hans po-
sition i formatio! var en tillids-
opgave, Hvad de sket, tgr ingen
gisne om. Intet tyde a, at han
kan veere fldjet t
og ngdlandet, og NE
han er naaet at komm
faldskerm. han har 1
vidstheden 1 mqs}nn? é{-{:

forulykkede Isjinant Aage
Hpy Pedersen. WemdL'




en 26-aarige luftfotograf Leif Birch

&

ristiansen og hans hustru styrtet ned ved

Kerteminde

under kunstflyyningsmangvrer,

som spraengte den lille KZ 111-maskine

Deres 5-aarige datter,

som lige havde varet

oppe med faderen, ventede dem

:u_a Beldringe Flyveplads

En dybt tragisk og

fuldstendig meningslgs. flyve-

¢ kostede i gaar et ungt kghenhavnsk sgtepar livet

orde deres femaarige datter

foreldrelds.

e 26-aarige Infifotograf Lei { Birch Kristiansen, som

de sit hjem Bag Sgndermarken i
sin jeevnaldrende hustru

ar laget

Kgbenhavn, havde
Elin med sig op paa

eftermiddagstur fra Beldringe Flyveplads, hvor han for

en var stationeret,

KZ III »0Y-DVY« fra Beldringe kl.
minutter efter laa de draebt i

De flgj i direkigr

Sylvest Jensens
17,22 — kun ni

vyraget af den lille maskine

paa strandkanten ved Kertinge i nerheden af Kerte-

minde.

Pjenvidner forteeller, at ma-
skinen foretog kunstflyvnings-
mangvrer, for den forulykkede.
Den ene vinge breekkede af den
lille maskine, der ikke er bygget
til eller egnet til kunstflyvning,
resterne af maskinen hvirvlede
videre og knustes 50 meter fra

strandkanten. Det unge segtepar |

er . antagelig dreebt paa stedet
ved mnedstyriningen, men de
kunne ikke befries fra vraget,
fgr Falcks Redningskorps kom
til stede,

Kun flgjet i fem uger

Leif Birch Kristiansen havde kun
haitt flyvercertifikat i 5 uger. Han flg]
ikke selv lufttntograferings«-mask;_-
nerne, men befjente kun fotografi-
apparaterne. Han havde @inske om
sely at blive luftfotograf, derfor hav-
de han taget pri\ratﬂyvercertiﬁcat og
var nu paa vej til at {faa erhvervs-

ﬂwercertifikatet. For at faa- fil-

strzkkeligt med flyverutine Of et
{ilstraekkeligt antal flyvetimer til er-

| stiansen tog sin lille

hvervscertifikatet, tog han ture med
maskinen, naar dagens fotoarbejde
var endt,

1 gaar kom han fra fotoflyvning
med den erfarne fotoflyver Eigil
Jensen, som er Sylvest Jensens foto-
graf med stationering paa Beldringe
Flyveplads. De havde veaeret paa luft-
{otografering paa Lolland-Falster.

Hustruen og datteren kom

for tre dage siden

Leif Birch Kristiansen, som var
blevet luftfotograf i maj, var flyt-
tet til Beldringe og havde lejet sig
et vmerelse 1 Allesd. Hertil kom hans
unge hustru og deres 5 aarige datter
for ire dage siden. De ventede ham
paa flyvepladsen i gaar, of Leif Kri-
pige op pag en
gsom varede 20 minut-

rundflyvning,
ter.

Der er kun plads i1 2 1 en KZ TII-
maskine, Derefter skulle hustruen ud
paa den férste
Odense-flyvepladsen. De startede kl.
borte en lille

17,22 og ville vere

time. Kl

Flyveleder Freniz tog sig
af det forzldrelgse barn

flyvepladsen.’ Flyveleder
hans

flyvetur med ham fra

17,31 skete nedstyriningen. |

"4} eksplodered

krigen, den blev solgt til Fyns Fly-
veklub, men da klubben for nogle
aar siden realiserede sit materiel,
blev den overtaget af direktsor Syl-
vest Jensen i Hillerpd. Den var ud-
styret til fotoflyvning of blev ogsaa
brugt som skolemaskine.

Leif Birch Kristiansen var meget
opsat paa at blive erhvervsilyver og
gik op i sin luftfotografering -vi
somhed med stor nidkzrhet
sidste vinter sggte han ind"
vest Jensens store luftfolo-vir
hed og havde heldet med sig 3l
aaret, Hvad der har faaet ham til
at sige kort efter starten
dringe til at foretage
ningsmangvrer med den lille mias
ne vil aldrig blive opkiaret. Men han
var gjort bekendt med, hvad denne
maskintype maatte udseettes for, alle~
rede mens han flgj som elev.

Leif Birch Kristiansen.

Leif Birch Kristiansen var uddan=,

net kontorist, men sdgte i 1952 ind
ved flyvevaabnet og kom paa ele-
menteerskolen. Han forlod imidler=
{id flyvevaabnet og spgte sin frem-
tid som luftfotograf. Han er fpdt 1
Kgbenhavn 16. august 1931, sgn af
gartner Frede Birch Kristiansen.
7 p.

4 Deres lille datter ventede dem paa |
Frentz 0g |
hustru tog sig af det forzldre-

| jgse barn, imens politiet satte sig 1|8

forbindelse med mgieparret
ansens paargtende i Kgbenhavil.

Luftfartsinspekisr Ludpig M
Jacobsen fra Statéens
torat flgi omgaaende

Kristi- ||

Luftfartsdirek- ||
til ulykkesste- ||

det i en af Falcks maskiner. K1, 20

cirklede

han over ulykkessiedet 0og

landede kort efter i Beldringe O£

‘begyndte sine

afhgringer omKkring

den tragiske og aldeles meningslgse

ulykke.
Vidners beretning om
nlykkesgjeblikket

Meget tyder paa, at den uerfarne

flyver, som na:ppe

har haft mere

end 40—50 flyvetimer, har foretaget

mangvrer med maskinen, som

han

ikke kunne kontrollere. @jenvidner
fortmller, at den cirklede rundt og

.stod paa hgjkani i
disse mangvrer
vinge af og faldt

Tuften«. Under
brekkede den ene
i vandet. Maskinen

‘hvirviede mod jorden og knustes to- |

talt. i
Nogle gjenvidner

mener, at moto-

ren et @jeblik var i staa Og derefter |

blev sat i gang igen for
Det var, som om maskinen me
sprangtes 1 luften

fuld styrke. |
ed ét
og blev revet fra|

hinanden. Maskinen faldt paa sogne- l

foged, gaardejer
Kertinge. Der blev
alarm, og Falck fra B
hurtigt paa ulykkesstedet,
ofter kom Kerteminde
forulykkede mas ;
hos Kramme &

og ko
iti.

Tage Lindgs mark i
omgaaende slaaet
Kerteminde var |

rt

Den |
bygget |
ge efter

oop

Meningslgsheden ved flyveulykien paa Fyn bekraf-
tes of luftfartsmyndighedernes undersggelser

Meningslosheden i
flyveulykke ved Kertinge Nor, hvor
den 26-aarige lufifolograf Leif Birch
Kristiansen og hans husira mistede
:nlen"il be;ll:rmﬂq;llﬁs a.; de undersogel-

r, der i gaar blev foretaget af Iuft-
faL ng@lghede_me. 3

Luftfartsinspektor Ludvig M. S.
Jacobsen fra Statens Lu‘_ft!_a%tsd'ifek-
torat, som leder undersggelsen, ud-
talte i aftes til Berlingske Tidende:
— Maskinen er fuldstndig sprenegt
1 luften i det pjeblik, Leif Birch
Kristiansen gik ud af et loop, hvor
ﬁlta:;rknu}g:gne ¢Jens§mig har vae-
! a voldsomme, at den ene vin
blev flaaet af, ' it
~ Det gkete i omkring tusind me-
ters hpjde, og resterne af maskinen
hvirvlede derefter i et lodret spin
mod jorden, som ramtes med over
200 kilometers fart. Hullet i jorden,
hvor maskinens vragdele med de to
ombordverende slog ned, vidner om.
den kraft, maskinen ramte klaver-
marken med. Vi har nu samlet for-
skelligt tek k materiale sammen,
som Falck transporterer til Kgben-
havn til videre undersggelse. Men
saa meget kan siges, at det er hun-
drede procent sikkert, at maskinen
ikke er aarsag til ulykken.

Hvad der har faaet Leif Kristian-
sen til at foretage kunstflyvnings-
mangvrer, som han ikke havde lov
til, bliver formentlig aldrig opkla-
ret. De samstemmende djenvidne-
beretninger bekraiter, at maskinen
er brudt sammen i luften efter en
lag:{:;ﬁ%{\%we.

dfglelsen samler sig om den
5-aarige forseldreldse Pia gqg det for-
ulykkede unge @gtepars hjem. Pia
blev i gaar flgjet til Kgbenhavn og
afleveret hos sin mormor. Hun
havde ikke faaet at vide, hvad der

den {ragiske

var sket. men forstod, at noget var
galt. Adskillige har lién-!."endg sig til
Odense Lufthavn med adoptionstil-
bl:ld. Den dybt tra iske ulvkke har
giort et sterkt indtryk langt uden
for flyvningens rakker.  pw.

Jet-ulykken

Ulykkesstedet for den Thunderjet
F 84 G, som fort af tljtverlb':t'n: t
Aage Hgy Pedersen styriede i f(’ét't‘e-
gat under gaadefulde omstendighe-
der blev fundet i gaar. Nogle fiske-
res oplysninger og afmzerknin sar
den direkte foranledning til, at
i gaar flyttede eftersggningspe
nen sydvest for Hals Barre'gyr
her fandt Falcks frgmeznd, efter
en marinekutter havde trukket
:an% gglget tag, ;{1 'tdeiatat maskinens jet-
omvikle yilof fald-
skaerm. SnoEHE '

SIDSTE:

Fgreren af jetjageren
fundet

A lAA‘]'..TBC}RG. FREDAG. RB.
et lykkedes i aften fremznd ai
finde vraget af det forsvundne jetE-
fly og maskinens ferer, flyverlpji-
nant Aage Hpy Pedersen. Maskinen
og piloten blev findet paa sa
ﬁ:ii::mt‘n“mf igke :rr'agrésler; som
. bley et op, lig

lm'tj syfsy;i_oshaf H’nl;. nemligieat

get af piloten blev i aften for
til Hals og derfra videre ti"l‘e nlt:l'f.:f

sygehuset i Aalborg.

Onske om efterforskning
i Kerteminde-ulykken%

Intet i vejen med maskinen, som luftfof@e
Leif Birch Kristiansen pressede i stumper |
i luften, da han gik i dgden med sin unge

De lufifarissagkyndige, som nu
har afsluttet de tekniske undersggel-
ser omkring den meningslgse flyve-
ulykke ved Kerteminde den 11. juni,
hvor*.luftfotngmfen Leif Birch Kri-
stiansen_og hans hustru Elin styr-
tede ned med en KZIII og drazbles,
har fremsai gnske om efterforskning
i den fragiske ulykke. 2.

Det Har vist sig, at der intet var
i vejen med maskinen, som simpelt
hen er flgjet i stumper og stykker
under et fantastisk dyk fra omkring

belyst af flere grunde. Det er nu
luftfartsdirektoratets jurister, der
skal afpere, om man vil indstille
Kerteminde-tragedien til almindelig
efterforskning. pi.

800 meters hgide. Underscgelserne ||

af maskindelene hai vist,
simpelt hen er spraenr. ved trykket
og vingen flaaet op og braekket af
under dykket. Den afbrakkede vin-
ge hang som en kn=kket fuglevinge
ved masgkinen, mens den i dgdsstyr-

at forruden

tet hvirvlede mod jorden med en |}

saadan kraft, at kun 30 centimeter
af motoren stak op over marken, og
propelbladet
en skinne omkring motorblokken.
Lufifartsmyndighederne vil prove
at finde frem til, hvad der har faaet
I.eif Birch Kristiansen iil at udfpre
denne dodsmangvre. Den iragiske
menneskelige side af sagen gnskes

var bgjet sammen som ||




Danmark

39 nye je

Ankom i gaar formiddags til Ngirresundﬁ).f‘puu
amerikansk hangarskib — Fgrste danske jets |

med raketter som eneste

vaaben

ooy

Hangarskibet Tripoli fotograferet i havnen i Nerresundby,

Det amerikanske hangarskib Tri-
‘poli ankom i gaar formiddags 1il:
Ngrresundby med 38 Sabre F-86-D
jetjagere 1iil Flyvestation Aalborg.
De 30 af maskinerne var opstillet
paa dakket, de 8 i hangarer under

£

foregik. Losningen ventes fgrst at
vaere tilendebragt i lgbet af natten
til i morgen. Transporfen af de 38
maskiner til mere end 100 millioner
kroner er i pvrigt besvarlig gennem
Norresundbys smalle gader.

Tripolis chef er kommandgr Ha-
rold Larsen, der er af dansk afstam-
ning. Det er fgrste gang, han besg-
ger Danmark. Hans bedsteforaldre
boede i Kgbenhavn, fgr de udvan-
drede. «

— Jeg ville gerne vaere blevet og
have overvaeret Rebildfesten, udtalie |
lcommandgren 1 gaar, men det lader |
sig ikke gore. !

Tripoli er et gammelt arret -skib,

‘hygget 1 1943, Det har deltaget i

ommander Harold Larsen, hvis
edsteforaeldre i sin tid udvan-
drede fra Kebenhavn.

dekket. Desuden medfortes en en-
kelt Thunderflash fotorekognosce-
ringsmaskine.

Dt ny jagere bliver de fgrste dan-
ske maskiner, der har raketter som
‘eneste vaaben. Sabre F86-D er en
saakaldt »altvejrsjagere, Dens ope-
rationsfelt er op til 16 kilometer. i
hdjden, og aktionsradius er 800 ki-
lometer, Jageren er 'forsynet med
24 rakett som anbringes under
1lyet og kan afskydes enten enkelt-
vis eller i serier. Raketterne har en
kaliber paa 7 em.

De 38 fly — en gave fra USA —
formeres 1 to eskadriller til aflgs-
ning af de snart formldede Meteor
Mark 11-natjagere.
~ Det  store  hangarskib  bliver i

grresundby til i morgen, og der vil

blive lejlighed til at bese ski-
bet — ogsaa indvendigt. Den 280
‘mands store besa:tning var i gaar
‘eftermiddags paa udflugt til Rebild,
mens udlosningen af snaskinerne

2. verdenskrig som konvojbeskytter
og ubaadsbekamper. ; b-j.

Efter vel gennem-
fort treeningskursus
paa NATO-basen
Gimli i Manitoba,
Canada, fik to dan-
ske piloter forleden
overrakt deres vin-
ger af Wing Com-
mander D. G. Mal-
loy. Paa billedet ses
de to piloter, ser-
| genterne Jens ‘We- °
| stermann (t. v.) og
| Heini Frovst, beg-
ge fra Kpobenhavn.

Ikke dansk flvveforb

mod Sabre-jagerne =

Men de er nzppe flyveklare, fgr den norske rapport |

foreligger

Flyvevaabnet tilbageviste i gaar
fremkomne meddelelser om, at der
skulle wvere nedlagt forbud mod
flyvning med de 38 Sabre-jetjagere,
som Danmark forleden fik som gave
over det amerikanske vaabenhja=lps-
program. Det har varet nzevnt, at
man vil holde maskinerne paa jor-
den forelgbig, indtil man er klar
over aarsagsforholdene til de fire
ulykker, der har ramt{ det norske
luftvaaben med samme maskintype.
I Norge er der nedlagt forbud mod
flyvning med Sabre-jagerne, mens
undersggelserne staar paa, men et
saadant forbud er alisaa ikke ned-
lagt her.

Noget andet er, at klarggringen
af de danske Sabre-jagere nappe vil
veere tilendebragt, fgr rapporten med
de norske foreligger, saa alle even-
tuelle fejl kan blive rettet, inden ma-
skinerne gaar paa vingerne. Det vil
efter al sandsynlighed ske om en
maanedstid.

Maskinerne ggres flyveklare paa
flyvestation Aalborg. De strazkkes:
ud af de plasticposer, der har be-
skyttet dem paa transporten med
hangarskibet Tripolis, Der er i dv-
rigt forskel paa de danske og de nor-
ske Sabre-jefjagere. De danske F
86 D har raket-vaaben, de norske
F 86 K har fire 20 mm kanoner. De
norske maskiner har deres oprin-
delse i en type, som Fiat-fabrikker-
ne i Iialien byggede paa licens fra
North American flyvemaskinefabrik-
kerne i USA. F B6 K er omkring 8
tommer l=ngere i skroget. Da italie-
nerne havde bygget denne Sabre-
type, blev amerikanerne interesse-
rede og satie F 86 K i produktion.
Det er altsaa denne type, nordmsan-

dene har haft fire ulykker med. |
Holleenderne flyver med den samme,
men her er der ikke tale om flyve-
forbud.

De maskiner, som Danmark har
modtaget, repreesenterer omkring 3
millioner kroner stykkef, de klar-
ggres i ndje samarbejde med ame-
rikanske teknikere. Generalldjinant
Tage Andersen mener, at der vil gaa
det meste af tre uger, fgr den fgrste
af de ny maskiner er startklar.

N'

Fra Berlingske Tidendes

HERNING: Til 1. oktober trder
en nyordning I kraft for alt personel
ved det danske flyvevaaben. Nyord-
ningen gaar nd paa, at det gifte per-
sonel, der er besat inden for en ra-
dius af fire kilometer fra flyvesta-
tionerne, ikke lmnger faar kosttil-
leg, op de kan for fremtiden kun
¢pise i flyvestationernes messer for
belaling. Hidiil har hele personellet

haft gratis forpleining, men fra 13
nktohf:r gelder denne fordel altsaaf
kun for personel uden for fire kilo-

meter-grensen. .
For flyverbyen Kglvraa ved Fly-
vestation Karup kan de ny besterm-
melser faa skabnesvangre konse-
ltvenser, idet det saa ikke l&nger er
en fordel for Flyvestation Karups
store personel at bo i Kglvraa. Gift
personel kan, blot det er bosiddende
i Herning eller i Viborg, opnaa ko:st-
tillmg, og selv om rejseudgifterne |
traekkes fra, bliver det a‘.llsge\-'el ?};0-— .
nomisk mere fordelagtigt at rejse
frem og tilbage fra Herning eller
Viborg hver dag. Det er den almin- |
delige opfattelse, at efterhaanden
som det personel, der nu ggr tiene-
ste ved Flyvestation Karup, __b‘l_wer
udskiftet, vil det personel, der kom-
mer i stedet, ikke bosette sig: i Kal-
vraa, og her regrner man 1 dag med,
at de mange boligforeningshuse vil
siaa tomme i lgbet af tre-fire aar.
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Lgjtnanterne Peter Gert Jensen og Hans
Hansen drabtes i gaar i Sgnderjylland under

treningsflyvning med
skolemaskine

en Harvard-

e

Mange gjenvidner mener at have set loop
og efterfglgende spinn-bevagelser-

Maskinen brandte op
styrtede ned

i skoven, hvor den

Under kunstflyvning med en Harvard-tresningsmaskine
styrtede to af flyvevaabnets unge piloter i gaar ned i
Sgnderjylland og drabtes paa stedet. De omKkomne er

den 26-aarige flyverlgjinant II af reserven Peter Gert

Jensen fra Ringsted og den

25-aarige flyverlgjmant II

af reserven Hans Hansen, som er fgdt i Tinglev. For-

zldrene bor nu i Tgnder.

De er begge elever fra 1954, kom til uddannelse i

Canada i 1954—>55 og kom saa til Flyvestation Skryd-

strup. Som et rutinemassigt

led i deres udddnsielse skal

de have instrumentflyvning paa prope

af Harvard-typen, det vil

sige blindfl :

Begge piloter er i Canada uddannede paa jet-typer.

Paa den rutinemassige gvelses-
flyvning i gaar under gode vejrfor-
hold, var lgjtnant Peter Gert Jen-
sen fgrer, mens Hans Hansen havde
elevsadet. Der foreligger forskellige
gienvidneberetninger om ulykken,

sen i Vojens. De wvar gaaet op i
Harvardmaskinen for at holde deres
certifikat paa propeldrevne stempel-
motormaskiner vedlige. De havde
begge adskillige hundrede jet-flyve-
timer bag sig.” pw

Den ene blev fundet druknet, den anden er stadig
forsvundet, og der er intet spor af deres sejlbaa:

'o ganske unge mend mistede
¢ 1 deres sejlbaad i det haar-
augustvejr i Kattegat mellem
undborg og Hornbzk. I gaar
av man haabet om at finde
en i live. Den ene, den
aarige slagterlerling Ebbe
midt fra Hjordkzer i Sender-
and, blev allerede sgndag
sn fundet druknet i strand-
iten i Liseleje. Endnu sent i
»s havde man ikke fundet

iden og heller ikke den 23-

ige flyverlgjtnant H. C. Lar-
fra Skrydstrup.
lykken er sket sent 1_9.;:dag eller
gt sgndag, da de to unge men-
ter var paa vej fra Kalundborg
fornbzk i den blot seks meter
e sejlbaad. Da de ikke var naaet
;, blev den omkomne slagterler-
! bror mngstelig og slog alarm,
hverken strandvagter eller fly-
askiner fik held med den grun-
eftersdgning, som blev indstillet
ag aften sent, men genoptaget
dag morgen ved daggery.
haab t®ndtes i gaar eftermid-
, da det forlgd, at den savnede
arlgitnant havde medbragt sin
sr-redningsvest, i hvilken der er
ygget en automatisk saakaldt
h-sender, hvis impulser et dégn
at senderen er startet kan pej-
)L a. af luftfartgjer. Man haa-
at flyverlgjtnanten havde be-

vaerk. Det var ved 20-tiden. Ved 22-
tiden ringede man ftil politiets rigs-
registratur i Kgbenhavn for at spgr-
ge, om en mand med det paagzlden-
de signalement var efterlyst. Svaret
var bensgtende. Fgrst da morgen-
aviserne kom politiet i hende, fandt
rigsregistraturen ud af, at der var
tale om den ene af de savnede.
Rigsregistraturen havde nemlig
intet med eftersggningen til sgs at
ggre, Den bley foretaget al sgvaernet
og luftvaabnet, og ingen politikredse
ledede eftersggningen af de savnede.
Det gav familien til den unge mand
nogle ulykkelige timeér i stadig uvis-
hed, og nu sgger man at skabe et
system, efter hvilket gentagelser af
den slags tilfeelde bliver udelukket.
Baaden er der slet intet spor af,
selv efter iheerdig eftersggning fra
luften. T aftes var der endnu udsat
vagtposter paa hele kyststrakni
fra Hundested til Tisvild
ske driver vragdele fra
land, s#a man faar et fin
hvordan ulykken er sket. ™ ved
ngen endnu, og heller ingen har set
gn paa, hvor man bedst skal lede
efter den omkomne flyverlgjinant
enry Christian Larsen. t

e ——————————

SANDERBORG: Nu er. ogsaa den an=
den af de omkomne ved drukneulykken
den 3. angust i Kattegat,

Henry Chr. Lassen, S
ved kysten ud for NyK 8.
lig vil blive overfort til hans hjem 1

|

De gaar samstemmende ud paa, at |
maskinen foretog kunsiflyvnings- |
mangvrer kort fgr ulykken, hvilket
ikke er forbudt i reglementet. i

Maskinen styrtede ned kl. 13.45 i

. Vestruprgd Skov ved Hekkelbjerg.
__ Y Arbejdsmand Marius Bramsen er et |
af gjenvidnerne. |

; nyttet sin vest, og en flyvemaskine!
gik ud for at sgge endnu en gang i
gaar eftermiddags. Det endte uden
resultat, og nu har man opgivet at

de den unge flyver i live.

Svigtende meldetjeneste

Ryvang paa Als. -& -3

.:in safvad 1 Bie )

on strup, ds

raa, mg‘l den omkomnes unge hustru
kunne ikke deltage i sgrgehgjtidelighe-
den. Fru Sonja Hansen blev i lgrdags
under overfgrelsen til kapellet i Aaben-
raa syg og nedkom samme aften med
en dafter, saa hun endnu ligger paa
Azbenran Sygehus. 4 -7 - 5%

Han forteller, at ulykkesmaskinen
| kom fra vest mod ¢st. Pludselig var
det, som om motoren stod stille,
mens maskinen vendie nsesen op.

|| Saa lgd motoren igen, men knal- |

dende og et gjeblik efter var den |
styrtet med i skoven. Landbrugs- |
medhjeiper Aage Nielsen, som ar-
bejdede i en roemark op til skoven,
mener, at maskinen gik i spinn, det
var for ham, som om piloten for-
g=ves sdgte at refte den op, men
saa ramte den ene vinge trztoppene,
og den styrtede med, Aage Nielsen
|1gb til, men da han n=rmede sig
maskinen lgd et brag, og den stod i
flammer. Det var umuligi af komme
de forulykkede iil undssining.
Andre gjenvidner mener, at ma-
skinen, som den kom {lyvende ret
gt for ,motoren  satte
ud, og maskinen skulle derefter
veere gaaet baglens gennem luften
of styrtede ned 100 meter inde i sko-
ven, som tilhgrer forpagter Morten
Krogh, Torning ved istiansfeld.

Havarikommissionen kom i heli- |

kopter til ulykkesstedet.

En teknisk undersggelse er i gang
og samtidig afbgres alle de vidner,
som har meldt sig. Det er endnu
ikke muligf med sikkerhed at fast-
slaa ulykkesaarsagen, kun kan man
konstatere, at herredgmmet over
Harvard-maskinen er mistet i forbin-
delse med en tilsyneladende bevidst
kunstflyvningsmangvre, som efter-
fulgte flere andre aerobatiske be- |
veegelser.

Begpe de omkomne piloter wvar |

gift. Flyverlgitnant Peter Gert Jen-
sen boede i Agerskov og Hans Han-

Ny amtslaege

Dr. Kn. Malthe Jacobsen

Kredslagen i Nﬁrre' Sundby, dr. Kn.
Malthe Jacobsen, er udnevnt til
amtslege i Aalborg fra 1, september.

Dagen efter iylder han 46. Dr.

T.iseleje fandt man sgndag aften
wmdkanten liget af den omkomne
aulerling Ebbe Schmidt, Han

ot til sygehuset i Frederiks-

st

Mal-

the Jacobsen har wvaret i Ndrre
Sundby siden 1948, Inden da var han

omhyggeligt
havde skaffet sig Kgbenhavns
versitets guldmedalje.

hospitalsuddannet og

Uni-

Senere tog

han embedslage-eksamen med ud-
merkelse, og sidst skrev han doktor=

afhandling. Med andre ord en

dyg-

tig mand, der nu er endt i et gnske-

job.




Tre mand om bord i helikopteren, som
brzndte op, reddede livet, men er forbraendte
og saarede indlagt paa sydgrgnlandske

sygehuse

Grgnlands Geologiske Under-
- spgelser er tirsdag eftermiddag
_ blevet ramt af en alvorlig ulykke
i Grgnland. En af de to helikop-
tere, som er stationeret i det
| sydligste Grgnland, styrtede ned
i en fjeldklgft og brandte op.
De tre, der var om bord, reddede
livet, men alle tre ligger nu

'

‘saarede og: forbreendte paa syd-
grgnlandske sygehuse. De tre
var .piloten, den 24-aarige fly-
verlgjtnant Niels Bjgrn Jensen
fra Lille Veerlgse, den 22-aarige
stud. mag. Mogens Greve fra
Hilleréd og den unge sydafri-
kanske geolog John Ferguson,
der kom fra McGill University i
Canada.' :

Endnu i aftes stod det ikke ganske
klart, hvordan ulykken var sket el-
ler ngjagtigt hvor den skete, Det har

i

d-Gronland %

528 forbreendinger, men ikke af sym-
rere karakier, og han fik i gvrigt
en del snitsaar, Ogsaa han er sam-
men med sydafrikaneren indlagt paa
sygehuset i Julianehaab.

Disse korte kendsgerninger deek-
ker, hvad man i aftes vidste om
ilégftkeu, dens aarsager og dens for-

Drifisikre fartgjer

Chefen for Grgnlands Geologiske
Undersggelser, magister Knud Ellits-
gaard-Rasmussen kom netop tirsdag
aften hjem efter to maaneders ar-
bejde i Sydgrgnland, hvor geologerne
for fdrste gang arbejder med heli-
koptere, Ellitsgaard-Rasmussen har i
disse fo maaneder flgjet adskilhge
timer med helikopterne. Han sagde
om dem, at de havde oversteget alle
forventninger med hensyn baade til
driftssikkerhed og med hensyn til
haardi arbejde i fjeldene, Med de
meget dygtige piloler kunne halikop-

De to helikopiere, som Grenlands Geologiske Undersggelser anvender i
Gregnland, Det er den ene af dem, som tirsdag eftermiddag blev knust,

ikke vazret muligt endnu at afhgre
den saarede flyverlgjinant, Men hol.
det havde geologiske observationer
at ]% Te | omraadet omkring bunden
af Kangerdluarssuk-fiorden i distrik.
tet syd for Narssaq. Maskinen, en
Agusta Bell-helikopter af typen 47 J
er antagelig fldjet op gennem en
fjeldklgft i det omraade. Den har
mgdt et lufthul og er faldet saa langt
ned gennem luften, at den store ro-
tor har rami en fijeldknude og er
blevet splintret,
I samme nu er helikopteren styr-
tet med i fjeldkligften. Der gik den
i brand. Fra stor hgjde kan styrtet
neppe vare sket, thi alle tre om
bord naaede at redde sig bort fra
den brzendende maskine,

terne, som har flgjet fra begyndelsen
af juni i det sydgrgnlandske om-

raade, overkomme arbejde i et veir||

saa daarligt, at selv geologernes mo-
torbaade maatte give op, b

Den ulykke, der er sket nu, er
hezndelig. Den kunne veare sket den
fgrste flyvetime, og den kunne vee-
re sket om nogle aar, Nu har de
to helikoptere i alt flgjet ca. 200
timer, og der har ikke paa noget
tidspunkt vaeret den mindste ure-
gelmeessighed med fartgjerne,
. Hver gang en helikopter forlod
jorden, stod den i stadig radiofor-
bindelse med jord-stationen. Men
da den forulykkede maskine havde
veeret tavs for lenge, har man for-
mentlig slazet alarm. Meget tyder

Alvorligst kom den unge sydafri- | paa, at det er den anden helikopter,

kanske geolog Ferguson {iil skade,
HMan fik anden grads forbrandinger
baade paa hender og ryg og i an-
sigtet, og paa sygehuset i Juliane-
haab, hvortil man bragte ham, har
man Konstateret, at han ogsaa har
indre kvsaestelser.

Flyverlgjinant Niels Bjarn Jensen
ik snitsaar fornden at han blev let-
tere chokeret. Han blev — forment-
lig af den anden helikopter hrsgt til
infirmeriet paa Marinestationen Gron-
nedal, der ligger i Ivigtuf.

Btud, mag. Mogens Greve fik of-

som er af samme stgrrelse og type,
som har reddet de tre forulykkede
fra {fjeldklgiten. Ulykken er ske :
tirsdag i tiden mellem 15,35 og 17,000
dansk tid.

Aars arbejde paa noglé
eftermiddage

Tabet af den ene helikopter be
tyder et alvorligt afbraek i1 geolo

2) Helikopter—en‘

Bernes arbejde. Magister Ellits-

gaard-Rasmussen sagde i

di vi jkke kan r@kke den med ra-
dioen ' den lange vej fra Ivigtut
gver isen til Narssaq-omraadet,
Derfor maa vi omlegge den ar-|
f‘ , der er lagt, Men det kan

naturligvis ogsaa ggres. Det vigtig-
Ste er, at ulykken ikke trods alf fik
et alvorligere omfang, end den
gjorde,

— Kan De klare opgaverne med
én helikopter?

— Vi kan vanskeligt flyve med en
enkelt. Skal vi det, kan vi lige

Piloten, flyverlgjinant Niels Bjsrn |

Jensen, som fgrie den forulykkede

helikopter, og som nu ligger paa
sygehus i Grennedal.

ne at veere ganske anderledes,” end
man havde forestillet sig det. Der
staar bjergvagge, som rager helt
lodret op i 1.200 meters hgjde. Man
flyver fra bjergtop til bjergtop. I
dalene er det ganske umuligt at feer-
des baade sommer og vinter. Det er
rent jomfrueligt land. som ‘wi har
faaet et sta=rkt indtryk af, og som
vi haaber rummer interessante geo-
logiske ting. [

Grgnlands Geologiske Undersggel-
ser, som i gvrigt arbejder i samme
egne som uranfolkene ved Dyrnes
ner Narssag, fortsefier underse-
gelserne fra motorbaadene 0g fra
den ene helikopter, der er tilbage i
Ivigtut. Samtidig med at uranfolke-
ne pakker sammen og rejser hjem,
standser arbejdet for geologerne ef-
ter en travl so

er, Det hele sker
i f@rste halvdel ber.
Lykkeligvis vil antagelig ogsaa de
ire forulykkede fra helikopieren i
tirsdags veere raske og udskrevne,
gaa de kan fdlge med resten af hol-
det hjem, Ft andet spgrgsmaal er
helikopteren. Dens vardi anslaas
iil omkring 400.000 kr. Men forsik-
ring vil deekke noget, og en, bevil-
ling til en ny maskine er nf_idfrg_ndlg.
hvis den anden helikopter ikke skal
blive overflgdig. Tikili.
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tte motoren ud i ganske lav hgjde? —

oten drzbt paa stedet

i dansk tordenjet-jager
B4 G styrtede i gaar middags
avet nord for Samsg under
"gvelsesfly\ming, og fgreren,
| 23-aarige ugifte flyvelgit-
it af 2. grad af reserven Max
muff, sgn af F. F. Hornuff,
evej 10, Vordingborg, blev
ebt paa stedet. Efter de fgr-
meldinger om ulykken ser
ud til, at jetjageren er kom-
it for langt ned under et dyk,
man afventer i gvrigt rap-
fra flyvevaabnets havari-
ission.
ageren tilhgrte en eskadrille
Jvvestation Skrydstrup, men
adrillen er for tiden udstatione-
aa Vandel flyvestation, hvorfra
mne jager startede ved 11-fiden
a en rutinemmssig gvelsesflyv-
Jageren var ikke sammen med
dre maskiner, da ulykken skete.
kken skete ca, 11,40, da ma-
befandt sig ud for Issehoved,
dsen af Samsg. Fra en fisker-
og en hjemmevarnskutter
verede man jageren, der i fplge
udsagn dykkede mod hav-
den, Man mener at have
piloten préve at skyde sig ud
d katapultsede, og ifglge nogle
vidne-beretninger eksploderede
en i luften, fgr den ramte
t og blev totalt splittet ad.
de nzvnte skibe lagde man
kursen om og sogte efter pi-
Han blev imidlertid fundet
tid senere af en helikopter og
broke-maskine, der var sendt
dseetning, saa snart der wvar
gbet melding om ulykken.

A

Maskinen lavt hen over

havet

it af dienvidnerne til jet-ulykken,
ren paa Aarhus-kutteren Ras-
Winther, kom i aftes i havn, og
fortalie fglgende om ulykken:
t-jageren passerede os forst i

)0 m hojde, men tog saa kurs
jelm, Lidt efter vendte den

re mod 0s og var nu heli nede
par meters hpjde over havet.
toren satte ud, og jageren rarte
ere gange vandet! Vi slog straks

ll‘ormlla'ntlig

l

a t-ulyken skyldes .,

piloten

Blev set flyve 5—10 meter over vandover

skgnt minimumhgjden var sat til ca. 200 meter

Flyverkommandoen har paa grund-%
lag af de undersggelser, der indtil |

nu er foretaget i anledning af den

ulykke, der i torsdags ramue det dan- |

|ske flyvevaaben, udsendi en rede-
'lgo'relse, hvoraf alt tyder paa, at pi-
loten har forelaget en hasarderet

flyvning i for lav hejde. Den erklz- |

ring, flyverkommandoen har udar-
bejdet, har felgende ordlyd:

| Paa grundlag af de indtil nu fore-
| tagne undersggelser af flyvehavariet
jden 7, august 1858 ud for Issehoved
paa Samsg, hvorved flyverlgjtnant 2.

En af Grenlandsflyvningens store plonerer:

Oberstlgjtnant i flyvevaabnet
5¥ Victor Petersen 60 aar i dag

f

il
J

af reserven, M. Hornuff, omkom, kan |

flyverkommandoen

s meddele
gende:

f@l-

Flyverldjtnanten var beordret til|

at udfgre en ¢velsesflyvning 1 en

hgjde, der paa sirzekningen Hesseld |
—Hjelm—Brandsg ikke maatte vaere |

under 650 fod eller ca. 200 meter.

1, Omkring kI 11,45 blev flyvemaski- §
\nen observeret paa str&kningen Hes-

Den omkomne flyverlgjinant
Max Hornuff.

alarm over Lyngby Radio og saa

jageren nzrme sig nordspidsen af

Samsg. Men saa gik det galt. Plud-

selig gik den nmsten lodret til

vejrs og eksploderede saa i gnister |
og vragstumper. Vi saa paa intet
tidspunkt noget til piloten.

Vi satte kurs mod ulykkesstedet, |
der laa et stykke fra, men saa kom
Pembroke-maskinen og senere heli-
kopteren. Ogsaa en hjemmevaerns- |
kutter kom til Helikopteren sggle |
at tage faldsksermen med den om-|
komne pilot op, et mislykke- |
des. Saa fik vi fatii skermen og
bragte den over paa hjemmevaEIns-
kutteren, hvor helikopteren kun- |
ne tage den op og fore den i land.

Falck fra Aarhus sejlede i gaar
eftermiddags ud for at spge at bjer-
ge vraget, der ligger paa fire m
vand ca, 200 m nord for Issehoved,
men vragdelene er spredt over et

-inegethstort Om“l;ﬂ%ﬂe, saa bjergnin- |
en bliver vanskelig. = .\ __ ~
:g Fra Flyverkommandoens side ud- |
taler man over fa *Berlingske Ti- |
' j n nzppe.er eks- |
et har ved tid-
- yaeret paa tale,
ildri --jfgaegéﬁetbbg-
kreftet, Bn Torden-jet er ikke DYE-
get til hastigheder blot tilnsermel-
sesvis som lydens. Men i et ukon-
trolleret styrt fra stor hgide — ]
eks. hvis piloten er besvimet eller

ﬁg:. anden maade er blevet syg OE

— kan der blive tale om,
styriende
nembryde lydmuren.
Havarikommissionen skal nu af-
here folk fra de skibe hvorfra ulyk-
ken blev observeret. Dernast fglger
de tekniske underspgelser af vrag-

at den

seld—Hjelm i en hdjde, der svarer
til den tilladte minimumhdgide. Efter
at flyvemaskinen over Hjelm gik
over paa en sydvest-lkurs, blev den
nu set flyve ganske lavt 5—10 meter
over paa en sydvest-kurs, blev den
Sams@s nordspids. I denne hgjde

blev flyvemaskinen set flyve i mere |
end ét minut, fdr den ca. 1000 meter |

nord for Issehoved ramte vandet.
Undersggelser

af flyvemaskinen &

viser, at det fgrste nedslag i vandet |

tilsyneladende har wveeret meget
fladt, og at farten ikke har vearet

bemarkelsesveerdig stor, formentlig
almindelig marchfart. Foraarsaget af

nedslaget er en brandstoftank eks- |

ploderet, og i det felgende spring op
fra vandoverfladen er flyvemaskinen
begyndt at skilles ad. Ved flyve-
maskinens andet nedslag i

vandet |

mere end 500 meter fra fgrste ned- |

slagssted er piloten kastet klar af
maskinen, uden at
har veret bragt i anvendelse.
Vejrforholdene paa havaristedet
var gode, og ved de
ders@gelser er ¢
det, som kunne
flyvemaskinen «
havariet. Vragd 11 dog natur-
ligvis efter bj ningen blive un-
derkastet en ngje undersgzelse.

—— e e

i intet fun-
, at fejl ved

mistet kontrollen over maskinen |

flyvemaskine kan gen-|

katapultsedet |
forelgbige un- ||

aarsag til |

L&

Oberstlgjtnant Victor Petersen, en
mand med en eventyrlig tilvaerelse,
med en eventyrlig indsats, et even-
tyrligt humgr og el npglernt over-
blik over alt, hvad han har haft
med at gpre, fylder 60 i dag. Mere
end noget andet er Viclor Petersen
flyvepioneren i Grgnland. Jo, det er
ham, som, da han blev fulgt af hele
landet paa sine Eistgrﬁmands-flyv-
ninger, bare hed sgminemesteren og
materialmesteren.

Han er fpdt i Nakskov og blev
underofficer i marinen i 1919, Fire

\ aar efter gik han paa daksofficers-

delene, Arbejdet vanskeliggdres al- |

tid, naar ulykerne sker over havet,
og' de fgrsfe dage skal man ikke
vente nogen endelig rapport.

Den omkomne jet-pilot kom til

flyvevaabnets flyveskole i januar

skolen og blev deeksofficer i 1926.
Netop dengang var der ved at kom-
me gang i flyvningen. Han uddan-
nede sig til marineflyver, og da dr.
Lauge Koch skulle bruge vandflyve-

maskiner til sine kortopgaver i @st-

1955 og fortsatte senere sin uddan- |

hyorefter han i ok~
til flyvestation
har han veeret stati-

nelse 1 Canada,
tober 1956 kom
borg., Fra 1857
oneret paa

Aal- |

flyvestation Skrydstrup.|
mil.

Oberstlgjinant Victor Petersen, tegnet af Oito C.

grgnland i 1932, kom Vietor Peter-
sen til at epille en stor og afgprende
rolle som helt nybagt flyverldjtnant.
Det wvar pionerflyvning med baade
fare og sp=nding. Han blev i gvrigt
materialmester i 1933.

Da krigen kom, fik Victor Peter-
sen brug for sin virketrang og sin
opfindsomhed i sit utrattelige ar-
bejde som uforfmrdet skipper i
modstandsbevaegelsen. Men han blev
taget ved Bellevue og kom i kon-
centrationslejr i Tyskland. Han und-
slap ogt:stal-c af over Holland til Eng-
land. Efter krigen fortsatte Vietor
Petersen i flyvevaabnet som kaptajn
fra 1951 og som oberstldjtnant fra
1852, Nu gaar han ud af geleddet fra
1, september. I dag fvlder han bare
60 — fuld af historier, fuld af min-
der ogz fuld af interesser.
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Skal bl. a. drgfte r

Lblder sit n=ste aarlige
benhavn 28.—29. oktober,

»g ea. 50 flyvel=ger.

vil i dagene forud ho
gder, hvorunder man
rpfte flyvemedicinske

materialer o.s. v.
‘naturligt drgfte rumfart

skellige arbejdsgrupper

sorerne K

Holm Johannesen.

umfart

) NATO's staaende gruppe til nnder-
sogelse af flyvetekniske problemer

mepde 1 Kg-
og der ven-

tes ca. 2—300 flyvetekniske forskere

Underafdelinger af denne gruppe

lde serlige
bl a. skal
spgrgsmaal,

ielmiske problemer vedrgrende vind-
unneler og modeller, flyvemaskin-

| Flyveeksperter og teknikere fra
NATO-landene vil paa mgdet meget

og alle de

problemer, der herved rejses.
" Af danske medlemmer af de for-

kan n=v-

nes overlege Asger Lunn, profes-
Johansen, K. Refs-
lund og J. Oskar Nielsen, oberst-
Igjtnant P. N. Brandt-Mgiler og dr.

Jet-pilot fra Karup er
forulykket i Tyskland ™

Flyverlgjtnant Ole Kro
i taagen i en skov ved

g Jgrgensen styrtet ngc_l

Thunderflash-overlydsjager

Flyvevaabnet mistede i
piloter og en af de nyeste o

rekognosceringsmaskine af typen » Thunderflash«,
ved en tragisk ulykke i Tyskland. 5

T gaar formiddags startede den 24-
aarige flyverlgjtnant 1 af reserven
Qle Krog Jgrgensen fra Karup i en
Thunderflash jager ledsaget af en
‘maskine af tilsvarende type. De
skulle til NATQ-lufthavnen i Jever,
hvorfra britiske jet-jagere kommer
til Danmark paa udvekslingsbesgg,
mens de danske maskiner gmster-ba-
sen i Tyskland.

KI. 11,30 indtraf ulykken mel-
lem Hannover og Hameln. De

‘tyske Juftfartsmyndigheder er af

gaar en af sine unge jet-
verlyds jetjagere, en foto-

den anskuelse, at nedstyrtningen
skyldes, at piloten mistede orien-
teringen i den meget teette taage.
Maskinen flgj i taagen ind i en
hgjskov, hvor den eksploderede
ved nedstyritningen. Vragrester
spredtes i en omkreds af 400
meter.

En del skovarbejdere, som over-
vezerede ulykken, beretter, at maski-
nen eksploderede, for den ramte jor-
den og frzsede sig 1,500 meier gen-

bliver 7w»-s%

vesire flyverbasiskommando { 1853,
blev derefter stabschef, og i 1955
ll:_:?rtog han ledelsen af flyvevaab-

I de tre aar, general Tage Ander-
‘sen har veeret chef, har en tillidsfuld

\
\

4

Den forulykkede Ole Krog
Jorgensen.

rup er

Hannoyer med en ‘

nem skoven, mens vragresierne
spredies. Skovarbejderne havde en
time for ulykken siddet lige paa det
sted, hvor ulykken skete. En kvinde,
der arbejdede i skoven, blev alvor-
ligt kvaestet ved medstyrtningen og
bragt til hospitalef, oplyser politiet
i Barringhausen. En anden kvinde
blev indlagt med nic.

Ved eksplosico
pultszedet i overl ren, og pi-
loten slyngedes maskinen.
Hans faldskaerm g fast i gre-
ne. Sigtbarheden V@& da ulykken
indtraf, kun nogle faa meter. Eks-
perter fra 2. allierede taktiske fly-~
vestyrker, britiske RAF-teknikere
fra Scharsoldenford kun 10 kilome-
tar derfra sendtes til ulykkesstedct,
og i dag ventes en dansk havarikom-
mission til skoven uden for Hanno-
ver, hvortil den forulykkede flyver-
Igjtnant er bragt.

Ole Krog Jdrgensen havde sit
hjem Ringvej 98 i Kglvraa, flyver-
byen uden for flyvestaiion Karup.

pun

istes kafa=-

ro bredt sig over flyvevaabnets le-
delse og funktioner, og de allersid-
ste dispositioner omkring bes=ttel-
sen af de ledende poster har nu
yderligere lagt rammerne fast for
de n=armeste aar. pw.

ey,
Kke 795y

HADERSLEV: Ved en overha-
lingsulykke paa broen, der forer den
ny omkgrselsvej il Vojens over
jernbanesporene, drzebtes ved 1,45- |
It-it_hn 1 gaar nat den 24-aarige finsk-
fodte flyverlgjtnant Maiti Johanni
Lehto fra Flyvestation Skrydstrup.

Han var i sin bil paa vej hjem til
Skrydstrup fra en mgrkegvelse, han
havde deltaget i, da hans bil forfra
blev paakgrt af en modgaaende bhil,
fort af flyvertgjinant Peter Thom-
sen, der var paa vej ind mod Ha-
derslev. Skgnt det er forbudt at
overhale paa broen, hvor kdrebanen
er forsynet med dobbelte midterstri-
ber, overhalede 1gjtnant Thomsen en
forankgrende bil, fgrt af flyverldjt-
nant Truelshgj, der ligeledes kgrie i
retning mod Haderslev. Lgjtnant
Lehto blev drzbt paa stedet. Lgjt-
nant Thomsen blev indlagt paa amts-
sygehuset i Haderslev med en alvor-
lig hjernerystelse samt brud paa
naxseben og venstre ankel. Der blev
foretaget lodprgve paa Igjtnant
Thomsen, og prgven er indsendt til
klinisk undersdgelse,

Lgjtnant Lehto var finnebarn fra
Krigsaarene 1939—40, da han.kom til
Danmark. Hans plejeforel -
teker Rasmussen og hustry
Vamdrup. :

Fin skumlanding
i Aalborg Ml 5§
Spzndende ngdlanding med
to mand i en jet gennemfgrt

med held

AATBORG, SGNDAG AFTEN

Flyvestation Aalborg har med held
gennemfert en saakaldt skumlanding
og derved utvivisomi afverget en
kalastrofe. .

L¢jtnant O. M. Ludvigsen og ser-
gent S. H, T. Nielsen var i luften
med en Shooting Star jet skolema-
skine, da det konstateredes, at det
styrbare nasehjul sad paa tveaers og
ikke lod sig regulere fra maskinen.
Lgjtnant Ludvigsen fik ordre til at
flyve, indtil maskinens tanke var
tomme, og der af den grund ikke var
fare for brand ved en mulig kata-
strofe-landing. Paa ~ flyvestationen
forberedte man landingen ved i fle-
re hundrede meters leengde at d=k-
ke landingsbanen med skum. I dette
fgrte lgjtnant Ludvigsen saa forsig-
tigt som muligt maskinen ned. Han
hestede megen ros for landingen,
der forlgb helt upaaklageligt. Da
maskinen kom fri, viste det sig, at
hjulet var tvunget paa plads i skum-
met.

I gaar forelaa der officlel med-
delelse om, at generallsjinant Tage
Andersen ved kongelig resolution af
18, september er genansat som chef
for flyvevaabmet i endnu tre aar.
Den ny aftale gselder til forste no-

e

vember 1961.

Berlingske Tidende oplyste for
nogen tid siden, at generallgjtnant
Tage Andersen havde erkleret sig
wvillig til at fortsastte i endnu en
gpeam's-periode efter udlgbet af den

frufne aftale den forste november i

; General Tage Andersen, som
fylder 60 aar til marts, var chef for

etpilot dgmt

AARHUS: Den 22-aarige flyver- |

|
|
|

lajtnant Jens Westernann, Kary
i gaar ved Aarhus kriminalret hlpe'vgi
idemt 15 dages vaglarrest for over-
tredelse af flyvereglerne. Han hav-
de i sommer med en Thunder-jet
ﬂl_il.ig:‘ ; ‘::r Iliwi hen over den nordlige
L af Aarhus og herved f -'
mange mennesker. .Od e




hilitzerfly med fir _
forsvundet over Nordseen

Pembroke fra Vrigse frygtes styrtet i havet — Radiosablevitavs: | o

under gvelsesflyvning = Man mener at have set lyssignaler,//
‘der kan komme fra maskinens gummiredningsbaad

En dansk militerflyvemaskine af typen Pembro-
e, en tomotoret maskine, der var stationeret paa
wrlgse Flyveplads, og som indgaar i det danske
iftvaabens redningstjeneste, eftersgges i disse

R

tankskib, og klokken 19,45 stak red-
ningsdamperen F, V. Mortensen i
sgen. Adskillize Esbjerg-kuttere del-
tager ogsaa i efterspgningen.
Flyvevaabnet sendte en Pembroke
til omraadet, men i mgrket var det
ikke muligt fra denne at finde noget.

mer af en stor skare skibe og af flyvemaskiner.
faskinen forsvandt under en gvelsesflyvning 40—
0 km ud for den jyske vestkyst klokken 15,30 i
qar, da man mistede radiokontakt med den — og

jenvidner mener at have

verkommandoen oplyste i nat,
tningen i det savmede FPem-

ly wvar:
Fiyverlpjinant 1 af reserven Tag:
1t Hansen, Virum,

Vandsgijle hevede sig

‘Ved 15,30-tiden saa man fra|
fr. 0g vagervasesenets damper|

:

Ved 21-tiden meldte Esbjerg-kut-
teren Nina Mona, at man havde set
et skerende hvidt lys hange paa
himien i flere minutter, og man
haaber, at dette lyssignal er afskudt
fra Pembrokens gummirednings-
baad. I dette pjeblik er n=rliggende
skibe paa vej til det sted, hvor man
har set lyssignals

Til maskinens udstyr hgrer saavel|
gummibaade som redningsveste til|
de omburdvaare' wredningsvestene
er forsynet med reflekterende ma- |
teriale, og under eftersggningen ifra
luften affyrer man lysbomber for at
oplyse havet, men endnu har man
jkke fundet overlevende. I rednings- |
vestene er indbygget automatiske:
radiosendere, som udsender signaler,/
men der foreligger endnu intet om,.
at saadanne signaler er blevet op-
fanget.

I flyvevaabnets eftersogning del-
tog ferst paa aftenen en Catalina og

sel maskinen styrte ned.

flyverlgjinant 2 af reserven Villy
Bjarne Gustafsen, Lille Varlose,

overfenrik Kristian Seren Lund,
Ballerup, og

oversergent Herluf Eigil Nielsen,
I'aastrup.

H, V. Ravn startede straks eftersgg-
ningen, senere kom en marinekutter
fra Esbjerg til, dernzest et motor-

.“ﬁ 4

=M

En to motorers »Prembrokex-maskine af t.ypen', som forsvandt over Nordseen med fire mand ombord.

{E:

V. Ravn Pembroke-maskinen ||

ere i ganske ringe hgide, og ||

t senere mener man at have ||
ligesom en vandspjle hzve ||
det fjerne. Man troede
rst, at det var noget af- et
bedrag, men da der senere
: Blaavand Radio blev slaaet
m_for det forsvundne mili-
fly, mener man nu, at det er |
roke-maskinen, man har

rte i havet.
flyvevaabnets side bad man
koncentrere eftersggningen

omraadet i nserheden af Vyl
kib. Fyr- og vagerveesenets skib

En 0mfmnnnc_n fra

Pembroke findet

ESBJERG, SONDAG AFTEN

En af de omkomne fra Pembroke- ||
flyveulykken 21. oktober over Nord-
sgen er nu fundet. Det var overfen-
rik K. S. Lund, Ballerup. !

Esbjerg-kuiteren Vestjydsk Pioner
kom i dag kl. 17 ind til Esbjerg med
flaget paa halv stang. Paa vej hjem
fra fiskeri opdagede bes®tningen |
fire spmil @st for Vyl Fyrskib liget af
en mand. Det blev bjae og bragt
i havn, hvor det snart blev identifi-
ceret som én af de firer omkomne

fra den forulykkede Pembroke.

b

2
i
A

en Pembroke, men Pembroken er nu
atter returneret til flyvestationen. I
dag til morgen vil eftersggningen
blive genoptaget i fuldt omfang. I
gvrigt oplyses det, at der er maane-
lyst over Nordsgen, saa der skulle
veaere gode muligheder for at obser-
vere de fire ombordvearende fra den
forsvundne Pembroke, dersom de
har reddet sig i deres redningsveste
eller 1 gummibaade.

Helikopter staar klar

Eftersogningen er nu koncentreret
i omraadet mellem ER og Vyl fyr-
skib syd for Horns Hev, altsaa len-
gere mod vest, end nian’ ferst antog.

Der er ikke observeret oliepletter,
som kan give et fingerpeg om, hvor
styrtet har fundet sted. En helikop-
ter fra flyvestation Q]{[arup er- an-
kommet til flyvepladsen.i Esbjerg,
hvor den holder giz til at hente
de eventuelle oveé nde, saa snart
de maatte blive o veret fra skibe
eller den Catalin ;
nem fortsmtter eftérs

1 gyrigt er der opstaaet tvivl om,
hvorvidt det er ngdsignaler fra den
forsvundne flyvemaskine, der, som
heavdet, er blevet opfanget af den
hollandske radiostation Den Helder.
Meget taler for, at der er tale om
en misforstaaelse, idet man i Hol-
land kan have opfanget Blaavand
Radios opfordring til skibene om at
holde udkik efter overlevende ira
den forsvundne flyvemaskine.

~ Det danske flyvevaaben har i alt|| |

syv. Pembroke-maskiner, og man fik
de forste for to aar siden. Maskiner-

ne er nu stationeret paa de forskel- ||

lige flyvepladser, og netop rednings-
tjeneste har vaeret
opgave, De kan lande paa saavel
vand som land, og de har allerede
ry for at vere lige saa sikre som de
gamle Catalina-maskiner, de aila_?er.
mil.

eres vigligste ||

;

De fire omkomne fra Pembroke-
ulykken i forgaars: Den 23-aarige
flyverlgjinant Villy Bjarne Gu-
stavsen, den 26-aarige flyverlgji-
nant Tage Boldt Hansen, den 31-
aarige overfanrik Kristian S. Lund
og oversergent Herluf Eigil Niel-

sen, der blev 26 aar.
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' Pembroke'n i havet

|

med stor kraft %

Vragdele fundet, men intet spor of de fire omkomne

Ved mgrkets frembrud i aftes
indstilledes eftersggningen
sps efter den forsvundne Pem-
broke-flyvemaskine, som man
nu ved er styrtet i havet vest
for Eshbjerg. Allerede ved mid-
dagstid maatte man paa grund
af usigtbart vejr ophgre med
eftersggningen fra luften.

Der er desverre nappe lengere
nogen som helst chance for at finde
overlevende fra ulykken, der saale-
des kom til at koste de fire unge
mennesker livet.

Man har fundet en del vraggods
fra den forulykkede maskine. Det

til |

der vil man gerne finde det for om
muligt at fasislaa ulykkens aarsag.

‘Maskinen var paa en traeningsflyv-

ning i 100—200 m hgjde over havet,
og formaalet var at opl@re naviga-
tpren i brugen af deccanavigations-
hjeelpemidlerne til eftersggning.
. Den tragiske ulykke har netop som
baggrund en gvelse for bedre at va-
re i stand til at hjzlpe andre ngd-
stedte paa havet. .

Den forulykkede Is.etnbmke fil-
hgrie eskadrille 722 i Verlgse, der
raader over nu fem Pembroke-ma- |
skiner og syv Sikorsky helikoptere.
Disse er med henblik paa den mest
effektive redningstjeneste i hgjt be-
redskab med én Pembroke paa fly-

gelder saaledes et af saderne i ma- ||

skinen, et sgkori og to oppustede
gummiredningsbaade. :
— Det sidste siger os dog ikke no-
get om besztningens skabne, siger
oberstlgjtnant A. S. Bendtsen, der
som chef for flyvevaabnets havari-
lkommission opholder sig i Esbjerg.
Disse flaader er indbygget i maski-
nens tag og pusies ‘automatisk op
ved bergring med vand, Der er tre
af den slags flaader i en Pembroke,
men den sidste har man altsaa ikke
fundet, De forelgbigt fundne vrag-
dele viser, at maskinen har rami
vandoverfladen med stor kraft.

Treningsflyvning for at
 kunne hjzlpe andre

1 luftefterspgningen i gaar deltog
en Catalina og en Pembroke fra de
danske luftvaaben, desuden en en-
gelsk Pembroke og en engelsk Avro
Shackleton, foruden at de danske ja-
gerbombere dagen igennem strpg ud
over Nordsden.

Man er sikker paa, at maskinen er

styrtet 1 havet ca. 10 km sydvest for |

Vyl Fyrskib, og man beregner nu
strgmforhold for at kunne koncen-
trere eftersggningen efier vraget om
det rette sted. Der er ca, 25 m vand
aa det paagezldende sted, saa dyk-
ere og fromeend kan godt gaa med
der. Man kan ikke se bort fra, at
de omkomne maaske siadig er i
vraget, og under alle omstendighe-

‘ Flyvevaabnet indstillede i
gaar eftersggningen og fast-
slaar, at aarsagen til .
havariet er ukendt

Flyvevaabnet indstillede i gaar ef-
terspgningen efter Pembroke-maski-
nen, som styrtede i Nordsgen med 4
mand den 21. oktober, Flyvevaabnet
beklager i sin redegorelse for h=en-
delsesforlgbet, at efterspgningen har
veeret resultatlos, ox da man ikke er
i stand til at udpege noget andet om-
raade, hvor der er serlig grund til
at antage,-flyvets vrag befinder sig,
har man givet op og fastslaar: Aar-
sagen til havariet er ukendt.

En meget omfattende eftersggning
er gennemfgrt med deltagelse af
danske og britiske flyvemaskiner,
med flere skibe, frgmend og dyk-
kere uden resultat. Maskinen var
startet fra Skrydstrup den 21. okto-
ber kl, 1442 for at udfgre en gvelse
i eftersggning ved hjzlp af Decca
navigationssystemet i 300—300 fods
hpjde over et omraade vest og syd
for Vyl fyrskib omkring 30 spmil
vest for Esbjerg. @velsen skulle
vare to timer, flyet havde benzin
med til 6 timer. Maskinen er obser-
veret af vidner paa fyrskibe og
fiskerkuttere. Et enkell e;lenv;dne
mener at have set maskin aa ned
paa vandet, men antog, at det var
en vandilyvemaskine, Ingen har ob-
cerveret selve havariet. Den 22. ok-
tober blev der fundet vra dele fra
det forsvundne Pembroke-fly, efter-
sggningen fortsattes, selv om haabet
om at finde overlevende maatte op-
gives den 24. oktober. Siden har man
afsggt havbunden i omraadet uden
held, indtil man nu “definitivt har
indstillet eftersdgningen. p.

per »H. V. Ra

vestation Aalborg sammen med en
Sikorsky helikopter, det samme er
der paa flyvestation Skrydstrup, og i
Verlgse har man normalt en Sikor-
sky helikopter og en Calalina (fra |
eskadrille 721) 'i samme beredskab.
Pembroke'n kan ikke som i gaar
anfgrt lande paa vand, men kun paa
land. Noget andet er, at dens krop
gor en ngdlanding paa roligt vand
mindre risikabel, men noge
paa, at maskinen under la
gen er kemmet for langt n
}'a-n'_z.’c havoverfladen med f

art. /
Eftersggningen fil sgs forisattes i
dag til morgen af bl. a. redninﬁdam-
peren »F. V. Mortensen: & bjerg
samt af fyr- og vagervaesenets dam-
Ve, mil. |

I den anden erindrings-artikel i Be

dag general Forslev om flyvevaab

hold, om konflikten med oberst B
Berlingske Aftenavis’ ny’

bejde med forsvarsi
| serie af erindringsartikler

giver flyvevaabnets chef i
perioden 195§l'l.l _general-
lgjtnant C. Fgrsle
detaljeret og meget adl

hjertig skildring af begiven-
hederne omkring opbygnin-
gen aof det danske flyve-

vaaben efter krigen.

Det var en stor 0g vanskelig op-
gave, der skulle lgses, da generul
Fgrsley i 1950 blev kladt hjem fra
Washington for ot overtage den
gverste ledelse af @
det nyoprettede .
flyvevaaben. Og &
opgaven bley ikke
lettere, da det ef-
terhaanden  viste
g, at flyveche- §
fens samarbejde
med en af hansj§
nermeste under-
ordnede,  oberst
Kai Birksted og
med forsyarsmini-
ster Rasmus Han-
sen, efterhaanden

bley udsat for en ;
meget hoard belastning 0g til slut
udlgste en aaben konflikt.

Obersten

der under krigen
eneste som flyver
Royal Air Force og
945—50 funge- |

m luftmilitar

adgiver for de skif-
de donske ministe-
rier, var i 1950 Fgrs-
evs naarmeste konkur-
rent til posten som
flyvechef. 1 sin arti-
el giver general Fgrs-
lev i dag for fdrste
gang udfgrlige oplys-
ninger om de interne
nheder, der fgrie
at Birksted under

C. Fprslev

Oberst Kai Birksted,
havde indlagt sig fo
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Flyvevaabnets opbygning efter krigen,
underindrebrydninger og stadig kritik

Af C. Forslev

ERLINGSKE AFTEN-
AVIS har bedt mig be-
rette om flyvevaabnets op-
bygning efter. 2. verdens-
krig. Man har ikke gnsket
en fuldsteendig historisk el-
ler teknisk redeggrelse, men
en helt personlig skildring,
hvori jeg selv skulle staa i
centrum af billedet omspun-
det af glimt af de personlig-
heder (danske og udenland-
ske), der spillede en szerlig
rolle for mig, eller som paa
den ene eller den anden
maade gjorde et serligt
indtryk paa mig i netop
denne periode.

Dette dgnske fra bladets
side er forklaringen paa, at
nedenstaaende beretning er
blevet saa »egocentriske,

som den er.

Da 2. verdenskrig sluttede, og
man skulle til at genopbygge det
danske forsvar, laa det i luften,
at man nu skulle have et selv-
steendigt flyvevaaben, som ud-
gjorde et veern ligestillet med
haer og flaade, Fgr krigen havde

Fgrst med gennemidrelsen af heer-
loven af 1932, som hvis militeere fa-
der man maaske kan belegne gene-
ral With, lysnede det. Nu fik man en
organisation ved navn Hezrens Fly-
vertropper, som var ligestillet med
heerens dvrige vaabenarter og af ri-
meligt omfang i forhold til den @gv-
rige heer, men, som ovenfor navnt,
ude af stand til at paatage sig lan-
dets almindelige luftforsvar. Gene-
ral Withs holdning i dette spgrgs-
maal maa paaskgnnes saa meget des
mere, som {lyvertr oppernes oprettel-
se betpid nedleggelse af adskillige af
heaerens gamle afdelinger.

Jeg kan ikke dy mig for 1 et side-
spring at bemezrke, at den danske
hser maaske aldrig har veeret bedre
ledet end i den periode, hvor fre-
enigheden With-Prior-Ggrtz stod i
spidsen for den. General With som
chef for hgeren (1931—39, general
Prior som chef for generalstaben
(fra 1931) og davzrende oberst Ggrtz
som chef for dennes operationssek-
tion (fra 1933). Denne kombination
kom kun til at virke i fred, men
hvor ville den have virket fortreef-
feligt, om vi havde faaet krig, Man
ville have haft den indsigtsfulde, fan-
tasirige, lynhurtige og blandende
klare Ggrtz il at undfange opera-
tionerne, den alvidende, minutidse
og myreflittige systematiker Prior til
at sgrge for, at hele den indviklede
militazre maskine wvirkede, som den
skulle i alle enkeltheder, og den
dj=rve, veltalende og ukuelige opti-
mist With til at tage ansvaret i stiv
arm og opflamme soldaterne til
daad. Naa, tilbage til flyvningen,

At Hezerens Flyvertropper, som blev
byegget op paa grundlag af h=rloven

den 27. jonuar 1891.

farst paa Flyveteknisk Kursus her i
i Frankrig.

og sikker pilot — var saaledes den

inden for flyvevaabnets ledelse.
To oar senere var han kaptajn,

med rang aof oberst,

ske flyvevaaben, hvis chef han var
aar af dets levetid.

ENERALLOJTNANT C. Fgrslev, der i
perioden fra 1950 til 1955 beklzdte
posten som chef for flyvevaabnet, er fodt
I n=sten et halvt
aarhundrede har general Fgrslev gjort tje-
neste som aktiv soldat, og han hgrer til
dansk militrflyvnings pionerer,
Efter uddannelsen paa H=rens Elevskole blev han
i 1914 premierlpjtnant i artilleriet, men foa acar
efter begyndte han at uddanne sig som militzrflyver,

Han skabte respekt om sig som en meget grundig

hjemme udfdrte det saakaldte »udvendige loopx —
og i 1923 tiltraadte han sin mangeaarige tjeneste

verdenskrigs udbrud var han forl=ngst avanceret til
generalinspektgr og chef for Harens Flyvertropper

Efter krigen blev Fgrslev sendr kil USA, og efter
.i fem aar at have varet militer luftattaché ved am-
bassaden i Washington blev han i 1950 kaldt hjem
for at gennemfdre sammensmeltningen of Hzrens
Flyvertropper og Marinens Flyvevasen i det ny dan-

landet og siden

farste, der her-

og ved den 2.

i de fgrste fem

Som felge af forbudet blev Ver-
lpse Hzrens Flyvertroppers grav.

Situationen

- indtil 1950

Efter krigen var man som indled-
ningsvis n=evnt enige om, at man nu
skulle have et flyvevaaben som 3.
veern.

En ny forsvarslov kunne selvsagt

deres samarbejde formidledes opret-for det ny flyvevaaben blev besaf,
telsen af forskellige felles institutio- | viste det sig, at forsvarsminister Ras-

ner: en skole for flyvere, en skole |
for mekanikere og en teknisk-admi-
nistrativ organisation il at modtage,

forvalte og vedligeholde det efter-

haanden ankommende materiel, Dis-

se f=lles institutioper blev henlagt
under en nyoprettet myndighed: Heae-

rens og sgvernets felles flyveledel-
se, hvis chef bley gberst @rum, der
i kraft af de gamle love tillige var
generalinspektgr for Heerens Flyver-
tropper. Den efter krigen nedsatte
forsvarskommission fik til stdtte et
flyvemilitert udvalg som efter nog-
le eendringer kom {il at bestaa af

i | oberstlgjtnant Birksted som formand

samt oberstlgijtnant Pagh (senere ge-
neralmajor) af Harens Flywvertrop-
per og orlogskaptajn Ramberg (se-
nere generalmajor) af Spgvernets
Flyvevasen som medlemmer.

Ved den elementzre uddannelse af
flyvere anvendtes et danskbygget fly,
Kramme og Zeuthens KZ II, og som
overgangsily indfgrtes typen Har-

%% | vard, Den forste jagereskadrille blev

udrustet med det engelske xagerﬂy
Spitfire IX, Forskelligt andet flyve-
materiel anskaffedes til hjselpetijene-
ste og endelig anskaffedes en eska-

drille af de nu udmklede ny jetja-

mus Hansen havde valgt at beholde
Birksted inden for flyvevaabnet og
udsende @rum som militer- og fly-
veattaché til London. For den =re-
keere og hgjtbegavede @rumh var
denne afggrelse en bitter skuffelse.

Overhovedet var der opstaaet vis-
se spandinger, eller maaske rettere
sagt bekymringer, hos det personel
fra de to gamle veern, der nu skulle
forenes i det ny ﬂyvevanabeﬁ Man
vidste ikke, hvilke synspunkter der
ville blive anlagt ved indrangering
af personellet i én orgamisation, og

var @ngstelig for at blive placeret |

ugunstigt ved sammenslutningen.
Det var derfor gnskeligt at finde en
chef, til hvis upartiskhed i denne
henseende der var almindelig tillid.
Her havde jeg den fordel at have
tilbragt aarene mellem krigens af-
slutning og flyvevaabnets oprettelse
i Amerika som militer- og flyveat-
taché for USA og Canada. Jeg stod
derfor fuldstendig frit over, for de
spgrgsmaal, der havde vaeret disku-
teret 1 denne periode. Til gengald
havde jeg den store mangel, at det
var relativt lenge siden, jeg havde
varet aktiv flyver. Da afggirel‘;en af
chefandreamaalet blev bhekendf. wvi-

denne ordning, var, at jeg havde fun-
det det rigtigere, at lade Birksted
starte sin virksomhed i flyvevaab-
net som chef for stabens operations-
sektion. Det var paa dette felt, hans
erfaringer laa, og derfor hl"l‘ han
kunne ggre mest nytte i fm-:;te om-
gang. Mens han virkede her, kunne
han saa blive fortrolig med dansk
administrativ praksis. Denne be-
merkning kunne der dog ikke ta-
ges hensyn til.

Jeg gik med glede ind til opga-
ven — ogsaa til samarbejdet med
oberst Birksted — hwis indsats un-
der krigen jeg som alle andre veerd-
satte hgit, og med hvem jeg ikke
havde noget som helst udestaaende.

|Fra den fgrste dag saa jeg i ham

min naturlige efterfglger.

Da flyvevaabnet bley opretiet,
traadte de gamle {lyvermyndigheder
i afvikling. Disse var:

— S@VAERNETS FLYVEVAESEN,
chef: kommandgr Scheibel,

ARENS OG SEVAERNETS
FALLES FLYVELEDELSE, cheif:
oberst @rum, :

— GENERALINSPEKT@REN FOR
H/ERENS FLYVERTROPPER, oberst
@rum, og

— HARENS FLYVERTROPPER,
chef: oberst Tage Andersen.

Det ny forsvarsministerium, sam-
mendraget af Krigsministeriet og
Marineministeriet, havde 3 afdelin-
ger for henholdsvis personel, mate-
riel og gkonomi. Det var derfor na-
turligt at give flyverstaben, som jo
ville faa et udstrakt samarbejde med
ministeriet, 3 sektioner med de sam-
me specialer som ministeriets af-

|delmger og dertil fgje en opera-
tionssektion

Efter en enkelt ombytning kort
efter starten blev den fgrste chefs-

besaetmng inden for flyverstaben
fadlgende;

— Oberst Birksted, chef,

— Orlogskaptajn (oberst) Gron-
bech, souschef. .

— Orlogskaptajn (generalmajor)
Ramberg, personelsektionen.

— Oberstlgjtnant  (generalmajor)

Pagh, operationssektionen.

— Kaptajn (oberst) E. C. T. Jen-
sen, materielsekiionen.

— Kontorchef (oberst) Panduro=
Christensen, gkonomisektionen.

Flyvevaabnets

regermgsform

Nu skulle saa arbejdet begynde
for alvor. Der wvar nok at tage fat
paa. Maalet var at faa opreftet 8 ja-
gerekadriller, samt 2 eskadriller til
seerlige forma-al og at faa dem be-
mandet og mstalleret paa velordne-
de og veludrustede flyvestationer,
samt faa dem forbundet til en ope-
rativ styrke ved hj=zlp af kontrol-
og varslingstjenesten. De flyveplad-
ser, der skulle indgaa i flyvestalio-
nerne, var for stgrste delens ved-
kommend.n endnu ikke i flyvevaab-
nets besiddelse, men henlaa under
Indenrigsministeriets admindstration.
Nu skulle de overtages og 1 samar=-
bejde med Forsvarets Bygningstje-
neste udbygges med startbaner,
hangarer, veerksteder, kaserner og
| meddelelsesmidler. Der skulle sati-




”

ministeriet den 25. juni 1954, da
Saunders’

hvert af de to gamle vaern haft
sin lille flyverstyrke: Sgvzer-
nets Flyvevasen og Haerens
Flyvertropper. Beggevar de smaa
og 1 udprzget grad opbygget
som hj=lpevaaben for hver sit
vaern. En saa vigtig opgave som
luftforsvaret af landet som hel=
hed savnede man ganske midler
til at lgse,

Under kommandgr Grandjeans
kloge og faste ledelse (1918—41) var
Sgveernets Flyvevasen blevet vel or-
ganiseret, vel disciplineret og vel ud-
dannet, Han kunne ikke ggre for, at
midlernes knaphed ikke tillod at
holde materiellet moderne eller give
det et rimeligt omfang.

Heaerens tilsvarende organisation
laa lznge paa et ynkelig lavt ni-
wveau paa grund af mangel paa pen-
e, hvilken mangel igen skyldtes

angel paa forstaaelse hos rette
wvedkommende af den militsere flyv-
‘nings betydning. Alle de forsgg, den
fremragende flyverchef, oberst J. P,
Koch — der ledede hmrens flyver-
tieneste fra 1917 til sin dgd i 1928
— gjorde for at vakke saadan for-|
staaelse, havde vaeret forgeves. ;

Den britiske air marshal, sir Hugh Saunders o
Saunders modto
tage posten som kommiiteret for det danske fly

g forsvarsminister Rasmus Hansen under det mode i Forsvars-
g den davierende forsvarsministers opfordring til at over-
vevaaben, forelgbig for en periode af 9 maaneder. Sir Hugh

ophold i Danmark kom iil at vare over to aar.

af 1932, efterhaanden naaede et re-
spekiabelt standpunkt, ses maaske
bedst deral, at tyskerne, da de be-
satte Danmark 9. april 1940, fandt
det ngdvendigt at angribe dem paa
Verlpse Flyveplads, hvortil de var
tojrede paa grund af Regeringens
forbud mod, at der blev foretaget
niroppeforskydninger= den 8. april
Havde dette forbud ikke foreligget.
ville tyskerne den 9, april have fun-
det reden tom paa Verldgse, idet
eskadrillerne ville have varet for-
delt til deres feltmaessige mobilise-
ringsflyvepladser rundt omkring i
landet med deraf felgende mulighed
for, at vore jagereskadriller fra dis-
se for tyskerne indtil videre ukendte
pladser kunne vezere faldet Vaerlgses
angribere i ryggen.

ikke vedtages med det samme, =aa
man kgrte videre med de gamle for-
svarslove. Det var imidlertid klart,

at man gnskede, at alle nyorganisa-
tioner og nyanskaffelser af materiel
kom til at svare til det forventede
ny flyvevaaben.

Flere danske havde under krigen
virket i de allieredes flyverstyrker,
0g den mest fremragende blandt dis-
se var oberstlgitnant i det norske
flyvevaaben Kaj Birksted. Ham tog
forsvarsministeren til raadgiver i
flyvemilit®re sager.

Der blev truffet bestemmelse om
visse anskaffelser af flvvemateriel
og om uddannelse af flyvere og me-
kanikere,

Mellem haerens chef, generallgjt-
nant Ggritz, og sgvzrnets chef, vice-
admiral Vedel var der heldigvis det

bedst tenkelige forhold, og gennem

nLANDBOLY ST«

rekreationshiemmet
i Gribskov
modtager gester hele
aaret

Edel Christensen
Hillerdd, tlf. 214
kl. 10—13

gende menstre og motiver, farver,
der straaler, kvalitet over alt ..,
De er velkommen til at se det hele
i Bolighuset

traditionsrig teppekunst, beta-

AULIN, hvor der

ligger et millionlager 1 pragtfulde
agte tepper [ vor store special-
afdeling. Vi a®vner 4 gode ekspl.:

Seradend
2T eren st kL

Hamadan
165% 110

Seradend Strip

365.-

Isphahan
220 % 140 .

hlelrg oberstlgitnant) Wichmann som
chef.

Saadan omtrent var situationen,
da de ny forsvarslove blev vedtaget
i maj 1850 og bestemfies at skulle
traede i kraft den 1, oktober samme
aar. A

Spending omkring
den ny chefpost

Med hensyn til bes=ttelse af plad-
sen som chef for det nyopretiede fly-
vevaaben var der mange mulighe-
der, for saa vidti som loven tillod, at
man greb helt ned i kaptajnernes
rakker. Det rimeligste var dog, at
valget ville falde enten paa oberst-
lgjtnant Birksted eller paa en af de
@ldre flyverofficerer fra de gamle

o Vaern,

Birksteds krigserfaring og hans
gode omddmme 1 Royal Air Force og
det norske flyvevaaben maatte selv-
sagt veje tungt i veepgtskaalen for
hans kandidatur, Paa den anden si-
de havde ‘han ringe admindstrativ
skoling. Mellem Birksted og @rum
var der efterhaanden opstaaet et saa
spaendt forhold, at det kunne have
sine vanskeligheder at rumme dem
begege inden foretmindre flyvevaa-
bes rammer. Da toppladserne inden

A

ANTIK SHOP, V. VOLDGADE 10,
- mangler plads

For ¢jeblikket er der et vaeld af fine
gamle ting til meget smaa priser, f. eks,
gl. prismekroner fra 75 kr., kohberked-
ler 40 Kkr., kobberbaljer B85 kr., meget
flotte gl, Krystalkarafler 20-30-40 kr, pr.
stk., gl sabler fra 15 kr,, fine pl. kop-
per 5-10-15-35 kr. pr, par, en stor vaa-
bensamling best. af: pistoler, gevzerer,
sabler, dolke, Sténaldervaaben, elfen-
bensfigurer, gl. Malerier, gl. smykker,
tinkrus og juleplatter — og saa kan De
tro, vi s=lg, bill Handlende er ogsaa
velkomne, mod Storre kgb ydes rabat.

Oliefyr!

vi- ordneér det hele

CENTRAL

LD

DE-FORENEDE KULIMPORTARER

ste det sig, at jeg var blevet chef, og
at Birksted var blevet chef for fly-
verstaben, altsaa min stabschef. Den
eneste bemarkning, jeg havde tl

Yi kan love Dem, ot De kom-
mer til ot se lysere paa tilvae-
relsen i denne graa tid, noor
De har varet oppe i UFFE
BRYDEGAARDS BOUTIQUE og
valgt en aof de henrivende mo-
deller eller en l=kker skrader-
syet frakke . .. eller bare gla=-
det Dem over synet of dem.
Paa gensyn i

UFFg
BRYDEGAARD'®

BOUTIQUE

Hgjbro Plads
Indg. St. Kirkestrade 3

Dronning

SARDINER

N

En fin Chocolade i en handy Pakning
i | i

R IR

—

(r

600-1000 m’

spges i Kgbenhavn eller nermeste omegn. Lokaler-
ne maa vere i ét plan. Lokalernes anvendelse er til
Ieti.ere, stgifri industri, der stilles derfor ikke szr-
lige krav til installationer og gulvbelastning, men
gode tilkgrsels- og interne transportforhold er ngd-
vendige. Billet 58345 til Berlingske Tidende.

?lyv BEA 17] LONPON |

—_ 66 VIDERE TIL.EUROPAS VIGTIGSTE HANDELSCENTRER : b

"

a0,

. weo/ VISCOUNT

Det er en oplevelse af komfort og serice at flyve med

BEA's hurtige jet-propeldrevne VISCOUNT 806. Den store kabine har
air-condition og er hcturligvis stgj- og vibrationsfri. Benyt

BEA's fordelagtige gennemgangspriser, der far

Deres rejsekonto til at rakke l-a-n-g-e-r-e.

Pris London: t/r: Silver Wing 1. kl. kr. 1.115.- — Turistklasse kr. 839.-.

Tal med Deres rejsebureau ...
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Side 6

tes yderligere fart’ paa uddannelsen
af flyvere og teknisk personel. Fly-
verenhederne og de forskellipe an-
dre institutioner og myndigheder
skulle oprettes og bemandes. :

En stor vanskelighed wvar det, at
det erfarne personel, som skulle
danne rygraden i hele foretagendet,
var saa faatalligt, Det norske flyve-
vaaben havde eksempelvis over dob-
belt saa mange erfarne folk som vi,
0g heraf havde en meget siol del
krigserfaring.

Var vi end faa, saa maa jeg dog
sige, at det allid var muligt paa de
afggrende poster at ambringe folk,
som var deres hverv voksne. Jeg
har i det store og hele altid falt mig
,godt hjulpet af mine ‘medarbejdere.

Mit princip har altid wveeret at!
sgge enhver mand anbragt paa den |
plads, han egnede sig bedst fil, og saa
give ham saa fri hsender, som hen-

syéwt til helheden overhovedet til-
od.

Et flyvevaaben rummer en wvrim-
mel af specialister, og chefen wvil
selvsagt ikke kunne vare specialist
paa alle felter, men han maa have
det endelige maal og vejene til at
naa det klart for gje, og han maa
forstaa sine specialister og deres
rolle inden for helheden, saaledes at
han bliver i stand til at lede en har-
monisk udvikling og blandt andet
fremme tempoet inden for de grene, :
som ellers ville haenge tilbage og be-
skere grene, som er ved al faa en
uhensigtsmarssig stor udvikling.

Regeringsformen var 1 hovedsagen
mgder mellem de i et sp@drgsmaal
interesserede parter under forsade
af en sektionschef, souschefen, stabs-
chefen eller chefen for flyvevaabnet,
alt efter spgrgsmaalets betydning og
rezkkevidde, Saa lenge ingen afgp-
relse var truffet, bley alle opmunt=
ret til at komme med de indvendin-
ger, de maatte have, men naar sa-
gen, efter at alle var hgrt, blev af-
gjort, maatfe enhver loyalt arbejde
med paa at gore den trufne afggrel-
se til en succes, selv om han paa for-
hand havde vzret imod den og gjort
sit bedste for at hidfgre en anden
lgsning. Det veerste, en chef kan vae-
re omgivet af, er ja-mand, der vej-
rer chefens stemning og gaar ind
for den lgsning, denne paa forhaand
synes stemt for. Paa sin side maa
chefen kunne taale, — ja opmuntre
til — at blive sagt imod, saa lznge
en afggrelse forberedes, men han
maa aldrig finde sig i at blive mod-
arbejdet, naar han har {truffet en
afggrelse,

Disse retningslinier bestrabte jeg
mig for at folge: om det er lykkedes
for mig, maa mine davarende med-
arbejdere afggre,

. Materiel

fra USA

Som en gave fra USA modtog Dan-
mark materiel til 8 af de 8 jager-
eskadriller, opbygningsplanen om-
fatiede, en gave, hvis veerdi lgh op
i hundreder af millioner af kroner.
Endvidere paatog USA sig at ud-
danre flyvere til bemanding af de
dar ‘te fly, atter en gave, der lgb
‘op undreder. af millioner, da ud-
dan®lsen af en flyver rundt regnet
kostede en halv million kroner. Se-
nere kom store pgaver af kostbart
radarntateriel, undervisningsmateriel
0g meget andet.

Mon vi har veaeret ftilstreekkelig
taknemlige over for USA? Der er
i hvert fald sjzldent givet udiryk
for nogen taknemlighed,

Efterhaanden som materiellet til-
gik, og unge flyvere kom hjem efter
endt uddannelse i USA, blev de
planlagie eskadriller oprettede én
efter én, og efterhanden som eska-
drillerne blev oprettede, blev flyve-
stationerne oprettede og bemandede.

i e o
Oberst (nu generalmajor) Erik
Rasmussen, der som flyveinspek-
tor forestod undersggelserne af
alle flyveulykker og flyveuheld.

genstand for kyndig undersdgelse, og
at den lzre, der kan uddrages af det
forefaldne, straks meddeles de gy-
rige flyvere, saa de, hvis der er be-
gaaet fejl, advares mod at begaa
de samme.

Flyveinspektgren hed den mand,
der havde dette undersggelsesarbej-
de, og i denne stilling blev oberst
(generalmajor) Erik Rasmussen an-
sat med kaptajn (oberstlgjtnant)
Bendtsen som hjmlper. Obersten
havde mange udmerkede betingel-
ser for at bestride stillingen; han
havde betydelig flyvermassig og
teknisk indsigt og havde holdt sig 1
fuld flyvetrsning. Han fandt som
oftest hurtigt ud af, hvad der over-
hovedet kunne findes ud af efter en |
ulykke og gjorde rette vedkommen-

de klar over, hvad man herefter-
dags skulle passe paa ikke at ggre
igen. Han havde visse ejendomme-
ligheder, det har alle betydelige
maend, saaledes den, at den endelige
skriftlige rapport om en ulykke
nzesten ikke var til at hale ud af
ham. Han syntes altid, den kunne
blive bedre.

Men trods al indsigt-og al omhu
fra mine dygtigs medarbejderes side
var der én ting, vi ikke kunne lave
om paa i hast, og det var flyvernes
erfaringsgrundlag. -Naar en ung fly-
ver nu til dags iilgaar sin eskadrille
efter at have veeret igennem sin sko-
lemessige uddannelse, kommer han
med nogle ganske faa holdkammera-
ter ind i et selskab af flyvere, som
alle er =ldre, end han selv er, og
hvoraf nogle har vaeret ved eskadril-
len i flere aar. Dengang kunne hele
flyverbes®tningen ved en eskadrille
vare af samme hold lige udspyet
fra gkolen, i hvert fald var de alle
meget unge. Det g@r en stor forskel,
Taler man med den unge flyver, der
kommer lige fra skoleuddannelsen,
merker man, at han synes, han kan
alt. Men taler man saa med ham et
aar senere — eller to aar senere —
er han meget villig til at indrgmme,
at han i den forlgbne tid har lert
meget og har -samlet vaerdifuld er-
faring. Meget af det, en flyver kan,
har han leert ved samvar med =l-
dre kammerater ved :uskadrillen,
men i flyvevaabnets farste tid var
der nesten ingen mldre kammerater
af veere sammen med. De var prak-
tisk talt kun repreesenteret af eska-
drillecheferne, og selv om disse altid
beredvilligt har delt ud af deres er-
faringer, var der greenser for, hvad
de kunne overkomme, ligesom en
ung flyver maaske vanskeligt faar
sig selv ti] at spgrge 'sin chef om
noget, som han gerne havde spurgt
en axldre kammerat inden for eska-
drillen om.

I dette forhold, flyvernes ringe er-
faringssum, laa hovedgrunden {til, at
flyvevaabnet en tid blev hjemsggt
af relativt mange ulykker. Man kan
kort sammenfatte situationen i
mundheldet: man maa krybe, fgr
man kan gaa. Der var intet i vejen
med de unge flyveres kvalitet, ej
heller med eskadrillechefernes, ope-
rationsofficerernes, flyveinspektg-
rens eller teknikernes.

Offentligheden blev saa meget me-
re opskrzemt over flyveulykkerne,
som den ikke gjorde sig klart, at vi
Jo nu havde mange flere flyvere og
dermed flyvetimer, end vi nogen sin-
de tidligere havde haft.

Samarhejde med

Rasmus

I den stdrste del af den tid, jeg
var chef for flyvevaabnet, var Ras-
mus Hansen forsvarsminister, En tid
var han afldst af venstremanden Ha-
rald Petersen, som var en fornuitig,
rimelig og venliz mand, om hvem
Jeg kun har gode minder. Det var
minister Rasmus Hansen, der havde
valgt mig til stillingen, og defle var
jeg ham dybt taknemlig for. Hvor
kunne det veere andet, naar jeg fik
tilbudt topstillingen inden for det
felt, hvor jeg havde virket nzesten
hele mit liv. For jeg blev sendt til
Amerika, var jeg chef for Hmerens
Flyvertropper, og jeg havde egentlig
troet, at min militere karriers var
afsluttet med udsendelsen som atta-
ché, Saa meget des stgrre var min
glmde og taknemlighed, da minister

En flyvestation har normalt en

nhonot cam ahaf a;w o L oo

Rasmus Hansen valote mia #i1 nlat

Hansen

ikke har mgddt nogen, som i denne
henseende kom paa hgjde med Ras-
mus Hansen,

Det var sikkert denne hans opfat-
telse af wveerdien af egne og andres
meninger, der gjarde ham til en saa
daarlig »lytters. Han elskede som
visse andre magtkere typer at hgre
sig selv tale, at udvikle sine egne

Ber'lingslce Aftenavis

B ~HE

Som overste chef for Atlantpagtens Iufistyrker aflmggeér sir Hugh

Lgrdag 8. november 1958

melser, som paa grundlag af de heje-
re NATO-myndigheders bestemmel-
ser var udarbejdet af mine medar-
bejdere inden for sikkerhedstjene-
sten, og som jegz havde godkendt ved
min underskriff, Da jeg foreholdt
ham, at han ikke kunne mndre disse
bestemmelser uden forst af have
faaet mit samtyvkke deriil og bad
ham tilbagekalde de =ndringer, han
havde foretaget, erkl=zrede han, at
saa ville han hellere sgge sin afsked.

Denne sdgte han derefter med den
motivering, at han ikke forfsat kun-
ne veere med til at tage ansvaret for
de mange flyveulykker. :

Jeg gaar selviplgelig ud fra, at

|| Birksted lige som mine @vrige med-

arbejdere og jeg selv var ‘dybt be-
kymret over ulykkerne og sdgte ud-
veje til at formindske deres antal,
men noget specielf initiativ har han

1| ikke taget i denne sag.

P wa—
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Saunders i april 1951 hespg i Danmark og modtages i lufthavnen af

general

stoppe disse skriverier ved en hen-
vendelse til den paag=ldende red-
aktgr, og denne anmodning udlgste
en monolog paa et kvarter, hvorun-
der han beskrev for mig, hvorledes
han som redaktgr havde hzvdet sin
selvstendighed, hvorledes han ikke
havde fundet sig i nogen som helst
indblanding, og hvorledes netop han
derfor ikke kunne tillade sigat blan-
de sig ind i1 en redaktgrs forhold.
Saadan noget maatte man sidde
og hgre paa med en hdflig mine,
mens man jo inderst inde godt vid-
ste, at skriverierne ville ophgre med
det samme, om han blot havde taget
telefonen og ringet til den paagel-
dende redaktgr om, hvorledes sagen

hang sammen, og mens man tillige

Fprslev.

sad og =rgrede sig over, at han
troede, man var saa dum, at man
ikke vidste det.

At jeg ogsaa fandt, at hans optrae-
den var en daarlig tak for min ven-
lighed, er vel ikke mzrkeligt.

Hvis man udtalte sig om spgrgs-
maal vedrgrende landets forsvar, ir-
riterede det ham gjensynlig kolos-
salt, og den socialdemokratiske pres-
se skrev — om inspireret af ham
eller ej, skal jeg lade vere usagt,—
om denne general, der wvel ikke
skulle bestemme, hvorledes viskulle
indrette vort forsvar. Nej, det skulle
han selviglgelig ikke, men han hav-
de vel de samme friheder som an-
dre borgere — herunder ytringsfri-
hed.

Myten om oberst Birksted

Mit samarbejde med oberst
Birksted blev ikke, hvad jeg
havde ventet og haabet. Hans
erfaringer bhlev ganske wvist til
adskillig nytte, fordi han, naar
et problem kom op, straks kun-
ne sige, hvordan det var lgst in-
den for Royal Air Force, men
hans kendskab til dansk admini-
stration var ikke omfattende, og
han syntes lizesom at have van-

pressekredse og gav, maaske fordi jeg
ikke fandt det umagen vard at img-
degaa paastandene, anledning til
skabelsen af en myte om et :kom-
plote mod Birksted mellem flyve-
vaabnets sgamle officerer fra hm-
ren«. Behdver jeg at sige, at myten
savner ethvert grundlag, Den eneste

Ministeren var ikke sindet at
imgdekomme Birksteds afskedsan-
sggning, men ansatte ham som sin
saerlige raadgiver i flyvemilitaere
sager.

Oberst Birksteds motiv {il at af-
bryde samarbejdet med mig er mig
ikke bekendt. Jeg er fristet til at
tro, at han var af den opfattelse, at
han automatisk ville blive min ef-
terf@glger, blot samarbejdet mellem
0s blev umuliggjort. Han mente at
have faaet lgfte om at blive min
efterfglger. i

Birksteds afskedsansggning bidrog
selvsagt til at skarpe den saakaldte
skrise« omkring flyveulykkerne, en
krise, som ministeren nu spekulere-
de paa at lgse.

Sir Hugh Saunders
tilkaldes

Flyvevaabnet havde ikke manglet
udenlandske raadgivere, En hel
amerikansk kommission, "MAAG
(Military Aid Advisory Group) op-
holdt sig her i landet, og dens chef
var en brigadegeneral af USA’s fly-
vevaaben. !

Rent sagligt og fagligt var der
saaledes ingen serlig grund til at
tilkalde vderligere udenlandsk
hjslp, men ministeren kan have
haft ret i, at det var ngdvendigt at
gdre noget drastisk for at berolige
den offentlige mening. Jeg kunne
godt selv se gnskeligheden heraf.

Ministerens lgsning gik ud paa at
tilkalde den kendte og ansete briti-
ske air chief marshal, sir Hugh
Saunders, og ansztte ham som kom-
mitteret til »hjeelp« for mig. I reali-
teten blev han selvfelgeliz min over-
ordnede, da han i hejere grad end
jeg havde ministerens gre.

Air chief marshal Saunders havde
vaeret Birksteds foresatte under kri-
gen og havde ved mange lejligheder
omtalt ham szrdeles rosende.

Den tid, der nu kom, var ejen-
dommelig i mange henseender. Man
fristes til endnu engang at bruge
den forslidte vending, at Flyvevaab-
net var som en lus mellem to negle.

Naar et menneske har tjent mange
aar inden for el bestemt flyvevaa-
ben, oven i kgbet et, som lige har
gennemkempet en sejrrig krig, er
det erfaringsmeassigt vanskeligt for
den paagseldende at se, at nogen or-
ganisationsform eller frempgangs-
maade inden for dette flyvevaaben
kan vzre bedre; alt som er ander-
ledes maa vmre daarligere. :

Hidtil havde vi i det danske flyve-
vaaben under indflydelse af MAAG

gen prund for mig til at blive la&n-
gere 1 flyvevaabnet; jo hurtigers
Andersen kunne komme til, des
bedre for alle parter, Jeg spgle der-
for eorlov fra 1. november 1955 ong
afsked med udgangen af januar 1936,
i hvilken maaned jeg fyldte 65 aar.

Stgt udvikling

Medens disse mere eller mindre
bevagede begivenheder udspilledes,
var flyvevaabnet groet stgt frem.
Det ene flyvehold var uddannet ef-
ter det andet. Da USA stoppede ud-
dannelsen af vore flyvere, tog Ca-
nada fat. Paa lignende maade wvar
det gaaet inden for alle de andre
personelgrupper, teknikere af for-
skellige arter, personel til kontrol-
og varslingstjenesten, infanteristyr-
ker til forsvar af flyve:tationerne
0.5.V., 0.8.v,

En meget vigtig nydannelse war
‘oprettelsen af Kvindeligt Flyve-
korps under korpschef, fru FElse
Martensen-Larsens inspirerende ng
energiske ledelse, Navnlig kontrol-
og varslingstjenesten har brug for ot
stort, frivilligt kvindeligt personel.

Den frivillie luftmeldetjeneste,
som var om ikke skabi saa dog ud-
bygget og effektiviseret under le-
delse af nuvaerende oberst Griiner,
indgik som et betydningsfuldt led af
flyvevaabnets kontrol- og varslings-
tjeneste. g

De otte {agereskadriller var efter-
haanden alle opstillet og bemandet,
og man kunne tenke paa at forny
materiellet for den wmldste jager-
eskadrille, der war udrustet med
Meteor IV. Eskadrillen biev nyud-
rustet med typen Hawker Hunter.

Flyvestationerne var efterhaanden
godt paa vej. hvad udbygning angik,
men dog ikke fardige, Det samme
gjaldt kontrol- og varslingstjene-
stens anlzeg,
~ Organisatoriske forandringer wvar
ogsaa foretaget. Bl a. nedleggelsen
al de to flyvebasiskommandoer og
oprettelsen af Flyvertaktisk Kom-
mando. Lad mig med det samme
ramme en pa&l gennem den skrgne,
at jeg skulle have varet modstan.
der af flyvebasiskommandoernes
nedleeggelse. Jeg indstillede, inden
Saunders tiltraadte sin tjeneste, om
deres nedlmggelse og pm Tlyver-
laktisk Kommandos oprettelse.

En periode rig
paa oplevelser —
og mrgrelser

Naar jeg nu ser tilbage paa
den 5-aarige periode, i hvilken
jeg var chef for det nyoprettede
flyvevaaben, staar den for mig
som en tid, jeg ngdig ville have
undveret, rig som den var paa
interessante problemer og ople-
velser — lad saa vare, at den
ogsaa var rig paa skuffelser og
2rgrelser.

Det yar en skuffelge ikke ale-
ne for minister Rasmus Hansen,
men ogsaa for mig, at mit sam=
arbejde med Birksted gik itu,
men heri kan jeg med min sr-
ligste wvilje ikke tilkende mig
selv nogen skyld. Jeg plejer at
staa i et godt forhold til mine
undergivne; derimod har jeg af
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Den britiske air marshal, sir Hugh Saunders og forsvarsminister Rasmus Hansen under det mgde j Forsvars-

ﬁer§ oberstlgitnant) [Wichmann som
chef.

Saadan omitrent var situationen,
da de ny forsvarslove blev vedtaget
i maj 1850 og bestemtes at skulle
treede i kraft den 1, oktober samme
aar, &

Spanding omkring
den ny chefpost

Med hensyn til beszetielse af plad-
sen som chef for det nyoprettede fly-
vevaaben var der mange mulighe-
der, for saa vidt som loven tillod, at
man greb helt ned i kaptajnernes
rekker. Det rimeligste var dog, at
valget ville falde enten paa oberst-
Igjtnant Birksted eller paa en af de
aldre flyverofficerer fra de gamle

- vaern.

ministeriet den 25. juni 1954, da Saunders modtog den davaerende forsvarsministers opfordring il at over-
tage posten som kommitteret for det danske flyvevaaben, forelobig for en periode af 9 maaneder. Sir Hugh
Saunders’ ophold i Danmark kom til at vare over to aar.

hvert af de to gamle varn haft
sin lille flyverstyrke: Sgvser-
nets Flyvevesen og Herens
Flyvertropper.Begge var de smaa
og i udprzeget grad opbygget
som hjzlpevaaben for hver sit
veern. En saa vigtig opgave som
luftforsvaret af landet som hel-
hed savnede man ganske midler

il at lgse.

Under kommandgr Grandjeans
kloge og faste ledelse (1918—41) var
Sdvaernets Flyvevasen blevet vel or-
ganiseret, vel disciplineret og vel ud-
dannet, Han kunne ikke gdre for, at
midlernes knaphed ikke tillod at
holde materiellet moderne eller give
det et rimeligt omfang.

. Haerens tilsvarende organisation
1&13 leenge paa et ynkelig lavt ni-
weau paa grund af mangel paa pen-
ge, hvilken mangel igen skyldtes
angel paa forstaaelse hos rette
tedkommende af den militere flyv-
‘nings betydning. Alle de forsgg, den
fremragende flyverchef, oberst J. P.
Koch — der ledede hmerens flyver-
tjeneste fra 1917 til sin degd i 1928
— gjorde for at veekke saadan for-
staaelse, havde varet forgaves.

af 1932, efterhaanden naaede et re-
spektabelt standpunkt, ses maaske
bedst deraf, at tyskerme, da de be-
satte Danmark 9. april 1940, fandi
det npdvendigt at angribe dem paa
Veerlgse Flyveplads, hvortil de var
tojrede paa grund af Regeringens
forbud mod, at der blev foretaget
niroppeforskydninger« den B. april,
Havde dette forbud ikke foreligget,
ville tyskerne den 9. april have fun-
det reden tom paa Vearlgse, idet
eskadrillerne ville have wvaeret for-
delt il deres feltmzssige mobilise-
ringsflyvepladser rundt omkring i
landet med deraf fplgende mulighed
for, at vore jagereskadriller fra dis-
se for tyskerne indtil videre ukendie
pladser kunne vare faldet Varlpses
angribere i ryggen,

ikke vediages med det samme, saa
man kgrte videre med de gamle for-
svarslove, Det var imidlertid klart,

at man gnskede, at alle nyorganisa-
tioner og nyanskaffelser af materiel
kom til at svare til dei forventede
ny flyvevaaben.

Flere danske havde under krigen
virket i de allieredes flyverstyrker,
og den mest fremragende blandt dis-
se var oberstlgjtnant i det norske
flyvevaaben Kaj Birksted, Ham tog
forsvarsministeren til raadgiver 1
flyvemilitere sager.

Der blev truffet bestemmelse om
visse anskaffelser af flyvemateriel
og om uddannelse af flyvere og me-
kanikere.

Mellem h=rens chef, generalldjt-
nant Gertz, og sgveernets chef, vice-
admiral Vedel var der heldigvis det

bedst tenkelige forhold, og gennem

+ HLANDBOLYST

Zhty rekreationshjemmet
i Gribskov

© modtager goester hele
aaret

Edel Christensen
Hillergd, tlf. 214
kl. 10—13

GTE T

— traditionsrig teppekunst, beta-
geadt‘ manstre og motiver, farver,
der straaler, kvalitet over alt ...
De er velkommen til at se det hele
i Bolighuset AULIN, hvor der

ligger et millionlager i pragtfulde

xgte tzpper i vor store special-
afdeling. Vi nzvner 4 gode ekspl.:

2otiysuset AULIN

Isphahan
220 % 140

A PPER

Seradend
142 % 74

Hamadan
16530 LI0R vt is mnaravs sia kr,

Seradend Strip

365.-
450.-

..................... k. 639.-
. 1685.-

Frederiksborggade 34-36. C. 6811

Birksteds krigserfaring og hans
gode omdgmme 1 Royal Air Force og
det norske flyvevaaben maatte selv-
sagt veje tungt i vegtskaalen for
hans kandidatur., Paa den anden si-
de havde han ringe administrativ
skoling. Mellem Birksted og @rum
var der efterhaanden opstaaet et saa
speendt forhold, at det kunme have
gine vanskeligheder at rumme dem
begge inden foretmindre flyvevaa-~
bes rammer, Da toppladserne inden

at Birksted var blevet chef for 1ly-.
verstaben, altsaa min stabschef. Den
eneste bemarkning, jeg havde til

Vi kon love Dem, at De kom- i

3 E_n fin Chocolade i en handy Pakning

X—F"

i
il

i
A

LIS

mer til at se lysere paa tilyz-

relsen i denne groa tid, noar =

De har vaeret oppe i UFFE
BRYDEGAARDS BOUTIQUE og
valgt en af de henrivende mo-
deller eller en l=kker skrzder-
syet frakke . . . eller bare gla-
det Dem over synat af dem.
Paa gensyn i

OFFg
BRYDEGAARD'

BOUTIQUE

Hgibro Plads
Indg. St. Kirkestraede 3

Dronning @)
SARDINER ||

600-1000 m’

sgges i Kgbenhavn eller nermeste omegn. Lokaler-
ne maa vare i ét plan. Lokalernes anvendelse er til
lettere, stgjfri industri, der stilles derfor ikke seer-
lige krav til installationer og gulvbelasining, men
gode tilkgrsels- og interne transportforhold er ngd-
vendige. Billet 58345 til Berlingske Tidende.

. ¢
b

ANTIK SHOP, V. VOLDGADE 10,

: mangler plads

For ¢jeblikket er der et vald af fine
ganile ting til meget smaa priser, f. eks.
gl. prismekroner fra 75 kr., kobberked-
fer 40 kr., kobberbaljer 85 kr., meget
flotte gl. krystalkarafler 20-30-40 kr, pr.
stk., gl. sabler fra 15 kr,, fine gl. kop-
per 5-10-15-35 kr. pr. par, €én stor vaa-
bensamling best. af; pistoler, geveerer,
sabler, dolke, stenaldervaaben, elfen-
bensfigurer, gl. malerier, gl, smykker,
tinkrus og juleplatter — pg saa kan De
tro, vi salg. bill. Handlende er ogsaa
velkomne, mod Stirre kgb ydes rabat.

S
liefyr!

vi ordner det hele

CENTRAL

211

OE FORENEDE KULIMPORTARER

Flyv BEA 1] LONDON |

— 0G VIDERE TIL. EUROPAS VIGTIGSTE HANDELSCENTRER

wee YISEOUNT 506,

Det er en oplevelse af komfort og service at flyve med

BEA's hurtige jet-propeldrevne VISCOUNT 806. Den store kabine har
air-condition og er naturligvis stgj- og vibrationsfri. Benyt

BEA’s fordelagtige gennemgangspriser, der far

Deres rejsekonte til at rzkke l-z2-n-g-e-r-e.

Pris London: t/r: Silver Wing 1. kl. kr. 1.115.- — Turistklasse kr. 839.-.

BRITISH EUROPEAN AIRWAYS

=t
i

Tal med Deres rejsebureaut ...




Torden-jet styrt,
ned, piloten drzeh

e v o
- - = c . s 11 d '3
Maskinen ramte hgjspzendingsledning under | Sdersy hospendingskerel soroc)

landingsgvelse — Strgmmen afbrudt over SRaloa, ae Skmthuic il

store omraader, da master blev revet omkuld Aibryasisen (et desans A % Simel

3 gumkloster-omraaderne og endnu
HADERSLEV, MANDAG AFTEN en rzekke steder, men ved a.tzomair!- -.

Den 21.aarige flyverlgjinant II af reserveq Claus Bug- i;‘i;'f gl ol ledfmzomc]

; y - ame . i gen, i I

ge Garn, sgn af civilingenigr O Garn, Helsinggr, bley Din ‘drable fiyverlgimant vas
1 gaar drzbt ved en nedstyrining, efter at han med sin |ugift, Han var sgn af civilingenigr |

- : 5 . O. Garn, Helsinggr, og k til fly-
F-84 Thunderjet havde ramt en elekirisk hgjspaendings- | vevaabnet fo T aar sgide?f.nzz'ter i

, i . . : ophold i Canada kom han f t par
lednmg_syd for Gram i Sgnderjylland. Maskinen Btyrtede | miancder  sdon o0 Ayt
ned 4 kilometer derfra paa en mark ved Hgjrup og blev | Skrydstrup. Def maa anset ro givet,

: e A ¢ at maskinen blev haardt beskadiget |
fuldsteendigt knust. Piloten var drzebt paa stedet, tilsyne-| ved sammenstid med hpjspendings-

; . s . < |ledningerne, saa den derefter ikke |
ladende uden at have giort forsgg paa at redde SIg 1| har ladet sig mangvrere, og heri serl
: ; 2 man den direkte grund til ulykken.
Latapullsaedet Men hvorfor piloten er kommet saa |

Ulykken skete under en radar- | var lzengere nede end de andre lavt- | langt ned, at han ramte ledningerne,
landingsgvelse. Claus Bugge gaaende flyvemaskiner, fortmller de | er ikke opklaret, heller ikke hvor-

> y to brgdre. for han ikke har k t br ka- ||
Garn var ved at lande, da han, | pDa den ramie hgjspaendingsiednin. tapul?seecliet.e Ny hecii

muligvis mens han spgte at tage |2erne, saa det ud som et tyrveerkeri, ‘ Havari’kommis.giungn under ledelse ||

| =n Oberstlditnant i flyvevaabnet f
i 30 Evaid Kiishopineaabnet
| ., 3 dag fylder™30 aar, er en
! ‘med gode nerver. Det har han

| mere end en gang. Han har

| et el san stort antal brand-
gf‘ rengbomber i krigens aar, at

| alene tanken om, hvad der kunne
| veere Fan " e L

T
i

ﬂprm-ber.
Sdr\ro%npr _andre kom
dnistige

i . i Blaa og rede gnister fog til alle sider. | af kaptajn O. P. Nielsen foretager
jordkending, kom for langt ned Det saa ud, som om maskinen ekspio. undersggelser paa ul}'kkessrtede?g

——— ©g ramte hgjspeendingslednin- }!_erg’ctis !ige over jpr'dan,_mten plutrilsf-
: il | 18 steg den som en rakef, sam iy

. gerne. Der er flere \_udner til faldt ledningerne Hl jorqen. breend:

lder 50 flyvekatastrofen, men ingen har eller revet over, og en sveer hoj-

paa grund af det ret usigtbare |spendingsmast styriede sammen. Vi

3 : . var ikke i stand til at falge fiy
. vejr og afstanden wzeret i stand m,rd ,jnm,_u:,en 113: ,%g: h::;“‘,'}

Chefen for flyvertaktisk kommanc}
i Karup, generalmajor Kurt Rar_i
berg, fylder 50 aar i dag. Han |
skibsfprersgn fra Helsinggr. Efter

have taget sin studentereksamen gty
han ind i flaaden, blev sglgitnant i

1831 og gik derefter til marinens fly-
vevaesen, hvor han — =
erhvervede sit cer- &8

tifikat 1 1932, Han §

blev en jagerflyver

af hgjeste klasse.

Men sin stgrste

indsats kom han til

at gdre inden for i

flyvevaabnets

gen. Som orlogs-

kaptain fik han £

seede i forsvars- Kurt Ramberg
kommissionen, og :

i 1948 blev han luftmiliteer sekret=r
hos forsvarsminister Rasmus Han-
sen. I 1950 knyttedes han til flyver-
staben, hvor han aaret efter blev
souschef. Det var samme aar, han

blev udnzvnt til oberstlgitnant i fly- ||

vevaabnet. I 1952 blev han udnzvnt

til oberst, og i 18638 blev han ||

chef for flyve Earup. Denne
post traadte
efter, hvor han

ge fra aaret||

til at se baade kollissionen mod zt brag oi v;ar ikke i tvivl om, hvad
: P E er var sket, g
hﬁjspaendfngsledmngerne %2 | "“Nogle fole fra elfofsynings-an-
nedstyrtningen. delsselskabet Sgnderjyllands Vest-
kyst i Skeerbak var paa linfearbejde
Slaaet ud af kurs o8 opdagede det voldsomme lys.
Blandt dem, der saa Jjetjageren

glimt, da maskinen ramtie lednin-
ramme hgjspendingsledningerne, er det. Foruden den mast, der var
splintret, var to eller tre revet
skzve. Det voldsomme brag, da ma-
skinen ramte jorden ﬁ)aa gaardejer
Peter Toffs mark i gjrup, kunne
hgres i kilometers afstand, Man
herte en eksplosion i det djeblik,
thunderjet'en jog ned i jorden; el
gjeblik efter vaeldede flammer og
rgg op fra krateret i marken.
Maskmen_ havde boret sig flere
meter ned i jorden OF var knust ti]
ukendelighed. Krateret var ikke
s@rlig stort, og der laa kun faa vrag-
dele i periferien, bl. a, en vingetank,
Falek fra Tofflund var fgrst paa
stedet. Falckfolkene havde stort set
ilden slukket, da flyvestation Skryd-
strups katastrofekorps naaede frem.

Hvorfor saa langt nede?
Ulykken medfgrte, at elekiriciteten

il betydelige omraader 1 Syg. oo |
"—

gerne. De fandt vragrester paa ste-: |

Svigtede 44/
styretgjet? kg

Undersﬁgjélﬁkommissionen
arbejder med jet-ulykken

ESBJERG, TIRSDAG. RB

En undersggelses-kommission er
nu begyndt at spge klarlagt aarsagen
til jet-ulykken ved Arnum i Sgnder-
Jylland i gaar, da den 21-aarige fly-
verlgjinant Claus Bugge Garn fra
Helsinggr blev drzbt. Der forestaar
kommissionen en vanskelig opgave.
Maskinen er totalt knust.

Djenvidner paa Gram-egnen ud-
taler, at den forulykkede maskine
flgj paafaldende lavt, og den mulig-
hed foreligger, at piloten kan have
haft vanskeligheder med styretgjet
0g derfor har forsggt en mavelanding
i engene, hvor ulykken skete, Maski-
nen ramte en 60.000 volts hgjspeen-
dingsledning, og efter hvad elektro.
eksperter udtaler, er dor ingen tvivl
om, at jetjagerens metaldele djeblik-
keligt er blevet strgmfgrende, hvor.
ved piloten er blevet drabt eller
slaaet bevidstlgs, inden maskinen

serlig luftmiliteer raadgiver for for- ’ ' _ _ rax‘}g;g js%ﬁ?r?énstﬁdet med hejspen-
fva;res;rux:i;g R(a):;rgl;lsi qaﬁzgg?nl:fg% Lo i : dingsledningen knzkkede den svare
Iy a____._.____'_ SR Den omkomne flyverlgjinant

mast, og samtidlilg blfet\; xéw.aski{mn
] t tvunget i vejret, hvorefter den styr-
ning. I foraaret 1 . (":l;‘“’ :‘1:" Garn. tede lodret mod jorden,
@vnt til eralm estyrer Svend age Fog og hans e
e Ll keera b_:oJ;r-iNieLe-F‘og, der arbejdede paa
en mark i nzerheden med traktorer. ||
_—.Det 1gd ikke til, at der var no. |
Bet 1 vejen med maskinen, men den |

] og det er
fortjent; han har mange kvaliteter
Og gode egenskaber.




=

| l automatisk ned i skarmene, f@rst 1I
1 t ' A4 | den, der stabiliserer selve smdet, der-11
efter depeautomatiske udigsning 111
; normalt vil be-=
e, naar flyveren
§ faldskarmene.
ien har ikke vaerel
der s, Han havde ogsaaj
sin iltmasise paalindtil han kom ne
i lav hgjde. Man kan kun leve megelis
kort tid uden iltmaske i 7.000 meter:
hgjde. Sir Edmund Hillary var i

meters hgjde paa Mont Everests (o
ved at miste bevidstheden da ha

 Fantastisk luftdraly
over Danmark 1 gaar ||=5s==F a0

gaarden faa kilometer nord for
byen. Den lavede et krater i plgje-
marken 5 meter dybt og 10 meter
bredt, Den famgse plasiickuppel
blev fundet 10 kilometer fra ned-
slagsstedet. Den var overdzkket
r | med et islag, som den formentlig

har faaset paa andervejs mod jorden,
mens den hvirviede gennem skyerne.

21-aarig jetpilot redder sig nasten uskadt efter et fald paa 7.000 m | | [ o forste Sabredjet, det
i sin faldsk=rm over Ac||borg ; | danske flyvevaaben har mistet. Det gieblikke

B Somke 1#&“‘3‘?13“ h;ar mste. M ane=; | Den unge flyver frembxvedcs

e “ . . . || Derfor faar underspgelsen omkring
Sabre-jetjagerens plastic-kuppel figj af maskinen i 9.000 meters ‘ plastic-kuplens _ lgsnen et~ ganeke aties af erfarne millimrlivvere for
. & . - S8, perspektiv. enng plastic- o
hgjde, piloten mistede kontrollen over den og udlgste sit katapult- | smrliet perpek ity paa |43 Kunlen fig) af cvpe L S08 Bl
; | skinner, og den er hermetisk laaset f““’“d"t \lrimerluﬂ i en haslighed, der
udskydningsszde 4 1%~58 e ERte Tord cockpte | (R G i ment D
! ¥ ' rykkabine, som beskytter piloten | oy po det at gore end af 1101'-'!10.],

d k i i
mod de store trykpaavirkninger. da det viste sig, at det ikke var mu-

¢
{ Hyordan den store kunstglaskuppel
men han blev drevet sydpaa af en ‘ | har kunnet rive sig lgs, &igées i%?._?. Eiggei. at faa kontrol over luftfartpjet |
i
g
L

Et fantastisk luftdrama er];gaaéll syv kll‘;lmﬂtetgs hgjde | :-iet rsftag‘lk vind, Flyverlﬂjtnagt Suck- | | blikket ikke. Den er afstivet med |} o 0o gape F86-D koster
i 7 i 5 -aari rigjt or. sen var sprunget ud i ner- *1 metalbuer hele dens fund t OTliSte okl

dsplllef oreh Nord]ylland £n aarige 1yve ¢! nant heden af Hammer Bakker paa den § er metal. g& ns fundament | ¢ ofed omkring 2—3 mill. kr. Den

Poul Erik Suckdorff Olsen, der stammer fra Helsinggr, | anden side Limfjorden, han landede * er kommet som gave fra Amerika

S, le minutter efter, kl, 1436, paa en En omfattende under- som led i vaabenhjslpeprogrammet.

reddede sig 1 sin faldskzrm efter en rasende duel mec 1mafk ved gaarden Sehngaardsholm, aieelne - Jt:Jen ha;‘lit vinfefalng paa 1*1% me- (L

% al . o ¥ .. |5 kilometer @st for Aalborg ved ¢ er, er 11,45 meter lang, og %21 mes

den lydhuriige amerikanske Sabre F 86-D, som han hay- |3, Klomeler gst for A aborgen- || En havarikommission under ledel- fer" 55j over halen, den er forsynet

| med en General Electric J47 jet-

|

L '
* | .
; s skine T -pl ¢- | sere var paa vej mod ham, Inde over i  se f j i af :
de mistet kontrollen over, da maskinens perspec-p asti ¥ at kaptajn Kofoed afhgrie i aftes | IS0 By "Ciqcic’ 2 denne type blev |
‘ I

R ! a | Aalborg by havde man fulgt pilotens ilot 1 tation A 3 ) 4
kuppel af en i gjeblikket nkendt aarsag var flgjet af. | ialdskmrmstiugt og mange menne- plFl;sez%;?ttfa{:{espié?nEnﬁzbosrﬁchs- lleveret 1_h955.dden pr?ﬂiucarfgf'i%t;
g} : : sker satte kursen mod den vej, fald- | ik si mngere, idet den er allpst ai B-LUL B8
Den 2l-aarige flyverlgjtnant Poul Erik .Suckdorff | ) dorff Olsen fik sin uddannelse som | SFVES S oq 1o hurtigere og kraf- (B8

| skarmen fgrte ham. jetpilot i 1956, Han var nu under om-
_ : : 2 9 e W ] tigere, t
Olsen satte ved sin dramatiske redning ufrivillig dansk | Heecn o8 e pisjemarken, mange

N:sten uskadt landede Poul Suck- ¢ s{wﬁng til Sabre-jageren, det danske | "S5 0 (o oodes ikke alene af de I8
5 5 . | {flyvevaabens hurti maski : es e ne e | ¥
rekord i hmdeudsprmg. D_E.'ﬂ ber;ﬂmte faldskmrmsud- flokkedes om ham allerede mens l -/ urtigste maskine OF ) .. iyanske North American Fa-. |

| en af de hurtigste maskiner i verden Sikkes. men ogsaa af Canada, Au-

) S 1 . han var ved at friggre sig fra den i i almindeli i : ;
springer John Tranum forsggte i sin tid over Ringsted | skerm, der havde reddet hans hv og:agal ﬁa?sn?a;%rr?ffr?tau:asje:gﬁ?r swalienidaren  0f Haen e i
g nu ggr ham til automatisk med- | il | ensgiemmense med vaabenalialerne, S
| omskoling paa den ny type, som | LuSSymacturkerne. P %

: s ; :
et udsprlng fra ni kilometers hﬁ!]de, .men fﬁ]’.‘ han ngaede lem af den bergmie Cat&fpﬂla?'k.l“b‘-.«- Plyvevaabnet fik i sommer fra USA.
Lop, tog han af en eller anden grund iltmasken fra sit an- | som teller alle. der har reddet livet® | De blev gjort flyveklare, mens det{

g g : i faldskeerm. | ben -5
sigt og dgde, og maskinen maatte vende tilbage til Jorden |I | Han tjernede sin plastic-tlyver- | | g;si*;gg; S ;‘e?rggeu?ﬁ?féfﬂiild .

: : : jelm og udlgste e stort smil. Der -j =7
med den forulykkede faldskermudspringer 1 cockpittet. | 2T e dan set ikke noget at sige | [} Sabre Jagerie, b‘iﬁvdﬁé;’ﬁm‘;?df:f%iﬂ_|

] dsprin- | til, hvis han tilkendegav, at han var [ Bl gke flyvevaab ledelse,
Over dansk omrqade har ingen anden faldskeermudsprin- | il hys han Ben e vt tra. dette | ) ¢ fyvevagbons ledelie, -
. ger end Sabre-piloten Poul Olsen udfgrt et spring om- | luftdrama nasten uden en skramme | B8 den herrelgse i lchus “""jefjager
. R . [ . i ikke er pag bymessigt bebyggel-
l kring syv kilometers hgjde. ¢ ' Herrelgs fortsatte maski- - se, den gk ?sjlordéaret sllpgr kitl;nl%:ectler !
Kl. 1404 startede flyverlgjtnant , som han havde paa sin ryg, mens, A . d | o or Ngrre up og eksplode
Poul Erik Suckdorff Olsen fra fly- katlapultseedet flgj videre med gum- | nen i» Slndﬁsyg kunst I ! rede totalt i det voldsomme a.nslaﬂ‘._
vestation Aalborg sammen med en miredningsbaaden, som han havde | flyvning« if Plll:tEn ville, selv om han havde
kammerat paa en Tutinem®sSig pas .Slddﬂ Do Maskinen flgj herrelos videre en |||: vmaeedre kf@;ﬁﬁﬂgﬁeﬁaumﬁﬁﬂgiﬁfk
flyvning. K1. 1424 indtraf det tekni- Den clade pih)l med |ti|i, man saa den fra Norresundby & : -
ske havari, som fgrie til dramaet. e i hvirvle som i sindssyg kunstflyvning, ' T =5 -
Mens kammeraten vendte tilbage til faldskermen | indtil den styrtede ned ved Mose- ||
y flyvestation Aalborg Og TapPOTIEre-| g gen pidende kolde fdrste decem: | }
X de om det skete, meddelte Olsen, at | berdag sejlede T langsgmg_lcdac]‘_ antswitES_SEﬂe 2 ! ]_
A L H

han ikke lsngere havde Kkontrol|
pver maskinen OF maatte forlade;
|

den.

|
Dramatiske ¢jeb‘likke 1 } |

A S M Rl e

35—45 graders knlde vgg |
| B .,
] I bidende kulde, det fres mel- f %_.;_'5; | |
- lem 35 og 45 grader i 9 kilome- ] Ea |
ters hgjde, hvor kuplen floj ab £ c g
cockpittet, forsggte han forgee-| LEi%
; ves at holde sin maskine under '| me gk
3 kontrol, men det var haabldst. | g88%
1 Den nmgtede at lystre styre-| | 5%“' -
| grejerne, efter at dens aerody- ~an
. namik var gdelagt, den hvirvle- | E = ,:'E
de rundt i rasende fart. . | "J'EE =
; Den unge pilot trak i udlgsnings- | ! 2o
haandtaget til sit katapultredmings- | Lol
5 smede og bley skudf bort fra den = ESE
g havarerede» maskine, Han hvirviede Tas
rundt i sit szede indiil den automa- | &) o ¥
tiske stabiliseringsskeerm, der siddef ] gﬁ L
bag nakkesiykket paa katapultssedet | & E gs
ndlastes, han hengle 1 stolen, indtil | | BT
sikkerhedslaasen paa saedet udlestes | 5545
efter et forudindstillet baromefer-| | =
iryk, han skiltes fra sin stol, og sam- | i § -3
tidig udlpstes den hovedfaldskzrm, | | E % 2B :
AR the
-~ E | j 1
o B &8 g %l
i h o, i
&~ T s 0 B
< - ﬂui 4
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¢ a2 |
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Piloten:

gore
Det var dejligt, at ingen kom
noget til ...

Zoneredningskorpset i Aalborg blev
alarmeret af Flyvestation Aalborg,
da jet-piloten Poul Erik Suchdorff
Olsen var sprunget ud. Mens Falck
te mod stedet, hvor maskinen var
t ned, sendie Zonen en ambu-
| til flyveren. Men han havde
faktisk ikke brug for den. Ganskel
vist frds han gudsjammerligt, rystede |
af kulde, og han havde en haevelse
over det ene oje og en hudafskrab-
ning paa den ene vrist. De knubs
havde han faaet, da han lod sig sky-
de ud med katapultszedet.
Zoneredningskorpszets folk rullede
hani ind i tsepper og lagde ham paa
eén baare i ambulancen, pakkede
hans faldskerm, svemmevest og
hjelm sammen og korte mod infir-
meriet paa flyvestationen med den
unge flyver liggende i afslappelse 1|
vognen. Undervejs mgdte de en jeep |
med officerer fra flyvestationen. Den ‘
reddede pilot sprang op og fortalte

sine kammerater om handelsen, Han | ||

fik sig en emeg og straalede af gle-
de, da han hérte, at maskinen var
faldet ned, uden at nogen var kom-
met noget til, Det var dejligt, sagde
han, det var dejligt, for man var saa
urolig for, hvad der kunne ske. Og

1 |

[ Pilotens beretning:

Skad sig

hovedet ne

Kuplen over cockpittet f

A ol

U

et

ioj af i 9.000 meters hgjde |

og i 700 kilometers fart — og derefter ville maskinen

helst flyve paa ryggen ..
at springe — Havde haa
gerne igen i gaar

Den 21-aarige jetpilot, flyverlgijt-
nant Poul Erik Suchdorff Olsen gav |
i gaar eftermiddags sin ferste per-
sonlige “skildring til offeniligheden |
af det luftdrama, han i forgaars del-

| tog i over Nordjylland og saa mira-
| Kulosi slap fra i sin faldskzrm.

Ingen andre end Zonerednings-
korpsets mandskab havde indtil i
lg-aar faaet lov til at tale med den |

}reddede flyver. Forst skulle havari- |

N

Kommissionens arbejde vare saa vidt |
ffremskredenf., at man kunne frigive |
ham til perzonlige beretninger om

| den fantastiske oplevelse. Flyverlpjt-

£aa fortalte han om selve handelsen: |

— Der lgd et magtigt knald, og
5aa var cockpittets canopy — pla-
stictaget — wvaek, og maskinen var!
ikke til at holde. Jeg slap pinden og |
pravede med at tvinge den op og

T

En Sabre F 86-D magen til den i
gaar forulykkede

ned, men der var intet at ggre, den
var umulig at holde. Saa havde han
‘maattet afgive ngdraabet .Mayday.
det er luftens SOS, og formationsfd-
reren havde givet ordre til at udlgse
katapultseedet. Det hele var kommet
‘aa overrumplende,

Kammeraterne spurgte ham, om
det gjorde ondt, da han lod sig sky-
de ud, de overveldede ham med lyk-
enskninger og sagde, det var godt
gjort. Det var, som om den lille
sludder paa landevejen wvar udlgs- |
ningen. Efter en kort undersggelse

paa infirmeriet paa flyvestationen ||| afek

kunne han deltage i undersggelserne
og bley athprt af havarikommissio
nen i neesten 4 timer, for han gik ti
sit kvarter. pw. \\

nant Poul Olsens skildring blev i et|
og alt en bekrazftelse paa Berling- |
ske Tidende's beretning om h=zndel-
i sesforlpbet og dets karakter. |

Plastickuplen over hans trykkabi-

‘ne-coc]{pit var eksploderet med et mig fra flyvemaskiner,

brag, da maskinen kl. 14,24 befandt
|sig 1 9.000 meters hsjde. Nojagtig 12
| minutter senere styrede lgjtnant Ql-
sen sin faldskeerm ned paa golfba- |
nen syd for Aalborg. |

| Fglelseslgs af kulde med |

JtuI.t_lt Olsen til Berlingske Tiden
.| den svingede om sin egen akse. Jeg

df

i vere sgket, idet

hovedet nedad |

| — Da kuplen,
{ Ikke kender, floj af, var dei umuli
(at holde maskinen, fortmller lajt-
e g
o
i provede alt muligt, men maaite J
|0, Det var, som om den
fl ri/xgen_. Qg fra
1 lod jeg mig sk
hovedet nedad i det oje
(tes ai hore en ordre til udspringet,
| men_det maa have veeret min 6. sans,
Ifm- jeg kunne ikke bevare radiofor-
! bindelsen. Luftstrgmmen og stajen
. var saa voldsom, at jeg ikke kunne
o noget. Jeg floj vel med 6—700
ometer i timen, da det skete, og
all fore ﬂ{"’!;a—-hurt_lgt. at jeg bag-
efter knap kan rekonstriers det
ele. Jeg var nmrmest folelseslos og

ve
Ist ville

lik, jeg syn-

opdagede ikke, for jeg landede, af i

Jeg havde faaet et blaat gje og en
vristen, det maa
udt ud, jeg slogk:hamill}%bgelt bl
1 il e din-
&en paa marken, o e
Der var et tomrum nogle gieblik-.
ke, hvor lznge ved jeg ikke, jeg be- |
gyndte forst at tenke klart, da jeg
hang i skeermen i 7 kilometers hajde. ||
Det var hundekoldt, men jeg havde ||
aact fglelsen igen og kunne styre (Il
skaermen. Jeg saa maskinen paa |
harken, hvor den var stvrtet ned, ||
den gav mig bekymringer, indi] jeg i
ar nogenlunde klar over, at den k=1

skrabning paa

af en grund som jegp ——
[J Nysgerrig efter at vide,

2 denneipa. |
y K

r| kk

. en sjette sans fik ham til
bet paa at komme paa vin-

ke havde forvoldt skade, men paa

den anden side syntes jeg ikke, at

Jeg Kunne behreide mig selv noget,

der var ikke andet at gere end for-

lade den og lade den fortsaette alene,

selv om ...

- Jeg tror, at jeg har handlet in-

stinktivt i det kritiske ojeblik, hvor |
jeg tog beslutningen. Luftstrommen |
var isnende og larmende, jeg kunne

| faktisk intet fole.

Situationen tog al tanke- ‘
_virksomhed

— Var De slet ikke ved bevidst-
hed, mens De hang i katapultsmdet?
Nej. der anvendes et sarligt sy-
stem i Sabre-jagerne, man sendes fri
af sedet paa faa sekunder og haen-
£er saa automatisk i selve sk=rmen,
Dér kom jeg forst til mig selv. Ned-
turen varede nojagtigt 12 minutter,
Kammerater kom fil og vinkede til |
I men jeg drey
ind over Aalborg by. En gang jmel-}
lem fremskyndede jeg faldhastighe- |
den ved at treekke sksrmen sam- |
men. Nogle djeblikke tnkte jeg, om ||
jeg muligvis skulle ned i Limfjor-
den, men vinden fgrte mig videre. 1

— Og nerverne? L

— De var saadan set i orden,

— Hvordan har De det i dag? !

hvad der skete

— Godt. bortset fra at jeg er me-
get nysgerrig efter at faa at vide,
hvilket resultat havarikommissionen
ommer til. Jeg skulle have weret
oppe at flyve igen i dag, men der
har veret saa meget med presse og
fotografering. Der har veret fore-
taget en proveflyvning i samme hoj-
de og hastighed, hvilket resultat un-
derspgelserne har givet vides endnu
ikke.

Kuplen er blevet neje undersogt,
det er navnlig laasemekanismen, der|
studeres, Katapultszdet er Ogsaa
fundet og undersoges, men som sagt,
Jeg er meget nysgerrig efter at faa
at wvide, hvilken konklusion man
kommer til i havarikommissionen.

— De har ikke selv foretaget Dem
noget, der kunne faa kuplen til at
gaa af? 3

Trenet i Sabre-jet i USA

— Bestemt ikke, det hele skete
som en eksplosion,

— Kender De maskintypen?

— lkke den, jeg var oppe med. Det
var anden tur med den Sabre-model
F 86-D. men jeg har varet pas tre
maaneders skydeskole i USA med

‘en Sabre F 86-L, def er wvisse for.
 skelligheder.

Telefonopringningen til | |

— Hvor meget har De flajet?
— 400 timer. jeg kom paa skole i

Sansebedrag og is var
aarsag til jet-ulykke

Flyverkommandoens rapp
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ort om ulykken ved Skryd:

strup, hvor Igjtnant Claus Bugge Garn mistede li\raiI

Flyverkommandoen udsendte i
gaar en rapport om aarsagsforhol-
dene omkring flyveulykken den 24.
november, hvor flyverlgitnant Claus
Bugge Garn fra Helsinggr omkom,
Det fastslaas, at den unge pilot efter
at have mistet kontakten med sin
fgrer kom ud af skyerne i et svagt
dyk, og at han under overgangen til
selvstendig instrumentflyvning og
drej vaek fra fgreren har tabt nasen
paa flyet, idet han har varet udsat
for =vertigos, det vil sige sansebe-
drag, hvorunder piloten faar fejlag-
tig opfattelze af flyets stilling i for-
hold til jorden. Vertigo eller redu-
ceret motorydelse som fglge af is-
dannelse eller begge dele har for-
aarsaget, at piloten har trukket far-

,' ten af sit fly og derefter i et saa

stejlt dyk er kommet ud af skylaget,
at inl-ot'en ikke har haft mulighed
for at rette det op. i
Han var startet fra flyvestation {
Skrydstrup i formation med en an- |
den thunderjet kl. 930 for at dve
formationsflyvning, anflyvning og|
landing under radarkontrol. Efter |
omkring en times gvelser paabe-
gyndte formationen anflyvningen af
Skrydstrup. Kl. 10,35 laa maskiner- |
ne 15 kilometer nordvest for Skryd-

Maskinen beskadigedes lettere, mer
ikke mere, end at den maa anses fo|
at have veret mangvredygtiz eftel
denne kollision. Flyet er dereltel
set stige op i skyerne og har kor|
efter ramt jorden to kilometer sy¢
for Arnum under en ret stejl vinkel
Nedstyrtningsstedet ligger omkring
516 kilometer sydvest for de beska!
digede hgjspandingsledninger.
Sandsynligheden taler for, at aar:
sagen til, at Bugge Garn misted
kontakten med sin fgrermaskine
har varet, at isdannelsen paa mo-
torens luftindtag har reduceret mo-:
orydelsen i hans maskine. Navnlig
efter, at han har ramt hgjspan-
dingsledningerne og har frukket
flyet op i skyerne igen formentlig
med gashaandtaget paa fuld styrke,
Is og vertigo, altsaa sansebedrag i
tragisk samspil, angives derefter
som aniagelig ulykkesaarsag. pw. |

strup i omkring 500 meters hgjde. I

de forudgaaende fem minutter hav- |
de de flﬁgjet i skylag, der strakte sig
fra 300 meter til 1000 meter. Paa
dette tidspunkt mistede Claus Bug- |
ge Garn, der flgj som nr. to i for-

“mationen, sin fgrer af syne, hvilket
|han meddelte denne over radioen.
|Han blev beordret til at dreje 10

rader bort fra formationen og stige
gpagennem skyerne. Garn opfattede |
og kvitterede for modtagelsen af
ordren, men underspgelserne har
vist, at han udigrte et mere end 90
grader drej til hdjre, hvorunder han |
kom ind i et svagt dyk. Det lykke-
des piloten at rette flyet op fra dyk- |
ket, da han m ud af skyerne syd
for Gram, men herunder kolliderede

han med en hgjspeendingsledning. ||

Farste jet-jagere
(il Sjlland

Eskadrille Sabre-maskiner
1il Veerlase

Kolding, sandag.
POLITIKEN PRIVAT

forzldrene
— Hvad var det forste, De giorde.

!da De kom tilbage til flyvestation
| Aalbo!lif?

nge til mor og far i Gurre,
rie om cdet paa anden maa-

de. og de var naturligvis glade over,
at det var gaaet godt.

— De er ikke gift?

— Nej, og heller ikke forlovet...

— De fortseetter som flyver?

— Ja, absolul, jeg er glad for at
flyve, og jeg havde haabet at vare

oppe igen allerede i dag ...

pw.

| USA i 1958, hvor der undtagelsesvis
blev aabnet plads for to danske ele-
| ver. jeg havde den glade at blive
' den ene af dem. Ellers foregaar ud-
' dannelsen nu hovedsagelig i Canada.
Jeg var derovre i 20 maaneder 0g
kom hjem i august i aar,

I begyndelsen af det nye aar vil
flyvevaabnet foretage en trekant-

|| bytning med eskadrillerne fra Skryd-

strup, Vearlgse og Xarup. Sjzelland |
vil derved faa sine farste jet-jagere. |
En eskadrille F-g84er fiyttes fra|
Skrydstrup til Varlgse. Vearlgse af- |
Eiver en eskadrille helikoptere og
redningsmaskiner til Karup, og en- {

| delig skal Hunter-eskadrillen {ra Ka- F

stationeres i Skrydstrup.




r-pilot sprunget ud

USA marine-maskine
med 12 om bord ramt

af lyn over

Vestjylland

Den 25-aarige airman Harvey Allison sad i nzsen,

hvor lynet gik ind, og blev saaret i ansigt og paa

hander — Maskinens chef, lieutenant Ed Berlond:

Det har jeg aldrig oplevet fgr — og jeg haaber
heller ikke at komme til det igen

Den amerikanske havarist ledet ind til Karup aof

dansk eftersggningsjet

g -54

Tolv amerikanske flyvere oplevede i gaar ved Jyllands
vestkyst et luftdrama, som de vil huske for al tid. Et lyn
gik igennem en maskine fra den amerikanske flaades
luftvaaben, splintrede perspex-glasset i maskinens ka-
nontaarn i newesen, gik gennem hele maskinens 23 meter
lange krop og fandt sin vej ud i den 8 meter hgje hale,
som lynet rev stumper af, da det med gredgvende brag
forlod den store maskine, 1.700 meter over Vesterhavet.

Maskinens fgrer, den 25-aarige
lieutenant Ed Berland fra staten
Maine, slog alarm, fra flyvestation
Karup sendtes en jet-trzner op for
at hjzlpe den ngdstedte maskine, ved
hjzlp af radar fandt den hen til
den amerikanske to-motorers Lock-
heed Neptune, som paa det tidspunkt

‘havde vendt om og prgvet paa a
orientere sig tilbage til dansk luft-
havn; mellem Karup og Vandel ved
Veile fik de to maskiner kontakt. De
danske piloter signalerede il ameri-
kanerne, som lagde sig lige i halen
paa eftersggningsmaskinen. Selv
Jandingen paa Karup Jaa de to ma-
skiner ganske to:t.

De 12 amerikanere havde mange
lovord til deres, danske kammerater,
med hvem de i aftes paa Karup fej-
rede begivenheden.

Men her er, hvad der skete:

Da lynet ramte den 30 meter

brede maskine

Den store to-motorers Lockheed
Neptune, som er den maskine i ver-
den, der har flgjet lengst uden at
tanke, har gennemigrt en nonstop-
flyvning fra Perth i Australien til
Columbus i Ohio, det er 17.976 kilo-
meter, og maskinens hesetning var
i luften i 55 timer og 17 minutfer.
Denne type bruges til rutinemassige
patruljeflyvninger over Nordatlanten
og er stationeret paa den amerikan-
ske base Keflavik i Island. Herfra

| %om maskinen, der i gaar ramtes af
| lynet. Den havde taget turen fra Is-
' land over Norge til Veerlgse, og be-
| gsetningen havde varet i K¢benhavn
| { weekenden, I gaar formiddags star-
' tede den for at vende tilbage til Is-

land.
— Klokken var 1133, fortalte ma-
gkinens fgrer, Lieutenant Ed Ber-

—

i | gieblikket.

land, i aftes til Berlingske Tidende,
da vi fuldstzndig overrumplende
kom ind i tordenvejr. Det meerkeli-
ge var, at lufien ikke var det mind-
ste urolig, da vi befandt os ved sky-
randen i 5.000 fods hgjde, der var
heller ikke hagl eller regn, men
pludselig kom det veeldige lynglimt.

£| Vi fglte, at vi blev ramt, maskinen
rystede, det hele var ovre lige saa,

hurtigt, som det skete, bagefter syn-
tes vi faktisk ikke, det havde waret
saa slemt, men vi var nok allesam-
men lidt forskrzkkede i nedslags-
Den eneste, der blev
ramt, var den 25-aarige airman 3.
Harvey Allison fra Tennessee, som
sad i kanontaarnet 1 maskinens spids
paa udkigspost. Da lynet ramie,
knuste det perspex-glassene omkring
nzesen, skaarene ramte ham navnlig
i ansigtet, men det blev kun til nog-

Fortsmtites Bide 2. ( 1

Djursland —

7

10

Meldte om brzndstofvanskeligheder og fo%‘.
lod den pilformede jager, som knustes ude:

at eksplodere — Den koldblodige pilot og der.
nervestzrke, taktfulde jyske daglejer

I gaar eftermiddags,
mgrkt,

L

netop som det var ved at blive

styrtede en af flyvevaabnets Hunter-jagere ned |

A

danske kamme:

ylfggnnem fly

ladiske saar, ilkke

Ysaacgodt vi kunne,
mens vi slog alarm og vendte om.
Det viste sig hurtigt, at vi kunne
holde maskinen flyvende uden be-
sver, de fleste af vore insirumenter
var intakie, men vi er meget glade
for det danske flyvevaabens =
stance, det var en fin preestation af
umaadelig betydning for 0s, mens :

sogte efter land ulighed. Selve
landingen i Ksrmk ﬁint. takket

vaere den fo elige hjzlp af de

ter, vi bley talt og

| ledet ned og fulgte den T 33-jeltrz-
: ner, der var sendi op for at vise os

paa godset Bjgrmholms marker mellem Tirstrup flyve-|

plads og Grenaa. Det sneede, regnede, bl=ste,

haglede

og tordnede i charmerende blanding, da ulykken skete.

Flyveren, den 22-aarige flyverlgjinant 1I

af reserven Leif

Back, s¢gn af repreesentant Christian V. Back, Roskilde-

vej 102, Kgbenhavn,

reddede sig ved at lade sig skyde

ud med sit katapultseede og derfra fortsette i sin fald-
ckserm. Han er den 16, danske jet-pilot, der har reddet

sig med udskydningsszdet.

Lgjtnant Leif Back landede paa en
markbved gaarden Frederiksdal ved
Lyngby 5—6 kilometer fra, hvor
maskinen var styrtet ned.

Han havde veret paa en rutine-
memessig gvelsesflyvning, da han kL
15,43 over Djursland rapporterede
til flyvestation Karup, at han havde
braendstofvanskeligheder, og han be-
fandt sig i omkring 7000 fods hgjde.
Kl 1545 gav han melding om, at nu
forlod han sin maskine. Paa disse fo
minutter var maskinen naaet noget
lengere ned, og han er nEppe
sprunget fra mere end 1500 meters
hgdjde. Maskinen gik neesten lodret
mod jorden paa marken iil Bjdrn-
holm, tilhgrende godsejer A. Juhl,

der er kendt af offentligheden som) o

formand for Landbrugets Arbejds-
giverforening.

Maskinen ramte jorden med et
veeldigt brag og lavede et krater
paa 6—7 meters dybde og med en
diameter paa 10—12 meter, tilirods
for, at der ikké indfraf eksplosion.
Det breendte overhovedet ikke
Hunter-jagerens vrag. Den lynhur-
tige pilformede jet-jager, som det

danske flyvevaaben har betalt med
<.._,__.____,___————-'——

%)

En Lockheed Neptune som den lynramte

i | folelse og

godt to millioner kroner, var totalt
pulveriseret.

Fra Tirstrup flyveplads sendtes

brandmateriel og militzrpoliti til
stedet, men grundet paa mgrket blev
der ikke tale om stgrre tilstrgmning®
af tilskuere. |

Et merkeligt mgde

Piloten, hvis koldblodighed sene- '

re vakte almindelig beundring, lan-
dede i god behold paa en plgjemark |
ved gaarden Frederiksdal tilhgren-
de gaardejer H. B. Friis. En dag-
lejer, Arne Madsen, Lyngby, plgjede
paa marken med iraktor. Da han
saa jetpiloten komme ned i sin fald-
skarm, gik han hen til" ham og
spurgte ham, om det var en militar-

velse.

Da piloten svarede ber
Madsen sin vej og genopt 1

plgjning ud fra det synspunk

civilpersoner helst skal blande sig

saa lidt som muligt i militzre affee-

Ter.

Lgjtnant Back var ilkke saa lidt
imponeret over Arne Madsens takt-
koldblodighed, og vinke-
de ham til sig, mens han pakkede
sin skarm sammen. Den nedstyrie-
de flyver kerte med den sindige
mand paa traktoren tilbage fil gaar-
den. Her mgdte han gaardejer Friis
og frue og forialte lidt om hvad der
var sket: — Det er en mand med
staalnerver og en rigtig guttermand,
sagde gaarde,
jetpilot, Men Arne Madsen var fa
tisk heller ikke helt almindelig,

Det var merq_juleferien
end ndspringet

tende,

gin |
, at

er Friis om den un.ie: o

Flyverigitnanten bad om at laane 2

telefonen,
Karup op ©0g
der var sket,
til sin mor i Kgbenh
hende en lakonisk beskrivel
handelsen, hvorefter resten af
res samtale drejede
staaende julebesgg

Ingen cognac, men kaffe
med klejner

Graardejer
paa cognac, men Leif Bach svarede:
— Ingen cognac 1¢r jeg har af-
lagt rapport for
Derimod var
og de nybagte

de-

i hjemmet.

Back, som derfra
transportmaskine

i en
blev flgjet til Ka-

|| rup for rapport. Kaptajn 0. P, Niel-

sen fra havarikommissionen kom i
aftes til Xarup og begyndte straks
afhgringen af den nervestzrke

|| unge jetpilot. Neermere forklaring
|| paa nedstyrtningen

og det dermed

fennemieirte faldskreemsudspring vil

han ringede fiyvestation |b
berettede. kort, hvad |
derefter ringede han %
avn o 5&5; .
a

sig om det fore-

Friis bed jetplloten |

mine overordnede. |
han glad for kaffe |
keiner. Da kaffebor- |
det var overstaaet, kom et kdretdj |
|| fra Tirstrup og hentede Iditnant ||

i Pembroka- |

kke foreligge, f¢r afhgringer og|

underspgelser er afsluttet i dag.

vej tilbage.

Haaber ikke at opleve
det igen...
— HE.“ De fdr oplevet noget lig-

nde?

— Aldrig, og jeg haaber heller ik-
ke, jeg kommer ud for det igen. Det
er vist sjeldent, at et lyn rammer
en maskine saa direkte i luften. Det
ser ud til, at det er gaaet igennem 0§
i l=ngderetningen og har forladt os
ved halen, som bzrer mzerke af det
skete,

Det var ikke nogen behagelig op-
levelse, men det var paa den anden
side heller ikke saa slemt — da
overraskelsen var overstaaet . ..

— Hvad nu?

— Vi maa vente paa reservedele

til nesen og antagelig ogsaa til h
men def vil teknikerne finde u
Vi har faaet en venlig modtagelse,

den er vi

men det er ikke alvor med ham.
Pw..

Den lynramte maskine med-

i forte 18.000: liter. benzin, den
>vejer fuldt lastet 25000 kilo. |
Deén har over 1.000 kilo speci=.

elt elektronudstyr om bord ti
rekognosceringsvirksomhed,  Den
vingefang er 30.8 meter, dens I
er 2343 meter lang, og den er
meter over halen.

—_—
=

r vi glade for. Harvey Allison
har man kigget lidt paa, han er i1t
observation paa jdnfirmeriet her,

E——— S
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Canada-flyverne sender julehilsener |

A

GSAA i aar sender Radio Ca-
! nada hilsener fra danske fly-
I vere, der er iil jet-uddannelse i
it Canada, til Danmark. Radio Ca-
i nadas »danske stemme: har fldjet

4 over 5000 km for at optage disse
hilsener, der kan hgres i udsen-
| delsen sgndag 21. december Kkl |!
19,30—20,00 paa bplgelaengden ||
19,58 meter. Dette billede er taget ||
paa den canadiske flyvebase
Moose Jaw og viser en gruppe
unge danske flyvere.

FRA vensire ses sergent P. E. |||
Buus, Sofiendal pr. Skalborg, ||
mat Ruvald Pefersen, Vejle, mat
Erik Birch Jensen, Kbhvn, redak-
ipr Axel Thegersen, Radio Cana-

——
|
|
|
|
'E il

sergent Finn Horne, Hirishals, ]

Generallgjtnant @izfsiss) ,
=iiaie || 37 Sabre-jet skal
germEEit |l undersegelse

T A d | Bedium pe. Harup, sergent donn
| Tage Andersen
i . .
b /
g a a r fl | N T O /'Z -'rg .Kr. Ottosen, Ullerslev.
u - . Mulighed for teknisk fejl, da cockpittets tag
! figj af i 9 kilometers hmdt},3 72 §% ‘

Bruun, Fredericia, sergent E. Pe-

dersen, Glostrup, sergent O. T.
Laursen, Vrold pr. Skanderborg,

Nordkommandoens hovedkvarter bekrzftede i gaar |

Berlingske Tidendes meddelelse om, at det danske |7 ,

flyvevaabens chef overtager den store post '

Der foreligger nu fra flyverkom-  for ddAalltl'norg, gg pilotgn Jandeds
: umiddelbart sydgst for byen.
mandoen en defaljeret redegerelse| "y, gecspelserne har vist, at cock:

for havariet med Sabre F, 86 D den p;l;taget er blevet afskudt ved hjelp
fors ber mnord Aalborg, | af den deriil beregmede afkastnings-

Seiiene e Bors anordning. Piloien har forklaret, at
hvor flyverlgjinant II FPoul Erik | han ikke har paavirket afEastnings-
Sucksdorif Olsen reddede sig ved

grehet,ﬂag un;iehrgfdgelseme har da |

ogsaa visi mulig for, at en tek-

bjeelp af katapultsmde og faldsk@rm.| ;g feji kan have foraarsaget cock- |
Piloten wvar beordret til under|pittagets afkasining i utide. Samt-

overvaagelse af en zldre pilot som

instruktgr i et andet luffartsj at

lige 37 maskiner af denne type er
foretage en flyvning, hvorl indgik

vevaaben vere udlgbet, hans fra- ||
treeden her er endnu ikke formelt || |
afklaret, om der bliver tale om or- || \

Nordkommandoens hovedkvar-
ter i Oslo bekreftede i gaar Ber-
lingske Tidendes meddelelse om,
at generallgitnant Tage Ander-
sen er udset til at overtage po- ?_O_St'
sten som chef for luftstyrkerne
i NATO’s nordregion.

i Det vil ske til sommer, naar den
nuverende chef, den amerikanske
eneralmajor Norman D). Sillin for-
ader posten. Det er {grste gang, en

lay eller reel fratreeden ved overta-
gelsen af den ansvarsiulde NATO-
pus.

E——— | \

-

|nu beordret undersggt inden nzeste |
flyvning for at sikre sig mod gen-
tagelse, siger rapporten fra flyver-
kommandoen.

skandinay kommer til at beklsede en |

saa hgj post i nordregionens hoved-
Jkvarter. Alle general Sillins forgen-
gere paa posten har vaeret amerika-
nere. Generallgjtnant Tage Ander-
sens post i Oslo bliver overhovedet
den heieste, en dansker har bekladt
indenfor NATO.

1 de kommende maaneder vil =n-
dringerne indenfor det danske flyve-
vaabens dverste ledelse blive forbe-
redt af generallgjinant Tage Ander-
sen i forhandlinger med forsvarsmi-
nisteren, Hen paa sommeren forla-
der generallgjinant Tage Andersen
Danmark for den ire aars periode,
kontrakten med NATO-ledelsen ly-
der paa. Inden for def tidsrum wil
generallgjitnant Tage Andersens an-
swettelse som chef for det danske fly-

Ara_ma e mw

gennembrud af lydmuren {ra 40.000
—27.000 fods hgjde ude over Ska-
gerrak., Herefter leftere kunstflyv-
ningsgvelser. Afslutningen paa denne
del af gvelsen var fo rulninger, som
piloten udfgrte i 27.000 fods hgide
over Store Vildmose, cirka 20 kilo- |
meter nordvest for Aalborg. Efter

den anden rulning sprang flyets

eockpittag — en plastickuppel i me-

talramme — af.

Piloten blev udsat for saa voldsomi |
vindpres, at han intet kunne se. Flyet
fortsatte i rullende beveegelse om
paa ryggen, samtidig med at det gik
saa meget ned i fart, at det kom i
rygspin. Under disse omsteaendighe- |
der, hvor piloten kun en enkelt
gang i et kort pjeblik saa horisonten
og ikke kunne se sine instrumenter,
var det ham ikke muligt at faa ma- |
skinen under kontrol. Efter mange
forgmves forspg besluttede han sig
#1 at springe med katapultsmdet, —
Det skete 10 kilometer nord for Asl-

borg. Flyet faldt 6 kilometer nor”.

Flyverlgitnant Poul Erik Sucksderf
Olsen er forlzngst i tjeneste paa ny.
p.




relse al

PolsTiken

2i-/2-5%

er en nodvendighe

luftvejel:

Aabenh;crt:g sendags-samtale med flyve-medicineren, dr. med. 0. E. Errebo-
'Knudsen., der fortzller om flyver-udvelgelse og sikringstjeneste i luftfarten

Flyvemedicinsk Institut — kun de
allerterreste har noget begreb om
denne videnskabelige institutions eks-
istens endsige arten og omfanget af
dens arbejdsfelter. Forstaaeligt nok,
lordi det i modsatning til andre lan-
des tilsvarende institutter er militeert
omrasde med udvelgelsen af mili-
taerilyver-aspiranter som hovedfor-
maal, dertil et paa sin vis meget lille
forefagende. en barak paa Militer-
hospitalet, hvorom isvrigt kun spe-
ciell interesserede paa forhaand kan
vide, at det er en lillebitte menneske-
iungle, hvor strabsomme leeger med
flyvning som hobby kun kan enes om
at holde hinanden nede paa jorden.

Lidt aabne vinduer i denne institu-
tion kan nok siges paakravet paa et
tidspunkt, hvor jetalderen er ind-
varslet. og hvor besked om flyvesik-
kerheden mere end nogensinde er
hvermands ret. Den sidste tids mili-
twre flyveulykker har jo ikke vaeret
praget af anden tragik end den, at
de har kostet 2—3 millioner kr. pr.
gang men opsaa herom har offentlig-
heden ret til at faa nzrmere besked.

Kravene til en militer-

flyver ;

Men selv en saa impulsly mand
som den endnu unge dr. med. Erre-
bo-Knudsen, der foruden som ansat
i Sundhedsstyrelsen virker som over-
lge ved Flyvemedicinsk Institut, er
tilbageholdende paa dette punkt, til
trods for. at klare oplvsninger ved-
rorende alt for menneskelige trage-
dier inden tor flyvevaabnet kan have

et langt videre sigt end tilfredsstil- |

lelse af nysgerrigheden.

For nogen tid siden skete en tilsy-
neladende gaadefuld jetiager-ulyvkke
etsteds i lav hgjde over et dansk far-
vand, men opklaringen, der var gan-
ske ligefil og i al sin enkelhed stzerkt
advarende. blev forholdt offentlighe-
den. Den unge flyver havde natten
for ulvkkesdagen veret paa sold til
kl. & om morgenen og var kommet
saa sent op at han ikke naaede at
faa sin morgenmad, i hvilken anled-
ning en kammerat skaffede ham en
frokostpakke med i maskinen, og da
man fandt ham, sad han i vraget med
et stykke ostemad i haarden ...

— Hvad forstaas der egenilig ved
flyvemedicin? spprger vi dr. Errebo-
Knudsen.

— Egentlig alle de biologiske pro-
blemer. der opstaar, naar mennesket

| begiver sig op i atmosferen, tilpas-

ningsevnen overfor de andre forhold,
det nedsatte ilttryk, paavirkningerne
ved fartzndring, tretheds-faenome-
ner. udstyret med de refte overlevel-
sesmidler ved landmg paa havet. alt
muligt.

— Hvilke se=rlige egenskaber kree-
ves der af en militerflyver?

— Han skal bare veere et normalt.
| sundt menneske. Tidligere lagde man
serlig veegt paa en meget hurtig re-
aktionsevne., men den er ikke af saa
stor betydning, som man har froet.
Snarere vil jeg fremhave en vis in-
geniermaessig baggrund som vaerdi-
fuld. kendskab til tekniken. en wvis
akademisk standard, der tildels er
forudsatningen for at man kan bear-
bejde komplicerede sanseindtryk sam-
tidigt. 1 hoveédsagen kraeves der en
hjerne og en arm, men allerede fra
forste verdenskrizg ved man. i hvor
hoj grad nedsat ilttilforzel kan slgve
hjernen — tyske og engelske kamnp-
flyvere kunne paavirkes saa steaerkt,
at de bare laa og vinkede til hinan-
den i stedet for at slaas.

J ﬂyvmngens problemer

ggelse betyder fysiologisk set ingen- | stilles Lielt forskellige krav til enitra-

ting, den spiller kun en rolle ved
start og landing, men mange andre
torhold krever den skarpeste op-
marksomhed. T omkring 10 kilome-
ters hejde i underkanten 'af strato-
sfeeren optreeder vertikale jet-strem-
me, der udseetter et hvilketsomhelst
luftfarte) for farlige paavirkninger,
fordi man endnu ikke helt kender
deres styrke og karakter.

Hertil kommer saa faren ved en
pludselig ophzvelse af kabinernes
overtryk. Ved begge de to meget om-
talte Comet-ulykker manifesterede
denne pludselige trykforandring sig
som en ligefrem eksplosion — som
naar en trykkoger eksploderer.

Igvrigt maa opmeerksomheden skaer-
pes overfor piloternes traetheds-for-
nemmelser. Ganske vist medfgrer jet-

Dr. med. Errebo-Knudsen

maskinernes foragede hastighed, at in-
gen pilot vil vere i luften saa lenge
i ét str=k, som han ofte er det i

dag, men man maa vare opmarksom |

paa, at de veksiende tidsfaktorer ved
flyvning fra pst mod vest, f. eks. paa
Atlant-ruterne forskyder livsrylmen
og fremkalder trathedsfznomener,
man ikke hidtil har regnet med. Den-
ne trathed kan, hvor besvnderligt

det lvder, faa flyveren til at dreje til :
vensire, skent han har besluttet sigl

til at dreje til hajre.
— Hvordan er det menneskemate-

riale. De faar til bedemmelse paa in-

stituttet?

— Det er et i flere henseender pre-
keert spergsmaal at besvare. Vi har
jo kun med militeerflyver-aspiranter
at gere, i den henseende svarer for-
holdene hos os til dem i USA i 1917,
medens f. eks. det tilsvarende sven-
ske institut har en almen karakter.

En hvilken som helst dansk l=ge ||

kan afgive gyldig attest om en dansk
civil pilots kvalifikationer, hvilket

fiktlyver og til en jagerpilot, og et
selskab som KLM er da ogsaa gaact
helt bort fra at bruge militarpiloter.
Til at flyve en stor, kostbar maskine
med mange passagerer krmves en
nesten stoisk ro under alle forhold,
medens kampflyveren seI\rs_ag:t maa
veere besjzelet af en vis aggressivi-
tet. der under amstse digheder redu-
cerer hensynet il sikkerheden ...

— Men De taber altsaa ikke civil-
flyvningens problemer af syne?

— Nej, men derfor er der vistnok
ogsaa nogle, der mener, at jeg er lidt
for ivrig og for aabenmundet. Saale-
des lsegger jeg maaske ogsaa mere
veéegt paa at vaere med til at fremme
selve sikringstjenesten baade i jord-
organisationen og paa luftvejene. Det
er meget godt og naturligvis en nod-
vendighed, at vi omsider faar degn-
tieneste paa radar-stationen i Ka-
strup, men vi ber ogsaa have haang
i hanke med, at besmtningen dér er
lige saa hajt kvalificeret som de bed-
ste piloter, og samtidig er det uom-
geengeligt nodvendigt, at de eivile
luftveje fastleegges med henblik paa
jet-trafiken, og at disse under alle
forhold respekteres fra mxlltaerets 8-
de, Ikke alene hastisheden. men th-

den spiller her en ikke tilstrakkelig
paaagjet rolle.
Hvad enten vi vil eller ej kommer

fremtidens luftfart til at foregaa oppe
i n=rheden

af stratosfzeren, hver
himlen er merk, medens skyerne
bliender nedefra, og det herved op-
staaede synsproblem byder paa stor
kollisions-risiko, hvis ikke militer=
maskinerne folger deres baner lige

saa strengt som trafikflyene.

Katastrofen ved Neapel for nylig,
hvor en jager sked sig op 1 bundem
paa en trafikmaskine, er i frisk erin=
dring, og selv med risiko for frema=
deles at blive betegnet som alt for
ivrig, tor jeg nok sige, at den nasten
daglig faar en frisk indsprﬁgt_nin'
gennem pilotoplevelser i samme ka=
tegori! TS

T e e mm

nzppe er tilfeldet i andre lande. og ||

jeg for mit vedkommende faler mig
derfor trz=ngt op i en krog. Om de
militeere aspiranters kvalifikationer
kan jeg kun sige, at de er, som de
maa veere paa baggrund af de mange
ulykker og de faa avancementsmulig-
heder.

Hvad nyiter det med den||

femaars-kontrakt. indenfor hvis ram- ||

mer en ung mand kan skaffe sig fa-

milie, bil og eget hus. naar han bag- ||

efter i heldigste tilfeelde staar med
30.000 kr. i haanden til en grgntfor-
retning?

,»,Nogle mener, jeg er-

for ivrig®
— Hvordan er militerpilotens chan-
cer i den civile luftfart?

— Det ville veere forkert at laagge
_pna den kend zern :
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