Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.



Flyverl'aj"tnanij 5-1-57
leder i Tirstrup

RANDERS, FREDAG AFTEN

Den 1. januar overtog flyvevaab-|

net Tirstrup flyveplads, og den dag-
lige leder er den kun 30-aarige fly-
verlditnant af 1. grad, H, E. Larsen,
der kommer fra Karup.

Det venles, at SAS-beflyvning af
Tirstrup vil fortsatte langt ud 1
fremtiden, men i gvrigt forlyder det,
at der er planer om ad aare at flytte
til Kirstinesminde flyveplads

Paa besgg paa
amerikanske

luftbaser /7, 57.

5 medlemmer aof flyvevaabnet
ankommet til USA

2 NEW YOREK, ONSDAG

Fem medlemmer af det danske
flyvevaaben med generalmajor K. R.
Ramberg, chefen for den taktiske
kommando i Karup, i spidsen er
gom geester af det amerikanske fly-
vevaaben ankommet til USA for af
afl=gge besgg paa en rxkke ameri-
kans'r» quftbaser,

Besgget er sket efter invitation
fra den amerikanske militerafdeling|
MAAG — Military Assistance Advi
sory Group, — der fungerer som et
slags forbindelses-organ mellem de
amerikanske myndigheder og tilsva-
rende grupper i NATO- og andre
venligtsindede: lande. De gvrige
medlemmer af den danske gruppe
bestaar af oberst S. E. B. Gronbech
fra Ve=rldse, oberstigjtnant J. Bro-
dersen fra Skrydstrup, oberstlgjt-
nant II. Christensen og afdelingsin-
genipgr E. Hesselberg fra flyvevaabe-
nets materielljeneste.

Gruppen bespger 1 disse dage
Scotfield lufthbase i Illinois. I mor-
gen fortsetter man til luftbaser ved

as Vegas og New Orleans og slut-
er med nogle dages ophold i Wash-
ngton, hvor den danske gruppe
vi:l mgdes med Pentagon-ofiicerer.
Hjemrejsen finder sted den 23. ja-
nuar. De danske officerer ledsages
paa turen af oberstlgjinant i det
amerikanske flyvevaaben Ramond
O'Brien, der efter forlydende om
anle_ maaneder skal tilknyttes den
amerikanske ambassade | Danmark.

TUnder besggene paa de amerikan-
ske baser vil man hovedsageligt

ledes til dagligt, samt vise dem in-
stallationerne. A J.

{ Ronald Garde

bliver jetpilot

Holder op med at kgre
cykellgh

En af landets mest lovende unge
cykelryttere, Ronald Garde fra
Odense, har hesluttet at sige far-
wvel til cykelsporten.

Han vil veere jetpilot, og i april
sendes han til videreuddannelse i
Canada, Fgrst i sommeren 1958
wvender han tilbage til Danmark,
og til den tid har han sikkert J
hverken tid eller lyst til at gen-
optage cykelsporten, Garde har
veeret fynsk sprintermester, nr. 3
. ved DM i forfglgelseslsh og sy-
vendebedste 1 VM i forfolgelseslgb
1 Milano 1955,

Flyvehavari,
To om bord slap uden st
skrammer /5 _ /- 5T

i
1 gaar eftermiddags ved 14-tiden
havarerede en af flyvevaa' =ts »Fai-
rey Firefly« under en haard l1anding
i Vearlgse. De to ombordvsrende,
flyverlgjtnant Palle ‘Elmguist Bent-
sen og oversergent Bjgrn Lyngbye,
slap fra havariet uden stgrre skram-
mer. Den en-motors nFim_zﬂy- bru-
ges til at slebe maalballoner for
skydegvelser. Det antages, at der
har veeret misvisning ved maskinens
fartmaaler, som fgrte til, at piloten
satte maskinen med saa stor fart,

at et havari var uundgaaeligt.

\flyveva

Den voksende erfaring

afspejler sig i aarets

sikkerheds-srahstuk

w.revaabercli havc;:iegti
wodt aar, sikkerhedsmeessigl.

%?E?sea-n%n benytter NATO bereg

i et som udgangspunkt,
g::rg(lseg rﬁ:ﬁ:a%lﬁ havarier, totale of

Det danske fly

E ne r. 100/
min alt J:tu.edreg1 aat d%n el

i 1954 paa 174

flyvetimer. I 19523
1 ug;regning paa 195,
og i 1955 paa 145.

¢ kse
Det er den e;;?es i sikkerheds-sta-

kan ses en be-
At danske jet-pilo- |
den kvalitet, som {

gang paa gang er fremheevet a

: flyve-cksperter ir
ledelse.

Dansk jel-kadet
drazbt i Canada

Sergent Erik Martin Krogh
styrtet ned under solo-

flyyning med jet- 7-2 _5-?

treningsmaskine

Til flyvevaabnet er der kommet
meddelelse om, at den 20-aarige ser-
gent Erik Martin Krogh i forgaars
middags er blevei drzebt ved en ned-
styrtningsulykke i staten Manitoba

| i Canada.

Sergent Krogh forulykkede under
en solo-flyvning med en »T 33« »8il-
ver Star«, en jei-treeningsmaskine
med plads til elev og l=rer. Endnu i
aftes havde flyvevaabnet ikke mod-
taget nermere oplysninger om ulyk-
kens aarsag eller omstzndighederne
ved nedstyriningen. !

FErik Martin Krogh, som var fddt
den 24. oktober 133'2, var s@n af
gaardejer Gothard Krogh, Egeby ved
Korinth paa Fyn. Han kom til flyve-
skolen paa Avng ved Nastved i juli
1955 og blev i november 1935 sendt
til videre-uddannelse i Canada. Om
to maaneder skulle hans uddannelse
vaere afsluttet, og 1 april ville han
have forladt Canada. pu.

nde erfaring, der |

a NATOs gverste
pw

Hedall Hansen

rste-

mand over Nordpolen

Den danske luftkaptajn, som i 1954 var med paa

polar-ruten til Los Angeles og forsggsflyvningen over
Jordens top til Tokio, fgrer premiere-maskinen fra

Kgbenhavn til Alaska

Det bliver en af den skandinavi-
ske polarflyvnings mest erfarne fly-
vere, luftkaptain Aage Hedall Han-
sen, der faar kommandoen over aab-
ningsflyvningen paa verdens fprste
passager-rute fra Kgbenhavn til To-
kio via Nordpolen den 24, februar.

Denne flyver, hvis livshistorie er
lige saa eventyrlig, som de pioner-
veje, han har veret med til at bry-
de i international luftfart paa de

den fgrste, der landede paa Mesters-
vig og har varet i Narsarssuak, har
flgjet over selve Jordens top to gan-
ge og har veret i de Alaska-luft-
havne, som han nu har som alter-
nativ. Ogsaa Anchorage, som Eer
mellemlandingshavn, har han veeret
paa to gange fgr.

Det er denne 52-aarige polar-ve-
teran, der bliver chef paa maskinen,
der indvier verdens f@rste passager-
rute over Nordpolen sgndag den 24.
februar med Prins Axel, stats- og
udenrigsminister H. C. Hansen,
udenrigsminister Halward Lange og
udenrigsminister Undén, i spidsen
for 48 indbudte paa premiereflyv-
ningen, deriblandt seks nationers
radio og 12 nationers presse. Denne
historiske flyvning maa blive kro-
nen paa Aage Hedall Hansens store
flyvergerning, Den er ham vel undt,
for den er velfortjent. Det er en af
de stouteste danske flyverskikkel- |
ser, der foretager den fgrste offi-
cielle Nordpolsflyyning.

Internationalt har Aage Hedall
Hansen forlengst faaet sin store
anerkendelse. Han madtai i 1955 af
Federation Aeronautigue Internatio-
nale det fornemme Tissandier-di-
plom for 10 aars pionergerning for
den civile luftfarts fremme baade |

Luftkaptajn Aage Hedall Hansen.

arktiske flyvninger, har for krydset
Nordpolen i en SAS-maskine. Den-
gang skete det uden brask og bram
aa en dobbeltflyvning med Leif
iking, der war chartret. Aage He-
dall Hansen er flere gange luftmi-
lionser, har altsaa flpjet mere end
én million kilometre.

Hans livsroman begyndie med
vogterdrengens tilverelse i Vestjyl-
land, skzbnen fgrte ham ad mar-
kelige stier til Amerika paa en
ujevn livsbane derovre, fra arbej-
der paa en perlemorsknapfabrik til
cowboy-dage. En skgnne dag blev
han flyver, rejste rundt med luft-
cirkus, kom hjem til Danmark og
blev militzrilyver. For over 20 aar
siden kom han til Det Danske Lufi-
fartselskab, blev wveteranen .blandt
de danske piloter paa Nordatlant-
ruten efter krigen, over 200 gange
har han krydset Atlanten, han blev
chefpilot i SAS, men holdt ikke af
skrivebordsjobbet, han ville ud igen

aa ruterné og har nu i lang tid

gjet de store nye DC 7 C paa po-
larruten mellem Kgbenhavn og Los
Angeles,

Aage Hedall Hansen var med ved
aabningen af verdens fgrste passa-
gerrute over de arktiske egne, hans
erfaringer paa flyvninger over

Grgnland er meget store, han har |
vaeret baade paa Strgmfjord, var |

aa de arktiske omraader og i at-
anttrafikken. - pw.

Kongelig Dansk Aeroklub meddel-
te i aftes, at flyver-mrespokalen er
fildelt generallgjitnant Tage Ander-
sen for lesB. De‘? otverrdakkes cgg-

r flyvevaabnet ved en recep-
fen for Ly tion i Aeroklubben
torsdag den 14, fe-
bruar. Ved samme
lejlighed faar for-
rige indehaver af
flyvningens &res-
pokal, direktgr Vig-
go J. Rasmussen
Aeroklubbens

gyldne plaguette.
Arespokalen bley
indstiftet i 1848 af
e a4 preé_se:";sjdlufttarts-
medarbejdere, og

General Tage  ,onnem 10 aar til-

Andersen deles denne store

vandrepokal en dansk mand eller
kvinde, der i det forlgbne aar har
gjort en s@rlig anerkendelsesvaerdig
indsats for dansk {flyvning eller
luftfart. De tidligere indehavere er |
kaptajn John Foltmann, civilinge-
nigr Per Kampmann, generallgjtnant l
C. Fgrsley, direktgr V) Kramme og |
civilingenigr K. G. Zeuthen, luft-
kaptajn Povl Jensen, Hs. Kgl. Hgj-
hed Prins Axel, redaktgr Povl West-
phasll og direktgr V. J. Rasmussen, i
| SAS.




. jotpilot Per Kirstein Hansen med faldskermen i favoen
'i:lt';;utgmand Peter Langholtz, ansat hos slagfermester
fartensen, Genner, der samlede piloten op efter landingen.

artende et

20 5 4= 5

indirekte

rsag til sammenstodet

loten fik fgrst gje paa formationen, da han befandt

g under den

ABENRAA, DAG AFTEN | utilsigtet, at han tog retningen mod |
B Kk ,’.‘.['IRS ed Gen- syldvegst, hvor netop de fire andre ||
veulykken i gaar v jet-maskiner lagde an til landing.

oreligger nu fuldt opklaret.
iser sig, at en femte jet-
ne, som ikke hprte med i
ationen, indirekte var aar-
il kollisionen.
parikommissionen, der ledes af
slgjtnant A. S. Bendtsen, Veer-
har hele mandag aften samt i

Formationen laa kun i en hgjde af
ca. 300 meter, og havde den opstigen-
de jet ligget lidt hgjere, kunne der
vaere sket det, at den var flgjet lige
ind mellem de fire andre maskiner.
Paa marken ved Genner vil nu de

tusinder af rester fra det eksplode-
rede jet-fly blive fiernet. Maskinen,f

spreengtes saa effertrykkeligt, at mar
i en afstand af 3—500 meter har fur

aretaget afhgringer saavel af de
r, der fgrte maskinerne i for- 51
n, som af den femte pilot og |,
egnen, der paa neert hold L:a
wrede sammenstgdet mellem af
o bageste maskiner i formatio- o

n,

A er det med fuld sikkerhed
laaet, at den indirekte aarsag il
:en er udblzsningsstrgmmen fra
-maskine, der stariede fra
up. De fire jet-fly laa 1 teet |}
og skulle lzgge an til lan.
Skrydstrup Flyveplads,
det de foretog et svagt drej til
passerede jet-maskine nr. 5
tigning fra samme flyve-
under og op foran forma-
uftsiremmen fra den kraf-

srerflyet, kom de for tzet paa
og stgdte sammen med
lanerne.
havarikommissionens afhg- |1
har piloten paa den femte jet- ||
tine oplyst, at han fgrst fik die |l
ationen i samme gjeblik, |
andt sig ganske teet underh
der sin opstigning fra basen. |
hmvder, at det var ganske |
Te, var samict, med Prins
spidsen. -
rmanden for KDA, direktgr
I'lgen. overrakte pokalens
aver, direktor Viggo Ras-
SAS, Aeroklubbens gyldne
-med en understregning af,
fortsat lever op til de for-
denne anerkendelse for-

ser vi ikke mindst, sagde
ir Ipsen, nu hvor SAS staar

e R W
nordpolsflyvningerne. y
Direktgr Insen henwvendie sig der- |

det endog store dele af den.

I IS U med

efter til generallgjtnant Tage Ander-
sen og sagde:

— Det er en kendt og skattet per-
sonlighed inden for dansk flyvning,
der nu modtager @respokalen. I ser-
lig grad har general Tage Andersen
gvet sin indsats i det vanskelige ar-
bejde i flyvevaabnets overgangsaar.
Ved sin praktiske sans, sine sunde
meninger og handlinger har han
skabt ro omkring flyvevaabnet. Det
skabte respekt omkring Deres per-
son, at De satte Dem op i en jet-
jager for at leere Deres unge folks
forhold og vilkaar at kende. Vi skyl-
der Dem tak for, hvad De har gjort

for grenlandsflyvningen, for den |
civile flyvning, for ungdomsudveks- |

lingen og for at hj=lpe sveeveflyver-
ne. De har placeret Dem aktivt i
dansk flyvning. Forhaabentlig faar

vi glede af Dem endnu i mange |

aa

ham, men han var absolut ikke over-
bevist om, at de smukke ord var be-
rettiget.

. — De talte om, at der var skabt 1o
i og om flyvevaabnet. Maa jeg be-
nytte denne lejliched og dette forum

til at understrege, at det ikke kunne |

vere sket uden dypgtige medarbej-

dere, Jeg ved, hvad det betyder. Jeg |

tager pokalen ogsaa som en aner-
kendelse til mine medarbejdere i
flyvevaabnet. Generalen sluttede
med at motivere g‘leve:_'for Aero-
klubben. 3

Formanden for pressens luftfarts-
medarbejder, redaktgr Sven Sabroe,

fgjede en varm tak til for tillidsfor- |

holdet i samarbejdet mellem pressen
og flyvevaabnets ledelse, pw.

Jet-pilot sprang to sekunder,
or maskinen ramte jorden

1) Jetpilot sprang

‘hvor jeg fik en kop kaffe, Samtidig

ringede jeg til flyvestationen og sag-
de, hvor jeg befandt mig — og saa
skyndte jeg mig at ringe til min
kone, som bor i Aarhus, og til mine
:!oraidre.

Man er lidt mat i knsene

dDen reddede jet-pilot siger des-
uden:

— Jeg var naturligvis lidt fortum-
let af den luftiur. Katapuliseedet gi-

ver et overordentlig kraftigt stgd,

near man bliver slynget ud, og bag-
efter er man nok lidt mat i kn=ene.
Det er selviglgelig lidt af et chok,
Men jefg haaber sandelig, jeg faar
lov at fortsstte i flyvevaabnet. Jeg
er klar til at gaa op igen, saa snart

| undersggelserne er afslutiet.

Laante et par bukser

Slagtermester Gunnar Martensen,

Genner, der tog sig af den reddede .

pilot, beretter om begivenhederne:

— Jeg havde veret 1 Hovslund og
var paa vej hjem i min varevogn.
Da jeg befandt mig ved et sving paa
kommunevejen, opdagede jeg til min
reedsel en flyvemaskine, der tilsyne-

ladende kom brasende lige ned mod,;

ni:l:ebil. Jeg bremsede, men for jeg
ndaede ud af vognen for at sdge
deekning, ramte maskinen graesmar-
ken lige ved vejen, maaske et halvt
hundrede meter fra mig. Jeg lgb
hen imod vraget, der brzendie, me
i1 det samme saa jeg piloten land
med faldskzerm pas nabomarken.
Han kom gaaende over imod mig

| Ja... og saa stod vi et gjeblik of

kikkede paa resterne af maskinen
hvorefter jeg tilbgd den unge manc
at k¢re ham hjem i min bil. Der fik
han saa en kop kaffe og blev sener
afhentet fra Skrydstrup. Fér han to
af sted, maatte jeg Taane ham et pai
bukser. Hans benkl®der var bleve
flenget ved udskydningen, men el
lers wvar han tilsyneladende 'ikk
kommet noget til. Han virkede ogsa
meget rolig og fattet ovenpaa de
farlige oplevelse, J
De sagkyndige paa TFlyvestatio
Skrydstrup, hvor havarikommissio-

nen under ledelse af oberstigitnant |

A. 5. Bendtsen i aftes indledede om-

" fattende afhgringer og tekniske un-

dersggelser, er af den bestemte op-
fattelse, at Idjtnant Per Kirstein
Hansen umuligt kunne have rettet

sin maskine op, og at han brugte |

katapultszdet i absolut yderste dje-
blik, Havde han tgvet maaske kun
brgkdele af et sekund, havde fald-
sl&wrme-n ikke faaet tid at folde sig

ud,
Lgjinant Erik Seitzberg, der fik |

sin havarerede maskine velbeholden
ned, har med stor aandsnzarvaerelse
udfgri et glimrende stykke pilot-
arbejde., Hans jager-bomber fik be-

I. |
Generallgitnant Tage Andersen | skadiget den ene vinge, mistede re-

rettede en dybtiglt tak til Aeroklub- |
ben for den store re, der var vist |

serveianken i vingespidsen. Det wvil

| formentliz kunne betale sig at Iade

den reparere, mener flyvevaabnets

teknikere. het.

udspring fra kun 300

To. jager-bombere kolliderede i 650 meters
hgjde — Pilotens beretning om sit faldskarms-

meters hgjde /G-2- §9-

En dansk jetpilot, flyverlgjinant II af reserven Per

Kirstein Hansen, 22 aar, reddede sig i gaar med katapult. ||
szde og faldskarm fra en havareret F 84.G » Thunderjet«,

fonnentlig knap to sekunder fgr lufifartgjet knustes mod
J?l:den. En anden pilot, flyverlgjinant II af reserven Erik
Seitzberg, 24 aar, landede sin F 84 G »Thunderjet« paa

lideret i luften.

Uheldet skete, da fire jager-bom-
bere var undervejs fra Varlgse til
Skrydstrup. Formationen var ki, 15,20
ved at lzgge an til landing og be-
fandi sig i ca. 650 m's hpjde med et
par meter mellem luftfarigjerne. Da
jager-bomberne passerede den saa-
kaldie »slip-strome« fra nogle jet-
jagere, der netop var startet fra
Skrydstrup, blev Seilzbergs og Kir-
stein Hansens maskiner sivnget mod
hll:umden'l de urolige lufistremnin-
ger. Kollisionen skete med betydelig
kraft.

Per Kirstein Hansen mistede kon=
ollen over sin jager-bomber. Den
roterede om sin akse. Trods de vold-
somme paavirkninger lvkkedes det
ham at treekke i det haandtag, der
Igsner canopy'et, det plexi-glas, der
dakker pilotens plads, og derefter at
rive i katapult-haandtaget og slynge
seedet og sig selv 30—40 m ud. Han
kom klar af maskinen i ca. 300 m's
hgdjde og landede faa sekunder sene-
re i en blgd pldjemark — uden stgv- |
ler. De bley i maskinen. i

Per Kirstein Hansen, som er ny-|
gift, siger i en samtale med Berling-
ske Tidende om sin redning: ;

— Umiddelbart efter kollisionen
var jeg klar over, at luftfartgjet var
ude af kontrol. Jeg ved ikke, hvor
lang tid der gik, fgr jeg brugte kata-
pultszzdef — man sidder jo ikke og
kikker paa sekundviseren i saadan
en situation. Pludselig var jeg fri af
maskinen, og faldskzrmen foldede
sig ud. Maskinén saa jeg ikke noget
=

ﬂ‘yvestaliqn Skrydstrup, skgnt den var alvorligt beska-
diget. De to jager-bombere var umiddelbart forinden kol-

til, mens jeg var paa vej ned, Jez
hang tilfeeldigvis saadan 1 luften, a%
jeg vendte ryggen til. I gvrigt tenk-
te jeg ikke noget som helst i de faa
sekunder, det tog mig at komme ned,
Jeg landede i en dejlig blgd plgje-
;1;&?;}[ kun 50 meter fra vraget af ma-
en,

. Meget Iykkelig

. Da det hele var overstaaet, fglte
Jeg mig meget lykkelig. Jeg gav mig
11l at pakke faldsksermen sammen. 1
det samme kom en slagter forbi med
sin vogn. Han kgdrte mig til sit hjem,

Fortszttes side 2: ( l

To reddede ved
haard nedianding

'S!aebemnnh—rnu_skine svart

En af flyvevaabnets »Firefly«-

askiner, der bl. a. sleber skiver|

for Iuftveernsartilleriet wunder

gvelsesskydninger, maatte ki.!

10,20 i gaar formiddags foretage

en haard ngdlanding paa flyve- |

pladsen ved Eshjerg. Maskinen

blev sveert beskadiget. To befa-|

lingsmezend, som befandt sig i
maskinen, fik ufarlige lesioner.
Maskinen var netop startet fra

| flyvepladsen med flyverlgjtnant IT
| af reserven P. Kragh som pilot og

oversergent J. C. Christiansen som

. maal-operatgr, da den i 50 meters

hgjde fik motorstop. Piloten sgdgte
at sztte maskinen ned i glideflugt,
men landingen blev haard. Motoren
blev revet af, understellet og en del
a!bhaltegaagﬁfet knustes.

De to befalingsmeend sprang dje-
blikkelig ud af maskinen, ide% m’an
havde grund til at frygte brand i
benzinbeholdningen. De blev for en
sikkerheds skyld fgrt til Central-
sygehuset i Esbjerg. men er tilsyne-
ladende kommet ira uheldet uden
kvastelser. Firefly-maskinen vil for-
mentlig kunne repareres. het.

A g ——




DRONNINGENS
Stor luftiorsvarsevelse, som v
paa grund af ,indtru

Det er heldigvis blevet straalende fint
yajr til dronningens fedseladag 1 dag,
og inden for flyvevaabnet kan man
oven | kebet gleede slg over, at man
kan nyde den gode sol, ldet man |
siddste ejebllk er sluppet for en stor-
stilet luftforsvarsevelse.

Flyverkommandoen har { aftes med-
‘delt, at luftforsvarssvelsen. der Var be-
rammet til 1 dag. er aflyst .,paa grund
af indtruine omsteEndigheder. =

Uro i heje geledder

Dette har givet anledning til rygter
om, at flyverkommandoen simpelt hen
havde glemt, at det i dag er dronnin-
gens fadselsdag, men da man opdagede
det, bley der uro | de hejeste geledder,
og @velsen maatte omgaaende aflyses.

EKSTRABLADET har talt med den
vagthavende officer paa
'mandoen i Vedbmk, og kan siger:

— Normalt anser jeg det 1kke for
rimeligt at give oplysninger om begrun-
delsen for aflysning af ovelser. men
det kan jeg godt 1 dette tllfelde. Det

L

* Flyvevaabnet: 50 overfendriker. |
Desuden er der en rakke nye stil-
linger ved andre grene af to%\:are

. ; rd
Speciel flyver-lege |
Som en interessant udvidelse fore- |
slaas oprettet et permanen flyve-

‘medicinsk institut i tilknytning til
Militeerhospitalet. Chef-stillingen skal

besmttes med en intern mediciner,

og opgaven bliver ved siden af forsk- |
ningsvirksomheden, herunder de sto- |
re {flyvehastigheders indvirken paa

| den menneskelige organisme, at fore-

tage regelmessige underspgelser ai
flyvevaabnets personel. Det forud-
at instibuttet ogsaa skal ud-

r gelzir&for den civile

skyldes nemlig udelukkende, at vejr-
forholdene er ugunstige. Det er 1 hvert
fald den besked, vi har faset fra Jyl-
land.

— Sas maa vi vel hellere ringe il
Karup og faa det bekraftet?

— Troxr De ikke paa mit ord? |

— Jo, men man %ar gaa til den op-
rindelige kilde, naar man vil have for-
lydender bekrasftet.

Vejret ikke godt nok

EKSTRABLADET har derefter talt
ApMp-s0m  hes

godt nok. @velsen e 1}

gen, hyvor der lkke er nogem fedsels-
dag | kongefamillen, oz man haaber
san, at vejret ogsaa bliver bedre.

skinen wvar

Paa den anden slde er det jo lkkel

flyverkom- |

Piloten, der sprang ud

FODSELSDAG?

ar fastsat til i dag, aflyses
fne omstendigheder® #%£-3-57-

saa beroligende med hensyn til - vort
militeere beredskah, at man lkke Kan
flyve | det vejr, vl har | dag — hvor
bl. a. alle rutemaskinerne til Jylland

‘har kunnet flyve ganske regelmessigt,

Dres.

med faldskzrm, blev af

kraftig vind fort over mod Livg, hvor han

landede i god behold

AALBORG, TORSDAG 'AFTEN

Klokken 12,45
middag maatte
S. T. W. Eriksen springe u
med katapultseede og faldskeerm
fra en F-84 Thunder-jet fra
flyvestation Aalborg over Lim-
fjorden mellem Nibe og Leg-
stgr. Maskinen styrtede i1 fjor-
den, og lgjtnant Eriksen blev i
den friske vind i sin faldskeerm
fgrt saa heldigt, at han landede
tgrskoet paa Livg. ;

Aarsagen til uheldet var, at ma- |
bHlevet »sidetunge, Varj
kommet ud af balance. Han prdvede

at finde ud af aarsagen OB gik op i

en hgjde af 10.000 fod for at finde

{|nd af, hvorledes maskinen ville op-
fore sig ved forskellige mangvrer,

plandt ande

styrt. Herunder f0

hjelp af det dertil indrett

tag at smtte maskinen over ira hy-

draulisk il manuel balancering,

men han kunne ikke bevzege haand-

taget.

Kammerat raadede ham til
at springe

maskinen flikkede rundt en
tter havde flikket tilbage

og ganske ajensynligt var ude 2

kontrol, tilraadede en kammeraf,

som fulgle ham, fra sin egen ma-

skine, Eriksen at springe ud, 0g det

gjorde han for som nevnt at have |

det store held at lande paa Live.

Da

|| morgen vil man

: e
torsdag f’ﬁer' tion Aalborg netop havde til raadig-
flyverlgjtnant | hed.

sgge uheldet, 08
forspg paa
maskine i

26T

Her blev han omgaaende hentet af
n Catalina-maskine, som flyvesta-

Havarikommissionen vil nu under-
der vil blive gjort

at finde den havarerede
fjorden og bj=rge vragel.

Flyverlgitnant Eriksen, der er 23

aar, er sgn af maskinarbejder Johs.
Eriksen, Elmelundsve] 4

Brgnshd]. |

M/%

Thunder-jet’en 7
fundet af frﬁme{?i%l?

To af Zonens frgmznd fra Aal-
borg-stationen fandt i gaar middags
den Thunder-jet, som
styrtede i Limfjorden, efter at pilo-
ten havde reddet sig ved at lade sig
skyde ud med katapult-sedet.

Piloten maatte forlade sin magki-
ne, fordi styrepinden satte sig fast,
hvorefter maskinen styrtede ned. I
et par dage har folk fra !iyvgvaab-
net ledt efter maskinen, og 1 gaar
fik man hjelp af Zone:R dnings-
korpset. Ved 13,30-tiden fandt to
frgmeaend vragef, der laa 5 km nord-
gst for Livg paa fem meter vand. I
forsdge at hezve

lste april 1952

lhavde varet et

|samler alle aktive
i torsdags|b

Direktor,

nud Lybye

Sank om paa H. C. Ande
ildebefindende og var dg
hospitalet 6 -%- 07

I gaar eftermiddags kl. 14 sank di-
rektgren for Det Danske Luftfartsel-
skab, oberst Knud Lybye om paa H.
C. Andersens Boulevard i nzrheden
af Revisions- & Forvaltningsinstitu-
tet ramt af et ildebefindende. I en
ambulance blev direktgr Lybye bragt
il Kommunehospitalet, men ved an-
komsten hertil var han dgd.

Knud Lybye blev kun 59 a@ar.
PDansk og nordisk luftfart har med
ham mistet en af sine nobleste skik-

E—— _ kelser. I mandags,
samme dag som han
fyldte 59 aar, kun<
ne Knud Lybye fej-
re 30-aarsdagen for
sin tilknytning til
Det Danske Luft-

' fartselskab, hvisad-
ministrerende  di-
{ rektgr han var ved
sin dod. Han var en
mand, der samlede
3 B symc{)ati _om sin
Oberst feerd og sin person,
et retlinet menne-
Enud Lybyeé ke med mange,
mange venner langt ud over Dan-
marks greenser. Inden for dansk luft-
ikke mange eksempler
1 en enkelt person,
2a siden af den virak,
1 del paa 25 aarsdagen
for hans ansaitelse i DDL den for-
Hundreder af gratu-
lanter kom til Kastrup, og Knud Ly-
bye og hans frue maatte gennem et
spalier af arbejdere 08 funktionzerer,
mens SAS orkestret spillede. Det var
velfortjente haandslag til en af flyv-
ningens gentlemen. I december 1954
mistede Knud Lybye sin hustru; det
var et meget haardt slag for ham, o8
det m=zrkede ham for lang tid. Men
nu var det. som om han havde faaet
ny livslyst, han havde startet sit eget
flyvemaessige forretningsforetagende
med instrumentreservedele, 0g den
afklarede . ro, som gennem aarene
af den afholdte Iuft-
fartsleders stgrste aktiver,
{orudgaaend
ham paa et tidspunkt,

ramte 'daden

lhvor han netop havde faaet sin vir-

kellgst t_ile.Ee.

nud Lybye var dyrlegespn fra
Frederiksveaerk; han blev uddannet
ved toldveesenet og kom i 1925

'som 27-aarig ind paa heerens flyve-

skole. Kort efter at han var blevet
militeerflyver, fik han tilbudt posten
som irafikchef i Det Danske Luft-
fartselskab, og i 1934 blev han DDL's
direktgr efter Knud Krebs, Fra 1947
til 1951 war han tillige medlem af
irektionen i Stockholm, vendte

og fort-

t danske

|for hvilket

forfremmedes til oberst al reserven,
til raadighed for flyverkommandoen.
I en aarrzkke gjorde han en vaerd-
sat indsats som formand for »D
ske Flyveres, den or anisation, der
anske piloter.
Han var med til at ogby‘gge denne
forenings store hj=lpefond.

oberst

dod

rsens Boulevard ramt of et|
d ved ankomsten til

Knud Lybye, som var ridder af

Dannebrog af 1. grad, havde ogsaa]
modtaget mange udenlandske or-
densdekorationer. Alle,
berpring med denne uszedvanlige
luftfartsleder, maatte fgle sig tiltruk- |
ket af hans takifulde form og stil-
feerdige varemaade; han tog mod-
gang og medgang
fine resktion. Derfor samlede han
saa megen sympati omKring sig,
den store vennekreds j
hovedet ved hans saa helt uforudsetef
bortgang.
luftfart og
vil Knud Lybyes navn leve.

der kom i

med samme sjels- |

og
bdjer i dag

1 dansk og skandinavisky
blandt alle danske flyverej
P,

Thunderflash-

|
'ceremoni paa flyve-

station Kamp 25452,

Torsdag den 2. maj overrezkkes til
det danske flyvevaaben den serie
amerikanske foto-recognoseringsma-
skiner af typen Republic F 84,
Thunderflash, der leveres Danmark
som led i den amerikanske vaahen-
hjzlp. Disse meget hurtige maski=-
ner, som har pileformede vVinger,
kan under dyk passere lydens ha-
stighed. De bruges fgrst og frem-

|| mest til fotografiske opgaver. De

kan fra meget store hgider med mo-

| derne foto-udstyr tage billeder, der
| kan bringe de mest forblgffende de-
taljer frem. Amerikanske eksperi-
menter med- disse super luft-foto-
apparater har vist, at man af et
landskab har kunnet udskille en de-
talje, hvoral man af meerket paa
det til tgrring ophangte,igj kunne
afleese, hvilket land og hvilket fa-
brikat det tilhgrte,

Overrzkkelsen af disse maskiner
paa flyvestation Karup finder sted
i nerverelse af den amerikanske
ambassadgr, Robert D. Coe og che-

| fen for den amerikanske raadgiven-

de militeermission i Danmark, gene-
ral Toyte Ross, forsvarsminister
Poul Hansen og chefen for flyve=
vaabnet, generallgjtnant Tage An-
dersen.

Efter overrzkkelsen vil maskiner-
ne gaa paa vingerne,.

De amerikanske Thunderflash er

| klargjort i Ttalien og udstyret med

de instrumenter, der er ngdvendige
for deres indsats i foto-operationer.

| De bliver nogle af de hurtigste ja-
| gere, det
| nerer over. De vil i hastighed veere

danske: flyvevaaben dispo-

de engelske Hunter-jagere Jjavn-
byrdige. | oW,




bliver

alligevel

Historien om en ung mands enestagende kamp for at
overvinde et handicap og faa lov til at forisette
sin karriere i flyvevaabnet

Den 22. april 1954 begyndte
‘dagen paa flyvestation Karup
som alle andre. T 33 gvelsesma-
skiner og F 84 Thunderjet havde

G

Flyverlgjinant E. B. Jensen gaar
rask over pladsen ud iil den ven-
tende flyvemaskine,

' haardt

allerede flgjet nogle timer, for
vejret var klart. En formation
paa fire Thunderjets fra eska-
drille 725 havde varet paa sin
fgrste tur til Nymindegab, hvor
hvor flyvevaabenet endnu den-
gang skgd maalskydning ef-
ter de tre gange tre meter
store tavler paa jorden. Det
var frokosttid. Maskinerne var
vendt hjem, og i et skur
ude ved jagernes plads spi-
ste de fire piloter deres lomme-
mad, mens teknikere eftersaa og
ladede kanonerne op igen til ef-
termiddagens skydning. Blandt
de fire meznd i skuret den dag
var eskadrillechefen, kaptajn
Frede Birkelund og flyverlgjt-
nant II af reserven Erik Brenge
Jensen. Saa snart maden var sat
til livs, tog allé deres hjelme
med iltmaskerne paa, ordnede
faldskeermene og gik ud til ma-
skinerne igen. Ladningen var
ikke helt feerdig.

Da Erik Brenge Jensen naaede
frem til sin maskine, hvor to tek-
nikere arbejdede, bad den ene
piloien om at prgve aftreek-mdka-
nismen til kanonerne. Thunder-
jet'en har en 12,7 mm kanon i hver
vinge og fire i nesen, Teknikeren
vidste, at han ikke havde lagt pro-

ektiler i magasinerne. Men han
avde ikke sikret sig, at hans kol-

lega paa den anden side af ma-
skinen heller ikke havde gjort det.
Og der var allerede ladet et
kammer, det bagbords. Denne fejl
blev skzbnesvanger. Brenge Jen-
sen gik intetanende op paa den
Jille metalstige, som haznger uden
paa maskinens bagbords side, foran
planet og kanonmundingen, naar
jageren er rede paa jorden. Han
rakte ned i cockpittet, trykkede
paa aftreekkerknappen, som sidder
paa styrepinden.

I samme gjeblik brolede fire skud
af. Piloten sank sammen, men be-
holdt grebet i stigen. Hans kamme-
rater ilede til. Ambulancen kom fa-
rende over,ﬂladsen. Brenge Jensen
var ramt af fire skud, et i hgjre, tre
i venstre fod, :

I susende fart gik turen ud over
flyvestationen, hen imod udgangen.
En reserveleege var med i vognen.
Ikke fgr ved flyvestationens udgang
gav lmgen ordre til at k¢re til Vi-
borg. Han kunne lige saa godt have
dirigeret vognen til Herning. Der er
omtrent lige langt.

En halv time senere
saarede flyver
tionsbordet. -

UDDANNELSEN

Erik Brenge Jensen var kommet
ind i flyvevaabnet i juni 1951, Fpr

kom den
paa opera-

den tid havde han i fire aar haft |

stilling i Kgbenhavns Lufthavn, hvor
han var telegrafist paa jorden. Han
havde spekuleret paa, om han skul-
le prgve en karriere i flyvevaabnet
eller sgge ti af O@stgrgnlands
vejrstationer so% ~ telegpafist. Han
var lige ved at veel ronland, men
det blev flyveva et alligevel. Den
Jrlacos—hawm  fdr .
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lund i eskadrille ‘725 som akiv pi-
lot. Og her gjorde han en paalide ig
og dyglig tjeneste. Som der senere
blev sagh: Erik Brensge Jensen var
ikke alene i dette tidsrum en vel-
begavet og dygtig flyver, hans men-
neskelige egenskaber var hgie, hans
karakter god, han var saa udprzget
en af de piloter, der er brug for i
vaabnet.

KORSSTING

Pag Viborg Amtssygehus saa over-
lzege Viking og reservel=ge A. Mgrlk.
bak straks, at det haardest saarede
ben stod i yderste fare. Man be-
dgmte chancen for at redde det i1
fem procent. Men legerne gik fuldt
ind for at ggre forsgget. Der blev
arbejdet mange timer i operations-
stuen. Siden blev det til mangc maa-
neders stille sengeleje. Benet maatte
absolut ikke rgres. Brenge Jensen
lzste aviser, bgger. Da bogstaverne
til sidst blev nzesten uudholdelige,
gav l?eskaaftlgelsesterapeuten ham
korssting at sy. Der er [lere for-
skellige slags puslerier af den slags
paa et sygehus. Peddigrgr og lseder-
arbejder 1. eks. men peddigrgr
krever, at patienten kan forlade
sengen og veede rdrene til bgjelig-
hed. Li=derarbejdet krezver, at man
kan gaa oppe for at skeers laxderet
til. Korssting kan udfgres, mens man
ligger stille paa ryggen. I Bienpe
Jensens hjem er der nu flere puder
med korssting.

Patienten havde aldrig wveeret i
tvivl om, at han ville fortsaite i fly-
\{evaabnet_, dersom der var ci Inu-
lighed. Med dette for gje indrettede
han hele sin tilverelse. Han saa
frem til den dag, hvor han kunne
begynde at treene sit ben op. Han
lengtes imod den, og han gledede
sig over, at nu saa det ud til at Iyk-
kes. Endelig i november — efter syv
maaneder — blev han udsktevet til
sit hjem i Rungsted, hvor faderen er
lastbilvognmand. Benet var i gips.
Det skulle det veere iznge endnu.

Men den dag kom ogsaa, hvor
man bankede gipsen af, vg nu be-
gyndte trzningen. Det gialdt om at
faa den fulde styrke 1 benet, at faa
det til at fungere helt ubesveret, for
i _jet-flyvevaabnet kraeves der kom-
plet forlighed. Benene skdl ikke blot
kunne styre med maskinens ham-
mel, de skal ogsaa kunne bremse
det iunge fly paa landingsbanen,
som man bremser en bil med fod-
pedal, |

GALT IGEN

Da var det, noget gik galt igen.
En tidlig augustmorgen i forfjor sad
lgjtnant Brenge Jensen paa senge-
kanten og tog sin sko paa. Der var
intet usmedvanligt at m=rke ved den
nu tilsyneladende helbredt fod —
fgr den pludselig gav efter og braek-

4nd i wvar ||

-

eer-

Qllewbrn

kede ved den ringe bevicgelse. Man
ville indleegge ham i Kgbenhavn.
Han bad om at komme tilbage til

Viborg, hvor man kendte hans ben |o
og havde gjort saa stor en indsats | Igjtnant Jensen syntes foran si
for at bringe det tilbage til fuld fgr- maal t

lighed. Et
1gen

yvevaabnets msna
S Lilvaerelse.
fficererne,
e aar for

& "é %e denne

‘merkede
of at der var noget galt
o gk til en uhdersggelse,
bley beordret indlagt, lod sig fdre
filbage til Viborg, mens hans kam-
merater paa forskolen fortsatte frem
mod karrieren. Paa sygehuset kon-
staterede man straks en alvorlig be-
tz=ndelse i knoglerne. Den blev ha-
stigt varre, denne gang -
tredje — var der ingen redning.
Den 17. februar i fjor satie man
benet af under kneet. (
varet fale om af foretage indgrebet
hpjere oppe, MEN det slap han da

TILBAGE IGEN

Det var en ung mand med ben-
protese, der i april for et aar siden
' meldte sig tilbage til
og bad om at maatte fortsette paa
forskolen til officersskolen. Men det
blev nej. Der var gaaet for lang tid.

Skolen var nasten forbi. - Eksamen ||

var inde. Man regnede ikke med, at
han kunne indhente de-tabte maa-
neder. Og desuden var der jo nu et
stort sprogsmaal; Ville Forsvarsmini-

steriet overhovedet tillade, at han|

blev tjenestemand? Kunne flyve-
vaabnet overhovedet bruge en pilot
med ¢t ben? Jet kunne han i hvert
fald ikke flyve mere.
Det var nu to aar siden ldet. T
aar fulde af en enorm, steedig vilje |
til at forlsette en rask mands kar-
tiere. Denne menneskelige kamp var
ikke gaaet sporlgst hen over de follk
i flyvevaabnet, som havde fulgt den.
Erik Brenge Jensen havde i stilhed
faset mange venner, og han kendte
dem ikke allesammen. Det var folk |
rundt omkring i flyvevaabnet, i sta-
ben, i ministeriet, der efterhaanden
havde fattet interesse for denne un-
ge mand med den aldeles ukuelige
trang til at overvinde sit handicap.
‘Der var mange, som arbejdede for

hans sag. 1 stilned blev der gjort :

alt, hvad der kunne ggres.

Og derfor har de sidste 12 maa- |
sig fint for Erik Bre-|

neder formet fint fc
nge Jensen. I maj 1 fjor blev han

_ tilkommanderet eskadrille 721 i Veer- |

gse og fik lovy at komme paa om-
skoling fra jet til Catalina og C 47.
' Det var det fdgrste tegn paa, at alt
endnu kunne udvikle sig til det bed-
ste.
Imens
af, tyggede ministeriet paa hans sag.
Tyggede den meget langsomt og me-
get grundigt igennem. Der er store
konsekvenser af en saadan beslut-
ning som at lade en mand fortsaetie
som aktiv pilot i vaabnet, skgnt hans
konstitution er saa langt fra den nor-
male, Man havde bedt legerne kik-!
ke endog meget ngje paa ham. De!
svarede: — Han har masser af kref-
ter i benet. Han kan utvivisomt kla
re en maskine med haandbremse. |
Man spurgté Finansministeriet, for

| det har ogsag noget at skulle have
| sagt. Statens ‘@gnbmiske forpligtel-

se hviler paa ‘det. Finansministeriet
sagde efter nogen betenkming ja —
principielt set, I praksis stillede det
et vist gkonomisk sikkerhedskrav,
hvis Brenge Jensen skulle vesre tje-
nestemand.

dag kom brev
at han var ud
nant 1. af reserv

isen
‘saa stadig haab. Flyvevaabnet reg
nbede adig med ham.

are

par degn senere blev han |skolen
opereret. Siden kom mange |skole,
dage og n=tter, hvor han ikke vid- ' officerer. De,

en §

Der havde |

flyvevaabnet | |

uheldet. To I

| opgivet, saa

han var travlt optaget her- |

ste, om det var forbi. Om flyvevaab-
net var lukket for ham

L .
November bragte en lgrsning. En
r - meddelelse om,

/ flyverlgjt-
f i Det er den nor-
ale rutine to aar efter udnavnel-
til reserveofficer. Der var alt-

Nu var deb
m at haenge i,
Kort efter kom han tilbage til tje-

nesten igen med benet i gips i be-
gyndelsen. Senere kom gipsen af

én — for anden gang, Og nu saa
t endelig ud til at veere 1 ordem.

Legerne undersggte benet ndje, saa
dets beveegelser, provede dets styr-
ke, gav ham sundhedsattest. Og saa
prandt den store dag, hvor flyv

L o,
livs
— han_blev optaget paa for-
til flyvevaabnets officers=
der uddanner folk til linie-
der bestaar afgangse

olktober i fior spgte Erik Brenge
Jensen om at komme ind paa det
nye hold t'il-_:,-pﬁicerskolens forskole.
Fgrst i december fik han tilladelsen
— nu to ma rmgr bagefter sine
ka,mmeratérﬂfkuig sel blev han den
bedste i alle de cipliner, hvori
han kunne aflegge prgve — det vil
sige i al{ undtagen visse legemsgvel-

ser.

Ind imellem havde han vzret op-
pe at flyve med flyvelegen liggen-
de paa maskinens dgrk, studerende
benets funktioner i de gjeblikke, da
maskinens mangvrering stillede. de

3 i il kreefterne hos
sagde ja, Det
Alt wirker som

piloten. Flyvelzgen
kan lade sig ggre.

Det skete i en Pembroke maskine
— en af eskadrille 722's nye trans-
portmaskiner fra England. De er
haandbremsede, de er af en passen-

| de stgrrelse, og dem har vi en hel
| serie af. Der er i hvert fald rigelige
for en)

arbejdsmuligheder i dem
mand af Brenpe Jensuens type.
Officersskolens forskole var sluttet
nogle uger fgr paaske. Men ‘fgrst i
gaar — efter endnu en lang tids
spendt venten, faldt den endelige
ministerielle  afgprelse.  Departe-
mentsehefen underskrev listen over
de unge flyvere, som skal tilkom-
manderes flyvevaabnets officerssko-
e for at lase til linieofficer og pré-
ve at skabe sig en livslang karriere |
i de blaa-graa uniformers vaaben.
Paa listen staar »Flylt. 1 af res. Erik |
Brende Jensen.« b
Skolen begynder den 6, maj.

GRETE

Hyis man nu spgrger den unge pi-
lot, hvad der fik ham til at holde ud,
skgnt vel nmsten alle andre havde
har han ikke andet svar
end dette: — Jeg ville fortsatie.
Flyvning er min eneste inferesse.

Men der findes en god aarsag
til. Hun bor i Viborg og hedder
Grete Bisgaard Nielsen, laborato-
rieassistent. De mgdtes allerede den
fgrste gang, da patienten laa i gips

| deroppe. Hun arbejdede paa hospi-
| talet. De saas igen neste gang — og

de forlovede sig. De skal snart Eﬁilﬂes'
FINN BORBERG
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"Alliere

ud af flyveva:

Instruktgrer og hjelpere fra USA og England
rejser, nu kan vi selv klare sagerne &/- 5 -5 7

Der er snart ikke flere engelske og
amerikanske officerer i det danske
flyvevaaben, og antallet vil fortsat
gaa ned ad bakke i det kommende

y aar.
| Nzste sommer vil der antagelig
" ikke mere findes udenlandske in-
strukigrer og operativt personel paa
Tiyvestationer og i eskadriller her i
landet. )

Det vil erindres, at Danmark i for-
bindelse med flyvevaabnets omor-
ganisation i 1955 engagerede et an-

i tal erfarne flyverofficerer i England
og USA, Hver dansk jagereskadrille
'#ik to englendere eller amerikanere,

var engelsk

som hjzlpere til operationsofficerer- ||

ne paa flyvestationerne. :
Det var dette, man ved et fejlag-

tigt udtryk betegnede som statione-
" ring ad bagdgren. I virkeligheden’

uger den aarlige rofation mellem
danske og allierede eskddriller. — |
Fremmede flyvere kommer paa be-
sgg her med deres jagermaskiner, og
danske flyvere slaar sig for en tid
ned i andre NATO-lande. Udvekslin-
gen foregaar mellem Danmark og
Second Tactical Air Force, der be-
staar af englandere, hollendere og
belgiere. Formaalet er, at flyverne
skal se, hvordan den daglige treening,
operationsproceduren og deres allie- |
rede kammeraters arbejdsvilkaar er
rundt om i Europa. I den tid, besg-
gene varer, indgaar eskadrillerne 1
operationerne paa de stationer, hvor
de er paa besgg. e ;
Ogsaa jordpersonel deltager i ro-
tationen. bor—

B ' e | man ogsad er plag
el spges 11 det nye il

drig har faaet de bevillinger, der
ckulle til. I flyvevaabnets hastige
opveekst har man ikke overkommet
at udbygge den videnskabelige gren
af virksomheden, der kan bidrage
1il at ggre flyvningen sikker og ef- |
toktiv og eliminere den ulykkesfak-
tor, som hedder personers svigten.
Eftersom  vore jetjagerulykker
i det sidste par aar for stgrstedelens
vedkommende ikke synes at vere
sket paa grund af materielfejl, lig-
ger det ner at antage, at der har

varet personfejl som aarsag til en

del af dem. Et videnskabeligt arbej- by

dende flyvemedicinsk instutut, der |

faar tilstreekkelig bevaagenhed og Mevarl
bevillinger, kan her gdre en betyde- | oo

slutning om, at staten -overtager
gaardejer Sigfred Pedersens ejen-|
dom i Grove, der ligger kun 380 me-
ter fra en flyvestation Karups
mest benyttede sta.'r,&.ner,_og tillige
kgber staten én anden ejendom.hvor

i er plaget af jetsigien. Sig-

Trods yderligere omfattende undersg-
gelser og prover med KZ 10 luftfartgjer,
der paa flyverkommandoens foranled-
ning herefter blev foretaget paa Royal
Alreraft Establishment paa Farnborough
i England, finder flyverkommandoen
imidlertid, at det ikke har varet mu-
ligt med sikkerhed at fastslaa aarsagen
til havarierne.

Flyverkommandoen skal derfor berig-
tige de i marts 1953 afgivne udtalelser
derhen, at omend der ikke direkte er
konstateret fejl ved materiellet, synes
denne mulighed dog ikké-at kinne ude-

1 lukkes, og det kan allerede derfor ikke
anses for godtigjort, at hawarierne skyl-
des fejl fra pilotens sid

Flyverkommandoen skal sluttelig be-

" var get en {orhnédsgegfldtil styrkﬁi-' . ey ~ ° 5;:1;" o
ce af operationsdueligheden OF Six= o | me- ;s ]
Werheden 1 luften for vore eskadril- edlcul-lIlStltllt me- |
" ler og deres unge piloter. = e 3 o _
Adskillige af de allierede flyvere, . . : . L o 0 e
i el o feilighed s Vigtig stilling i flyvevaabnets tjeneste et s
I o) b A
el Korea, og de har i de : ; s & b | erna - o o
ggﬁﬂiﬁg ::\1; rydet en mgeget I Sk&l beszttes ,?/ 7 L:’; o) ?‘ rver. L o
lig stgtte til uddannelse: og arbejde | y, peswttes stillingen som leder ( sit administrative arbejde maatfet
paa stationerne. f forsvarets nye flyvemedicinske | Passe ledelsen af flyvemedicinsk in-
i L : stitut. Ved den nye chels ans=ttel- - s
En fase forhl institut. Det er p_rcjektere_t og skal - fhies han for denne opgave. Lit
B ioiae gteaastfiovensy ved MUtshosmiElhSHi pey il imidiertidl Siones blive jiracd
og de sidstes kontrakter udlg. gman vil have chefen udpeget NU | pgdvendighed for et snavert samar- Aot
ber inden den kommende sommer, saa opbygningen Xkan foregaa til-| bejde mellem ham og instituttets e e
Forsvarsministeriet har i trodsstillende efter den nye leders | chef, bor- ol =
| nyet kontrakterne, Det danske flyve- | Hanvisninger. } :
vhaben har selv uddannet saa mange ! Den mand, man sgger, skal vere a e o4  saared
¢ @eldre officerer i mellemtxden,hat 1:; speciallge i intern medicin og maa de —
kan klare sagerne paa egen Naanc Migke vere praktiserende lege efter 7 nit :
8l Dermed er endnu en fase 3 -vort i tiitreedelsen, Han skal lade sig ud- - ‘ : se
» giyvevaabans opbygningsperiode for- | janne i udlandet eiter Fm]-“arsr}‘:li e q ’
2 ; - nisteriets anvisninger, og han sKa V a : : :
Men kontakten mggiﬁgr? _D;A'gc}- i gvrigt forestaa de ambulante un- :
allierede ~forsvinder e vaf den [l qlrspgelser ai aspiranter og flyven- R =
grund. Bl a. begy nder netop i disse [| 3o personel i flyvevaabnet. Maaske § H Paa vaaben
' de personel 1 Tl e DT SAS el-# for fem aar siden Mt
ler andre civile flyveselskaber. dond ¢ g
En af hans Vigligste tunktioner tkom- skal flyverkommarndoen paa anmodning e aTed
Bliver ledelsen af instituttets viden- Awng, | derom meddele falgende: ; 3
skabelige afdeling, og her er der niop- Naar der i de omhandlede udtalelser me
meget at indhente. Danmark har vari 1| kategorisk blev givet udtryk for, at in- i e
hidtil veeret meget langt tilbage 1 gen fejl ved materiel eller konstruktion AL o=
flyvemedicinsk forskning, skent vi var aarsag eller medvirkende aarsag til ordisk
ogsaa hidtil har haft en institution havarierne, skyldtes det, at saavel fly- nings 10
af navnet flyvemedicinsk institut. i  vehavarikommissionen som flyveinspek- ormiddag
| Den har aldrig haft lejlighed til at toren paa grundlag af de indtil da fore- eningens
gdre SIig forskningsmassigt gxlden- tagne undersggelser var overbevist om, oS .,-,-;
de. og det skyldes bl. a, at den al- at haleglidning var aarsagen. g

lig indsats i samarbejde med flyve- | pe. | klage den form, de i marts 1953 i pres-
komrc?andoen og flyvetaktisk kom= [ .. |sen refererede udtalelser har haft.
ando. = .
Flyverkommandolegen, stabslege * o
L, H. Smith har hidtil ved siden af’

SranlEdiger ar undeérsggelsesresulta-
terne fra de to havarier med flyve-
vaabnets KZ 10 luftfartgjer den 9. aug.
1952 og den 19. febr. 1953 afgav flyve-
inspektdéren paa flyverkommandoens
vegne nogle udtalelser og kommentarer,
refereret bl. a, i Berlingske Tidende
for 3. og 6. marts 1953.

Af udtalelserne fremgik det som godi-
gjort, at ingen fejl ved materiel eller
konstruktion var aarsag eller medvir-
kende aarsag til havarierne, og det blev
kategorisk fastslaaet, at haleglidning og
deraf fplgende haleplansbrud var aar-
sagen. y

Da udtalelserne og den form, hvori
de blev refereret i pressen, af enken
efter den ved havariet den 9. aug. 1952
omkomne pilot, kaptajn H. Pontoppidan
Sgrensen, anses for at vmre smrdeles
krenkende for hendes afdgde mand,
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Ailitzerl=ger fra de nordiske lande drﬁﬁeré

masseuddannelse i fgrstehjzlp

LIT ERLAGERNE MODES

aabnedes i gaar i Domus Medica, Fra wvenstre:

Nark Militzrmedicinsk Forenings
Sanitets-

Somer, Finland, generallzge C. E. Groth, Sverige, og
generalmajor T, Dale, Norge. e |

mger fra Norge, Sverige,
anmark har i Kgben-
en kongres, hvis ho-
em er: Hvordan sikres den
ektive hjelp til de saarede
om-angreb? Lagerne ser den
litet i ginene, at antallet af
— ikke mindst lettere til-
kan blive saa stort, at sa-
elinger af den traditionelle
ijkke tilneermelsesvis kan
me at behandle dem. Derfor
stor vagt pas masseuddan-
samariter-personel.
arks her, sgvern og flyve-
al {, eks. samtlige veerne-
dannes i fgrstehjelp spe-
d henblik paa atom-skader,
at de i _vid udstrkning
Ipe sig selv og deres kam-
;2gernes hovedopgave bli-
at yde himlp til de

- rege.
il kmmmegleégsk i Tor-
kongres aabnedes i’ gaar
ug Medica af for-

gene
by, Oslo. Fra
. Sverige 28,
& Danmark 35

.

ndt de : redrag, som er
om diskussionen, er gene-

R. Fasing-Hansens: Blod-
stjenesten  til  Varnene,

[
overlege, dr. med. K. Henningsens:
Blodfypebestemmelser og Transfu-
sioner Under Krig samt en oversigt
over uddannelsen af sanitetsperso-
nel i det danske forsvars tre grene,
som gives af stabsleege M. Winge,
stabslzege, dr. med. S. Franck og
overlege A. Lunn. .

Menneskeliv kan reddes

De danske militeerleger er efter-
haanden grundigt inde i de proble-
mer, som vil opstaa, hvis det var-
ste skulle ske, Inden for' NATO har
allerede vzret holdt flere{ konferen-
cer for de 15 allieredes lédende mi-
litzerlzeger. Den grundlepgende er-
kendelse ef, at et grundigt oplys-
ningsarbejde, gennemfgrt i tide, kan
redde titusinder af meneskeliv, hvis
en angriber skulle prgve at ned-
kempe Danmarks forsvar med atom-
vaaben. het.

‘generallzge C. |
eralsekre- |

Adra Berlingske Tidendes

"'AALBORG: En Meteor-jetja-
ger fra Flyvestation Aalborg del-
tog fredag eftermiddag i en sky-
degvelse over Jammerbugten, da
den fik motorstop i begge moto-
rer ude over vandet. /
Piloten kastede slsebemaalet,
som maskinen trak, og efter en
glideflugt paa fire-fem kilome-
ter satte han maskinen ned ved
Grgnnestrand i neerheden af
Svinklgy i en usadvanlig fin
landing. Maskinen kgrte 200 m
paa stranden.
_ Baade piloten, lgjinant B. Johan-
nessen, og navigatgren, lgjtnant T. O.
Schmidt, var uskadte. Maskinen, der [
praktisk talt ingen skade tog ved
landingen, stod to—ire meter fra
og blev derfor trukkef
e ind paa kysten. Den
t ad og transporte-
Flyvestation Aalborg.

| i ansigtet.
| erkizrede sygehuset, at man kun

Dramatisk;

landing™

21-aarig belgisk jetpilot paa udvekslingsbesgg i Dan-
mark knuser en » Thunderflash«-jager ved Grindsted,
men slipper mirakulgst fra hzndelsen

Endte 30 meter fra et stuchus og kunne selv kravle
ud of det brendende vrag

Den 21-aarige belgiske jet-
pilot, flyverlgjtnant II Bern-
hard Nutfinck fra flyvestation
Florrennes i Belgien slap i gaar
mirakulgst fra en af de mest
dramatiske ngdlandinger, der er
registreret herhjemme.

Lgjtnant Nutfinck er paa Flyvesta-

\ tion Skrydsirup i Spnderjylland paa

udvekslingsbesgg, det vil sige, at en
gruppe belgiske jetpiloter gmster en
dansk flyvestation, mens en gruppe
danske samtidig besgger Belgien som
led i nddannelse.

1 gaar formiddags var 1gitnant
Nutfinck sammen med en _‘nelg;sk
kammerat paa flyvegvelse i en
de pilformede F-84 F >Thunder-
flash«. Ved middagsiid bley Nut-
finck tvunget til at ngdlande. Oom
aarsagen ved man i gjeblikket kun
lidt, men der neynes den mulig-
hed, at maskinens breendstofbehold-
ning var ved at slippe op. Ve
Hejnsvig, en halv kilometer syd for
Grindsted, gik han ned mod en
mark.

Blandt djenvidnerne er gaarﬂejer

Peter Jgrgensen, som stod uden for
sin gaard, da maskinen kom i stor
fart lige mod gaarden, 1 sidste gdje-
blik fik den belgiske pilot drejet
saa meget af, at maskinen kom fri
af gaarden. 4
Maskinen var saa lavi over jorden,
at den med 3—400 km's fart streg
under et elekirisk ledningsnet O
med halen kappede den sidste af
ledningerne 0g fremkaldte korislut-
ning. Da maskinen var sluppet £
af ledningerne og fri af gaarden, for
den mod et hegn af graner, som en-
ten blev kappet eller hell revet op,
da maskinen masede sig gennem
dem paa langs af hegnet. Maskinen
ramte nu Jorden, men sprang op
igen og fortsaite ind i en plantage
illhorende gaardejer Knud Grove

Nielsen, Her blev en del store gramner |

klippet over, for jei-jageren endte
ude paa en graesmark, hvor den ene
vingespids huggede i. Den gav end-
nu et par hop og standsede saa 35
meter fra Knud Grove Nielses stue-

hus.

Maskinens vrag kom i brand, og
stumper laa spredt vidt omkring.
(jenvidnerne var mildest talt for-
bigffede, da de saa piloten kravle
ud og lgbe veek. Han var ved fuld
bevidsthed, Hos gaardejer Knud
Grove Nielsen blev han vasket og
fik en cigaret. Man alarmerede Fly=
vestation Skrydstrup, som imidlertid
allerede fra kammeraten, der vendte
tilbage til flyvestationen, havde faaet
fgrste rapport. En ambulance bragte
piloten til Grindsted Sygehus. *

Det viste sig, at han var sluppet
med nogle grove knubs i ryggen of
Til flyverkommandoen

ville holde ham til observalion for
hjernerystelse og for at afbede virk-

ningerne af det chok, han havde pas- |

darget sig.
Formentlig vil han kunne forlade
sygehuset i dag eller 1 morgen.
Chefen for havarikommissionen,

til Skrydstrup for at deltage i un-
derspgelserne, I gvrigt ventes ogsaa

en belgisk havarikommission til Dan- |

mark i morgen, og den unge flyver
vil formentlig blive afhsgrt i lgbet af
£

an havare- |

rede i, er ¢
ringsiage
lydmuren
en F84 F

i Danmark, Det danske yvevaaben

har som gave fra Amerika modta=="_

et antal af denne jagertype til fol~
Opgaver. D'.U'.‘O'-‘

Danmarks jetpilote
hojde med verdens

Colonel Jack Bradley, som i gaar forlod Danmark
efter tre aars tieneste, erklzrer, at det danske luft-
vaaben i de senere aar har gennemgaaet en meget

glzdelig udvikling

Den bergmte amerikanske krigs-
flyver colonel Jack Bradley, der i
tre mar har gjort tjeneste som  ud-
sendt NATO-specialist ved det dan-

oberstlgitnant Bendtsen, flyver i dag

A i
Kirke er frgken Ulia
f fabrikant Nordbgge,
viet til trafikflyver i
n, sen af flyveren
(PYERST)

17-6-52.
cke flyvevaaben, forlod i gaar Kp-
benhavn for at drage til krigsskolen
i Alabama, hvor nye opgaver Ven-
ter ham.

Colonel Bradley blev fulgt til luft-
havnen af blandt andre chefen for
| flyvevaabnet, generallgjtnant Tage
Andersen, oberst Poul Zigler, den
britiske luftattaché, wing comman-
der Dudley Farmer, den amerikan-
ske militeerattaché, - colonel Peter
Otey Ward, den amerikanske luft-
| attaché, colonel John Benner og in-
genigr Poul Hansen, SAS, Betling-
ske Tidende havde ved afrejsen en
| samtale med colonel Jack Bradley.
som sagde:

— Det er de tre lykkeligste aar i
| vort liv, vi tager afsked med i dag.
| Min kone og vore tre born og jeg

har aldrig oplevet skgnnere tid. Deat-
te land har saa meget, vi aldrig
vil glemme, fdrst og fr est den
menneskelige hjertelighed, naturens
charme og den atmosfzre, som er
noget specielt dansk.

Hvor jeg nd kommer I verden,
vil jeg veere at finde blandt dem,
der arbejder for Danmark, og ikke
mindst for det danske flyvevaahen.
— Befolkningen i dette land bor
vide, at man har et flyvevaaben,
som man har al god grund iil at
vaere stolt over. Jeg har haft den
gleede at vare her i tre store frem-

gangsaar, uden at jeg dog har halt
indflydelse paa det, Det har varet
fremgangsaar i alle faser indeu for
flyvevaabnet, og jeg fager ikke 1
hetznkning al sige, at Danmarks
jetpiloter er paa hpjde med verdems
bedste, Amerikas inklusive. Deres
| kvalitet er af absolut hojeste klasse.

Et godt teknisk fundament og en

| smidig organisation er med til at

skabe baggrunden for deres virk-
somhed. Sikkerhedsmessigt har det
| veeret tre gode uar med en aarlig
nedsaettelse af havarierne med 25
pet. I dag staar det danske flyve-
vaaben med en meget fin sikker-
hedsstatistik for det sidste flyveaar.
_Jeg har faaet mange veriner for
livet i Danmarks flyvevaaben, og det
gor naturligvis ikke min glade over
aarene her mindre, men afskeden
saa meget svarere ., pw.




Paa ill-ati'on Aung, hvor kommen

e je

krazvende forskole faar

Af Povl Westphall

Paa den frodige plet mellem Dyb-
s¢ Fjord og Aung Fjord ud mod
Karrebzksmindebugten ligger Dan-
marks dejligste flyveplads.
kunne maaske med lidt serlig god
vilje hidse sig op til at kalde dette

ol sted for det dansk ‘flyveakademi,
men det ville faa flyvere til at
treelkke ivrigt paa smilebaandene.
Det er fra denne plet, hundreder af
danske flyveofficerer er udgaaet
med det blaa stempel, som har givet
dem mulighed for en forts=ttelse
af den militere {lyvertilveerelse. En
strgm af jagerpiloter i svgb er gaaet
fra Flyvestation Aung til videre ud-
dannelse fgrst i Karup, senere un-
der NATO-samarbejdet ved traening
i Amerika og Canada. Skaanselslgst
sigtede of afprpvede for anlsg og
eyner har de veeret gennem »ild-
prgvens paa Aung. Kun de bedste
klarede sig.

Det er godt et kvart aarhundrede
siden, Aung-skolen blev oprettet af
marinens flyvevzesen. Dengang var
hele anlwpget tre barakker og en
enkelt hangar for Avro-skolemaski-
nerne. Der blev dengang uddannet
10 elever om aaret. En af dem, der
var elev for 25 aar siden, er i dag
chef for Flyvertaktisk Kommando i
Karup, generalmajor Kurt Ramberg.

Det fgrste efterkrigshold

I 1037, da mau .naatte flytte ja-
gerne fra Ringsted, blev Aunpg ud-
videt. Der blev opfgrt en nydelig
hovedbygning, den har officersmes-
se, undervisningslokaler, gymnastik=-

| og elevsal. Der blev opfgrt endnu
en hangar og flere barakbygninger,
|en af dem med kontroltaarn, Under
besmttelsen rykkede tyskerne ind

e i

2 < R - b
Claus Engel — jetpilot i sveh.

men den interesserede
ikke noget videre.
Der blev i hvert fald aldrig brugt
cement dernede, kun opfert endnu
et par barakbygninger. Den ene af
dem er nu hovedkvarter for stati-

paa Aung, m
dem g@iensynlig

i treening.

havde oberst Victor Petersen
Igjtnant  Mudxoll,  obers

Man

| gbt i 1950
de stadig intakte!

2%-6-57.

Wichmann, oberstlgitnant Lonsdale
og oberstlgjitnant Meincke som in-
struktgrer. Man begyndte med de
smaa KZ-trzeningsmaskiner. Blandt
eleverne fra det fgrste efterkrigs-
hold er mange af vore fremtrzden-
de unge flyverofficerer i dag: oberst-
lgitnant K. Jgrgensen, Flyvertaktisk
Kommando, oberstlgjtnant J. Broder-
sen, Flyvestation Skrydstrup, oberst-
lgjtnant P. E. R. Rye Hansen, for-
svarsstaben, oberstlgitnant Bidstrup
og oberstlgjtnant Egon Willumsen.

Dengang de var paa skole, var
flyvevaabnets nuveerende chef, gene-
rallgjtnant Tage Andersen, chef for
Aung-skolen og daveerende sgmine-
mester Viktor Petersen stationschef.
1 1947 blev nuyzrende oberst W,
Westenholz chef for Aung, og han
havde davarende kaptajn Meincke
som fgrste-instruktdr.

I dag er oberstlgjtnant Meincke |

skolens chef, og den bergmiteste

af

Chefen for flyvestation Aune, oberstlajtnant Meincke, foran s ‘1". hvor
I begyndelsen sker det

munk-skolemaskinens hjul.

alle danske ambulance-flyvere, kap-
tajn K. Simonsen, er {grste-instruk-
tgr. Dette nzvnes for at undersire-
ge den rytmiske bevagelse i flyve-
vaabnets officersstab.

K;‘aftprgiven med gnsker og
forhaabninger

For ti aar siden havde man paa
Aung et hold paa 23 elever, 0g heraf
bestod de 15, men i de senere aar
har man haft fire hold om aaret i
treening. 3 ;

Den  elementere  skoleflyvning
ligger under treeningskommandeen,
hvis chef er oberst Poulsen.

Aung er som sagt en idyl, flyve-
stationen er paa 420 tgnder land,
men kun de 100 bruges som flyve-
plads. Roerne er ngsten inde i sta-
tionschefens kontor. Alle de arealer,
som ikke bruges, udnyttes som ratio-
nelt drevet lanribrug.

Efter oberst Westenholz blev
oberstlgjtnant Hummelgaard chet
paa Aung, og han blev i 1953 efter-
fulgt af oberstldjtnant Meincke, som
nu paa femte aar driver_denne for
flyvevaabnet szerdeles vigtige skole.

Han har i dgjeblikket et hold un-
der treening og faar den 8. juli et
nyt. Hver gang melder sig godt og
vel 100 unge, flyverleegerne skarer
halvdelen fra, den anden halvdel
reduceres yderligere under de kree-
vende prgver paa Aung, saa rundt
regnet en tredjedel bliver tilbage.
Men det er til gengald ogsaa de
bedste, Der er diseiplin paa flyvesta-
tion Aung, men den har karakter
af sporisaand. Det er et sted, hvor
mandfolk formes og herdes 0g pr-
ver krafter med deres gnsker og
forhaabninger.. 6T

Det sker under aldrig svigtende

kontrol fra de ansvarlige officerer.

| Nu banker man under bordet paa

-%1 vere usedvanlig for hele Eu-
ropa. Forklaringen er baade gode
- ymaskiner, gode teknikere og flyve-
| maessig omsorg.

; flyvervis, naar man siger det, der [

kommer; siden 1851 har man paa
Flyvestation Aung ikke haft et al-
vorligt uheld, de 27 de Havilland
Chipmunk tfreeningsmaskiner, som
blev indkgbt i 1950, er alle intakt .

er en sikkerhedsrekord, iéa

g

Flyverne selv taler helst ikke om
disse ting, strejfer dem hgjst, men
med umiskendeligt stzenk af stolt-
hed. Forstaaeligt nok. Man treener
de unge efter Royal Air Force Cen-
tral Flying Schools regler, de er
oversat af oberstlgjtnant Meincke og
er grundlaget for hele flyverunder-
visningen.

Naar de nye hold ankommer, de-
les de op i to grupper: de, der alle-
rede har aftjent deres vmrnepligt
og efter den er sggt ind i flyvevaab-
net, og de, der kommer lige fra
gaden. De sidste faar almindelig re-
krutuddannelse i tre maaneder.

En skole for mandfolk

Der bestilles noget af den ung-
dom, som har sat sig det maal at
préve paa at blive jet-pilot. Sprog-
undervisningen begynder med det

samme. Engelsk er flyversprog, man
betjener sig ikke af andet under
uddannelse og senere i aktiv tjene-
ste under flyvning. Man lzrer efter

nogen tid meteorologi, motorleare,
aeroplanlezre, sundhedslaere og faar
gymnastik og bajonetfeegining og
a.nden undervisning ved hjzlp af

ilm. .

Holdet af folk, som har aftjent
deres vernepligt, der kan vare gan-
gke unge befalingsmeend imellem
dem, faar allerede paa tredjedagen
efter ankomsten til Aung deres fgr-
ste flyveundervisning med instruk-
tgren. De kommer paa skolebeenic
for navigation, matematik, engelsk
og sam videre. Hver arbejdsdag er
fra 8 til 17,30

Fgrst naar de har haft 15—20 ti-
mer med instruktgr, faar de low til
at foretage den fgrste soloflyvning.
Der tages ingen chancer. Kaptain
Simonsen er den, der godkender
cine elever til den f@rste soloflyv-

Jdinger om, 8

digt behand ]
pag, er som regel hasndelaget; noget
kan l=res, men der skal visse anlag

til alt her i livet. Ligesom nogle |
mennesker har lettere ved at lere |
at kpre bil end andre, saa har nogle
ogsaa nemmere ved at lere at be-
handle en flyvemaskine. 2

— Oberstigjtnant Meincke, er ele- |
verne altid unge, som er fortrolige |
med flyvning paa forhaand?

— Nej, vi faar med hvert eneste
hold folk, der aldrig har veeret oppe
i en flyvemaskine, ogsaa nogle, som |
kun har veret pap en rundflyv-|
ningstur til 15 kroner, eller som har
veeret paa en lille tur i en trafik-
maskine: men ind imellem kommer
elever, som har certifikat til sports-
maskiner eller er svaeveflyvere. Det
er naturligvis ikke den ringeste bag-|
grund at mgde med.

__ Hvorfor vil de unge vere jet-|
piloter?

— Motiverne er lige saa forskel-
lige som menneskene bag dem; nogle
vil préve paa at blive flyveroffice-
rer, andre dr¢gmmer om at komme

jevaligt med de kokette smaa hop,
benmvnes rhense, senere kommer »silkelandingerne«.

ind i SAS og ende som trafikflyver,

] e T

elaveme sk sette Chip-
som i flyversproget

andre har blot fundet det tillokken- y
de i flyvningen. !

Fald paa luftsygen

— Og de gode indtzgter?

— Det er udsigten til en uddan-
nelse i det fremmede. En flyver-
lgjtnant 11 af reserven kommer op
paa 1.480 kroner om maaneden, og
er han gift, faar han 1.700 kromer ...
og de er inde i 6 aar i alt. |

— Hvorfor sgger nogle al elever- [
ne ud? \ i

— En kan opdage, at det er ander- ||
ledes, end han forestillede sig, en
anden bliver maaske luftsyg, det har
vi haft nogle tilflde af, og andre
har haft vanskeligt ved at klare op-
gaverne.

Det er en kravende,

ning, og naar den finder sted, ryddes
luftrummet over Aung. Eleven diri-
geres fra radiovognen, Og naar han
lander, faar han flyvestationens tra-
ditionelle hurra, dirigeret af chefen,
der ogsaa overrzkker den nydgbte
flyver en markbuket. Bagefter ger
kammeraterne noget, som er ame-
rikansk inspireret. Man har hgrt om,
at saadan ggres der paa amerikanske
flyveskoler; det er nogef, de unge
instruktgrer, der selv er irznet 1
Amerika som jet-piloter, har bragt
med sig hjem: den nybagte flyvers
slips klippes af ham, der males dato
paa, og han rammer det som oftest
ind til minde om den for ham hi-
storiske dag.

i

Det fgrst ,Iﬁgﬂde med flyve-
~ maskinen

Og hvad med ham, der ikke klarer

si‘s?'Han gaar stille og ubemeerket.

Uden dramatik. Kammeraterne ved,

at han er blevet fair behandlet, prp-

vet og atter prévet, afhgrt og be-

gende skole, og det skal den vre,
hvis eleverne skal veere i stand
at honorere de krav, der stilles gil ||
en flyver i dag. Det er ikke nok at
have sin fysik i orden, baade de na-
turlige anleg for flyvning og ka-
rakieregenskaberne maa vere i or-
den. Det finder vi frem til her under
uddannelsen. Vi Imrer hver enkelt ||
mand, hans indstilling og reaktioner
at kende, meget mere grundigt, end
han maaske selv er klar over.

— Hvordan er den unge elevs re-
aktion til faremomentet?

De sidde u - ~ skolebznk paa
Aund for at blive uddannet til in-
strukigrer paa den skole, hvorfra de
selv er udgaaet for faa aar siden.

En af dem har sin egen private
flyvemaskine, den r uden for

grundl=g- ||
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ramt af jet-jager —
Dan s under Wyl po Reme

Paa flyvevaabnets terrzen paa stand betegnes som meget alvor-

=
i

Ved radiovognen felger eleverne de lkammerater, som er Dad yingerne.

skolelokalet. Naar man taler med |
‘disse unge om. sden ny tid 1 flyve-
waabnet, hvor der ligesom er kom-
et mere ro over hverdagen OF
lilykkernes antal er blevet mindree,
ﬁﬂes det nasten, som om man har
=ret uopdragen ved at bringe et
\mne af denne art paa tale. De synes
kke st erkende hzndelserne paa
amme maade som udenforstaaende.
e siger, at man jo ingen steder i
vet kan undgaa risiko, naar man
| ar med maskiner og teknik at ggre,
| len det er jo ikke noget, man spe-
lerer over til hverdag, for saa
lle en flyvertilverelse naturligvis
re uudholdelig. Nej, en flyvers
job ggr ham ikke anderledes end
andre ... det er et betroet job, o
her som andre steder i livet er den
unde fornuft en god forbundsizlle.

' En elev og hans skebne

Mellem ¢jeblikkets elever er en

f holdets ifgrsie solo-flyvere, den

1-aarige Claus Engel, Han er ma-

ematisk student fra Herlufsholm og

Julle have weret elektroingenigr,
‘men saa skete der nogef, som =n-
drede hans vej. Han var kommet iil
Alabamas universitet, hvor faderen,
professor Niels Engel, har et profes-
sorat i metallezere. Bedstefaderen var
professor i metallaere Walter Engel,
og Claus Engel skulle have fulgt
¢amilietraditionerne; nu ser det ud
il, at" hans yngre bror, som stadig
paa Herlufsholm, vil indtage hans

plads i familietradifionerne. Claus
Engel kom ind paa Alabamas uni-
yersitet, dengang begivenhederne
omkring negerstudinen tog fart. Han
kunne ilkke lide den atmosfzre, der
herskede, og vendte hjem og fik el
job i Vordingborg. Saa en dag
stgdte han paa en annonce fra fly-
vevaabnet og sggte ind, Paa 13 timer
og 25 minutter er han naaet frem
4il soloflyvningen. Han er en af de
unge, som er helt fortrolig med tek-
nikkens rytme, Sit bilkgrekort tog
han paa fire timer.

Engel er blot en tilfeldig wvalgt
mellem gjieblikkets Aung-hold af
jetpiloter 1 svgb. De kommer fra
alle egne af landet, fra alle kredse
i befolkningen, disse unge, som trods
alt skiller sig ud fra mengden gen-
nem deres veesen, feerden og anleg.
De, der klarer sig gennem Aung=-
tiden, har faaet det fgrste blaa stem-
pel; forude venter saa jet-uddannel-
sen »somewheres i Canada Og et
aar dereffer en ny uddannelsestid
her hjemme, fgr de er klar til eska-
drilletjeneste paa 1l estationerne i
Jylland. Det er di
dag har mulighed for
lem af den kreds, som cen ame-
rikanske = flyverbergmthed, oberst
Jack Bradley, efter tre: aars virke
i Danmark — i RDAF (Royal Danish
Air Force), som det hedder i NATO-
sproget — forleden karakteriserede

som blandt verdens bedste jetpilotet.
! POVL WESTPHALL

Rémg skete der i gaar under en
skydegvelse for jetjagere en
usedvanlig ulykke, hvorved den

26-aarige lgjtnant Kaj Stokholm
Sgrensen, Flyvestation Skryd-
strup, blev livsfarligt kvmstet.
Et jetfly flpj mod et komman-
dotaarn og ramte Sgrensen, der
som leder af skydningerne be-
fandt sig i toppen af taarnet.
Maskinen led ikke stgrre skade
og kunne fortsmtte til Skryd-
strup. Lgjtnant Sgrensen fik
aabent kraniebrud, og hans til-

lig.

Den dramatiske ulykke skete kl.
9.05, da en formation paa tre F 84-
thunderjets holdt skydegvelse paa
terrenet hvor der bl, a. befinder sig
et otte meter hgjt kommandotaarn
af trz, Fra dette taarn kan gvelsens
leder pr. radio dirigere piloterne.
Lgjtnant Stokholm Sgrensen funge-
rede i gaar som skydeofficer og stod,
da ulykken skete, halvt oppe af en
luge paa taarnets top med sin radio-
antennemast.

Antagelig fordi piloten har fejl- |
bedomt afstanden, flgj forermaski-
nen lige mod taarnet og ramte den
gverste del. Lgjtnant Serensen [ik
svaere kvmstelser i hovedet og blev
kert fil sygehuset i Ribe, hvorira
han straks overfpries {il den neuro-
kirurgiske afdeling paa Odense
Amis og Bys Sygehus, hvor han end-
nu i aftes var paa operationsbordet.
Stokholm Sgremsen, der gik ind i
flyvevaabnet i 1952, emmehp-
rende i Vejlby ved Fredericia.

Jet-flyet fik kun mindre skader,

| og kort efter landede alle tre maski-

ner paa flyvepladsen i Skrydstrup.
Al skydning i omraadet blev aflyst,
og en havarikommission fra Kgben-
havn tog straks til Jylland, hvor den
sammen med auditgren skal foretage
undersggelser i sagen. Resulfatet
heraf vil fgrst foreligge i lgbet af
nogle dage.

I gvrigt oplyses det. at kommando-
taarnet ligger paa et sted, der er
langt uden for saavel skyde- som
flyvelinie, og minimalhgjden
steded er 100 meter.

Fejlbedgmmelse s

- §

g ! 7
jet-ulykken paa Romo
Pt vl pekalds dydsticrns maroe

Flyvevaabnets, havarikommission
har i gaar afsluttet afhgringerne i
:Eorbind,glsa-i med jet-ulykken paa
Rgmg i fredags, da en jetjager un-

"_,_'_'_ i lav hgjde ramte et
T

gyndes, udfgrte piloten en lav over-
flyvning af omraadet for at henlede
skydeofficerens opmarksomhed paa,
at formationen var ankommet.
Flyverlgjtnant K, S. Sgrenden, der
fungerede som skydeofficer, opholdt

lykken7-#

ulykken7-s7.
Flyverlgjtnant Stokholm
Sgrensen, der bley ramt aof

- en jet paa Rgmg, dod pae
Odense Sygehus

| ' Den 20-aarige Ipjinant Kaijl
‘Stockholm Sgrensen fra Flyve-

‘station Skrydstrup, som fredag
eftermiddag under flyvepvelse
paa Rgmg blev ramt af en jet-
jager, da han befandt sig i kom-
mandotaarnets gversie top, er i
‘gaar dgd paa neurokirurgisk af-

. sig i kontroltaarnét paa den beordre- .
issionen oplyser, at|de plads, hvilket wil si deling paa Odense Amts og Bys
: ation, som skulle ud- ined. lam‘k{o%:e i Sygehus
elsesskydninger i skydeom- | F% Sh il Havarikommissionen har foretaget
adet ankofm da klokken var el'pax 'j::nf:}f:";&’»“ .en_-undersﬁielse af forholdene om-
minut o B o o |fivet strejfede 0 2 ; .kring ulykken, Den get}a_ger, ger
Da forthationsigreren ixke dif' biev livstarligh KV ramte sk;idgtaameét kl‘:ol?n gk_y_ e-
opnaa radiokontakt med skydeoffi-| "pen kviestede 18] jogliserer, igitoent Ctolno Sareny
ceren, Igjtnant K. S. Sprensen, og da | hetegnedes i aftes S0 : sen, befandt sig, havde ikke kunnet
denne radiokontakt er en foruds=t- | jende, men tilstanden er fortsat me- ‘opnaa kontakt med ham, og piloten

ning for, at skydningen maa paabe- | get alvorlig. ﬁgﬁegf rﬁgﬂslggmﬁﬁg:n}ﬁ?d ;g;, ::

; formationen var ankommet, og at
skydningen ville begynde. Under
denne overflyvning kom piloten paa

‘grund af teilbeﬂﬁmmelse §aa n=r
‘faarnet, at lgjtnant Stokholm Sg-

rensen bley ramt af maskinen. Kaj
‘Stokholm Sgrensen var fra Tved-
‘gaard ved Fredericia. pw.

I i —
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Piloten, den 21-aarige Igjtnant H. B, Nielsen, red-
dede sig i katapultszede og faldsk=rm, efter at
maskinen havde mistet en vingtip-tank og vendt
sig om paa ryggen i ukontrollabel fart mod vandet

Igaar middags k1. 13,15 styrte-
d t-jager fra flyvestation
Skrydstrup i Lillebalt ved
Baagp. Den 21-aarige flyverlgjt-
nant H, B, Nielsen reddede sig
Kkatapultszde og faldskerm’ og
svgmmede op paa den lille ¢ Eg-
holm, hvor han blev afhentet,
. Han slap med et mindre chok.

Flyverlejtnant H, B. Nielsen.

Flyverlgjtnant H. B, Nielsen wvar
i en Thunder-jet F 84 fra eskadrille
728 paa vej fra Skrydstrup til Vzer-
lose. Han havde kun flgjet godt et
Jkvarter, da maskinen pludselig vend-
te sig om paa ryggen.

— Jeg figj i omkring 9.000 fods
hdjde, den ene reservetank, vingtip-
tanken, brekkede pludselig af og
styrtede i vandet, Jeg forsggte at
refte maskinen op, fortzller flyver-
ldjtnant Nielsen, men styregrejerne
funge-ede ikke, Maskinen tabte sta-
dig hgjde, og jeg var klar over, at
der ikke var andet at ggre end for-
lade den. Et gjeblik tmnkte jeg paa
at gere endnu et forsgg paa at ret-
te den op, men i 3.000 fod over Lil-
lebazlt udlgste jeg saa katapulten.
Mens jeg hang i faldsksrmen, saa
jeg maskinen styrte ned i vandet i
nerheden af Baagg. Jeg landede i
vandet omkring en Ekilometer fra
Baazg, frigjorde mig fra skarmen
og svémmede ind til den ubeboede

sig 1

¢ Egholm, og der blev jeg senere
afhentet af lodsbaaden fra Baagg.

Hvad gjenvidnet saa

Elyverldjtnant Nielsen, som var
noget forkommen efter den temme-
lig lange svemmetur, fik hos sogne-
foged Simon Hansen paa Baagg tort
10] paa og fortsatte senere tilbage
til Skrydstrup for at aflegge rap-
port. Man er straks gaaet i gang
med at forberede havningen af den
sunkne maskine. En olieplet paa
vandet fra de l=kkende brandstof-
tanke har gjort det nemmere at lo-
kalisere den.Smedemester Duus paa
Baagg var et af djenvidnerne til

dramaet. Han fortaeller, at han stod|

uden for sit smedevarksted og fulg-
te maskinen, som djensynlig var i
stigning. Pludselig 1gd et par skarpe
sm=zld, og noget flgj fra jetjageren.
Lidt senere kim saa en rgd fald-
skerm til syne paa himlen. Maski-
nen fortsatte farerlgs ned i1 vandet,

‘mens alle fik travit med at sende

baade af sted efter piloten.

tipta

ene paa

‘Thunderjet-jagere

Formodning om, at ulykken i LillebzIt skyldtes trat-
hedsbrud paa beslaget, der holder reservetanken —
Forbudet forelaa, fgr Igjtnant Nielsen startede, men ||
naaede ikke frem til Skrydstrup ,, - 7 - 57,

Der er udstedt forbud mod

|- flyvning med reservetanke, vin-

getiptanke, paa Thunderjet F 84.
Denne ordre fra flyverkomman-
doen blev udstedt, umiddelbart
fgr Igjtnant H, B. Nielsen star-
tede fra flyvestation Skrydstrup
i forgaars, men den naaede ikke
frem, og kort efter forliste Igjt-
nanten sin maskine og maatte
redde sig i katapultszede og fald-

- skeerm,

Flyverkommandoen oplyser nu, at
de tekniske undersggelser fra Livg-
ulykken netop er blevet afsluttet,

" De har veret langvarige, fordi vra-
_ et var spredt over stort areal paa
. havbunden. |

Teknikerne er kommet til det re-

Lgjtnant Hother Bertram Nielsen, | .

som er ugift, er fgdt den 31. decem-
ber 1936, Han er hjemmehprende i
Ansager i Jylland. I marts maaned

kom han fra uddannelse i Canada, |

og for en maaneds tid siden blev
han siationeret paa Skrydstrup.
Det uheld, som ramte Igjtnant
Nielsen, synes besleegtet med en til-
svarende heendelse oppe i Limfjor-
den for nylig, hvor en Thunderjet
styrtede 1 havet efter tekniske ure-
gelmaessigheder. Ogsaa her mener
man, at der har varet tale om, at
den ene vingtiptank er brzkket af,
uden at piloten har udldst den. Men
denne tekniske undersggelse er end-
nu ikke afsluttet. Havarikommissio-
nen er gaaet 1 gang med undersg-

gelserne omkring hendelsen i Lille- |

beelt i gaar. Om parallellerne er til-
f=ldige, vil de tekniske studier maa-
ske kunne give et svar paa. pw

Dansk flyver-sergen

|tildelt canadi
udmerkelse

t

brude i et plantip-beslag, som hol-
der tiptanken paa plads paa vinge-
spidsen, og det menes at vare aar-
sag til, at tip-tanken har revet sig

© lgs,

Flyverlgjtnant H. B. Nielsens for-

_ klaringer til haverikommissionen i

gaar tyder paa lighedspunkter. Ha-

* variets forlgb i Iufien er beslz=gtet,

Naar vingetiptanken river sig lps,
kan den muligvis foraarsage, at ba-
lanceklapperne laases, og derved bli-
ver piloten ude af stand til at ma-
ngvrere maskinen.

Vraget af 1gjitnant Nielsens Thun-
der-jet blev i gvrigt i gaar lokali-

- seret af frgmeend fra Zonerednings-
~ korpset. Vraget ligger paa 8—10 m

vand omkring en kilometer nordvest
for Baagd, Det har vist sig, at ma-
skinen er blevet totalt knust ved
sammenstgdet med wvandet og hay-
bunden. Det vil ikke blive helt Iet
at faa den fri, og ydermere er vrag-
delene spredt wvidt omkring. Lan-

dingshjul, balanceklapper, benzin-

tank og et stykke af halepartiet blev

bjzrget allerede i gaar,

For gvrigt er frgmendene kendt
med stedet. En jetjager, som styrte-
de ned her for godt et aar siden,

blev fisket op. Det tog en halv snes |

dage paa grund af ugunstige vejr-
forhold. Man regner imidlertid med
ret hurtigt at faa det meste af den
sidste havarist hentet op. pw

Bor_;-_fra :

HOLSTEBRO:

sigjplagede rde,
enden af jetﬁ‘::arna paa

_ sultat, at der har varef strztheds- |

Karup, har faaet en lykkelig slut-
ning, Folketingeis Finansundvalg har
tiliraadt en bevilling til kgbet af de
to gaarde, hvis beboere i de senere
aar har vaeret paa randen af nerve-
sammenbrud paa grund af larmen
fra jetjagerne, og familierne flytter
nu til roligere egne af landei. For-
svaret agier at boriforpagte jorden
til naboejendommene og anvende

bygningerne fil depot- og lagerfor-
1 "=7-83

maal.

modner kornet

Aarsag: den varme
udstgdning

Langs nogle af

jethbanerne paa

vestation Aalborg vokser der
E{l)};n. og man har her set — gan-
ske som ved andre jetbaner — at
kornet modnes tidligere end an-

dre steder. Det

er simpelt hen

en ira jetjagernes udblees-
;?3: der tvangsmodner kornet

7 Taﬁ

reommet

" Samtli

Den 22-aarige sergent O. Jgrgen-
sen, der siden september har weeret
til flyveruddannelse i Canada, be-
stod i sidste maaned sin eksamen
med udmerkelse. Han blev nr. 1 i
flyyning og nr. 3 i teori — og den
canadiske flyvestation Penhold til-

delte ham aflying trophy< for prae- |

stationen.

Sergent Jgrgensen er s¢gn af fiske-
skipper Jgrgensen, Svallerbakke,
Skagen. Han begyndte sin flyverud-
dannelse paa Avng i juni ¢ fjor, og
i september rejste han til Canada,
hvor den videre uddannelse foregik.
Efter den iine eksamen fik sergent
Jgrgensen af den canadiske stations-

chef, group-_gaptam-_a. E. Galloway,

overrakt »flging trophys, ledsaget af |

mange rosende ord. -

Som led i de milit=re spare-
bestreebelser er flyvevaabnet
blevet ngdt til at treekke samt-
lige styrker bort fra Kastrup
Lufthavn. Det sidste detache-
ment, soldater fra flyvevaabnet,
halede flaget ned lgrdag middag
og rykkede derefter til fiyvesta-
tionen Vagﬂpse.. Samtlige han-
gater og andre anleg i lufthav-
{nens militere del — Kastrup

yvevaa bnét?'_har
Kastrup

e hangarer og andre militzre anlzg i
Kastrup Syd lukket for at gennemfgre besparelser

Syd — er herefter lukket indt]l
videre.

Oprindelig havde flyvevaabnet 14
eskadriller i Kastrup, nemlig er
transport- og en redningseskadrille
Disse Iuftfartgjer er allerede for flei
re maaneder siden blevet overigri
til Vaerldse.

I en eventuel kritisk situation
teenkes Kastrup Lufthayn som hel-
hed anvendt til jager-flyveplads i
Kgbenhavns luftforsvar. Det oply-
ses, at de nu lukkede mililzere an-
1=g vil kunne tages i brug med gan-
ske kor{ wvars ;

id-siden maatte kystfor-
svaret for at gennemfgre tilsvaren-
de besparelser lukke tre af forterne
ved Kgbenhavn: Flakfortet, Draggr-
fortet og Kongelundsforiet samt
hjemsende deres besstninger.
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Nord-, Central-, Sydamerika og hele Afrika
— 420 nztter var bilen Harriet og Christian
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i »hus paa hjul« gennem

stationerne.

Fgrslevs hjem

Jeg vil ikke slippe optimismen, siger flyver-

generalen efter sit spaendende mgde med

brydningstidens problemer i den famlende

verden N e

Taftes vendte flyvevaabnets tidligere chef, generallgjt-
nant Christian Fgrsley og hans frue, svaeveflyversken
Harriet Fgrslev, hjem efter en fantastisk verdensfzerd,
iom begyndtes mover, " 1955 og sluttede i gaar i luft-
1avnen, hvorfra den startede. 90.000 kilometer har gene-
-alen og hans hustru kgrt gennem Nordamerika, ned gen-
- iem Mexico, Central-Amerika og langs hele Sydameri-

tas vestkyst over til Argentina, og videre gik feerden

sver havet og derfra igen med bilen op gennem hele
) Afrika. indianerkvinder og saa lumsk uskyl-

. | dige und.
4920 nwetter har Harriet og Chri-

' stian Fgrslev boet i deres »hus pas

Et let haandgemeng

Det gjorde vi indtil
dette sted, hvor vi gjorde holdt paa
en nedlagt vej. Kl 12,30 om natten
bankede det paa ruden ved min
kones side, udenfor stod en mand,
en halfcast, han raabte, vi skulle
aabne.
Jeg sprang op, men da jeg aabnede
min der, sprang han rundt om vog-
nen og ssgte at trzenge ind ... der
var lidt haandgemeeng, saa forsvandt
han. Min kone teendte vognens lys
og satte haanden paa hornet, Vi kun-
ne se, at han vinkede efter hj=lp fra
sin egen bil, som holdt med ngesen
mod vor, men det var bluff, der kom
i hvert fald ingen, og han forsvandi
pludselig med sin bil ... det har nok
veeret en enlig mand, der pludselig
har forestillet sig en chance.

__ Hvor mange dek har De slidt
op paa 90.000 kilometer?

— Seks

Den billigste livsform

— Det maa have varet en dyr
rejse?

—_ Nej, tveertimod den billigste
livsform. Vi holdt os selv med mad.
Det eneste, der var dyrt, var, naar
bilen skulle transporteres med skib
eller f=rger ... det kostede 681 dol-
lars fra Costa Rica i
den pan-amerikanske hovedvej har
et hul, det var mere end hele turen
i Sydamerika kostede os.

Vi kerte videre gennem Henya ...
tenk engang, ude ved Kenyas kyst
ligger resterne af 21 arabiske byer
med mure omkring og minder om en
wldgammel kultur.

pelt hen
slev, og generalen fgjer til:

— Jeg er historisk interesseret, og
jeg wville ikke for msget have und-
vieret mgdet med Ika-minderne i
Peru ... det, J¢g har set og oplevet
paa denne rejse. vejer op for meget
... OE saa det *va&:f_e et med natu-
ren, det er nia_gignéligt, indskyder ||
fru Fgrslev.

— Naar man rejser gennem Afrika
i dag, vover man saa at vurdere pro-
blemstillingen?

Den hvide og den sorte

mands fremtid
— Ja, ‘ganske afgjort. Man kan
ikke undgaa at fornemme brydnings-
tiden og dens problemer, ingen kan
i dag sige, hvad der sker med den

viunderligt, siger fru Fgr- e

il Panama, hvor

Langtursbilistens fjender

— Hvad var det verste paa den
lange tur?

— Som bilister har vi tre fjender,
den ene er vandet, som ggr vejene
til mudder og faar floderne til at
svulme, den anden er vejenes »>va-
skebrzetters, som faar alt til at ryste,
og den tredje er stgvet, som tren-
ger ind overalt, selv i lukkede kuf-
ferter. #

Parat til at tage af sted
i morgen

— Og hvad nu?

— Jeg er parat til at tage af sted
i morgen, siger fru Fgrslev, men
generalen bryder af og siger: Vi skal
se tiden lidt an, meget afhznger af
helbredet... — Ja, men vi har jo
ikke haft en regulsr sygedag paa
turen, siger fru Fgrslev... naste
gang haaber vi paa at komme til
@Dsten. ..
Hvad fik Dem egentlig {il at
tage denne veldige bilf=rd?
— Nysgerrighed... og saa den
kendsgerning, at da vi var i e-
rika i sin tid, havde vi aftalt en tur

hvide mand i fremtidens Afrika
Man mgder saa mange vidt forskel-
lige indstillinger og synspunkter i
forholdet mellem den sorte og hvide
mand. Englznderne vil give selvstyre
helt eller delvis, hurtigt eller grad-
vis. Belgierne foretrzekker oplyst
enevzlde, og paa mange maader sy-
nes de at beere sig fornuttigt ad. Man
uddanner den sorte mand til et
haandveaerk, og placerer ham lang-
somt i det nye samfund, men i Syd-
rodesien og den Sydafrikanske
Union, hvor boerne er de stzrke, si-
ger man: Vi er herrefolket, vi bli-
ver, vi er kommet for at blive, de
sorte skal veere tjenere, men de skal
behandles godt, de skal have en god
uddannelse, som ggr dem egnede iil
deres underordnede rolle ... -
_— Bliver man optimist for frem-
tiden efter m@gdet med en verden
som vor i neerbillede?

vanskeligheder, som findes averalt,
men jeg for min part vil ikke slippe
optimismen ... jeg vil have lov at
tro, at der findes udveje for proble-
merne ... ai en lgsning kan findes,

— Man bliver klar over de uhyre ||

saa respekten kan bevares og for-

hjuls, en 6 cylindret amerikansk . s —" Er der konkrete oplevelser, De [T - ;
N]ash Statemann, Nu er den paa vej i Colombia vil {rekke frem? msasggfme,f%‘a:lm%d éiennguvsaeggnde iw]sgn_{m.beﬂ?_k_&ir_ BPE L
: i1 D "% om bord paa en| — Var De aldrig udsat for ind-| — De smukkeste egne, man kan | £ {jgbhatlang S e e |
hjem til Danma ftor at | brudsforseg’ forestille sig ... noget af det vid- | faden, som dengang var handelsatta- |/
norsk fragtbaad fra Kenya, €4 O havde et tilfelde i Colom- | underligste, var den sydlige del af ché 1 Washington, men saa kom
de forgazves havde sggt at afthsende atlantpagtaftalerne, og jeg maatte
den. Det var forbudt, end ikke som blive, ‘l;an tlnlg a{ ste%_ _al}llened et }IchEérl
efter- maaneder eller tre. Vi havde lkkef
f:;te kunne den have NEEEL taenktdpaa.dﬁf;ika, %e;cl k?n:i forst, di;
e vi opdagede, hvor billigt det var a
Christian Fgrslev er blevet for- fzerdes i verden paa denne maade.
ynget paa denne bilfzrd, den l=ng- it — Hvordan klarer man sig i bi-|
ste nogen dansk har foretaget, over len?
to gange Jorden rundt er den sam- — Vi kan vaske os og ggre toilette
lede distance. Solbarket og meget i vognen: hvis vi er ude i det aabne
slanket, veloplagt og glad som den a terreen, kan man ggre det udenfor;
der har haft sit livs store oplevelse, B ?grbe_rmafknaen saet%eir 1;1|eg i sﬁt_ﬂe}:
ergeneralen fra Nairobi- - - 0 I cigarizenderen. Vi nar pratis
:{t?;s‘kirflg:: og fru Harriet Fgrslev i e Y R T
var om muligt mere energiladet og & ’
ungdommelig end nogen sinde. , : Imponeret af de danske |
Det var den 1. november 1855, en » s . |
stor venneskare tog afsked med ge- fh, 1 Argentma |
perallgjtnant Fgrsiev og hans frue ik — Mgddte De mange danske paa
i Kastrup, lige forinden var den 7 el Deres vej? .
afganende flyverchef blevet ud- { — Ja, navnlig 1 Argentina. Det |
neynt til storkorsridder. Som pen- : \ skete paa en morsom maade; vi var
T sionist drog han ud, men del var g : : ;f i standset op for en tordenbyge, plud- |}
'—1 f sandelig alt andet end en tommel- i ; H selizg kom en anden vogn, en dame ||
i fingertriller, der vendte hjem i gaar. P i i{m u% og s‘?urgrtte:] _ﬁr I]))e dm%ke? .
- nge ! vde set vort lille Dannebrog ||
e vgagngg_l dm?e%aa den lang _ 1 o g paa bagruden, Jeg hedder fru Peder- ||
"Bt par gange havde Vi uheld. e - sen, sagde huh. vi skal til dansk fest ||
Det ene var i byen Phoenix i Ari- 1 € i Apacia, vil De ikke med? Og der ||
2ona. Min kone sad i den parkerede 4 mgdte vi saa 400 danske il deres
vogn, jeg var i en butik. Pludselig ; aarlige sommerfest. Hendes far var
korte en kvindelig bilist bagfra ind . Peter Hodllaender. han var kommet
i vor bil, min kone blev kastet saa s :: ;lear }ne KOS hlaander. At |
voldsomt frem, at hun laa bevidst- LT ' { | bans fem spnner alle landbrug som | |
lds paa vognbunden, Vi maatte bo F.2 | | danske hgrregaa.rde, hypermoderne,
fire netter paa hotel, mens vognen i de o gl eles veistamde. Igfl‘; det,
blev repareret og min kone resti- s jeg beundrer mest, er sammenholdet
P ; ” mellem de danske derude ...
BT tueret, Derudover har vi sovet ire — Hwordan holdt De kontrol med
nwtter paa hotel i Capetown og S tid og dag?an 2 |
iy g?;, ﬂ} glsgrg&lé ﬁ}fgg var bilen vor ) -—t-r\;i fgrte en llog;mgdover dkilu-- |
| " o s ak s metrene, men i lan id anede wvil|
indtf — Hvor mgdte De ellers dramaet e | ikke, hvad klokken var; vi stod op, ||
— Aah, i Peru, paa en bjergvej ved . | &34 naar det blev lyst, og gik i seng,
t 1 uras. Pludselig ramte en sten saa i -NIdE naar det var mgrki. Vore ure var|
net stor som et menneskehoved bilens V] gaaef i stykker. :
18_,1?“ Xeler, den lavede en veeldlg bule, o= nig — Er der noget, De ikke ville
adrl le koleren blev 1k tre steder of selve | AV 7/ have undveeret fra denne tur? |
lor fle. rammen, hvori kpleren sidder, blev p ao7,
verfgrl spreengt ... skal jeg sige det? ... Generallgjtnant Chr, Forslev og Tt Den store oplevelse
— Joh, indskyder fru Harriet Fgrs- iafl gyazy E ot :
tuation Jev: Det var ikke et uheld, det var ) ~ R — Ja, det frie, dejlige liv ... den
m hel- med vilje, en indianerdreng kastede bia ved den lille by Copacabana, R0 uafhengig tilvaerelse, det er sim- |
plads 1 stemen ... — Ja, jeg tror, dei var Politiet havde tilraadet os aldrig at e = T T T
t oply- saadan, siger general Fgrslev. Jeg | parkere ude i terreenet, de frygtede, |~ i
sre an= sprang ud af vognen og lgb op paa at vi skulle lide overlast, 1 stedet NIIHY |
ied gan= bjergsiden, men der sad kun et par|tilraadede de, at vi hw
= = TR i gors |
kystior- =
lsvaren= .
forterne
Draggr- |
gt samt |
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Flyverlojtnant kvaestet ..
da jetfly mavelandede —

Thunderjet ngdlandet i Oldenburg i Tyskland —
Skolemaskine ned paa skydebane ved Vordingborg

Med kort tids mellemrum
maatte to af flyvevaabnets ma-
skiner i gaar foretage ngdlan-
dinger, En Thunder-jet, der del-
tog i torsdagens luftforsvars-
gvelse, gik ned i Oldenburg i
Vesttyskland, og ved ngdlan-
dingen blev fereren, den 26-
aarige flyverlgjtnant Elo Jakob-
sen alvorligt kveestet. En skole-
maskine var en time forinden
ngdlandet ved Vordingborg, men
maskinens to ombordvaerende
kom intet til. :

. Thunderjet'en, der maatte gaa ned
i Tyskland, er fra Flyvestation Ka-
Lup, og den var i gaar morges startet
ira stationen som fgrerfly i en for-
mation paa to, som skulle deltage i
luftforsvarsgvelsen. Ved 10-tiden
maatte dens fgrer, flyvertgjtnant Ja-
kobsen lande paa RAF-flyvebasen
Oldenburg. Jakobsen foretog en saa- ||
kaldt mavelanding .med optrukket

B 1 en ambulance fgrt til
sygehuset i Rostrup, hvor han des-
til observation for even-

tuelle rygskader. Hans tilstand be. |
 dog som tilfredsstillende,

e€n er sgn af slagter-

obsen, Sghorg Hoved-

Den anden maskine i formationen
fgrtes af ' den 22-aarige flyverlgijt-
nant Ove Bgnneland Hansen, der
kort efter lod sin maskine Zaa ned
paa Oldenburg-basen. En havari.
kommission fra Kdbenhavn tog i
gaar eftermiddags il Oldenburg for
at undersg@ge havariet,

Skolemaskine ngdlandet

A5
Nddlanding nr. 2 skete paa skyde-
banen ved Rosenfeldt ved Vording-

Rakke uheld skyld

borg. En skolemaskine — en Chip-
munk — fra flyveskolen Paa Aung
landede paa skydebanen, hvorved
dens understel brad samm og det
ene plan blev beskadiget.

Om bord var flyverlgjinant af re-
serven L. Nielsen og hans elev, fien.
rik P, J. Larsen, men ingen af dem
kom til skade ved havariet.

b-j.

i jet-havariet |
Vest-Tyskland

Den kvastede flyverlgjtnant fgrt til Kgbenhavn og
opereret paa Militzrhospitalet 3 - g-5 2.

Havarikommissionen har nu tilen-
debragt sine undersggelser vedrgren-
de ulykken den 25, juli ved Olden-
burg i Tyskland, hvor flyverlgjtnant
Elo Jakobsen blev kvaestet under en
ngdlanding med en Thunderjet. Ifgl-
ge kommissionen, skyldtes havariet
en raekke uheld, som beskrives i en
rapport, hvori det bl, a. hedder:

Flyverlgjtnant Elo Jakobsen ud-
forte som fgrer af en formation paa
to F-84 G-luftfartdjer en beordret
gvelsesflyvning over Nordtyskland.
Da formationen befandt sig over
skyerne ca. over Cuxhaven, opstod
der motorhavari i fgrerluftfartgjet,
hvilket medfgrte vibrationer i luft-
fartgjet og nedsatte motorens yde-
evne, men dog ikke mere, end at pi-
loten mente med fuld sikkerhed at
‘kunne udfgre landing paa en som
‘alternativ  forud bestemt engeisk
fﬂy.veglads.
~ Under den paafglgende anflyvning

ed hjaelp af pejlinger fra flyveplad-

pstod der, formentlig paa grund
rystelserne i luftfartgjet, fejl i

| gyrokompasset, hvilket .ikke kon-
| stateredes, fdr luftfartgjerne befandt

g stadig uden jordsigt i narheden
‘af en anden flyveplads ved Olden-

‘borg. Uheldigvis opstod der fejl i

2-erens radio, saaledes at piloten i
dette luftfartgj ikke he_ivde mulig-
hed for at assistere fgrerpiloten.
Formationen blev herefter samfiidig
med flyvningen ned gennem skyer-
ne pejlet ind til Oldenborg, som fg-
reren effer nogle minutters flyvning
i ca. 1.000 fods hgjde naasede. Netop
som drejet ind i landingsrunden
paabegyndtes, blev motorens gang
saa daarlig, at piloten maatie stoppe
den og med en hurtig kursendring
forsgge at naa ind paa pladsen.
Luftfartgjet tabte imidlertid nu
hurtigt hgjde og fart og tog jorden

paa greesarealet foran landingsba- |

nen, f{ understellet endnu war
kommet helt ‘ud. Flyvestationens
redningsmandskab kom hurtigt til
stede og hjalp piloten, der havde
faaet rygsgjlen beskadiget og derfor
ikke kunne rgre sig, ud af cockpit-
et

Flyverlgjtnant Elo Jakobsen blev
i lgrdags af et Roval Air Force am-
bulancefartgj bragt til Kastrup og
derfra fart til Militaerhospitalet, Han

blev straks opereref, og om hans til- |

stand oplyste hospitalet i gaar, at
den maa belegnes som tilfredsstil-
lende, men at der formentlig venter
flyverlgjtnanten ef l=ngere sygeleje.

FREDAG DEN ]1. JANUAR 1957

Sikorski-helikopteren og
manden i l=derjakken —

Fgrste flyvning med flyvevaabnets sidste nyanskaf-
felse — Succes for »samleholdet« i Varigse

rFor nylig henvendie en ung ame-
rikansktalende mand sig hos vagten
paa Flyvestation Varlgse. Han var
ikleedt skindjakke, lange bukser
uden pressefolder, en hue i nakken
og ckindhandsker, der stak op af
baglommerne,
Han blev henvist til flyvestatio-
nens kontor, og her viste den unge
| 28-aarige amerikaner sig at veere en
udsending fra den amerikanske
Sikorski - helikopterfabrik Norman
ary. Han var sendt til Danmark
for at hjmlpe flyvevaabnet med at
faa samlet de s¥v ‘Sikorski-helikop-
tere, flyvevaabnet har kobt i USA.
Fra den fdrste dag, han ankom,
har den beskedne og selvudslettende
unge mand i l=derjakken wveret
guld vard for teknikerne i Varlgse,
der har varet i gang med at samle
helikopterne. Og da den fdrste Si-
korski i gaar var blevet samlet og
skubbet ud foran hangaren i Veer-
lgse, var det Norman Vary, der, sta-
dig i laderjakken, hang uden paa
helikopteren og gav den danske pilot
kaptajn Krarup de sidste gode raad.
Der hayde veeret lidt vrgv] med en
magnet, og man frygtede derfor, at
premieren skulle ende med en skuf-
felse, men pludselig begyndte moto-
Ten at snurre: — Det var 1., ., sagde
mekanikerne, vi har da intet gjort
ved den. Og Norman Vary smed i
gl®de sin handske i betonen foran
maskinen.

Vi faar i alt syv
Hermed er Sikorski-zraen indledt

inden for det danske flyvevaaben. |

De fire forste af de syv, vi skal have,

er ankommet hertil i store kasser. |

Sejlet til Danmark fra USA og bragt
pr. lastvogn til Varlgse. Efter sam-
lingen af den fgrste, skulle der kun
gaa 3—4 dage til at samle nr, 2, og
om smaa fjorten dage kan alle fire
helikoplere antagelig staa klar. 17
mand fra flyvevaabnet har varet |
USA, hvor de er blevet undervist
i flyvningen af og teknikken om Si-

korski-helikopteren. Kaptajn Krarup,
der skal vare chef for Sikorski-
eskadrillen, flgj saaledes i USA med
npjagtig den samme Sikorski, som
han gik i luften med i gaar, Blot var
den i USA samlet af amerikanske
teknikere, i gaar af danske.

De syv Sikorski-helikoptere bliver
en staerkt tilirengt styrkelse af fly-
vevaabnets redningstjeneste, og faar
vi isvinter, havde de daarligt kunne
undveres. Inden de kom, havde man
kun én helikopter, en lille Bell-heli-
kopter, ogsaa kaldet »luftbobles, til-
bage. Men ogsaa til mange andre
formaal vil helikopterne blive be-
ntz.r]:tet. De koster ca. 1,2 mill. kr. pr.
]

En enkelt maskine kan tage 10
mand foruden de to piloter. Og den
kan have saa meget breendstof, at
den kan flyve over Atlanterhavet.
En saadan rejse er blevet foretaget
af to Sikorski-helikoptere.

En halv time paa samme

sted

Det var kaptajn Krarup og flyver-
Igjtnant Sggaard, der var om bord i
den Sikorski, som blev prgveflgjet i
gaar. I en halv time holdt kaptajn
Krarup maskinen paa saa godt som
samme sted i samme hgjde op mod
vinden, Kan den det, kan den ogsaa
alt andet, der kan blive en helikop-
ters opgave. Og det kunne dexi.

o,

Maatte springe for livet

Jet-jager med 100 meter lang staalwire efter sig

KOLDING, FREDAG AFTEN.
Flere mennesker maatte 1 efter-

eldet blev rapporteret til flyve-
Iec}é?sen, der foretager en under-
sggelse af, om maskinen har flgjet |

ivel 84- |- hgijde under ind-
middags springe for livet, da en i den foreskrevne hgic
Thunderfet lagde an til landing pad | pyypingen. Det betragies som et
oo Simalwiee, der havds |hiendeligt, omend beklageligt, uheld,
100 mete s at wire :
veeret brugt til at fastholde ef skyde- fra jageren.

, slebende bag efter sig.

ma‘%}.ren rev fgrst telefonledninger- |
ne paa jernbanestrakningen Frede-
ricia—Padborg syd for Vojens over,
fortsatte over landevejen mell?m
Skrydstrup og Over Jersdal og plp-
jede sig gennem et par marker, fgr

den blev revet over ved at sno sig
.om lysmasten til flyvepladsens lan-{
dingslys. En del tilskuere havde|
netop taget opstilling ved en korn-|
mark for at se de mange jetfly's|
starter og landinger, og da staalwiren
med en hvinende lyd for gennem
marken, maatte de kaste sig til jor-
den for ikke at blive ramt. Wiren

asserede to unge landbrugsmed-
Ejaal ere ira egnen i en afstand af
mi.nﬂpre end en meter fra deres ho-
veder,

. - .
Travl jet-pilot, ;.
ODENSE: Den 22-aarige jetpilot
Max Hornuff fra Skrydstrup er ved

retten i Odense idgmt en usmdvan-
lig stor feerdselsbgde paa 500 kroner.
Den unge pilot kgrte forleden i bil
over Fyn og havde saadan en fart
paa, at det faldt andre bilister for
brystet. Paa sirskninger, hvor der
kun maa kgres 30 kilometer paa
grund af vejarbejder, laa han oppe |
paa 80. Han overskred sperrelinier,

og andre bilister, som anmeldte ham, |
kaldte hans kdrsel fulidstzndig ha-
sarderet. Anklageren havde kraevet
ham fradgmt kdrekortet, men det
lod dommeren ham dog beholde.




2-aarig pilot drzebt, || 1] el
o ety styrtede USA tilbyder Danmark

| Flyverlgjtnant P. K. Thomsen, Karup, omkommet e a ere or ml
 jgaar eftermiddags ved nedstyrtning i Kalg Vig — .
" Forsggte ot redde sig ved katapultszdet

i . ) |
\ - ity es}______.__-————-——'— t
._ | En GS'kﬂdl'l“e SUPEI‘-SGbI’E F-1 0‘0 0g to :Z- 5? densrekord for fuldtlastede nat-ja- |

= - !. 7 & gere med 1151,798 kilometer i timen.
: ARIUS, TORSDAG. [en rutinemessig ;?velseis'flltyvmnlgi. At eskqdn"er Al-].ng{-her.lagere af typen F-86 D er udstyret med Get niye!';?e
" Den 22-narige flyverlgjtnant | €n eller anden grund fik maskinen

af reserven P. K. Thomsen blev motorstep, antafels, A Fhet ai|| F86Dover vaabenhj=lp-programmet f‘?ﬁﬁ%‘ﬁ?{%ﬁfﬁ%@%ﬁi
e temuieg, drmby B |60 o i 2o | 1 ameriansk tilbiud om myt jet-materiel til en vaerds PRV g dec on
o g -T e el 1| hens Al af omkring 200 millioner kroner er for fiden til Over-|kelbeder L 1 onnseips atiale
¢ Vig. Nedstyrtningen skete e o entiden e Aakimen vejelse inden for Regeringen. Allerede den 2. maj, da for-| pliver effektiv, vil Danmark for-
ta

o kilometer fra kysten ud|iabt san megen helde, at HaIGKTE svarsminister 1:10111 Hansen pagkden glavaerenflle I;'egerinﬁs E’f“ﬂ%ﬁt;“%ﬁ‘oﬁ"ﬁ? Rl
. Thomsen i ca. en km's || Vegne modtog den sidste amer1 anske gave til Danmarks | 28358 © en kommende vinter,

Svor besetningen paa to kuttere g:jigjtﬁlgﬂgte koatapglt;szdet. Maski- || 41 = b 8 & et-reko ori f Shsckineriaf ty- afﬁlsﬁ;;eatf‘loﬁfg‘;sf?nﬁf L“’?;Ji‘ som
| Jkaliserede vragdelene. Flyver- tyrtede i havet paa cd. 10 m yvevaaper, en serie jet-rekognosc g sKin y ( £ eteor Marl , som

0 ilot kastedes ind I - 3 er stationeret i Aalborg. ]
pjtnanten, der havde forspgt at| ot 1and og B oxden teet pen Republic RF 84 F Thunderflash, antyde_des det, at £ gzﬁggfilfﬁge h%?kigfetdiﬁlamef;*
| edde sig ved at udlgse katapult- | den sazkaldte Delret LT gas den| man haabede inden lenge at kunne-faa muligheder for| J3i5ee i de siaste R e .
det, blev sencre fundet draebt | lile Malv® L i haardt tiltreengte fornyelser af jager-styrkerne. Hyvevanbnets Jedeise ot Forsvars: (SR
Elm}f‘ fta g“""’“.;h“th"" (jenvidners beretning Fri amesikansk side er der|Dens lsndingshastighed er 207 wilo: |t e A tdsiene 1

. Thomsen var ugiit.

; j meter i timen. Den stiger med 4.270 | fra dansk side venies —— under hen-
Det nedstyrtede jetfly var sam- e Jﬁ:;m‘;f:é,‘; ab Brad IR S vaabenhjselp-programmet | meter i minutiet, og den kan opercr| syn til fe amerikanske dispositio-
| men med en anden maskine ude paa N gtatinr;i e p oplyser. man, at tilbudt en eskadrille North Ame- | re i 16 Kilometers hgide og over en | ner i hele det store hjsslpe-program
R kgt‘;pumedet skydes ud af en slags| rican Super Sabre F-100. Det d‘%zg;‘z l’glisiﬁgt;‘{}g“;"ﬁﬁfo entliy :;1 g:erlwdeté indtil 1959 — tmﬂeﬁ, in-
| s LT B o elareik oin 18 af disse Iydhur- | have en veerdi af omkring 3 millio- b LA
ey - s fra maskinen. Et af de nar-| tige maskiner, som flgj fgrste ’5‘;‘;1kg‘;?g;kgr-lg‘;kglr“gjgg;’eifg _
meste vidner 1 " Yolger er Jand-| gang i maj 1953, L august 195% er _fyresaabnes hurtigste Jager |
! : . col: r : kr.
Her har plads hos gaardejer Anders satte colonel H. A. Hanes fra det st?tg.' ostede omkring 2 mill |

Lauersen, Flinﬁiﬁj vled D?'jret. Han| amerikanske flyvevaaben ver-

iloten blive slynge gennem = - Y

Soften. og at han faldt ned teet ved densrekord med en F -100. Han Supersonisk natjager
klitten, Omtrent samtidig i flgj 1.323 kilometer 1 timen. Den anden maskintype, som om-
gaardejer Lauersen, der opholdt sig Den pilformede Super Sabre, der | fattes a A buddet, er natjagere, e

etegndr;té 3‘”{{, Pif;r?;nesﬁar;‘;‘;ﬁaggﬁ regnes for at veere en af gjeblikkets | som det hedder i flyvesproget All-
mi i

mest effektive jagere, er forsynet | weather fighter af typen North > =¥ P
dale. Han mente fgrst, det var et led  ed en Pratt &3 ‘%"mmey J 5'??iet- & g b +* / ?/g g ?

. &
or landsbyen Dejret paa Mols, | men ikke naaede at folde sig ud,

¢ T Lkl : American Sabre F-86 D med en Ge-
i gvelsen, men blev hurtig 31'10;1‘3*'- motor med efterbrznder. Vingerne | neral Flectric J 47 motor. Denne En internationalt kendt dansk
at der maatte veere sket en ulyke. = paa denne hurtige jager gaar bagud | motor er paa 3.470 kilo tryk plus ef- || videnskabs

I dhjzlper Holger L] A denskabsmand, professor, dr.
Kort efter kom mednj& Dh- ey i en vinkel paa 45 grader, den har terbrzender, som ger denne jager med Fritz Buchthal, fylder i dag
Hansen og fortalte, hvad han hav e ot vingefang paa 11,58 meter og er supersonisk, det vil sige hurtigere 50 aar, Han er fpdt i Ruhr-distrikiet og

set. 1433 meter lang og 4,88 meter hej. |end lyden, Med denne maskintype blev medicinsk kandidat og doktor, inden

' Gaardejer Laursen 1gb hjem, star- 3 rivher 2 ST T han efter Hitlers magtovertagelse flyt=
4 B dalain Jbii o kerte i den an givne L@et vejer den omkring 13 tons. blev der den 16. juli 1953 sat \.e.r_ rers 7 ke sine telt.pm]eytﬂ
e | | retning, og efter nogen Spgen fandt| ¥ 8 © Danmark, hvor han i
o den drabte pilot siddende i kata- ! .. | 1933 blev videnska,

pultszdet. Gaardejer Laursen til- ; 2 Kﬁb%“ha.ms BE{iveg

kaldie lmge Bgttker, Thorup, samt | Sitets gymnastikieo-

Falck i Rgnde, ligesom han under- s e K . f Dofiske Tinstitut, Her

¥ y | cottede politiet 1 Ebeltoft. Den Bl . : . BT | virkede han i 10 aar

A : i | drzbte pilot blev kdrt til Ebelioft - _ ; : il 2. ' . og maatte saa i kri-
) o |sgenus - 5 AIRFOR - (R e et
" ; i Samtidig alarmeredes Beelternes - b ’ . ; - raljem‘{x gnit:{ mesr fﬂﬁ

- G marinekommando 1 Aarhus, der : . | Y QR hicomEt Kior torl]

- : sendte det maritime hjemmeveerns _ ! 8 Uniyersitbiots. neuro-

& ] kutter il ulykkesstedet. Ogsaa o i / fysiologiske Institut,

5\ 08 0 | Falcks redningsbaad Valdemar fra =34 Lo e & i 1955 professor 1

Aarhus blev dirigeret mod Dejret. = - g : F. Buchthal neurofysiologi. Hans

i k L videnskabelige  ar-
g%gﬁu gggﬁ:& g?d:%)ﬂgaag;elass?t < £ cetop - . . . e Eejmle’rd er ?ﬂefke?dt w.rerder‘li %rerd aﬂ
v = . ar bidraget til, mange udenlandske

1 sieret af dykiere, tog straks fat paa | North American F-86 D Sabre, radar- 0g elektron-jetjageren til alt | o s S i;enne:;'lg A
o | bjzergningen af vragdelene. Det va- slags vejr, som fra amerikansk side er tilbwdt Danmark. ||| til professor Buchthal for yderligere ud-
+ rede ?nlgeg. li::l.det% de to kt%tezée fik 2 - | 2&’1“0‘;’3"3; mg;:neaeggj :I;:i-::m;:s g.

% vraget lokaliseret, og om ord paa e i r -
4 baadene mente man fgrst, at flyve- a fessor Buehthal medlem af Videnskaber=

] ; 3 " | ren maatte vere styrtet i vandef 2 :—;‘ SeﬁkaP,i i gi“glmdﬁt rln)ar :xu;tolﬁgi—
. i i by Rty e og fysiologiske selskaber gjo am
Den drabte pilot Per Kimose Havari-kommissionen foretog senere | = ¥ til karres%nnderende- medlem og 2®res- |

Thomsen. ans stilfeerdige og beskedne

undersggelser paa stedet. : al medlem,

varemaade har sammen med hans store
videnskabelige evner gjort sit til den re-
spekt, som verden over staar om ham.

Jet

AARHUS: Vraget

der S'-"Smde ned ved ' Hus. .100, den fanta tisk llm: super_%bre R .verdenm:eku
gar gjﬁgﬁ;sg{ K:l%‘i ?ﬁar{?;ert o 1955 er blevet tilbudt det dana’ke flyvevaaben.
;t:grfli 4 . men pag grund af den ret Nk
feraftige blst var det meget vanske;
gy 2t 0 vme"% ‘%fte‘ra;tl}gtg;ﬁe
ater vand, hevet.
oies 93_‘.”_5*n var bragt op,_‘lale\r dse
fort til Aarhus, hvor havariko: - |
sionen vil undersgge dem. /a / : 2]




Danmarks bedste Jet-pilot, som reddede sig i
|et-skytter

s s o e | Katapultscedet i juli, draebt,

1 i .y 2 . v
‘ B lxﬁgm», JRE‘JI)AG."J;I;; [tain s 0. Nietsen, chet for en at Lgjtnant Hother B_ertrom_ Nielsen, som den
edelse yverta) \erne paa rydstrup, me “ul: : T e, } i1
| Kommando i Karup afsluttedes i dag 5068 Points. hviiket inanisas e || 8. juli reddede sig i faldskaerm i Lillebzlt,

pas Flivvestation Karup en konkur- stgr:ggegegg§~;¢,§S§g§;ﬁlg‘;}gﬁ - styrtede i gaarned i Sgnderjylland .
rence i skydning med geveerer og | al nogen art, og det haabes, at den y !

rakeiter fra fly, dels mod luftmaal ‘dnl dblwe _en periodisk tilbageven- Og. dr&b*esf mens hﬂl‘l. Sﬁ gte at komme

og dels mod jordmaal, ligesom der | (¢0d€ begivenhed. fri af H‘IﬂSklﬂe_ﬂ

Under de ikke alt for gunsti
kastedes med bomber. I konkurren- vejrforhold blev der praester%t m;ft?

cen deltog de fire bedste skytter fra[ge gode resultater. Do mon bemer- ||| Den 21-aarige flyverlgjinant Hother Bertram Nielsen;
eskadrillerne paa Flyvestation Karup | kelsesvaerdige var i raketskydning,

samt fra eskadrillerne paa Flyvesta-| 'VOr baade kaptajnlgitnant. a & || €skadrille 729, flyvestation Skrydstrup, der den 8. juli

Larsen, kaptajnlgit EZP. i i i
ton Skrydstrup. De paagwldende |der, Flyyests i f}ﬁl:ﬂfp, op pimei- | freddede sig ved at lade sig skyde ud med katapult, da
eskadriller er udsiyret med fly af|lgitnani Aage Petersen

placerede | | hans Thunderjet gik i spin over Lillebzlt, blev i dag
typen F 84 Thunderjet. De respektive | 21l deres raketter i maalet, der har

eskadrillechefer var leder af deres | % E;Iiampter paa 5 meier, Raketterne drzbt, da han i en maskine af samme slags, F 84 - Thun-
3 a. = -
M|l folk og deltcg 1 konkurrencen, fetang agYik mod maalet og fra derjet, fra lav hgjde styrtede ned paa en mark i Aabgl,

en afstand af ca. 500 meter,
knap en halv snes kilometer vest for flyvestation Skryd-

_ :E!ter et haardt oplgb, der stralkte Preemieuddelingen find'ér sted lgr-

Sig Ml sidste flyvning, gik 1. pree- | 4ag affen ved en fesilighed paa Fly- strup, umiddelbart efter at vare startet paa en rutine-
ke )

|| flyvning.

‘mien i holdkonkurrencen til en af | YeStation Karup og foretages af che-
: f i
eskadrillerne fra Flyvestation Skryd- cHfee ﬂyvevaabnet_, generallgjtnant 4 L
Ulykken skete ca, klokken 11,30 Lund 1¢b til, men blev straks klar
formiddag., Noget iyder paa, at H. B. | over, at han intet kunne udrette.

es Tage Andersen og i overvaerelse af

strup med 1819,60 points, skarpt for- | chefen for Flyvertaktisk Kommando,

f|fulgt af en anden Skrydstrupeska- 4 : SE
Nielsen ogsaa denne gang sggte at| Gaardejer Antoni Jensen stod i sin
redde sig i katapulisedet, men han | 833rd og saa maskinen komme gan-

generalmajor K. Ramberg,
2| drille med 1740,63 points. :
.| Bedste individuelle skytte og pra. ske lavt hen over hovedet paa Sig.
ymievinder blev kaptajnlgjtnant A. C. Rimen. Iagert doize frl af ma-| Pludselig gav jtjageren sy 1. ot
| Larsen fra Flyvestation Skrydst eI aen Jden ramie iordem |Gt e inati om sin cath Alkee b el: ;
i Lars y ydstrup Evor deniknustes og kony | brand. § | o Spiiat g1 SiLE sig senere at
.(med 588,69 points, fulgt af flyver- Vingerne blev splintret og kroppen Yeeve cocﬁpithaettén, flgj bag ud og Den drmhbte flyverlejtnant
’ i%jtna;tﬁ .:!agesﬁetzrsen, ligeledes fra ?ﬁégg st ‘\;;gggeit&lgg iﬁﬁ?ﬁ; faldt i en Yoemadk cal 100 feter H. B. Nielsen.
| Flyve : i o
s P;:nued{)épﬁ?sghnﬁgilsgﬂ? ' af et lille hundrede meter. Havari- | Porte. Antoni J Ensenilsunnc tomne | iy ectation, SKrydstrup: og en ame
J A kommissionen = under ledelse af {wtlt h%n trll m_?ls lgfn' og §§a he; plt bulance frem, og omraadet blev af-
; = oberstigitnant Bendtsen ankom hen | Ot€M ff;a:a reebt ved siden af det | sparre af militwrpolitiet.
paa eftermiddagen, og gik straks i Falck fra Toftlund kom fgrst ti
glt'nl-%k' ﬂ?:_d_g aﬂ;ﬁnr}%er?ii ge&leznd?m ulykkesstedet med ambulance, TLidi
m?er %}}uenéf,s Emalle " senere naaede en slukningsvﬂgﬂ,f

Samstemmende gjenvidneberetnin- ; o5
ger forteeller, at piloten tog gassen
fra: motoren, hvorfor vides ikke.

Der er forholdsvis faa gjenvidner,
fordi man paa denne egn kun sj=l-
dent ser efter en flyvemaskine, naar
|den kommer strygende til eller fra
. flyvestation Skrydstrup. Dienvidner-

|nes beretninger kan imidlertid tyde ||

paa, at maskinen i lav he@jde har
faaet motorstop, og at den sidste del |
af flyvningen bogstavelig talf fore-
gik i glideflugt.

Gaardejer Svend Aage Lund, paa
hvis mark maskinen styrtede ned, saa
ulykken, Han fortaller, at han nee-
sten intet hdrte, da maskinen plud-
selig kom strygende fra gst i ganske
lav hdjde, Han tgr ikke tilbagevise
muligheden af, at motoren ikke var
1 gang, da han opdagede jageren.

Fludselig saa han cockpittet hviry-
le bort fra maskinen, der kantrede
og 1 neste nu ramte jorden. Et vel-
digt ildglimt skod frem og store rog-
masser steg op. -8

Lzerer |
Jorgen Hansen, Tirstrup_Skolg, stod |

i skolegaarden og saa paa ca. tre ki-
lometers afstand maskinen komme, i
Det slog ham, at den flgj helt md—\
vanlig langsomt. Det saa ud, fortel-
ler han, som om den hang helt stille
i luften, Pludselig lavede den kun- |
ster, som vi saa ofte ser jetjagerne |
gore i stor hgjde, men i neeste dje- |
blik var den forsvundet. |
Den drmbte pilot er sgn af plan- |
tageejer Niels Nielsen, »Landlyste, |
Anseger ved Varde. Han kom for faa

maaneder siden til flyvesiation
Skrydstrup fra Aalborg efter uddan-
nelse i Canada, hvorfra_han vendte
hjem i marts i aar. Han kom til
flyvevaabnet i april 1955. Det uheld,
der ramte Hother Nielsen den 8. juli
ved middagstid, havde forbindelse
med ving-tiptanken, som brzkkede
af paa Thunder-jet-jageren forment-
lig af metal-treethed. Han lod sig
dengang skyde ud i katapultsedet,
faldt med sin faldskz=rm i Lillebzelt,
Efter denne hendelse var det en tid
forbudt at flyve Thunder-jet med
vingtip-tanke. En dybtgaaende tek-
nisk undersggelse blev gennemfgrt,
og ved de store flyve-vaaben-de-
monstrationer i Jmgerspris og ved
Oksbgl, var der atter vingetip-tanke |

paa Thunderjetjagerne.

ligheder

‘Motor-vanske
A £3/p.57
var ulykkes-aarsagen

Det fremgaar af en beretning |taget for om miiligt at skaffe oplys-

: ninger om aarszgen til de formod
fra flyvevaabnets havarikom- mofmvan;keliﬁeder‘ modege
mission i gaar, at ulykken, som|

kostede flyverlgjtnant Hother
Bertram Nielsen livet, skyldtes
motorvanskeligheder,

Kort efter starten fra flyvestation
Skrydstrup, da maskinen befandt sig
i ca. 500 meters hgjde, har piloten
tilsyneladende faaet besvarligheder,
formentlig med motoren, siger hava-
rikommissionen, idet man har agrt,
at den pludselig gik ned i omdrej-
ninger eller muligvis gik helt i staa.
lls:l)md paabegyndte stigning blev af-

rudt.

Piloten, der under den netop fore-
tagne start havde veeret i radiokon-
takt med taarnet paa flyvestationen,
oplyste intet om, hvad der var i
vejen, og han har tilsyneladende be-
sluttet at foretage en landing i ter-
ranef, Da maskinen kom glidende i i Stockhalm
meget lav hgjde OE med tilsynieladen- . ; elant
dede ringe hastighed over Aabgl, ca. Fra vor koﬂespg NG AFTEN
7 kilometer vest for Skrydstrup, ud- s STOCKHOLM, SON S o
fgrte piloten et venstredrej, antage- i : i Den dansk—svenskeafp St on eha
lig for at komme til at udfgre lan- | ; [ lederen

Christensen, AT ii
| dingen paa et terrzn syd for byen, U tr: : % : i gymnastiske centralinstitut, er pr=
som var szrdeles velegnet til for-

2 3 i kongres

sident for en international
| maalet, Herunder kastede han per- | for flyvningens medicin, st?fnhligéd:gs
| spex-glastaget over cockpittet, hvil- resultater af undersggelsen, De vigtim. i Stockholm fra mandag iR
pet or anbefalet procedure fgr ngd- | ste maskindele overfpres til Vaer?&sge Kongressens hovedemnerreaktioner
landing. Under drejet er maskinen hvor de skal gennemgaas af tekni. menneskelige legemes Mot s
formentlig kommet saa lavt ned i ha- | kerne, 3 under voldsom accelera ur;( oF iy
stighed, at den helt har mistet fly- der dekompression Og dr_e _03 ﬁom-
vefarten, og er flikket til venstre, -si%-- Desuden drgites etpvg’d ua |
saaledes at venstre vingespids har giske faktorer blandt ande |
ramt jorden fgrst, Maskinen hava-

vaelgelse af flyvere. o
rerede fotalt og kom i brand. har deltagere og fore

Flyvningens
medicin //3.52

International kongres aabnet

Kongressen
Videregaaende tekniske undersg-| dragsholdere blandt andet ﬁéaHEdAa'
‘gelser af vragresterne vil blive fore- Storbritannien, Frankrig, ’

d, Dstrig, Holland, Belgien,
gﬁﬁ:ﬁ Polen, Sverige oE Dazé;
mark. Fra Danmark deltager blant
andet dr. med. E. W. Johansen, luft-
fartsdirektoratet, og overlmgggne
A. Lunn, Kgbenhavn, og E. de Fine
Olivarius, Viborg. |

“wyirkede.

kunne faa min
op. Det ly
og via radio
maskine nr. 2 |
hvad der var ske
‘Han meddelte, a
Tevel op, og def
balanceklappen, |
Zén, som den skal
flyvestationen u
skete, og jeg m
Jeg nu forsegte !
at gaa ned paa |
grund af maskin
nevredygtighed |
jeg ikke kuhn?uj
kredsede de to ar
stedet, hvor masl
tet i havet, 5
— Jeg steg nu |
de for at lade mi
i;nlts&dga, men de

eg kunne fkke r|
Jeg troede imidle
over havet, da jeg
men det viste sig|
- holdt stik, Jeg 1

uskad{ paa en n




Thunder-jets i formati
meters hgjde ude over

ned ved Haslevy

Flyverlojtnant Kurt Anders Jergens

preren af den anden jager,

Den dramatiske ulykke, der skete
Inder den store militergvelse, blev
agttaget af en mengde mennesker.
De to maskiner ramte hinanden ca.
1.000 meter fra land lige ud for
Vemmetofte Strand, og det var og-
saa herfra, at skovioged Larsen,
Vemmetofte, forst slog alarm om
ulykken. I gvrigt modtog flyve-
vaabnet, Falck og Zonen saa mange
oplysninger fra gjenvidner, at man
en overgang troede, at en iredje
maskine var impliceret i ulykken.

Kollisionen skete ved 1430-tiden,
| da fire thunder-jets fra flyvestation
Skrydstrup var startet for at tage
del i den store NATO-gvelse. Da
| maskinerne foretog et vensire drej,
merkede fdreren af maskine nr. 4,
flyverlgjinant Jprgensen, en Kraftig
rystelse og saa samftidig et lysglimt.
Den reddede pilots beret-

11

Hvad der videre skete, fortalte
flyveridjtnanten i aftes {il sBerling-
sgke Tidendess medarbejder.

=»Da jeg saa ud, opdagede jeg, at
maskine nr. 3 styriede mod havet,
mens jeg ikke selv i forste omgang
kunne faa min egen maskine rettet
op. Det Iykkedes imidleriid delvis,
og via radio bad jeg min kollega i
maskine nr. 2 om at kikke efier,
hvad der var sket med min maskine.
Han meddelte, at vensire vinge var
revel op, og det var ogsaa gali med
balanceklappen, der ikke fulgte vin-
gen, som den skal. Over radioen blev
flyvestationen underrettet om def
skete, og jeg meddelte samtidig, at
jeg nu forsegie at faa maskinen il
at gaa ned paa vandei, da jeg paa
grund af maskinens manglende ma-
novredygtighed blev klar over, at
jeg ikke kunme flyve hjem. Imens
kredsede de to'andre jet-jagere over
stedet, hvor maskine nr. 3 var styr-
tet i havet,

— Jeg steg nu til 1.500 meters haj-
de for at lade mig skyvde ud i kata-
pultssedet, men det var overskyet, og
jer kunne jkke rigiig orientere mig.
Jeg iroede imidlertid stadig at vere
over havet, da jeg lod mig skyde ud,
men det viste sig senere, at det ikke
holdt stik, Jeg landede kort efter

at veere lige i neerheden af en gruppe
kampdommere, der 1ob mig i megde.
Talrige tilskuere, der overvzrede
velysen, saa medstyrtningen

maskine styrtede bra2ndende i vandet, og
23/
V952

£

piloten drazbtes, den anden fgrerigs

uskadt psa en mark, og det viste sig

pilot draebt, en anden
reddede sig i katapult |

on stgdte sammen i 600 ¢

Fakse Bugt— Den ene

i

en — fotograferet kort efter, at han

|bavde reddet livet ved at springe ud i katapultszdet. Da billedet blev
taget, stod han uden for felefoncentralen i Thybjerg, hvorfra han rin-
gede til flyverkommandoen i Vedbazk og gav besked om ulykken,
| To af flyvevaabnets thunder-jet-jagere kolliderede i
jar eftermiddags i ca. 600 meters hgjde over Fakse
j1gt. Den ene maskine styrtede brendende i vandet, og |
loten, den 23.aarige flyverlgjinant Tom Hjortshgj!
sgen, Udbyover pr. Havndal ved Hadsund, drsbtes.

den 24-aarige flyverlgjinant

urt Anders Jgrgensen, Thurg, forsggte fgrst, om han
lunne redde sin maskine, men maatte lade sig skyde ud |
ned katapultseede og landede uskadt paa en mark ved|
hybjerg paa Haslev-egnen. Hans maskine styriede ned |
a. en halv kilometer derfra paa en mark ved Lang-
gergaard ca. 10 km fra Haslev. Ingen mennesker blev
‘amt, da maskinen knustes mod jorden og gik i brand.

havde ramt jorden. Det viste sig hel-
digvis, at ingen var kommet noget
til. Derefter fortsaite jeg til telefon-
centralen i Thybjerg, hvorfra jeg un-
derrettede flyvestationen om def pas-
serede, sluitede flyvertgjinanten sin
forklaring.

pupsiie 0

o r

S
s

Saa langt fra hinanden faldt jet-
maskinerne efter sammenstadet
i luften.

0F |

Paa dette tidspunkt wvar talrige|

e

ambulancer og redningskpgretgjer fra
Zonen og Falck paa vej mod de to
ulykkessteder, idet flyvestation Ka-
rup havde alarmeret de to korps.

Zonen, der i forveien er til raadig- | |

hed {for militeeret under gvelsen,
havde 23 kgretdjer i distriktet, og
vogne med frgmandsudsityr blev ||
sendt til Vemmetofte Strand, hvor-
fra adskillige mennesker havde set
nedstyrtningen ude over vandet. Ei
dgjenvidne forteeller, at den ene ma-
skine pludselig brgd i brand. Der

udviklede sig en kolossal rgg, og et}
gjeblik efter 1¢d en voldsom eksplo-
sion. Inden den styrtede i vandet ca.
700 meter fra land, skiltes den i flere |
dele. Falck fra Store Hedinge tog
med en fiskerbaad ud til stedet, hvor |
man fandt den draebte pilot i kata-
pultseedet et stykke fra maskinen.
Man formoder derfor, at'det er lyk-|
kedes ham at friggre sig fra maski-
nen, men saa sent, at hans faldserm
ikkke har kunnet folde sig ud. Liget
fprtes til Lund Havn. I dag vil man
begynde havningen af maskinen.
Den drabte flyverlgjtnant var sgn|
af fru Valborg Jessen, Udbyover pr.!
Havndal ved Hadsund. Han traadte!
ind 1 flyvevaabnet i 1953 og kom paa
kursus i Canada i 1954 T oktober
aaret efter vendte han hjem og har
sinden gjort tjeneste ved flyvestation|
Skrydstrup. i |
Ved nedstyriningen i Thybjzerg)
brgd maskinen ogsaa i brand, og
Falck maatte slukke ilden, Som fdl-
ge af de mange meldinger om kol-|
listionen, troede man en overbang,
| at der var tre maskiner impliceret. |

| Saaledes mente Falck i Nzastved, at!

der foruden de to styrtede maskiner,

land, Man underrettede derfor samt-
| lige sine stationer, og den helt store
alarm blev straks slaaet, men straks
efter kunne den afblzses, da man

i- rasede en tredje farerlgs over Sjal-

| blevy klar over, at der kun var to

maskiner impliceret.
Havarikommission paa

stedet

En havarikommission under ledel- }
se af oberstlgjtnant A. §. Bendtsen |
ankom i aftes til Vemmetofte |
Strand, hvor man begyndte afhg-
ringer af gjenvidner. Hen under af-
ten drev der flere vragrester fra
maskinen ind paa stranden, som
militzeret nu har afsparref

Reservelege drabt

'! Under NATO-gvelsen skefe der 1
| gasr en anden ulykke, hvorved re-
serveleege Holger Dahl, Livj=ger-
gade 20, Kgbhenhavn, blev drabt.
| Ulykken skete ved Ulse paa hoved-
vej 2 i neerheden af Fakse. Dahl var
passager i en jeep, der tgrnede mod
en pansermandskabsvogn. Reserve-
l=gen var drebt paa stedef, mens
jeepens fgrer, math Johannes Fre-
deriksen, Sandholmlejren, fik hjer-
| nerystelse og en flenge I hovedet,
Han er indlagt paa Fakse Sygehus.
Ingen | den anden vogn kom noget
til. b-j

| Den arzbte jetptlot Tom Hjortshe)
Jessen.

Jet-kollisionen:

Piloten tabte

jageren foran af syne —

Forste redeggrelse fra havari

sgndagens flyveulykke

Efter havarikommissionens under-
sagelser i forbindelse med sgndagens
flyveulykke, hvor den 23-garige fly-
verlgjtnant Tom Hjortshej Jessen
| hley drzbf, ser det ud til, at kolli-

sionen er sket, fordi den ene pilot
. et pjeblik mistede den anden maski-
ne af syne.

I redeggrelsen hedder det: Forma-
tionen paa fire thunder-jetjagere ud-
fdrie over Fakse Bugt et stigedrej,
hvorunder flyene skulle skifte plads
indbyrdes i formationen. Under po-
sitionsskiftet mistede piloten i det
bageste fly i formationen et gieblik
jageren umiddelbart foran af syne,
men fortsatte efter fprerflyet, som
han stadig kunne se. Pludselig meer-
kede samme pilot et kraftigt stod 1
maskinen, idet hans vensire tiptank
havde ramt maskinen lige foran,
Den ramte maskine kom straks i
brand og styrtede i vandet, og pilo-
ten, flyverlgitnant Hjortshgj Jessen,
drzbtes. Han har muligvis ved
lisionen mistet bevidstheden og har
derfor ikke gjort forsgg paa at sky-
de sig ud med katapultsmdet, som
han blev fundet fastspendt til.

Piloten i det andet fly, flyverlgjt-
nant Kurt Anders Jgrgensen, under-
sggte ferst, som han sdndag aften

R - S0, e

f

et sekund

kommissionen efter '8

Yh-9-5 7 |
fortalte til Berlingske Tidende, om
hans fly var styrbart nok til at fore-

tage landing, men da dette ikke var
tilfaeldet, forlod han flyet ved Thy-

bjerggaard ved hj=lp af katapult- |
sedet og slap uskadt. b-j.

kol- |

|




fem sgmil nord for Live.

|

~ Den forulykkede natjager, der var
-%ﬁ Meteor Mark XI, startede kl
16.04 fra Flyvestation Aalborg sam-

Dansk natjager |
styrtet i havet,
to mand draebt

Jetjageren forulykkede over Limfjorden —
Hverken pilot eller navigatgr nacede at
bruge faldskzrmen /9/

57
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Efterspgningen
1 gaar eftermiddags lokaliserede Zo-
ne-Redningskorpsets eftersggnings-
hold vraget af den forulykkede nat-
jetjager Meteor Mark XTI i Limfjor-
den nord for Livg. Vraget laa ikke
langt fra det sted, hvor man faa ti-
mer efter nedstyrtningen fandt ma-
skinens plasticnzse med radarinstal-
lationerne drivende i vandet. Det]
var Zone-Redningskorpsets kutter,
som trak vod paa stedet og fik fat
i maskinen paa syv meter vand.
Frgmend har arbejdet paa stedet,
men vandet var for grumset til, at
man kunne finde de to forulykkede
flyvere, L. P. Juels Jensen og Mor-
ton CGregersen. Man indstillede ef-
terspgningen i aftes, men fortsztter|
til morgen. : P,

To unge officerer omkom, da en af flyvevaabnets
‘natjagere i gaar kl. 16,15 styrtede i Limfjorden ca.

De omkomne er:

Piloten, den 25-aarige flyverlgjinant I af reser-
ven Jens Peter Juel Jensen, sgn af lerer Jensen,
Rode Skole ved Haslev, og navigatgren, den 23-
aarige ﬂyv_erlﬁijtnanl II af reserven Morten Greger- |
sen, spn af Svend T. Gregersen, Kolding. '

Lgjtnant H. G. Larsen forklarer,
at hans maskine laa i spidsen, da de
flgj hen over Limfjorden nord for |

Forg=zves qzigen

efter flyverne

AALBORG: Ved 13,30-tiden tirs-
daf_ gik stationsleder H, H, Ammitz-
bgl fra Zoneredningskorpsets station
i Farsp, der leder eftersogningen i |
Limfjorden efter jetmaskinen med |
de to flyverigjtnanter, i land paa
Live for at faa ny ordre fra flyve-
vaabnet.

Han gik natten til tirsdag ud ved |
3,30-tiden sammen med tre fromand
og skulle efter flyvevaabnets ordre
|| blive- paa Lggstgr Bredning_ til han
Il fandt noget, Der er ingen radiofor-
|l bindelse med baaden, Ammitzbgl |
kunne meddele, at han indtil da kun

Kgbenhavns Militarhospi

tal og Rigshospital:

Embedsmandsudvalget

24~10

AAR det saadan, at soldater

have deres eget sygehus, men fremtidig ligge ogsaa paa andre
hospitaler mellem civile? Og »almindelige« patienter til gengeeld

paa Kghenhavns Militzerhospital’

Forelgbig ved man fglgende:
I februar 1957 anmodede Forsvars-

ministeriet et udvalg af embedsmend

om at gennemgaa planer for en even-
tuel udbygning af Kgbenhavns Mili-
terhospital og paalagde dem samti-
dig at have opmerksomheden hen-
vendt paa »>den indflydelse paa disse
planer, som et samarbejde mellem
hospitaler i hovedstadsomraadet kan
faas,

Soldater blandt cvile
— og omvendt

et hidtil uprgvet hospitals-samarbejde

undersgger planer om

- /957 _
i Kobenhavn ikke langer skal

blandt soldater? Maaske,
tgr P. S. Lauridsen, ekspeditionsse-|
kreteer i Finansministeriet Leo Niel-
sen og. distriktschef i Forsvarets
Hygningstjeneste, arkitekt P. Ras-
MiUSSEN, |

For jul?

Man ved, at i alt fald nogle i ud-
valget tror, at man kan veere ferdig
for jul. Hvis ikke inden da, i alt
fald i begyndelsen af 1958, I general-
debatten er forskelligt diskuteret,

deriblandt ogsaa tanken om et fast
og snmvert samarbejde med Rigs- |
hospitalet, Man kan ogsaa sige det]

Livg, Mgrket var ved at falde paa,
og begge jetjagere blev navigeret
paa insfrumenterne, Hgdjden var ca.

men med en anden natjager, fgrt af
flyverlgjtnant H. G .Larsen. De to

havde faaet nasen af maskinen fi-
sket op og ikke fundet andet paa
grund af den store vanddybde, ca. 10

{jetjagere skulle gennemfgre en ru-
| tinemassig dvelsesflyvning.

300 meter.
— Jeg saa
luftfartgj tabe

ﬁmdselig det andet
¢gide og kaldte mine

|| meter. Han anmodede om helikopter-
hj=zlp til eftersggningen, og straks
efter gik en S55 Sikorski til assi-

Hvad meningen er

Det sidste lyder lidt kantet, men
meningen er at undersgge, om det

saadan: Spergsmaalet er, om det er|
rimeligt at bevare et militeert hospi-
tal, eller om det er mere i overens- |

stemmelse med tiden at gaa ind i et
samarbejde med andre hospitaler? |
Naar udvalget har skrevet be-§
Laenkninﬁ, tager forsvarsministeren
stilling, derefter maaske den samlede
regering. Man kan nok gaa ud fra,
at der ikke blandt alle i denne sag
H:tgresserede vil vare absgolut enig-
ed. -
Kgbenhayns Militzerhospital er om-
kring fyrretyve aar gammell o0f
stod tomt i de fgrste mar. Siden da
har der varet tilstreekkelig rift om
pladsen, Hospitalet er organiseret
som andre hospitaler i vor tid i ad-
skilte (men alligevel samarbejdende)
afdelinger for adskillige af l=gekun-
stens specialer: medicin, Kkirdrgi,
hud- og kenssygdomme, gjensygdom-
me, gresygdomme og fysiurgi. Der
er desuden en rpnigen-afdeling, en
afdeling for bedgvelses-teknik, e
tandklinik og et laboratorium, -
Dertil fgjer sig altsaa professor,
dr. E. Buschs og professor, dr. Mo-
gens Fogs afdelinger, der hdrer Rigs
hospitalet til. Es.

kammerater over radioen, men fpr
jeg kunne faa kontakf, saa jeg en
vandspjle rejse sig og luftfartgjet
forsvinde i havet. Hgjden var for
ringe fil, at de kunne naa at redde
sig i faldskserm. Jeg kredsede over
stedet, hvor maskinen var forsvun- : ITLITY
det, men kunne ikke faa dje paa oplysninger, som ledsagemaskinens
noget. Derpaa kaldte jeg konirol- | besztning har kunnet give.
taarnet i Aalborg og flgj hjem. - i
Flyvestation Asalborg slog kala-

stance, Zoneredningskorpset  har
yderligere sat to baade ind i efter-
sggningen_der fortsattes ogsaa efter
mgrkets frembrud. Havarikommis-
zionen kan endnu ikke udtale sig paa
baggrund af de yderst sparsomme

arbejdsmzessigt som pengemzssigh
vil veere nyttigt og gavnligt at brin-
ge Kgbenhavns Militeerhospital ind 1
et varigt samarbejde med andre
hospitaler, naturligvis fgrst og frem-
mest Rigshospitalet, der ogsaa ejes
af staten, 2

Der er som bekendt allerede en vis
kontakt mellem det militere sygehus
paa Tagensvej og Kobenhavns Univer-
sitets ‘undervisnings-hospital paa Bleg-
damsvej, I den forstand, at Rigshospi-
talet for nu mere end tyve aar siden

|

en kran faaet cock-pitet op, Og 1n-j

den i det laa navigatgren.
Derimod lykkedes det ikke i §aar [
at finde piloten, flyverlgitnant I, J. Ik
P Juel Jensen. Maskinen var VeQ
nedstyrtningen blevet splittet ad 1}
mange dele og spredt ud over et om-
raade paa ca. X 30 meter, 0F
piloten er antagelig bi_evet slypget
ud gennem revnerne 1 cook-pit'et.
Eftersggningen af ham fortszttes 1
| dag. Indtil mgrkets frembrud 1 gaar
havde redningskorpset bj=rget ca.
40 pct. af jetmaskinens VvIag.

' lyvevaa hnet opretter
serlig redningstjeneste
En helikopter nlleweeclr

ud;stationeret g/l. -;;?,

ESBJERG, ONSDAG AFTEN

Flyvevaabnet har nu besluttet at |
oprette et serligt eftersggnings- o
redningsberedskab. hvorunder ska
sortere ire helikoptere af Sikorski-
typen og fto Pembroke-maskiner

samt en Catalina.
En helikopler og en Pembroke skal

Jet-ulykke
afvaerget

To jetmaskiner stgdte

.%2,' sammen i luften /9 52'

Takket vre o jetqituters dygtig-
hed er en ulykke blevet afver et
pas Flyvestation Aalborg. To jetily
er under indflyvning i negerheden af
flyvestationen stgdi sammen i en
hejde af knap 1500 fod. Piloterne
iagttog ngje de gmrldende forskrifier
for indflyvning, men saa ikke hinan- ||
den, for kollisionen skeie. ;
Begge maskiners vingespidser blev
lettere beskadiget, men trods store |
rystelser 1 maskinerne lykkedes det |
de to piloter at lande i sikkerhed.
Det er nesten tre uger siden, sam-
menstodet skete, og det er det andet
sammenstgd i luften over Flyvesta-
tion Aalborg, som offentligheden har
fanet kendskab til. T det fgrste til-
fzelde gik der flere maaneder, fdr
meddelelsen kom ud, Ogsaa dengang i
lykikedes det piloterne at lande 1|
god behold. |

strofealarm. Lufifartpjer fra Karup |
og Aalborg ﬁ'zrted;. ﬁbdt%- ¥
. | ning, og samtidig sejlede fisker! e N f d
| o Falcks Redningskorps fra Thisted aVIgawl‘ell undet
og Lggstor mod farvandet, hvor jet- - lagde beslag paa afsnit af Kgbenhavns
jageren var forsvindet. Eftersggningen af piloten Militzerhospital til en da nyoprettet Kli-
Flyvevaabnet anser del ikke for | i d nik for neurokirurgi og siden tillige til
sm:dsynfilgt. ml‘teﬂuvnillnn;n af vr:; fortsaftter 1 dag -en afdeling for neuromedicin,
Tesullat for en ;ant::al lnbef af ﬂzamglen. Under Zone-Redningskorpsets fort: oi‘?ﬁé&’é“ﬁ??Sﬁiﬁ%?w?;’sﬁ?ﬁft;ﬁ;
Det menes, at natjageren ligger || satte eftersogning i Limfjorden 3R pochital Sv. Emanuel, afdelingschef
paa 10 meter vand i narheden af ggrt‘ifg::‘y:t %?:deli‘%%%ggt;gezkegf i Forsvarsministeriet S. A. [versen,
%g:]l:lrsix}dbgni gggﬁzsﬁffé ‘éffeétmf.?:ﬁf verlgitnant 11 Morten Gregersen. | der er udvalgets formand, dr. H. E.
fjorden, Sgvernet udsendte i aftes || Redningskorpset havde ved hjzlp af| L:cschly Jacobsen, der reprazsentefﬁ::‘
en advarsel mod det endnu ikke af- Sundhedsstyrelsen, chefen for Mili-
mmékedgﬁ vrag,nder ligg%r paa 52 teerhospitalets administration, direk-
grader, minutter nord, 9 grader
minutter gst.
‘Havarikommissionen kommer i
dag til Flyvestation Aalborg. Ulyk-
kens aarsag kendes endnu ikke. Nat-
jagerens pilot havde ikke givet ud-
tryk for, at han skulle vsere i van-
skeligheder, og nogen kollision har
ikke fundet sted. :
4+ Den forulykkede Meteor Mark |
“L XI fremstilles hos Armstrong |
4~ Whitworth i England. Typen
er udstyret med radar, som
giver mulighed for sikker oriente-
ring i mgrke og usigtbart vejr. Den
to-sedede natjaglfr_s bevasbning er
fire stk. 20 mm kanoner, indbygget
i vingerne. het.

Skrydstrup udstationer
to saadanne maskiner. Den tredje |
helikopter og Catalinaen skal virke
fra Vezrigse, hvorira redningsbered-
skabet i ovrigt skal kommanderes.
Flyvevaabnet disponerer aver yder-
jigere fire helikoptere, der skal bru-
ges til tr@ning fra Veerlgse.
Redningstjenesten skal vare helt
klar fra 1. april, men er virksom
allerede paa nuveerende tidspunkt,
idet den forste helikopter allerede
e udstationeret i Aalborg fra i dag
‘Pembroke-maskinerne €r specielt

skal der i

beregnet til eftersagningen d 1ay hoj-
de. og de vil ve sat ind over
rdsoe { : jer skal




lennesket 1 maane-
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videnskabsmand, dr. med.
E. O. Errebo-Knudsen peger
paa keempemaessige problemer

ows
AF Mogens Bostrup
=

de talrige og omfattende kom-

mentarer til opsendelsen af de
to russiske »Sputnik.er har man I
nogen grad savnet udtryk for, hvad
dette utvivisomt skelszettende trin 1
den tekniske udvikiing vil faa af
konsekvenser for menneskenes sind
og menneskets verdensbillede,

Kun en af kommentatorerne, nem-
lig den ansete videnskabhsmand,
overlege, dr. med., E. O. Errebo-

Knudsen, har bergrt denne side af
sagen, og det skete i Aktuelt kvar-
ter i tirsdags, hvor overlzgen op-
rullede nogle enorme perspektiver
og understregede, at rumfarten 08
andre teknikkens helt mirakulgse
toreteclser vil kreeve en omstilling
af menneskenes livssyn, og at vi i
det hele taget maa zndre anskuelse
om adskilligt.

Et nyt livssyn

Overlzge Errebo-Knudsen, der er
universitetslektor i hygiejne, er en
af de danskere, der har de bedste
{forudszetninger for at yire sig om
emnet. Han har en lang uddannelse
som flyvemediciner og er den ene-
ste danske lmge, der har studeret
rumfartsmedicin, bl a. i Randolph
Airforce base i USA sammen med
saa prominente navne som astrofy-

~ | ner og flyvemedicineren Huybertus

“itold. Studierne og hans inter-
esse har bragt ham i forbindelse
med adskillige at verdens forende
videnskabsmand saavel indenfor
atomfysikken som astrofysikken.

Vi har bedt dr. Errebo-Knudsen
om at uddybe sine synspunkter, og
ban siger: — Min udtalelse om tek-
nikken og religionen tog sigte paa
den form for religion, der forklarer
naturen ved at iklede den et gud-
domsprincip. Den, etiske side ved
religionen, f. eks. dette, at vi skal
veere mod vor n®ste, som vi gnsker,
han skal vere mod os, har jeg ikke
beskeeftiget mig med. Heller ikke
med begrebet tro, der ikke lader
sig videnskaba.igt analysere. Men
jo klarere forstaaelse menneskene
faar af det kosmiske, des mere tviv-
lende maa de stille sig overfor def
guddomsbegreb, der har til formaal
at forklare naturen. Menneskene vil
faa et livssyn, der gaar udover vore
forfz=dres, og det vil krave en til-
pasning, en omformning, hvis vi
skal viere i kontakt med de brede
massers teenke- og levemaade.

— Det, der er ved at ske, er jo
dette, at teknikkens udvikling for
enhver — og ikke blot for de vi-
denskabsmend, man tidligere i no-
gen grad ansaa-for at vere fanta-
ster — som en aabenbaring afsig-
rer verden som noget uendeligt stort
og ufatteligt — som noget, der i sig
selv kan indgyde en respeki, man
nzsten kan kalde en reiigion. Lad

sikeren Heinz Haber, bioklimatolo-
gen og meteorologen Konrad Buett-

pe iil sammenligning tage det eks-
cinpel, at for mange mennesker er

Se paa stjernerne
og bliv svimmel, —
teenk paa tallene,

og bliv

o,

dom af undere.

omgiver 0s.

ydmyg ... Dagens

Aiene det, man er naaet frem til
at vide om mikrokosmos — verden
i det smaa — og makrokosmos — oller Peterskirken. Lavede map en
verdenssaitet — virker, synes jeg,
saa betagende, at del maa fremkalde | stjernerne reprezsentere af z=rter,
en ny indstilling til den verden, der | ville der vare ca. 100 km's afstand

Lad os se paa nogle tal: Med det | Tummet er opfyldt af

En lille del af stjernehimmelen — antallet af ietjerner anslaas til 10 i toogtyvende!

det virkelig andagt at gea i en verdensrummet er overstrget med
bgneskov, hvor der jo sker en rig- | aet uhyrlige antal stjerner, der fin-

des. Afstanden mellem dem er saa
stor, at de i virkeligheden er som
nogle faa stgvkorn i Kélnerdomen

model at verdensrummet og lod

meilem hver ert. Kun 0,1 pct. of
stjernernes

alderen

For at mgde den nye tid

maa alle jordens ressourcer

- sazettes ind samlet — ellers
veelter menneskeheden

/Yy hede yrnaaske

det muitgt at se 100 milijoner stjer-

Deite »Mmlkevejs-systeme

aar er 10 i trettende,
eksisterer foruden vort >Ma=lkevejs-
system. 100 millioner sMa=lkevejs--

vor sol — i et sMmlkevejs-systeme
er ti i niende, altsaa 1.000.000.000, og
antallet af stjerner i
sMzzlkevejs-systemer. er 10 i tood-
tyvende!

over hele Europa, ville der falde et

findes stjerner! Vi kan sammenlig-
ne med et andet eksempel: Der er

kubikmillimeter blod, og hvis man

hele jordens befolkning, sat til
2.400.000.000 personer, sammen, faar
man kun halvdelen af antailet af
stjerner, altsaa 10 i toogtyvende.
Hvis man ved jordens skabelse for
4000 millioner aar siden havde sat

et overjordisk veesen til at teelle
alie stjernerne, og delte vesen hav-
de talt en stjerme hver tusindedel
sekund, saa ville def til i dag kun
have naaet at tzliz 1 pet. af samt-
lige stjerner.

Paa baggrund at disse tal tegner
verden sig som et helt ufatteligt
kunstveerk, Men lad c¢ se paa mi-
kiokosmos. I seks dvaaber vand er
der et antal atomer, som svarer til
antallet af stjerner, sltsaa stadig 10
+ toogtyvende, Tager man et glas
vand paa ca. 18 mililiter, indehol-
der det et antal molekyler paa seks
cange 10 i treogtyvende, og hvis
disse molekyler arrangeres paa éen
Lige linje, vilie de diekke over 1000
gange alstanden mellem solen ©Og
jorden. Hvis man forestillede sig det
samme antal molekyler anbragt over
hele jorden, ville der vare 1000 paa

stgrste teleskop, vi raader over, €L myriader.

kmeter splv er der et
ner. Men alene 1 det -Mealkevejs- antal atomer paa 6 gange ti i toog-
system., som vor klode tilhgrer, fin- tyvende. Men det totale volumen,
des der 10000 millioner stjerner.|aiisaa det omfang, der ville blive | Med skyklapper
har en|tilbage, hvis man pressede atomer-
diameter paa 60.000 lysaar — et lys- | ne ©g ion'erne sammen, saa intet 5
altsaa | cum skilie dem, ville kun veere 6|under én hat?
10.000.000.000.000 kilometer — ©og der | hundred-milliardtedele kubikmeter, ) :
altsaa saa godt som intet. 1 virke- efterkommere vil undre sig over, 1
ligheden er man berettiget til at|bvor hgj grad vor generation gik
systemer.. Antallet af stjerner, — sige, at ikke sglvet, men Kun rum-

dvs. en sol, omgivet af kloder som met mellem dets atomer og ion‘er .
cksisterer, og dog vejer det 10 gram. ad Hitler og betragtede ham som en

Lod man 1 kvadratkilometer sglv | gal mand, der nok skulle forlgbe sig,
samtlige | gennemgaa den samme proces, vilie | skgnt han i virkeligheden war en
splvets rumfang komme ned paa g0 | troidmandens leerling, som — hvis

wubikeentimeter, altsaa som et pat

Hvis det i to aar regnede uafbrudt tzendstiksesker. ikke paa|— Kunne have undeftvunget verden
nippet til at forme den sentens, at | meg den teknik, de stillede til hans

lignende antal regndraaber som der | ait er tomhed? Mennesket bestaar af
et antal atomer paa 10 i otteogly-|angaar, Synes Vesten at have for-

vende, somn ogsaa er — tomhed. Og |sgmt at tage den stafet, som tysker=
5 miilioner rgde blodlegemer i en|dog eksisterer vi.

legger alle de rpde blodlegemer i Et mene tekel

har koblet sig

utviplsomt lere heraf.
— De anser de russiske satellit'er | den ikke lgber fra o=, Perspekti-
for skelsettende i den tekniske ud-|verne er jo umaadelige. Tank for

hver kvadratmeter.

Overlege Errebo-Kuudsen — en respekt, man neesten kan kalde religion.

Man tager fejl, hvis man tror, at

i afgrunden

af den tekniske udvikling kan finde
frem til en tilveerelse, der umulig-
gpr den konventionelle leveform.
Men det kan ogsea gaa den mod-
satie wvej — mod afgrunden. Med
den indledede Tumfart og med atom-.
bomben er der saaledes skrevet et
mene tekel poa vEQgEn, som Mmad
tuinge menneskenes ledere til at
forstaa, at det er nu, da man er
naaet dertil, at 13 koboltbomber kan
udslette alt liv paa jorden, — ab det
er nu, der bgr ggres noget for at
hindre farten mod afgrunden,

— Er Igsningen at samle verden
— Maaske, — jeg tror, at vore

rundt med skyklapper paa — gan=
ske som da man trak paa skuldrene

han havde forstaaet sine telinikere

raadighed. Hvad raket-udviklingen

ne ved skaebnens spil tabte af haen-
de 1 1945.

— Soviet har ikke forspmt det?

— Russerne er sikkert inde paa

— Jeg har, forisetier dr. Errebo- | det rigtige med at uddanne de bre-
Krnudsen, peget paa disse svimlen- | de masser teknisk og lade dem sky-
de tai, for at anskueliggdre den op-|de toppe, saa man kan finde frem
fattelse, at kendskab til kosmos maa | til de encre, 50m kan skabe de store
medfgre en wendring af livssyn. Og | fremskridt. Vesten har ikke forval-
jeg er personlig bange for, at Ve- | tet sit pund — man kan blot som
stens livssyn ikke er helt i kontakt | et eksempel tage de wilkaar, der
med udviklingen og ikke vil kom- | bydes dens videnskabsmend. Vesten
me til at harmonere helt med de|maa leTe at forstaa, at dette at op-
brede massers synspunkter.
livsanskuelse

drage ungdommen, er saa vigtig

Vestens, | en opgave, at lererne — i folke-
men det jorekommer mig, at det|skole, gymnasium 0g ved universi-
kommunistiske livssyn ligesom mere |teter — 1 virkeligcheden ikke kan
summren med den | vurderes hgjt nok. |
bgir | Den tekniske evolution er saa

hurtig, at vi skal passe meget paa,

eke. blot, hvad automatiseringen vil

— Selvom de naturligvis er et|fgre med sig — maaske dette, at ne-
kontinuerligt led i en udvikling, der|sten al produktion til sin tid wil
paa dette omraade indledtes i 30'er- | blive udfgrt ved teknikkens hjzip,
ne, betegner de et led i indlednin- | saa det enkelte menneske ikke faar
gen til en meget stort epoke. De | noget at smige — hverken legems-
viser to veje. De aabner almenhe-|kraft eller hjernevirksomhed, Hvad
dery.a gine for de fekniske frem- vil man stille op? Det vil kraeve en
skridt og peger hen imod det, som | enorm omstilling, hvis vi L. eks, skal
videnskaben har troet paa, men ikke | til engang at leve en tilveerelse i en
med absolut iplge af almenheden, |slags grask idealverden.
nemlig at vi ved at hpste goderne

MOGENS BOSTRUP
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Prgver, som giver alle oplysninger om den
enke.tes fysiske og psykiske tilstand

l IVOR meget er du egentlig
veerd? Hvordan er din til-
stand — fysisk og psykisk? Er du
en slapsvans eller et mandfolk?
Er du i lige saa god form som de
unge meend, som flyvevaabnet
efter en meget omhyggelig un-
dersggelse kan bruge som jet-
piloter? Eller er det faktisk kun
de ganske unge mand, der er i
stand til at honorere de krav em
virkelig god form, som flyve-
vaabnet naturligt maa stille?
Mange mend har stillet sig disse
spprgsmaal. Det er ikke os alle, der
har gnsket at hgre svaret. Men B.T.
fandt ud af, at det egentlig kunne
vere morsomt at faa at vide, hvor
god formen er hos den ganske al-
mindelige gennemsnitsdansker. Vi
bad den 34-aarige Poul Hansen om
at vare B, T.'s medarbejder i denne
sag, Han erklerede sig villig il at
gennemgaa samtlige prdver, som de
unge, der gnsker at blive jetpiloter,
gennemgaar. Da det hele var forbi,
kom man til det resultat, at Poul
Hansen alt taget i betragining maat-
te have bestaaset, og derved havde
han bevist, at han faktisk ikke var
gennemsnitsdansker. Hovedparten
af de unge, der melder sig, klarer
den ikke. Til geng=ld erklzerede
han uden forbehold: — Jeg gen-
nemgaar ikke de prgver en gang til.

Det fuldkomne billede of sig sely

De unge aspiranter er normalt
mellem 17 og 22 aar og befinder sig
paa forskelligste uddannelsestrin,
ogsaa militzert set. De skal dog alle
have taget real- eller studentereks-
amen, men de kan klare sig med
mellemskoleeksamen, hvis de har
faaet en supplerende uddannelse i
engelsk, matematik og fysik.

Proverne varer en uge, og B.T.'s
medarbejder, Poul Hansen, fulgte
dem ganske som eleverne, I denne
ferste artikel forieller vi om de 12-
gelige undersggelser, han maaite
igennem, og i neeste artikel hgrer vi
om psykologernes bmhyggelige og
pracise arbejde. Naar man har gen-
nemgaaet samtlige prover, tdr det
antydes, at man har faaet et billede
af sig selv, sin form og sin for-
maaen. Man ved sas meget om sig
selv, al svagere sjmle ntvivisomt
slet ikke bryder sig om at vide saa
god besked.

Aspiranterne samles en s¥ndag
aften og garmisoneres paa @sterbro-
gades kaserne. Her maa de blive til
fdlgende lgrdag, og de maa fdlge
kasernens love og f. eks. gaa til kejs
kl. 22 om aftenen. Det har de fleste

heller ikke noget imaod, efterhaan-

den som undersggelserne skrider
frem.

En af de ting, der maa undersgges
meget ngje, er hjertet. Der tages
straks et saakaldt elektrocardio-
gram, som giver oplysning om hjer-
tets tilstand. Da det fgrste var ble-
vet taget, blev vor medarbejder,
Poul Hansen, sendt ud paa tre hun-
drede meters sprint, og da han kom
tilbage med stemrkt arbejdende
hjerte, blev der taget et nyt car-
diogram. Et tredje fulgte efter to
minutters hvil. 5

Hos de ved flyvemedicinsk insti-
tut ansatie flyvemedicinere kom hol-
dei derefter il en bredi anlagt hel-
bredsundersggelse, som begyndie saa
ai sige ved taerne og sluttede mead
hovedet. Da det hele var forbi, var
Poul Hansen fuldkommen sikker
paa, at han havde gemmemgaset en
undersggelse, der simpelthen ikke
kunne gares bedre.

F. eks. skulle han prdve at puste
en kvilkisglvsgile til vejrs § et glas,
og herved afslgredes det, at han var
i stand til at holde vejret i 76 se-
kunder under tryk. % minut be-
tragtes som minimum.

Hos flyvemedicinerne provede
man ogsaa balancen. Man skulle f
eks, staa paa teer paa ét ben med
det andet bgjet og med lukkede oj-

: Lasse Budtz - Fofo: Barge Lassen og Aage Jespersen

ne, og saaledes skulle man staa i
el minut uden at falde. Det staar
enhver frit for at prgve.

Den nzste dag foretoges tuberku-
loseundersggelse. Lungerne blev
gennemlyst og fotograferede, og der-
efter kom turen til gjnene. En jet-
pilot maa have gjne, der er i abso-
lut tip-top stand, oz derfor er og-
fi?a gjenunderspgelsen meget grun-

.

Preundersggelsen er mindst lige
saa omfattende. Den lege, der un-
dersggte Poul Hansens grer, sagde
lige ud: — Hos mig ryger halvde-
len. Det siger sig selv, at @rerne
maa kunne staa for selv voldsomme
tryk. Der opstaar f. eks. et sterkt
iryk under styridyk, og trykket i
maskinen kan pludselig blive et
ganske andet, hvis cockpitiet gen-
nemhulles. af fiendtlige projektiler,
Hvis det ehe gres trommehinde bli-
ver sprengt, og hinden ikke ' vil
vokse sammen igen, kan man blive
tvunget fil at sprange trommehin-
den paa det andet gre for at skabe
ens tryk paa begge drer.

Undersggelsen af hjernen var et
kapitel ganske for sig selv — og et
temmelig ubehageligt et endda. Ef-
ter at Poul Hansen havde faaet gen-
nemvasket haaret med @®ter — og
allerede herunder var ved at falde
i sdvn — blev 17 elektroder ved
hjzlp af klister og varm luft an-
bragt rundt omkring i haaret plus

pande og begge grer, og han blev

derefter lagt ned. Gennem smaa
elekiriske stdd ved hver elekirode
kocllmtateredes, at systemet funge-
rede.

Aspiranten i tznkeboksen

Da han forst laa ned, var han igen
ved af slumre ind, men det konsta-
teredes siraks ligesom andre af hans
hjernefunktioner, Underspgelsen
havde bl. a. &l formaal at afslere,
om han havde tilbgjelighed til kram._
per, der i givne, vanskelige sifuatio-
ner ville nedseette hans handlekraft,

ter et kvarters forlgb ssenkedes
en buelampe ned over hovedet, og
den begyndte at blinke kraftigt med
sekunders mellemrum. RBlinkene
kom hurtigere og huriigere, indiil
tiden mellem blinkene naaede helt
ned til halviredsindstyvendedele af
et sekund, Af den maade, den en-
kelte reagerer under et saadan pres,
kan lzgerne lere meget om perso-
nen og hans evner. Hyis denne un-
derspgelse viser abnorme forhold, er
man uegnet til ai vaere jefpilot.

Efter en omhyggelig undersggelse
af smags- og lugteorganerne blev
Poul Hansen anbragt i tenkeboks,
Den er dog ikke indretiet ganske
som radioens, men minder staerkt
om den. Herinde udstyres aspiran-
ten med hgretelefoner og mikrofon.
I telefonen skulle han gerne hgre
ganske svage toner af vidt forskel-
lig art, og hvergang man hgrer en
ny lyd, siger han Ja i mikrofonen,
Naar denne fgrste prgve er afslut-
tet, prgves det samme en gang til,
men nu sendes jetsigj fra en baand-
optager ind i det lille rum via seks
hgjttalere. Desuden sendes korte
ord, der nemt kan misforstaas,

Poul Hansen klarede ogsaa dette.
Han fik at vide, at skulle han vir=
kelig have veeret jeipilot, ville man
have prgvet hans ene gre i et tryk-
kammer hos amerikanerne i Wies-
baden. Et saadant trykkammer
mangler Flyvemedicinsk Institut
paa Militerhospitalet, hvor alle prg-
verne gennemfdres. Institutfet op-
naar fremragende resultater men
mangler plads,. Man har for-

leengst indgivet forslag med teg- -

ninger til et nyt udvidet institut,
men markelig nok er de npdvendige
midler endnu ikke bevilget.

Saa lznge Danmark skal have nye
jetpiloter, kanm instituttets arbejde
slet ikke undvares. Sammen med
psykologernes undersggelser er fly-
yelxgernes praver af afgarende be-
ty g. Nu har vi stiftet bekendi-
skab med sider af deres arbejde, I
morgen fplger vi Poul Hansen til
psykologerne,

lkke en gang lugtesansen maa vare

svag. En jetpilot skol xunne snuse |
sig til eventuelle fejl i maskineriet. g

Dinene kontrolleres meget omhyg-
geligt. En jetpilots syn maa vere
aldeles ufejlbarligt.

I @rerne maa vaxre i tip top form. En
| pilot skal kunne opfatte sely meget
svage lyde under den sterkeste stgj.

Poul Hansen i taznkeboksen. Her

afproves hans evne til dels under |

stpj, dels uden stgj at opfatte for- |
skellige lyde,




iranten i en model aof et
kpit. Han skal »holdex
kinen i den rigtige stil-
samtidig; med at_han
tigt:skal reogere paa in-
trumenternes. udslag.
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Vordende jetpiloter hos psykologerne. - Maotematiske problemer og hurtige
beslutninger. - Pythagoras’leeresztninger, Ohms lov o tilstraekkelig fysik

ALGEUNDERSOGELSEN af
vordende jetpiloter er om-
hyggelig, men psykolegerne er
mindst lige saa grundige, og det
skyldes, at de psykiske krav til
en pilot maa vzere akkurat lige

saa store som de fysiske.

B.T.s egen saspirants, Poul Han-
sen, stillede en tidlig morgen sam-
men med et hold rigtige jetpilot-
aspiranter paa Universitetets psy-
kologiske laboratorium, der ledes
af professor Tranekj=r Rasmussen.
Den fg@rste pregve var temmeliz
uskyldig og fortalte ikke meget om
omfanget og sverhedsgraden af de
efterfglgende. Poul Hansen gen-
nemgik fgrst en afstandsprgve,
hvor princippet wvar, at ire sten-
ger skulle bringes til at stas lige
ud for hinanden. Prgven, der ly-
der nem, men er ret svar, forizller
de iagttagende psykologer et og
andet om aspirantens rumfornem-
melse,

Under styreprgven anbringes
man som i et rigtigt cockpit. En
styrepind kan bevages frem og
tilbage og til siderne, og der er
hammel, pedaler, ganske som i en
rigtig maskine. Paa et filmlzrred
ses en vandret og en lodret streg.
Disse to streger skal anbringes som
et kors. Deres bevaegelser er af-
hangige dels af aspiraniens beveae-
gelser med styregrejet, dels af en
mekanisme, der faar dem til at
foretage de mest overraskende
spring.

Nervernes modstandskraft

Ideen er selviplgelig, at aspiran-
‘en i sine forsgg paa at faa de to
streger til at danne et kors hele {i-

den afslorer sin koncentratiions- og
reakiionsevne og sin evne til at
mestre flere forskellize opgaver
paa én gang. Hans reaktiion for-
tzeller meget om mervernes mod-
standskraft. Ved en saakaldi in-
strumentprgve er kravene til aspi-
ranten endnu sterre. Her skal han
ikke alene sgrge for, at hans »ma-
skine« ligger rigtigt i luften, han
skal ogsaa se, om den imaginzre
motors omdrejningstal er korreki,

og naar han hgrer en bestemt ione, ,

skal han trykke paa en knap. Naar
han ser en lampe tandes, skal han
trykke pas en anden knap. Paa
kontrollerende apparater kan psy-
kologerne aflzse alt, hvad aspiran-
ten foretager sig.

Vor medarbejder var nu naaet
til et punkt i undersggelsen, der
paa sin vis ikke var saa svart at
passere, men som ikke kan vare
udpraget behageligt for alle: Han
skulle i en selvbiografi krzenge sit
inderste jeg ud og fortzlle alt om
sit liv.

Umiddelbart efter fik han pree-
senteret et spgrgeskema med ikke
ferre end halvandet hundrede
sporgsmaal. Besvarelsen af disse
spgrgsmaal fortalte psykologerne
ikke saa lidt. De kunne f. eks. finde
ud af, om manden var aggressiv
eller passiv, om han var energisk
eller lidt ugidelig, og de kunne og-
saa give oplysninger om, hvorvidt
han pnskede at stille sig selv i re-
lief — at ggre et i nogen grad ufor-
tjent godt indtryk. Men denne spe-
cielle undersdgelse afslgrede maa-
ske allerbedst, om en mand over-
haovedet var i stand til at treeffe en
hurtig beslutning.

Fortl om katalysatorens
anvendelse

Nu fulgte en opgave, hvor hver
enkelt aspirant blev udstyret med
et heefte paa et halvt hundrede si-
der, hver udstyret med ni felter.
Otte af disse felter var udfyldt
med figurer, niende felt var-tomt.
Aspiranten skulle af de otte ud-
fyldte' fe!ter udregne, hvad der
burde staa i det niende. En opgave
som denne giver oplysninger om
den enkeltes evne til af slutte sig
til noget, og oplyser noget om hans
intelligens. Nogle elementwere reg-
neopgaver, der fulgte umiddelbart
efter, havde egentlig samme for—
maal, snarere end at forteelle noget
om aspiranternes regneevner.

ninger, temperaturmaalere, defini-
tionen paa Ohms lov, udvindelze af
ilt og brint og meget andet.

Hvordan arbejder intelligensen
under pres

Hermed wvar psykologernes prg-
ver dog ikke overstaaet. Poul Han-
sen maatte gennem en saakaldt
nggleprdve, hvor opgaven er at fri-
gpre samtlige nggler i et sarligt
ngglebord paa kortest mulig tid.
Opgaven skal helst vare klaret
paa saa kort tid som muligt, og
resultatet oplyser noget om, hvor-
ledes aspzrantena
bejder UlEr pre

Opholdet og p:pver hos psykolo-
gerne afsluttes med en prgve paa

Ved Lasse Budtz

Matematiske problemer undgaas
dog ikke. Psykologerne gav f. eks.
Poul Hansen nogle opgaver, hvori
der forekom andengradsligninger.
Hvor
omgaas matematikken til daglig,
husker den form for regning? Men
der wventede Poul Hansen andre
svaere problemer. Han blev afkra-
vet oplysninger om saa forskellige
ting som definition paa logaritmer,
katalysatorens anvendelse i kemi,
udledning af kemiske sammensat-
ninger, trigonometri og Pytgoras’
laeresastnmger straalers gang i
konkave og konvekse linser, vae-
sentlige @ndringer i grundloven
siden 1849, skolens forskellige ret-

mange 34-aarige, der ikke’

aspiranternes evne til selvstzendig
teenkning 1 uvante situationer —
samt en halvanden time lang sam-
tale med en af psykologerne.

Efter at have tapet afsked med
psykologerne maatte Poul Hansen
og de gvrige medlemmer af hans
hold tage til Johnstrup, hvor de i
flyvevaabnets lejrs gymnastiksal
maatte gennem en ganske s@regen
feltbane. Midt i det hele tsenker
man sig anbragt et minefelf, og et
af tovene angives at vaere livsfar-
ligt at rdré ved paa grund af hgj-
spending. Inden aspiranterne slip-
pes lds, faar de tre minutters in-
struktion, og af deres tur gennem
denne meget specielle feltbane kan
man se, om de har hgrt efter, hvad
der er blevet sagt, om de har
orienteringsevne, om de kan-tznke
sig om hurtigt, om de kan se sig
for, om de kan koneentrere sig og
talrige andre ting. a3
! Hele prdven afsluties den fal-
gende lgrdag med €n praesentation
for en sszrlig kommission bestaa-
ende af en lang riekke eksperter.

Faldt — men fejlede intet

Da Poul Hansens hold startede,

var de i alt 15. Da de naaede {il

kommissionen, var der ni tilbage.

Lige inden de fik foretraede, fik

de fem af de ni at vide, at de

ikke havde klaret sk=rene.

Der var med andre ord fire til-
bage, da den allersidste safhdrings
for kommissionen begyndte, Poul
Hansen maatte forklare alt om gen-
foreningen, herunder aarstal, zone-
granser m.m., 0f han blev stillet
over for indviklede matematiske op-
gaver. Det samme maatte de tre
andre igennem. En af dem klarede
sig ikke. Og saa var der kun tre
— 1 alt. Poul Hansen fik at vide,
at hvis han havde wvaret saa ung,
at han kunne vere anvendt som
jetpilot, skulle han indhente lidt
mere viden om matematik. Ellers
var kommissionen tilfreds.

For en 34-aarig var resultatet af
anstrengelserne med andre ord
godt. Poul Hansen fik at vide, at
han var i god form. Ingenlunde en
supermand — jetpiloter er ikke

intelligens ars

supermzend — men dog bedre -end Side
de fleste, Og det maa nu vaere gan-'l 4

~ ske behageligt at vide.
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