Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.
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K / ibpef Aviser i
til et enestaaende Arkiv

Samlingen, der i Dag taller mellem 12 og 15 Millioner Udklip aof
litteraer Karakter, vil muligvis blive overtaget af

Det kongelige Bibliotek

26 —1L-5S

Hospitalsinspektgr, Oberstigjtnant R. Kaas-Sdrensen fortziler om
sin Hobby — der nu, siger han, n2rmest er blevet et Aag

At skrive Avis er som at skrive
i Sandet langs Strandbredden,
Bglgen kommer og sletter det
hele ud, og hvad der blev skre-
vet i Gaar er glemt 1 Dag. Saa-
dan er der blevet sagt emgang,
men helt rigtigt er det da hel-
digvis ikke. :

For Tusinder af Mennesker er

Avisen netop det eneste daglige Lze-
sestof, og selv om meget af det l=ste

= bliver glemt, saa huskes dog noget,

i
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noget henger der altid ved.

Endelig er der jo den Udvej, at
man kan klippe ud, hvad man har
Interesse for at gemme og lmse se-
nere, og det benytter mange sig af.
Adskillige Husmgdre samler lige-
irem paa Opskrifter og gode Raad,
nogle klipper Vittigheder og andre

A OInF 920. Jeg b aLe -

varboghandlere. Jeg har bl a. en Af-
tale med LAB om, at gamle Blade
samles fra og gemmes til mig.

— Det maa da ikke vare sarlig rart
at rode i alt for gamle Aviser?

— Det kan vzere mindre behageligt,
og tit er jeg kKommet meget snavset
hjem, og lige saa tit har mit Hjem
flydt med gamle og mere eller mindre
vellugtende Aviser. :

— Men alligevel har Deres Jagt paa
gamle Aviser vel givet Dem morsom-
me Oplevelser?

— Ja, Masser — lad mig blot n=v-
ne en enkelt. En venlig Marskandiser
i Dybbgdlsgade, for Resten en meget
morsom og interessant Mand, der
leeser baade Latin og Greesk, ringede
mig op en Dag og spurgte, om jeg var
interesseret i :Fadrelandets. Jeg
sagde omgaaende Ja for ikke at
skuffe Manden, saa jeg ikke kunde
komme igen, men stor blev min For-
bavselse, da jeg opdagede, at det var

SRR ER NS ENEREEN T A E S EFREEERE

| det rigtige gamle :Fzdrelandete, det
drejede sig om. Han viste mig, at der
var skrevet J. I. Heiberg paa nogle
af dem, og det gjorde jo ikke Aviser-
nie ringere.

Saadan en Oplevelse gleder en
Samler, og jeg er kommet til at sstte
megen Pris paa min gode Ven Mar-
skandiseren i sDybhglskalderens.
Men der er mange andre morsomme
Oplevelser forbundet med min Hob-
by.

— Lad os faa en til-da!

— En Redaktgr fandt frem til mig
gennem en af mine Venner. Han vil-
de vide noget om Struensee, som han
skulde skrive noget om. Nu var jo
Struensee imidlertid ikke Forfatier,
saa derfor havde jeg ikke noget om
ham, men jeg havde noget om en
Forfatter, der samlede paa Materiale
om Struensee, og saa kunde de fo
komme i Forbindelse med hinanden,
De ser, Samlingen kan bruges til hvad
som helst og af hvem som helst —
ogsaa Soldaterne her paa Hospitalet
benytter den nu og da. y

— Hvad nu, hvis en af vort Aands-
livs Personligheder kun skriver fag-
ligt og ikke litterzerf, men dog pree-
ger vor Tid — kommer han ikke
med i Samlingen?

— Han er med, fordi hans Betyd-

ning er kulturel, og fordi han preger | fa

sin Tid. Ogsaa store Skuespillere har
jeg taget med, fordi de ofte, naar de
bliver gamle, skriver deres Erindrin-
ger, og nogle er da ogsaa Forfattere.
Lad mig navne Ebbe Rode, som har
skrevet fortreffelige Digte, som gi-
vet f@r eller senere vil blive udgivet.
Speendende er det, hver Gang et nyt
Navn dukker op under en Novelle
eller et Digt, for saa skal man til at
skdnne, om man staar over for en ny
Forfatters eller Digters fgrste Bidrag,
skgnne om han skal have sin Pose
0. 5 V.

To Afbrydelser
— Er det ikke en dyr Hobby, De
har? 4 7400

= Selviglgelig har den kostet en

get ind paa det, men lad mig ngjes
med at sige, at det er meget farli t
1. Eks, at skrive Anekdoter om Fo
De allerfleste Anekdoter er nemlig
Vandreanekdoter, og jeg kan ofte
klippe den samme sjove Historie om =

flere forskellige Stormand.
— De samler aabenbart ogsaa paa
Bdger? !

— Jeg har haft flere, men min
Samling vokser dog stadig. Venner
og taknemlige Geester har skenket
mig deres Bdger med Dedikation, og
en af dem morer jeg mig ofte over.
Det er den, Broby Johansen skrev til
mig i en af sine fgrste og kun af faa
kendte Bgger. Den lyder kort og godt
saadan: Til min eneste Lozser.

Digteren Sigfred Pedersen har
skrevet:

Naar her jeg ligger under-aarte%uj
e
jeg forudser en Masse skriftligt. :

jeg derfor trykker ud min sidstoir_i_
{ ilje

lad Nekrologen blive gjort af Kans,

Han kender mig bestemt saa godt

k d som nogen,

lgd gltsaa Kaas levere Nekrologen.

.— Kan De stadig klare dette Fri-
tidsjob alene? &

— Det kniber, men hele Familien
klipper. Jeg sgdgte i sin Tid Tipspenge
og ik | farste Omgang 2.000 Kroner,
anden Gang fik jeg 500 Kroner, og
jeg har ogsaa fra Filmfonden gen-
nem Det kongelige Bibliotek faaet
1.800 Kr. Disse Penge gaar til venlige
Damer, der sidder og klipper for
mig.

— Naar man giver Penge til Deres
Hobby, saa maa vel deri ligge en
Anerkendelse og tigige en Erkendel-
se af, at Deres Samling er brugbar,
tror De ikke.

— Sikkert nok, og jeg fgler da vir-
kelig ogsaa, at jeg har gjort et nyt-
tigt Arbejde. Det er saa morsomt og |
opmunirende for mig, naar en For-

L

latter kommer og spdrger, om jeg
har hans fgrste Digt, som han skrev
til en Avis, da han var 15 Aar gam-
mel, for han har mistet det — men
ieg har det. Rart er det ogsaa for mig |
at vide, at Bibliotekarerne har kun-
net bruge min Samling. I @jeblikket
bruger Det kongelige Bibliotek mine
Rlip til Udarbejdelse af et Forfat-
terleksikon, og sagt i denne Forbir.-
delse kan jeg godt rgbe, at jeg for
Tiden fdrer /
med Det kongelige Bibliotek om
Overtagelse af min Udklipssamling.
Det er mit @nske, at Arbejdet maa
kunne fortsettes og udvides til at
dakke alle Kulturomraader.

— Hvad er den af, vil De saa ikke
klippe mere?
— Jo, jeg kan da ikke lade veere.

Del, for Arbejdet skal jo passes stgt/|,

og konstant. Enkelte Afbrydelser har
der yaret. Jeg var nemlig fra 1943
til 45 i Sverige som Flygining, men

jeg kom da hjem med otte store Kas- |

ser fulde af Udklip, dels fra danske
Blade og dels fra svenske. Der skete
nemlig det Iykkelige for mig, at
Stadsbiblioteket 1
mi

ningepsykose og fik mig til ikke ude-
lukkende at t@nke =ngstelige Tan-
ker paa Kone og Bgrn i Danmark,
En anden Afbrydelse var min Pe-
riode som Inspekigr paa Hospitals-
skibet sJutlandias, men herunder var

jeg saa heldig, at samtlige Blade, der |
bragte selvsteendigt litterzert Stof, |

gav mig Friabonnement — det var 36
Blade ialt, og da jeg kom hjem, laa

der et halvt Aars Aviser og ventede |

paa mig og Saksen.
— Kom De igennem dem samfidig
med at klippe i de daglige?

Stockholm  gav ||
Husrum og Masser af Aviser at|
klippe i. Det hjalp mig gennem Fl?gt-'

har kabt inspekior Kaas-
Serensens samling

ODENSE, SONDAG
For 120.000 kr. har Odense Univer-
sitetsbibliotek af inspekior R, Kaas-
Sgrensen, Kobenhavn, kebt en for-
' | menilig helt enestiende avisudklip-
‘| samling, der skonsmzssigt omfatter
30—40 millioner udklip.

Pi et givet tidspunkt samlede in- |
| spektgren udklip frafikke faorre end
284 dagblade og 4+500 tidsskrifter
og pulterkammerrydninger og flit-
tige besgg hos mars!_ﬁ;ﬁdisere 0g an-
tikvarboghandlere, forfatterbekendt-

|| skaber og fra 37 ars faerden i Kpgben- |

8 T Iman
| en meget stor opgave at fore samlin-

E 22 == == 8 8 E 2

havns Minefelt med mere har ogsd
bidraget vaesentlig til samlingen, der
af overbibliotekar Torkild Olsen be-
te m helt unik.

Fra Mniversitetsbibliotekets side
@ det rene med, at det er

gen videre, men der er ingen tvivl
om, at den fortjener det.

Forhandlinger netop =



Aabenraa—Tgnder-Landevejen i een |
hvor en Folkevogn i sidste Sekund |
edte Maskine

ermiddags er en af Flyvestation Skrydstrups || g
er, den 21-aarige Flyverlgjinant Benny |
Petersen, omkommet ved en Nedstyrt-
kulde starte paa en rutinemsessig

2. Benny Holmstrgm Petersen laa som |

tionen. Umiddelbart efter Starten meddelte

enraa—Ton-
eretter, at Ma-

riske Ledninger
en sveer Led-

dingshjulene vilde ikke op.
t han, som fore-
g vaek fra Forma-

ters Hgjde, gjensynlig paa Vej
mod en Mark.

Bilisten reddede sig. ved

hurtig Reaktion

Da Tordenjet'en kom hen over Ean-
devejen, passerede en Folkevogn,
men Fgreren naaede at reagere og
bremsede haardt op., Derved undgik
han Kollisionen med den gjensynlig
npdstedte Maskine.

Efter at have passeret Landevejen !
ramte Maskinen en Grgftevold, slyn-
gedes ind paa en Mark og eksplode-
rede. Kun Halepartiet var nogenlunde
intakt. Maskinen tog Jorden kun en
halv Snes Meter fra Gaardejer Jeppe
Andersens Gaard, men han blev farst

| bagefter klar over, hvad der var sket.

‘Gaardejer Hans Tryk, som hgrte Ma-
skinen komme, sagde til sin Kone: —

1 Den Maskine er der noget 1 Vejen

med, den lyder ikke rigtigt.
Havarikommissionen under Ledel-
se af Kaptajnlgitnant Nielsen kom i
Aftes til Ulykkestedet og foretager nu
en Undersdgelse af Aarsagsforholde-
ne, saa vidt det er muligt.
| Den 21-aarige Pilot bley fundet ddd
|1 sif Cockpit. Flyverlgjtnant Benny
Leif Holmstrgm Petersen var fgdt i
Kgbenhavn den 22. Juni 1934. I Fjor,
den B. Januar, kom han ind paa Fly-

| veskolen i Avnd som Elev, i April
| samme Aar sendtes han til videre Ud-
| dannelse i Canada, og i Juli Maaned
| i Aar vendte han tilbage og kom paa
| Flyvestation Skrydstrups Tordenjet-
Eskadrille 728.

Den unge Flyver var-ugift, men
han overleves af begge sine Forml-
dre, Rigger Oluf F, Petersen og Hu-
stru, Kaerskiftevej 215 i Valby.

Flyverkommandoen meddeler, at
der beklageligvis er sket en®ajl-
tagelse ved Udleveringen af Bil-
leder af den drazbte Pilot ved
Jet-Ulykken forleden, saaledes
at det Billede, Dagbladene brag-
te i Forbindelse m mtalen af
Ulykken, i\.{e forestillede den
omkomne, Her er det, rigtige Bil-

lede af Piloten, Flyverlejtnant
Benny Leif Holmstram Petersen.

| tersen blevitavs, efter

Jetundersogelsen
fortsaettes 7/, s

Teknisk Efterprgvning of
Ulykkesmaskinens Motor

Flyvevaabnets Havarikommission
fortsatte 1 Gaar Undersggelserne af
Aarsagerne til den Ulykke, som ko-
stede den 2l-aarige Flyverlgjtnant
Benny Holmstrgm Petergen Livet, da
han kort efter Starten styrtede ned
med sin Tordenjet efter at have rap-
porteret Vanskeligheder med Under-

| stellet, y

Der er foretaget Afhgringer af
| Flyverkammeraterne, som var med i
Farmation-sﬁyelsem. af Flyvekonirol-
| len og af Pjenvidnerne, ligesom en
| 1nd-§;aende teknisk Undersggelse er
| paabegyndt, Den neesten intakte Mo-
| tor fra den forulykkede Maskine skal
nu efterpraves paa Verkstederne af
Eksperterne. Foreldbig har man kun
det Holdepunkt, at % trgm Pe-

rsen af han havde
skilt sig-wliira Formationen for at ||
sgge at retle Understels-Wregéimzes.-
sicheden ved a{ pumpe Landings-
hjulene op med Haandkraft. Hvorfor
Maskinen har tabt Hgjde og er styr-
tet ned vides endnu ikke, Vejrfor-
holdene var ved Flyvningens Start
gode, Pw.
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Spiritus-Rygt srne
fra Karup afvist

Bogholder Jensen, Aulum,
navnte Rygterne ud fra
Onsket om almindeligt
Spiritusforbud paa
Flyvestationen

HOLSTEBRO, FREDAG
Gennem en Auditgrundersdgelse.
som Auditgr Jargen Munk, Viborg,

har foretaget efter Anmodning af §i
Chefen for Flyvestation Karup, |

\Oberst S, E. B, Granbech, er det fast-
siaaet, at Rygter om umaadeholden
Spiritusnydelse i Flyvestationens Of-
ficarsmesse savner ethvert Grundlag.

Qver for Auditgren har Bogholder
Jens Peder Jensen, Aulum, der gen-
gav Rygterne ved Indvielsen af

Forlod sin Jet i et

sprang jeg...«

I godi 500 Kilometers Fart, 1.000 Meter over Jorden

ukontrolleret Dyk

Torden-Jet’en eksploderede mod Jorden ved
Gadbjerg Skole, Piloten, den 23-aarige Lgjt-
nant Hans Chr. Vestergaard Jensen, landede
uskadt seks Kilometer fra sine Forzldres Hus
»Der var intet i Vejen med Maskinen — men
jeg kom ind i et ukontrolleret Dyk i Skyerne
og var bange for, at der ikke var Plads til at
rette Maskinen op under Skytazppet — derfor

der fra Skolen blev slaaet Alarm til
Falek i Give. Falck naaede Piloten
fgrst, han var uskadt paa Marken og

ik til Kgbmand Thomsen i Vester
‘Smidstrup for at underrette Flyvesta-
%ion Skrydstrup. Landbetjent Poul-

| .gen, Bredsten, hentede den lidt cho-

Jerede Pilot og bragte ham til Gad-
Mierg for at overvaage Vraget, til den
anilitere Afsparring naaede frem.
»Berlingske Tidende« havde i Af-
ies paa Flyvestation Skrydsirup en
Samtale med Flyverlgitnant Vester-
gaard Jensen, som virkede meget fat-
tet trods den dramatiske Oplevelse,
.. — Hvad skete der egentlig?
- — Det war ikke noget med Far-
‘tdjet, der var ingenting galt med
det, men jeg kan ikke komme ind
‘Paa nzrmere Enkeltheder. Der blev:
figjet Kampformation med krappe

— Nej, nej, men i;eg var bange for,
at der ikke var Plads nok under
Skyerne til at faa rettet Maskinen
op, derfor besluttede jeg at udipse
Spaee?gladntngen under Katapult-
szdet . .. :

— Hvad teenker man i et saadant
Bieblik?

_— Man teenker bare pasa at beere sig
ngti%'lc{ad LT

— Ikke paa, om man kan vare over
en By?

— Jeg vidste, vi var inde over Land,
og maatte haabe paa, at Fartdjet kom
ned paa aabent Terren...

— Kan De i Erindringen genkalde
enhver Detail?

— Ja, bestemt ..:.

— De mistede ikke Bevidstheden,
da De blev skudt ud af Maskinen?

— Nej .... jeg aabnede fgrst Coclk-
pit'et og udlgste saa Haandtaget ....
g?tk 1t!uzle sker paa Brgkdele af @j

ikke.
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G ecerden L SULT, S mude det tykt Skyteppe forlod den 23.aarige Lgjinant Dre;, og det foregil i Skyer. Der var | — I hilken Hgide? Lt
Kendt, A elde men kun har || Hans Chr. Vestergaard Jensen i Gaar Formiddags KlJ| Felet Skytappe fra 1000 Fod tl 0,009 +oo, Uk Vil antage omkring 1000 Me- i

gt -‘R.;}gﬁ.“gglﬁféuiigr?ug?%::r:?_‘ 9,50 sin Torden-Jetjager, da han, som han selvy ndtryk- 4 et whontrolleret Dyk. Jeg mistede oo OF Farten paa-den dykkende halv|

v i : i i - - K n 1T ety

Mtfr:‘g E?l-rllef ggg&ieilﬁi?infzgz ker det, »var kommet ind i et ukontrolleret Dyk«. ~ — Men jkke Bevidstheden? ; '_tJ FrsE ikke sikker paa det, men mits)te‘:i

ning til at forfelge »Sagens, Maskinen styrtede ned ved|sammen med en Kammerat startet fra 7 : e aen gggeg-igfn‘ég‘r‘?.}i‘gé;fm' RSICH

" Vi kan ikke have Glade af at z2l - Veile, hel Flyvestation Skrydstrup paa rutine- i e A e e SR gifte 1

432 Manden idgmt en Bpde i en Inju- Gadbjerg Skole nzr Vejle, Nel=|mzssip  Treningsflyvning. Forst FATAabens , e hang dolf J

riesag, siger Auditgren, og denne Op- digvis paa et aabent Terrzn. Ved | skulde de i 20 Minutter gennemfgre — Om alt nu gik godt .... jeg var herhje

e a Satonse it ;| Sammenstgdet med Jorden eks- et am { Kampformationsflyv- ude af Skyerne, da Skaermen foldede kolen

" hloderede den, og i det veeldige | ning, erefter skulde de flyve til sig qdﬁsaa jeg maa have hvirvlet no- | skolen

P : , 18€ | B oms for at udfgre Luftmaalsskyd- get i Luften i Smdet .... _ P 1

Krater laa dens sgnderknuste| ping : |~ — Var det koldt® ; ey

Rester, En haly Time effer Starten skeie te_ Ikke s=rlig, omkring Frysepunk- | ry hi

'Fly\:eren landede uskadt i sin ;1:;3‘31: ,’&‘&“‘ﬁ:ﬁ#&n’d ;-,_t_v:-',-- nggﬂﬁ Coshmc s | I;lyws|

;stergaard Jensen misted — Den var ikke serlig haard, jeg At

s iste ; e Kontrollen
| Faldskeerm ved Vester Smidstrup .:t::fa:il: :.Téngg{:w e forsvandt: for BT e et St

seks Kilometer fra det Hus, hvor| giene af Kammeraten, som ikke — Men noget chokeret? :
hans Formldre, Fgrsieleerer Chr. | var klar over, at han var kommet ud — Det tror jeg ikke. Ulyklk(

2 : : i Faldsksrmen. - — Havde De givet Deres Kamme- sens F
Jensen og Hustru bor, i Mglvand. der d d |rat Mclding, da De kom ind 1 det L]
Ved Middagstid kom Vestergaard »Nu skyder de me [ e e DvR? e vt T 2 2an
Jensen, ledsaget af Landbetjent Kanoner. ..« Thel Bt otk T erugict

Aol DO T : : Flyverl
Poulsen, hjem til sine Forldre | gt af @jenvidnerne il Faldskerms- ;g:‘n nﬂgft galt, da jeg forsvandt for hjg::r ﬁ1

ige b udspringet var Fgrstelerer Hans Ni- .
for at beralige dem ; cola;isgrf Gadbjerg Skole. Han wvar D_ {'h’ad _saﬁse Deres Foreldre, da Begynd
.-ere!ter. fortsatte han il Flyvesta- | midti Undervisningen, da et Brag gav e pludselig kom ind i Stuen? ret ved
| fion: Skrydstrup for at blive afhgrt| o Ryk i Dgre og Vinduer, og han ud- — Der blev ikke sagt saa meget ... Karup.
af Chefen for Havarikomnmissionen | prgd: — Nu skyder de med Kanoner. men det er privat .... teknisk
Kaptajn S. A. Bendtsen. s 1 det samme kom Fru Nicolaisen — Er De parat til at flyve igen, Ulykke!

Lgitnant Vestergaard Jensen var| |ghende og raabte: »Det braender i hvis De skulde faa Loy? bz
Tykhgjet Krat.« Leege Knud Lissau, — Ja, absolut .... o N

1 som ogsaa var ankommet til Skolen, iz De er den fredie danske Pilot, S

saa sammen med Fgrstelereren Pilo- er er reddet i Katapulissedet, har talte til
ien | Faldskeermen paa Vej mod Jor- De talt med en af de andre? ikke eft

S5 | den. I Bil sggte de efter -‘glam. mens — Ja, vi har Tillid til Faldsker- kunde |
/G - /=50 _ men .... men jeg er glad for, at den e de
- | Skade, jeg forvoldte, kun er materiel. Underss

| Naflager ; | ' _ = nemfp’rt;
nodlandet

Bes=tningen uskadt, men
Maskinen havareret

ORCG, ONSDAG, RB.
En af evaabnets Meteor Nat-
Jagere, Mark 11, ngdlandede i Affen

Kl 20,00 ca. tre Kilometer uden for _

Landingsbane 27 paa Flyvestation '_
Aalborg, Aarsagen var Motorstop 1
‘begge Motorer, Besztningen, Piloten,

Flyverlgjtnani P. Hansen, og Navi-
| gatpr Flyverlgjtnant H. Kjeldsen,
slap hegge uskadt. Maskinen blev en
Del beskadiget. 3

Jet-Ngdlandingens Aarsag
Vand i Braendstoffet*%/.s

AALBORG, LORDAG. RB.

Flyvevaabnets Havarikommission |
afsluttet de forelgbige Under- |

i Forbindelse med den N

landing, som en Natjager fra Flyve- '
station Aalborg maatte foretage Tors- |

dag Aften ved Hvorup. Undersdgel-
serne synes at have godigjort, at
Ulykken skyldes, at der var kommet
for meget Vand i Brandstoftankene,
hvilket, stopper Filtrene til Reak-
tionsmotorerne, saa Brandstoffet ik-
ke kan komme igennem,
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ed ved Gartneriet »Pilely« i Taage®
og begge ombordvzerende,

. fjtnant Erik Rudolf Jensenog
gjtnant Frede MEIIs‘en,
askinen (d~/-50.
rede deltog i en af de mest drama-

sggninger, da Maskinen meldtes
efter Starten fra Kastrup

es kort fgr Kl. 18 er en af Flyvevaabnets =l-
reningsmaskiner, en een-motoret tosadet Har-
faskine, forulykket paa Gariner Verner Ras-
ussens Gartneri »Pilely« i Herstedvester, kun en
v Kilometer fra de store Radiomaster.

len ene af de to Flyvere, som | f
de Livet, er den 30-aarige
Kaptajnidjtnant Erik Ru-
Jensen, som var uddannet
mme. Han kom paa Flyve-

n i 1849, Lige fgr Jul var
flyttet fra Flyvestation
strup i Sgnderjylland til

tion Karup. Hans Hu-
var i Aalborg i Aftes og

log her Meddelelsen om

ken. Kaptajnlgjtnant Jen-

Forzldre bor i Brerup.

iden drabte Flyver er den
tnant Frede Madsen, der
Forzldre bor i Slagelse,
Frede Madsen kom
Uddannelsen i Amerika i YL S
en af 1853 og har s_iden vee- | 4
Thungetjet-Eskadrillerne 1 Erydset viser Stedet, hvor Harvard-

‘har endnu ingen flyve- - :
Lo 2 paa den iragiske maskinen styrtede ned.

Havarikommissi-

A. Bendtsen, som i

‘paa Ulykkesstedet, ud-
lingske Tidende«, at man

| Studium af Vragresterne
nde frem il Ulykkesaarsa-

Lznge forinden startedes Efter-
sggningsforberedelserne, og der blev
paa et tidligt Tidspunkt slaaet Kata-
sirofealarm. I Begyndelsen samlede
Eftersogningen sig omkring Risby
Hede Enge ved Ledgje, fordi ©@ren-

L

2)

itzer-Maskine knust
Herstedvester iaftes |

vidner havde hert uregelmaessig
Flyvemotorlarm i den taagede Aften.
Flere Hundrede Mennesker tog efter-
haanden Del | Eftersogningen, der-
iblandt Hjemmevzarn, Flyversoldater,
Politi med Hunde og Egnens Borgere.
Det viste sig hurtigt, at Omraadet,
der skulde sgges i, var mellem Her-
stedvester og Hersteddster. Persona-
let paa Herstedvester Radio havde
hgrt en Maskine med haltende Mo-
tor, der ligesom blev speedet op i
Ryk. Det narmeste @jenvidne var
Gartner Verner Rasmussen, paa hvis
Jorder Maskinen styrtede ned 19 Mi-
nutier effer Starten fra Kastrup.

Den havde heregnet syv Mi-
nutters Flyvetid til Karup, saa
meget tyder paa, at Kaptajn-
Igjtnanten enten har mistet Ori-
enteringen eller er sggt at vende
om for at naa enten Skovlunde
Flyveplads eller tilbage til Ka-

En af de omkomne, I‘!Wﬂr&nant

strup med Motorvanskeligheder, ||

I hyvert Fald fortaeller Gartner Ras-
mussen, at han Kl. 17,45 hgrte Braget
af den faldende Maskine. Han havde
sat sig il Middagsbordet med sin Fa-
milie, da Flyvemaskinen kom lavt
hen over Huset. Han troede, at det
var en Maskine paa Vej mod Skov-
Iunde,

De hgres saa ofte her, men faa Se-
kunder efter fulgte et Brag, der fik
Huset til at ryste. Han Iéb ud, men
i den tzeite Taage var der intet at se,
og selv om han frygitede en Ulykke,
fplte han sig ikke overbevist, fordi
der ikke var Brandskzer, 200 Meter
borie paa Marken havde Maskinen
boret sig ned i Jorden, men det kunde
Gariner Rasmussen ikke se | den si-

. |lende Regn og den tmite Taage. Han |

troede, at Braget kom fra, at Flyve- |

- | ren havde faget Gassen fra.

Maskinen blev fgrst opdaget Kl.

2215, da Kgbmand Anker Christen- ||

sen fra Herstedgster Kgbmandshan-
del sammen med Gaardejer Chr.
Kaas, Langengegaard, med Hurde
havde begivet sig ind paa Marken.
De havde meldt sig frivilligt til Efter-
sggningen.

De fandi Maskinen i et Krater paa ||

Plgjemarken med kun den knuste

(2

Fortszites Side 2.

Fyve-Ulkkn - l

Hale med Splitflaget stikkende frem.
I det sgndrede Cockpit sad den ene
Flyver, den anden var begravet un-
der Maskinen,

Efterspgningen  blev derefter
omgaaende “afblzest, Catalina-Maski-
nen, som afsggte Farvandet mellem
Rpsnaes og Jylland, blev kaldt hjem,
og hele U esomraadet blev af-
speerret, indtil de to omkomne Fly.
vere ved Midnatstid var bragt bort i
Ambulancer. I Skaret af Falcks Ka-
tastrofelys arbejdede Militeerets Fly-
vesagkyndige paa Ulykkesstedet bi-
staaet af Flyvetropper, Hiemmevarn
og Politi. Det saa ud til, at Maskinen

var gaaet nmesten lodret i Jorden.
Der var ikke opstaaet Brand ved |
Nedstyrtningen. Hele Natten arbejde- ‘
des paa Ulykkesstedet, som var
strengt afspaerret af mange Flyver- |
soldater.

Daarligt Flyvevejr

Vejret i Aftes var ikke det bedste, |
men dog heller ikke saa daarligt, at |
Flyvning ikke gennemigrtes fra Ka-
strup. Kaptajnlgjtpant Jensen havde
faaet en Vejrmelding, der lgd paa fra
3 Kilometer til 400 Meter Sigt og fra

100 Meter til 33 Meter Skyer over Jor- ||

til K1 19.56. |
i

den, det vil sige totte Taagebanker,
Han skulde flyve i Skyer hele Vejen
til Karup, hvor Landingsmuligheder-
ne var nogenlunde, ellers havde han
Aalborg som Alternativ, og her war
Vejret godt. Der er ikke aver Radioen
afgivet Rapport om Uregelmeassighe-
der ved Motor eller Radio, men Ma-
skinen forblev tavs efter kun faa Mi-
nutters Flyvning fra Kastrup. Det var
aftalt, at Flyvningen skulde foregaa
i 800 Meters Hgjde, men her synes
Kaptajnldjtatnt Jensen aldrig at va.
re naaet op paa Vejen til Roskilde,
hvor han skulde skifte fra Kastrup til
sin militere Station. De to omkomne
Flyvere blev fprt bort af Faleks Red-
ningskorps. Maskinens Vragdele
bringes i Dag til Vzarlgse til den tek-
niske Analyse, pw.

Frede Madsen.

Herstedvester-Ulykken|
hyllet i dyb Mystik - |

Harvard-Maskinen styrtede ned efter kun 10 Minut- |
ters Flyvning og efter flere Gange at have sat Motor-

omdrejningstallet op

Styrtede mod Jorden med 200 km i Timen modsat
Flyveretningen 5+ 4_5%

Fl:v_‘?e\_rmhnets _ Havarikommission
forisatter sine Underspgelser af Her-
stedvester-Ulykken, som kostede den
30-aarige ptajnlgjinant Erik Ru-
dolf Jensen og den 27-aarige Lujt-
nant Frede Madsen Livet i Torsdags.
Ulykken er omgivel af dyb Mystik,

Den forulykkede Maskine havde

| vaeret | Luften de forudgaaende Dage
uden nogen Form for Anmerkninger
| hverken over Motor, Radio eller Sty-
regrejer, og Kaptajnlgjinant Jensen,
der fgrte Maskinen, var kend{ som
en meget sikker og omhyggelig Fly-

ver, Han var ogsaa kendt med Har-
vard-Typen og var ogsaa fortrolig
med Instrumentflyvning, vant i at
ﬂuyve i Skyer og havde — det har

ndersggelsen allerede vist — ind-
stillet sine Hgjdemaalere korrekt
efter Starten fra Kastrup. Han havde
sin kunstige Horisont og sin Om-

rejningsteeller, og det hele var lagt
op til en rutinemessig Flyvning un-
der lidt vanskelige Vejrforhold.

Var Maskinen i et Flik?
Og hvorfor?
Man ved nu med Sikkerhed, at Ma-

| skinen kun har veeret i Luften | 10

Minutter. Dels fremgaar det af Fly-
vernes Ure, og dels er det bekrafiet
ved qua:tkt}mgalmionsie;lm Afhgrin-
ger navnlig af Personellet paa Her-
stedvester Radio, L =T
Man har endvidere samstemmende
Oplysni_nge:r fra @renvidner, som si-
ger, at de i hvert Fald to Gange har
hgrt Motorlarm, der gav Indiryk af,

op. Man kan kun g=

|| at Motorens On-mire;ininl‘sc{;gta%_l blev sat
e, hvad der

kan vere sket, Noglé sagkyndige er
tilbgjelige til at tro, a% '_Mas}{c:jneﬂ
skulde vare kommet ind i, hvad man
kalder et »Flike, det vi] sige, at den
tipper over paa den ene Vinge, sm=t-
ter Nesen nedad og faktisk begynder
et Spinn, men Holdepunkter far An-
&a%e}se? Ihaz_-t ma:anikke. Derimod er

et fastslazef, a verne ikke har
sggt at lande, Deres 1
ikke slaaet ud, og de
ikke vaeret klar over,
ned i Jorden,
omkring 200

ndingsstel var
har giensynliz
at deer flgjet
som de har ramt med
Kilometers Fart naesten

|| lodret. Men de har ramt Jorden mod-

sat deres Flyveretning, altsaa med
Maskinens Nzese vendt tilbage moad
Kgbenhavn, y
Undersggelserne koncentrerer sig
nu om Motor og Styregrejer, Radio
og andre Instrumenter, pio.
e T




\ o Jet-Jagere styrtet

» =" ned overdansk Omraade

| Omsider kom de to
Hawker »Hunter«
Jetjagere /-2-%¢

Landede paa Flyvestation

Aaglborg i Gaar

De to fgrste Hawker »Hunters Jel- &
jagere af i alt 30, Danmark har bestilt |

i England, ankom i Gaar til Flyve- | il SVE"Sk »flyvande Tﬂﬂdeﬂ i NordSia"ﬂnd -— Bl
station Aalborg, hvor Maskinerne for | 7 1
| Fremtiden skal siationeres, | Dansk Thunderjet ved Bramminge — Begge pe
| gere, der er de nyeste . s ! !
af s?n glages]ggenetop er blevet taget Plloter draabt - Et Tog nzer ramt of den ‘"1
i Brug af det britiske Flyvevaaben, | i oy

.. nedstyrtede Maskine

Med ca. tre Timers Mellemrum skete der i Gaar to
Jet-Ulykker over dansk Omraade. K1. 11.45 styrtede en
— _ svensk Jetjager J-29, en saakaldt »flyvende Tgnde«, ned

D ant ot Rosorvon prapiich o3 ved Alme i Nordsjelland. Piloten, den 2 1.mi:e. Lujinant
: " Nielsen, John Allan Lennart Ljungstrom, blev drebt. KI. 15.07
i ‘styrtede en danmsk F-84 »Thunderjet« ned ved Bram-
minge. Piloten, Lgjinant 2 af Reserven Franz Vogel Niel-
sen, blev ligeledes drzebt. '

Lgjtnant Vogel Nielsen var| — Jeg var i Ferd med at beskazre

_| Trzzer 1 min Have, da Jetjazeren
sammen med tre andre »Thun- | om rasende med fuld Fart ligs mod|

derjet« startet fra Karup. Mel- | jurden. Jeg troede, den vilde ramme
lem Bramminge og Ribe eksplo- | Gaarden, hvorfor jeg kastede mig

. ned. I det samme @jebli
derede hans  Maskine pludselig Jorden, der rysge%ie%ﬁ “E?;‘;gfogﬁ,_

og faldt brzendende ned paa en|nen Maskinen havde ramt Marken
Mark kun faa Meter fra Hoyed- |2, 100 m fra mig, og der opsiod Ild

. siteigete | VT apet, B
vej 11. Paa Jernbanestationen i ;lle a{{g:gne‘ ’gg"‘t&ﬁ‘iﬁ‘;ndﬁ}fg‘f i:rf:l{!

Bramminge observerede man |hylleti Rdg, saaledes at jeg en Over-
| Nedstyrtningen, og herfra alar- | £3°2 ggagetggf, Dagr g:"g;‘; a"‘f"ﬂﬂf
meredes Falck og Kriminalpoli- | skinen over et fem Tdr. Land stort
tiet. Et Tog passerede faa Meter | Omraade. 2 \
forbi Stedet, hvor Maskinen| Straks efter Nedstyrtningen kom
der Personale til Stede fra Flyve-
havde ramt Jorden. station Skrydstrup for at overtage
Da Folk kom til, fandt de Maskinen | Bevostningen  af  des - nedatyrtose
fuldsteendig knust. De enkelte Dele 5 ; i ¥
pon i D : ot A Maskine. Havarikommissionen blev
AL Sprect over et meget stort Areal |, qeorretiet, og indtil videre kan der

baade @st og Vest for samt paa selve | : . et L e
Hovedlandevejen, og der, hvor Ma- ;r;ntegtezlges om Aarsagen iil Nedstyrt-

skinen havde ramt Marken, var : : : r g
St iyt L en s g | Do omomne oo 2 | OerSP Erik Rasmussen
@itnant Vogel Nielsen, der ikke | g4 AT 2 /
havde naaet at forlade Maskinen, var | og ‘Q:;},‘fd’i’; ¥?gn1;g&a§;l:ﬁj£rrzsré§g til WGShingion 5;:3 '4;—(;
dreebt paa Stedet. 15, Oktober 1953, Han var en kendt Overta P

Gaardejer Truels Gram, paa hvis | Sportsmand og spillede en Overgang verrager Fosten som Dan-
Mark Jetjageren styrtede ned, for-|paa Nibe Boldklubs Fgrstehold. Hans marks Luftattaché ecfter
taller falgende om Ulykken: Fader er bosat i Aalborg. Oberst Tage V. Gyld Igv

5 . Gyldenlgve

Stor Efterspgning af den Niciion
L Den tidligere Chef for Flyvein- |
svenske Pilot

var i forste Omgang ventet sidste |
Uge, men paa Grund af daarlige Vejr-
forhold blev Ankomsten udskudt. |
Derefter skulde de vere kommet i |
Gaar, men blev da forsinket af et|
teknisk Uheld.

Maskinerne, der blev fldjet hjem
af :Hunter:-Eskadrillens fremtidige
Leder, Kaptajn Poul Thorsen, og
Lgjtnant B, W. Andersen, forlod Eng- ||
land i Mandags, hvorefter de landede ||
i Jever ved Bremen for at tanke. Da ||
man wvilde fortseette Flyvningen til
Aalborg, viste det sig, at Grus fra [}
Startbanerne havde kortslutlet In-
| strumenterne, der registrerer Under- ||
| stellets Bevsegelser, og derfor blev ||
| Hiemflyvningen til Danmark udsat
til i Gaar,

K1. 15,10 forlod Maskinerne Jever, ||
og ca. 35 Min, senere var de over Aal-
borg, hvor de paa Vej til Flyvestatio-
nen som de fgrste af det danske Luft-
vaaben gennembrpgd Lydmuren.

En Modtagelseskomité, bestaaende
af Generalmajor K. R. Ramberg, Che-
fen for Flyvestation Aalborg, Oberst |||
E. J. Overby, Oberstlgjtnant Wich- ||
mann, den britiske Lﬁtﬁaché i Dan-
mark, wing-commander Farmeér m. fl.,
| modtog de to Maskiner og deres Pilo-
ter. Det var Meningen, de etjagere
skulde have givet en mindre Opvis-
ning over Flyvestationen, men den ||
maatte paa Grund af Taagedis aflyses.

Kaptajn i Luftvaabnet
robede Hemmeligheder
om Jetjagere 2 6

Den 42-aarige Kaptajn i Flyve- |
vaabnet Harald Gunnar Peter Jen-
sen er ved Byreiten idemt 8 Dages
Vagiarrest for at have, robei Hem-
. } meligheder, han havde erfaref under
- sin Tjeneste.

Nve Maskiner fil S e
Nye Maskiner fil ' -
Flyvevaabnet

men, som er offentlig, at Kaptajnen
6 »Percival Pembrokec« til

har aflagt Tilstaaelse. Han har saa-
ledes indrgmmet, at han fra Begyn-
Transport- og Eftersggnings-
opgaver

delsen af November 1954 til Begyn-
Flyverkommandoen skal i Engla.m}

delsen af Januar 1955 lejlighedsvis

| over for en Medarbejder ved :Dagens ||
Forhandlinger om Kgbei a
,lg:gl;.dtfmim »Percival Pembroke«-

| Nyheders har bekreeftet Oplysninger, ||}
der stammede fra en Sag vedrgrende
Levering af Jetjagere, skgnt denne !
til Levering i Aar. Maski- |
?t{:rz{‘el,ngm med Reservedele vil koste |
i alt ni Millioner Kr., skal fgrst og

Sag var klassificeret som hemmelig.
|| fremmest bruges til Transport. og Ef-

| Endvidere havde han den 12. Januar
1955 under en Sammenkomst paa Ho-

terspgningsopgaver, Det er en hej-

vinget to Motorers Maskine med to

tel »Hafnia« bekreeftet Oplysninger
om samme Sag over for den nzwvnie
Mands Beswetning, Sverige fik i Fjor |
Maskiner af samme Type til lignende

Journalist samt en Medarbejder ved |
»Jyllands-Posten«. Den paageldende
Opgaver. g
ligﬂ:skinerne har Plads til 8 Passa- |
gerer, som alle vender Ryggen til

Sag var blevet behandlet af Kaptaj-
Flyveretningen. Den har et Vinge-

spektionen Oberst Erik Rasmussen
| er blevet udnavnt til Luftattaché
¢| ved den danske Ambassade i Wash-
ington fra forste ;
April. Oberst Erik BB
Rasmussen, der i ¢ 4
den sidste Tid har
veret til Raadig-
hed for Flyver-
kommandaen, er en
a§ P:&m%sh be-
romteste iteer-
flyvere, Han har
varet Indehaver af
| den nordiske Hgj-
: : 20 Meter, og Krop- el
ge':)gs g.é:n:g: pl;tr 14 Mﬁte L. thlc‘!IEoLas- gi;eké:gg.-o:ﬂaumantgl ;
: " 5 a £ :
S e Meskin frar & ey T

e 5 5 : : . )
L Rejsehastigh lti'rggg“ér ;Sn skaber og sin Parson i Sdgelyset, Kort
;Eﬁis%{;mgg;skﬁeﬁaiag e er Fun efter Krigen begyndte Erik Rasmus-
. 00_.31: : l . L€ el
| 4 ve godt| Sen, som nu er 52 Aar, at flyve Jet. |
'z-ﬁf’#ﬁ‘g"égrﬁdﬂsgﬁr%mamafst, Og som Chef for Flyveinspektionon

nen, medens han var tjenstggrende i
Forsvarsministeriet.
Efter Konference med sin Forsva-
rer, HRS. Hjermind, har Kaptajn Jen: |
Lo.n udbedt sig Beiznkningstid med
syn iil Appel.

ren sprangt
stillet smaa Maskiner lydm“ p har han foretaget Flyveeksperimen. |

: ';pélénh'ilﬁasz eimlgﬁé blev Virksomhe- ﬂ‘ Aalborg ter, som ikke alene er Vidnesbyrd om ]

daktionser Hunting-Kon- ' personligt Mod, men ogsaa om et
mef QD‘;en_samést udbredte Typer er Postyr i Byen 5?2 ' 547 vidtzaaende Kendskab fil Flyvnin-
Ha ke, som det danske | som Flyver og hans markante Per-
%‘?fve‘riﬁrgggoanskaffer. er i Anven- En af de io Hawker Hunier-Jagere sonlighed har givet ham en ganske
- i Afri t hos RAF. Iyvestation Aalborg ved vaaben. Erik Rasmussen, som var
ne of i Afrika sam E:%l:jlg;:lfeﬁi Dyk til ai gennem- | med paa mange Greénlandsflyvninger,
ot de to Brag, der ledsager et | Plyvevasen, og da Flyvevaabnets
g‘:;gﬁ ﬂGihnembrﬁld, og Flyvesia- Enhed blev en Realitet, udi‘lla_é‘_vn;tga_
: H r Flyvein-
fono _rtipxningr. G O‘g'd.r"; At spelitionen, en Post han forlod ved

P:E} : r L Or 1 at
; -E-m‘: paa og i h\r‘grt_tr‘f;éﬂ ikke tion. Paa Posten i Washington som

m

Hunting-Percival »Provoste og »Prin- gens Vasen og Teknik. Hans Kvalitef
delse baade hos Svenskerne, Belgier- kom under en Ovelsesflyvning i stor serlig Placering i det danske Flyve-
pryde Lydmuren. Paa Jorden hories | blev efter Krigen Chef for Marinens

tionen hlev alarmeret ved flere Tele- han til Oberst og Chef fo
‘lyvevaabnets sidste Rekonstruk-

foretage Gennembrud af Lydmuren Danmarks Luftattaché aflgser han
fore! S afeldes Steder, | Oberst Tage V, Gyldenldve Niels
_t_.i&en paa mere afsides Ste antagelig for of Tiga: ifalgeg eaa_n..

Det er en meget aktiv Mand, d
hermed gaar over i Flyve-Diplom
ﬁw" %ﬁ%& Ses s B D




Dan-
E..
\' nlgve |
Flyvein-
iSmussen

ftattaché
i Wash-

.le’r-l_nstrukfare
forgiftet? -«

Den 35-aarige amerikanske Krigshelt, Major Edward
McMillands gaadefulde Dgd

nsk Krigsflyver, som var Instrukigr
 Skrydstrup i S¢nderjyliand, dr=bt

ing efter at have mistet Kontrollen |

figj lige bag efter den amerikanske Jet-

p

ede af rette sin Maskine op og flgj tilbage

erikas kendte Krigsflyvere har i Gaar mistet
en gaadefuld Ulykke i Neerheden af Flyve-
ln'ydsuﬁp, hvor han i det sidste halve Aar har

nstruktgr for danske JevPiloter.

dans

e af 2

ret Flyver med ad-
Flyvetimer bag sig.
pere end tusinde i Jet-
ia Flyvestation Skryd-
ualmindelig afholdt
e Flyverkammera-
egraenset Tillid til
elige Evner 08

Vi~ 256

3) Jet-Ulykke|

| Jager. De gik op i ca. 15000 Fods ‘
| Hojde. Her lagde Instruktgren sin |

| Maskine over i et let Dyk i en Syd-
lcurs. Pludselig var det, som om Ame-

rikaneren mistede Kontrollen over |

Maskinen. Den unge danske Jet-Fly-

ver fik rettet sin Maskine op Og|
vendte tilbage til Skrydstrup. Maski- |

nen styrtede ned mellem Gram o0g

Toftlund i Neerheden af Kastrup Keer, |
-1 3 Kilometer fra Toftlund. En Over- |

| gang var man overbevist om, at Fly-

I veren havde forladt Maskinen 1 Kata-
| pultseedet, og Politinundefgreer med

- | Hunde fra hele det sydlige Jylland

under en

mﬁ:__iemm_sis‘

ing, staar forelgh

Flyverofficer var
ausen paa Flyve-
ip gaaet paa Vin-
40 Timer i Jet-

(3

Ulykkestilfzzlde med Jet-Jagere sy-

| kaldtes til Kastrup Kzr. Men ved
| 1530-Tiden meddelte Flyvestation

Skrydstrup, at Piloten var fundet i ||

Maskinens Rester.
Havarikommissionen blev straks
tilkaldt, og en Undersggelse er paa-
begyndi. Meget tyder imidlertid paa,
a det bliver vanskeligt at 1gse. Gaa-
den bag denne Ulykke, hvor en frem-

ragende Flyver under en ganske al- ||
mindelig ©@velsesflyvning pludselig

mister Kontrollen over Thunder-
Jetjageren og styrier ned.
I dette som i adskillige andre

s —

nes Gatterimomentet at blive det do-
| minerende. Om det .af Maskinens
| Vragrester kan konstateres, hvorvidt
| Styregrejer eller Insirumenter har
svigtet, er tvivisomt, ligesom det bli-
ver vanskeligt at finde Forklaringen
yaa, hvorfor en saa eriaren Flyver
ikke valgie at forlade €n mangvre-
udygiig Maskine i Katapultseedet og |
gdge Chancen for Redning i sin Fald-

T,
Den sidste Tids Diskussioner om- §
kring Flyveulykkerne, som har ramt |

Flyvevaabnet, har rejst Spgrgsmaalet &
om, hvorfor der ikke gives en Rede- |
agrelse for de enkelte Ulykker, ogsaa

Sammen med Chefen for Flyve-
vaabnets Havarikommission, Kaptain
A. S. Bendtsen, er Major Jackson fra
den raadgivende amerikanske Mili-
teermission i Danmark nu { Gang med
Undersggelserne af Aarsagerne til den
gaadefulde Ulykke, som i Fredags
kostede den amerikanske Jet-Instruk-
tgr, den 35-aarige Major Edward Mc
Millan Livet ved Tofilund i Sgnder-

| jyliand.

Forelgbig har man kun Teorier som
Udgangspunkt for Aarsagsforholdene.
Man har afhgrt den unge danske Fly-
verlpitnant Hyldig, som var hans Elev
paa den rutinems=essige Treenings-
flyvning, der endte som Tragedie,
Major McMillan og hans Elev flgj i
sdovne Oftetaller« op til 5.000 Meters

| Hgjde, det vil sige, at de undervejs

smaadykkede og steg stejlt, igen

| smaadyklkede og steg stejlt, en gan-

Fiyvestation Skrydsirups Radio, men

ikkke identificeret som andet end
Mumlen. Man har ikke kunnet op-
fatte Ordstilling, det lgd snarere som
en Stemme | Vanskeligheder.

En af de Peorier, som man beskaef-
tiger sig med, er den, at Dunster af
giftig Gas fra Jei-Motorens Udstgd-
ning kan vere treengt ind gennem en
L.zekage i Maskinens Trykkabine og
pludselig have overrumplet Major
McMillan, Han havde ikke forud til-
kendegivet, at der var noget i Vejen
med hans Maskine, og han havde per-
sonlig umiddelbart fgr Starten givet
Udtryk for, at han befandt sig alde-
les straalende og var overordentlig
veloplagt. Hang fornylig gennemforte
rutinemassige fysiske Undersggelse
havde ogsaa vist perfekt Form, og han

| var med 4000 Flyvetimer bag sig
i overordentlig erfaren.

Man haaber gennem den omfat-

| tende Undersggelse, som nu er ind-

ledet, at finde frem til Forklaringer,
som kan give et nogenlunde sikkert
Holdepunkt. |

I Aftes kom fra det amerikanske
‘Hovedkvarter i Tyskland et Begra-
velseshold til Skrydstrup, hvor der
forventes at blive holdt en Minde-
hgjtidelighed.

Major Edward McMillan, som var

ske normal Koordinationsmangvre
under Formationsflyvning.

_ 15000 Meters Hpjce begyndte Ma-
jor McMillan et let Dyk, som meget
hurtigt bragte hans Maskine op over
LyAens Hastighed.

Den unge Flyverlgjinant saa a
sit Mach-Meter (Jet-Jagerens -K?I:-
meterizller«), at Viseren nmrmede
sig den rade Streg, som indikerer den
farlige Hastighedsgreense.

Thunder-Jet-Jageren kan under
givne Forhold flyve huriigere end
Lyden, men det er ikke nogef, man
normali gor med denne Maskintype.
Den danske Flyverlgjinant naaede ai
trazkie sin Maskine ud af dét Kritiske
og farlige Dyk og kom vzk fra Major
McMillan, og han herte nogen Mum-
len over Radioen, som han udlagde
som noget i Retning af: »I can't hold
ite — Jeg kan ikke holde den...

Denne Mumlen er ogsaa hgrt paa

fadt den 25. Marts 1920 i Chikago, til-
hgrte Berkeston Air Force Base i
Texas. Han havde sit Hjem i Austin i §
Texas, hvor hans Hustru og deres to
smaa Bgrn i Gaar fik Budskabet om
hans Dgd.

Major McMillan var en af Ameri-
kas bergmte Krigaflyvere. Han kom
i Flyyevaabnet i Juni 1942, efter at
han paa Nortwesiern University
havde taget sin Afgangseksamen som
Ingenigr. :

1 1943 blev han Flyverlgjinant og
sendtes straks iil Stillenavskrigens
Fronter, hvor han deltog i ikke fzrre
end 85 Lufislag og nedskgd et stort
Antal Japanere.

Biter Krigen kom han med de ame-
rikanske Luftstyrker til England,
derefter kom han i 1953 {il Japan ved
de amerikanske Jet-Styrker, og den
15, August i Fjor kom han til Dan- |
mark til midlertidig Tjeneste som In-
struktgr i den amerikanske raad-
givende Militzrmission, hvis Chef er
General Thomas C. Darcey. ‘

Major McMillan var hgji dekoreret
for sin Krigsindsats. Han havde mod-
taget den fornemme Air Medal med
Egeblade, Distinguished Flying Cross,
Distinguished Unif Badge, Stillehays-
krigens Hgaedersmedaille, Krigsme-

| daillen og det nationale Forsvars Me-

7| daille og flere andre Dekorationer fra

n@sten 3 Aars aktiv Krigstjeneste.
; DL

. ikke har faaet d_ﬁdgli_gt Udfald.

hvadsBerlingskeT
‘Flyvevaabnet indstillet paa, at
ives en samlet Redeggrelse for

sidste Aars Ulykker for derigen-

I Gaar afholdies paa Flyvestatio-
= || nen Skrydstrup en Mindehgjtidelig-
idende» erfa- ;

Krigsflyver, Major Edward MacMi

nem at vise, at man ikke gnsker at| | Omstendigheder styrtede ned med

skjule noget.

pw

| det danske Lufivaaben tilknyttet den
| randgivende amerikanske Militer-
mission, var hgjt dekoreret bl a. med
DFC for nmsten 3 Aars aktiv Krigs-
tjeneste. Til Stede ved Hgjtidelighe-
den var Chefen for den amerikanske

raadgivende Militzermission, General |

| Thomas C. Darcey og Reprasentan-
ter for det danske Luftvaaben.

| bed for den berpgmte amerikanske.
land, der i Fredags under 'gaa'd_éh!‘.ﬁﬁ-f
sin Jetjager og drzbtes. Major Mac- ¢

Milland, der siden 15. August i Fjor |
| har gjort Tjeneste som Instruktgr i

| delse af Oberst Poul Zigler veeret pag_
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Redningstjeneste

Den fgrste aof de v=ldige 10 Mands-Helikoptere
ventes i aktiv Tjeneste til Sommer

Det danske Flyvevaaben har ind- Luftvaabens Redningstjeneste an-
stillet til Forsvarsministeriet, at der | vendtes i Korea og anvendes paa Sta-
anskaffes 7 af de store Sikorsky He- | fionerne 1 Europa og Amerika. Det

srom danna Maclki i Worana
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Produktionen af de dansk-konstrue-
rede KZ-Maskiner blev indstillet, da
Kramme og Zeutben kom ud for, at de-
res nyeste Maskintype KZ 10 fik Flyve=-
forbud efter en Serie Ulykker, Maskin-
typen er stadig til Undersdge paa
HRAF-Instituttet i Farnboreugh. Man
havde produceret en Serie af denne nye
baade langsomme og hurtige Maskine
til Artilleriobservationsopgaver, og der
var bestilt 12 til det danske Forsvar,
Schweizerne og andre var ogsaa inter-
esserede, da Ulykkeshandelserne kom.
‘Siden har Skandinavisk Aeroindustri i
Kastrup koncentréret sig om Flyvema-

ereparationsarbejde og anden indu-

riel Produktiion, mens man afventer
sultatet af den flyvetekniske Under-

| spgelse af KZ 10-Maskinerne, som nu

| Privatmaskiners Ry er ikke formindsket
| af denne Modgang med en enkelt Type, |

| Maskinpark er stadig KZ 3 og KZ 7, som
| hlandt andet SAS-Flyveklubben arbej-
1 der med, og desuden har Zonen to af
| Verdens fineste Ambulancemaskiner i de
| to Motorers KZ 4, Kramme og Zeuthen
| modtager ogsaa jevnlig Henvendelser
udefra om Bestillinger, sidst fra Luxem-
hourg, hvortil man har leveret en K27,
men Fabrikken i Kastrup er ikke ind-
stillet paa at genoptage sin Produktion
| 3¢ nye Maskiner, for man haren reel
| Baggrund for ny Serlefremstilling.

&-Z % /350

Inge Fejl ved
Torden-Jet'en 7>

Havarikommissionen afhgrer

mne. F fdrste Afhgring af Lgjtnan
'!}}Ieélﬁﬂ;;nsin har man unde_rs_dg']a? N_Iia

skinen og ikke fundet tekniske Fej
 dens Vragrester,

unge Jetpilot, fordi man ikke ha

tes.

gg;.te?i%eheﬂ. Det er blevet vediag:

ningsarbejde efter Maskinens Res
%?o Jlaring paa den gaad
Livet.

har staaet paa over et Aar. De danske

| Hovedstammen i dansk Privatflyvnings |

at fortsmtte det bekostelige Opgrav.

Kamp med sin Maskine

Pilots dramatiske «

s 1o

Til sidst styrtede den ned, men Piloten red-
dede sig ved Katapultszdet — Fjerde danske
Jetpilot, der slipper fra Nedstyrtning med

Livet i Behold

Efter en dramatisk Kamp med sin Maskine, en F-84

»Thunderjet«, hvis Styregrejer svigtede, reddede den-

| 23-aarige Flyverlgjinant 2 af Reserven 0. Holm Jensen
i Gaar Livet, da hans Jetjager til sidst styrtede ned og
knustes. Flyverlgjinant Holm Jensen udlgste Katapult-

| sedet og landede i god Behold paa en Mark. Han blev
derved den fjerde danske Pilot, der har reddet sig fra
Nedstyrining med en Jetjager.

Om Ulykken fort®ller Flyverlgjt-
nant Holm Jensen:

— Jeg befandt mig i ca. 22,000 Fods
Hgjde og flgj paa Instrumenterne, da
der pludselig skete et eller andet med-
Maskinen. Jeg kunde ikke rette den
op, Styrepinden var sat ud af Funk-
tion, og Maskinen steg hele Tiden,
Over Radioen gav jeg Besked til Fly-
vestation Skrydsirup, der gav mig

1 Ordre til at forlade Maskinen.

— I det samme fik jeg imidlertid
rettet Maskinen op, men denne Gang
for den nedad, Jeg var helt nede 1
6—700 Fods Hpjde, da jeg fik Herre- |

| dgmmet over den igen. Jeg steg til
ca, 3.000 Fods Hgjde, men paa dette
Tidspunkt gik Maskinen i Spin, og |
i ca, 2.000 Fods Hojde udlgste jeg Ka-
tapulten. Faa Vejen ned kunde jeg
se Maskinen bryde i Brand og siyrte
ned, og min eneste Tanke var, bare
den nu ikke rammer en Gaard eller
anden menneskelig Beboelse,

— Det fgltes slet ikke koldt at]
komme ned i Faldskerm, sluttede |
Piloten, men maaske havde jeg ikke

| Tid til at leegge Ma=rke 1il det. Jeg

landede lidt ublidt paa den frosthaar-
de Mark, og fra den narmeste Gaard
ringede jeg straks til Flyvestationen
og rapporterede, hvad der var sket.
Da jeg fik at vide, at Maskinen ikke
havde ramt noget.
jeg veere rigtig glad
sluppet fra det med |
Flyverlgjtnant Hol !
startet fra Flyvestalion Skrydstrup
paa en @velsesflyvning, og Klokken
yvar ca. 1530, da han begyndte sin
Kamp med Jetjageren. Han landede
paa en Mark i Mejls, ca. 100 km Vest

paa ny Lgjtnant Holm Jensen

Flyvevaabnets Havarikommission.
'd'e:r' sznﬁ befandt sig paa Flyvesta-
tion Skrydstrup, da Lgjtnant . Holm
Jensen i Katapultszdet forlod sin

_Torden-Jetjager, har straks Indledet
en Undersggelse af Aarsagsforholde-

i

Man har derefter paa ny afhgrt den

T

Kt + faa hans Oplysninger om Fly-
:‘nl{a:?i!rtme:sa ‘Bevzegelser 08 h%ngdnéleg;
delelser om Udspra_ngmng'gs I?%itpani
e,

trollen over Maskinen,
%ét%:? endnu ikke veret muhgtt ra.t¥
~ klarggre hvorfor. Underspgelsen fort-

t s . 1sen af

Det samme geelder Underspge

= : Jager, hvormed
V-rag:esterr?;air&gerﬁajgr MeMillan

et

g - etiel finde frem til en
o, TIE S andetulde Ulyk-
ke, som kostede den erfarne Flyver

for Hovedve]j 11 og ca. 7 km fra Varde
By. Da han naaede ned paa Marken,
faldt han og fik en ubetydelig Skram-
me i Baghovedet, Efter at have ringet
til Flyvesiationen fra Gaardejer Arne
Julsgaards Ejendom, wvilde han hen
1;1.' at se, hvad der var sket med Ma-
SKinen.

Kom med Ambulancen

Da han hgrte Ambulance-Sirener,
styrtede han op til Hovedvejen, hvor
han saa en Ambulance og en Sprgjte
passere. Da han naaede op til Vejen,
kom en anden Ambulance, og den fik

han og Gaardejer Julsgaard stoppet.

Ambulancen kgrte ham til Hindsig

ved Horne, ca, 11 km Nord for Varde,

hvor Jetjageren var styrtet ned. Det
var ca. 4 km fra Stedet, hvor han
selv landede.

Maskinen havde ramt en Mark, til-
herende Gaardejer Alfred Pallesen,

og var nzrmest mavelandet ca. 150 m
fra Gaarden. Paa Marken og en Vej

il en neerliggende Gaard havde den
gravet et aflangt Krater I den frosi-
haarde Jord, havde fortsat og ramt
en Mast 1il Hejspendings-Lednings-
nettet. Krateret var ca. 1 m dybt, men
i gyrigt var Maskinen totalt knust.
Der laa Vragrester over ca. 1 Tgnde
Land, og Motoren fandi man ca. 400
Meter fra Nedstyriningsstedet.

Ved Nedstyrtningen spreengtes Ru
derne i Gaardejer Peter Sig. Petfer
sens Ejendom i Hindsig, 0g Vejen ble
revet helt op. Hgjspzndingsmaste
var knakket, og Ledningerne revet

ned.

Flyverlgitnant Holm Jensen blev
paa Nedstyriningsstedet, indtil Perso-
nel fra Flyvestation Skrydstrup kom
til Stede. Han erkleerede, at det var
unsdvendigt for ham at komme under
Behandling paa Hospital. Han er fpdt
i 1933 { Kejlstrup, Feldballe Sogn i
Randers Amt og er Sdn af Reprasen-
tant Jensen, Uffesvej i Aarhus. Han

er gift og har to Bgrn. Selv er han |

bosiddende i Skrydstrup. Efter Ud-
dannelse i USA kom han i Fjor til
Flyvestation Skrydstrup. lou,

Kongen paa Flyve-
1, station Aung /%5,

Inspicerer Flyveskolen i Dag

I Dag aflegger Kongen officielt
Besog paa Aung for at Insplcere
Stationen og Elementzrilyveskolen.

Kongen modtages paa Flyvestatio-
nen af Chefen for Flyvevaabnet
Generallgjtnant Tage Andersen og|
den britiske Raadgiver Air Chief |
Marshall Sir Hugh Saunders, Che-
fen for Flyvevaabnets Treeningskom. |
mando, Oberst T. A. Poulsen og
Chefen for Flyvestation Aung,
Oberstlgjtnant E. B. Meincke.

Under Besdget ledsages Kongen
af Chefen for Adjudanistaben,
Oberst V. L. U. Gyth og Kaptain 1

| Flyvevaabnet S. Glarborg.

Kongen ventes til Aung Kl 11

og deltager efter Inspektionen i en
Frokost i Officersmessen.

Flyvestation Aung er den sydsjel-
landske Lufthavn. hvor Flyvevaab-
nets kommende Jetkadetter trzenes
i de smaa de Havilland Chipmunk-
Maskiner og faar teoretisk Forskole

for den fortsatte Uddannelse paa de |
canadiske Jet-Baser.

Fra Aung Elemeskole er de

fleste af Bfterkrigstidens danske Jet-
Piloter udgaast fgr Traningen
Amerika eller Canada. pw.

|
Kongen, der i Gaar skulde ha- |
ve veret paa Inspektion paa Ele-
mentaerflyveskolen paa Aung,
maatte aflyse Besgget. Grunden
var den, at Hs. Majestzet igen
havde faaet et Anfald af Lum-
bago og maa holde Sengen, Kon-
gen tilses af sin Specialleege, Dr.
med. Erik Bandier.

USA-Helikopterne
kommer #¢% /%2

Ministeriel Bemyndigelse
i Gaar '

_ Forsvarsministeriet bemyndigede 1
: il at g: Ko

ingske Tidende: for-
t . at Flyvevaabnets He-
likopterkommission havde anbefalet
| denne Maskintype, som er den"
| me, som Rute-Hi
paa det




aavirket af den drama-
n, han havde varet

kinen vilde ikke ud af
 Sprensen var star-

y e gik over Limfjorden.

. Sorensen, der

en i 18.000 Fods Hgjde; han forslog
a han sprang ud med Katapultszdet

VIBORG, TORSDAG AFTEN
tation Karup mistede i Eftermiddags en Jet-
Piloten, Flyverlgjtnant A. B. Sgrensen, red-
d at udlgse Katapultszedet. Jageren styrtede
drag Syd for Stationsbyen Skals, Nord for
rg, et Par Hundrede Meter Vest for Viborg—Lggstgr-

n forslog han vensire Kna, venstre Fod og
bue samt fik nogle Hudafskrabuninger.

i Falcks Ambulance fort

ygehus, hvor han blev

&
t. Han var ved godt Humgr og

Han var paa \"aﬂ fra Fiorden ind mod
Aadalen ved Skals, da Maskinen ef-
ter en Rulning i 18.000 Fods Hpjde
ikke vilde rette sig op. Styregrejerne
virkede af en endnu nkendt Aarsa;
ikke, og der var kun eet at ggre: af
forlade Maskinen omgaaende. Den
hurtige Handlemaade blev Flyver-
Ipjinant Serensens Redning.

edstyrtningen af Jetjageren skete
paa et Engareal, tilhgrende Gaardejer
Arnold Nerskov. Der skete en heftig
Eksplosion, og de tunge Dele af Jage-
ren borede sig ned i Jorden og Resten
spredtes over et storf Omraade. Nogle
af Stykkerne ligger kun en halv Snes
Meter fra Landevejen.

Pjenvidne saa fgrst Maski-
nen — derefter Piloten

Gaardejer Dalsgaard Laustsen,
Lundgaard, paa hvis Mark Flyver-
lgjtnanten gik ned i sin Faldskaerm,
var @jenvidne til Nedstyriningen, der
skete Klokken 15,30. Laustsen var ude
paa sin Mark for at saa Kunstggdning,
da han hgrte Maskinen komme. Den
flgj hen over, hvor han stod med sine
Heste, og ‘han mente, at Maskinens
Fgrer var 1 Feerd med at lzegge an til
eén Dykning ned over Engene, saale-
des som man ofte ser det derude.

Men til sin Forfmerdelse saa Gaard-
ejeren, at Jageren ikke bley rettet
op. Den fortsatte i et brolende Hvin
ned over Engene, o:l' kort efter lpd
en voldsom Eksplosion,

— Jeg teenkte straks paa Flyverens
Skabne, siger Laustsen, og uvilkaar-

Fortsmttes Side 2, ( 1

Leege Hauge, Skals, blev kaldt til
Stedet og gav en smertestillende Ind.
sprojtning, og kort efter kom Falcks
‘Ambulance fra Viborg og fgrie Fly-
veren til Viborg Sygehus.

Det meddeles i en, at Flyver-
Igjtnant Sgrensen er sluppei meget
heldlif_t. Han har ved Udskydningen
fra Maskinen paadraget sig Forvrid-
ninger af vensire Knz og Fod of
kveestet hi!jre Albue, ligesom han har
faaet nogle Hudafskrabninger. Luft-
trykket, da Udskydningen med Ka-
tapultsaedet skete, har veeret saa kraf-
tipt, at han mistede sine Stgvler og

gsin Hjelm, og hans Benklzder var |

flenget til op over Knw=et Han er dog

ikke veerre medtaget, end at han for-

mentlig vil kunne udskrives om faa
Dage.

Flyverlegen, Overlege de Fine
Olivarius har tilraadet, at Afhgringen
af Flyverlgitnanten férst sker i Mor-
gEen.

Sir Hugh Saunders }
fortssetter /2 Aar

Den britiske Luftmarskal forl=nger Kontrakten med
det danske Flyvevaaben til August /o-3 - 3%

Det var Meningen, at den britiske | Oplaegget af Flyvevaabnets nye Or-

Aijr Chief Marshal Sir Hugh Saun-

ganisation og veret Raadgiver ved

ders, som i Juli 1954 filiraadie en|planjegningen af Flyvevaabnets
9 Maaneders forelgbig Konirakt som nzrmeste Fremtid teknisk og opera-

Kommitteret ved det danske Flyve-
vaaben, skulde have forladi Dan-
mark med Udgangen af denne Maa-
ned, efter at hans Kontrakt to Gange
er blevet forlenget. Efter hvad »Ber-
lingske Tidende« erfarer, er der imid-
lertid truffet Affale om endnu en
Kontrakiforlzengelse med den briti-
ske Flyveekspert, som fortss=tter i
det danske Flyvevaaben endnu et
halvt Aar, nemlig til Udgangen af

| August.

Det er Forsvarsminsteret, som har

henstillet {il Sir Hugh Saunders at

fortseette sin Virksomhed i Danmark

endnu_ en Tid. Denne Kontraktfor-

lengelse maa for-
mentlig blandt an-
det ses i Forbin-
delse med Fl3
vaabnets

{else af 30 Hawker
Hunter-Jagere, som
nu er ved at an-
komme 1il Flyve-
station Aalborg,
hvor de skal pla-
ceres, Sir Hugh

Saunders har selv
vaeret indstillet paa,

Sir Hugh 44 han hurtigst mu-

Saunders ligt vilde forlade

| det danske Flyvevaaben og helt over-

lade Ledelsen til den nye Chef, Ge-
nerallgitnant Tage Andersen, men
paa Ministeriets Opfordring bliver
han endnu en Periode, i hvilken de
fleste af Hunter-Jagerne vil wvare
kommet i Operation.

Den fremiradende britiske luft- |

militre Kapacitet havde oprindelig
ltun #nsket at binde sig for en kor-
tere Tid til Opgaven som Kommitte-
ret ved det danske Flyvevaaben. Men

| efterhaanden er det blevet til mere
| end to Aar. Han har bistaaet ved

pw.

v v -
ongen inspicerer Avng
Kongen inspicerede i Gaar Flyvestation

| Avng og Flyverskolen der. Pracis Kl

11 kerte Kongen, ledsaget af Chefen for
Adjudantstaben, Obert Gyth, og Adju-
danten, Kaptajn i Flyvevaabnet Glar-
borg, op foran Hovedporten og blev her
modtaget af Chefen for Flyvevaabnet,
Generallgjtnant Tage Andersen, oz Ajr
Chief Marshal Saunders. 3-3 - 5¢

Paa Flyvepladsen var Skolens 54 Ele-
ver og Personale, i alt 'ea. 250 Mand, op-
stillet til Parade. Kongen, der blev mod-
taget med Hurraraab, skridtede Fronten
af og hilste paa Befalingsmeendene med
den fungerende Skolechef, Oberst T. A
Poulsen, i Spidsen. Efter Paraden kgrie
Kongen videre til Skolens Bygninger,
som blev indgsaende forevist, og Bvel- |
sesmateriellet, deriblandt Linktrainerne,
blev demonstreret. Derefter deltog Kon-
gen i Officersmessens Frokost. Inden
Kongen Kl. 13,45 kgrte tilbage til Ama-
lienborg, udbad han sig Fridag for Sko-
len, ikke alene Fredag Eftermiddag,
men ogsaa Lgrdag Formiddag, saa Week-
end'ens Orlov kunde blive ekstra lang.




FvaﬂlYere og

deres Baggrund i«

1 Gaar blev en halv Snes af Meteor-Jagerne i Aal-
borg taget ud af Drift paa Grund of tekniske Fejl

1 Morgen Eftermiddag vil Chefen

for Flyvevaabnet, Generallgjtnant

Tage Andersen, i Flyverkommandoen
i Vedbeek sammen med Havarikom-
missionens Chef, Oberstlgjtnant A, S.
Bendtsen, fremkomme med en Rede-
gorelse for den sidsie Tids Flyveulyk-
ker og belyse Baggrunden for mange

‘af Haendelserne, for saa vidi som det

har vieret muligt at skaffe Klaring 1

'de enkelie Tilfzlde,

Undersggelsen af Omstandighe-
derne ved Lgjtnant Bje_rregaard_-Sﬁ-
rensens Udspring ved Viborg i sidste
Uge foriszttes. Det angives som en af
de mulige Teorier, at Ulykken er sket
ved, at Motoren, som formidler Styre-
stangens Bevaegelse, har svigtet, saa
Styregrejerne kan have sat sig fast.
Ved en .m‘in%i Gaar paa 10 Meter
fandt man i Skals Enge Vraget afl
Thunderjetten, som Bjerrg&.gﬁard-s;a.
rensen forlod i omkring 6. Meters
Hpjde. I fprste Omgang havde man
kun faaet indsamlet et Par Szkke
med Metaldele spredt over et valdigt
Omraade, Selve Hoveddelen af Ma-

Undersggelseskommission, Fra Flyve-
materieltienesten i Vedbzk siger
Oberst Orm-Hansen, at der kan veere
forskellige Aarsager til disse tekni-
ske Uheld. Det er i alle Tilfzlde Tur-

Chefen for Flyvevaabenet om Materiell

Operativt foraeldtie

sikkerhedsmaes

binerne i Jetmotorerne i en ganske |

bestemt Serie Motorer, det har vaeret |

galt med, og det er denne Serie, der
nu er taget ud af Drift, Eventuelt er
Varmebehandlingen af Turbinerne
ikke rigtig. og eventuelt overholdes
ikke alle de foreskrevne Regler af

smaessigt sva

Vore Piloter er bestemt lige saa dygtige som

andre Landes, siger Generallgjtnant

Tage Andersen

Piloterne, men en omfattende Under- |

s@gelse er nu paabegyndt, og fgr den
er afsluttet kommer de Jet-Jagere,
som er beheeftet med Flyveforbudet,

ikke paa Vingerne igen, Men om disse |

og mange andre Forhold fra den
allersidste Tid inden for Flyvevaab-

nets operative Funktioner maa det |

forventes, at Generalldjtnant Tage
Andersen i Morgen vil blive i Stand
til at give en Redegprelse pw.

skinen er saa langt nede i Engen, at ||

Flyvevaabnet har maattet leje en
Gravemaskine, som nu skal prgve at
faa Vragdelene op.

Tekniske Uheld giver
Flyveforbud

Paa Flyvestation Aalborg er der i

aar udstedt Flyveforbud for en halv
Snes Meteor-Jetjagere. Det er sket
efter at Aalborgstalionen i nogen Tid
har varet udsat for flere Uheld, som
‘man mente at kunne fasislaa skyldtes
tekniske Aarsager, I den sidste Maa-
' ned har man gentagne Gange oplevet,
at Skovibladene i Turbinerne er gaaet
i Stykker, og 1 mange Tilfzlde, mens
Maskinerne har veret i Luffen. =

Heldigvis har disse alvorlige tekni-
ske Havarier ikke fort til alvorligere
Ulykker, Oberst Overbye, Flyvesta-
tion Aalborg, mener ikke, der er Tale
om Sabolage, men da man aldrig fer
har set saa mange Turbinefejl samlet
<om i den sidste Tid, er der nedsat en

Flyverchefen
til Grgnland

/

Y/

fos

Sammen med Air Marshal

Sir Hugh Saunders

Chefen for Flyvevaabnet, General-
1gjtnant Tage Andersen afl=gger 1
{ Maj sit fgrste Bespg paa Grgnlands
| Lufthavne, ledsaget af blandt andre
den britiske Kommiterede ved Flyve-
vaabnet, Air Chief Marshal, Sir Hugh
Saunders og Oberstlgjinant Michael
| Hansen som en af Flyvevaabnets
Crgnlandseksperter. Flyvningen skal
foretages med en af Flyvevaabnets
Catalina-Maskiner, Fgrst gaar Turen
til F=rgerne, derefter til Narssars-
suak (BW 1) og saa til Grgnnedal, vi-
dere til Spndre Strgmfjord og for-
mentlig som Gester i det amerikan-
ske Luftvaabens Transportmaskiner
videre op til den valdige Thule Luft-
havn. 4 pu.

e

I en Tid, hvor den ene Trans-

Typen F 86 K passerer Kgben-
| havns Lufthavn paa Vej til det
norske Flyvevaabens Styrker, og
hvor Hbllands Flyvevaaben i sta-
digt stigende Omfang modtager
moderne  Udskiftningsmateriel
for F. 84-Tordenjetjagere, der
sendes videre ti] det danske Fly-
vevaaben, har Chefen for Flyve-
vaabnet, Generallgjtnant Tage
Andersen gnsket at tale aabent
om den sidste Tids Ulvkker og
om Flyvevaabnets gjeblikkelige
Status. :

Det skete paa et Mdde i Gaar i Fly-
‘werkommandoen i Vggbaak. lwoir Gsé-.-
nerallgitnant Tage
Andersen indled-
ningsvis sagde:

— Selv om en -

Del af vort Mate-
riel er operativt
forzeldet, er det ik-
ke sikkerhedsmzs-
sigt sqaigct, dermed
Vvaere ikke sagt, at
det ikke kan svigte.
Men man maa al-
tid ved Flyveulyk-

| ker have i Erin-
dring, at Flyverne
med den Udvikling,
man er naaet frem
til 1 Fart og Tek-
nik, ofte stilles over
for Djeblikke, hvor
selv en hurtig og
rigtig Handling ik-
ke kan redde den
foreliggende Situa-
tion.

Ba nogle af

Ulykkerne vil der Oberstlsjtnant A.

Bendtsen samlede sin Gennemgang |
port efter den anden af nye ame- | 2 de enkelte Ulykkesrapporter i en

Dokumentation af, at Aaret 1955 hav-

rikanske Super-Sabre Jagere af|de brast den hidti] laveste Ulykkes-

procent pr. 10.000 Flyvetimer, og han
fdjede til, at Danmark stod. god._tg over

for andre Lunde i Bedpmumelsen af |

Ulykkernes Antal og Omfang.

General Tage Andersen, som af-|

sluttede den flyvetekniske Redegd-

relse, sagde paa Spgrgsmaalet om |

Materiellets Udskiftning:

— Maaske synes vi, at der i Dan-
mark ll_ggesorp i Holland burde finde
en Udskiftning Sted, men det er et
meget vanskeligt Spgrgsmaal at be-
skeeftige sig med, ikke mindst for-
di det jo drejer sig om meget store
Pengebelgb, Vi haaber paa, at der
engang kan findes en Ordning, saa
de seks Thunderjet-Eskadriller ef-
terhaanden kan udskiftes, men man
maa stadig ikke forveksle Maskiner-
nes operative Alder med deres sik-

I lgerhedsmaae_ssige Kvalitetter.
pus.

S. Bendtsen ledsagede Redegorelsen

kunne ligge Pilot- med Modeldemonstrationer.

fejl, det tiener in-

tet rimeligt Formaal at skjule dette,
men det er ogsaa ofte saaledes, at
naar vi sgger at udrede en Ulykke,
sporger vi uden at finde Svar. Selv
eiter en meget grundig Undersggelse
kan det veere svert at komme til en
sikker Konklusion.

Jeg vil mene, at vore Piloter. sag-
de neralen, er bestemt lige saa
dygtige som andre Landes. Vi kan og-
saa give vore Flyvere den Uddannel-
se, der er forudset og planlagt, og vi
har Materiel til at dgive de uddannede
Flyvere den forngdne Trzening.

— Men hvor staar det danske Fly-
vevaaben i Dag, internationalt, hvil-
ken Standard og med hvilket Om-
dgmme? :

— Vi har bedret vort Renommé, i
hvert Fald i det sidste halvandet Aar,
ogsaa i Forhold til de gvrige NATO-
Lande, og naar Genera] Sanders i
Nordregionens Flyverledelse roser
os, er det jkke blot for at glaede os,
men det er virkelig, fordi han mener,
at vore Piloter afgjort er lige saa dyg-
tige som andre Landes.

Der mangler maaske en vis Solidi-
tet, men den prgver vi paa at bygge
op ... baade menneskeligt og flyve-
mzssigt... men vi maa aldrig glem-
me det Handicap, vi har haft i den
hurtige Opbygning af vor{ Flyve-
vaében. W

enerallgjtnant Tage Andersen gav
derefter Ordet til Chefen for 'H"a'irﬁi'i-
kommissionen, Oberstlgitnant A S.
g:nt‘}if;%{eio? _lfegégiafde Fdr den
rie UlykKer, der har ramt Plyv
net siden Aarsskifi Mo 3

19-3 -5k

Den 52-aarige Oberst Erik Rasmussen,

som nu skal til Washington for at over-

tage Posten som Danmarks Luitattache

ved Ambassaden | Amerika, er for Tiden
ved at jetfrmne paa

Karup med den ame-

rikanske T 33 »Shoot-

ing Stare. OberstErik

Rasmussen, der be.

tragtes som en al
Danmarks fineste |

Flyvere, flgj fgrste

Gang Jet 1 1949, da

Gloster Fabrikkerne

praesenterede  deres

Meteor-Jager 1 Kg-

benhavn, Erik Ras-

Y mussen satte sig,

i uden for at have va-

Erik Rasmussen e o
Jager ved Pinden, fik en kort Instruk-
tion og trak derefter Maskinen op i den
mest perfekte Kunstflyvning. Som man-
geaarig Chef for Havarikommissionen
har han ofte afprovet Jet-Jagere under

Situationer, der 1 h_im&_nde_lighzd_ vil
blive karakteriseret som yderliggazende,
nemlig saa ner de Ulykkespjeblikke,
som han sogte at rckonstruere.

gt




ort Tid til Amerika,

d Luftattacheen ved

ton, Oberst T, V.

Maskiner af Ty-

re, som eventuelt

tat! vevaabnets Catalina-

er, Der er Tale om at anskatfe

gte af denne Type, som udgik af
Produlktionen for snart 7 Aar siden.

-3 ~50

mimeren modtager Flyve- |

de nye »Thunder Ip"issiu,
sceringemaskiner. Denne ameTi-

e Jetjager, som er bygget paa Re-
Fabrikikerne, berer Type-Beteg-
RFE, 84 F og er Efterfalgeren af
et'en, den har pileformede Vin-
rudstyr og meget kraftig Jet-

som giver den Hastigheder om=

Lg

| tofte, under Instruk-
tion paa RCAF-Sta-
tionen Portage la
Prairie. Det er Ilt-§
“han leerer

ning. . or-
‘dende danske Jet-
‘Piloter er i Oieblik-
ket sammen med
Kammerater fra an-
dre NATO-Lande i Trening 1 Canada.

To USA-Fvaer Y2
reddet ved Istand
af dansk Maskine

De var sprunget ud i Fald- -
skarm over Danmarks-
Strzdet
To amerikanske Flyvere, der i
Gaar Eftermiddags maatte for-
lade deres Maskine over Farvan-
det mellem Grgnland og Island,
Jlev ved 15-Tiden reddet af en af
et danske Flyvevaabens Catali-
' yvebng,__de,_.der var paa Vej
Gronland til Reykjavik.
ke Maskine, der havde
mert 1 S e
o h.l'.gt-'id'esrr-g;i’ﬂnhnd til Is-
r over Radioen ko d
“fra den amerikanske
ik om, at de fo amerikanske
havde maattet forlade deres

marks-Streedet.
Dme kort efter frem

psition, hvor man |t
.re, der holdt sig|:

1de Vand i deres Red-
azden landede paa
Flyvere om Bord.
islandsk Fi-

De to nmerikﬁnske Jetpiloter, som blev reddet g ra)
en dansk Catalina-Bes=tning, dgde i Gaar

i Reykjavik

Som omtalt i »Berlingske Tidende=«
i Gaar reddede Beseiningen paa en af
det danske Flyvevaabems Catalina-
Maskiner i Forgaars i Danmarksstree-
det mellem Gronland og Island to
ramerikansks Jet-Piloier, som var
sprunget i Havet fra en havareret
Scorpion-Jetjager. ’

Den danske Catalina 853, som var
paa Vej hjem efter en Treningsilyv-
‘ning til Grgnland, fik undervejs fra
Narssarssuak til Keflavik i Island
‘Radiomelding om, at en amerikansk
Maskine var styrtet i Havet. Fgreren
‘af den danske Maskine, Flyvestation
Kdbenhavns Neastkommanderende,
Kaptajnlgitnant Keld ‘Bendix Sdren-
sen, satte gjeblikkelig Kurs mod
Ulykkesstedet og fandt de to M=nd
liggende livigse i det bidende kolde
Vand i deres Svgmmeveste. Catali-
naen gik ned paa Havet 0Z reddede
de to bevidstlgse Amerikanere om

Bord.

De laa 100 Meter fra den nedstyr-
tede Maskines oppumpede Rednings-
baad. De havde ligget over en Time

{ Vandet, da den danske Maskine fi-
ckede dem op og bragte dem til en
islandsk Fiskerbaad, som hurtigt tog
dem til Reykjavik. De laa i Havet 3
Kilometer fra Keflavik Lufthavnen,
Begge de amerikanske Flyvere var
yderst forkomne, og allerede i Nat
var det klart, at det var et Tvivls-
spgrgsmaal, om den enes Liv stod til
at redde, I Gaar Formiddags dede de
begge paa Reykjaviks Hospital,
Catalina-Maskinen vendie i Atftes
tilbage til Danmark. Den landede kort
fgr Midnat i Aalborg for at tanke og
£1¢j saa til Kastrup. Her ventede man-
ge Flyverkammerater paa Besatnin-
sen paa Redningsmaskinen. Foruden |
Kaptajnlgjtnant Bendix Sgrensen var
Pilot P, M. Pedersen, Navigatgr B.
Mohr, Navigatgr H. Molander og Fly-
vemekanikerne Stensen, K. H. Peder- i
sen og H. H. Hansen samt Telegrafi-
cten E. Olesen med i Maskinen, som
havde foretaget en i Flyvningens Ver-
den veaerdsat Bedrift ved at gennem-
{gre en Landing paa det ikke seerlig
rolige Hav for at sgge at redde de to
Amerikanere. pw,

Jet-Pilot draebt 1 Gaar

Kurede med Maskinen paa Ryggen 150 Meter over
Startbanen med 200 Kilometers Fart J2-2 -2/

Flyvevaabnet ramtes i Gaar af
{o totale Jet-Havarier paa Flyve-
station Karup.

Det sidste Havari indtraf un- |

der Landingsmangvre KIl. 15,08

ind over Landingsbanen: pludselig
fladede Maskinen ud og flikkede om
paa Rygzen og tog Belonbanen i den-
ne Stilling. AL g
Den kurede paa Ryggen med et Par
Hundrede Kilometers Fart godi og
vel 150 Meter ned ad Banen. Lojtnant
‘Uhrenholt Jergensen draebtes paa
Stedet. Der opstod Ild i Maskinens
Rester, men Redningstjenesten fik

: | hurtigt Branden slukket.

Lajtnant Uhrenholt J grgensen, som

| var fods den 24, Maj 1929 i Skander-

Den forulykkede Flyverlejtnant
_Ib Uhrenholt Jergensen.

i Gaar Eftermiddags. Det var en
af de ejendommeligste Ulykker,
der endnu har ramt Flyvevaab-
| net. o
| Maskinen, en Thunder-Jet F. 84G,
fgrt af Flyverlgjtnant af 1. Grad i
serven Ib Uhrenholt J grgensen, kom

borg, var %i\ﬂ' og havde sit Hjem i Fly-
verbyen Kglvraa ved Flyvestation

‘Karup. Maskinen blev totalt gdelagt.

H_._a-yarik_orr’imissionem som var til-
kaldt til Karup paa Grund af Dagens
forste Havari, begyndte straks en Un-

derspgelse,

Sprang ud af braendende
Maskine

Dagens forste Havari indtraf under
Formiddagens @velser. Den 26-aarige
Flyverlgitnant af Reserven A, Koz-
gersbpl, Flyvestation Karup, reddede
Livet, men Maskinen blev fuldstan-
dig odelagt. Forliset indtraf, da Fly-1|
verlgjtnant Koggersbgl som et Ted i|
Tetpiloternes @velsesprogram foretog |
simuleret Ngdlanding ned over Be- |
tonbanerne. L

Disse $velser foregaar paa den
Maade, at Piloterne kommer favt hen
over Banen under at slaa Landings-
stellet ud, Da Lajtnant Koggersbal
vilde trekke sin Maskine op igen,
vilde Motoren efter Pilotens Forkla-
ring ikke tage Gassen, og Maskinen
tog Jorden uden for Betonbanen og
‘kurede paa Maven adskillige Hundre-
de Meter. Imens begyndie Maskinen
at brznde, men Lejinant oggersbal
naaede at faa Kunstglashjelmen over
Cockpittet op og sprang ud, { or Flam-
merne naaede Fererkabinen.

Han kom intet fil, mens Maskinen
altsaa blev totalt Vrag, Begge Ulyk-
kerne bliver nu grundigt undersggt
af Havarikommissionens Medlemmer.

pU.




at-Jetjager

eksploderet

Meteor-Jager med to Mand om Bord styrtede ned 50|
Meter fra Gaarden Pedersborg syd for Brande
Branden i Vragresterne slukkedes efter

to Timers Forlgb

En Meteor-Natjager af Typen
Mark II med to Mand om Bord
er i Aftes styrtet ned i Jylland
og eksploderet. Endnu ved Mid-
natstid var de to Flyvere ikke
fundet.

Maskinen var sammen med andre
Meteor-Natjagere startet paa rutine-
messige @velsesflyvninger fra Fly-
vestation Aalborg. K1 20,10 viste den
sig over Egnen mellem Brande og

3) Jet-Jager

store Landbrugsejendom sPeders-
borg«, hvor adskillige Mennesker be-
fandt sig i Stuerne, da Eksplosionen

| fik Dare og Vinduer til at springe op

og gennemrystede Husef. Maskinen
ramte en Lerbanke kun et Stenkast
fra Stuehuset. Den borede sig 3—4
Meter ned og et voldsomt Ildglimt
fulgte, da Maskinens Brendstof- |
tanke eksploderede.

Der var mange @jenvidner (til
Ulykken, flere af dem mener, at der
kom Ild og Reg ud af Maskinen,
lige for den ramte Jorden.

De fgrste, der kom til Stede wvar
Kriminaloverbetjent N. M. Hau-
gaard og Betjent Lilleroed, men paa
Grund af den voldsomme WVarme
maatte de hurtigt fortrekke. Den
unge Flyverlgitnant S. Thorvig-
Jensen fra Flyvestation Karup, som |
har sit Hjem i Narheden, kom hur- |
tigt til og hjalp med Eftersggnin- [
gen, ligesom han fik underrettet
Flyvestation Karup, der sendie et
Redningstog til Ulykkesstedet.

Ejendomme i Nzrheden havde
faaet Vinduer og Dgre blast op, da
Eksplosionen kom, og det var man- |}
ge Mennesker, der samledes om-
kring Ulykkesstedet. De blev hur-
tigt sat ind i Eftersggningen af de
to Flyvere, som man ikke fandt i
Maskinens Ngrhed, derimod laa
Hood'en, Cockpittets Kunstglashjelm |
nesten intakt 300 Mefer fra Ned-
slagsstedet i en Tykning. Et Par
Vidner mente at have set en af Fly- ||

! verne prgve paa at komme ud. Over
| 100 Mennesker deltog 1 Efterspgnin-

gen af Flyverne, men endnu ved
Midnatstid havde man ingen Under-
retning om deres Skabne. Der er|
ikklke Katapultscede i Natjageren, og
ingen haude i gvrigt set Faldskeer- |
me udfoldet. :
Falek fra Brande mgdie med Am-

g bulancer, Brandslukningsmateriel og

Redningsvogne, men kunde ikke be-
kampe det voldsomme Flamme-
hav. Fgrst ved 22-Tiden wvar Ilden
slukket i det Krater, Maskinen hav-
de fremkaldt i Lerbanken.

Kl1. 22.20 begyndte Redningsholdet
fra Karup at grave Krateret ud for
at konstatere, om Flyverne skulde
vare omkommet i Maskinen,

A

Fistrupholm. Det var endnu ikke ||
blevet helt mgrkt, og mange Menne-
sker fulgte den laviflyvende Maski-
nes Mangvrer og saa dens Lanterner
i Funktion.

Pludselig begyndte Maskinen efter ]

Vidneudsagn at slingre ejendomme-
ligt, og del saa ud, som om Fareren ||
havde mistet Herredgmmet over den.
Den gik i et
ret 1 Jorden kun 50 Meter fra den

nn og styrtede lod-

Fortsztiies Side 2.

(3

| let-lyken L,

Tounge Flyverlgjtnanter om- |

kom, den enes Far skulde
skrive om Ulykken
|| Flyverkommandoen udsendie i
Gaar officiel Meddelelse om, at Fly-

verlpjtnant af Reserven Erik Jessen,
23 Aar og Flyverlgjtnant al Reser-

] ven Asger Nielsen, 25 Aar, var ble- |
| yet drz=bt ved Nedstyrtningen med ||
Natjageren Meteor Mark NF 11 ve:ll i

Brande.

Maskinen havde, efter at den hav- :
de skilt sig ud fra Formationen, ||

cirklet over Brandeegnen, hvor den
omkomne Erik Jessen havde sit
Hjem. Lgjtnant Asger Nielsen var
| fra Heong. En af de fgrste, der kom

til Ulykkesstedet, var Lgjtnant Jes-|

| cens Tar, »Vejle Amts Folkebladss
Lokalredaktér Th. Jessen, i
Gaar Aftes berettede til »Berlingske

Tidende« om Ulykken uden at vide,
at hans egen Sgn var en af de om-
komne. Senere under sit journalisti-
ske Arbejde med den tragiske Ulykw

ke fik han Flyvevaabnets Meddelel-
se overbragt personligt.

Havarikommissionen har arbejdet
paa Ulykkesstedet siden i Gaar Nat,
de hidtidige Afhgringer har endnu
iklkte kastet Lys over Ulykken. Ar-
bejdet med at udgrave Maskinens
Vragrester, som havde boret sig 5—6
Meter ned i Lerbanken nar Gaar-
den »Pedersborge, er endnu ikke af-
| sluttet. pw.

| slederne i New Mexicos
har ikke gjort det for at s=tie Re-

Den hurtigste Man

P. Stapp, der som frivillig Forsggskanin i fan-
tastiske Dgdsridt paa Raketslz=der finder
Beskyttelsesmidler for Flyveren, skal tale

for Kolleger i Danmark

Om 14 Dage kommer den Mand,
der har beveaeget sig hurligst over
Jorden, den amerikanske Flyver-
Ieege, Oberst John P. Stapp il Kg-
benhavn for at tale til sine Kolleger
og til Eksperter herhjemme om Fly-
verens Mpde med Decelerationen.

Det er Dr. Stapp, som i Aarevis
har udfordret Dgden til Duel med

Saadan flaar Vinden Ansigtet 1
700 Kilometers Fart.

sine fantastiske Dgdsridt paa Raket-
rken. Han

korder. Ingen Ting interesserer ham
mindre end Rekordjageri. Den lille,
trinde, 45-aarige Flyverlege, som
mest af alt minder om en Skole-
Jzerer og mindst af alt om en Vove-
hals, har viet sit Liv til en uszd-
vanlig Forskergerning. Han prgver
paa i Overensstemmelse med Flyve-
medicinens Traditioner og Indstil-
ling at finde frem til Beskyttelses-
midler for Flyvere, og Jjo stgrre
Hastighederne bliver i Luften, des
stgrre bliver ogsaa Flyverlsgens Ri-
siko under Arbejdet paa at 1gse Op-
gaverne. Gang paa Gang har Dr.
John Stapps Navn varet sendt Ver-
den rundt. Hans nesten ufattelige
Prgvelser har veret gengivet i Bil-
leder og Ord paa de fleste af Jordens
Sprog. Den lille, runde amerikanske
Lmge, som frivilligt har ladet sig
blive lige saa tung som en Elefant
og udsat sig for at miste Syn og Fgr-
lighed, setter ejendommeligt nok
Roser og Kammermusik hgjere end
de fleste Ting i Tilvaerelsen — alisaa
helt bortset fra den Livsgerning han
har valgt. z

Pjeblikke, som ingen

andre har kendt

I Fjor blevy Dr. Stapp paa ny Ver-
“denssensation. Det wvar, da han paa

Holloman Luftbasen i New Mexico

tog Plads i en Raketslede, som paa
en Distance af godt en Kilometer
Skinnevej bragte Flyverlegen op
paa lige ved 1.000 Kilometer 1 Ti-
men, nemlig 9647 Kilometer. Det
var Kulminationen paa 7 Aars Virke
som »Forsggskanin: i Flyvemaski-
ner, Centrifuger og Raketsleder,
Forsgg som alisammen skulde give
Svaret paa, hvilke Chancer Piloten
har, hvis han i stor Hgjde og stor
Hastighed skal forlade sin Flyve-
maskine.

Sleeden, som Dr. Stapp sidst fore-
tog sit D@dsridt i, har Form som en
Jetjagers Cockpit. Han er uden Ind-
flydelse paa dens Fart og Opbrems-
ning. Han sidder simpelthen lznket
til sit S=de med Renime over Ank-
ler, Kna, Underliv, Bryst, Arme og
Haandled, og med Nakkestiver, som
skal beskytte ham mod, at Hals-
hvirvlerne bryder sammen. Alligevel
har Luftstrgmmene varet ved
den dadsforagtende Fly
: r. Der h;

e |

over Prkensandet, hvor Dr. Stapps
Legeme havde en Vapt, der svarede
til to af de Motorer, der sidder i
Aarhus eller Rgnne-Rutemaskinen,
Paa mindre end 15 Sekunder gen-
nemlevede Dr. Stapp @jeblikke, som
intet andet Menneske i Verden har
veeret ude for. Han sad paa Sleden
med en Gummiblok mellem Tean-

derne og en Visirhjelm i Fiberglas ||

tet om Hals og Skuldre. Han kunde
overhovedet ikke rdre sig. Maskinen
arbejdede sig paa faa @jeblikke op
til 600 Kilometers Fart, og da de
sidste af de 32 Raketter bag Sl=den

teendies, naaede Hastigheden alisaa

9647 km. Saa satte Vandbremsen i,
og paa 1,4 Sekund blev Farten taget
af. Virkningen af denne Decelera-
tion var saa wvoldsom, at Dr. Stapp
{ik saadanne Paavirkninger, at hans
egen normale Vgt paa 80 Kilo blev
forgget 38 Gange. Han sagde, at det
hele endte i Smerte og en laksefarvet
Flimren, Det fgltes, som om @jnene
blev trukket ud af Hovedet, og han
var nogle Minutter bange for, at han

var blevet blind for evigt, at det, |

han mest af alt havde frygtet, var
sket, nemlig at Nethinden havde
lpsnet sig. Han raabte til sine Hjel-
pere: Jeg er blind, jeg er blind ...

Han indrgmmer, at han
er bange

Da de fik ham fri, vilde Benene
ikke bzre ham. Han blev lagt paa
en Baare, og da han havde ligget
lidt, saa han pludselig !alaa Himmel
og hvide Skyer. Han siger selv, det
var et frydefuldt Sekund, da Lyset
kom igen, og den laksefarvede Uen-
delighed forsvandt.

I 5 Dage var Dr. Stapp ude af
Stand til at passe sin Gerning. @je-
=blernes Pres mod @jenlaagene
havde givet ham, som han sagde,
»Verdens flotteste Par blaa @ine«.
Men ud over Smaasaar fra Sten, der
havde slaaet gennem Beskyttelses-
dragten og Saar fra snerende Rem-
me, var han sluppet uskadt. Tkke et
Pjeblik havde mistet Bevidst-
heden.

Han indrgmmer aabent, at han er
angst, hver Gang han gaar iil disse
Forsgg; men alligevel vil han prgve
at passere Lydens Hastighed over
Jorden i en Raketslede for at se,
hvad en Pilot kommer ud for paa
den anden Side Lydmuren, hvis han
skal forlade sin Maskine, og for gen-
nem sit Eksperiment at finde frem
til den bedste Beskyttelse. Denne

Jorden til Kebenhavn

Den verdensbergmte Flyverlzge, Oberst John(

- B " "».. '1 ..
Flyverlegen, Oberst John P. Stapp.

o



‘Oberst John Stapp ved Ankomsten
‘hertil i Gaar,

Flyverleegerne 4,
Kgbenhavn ¢

store Selskab af verdensbe-
leeger fra Amerika, Ca-

d og Frankrig kom 1
.gbenhavn for at deltage i

Lydmuren spreenges
over Danmark ”-<¢

Hunter-Jagerne har leveret
Lydbrag over Aalborg og
ude over Havet

Flyvevaabnets fgrste supersoniske.

Jagere, den britiske Hawker Hunter,
som nu i et Antal af 6 er ankommet
til Flyvestation Aalborg, vendes
flittigt til Traening. Endnu har man
ikke {foretaget Skydegvelser med
den nyve Maskintype, som undergaar

visse tekniske Zndringer i Forbin- |

delse med Maskinkanonernes Ind-
virkning paa Motoren, men man har
foretaget ikke saa faa @velsesflyv-
ninger med de meget hurtige, pil-
formede Maskiner.

I flere Tilfzelde har de nye Jagere
spraengt Lydmuren over Danmark
under Dyk. I eet Tilfzlde hortes
Lydbragene over Aalborg og frem-
kaldte megen Opmgrksomhed, i de
senere Tilfzlde har Flyvningerne
hurtigere end Lyden fundet Sted
ude over det Havomraade, hvor
Ovelsesflyvningerne er heniagt.

IMan venter de resterende 24 Hun-
ter-Jagere i Lgbet af dette Aar. De
skulde, naar de begynder at an-
komme, fra Fabrikken vzaere zndrede
saaledes, at de er klar {il operativ
Tjeneste.

1%
Dgdsfald % *
Lage Herman Levison, der ikke
var mere end 44, dgde Natten til i
Gaar paa Rigshospitalet 1 Tilslut-
ning til et Hjerteanfald. Han havde
en Tid ikke fglt sig ganske vel, men
passede dog sit Arbejde og hque_

nylig veeret paa Rejse. Det er ikke ||
usandsynligt, at den Coronarthrom-
bose, der fremkaldte Dr. Levisons

tidlige Dgd, for Stgrstedelen kan for- ||

klares af Aars haardt Slid: Herman
Levison havde en anselig Konsulta-
tion i Nervesygdomme og tog sig me-
get af sine %atienter. Desuden var
han videnskabeligt optaget og skrev
en Del.

Dr. Levison var en Sgn af Over-
lzege Philip Levison, der ddde 1 1043, .
og selv Leege fra 1933. Han samlede |
sig om Sindets og Nervesystemets
Sygdomme, skaffede sig gode Uddan-
nelses-Stillinger og var i flere Aar
1. Reservelzge paa Neurologisk Af-
deling paa Rigshospitalet hos Pro-
fessor, Dr. Mogens Fog. De, der
kendte Herman Levison, priste ham
for baade hans la=gelige og menne-
skelige Egenskaber.

Luftens it

» n

V d sammemed den kom-
EI' Eﬂ ‘miterede Air Chief

; Marshall Sir Hugh

Saunders og Oberstlsit-

nant Michael Hansen paa en langere

Grenlandsflyvning. Det har varet Me-

ningen, at ogsaa Forsvarsministeriets

Departementschef Carl Langseth skulde
deltage i Turen, som foretages i en Ca-

‘talina via Stavanger og Reykijavik. For-

maalet med Flyvningen er ikke blot at
studere de forskellige Anl=eg i Gron-
land, men ogsaa at undersgge Mulighe-
derne for et udvidet Samarbejde me]-
lem Gronlandsministeriet og Flyvevaab-
net— Spergsmaalet om Persontransport
i det gronlandske Omraade. Selskabet
ventes tilbage den 39. Maj.

Verdens bergmteste
yerleger medes |

benhavn — -5t

Flyverd

FAABORG, FREDAG AFTEN

Ved en Domsmandsret i Faaborg
i Dag behandledes Sagen angaaende
Flyveulykken i Jordlgse paa Syd-
fyn den 6. Juni i Fjor, hvor en KZ-
Maskine fra Zoneredningskorpset led

| Havari under Flyvning fra Odense

til S¢nderborg, og hvor en af Pas-
sagererne i Maskinen, Sekreter 1
Industriraadet Verner Olsen paa-
drog sig saadanne Kvasielser, at
han dgde et Par Maaneder efter
Ulykken paa Hospitalet.

Ved Dommen fandt Retten Fly-
verlgjtnant Niels Michael Sejrg,
Magleby, skyldig i nagtsomt Mand-
drab, og han idgmtes 30 Dagbgder
4 20 Kr., en Forvandlingsstraf paa
30 Dages Heefte. Derimod fandt Ret- ||
ten ikke, at der var Anledning til
;t tiratage ham hans Flyvercertifi-

at.

Dansk Flyversergent
blev Nr.1iCanada

Blandt 43 Flyvere fra
fem Nationer 5’{;’5 Db

PORTAGE DE PRAIRIE
MANITOBA, CANADA, MANDAG

En ung dansk Flyversergent op-
nasede i Gaar bedste Karakter
blandt 43 andre danske, norske, bri-
tiske, hollandske og canadiske Fly-
vere, der efter endt Uddannelse ved
det canadiske Luftvaabens Base i
Southport fik deres »Vingers, f

| Den danske Prazmie-Pilot wvar
Sergent P. Johansen {ra Kgbenhavn,

der sammen med ni andre dan-

|| ske Flyvere under NATO's Auspi-
cier har gennemgaaet et omfatten-
de og krevende Tranings-Kursus
paa uthport-Basen.

| benhisp

I den kommende Uge samles 5548

Geester fra 8 Nationer til NATO-
Konference i Kgbenhavn sammen
med et lige saa stort Antal danske
Deltagere. Det er Verdens bergmte-
ste Flyverleger, der kommer hertil
for at drgfte hgiaktuelle Problemer i
Menneskets Kaplgb med Teknikken.

Konferencen indledes med et Mgde
i Oslo paa Mandag; derefter kommer
de mange Flyverlager til Kgbenhavn
paa Mnodag med Specialn}aslgiger‘

Samrusuryisepy  or

m:nrk med

te Forsgg var
E k. g frygtede nogle
@jeblikke, at rblevet blind.
Det, han havde fieret mest- urolig
for, var, at Néthinden havde lgsnet
sig, men han fik Synet tilbage og
slap med de Kkraftigste blaa @jne,
der lenge er set, og nogle overfladi- |
ske Hudskrammer efter Dgdsridtet
paa Raketslaeden, Han er ikke mere
forknyt, end at han overvejer et
Forspg, hvor han vil nerme sig Ly-
*-—- Hastighed i en Raketslede over |

gis siey Spusururoy gnsandet med lynhurtig  Op-

1 andef
Grougsgy I"a OUIL J0F 43 wos ‘spejdaafyg psning i Vandbassin.
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Torsdag, Fredag og Lgrdag, og
er lukket. Blandt de danske Gae-
- er Generall®ge Fasting Hansen,
vevaabnets Stabsleege, Overlege

I9(] |ge Smith, Overl=ge Asger Lunn

Flyvestation Varlgse, som er

ben ‘PUB[ISET apdr 1, der tilrettelegger det store Mg-
°P 111 Bueyps) 45 wos Pa1g [ aagp| Overlege Olivarius og Flyver-
skel® I} A0T ®E] uey ‘edweyaq aigyg |2ET0E Dr. med. Erreboe Knudsen,

let, ysy3siun
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ienfeldt, Malte Jacobsen, Lenler-
ksen, Overlage Henrik Johansen, |
A |erl=ge Lawaetz, Medicinaldirek- |

af, 3° POULI 513D pew punjureg aqqy [ Dr  Frandsen, Dr. Charles Ja-
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ysen, den amerikanske Luftattaché,

9P 13 ‘T apul | Jonel Wm. Bolt, den britiske Luft-

p (aché, Wing Commander Dudley
rmer, Flyvevaabnets Kommittere-
, Air Chiet Marshall Sir Hugh |
unders, Generallgjtnant Tage|
.ancer, Generalmajor . Ramberg, |

| Jerst Pagh og Oberst Poulsen. I alt
JItager over 100 i Konferencen,

Hovedemnerne er Flyvesikkerhed
‘nneimn dvaelgelse af Personel,
iktriske Hjerneundersggelser og |
ystagmus-Underspgelse, det vil sige
skagtige Bevaegelser i @jnene. Pro-
sgsor Fritz Buchtal fremlsegger sine
'orsgg med elektriske Undersggelser
f Hijernen, som skal kunne retlede i
Jdvzlgelsen af unge Mend med
Eoi.‘_-::[.nale, Hjernefunktioner, og Dr. |

Tanken om, at bestemte @jen- |
forstyrrelser skal kunne bruges som |
for Udvelgelsesprincipper.

" vent ymfattende Diskus-

sion af disse Problemer, som i hgj
Grad interesserer den internationale |
Flyvemedicin i Bestrazbelserne paa
at finde et sikkert Grundlag for at
vaelge rigtigt mellem de unge Fly-

veraspiranter. pu.



Mand paa Jorden, Flyvelzgen,

P. Stapp, fort=ller »Berlingske
Tidende« om sine fantastiske Eksperimenter,
som to Gange har betydet brzkkede Arme

.og Skade paa Synet

~ Den hurtigste Mand paa Jorden,
Flyvelzgen, Oberst John P. Stapp,
som har kort 1015 Kilometer i Ti-
men i Raketslede og prevet, hvad
_det vil sige at bremse op paa 14
- Sekunder, kommer i Morgen til
‘Kobenhavn for at deltage i den
store Flyvelagekonference under
 NATO. I Aftes fortalte Dr. Stapp
_ sBerlingske Tidende« om sine 29
gdsridt 1 Raketslederne 1 New
exicns Orken og om Baggrunden
for sin Tilvaerelse som »Forsegs-
_dyl'«. ‘
— Er det ngdvendigt at en Laagf
deltager i den Slags Eksperimenter?
—_ Ja, hvis jeg ikke fandt det ngd-
vendigt, gjorde jeg det ikke. Formaa-
let er at udvikle Udstyr, som kan
frelse Piloter, hvis de maa forlade
deres Maskine i stor Hgide og Ha-
" stighed. Den Fart, de har paa Ra-
~ ketslzden,. svarer til Pilotens Mgde
med Luftstrémmen i det Sekund, han
kommer ud i Katapultsedet, og Op-
bremsningen svarer til den Decele-
ration, som han vil mgde under de
store Hastigheder. Opgaven er at fin-
‘de frem til, hvad det menneskelige
Legeme kan modstaa af Tryk og an-
‘dre Paavirkninger, hvor meget man
kan taale, og hidtil har jeg altsaa
kunnet taale at kpre saa stzrkt, som
1.015 Kilometer i Timen og bremse
op paa 1,4 Sekund. Det er ikke be-
hageligh, men det kan altsaa gdres.
- — De vil da heller ikke benzgle
_ Risikoen? DA )
— Nej, det er der ingen Grund til.
Det er et farefuldt og risikofyldt
Eksperiment. Men jeg har da veret
oppe paa at foretage 1o Raketslzde-
Korsler paa een Dag, Det var i 1948,
Dengang kgrte vi ikke saa staerkt
zom i Fjor. Men Eksperimenterne
foretages ikke blot med Henblik paa
Flyvningen, ogsaa med Blikket vendt
mod Sikkerheden paa Landevejene.
38.000 drzebt og 114 Mill.
 saaret ved Bilulykker
i Amerika i Fjor
— Vi laver Automobilelksperimen-
ter, som baade kommer de vibnede
Styrker og den private Bilisme til
‘gade, Vi lader Vogne kgre mod hin-
anden med de Hastigheder, som man
kommer ud for paa Landevejene, el-

ler vi lader dem kgre mod en
eller en Staalmast. Som Regel er der

§fs - 56

Luftvaabens Transportmaskiner, en
DC 6, hvor vi alle sad med Ilyggen
til Flyveretningen. Flere private Sel-
skaber gaar over til samme Teknik,
Det har wvist sig, at Passagerer, der
sidder med Ryggen til, bedre staar
for Paavirkningerne ved en haard
Landing.

Uhyggelige @jeblikke

— Hvad er deres varste personlige
Oplevelser som »Forsdgsdyr=?

— Jeg har haft to temmelig ube-
hagelige. I begge Tilfzlde brzkkede
jeg hgjre Arm ved en pludselig
Opbremsning, Det er som at ryge
imod en Mur, naar man fra om-
kring tusind Kilometers Hasiighed
staar stille paa knapt halvandet Se-
kund, Thet er ogsaa smertefuldi. De
brzkkede Arme, som altsaa faktisk
blev flaaet over, gjorde vemmelig
ondt, Men det varste var alligevel,
da jeg var blind i 8!z Minut efter
den sidsie Sleedefart paa 1.015 Kilo-
meter i Timen, Det gjorde mepget
ondt i Ojenpartict, og jeg saa kun
flammende lyserpdt, intet andet.

— Hyvad tenkte De? ;
— Man begynder selviglgelig at fi-

losofere. noget bekymret, det behg-

ver jeg ikke skjule. over om man nu
er blevet blind eller hvad ...
kendte jo Risikoen paa Forhaand.
Det var et vidunderligt @jeblik;, da
Synet wvendte tilbage,
Smerterne sig med eet hurtigt. Men

jeg havde altsaa naaet at indsamle

Oplysninger, som var af Veerdi for
Flyvevaabnet ...
— Kunde man ikke have brugt en

Dukke med indbyggede Instrumen- ||

ter?

— Nej. hverken en Dukke eller en
frivillig Pilot vilde kunne anvendes
til Opgaven med samme Effekt. som
den legeuddannede, der ved, hvad
han sdger.

— Er De bange, hver Gang De
setter Dem i Slaeden? -

— Nej, ikke bange, men spandt.
Jeg kender jo Spillets Indsats, men
ikke dets Udfal

Kunde det tenkes, at en gift

Mand udfenfe de samme Eksperi-

menter?

— Hyvis jeg skal ddmme efter de |

mange, velmenende Breve, som jeg
modtager fra Damer rundt om 1
‘Amerika, tror jeg det ikke. Damer,
som jeg aldrig har set, og som viser
mig en meget stor Omsorg ... altsaa

Dukker i Vognene, men vi har ogsaa ||

udfgrt visse Forsgg med levende

Chauffgrer.

1 Fjor omkom 38.000 Mennesker i |

Amerika ved Motorulykker, og 1%
‘Million blev saaret. Vi prgver paa
gennem nye Beskyitelsesmidler at
faa disse greesselige Tal ned.
Vi har fundet ud af .at Y% af
[[lykkerne har Dore, der sprang op i
 Sammenstadsejeblikket, som sigrsie
Faktor ved Personskaderne. Derfor
 proves der nu en Konstruktion af
ve Laase, som kan holde Dorene i
sely under et voldsomi Sammenstad.
Det neste er, at mange af Ulyk-
e har brzkket Hals som Kon-
ivens, og det skyldes, at Fors=-

t er for lavt i Ryggen. Man maa

nd paa at bruge Flyvesiole, en tysk
Bilfabrik er allerede begyndi paa
f. Hvis man har Forseede med saa
Rygleen, at Hovedet kan hvile

det, vil en veesentliz Del af
Iykkerne skifte Billede, Det tredie
er Forsogene med Sikkerhedsbzlier

i Bilerne. De vabnede Styrker har |
indfgrt dem i deres Vogne, og flere |
og flere Privatpersoner bruger 1)

Dag | Amerika Sikkerhedshzlter
haade til For- oz Bagsmdepassage-
Ter,

— Hvad med at flyve baglens, alt- |
zaa sidde med Ryggen til Flyveret- |

mningen?
— Det bliver mere og mere almin-
deligt. Jeg flgj fra New Mexico til

Wiesbaden i en af det amerikanske

Jeg

saa fortog

Brevene, som jeg besvarer. Men Ri-
sikoen er dog ikke stgrre, end at jeg {
har kunnet forsikre mig, og man vil
hellere lade mig udigre Eksperimen-
terne paa almindelige Forsikringsvil- |
kaar end at begynde paa at udarbej-
de en specicl Rate for mig, det vil
vaere saa kompliceret, at man fore- |
treekker Risikoen fremfor Omkost- |
ningerne.

— Naar De ikke er gift, hvorfor er ||
De saa forsikret? {
' — Jeg har da Familie, Far og Mor
og tre Bregdre. Far var Missionar,
han har selv mgdt Risikoen paa sine :1
Farder i Sydamerika, min Moder
dgde for dvrigt i Brasilien, og fnin
Stedmor advarede mig i Begyndelsen
mod at fortszette med mine Forsgg

. nu er hun holdt op. Familien
ved, at jeg vil fortseette, lige saa ln-
ge mit Helbred holder, og lige saa
l&nge, vi har Spgrgsmaal, som ikke
er besvaret og mangler Oplysninger,
som kun kan hentes gennem Ridtet
paa Raketsladen ...

POVL WESTPHALL.
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Dollars

Opfgrelsen paa Militerhospitalets Grund koster
3—4 Millioner og paabegyndes i Aar

Dansk Flyvemedicin, der lznge
har veret siedmoderligt hehnndlgt,
faar nu det Institut, som er Forud-
s@iningen for at underseége og in-
struere baade det civile og militere
Flyvepersonel efter moderne Prin-
cipper og for at drive nodvendig,
videnskabelig Forskning.

Inden Aarets Udgang er det Me-

I

'IOO.OOOJKr. til Professor Fritz Buchthal -

FRA Berlingske Tidendes New
York-Korrespondent i Af-
tes: — Rockefeller-Fondet har
skmnket Dr. Fritz Buchtal i Kg~-
benhavn et Dollar-Belgh, der er
100.000 Kroner veerd i danske
Penge. Desuden har Fondet
skenket en Arveligheds-Kon-

50.000 til Arvelighedskongres

gres i Kgbenhavn i 1956 et Be-
Igb paa 50.000 Kroner.

Dertil kan fgjes:

Professor, Dr. Fritz Buchthal er
Chef for Kgbenhavns Universitets
Institut for Neuro-Fysiologi og dri-
ver dér — med et Hold af Medarbej-
dere — et forskningsmeessigt Arbej-
de af international Rang.

Instituttet for Neurofysiologi er

* oprettet for nogle faa Aar siden.

Foruden af rent videnskabelig er
Instituttets Arbejde ogsaa af Betyd-
ning for Sygdoms Erkendelse og Be-
handling.

Arvelighedsforskning

De 50.000 Rockefeller-Kroner til
Kongressen i Kgbenhavn er over-
draget Professor i Arvelighedslere
ved Kgbenhavns Universitet, Dr,
Tage Kemp til Forvalining. Den
Kongres, om hvilken der er Tale,
holdes mellem 1. og 6. August og er
Arveligheds-Forskernes fd@rste inter-
nationale Mgde.

Tage Kemp er Praesident i Kon
gressens danske Sektion, der har 6
Medlemmer. I det hele bliver 3

rikanske Principper,

ningen at paabegynde Opfgrelsen af
et Flyvemedicinsk Institut paa Mili-
terhospitalets Grund i n=rt Sam-
arbejde med Aidelingerne i det nye
Hospital. Opfgrelsen og delvis Ud-
styr af Institutfet vil koste mellem
3 0oE 4 Millioner Kr. Planerne er
godkendt af Forsvarsministeriet, og
Deltagerne i det NATO-Mdgde blandt
Eksperter paa defte Felt, som har
vaeret afholdt i Kgbenhavn den 10.

og 11. Maj, har udtalt sig positivt |

om Planerne.

I Skandinavien staar
bedst med Hensyn til flyvemedi-
cinsk Forskning,
allerede tre flyvemedicinske Labo-
ratorier knyttet til fysiologiske In-
stitutioner i Lund og Stockholm. T
Juni Maaned invier Oslo et Flyve-
medicinsk Instituf, der er forbundet
med Universitetet og beliggende paa

dettes nye Bygningsomraade. Sidst i |
Re:kken kommer saa Danmark med |

et nyt Institut engang i 1957.-1 @je-
blikket har vi under meget -beskéd-
ne Former et Institut i en Barak
paa Militeerhospitalet. Hidtil har
Danmark ikke kunmnet drive videre-

gaaende Forskning paa Omraadet, |

men Undersdgelsen af Flyverperso-
nellet ligger ifglge Chefen paapdette
Omraade, Stabslemge Helge Smith,
paa Linie med de engelske og ame-

top—

til Dan

o

. Prof., Dr. med, Fritz Buchtal.

Lande reprasenteret af mellem 430
|| o8 500 Delegerede.

Kongressen tager op til Debat
flere vigtige Problemer af den men
neskelige Arveligheds-Forskning,
men fgrst og fremmest det bran-
dende Spgrgsmaal om de arvemees-
sige Fglger af Atom-St:aa!ing.E
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Maskine | Brand

Satte Maskinen ned paa RAF-Flyvestation i Tysk-

land — Maskinen helt gdelagt

En dansk Jetpilot, den 26-
aarige Flyverlgjinant II af Re-
serven Birche Meir Laurifsen,
landede i Mandags paa en RAF=-
Flyvestation med sin Thunder-
jet i Flammer. Det Iykkedes ham
at komme uskadt ud af Maski-
nen, men den:g';) 1dte bp.
var paa
25p) Tl va
vestationen, der ligger i Briiggen i

Tyskland. Med sin F. 8¢ Thunderjet
var han paa Skydegvelse mod Jord-
maal, da han merkede Rystelser i
Motoren, og gjeblikkelig returnere-

Flyverlgjtnan rits
rutinemzaessigt paa”

J0.5-55.

de han til Flyvestationen, med hvilken
han var i stadig Radioforbindelse.

Efter hvad der er blevet oplyst til
Havarikommissionen, skete der der-
efter fglgende:

Over Radioen fik Flyverlgjtnant
Lauritzen Besked paa at reducere
Motorens Omdrejninger, saaledes at
Maskinens Motorydelse blev nedsat.
Under selve Landingen skete en
Eksplosion i Motoren, og Flammer
slog ud fra Maskinen. De kunde ses
fra Jorden, hvorimod Piloten ikke
var klar over, der var opstaaet Ild.
Pr. Radio fik han Ordre paa at luk-
ke for Motoren, og derefter landede
han paa normal Vis paa Hjulene.
Paa det Tidspunkt bredte Ilden sig
med stor Hast, men det lykkedes
ham at hoppe ud af den og redde
sig uskadt.

Saa vidt det allerede nu kan fast-
slaas, har der veret Tale om et Mo-
torhaveri, antagelig en opstaaet Ska-
de i Kompressoren, og Piloten har
varet uden Skyld i det skete. Tvaeri-
imod fremhgeves det, at han har ud-
vist stor Koldblodighed og Dygtigs
hed ved at smtte Maskinen ned, saa=
ledes som han gjorde det.

Det var fgrst Meningen, at Flyver-
l¢jtnant Lauritsen skulde have re=
turneret til Flyvestation Skrydstrup
i Gaar, men efter at Hawarikommis-
sionen var blevet

for at foretage de smdvanlige Un-
dersggelser og Afhgringer i Anled=
ning af Uheldet,

Thunderjet'en brandte helt op,
men man haaber i hvert Fald at
kunne faa hentet Motoren hjem til

Danmark. loit.

: bjerg flyveplads, da den lagde an til

landing. Maskinen, der blev fgrt af
flyverlgjtnant Holst, havde vzret|
og foretog
var ved at

pladsen, at
ude, men man v

| advare piloten, da man ikke har ra-

dio paa pladsen. Ved landingen blev |
propellen gdelagt, og bremseklapper-

ne blev beskadiget, medens der el-
lers ikke skete noget. Havarikom-
| missionen kom til Esbjerg for nezr-

Generallgjtnant Tage _Andersarf de

hjem efter mgdet med det russiske lu

fortzller om sine indtryk

I gaar vendte chefen for flyve-
vaabnet, generallgjinant Tage An-
dersen or obersilgjtnant H. Chri-
stensen hjem fra Moskva, hvor de
som bekendi har overveeret det rus-
siske luftvaabens slore stmvne og
har besggt flyvepladser og flyve-
maskinfabrikker, _

— Det var en overordentlig in-
teressant oplevelse, sagde general-
Igjtnant Tage Andersen i aftes til
>Berlingske Tiden- —
de«, Flyvestzvnet [
i Moskva var im- &

nerende, men jeg
g:r svert ved at
drage sammenlig- &
ninger med inter- #
nationale stvmer i =~
den wvestlige ver-
den, fordi det er
l=nge siden, jeg
har overvaret et . » 3
sigrre flyvestmvne. § g
Men det er min
opfattelse, at vi i Tage Andersen
den vestlige verden -
er fuldt paa hgjde med russisk flyv-
ning.

— Hvad var det, der s2rlig impo-
nerede? \

— Der blev vist udmeerket flyv-
ning, og trods et ikke alt for gun-
stigt vejr blev hele arrangementet
gennemfgrt punktligt efter program-
met. Flyvemsssigt set var maaske
rulningen med en formation af 5 jet-
jagere serlig bemerkelsesverdig.

— Qg maskintyperne?

— Det var ikke saa nemi at faa
indtryk af dem, naar de figj forbi i
formationer, men der wvar - en ny
MIG 19 og ogsaa andre nye typer.
Vi var ogsaa paa en flyveplads og
kg¢rte langsomt forbi forskellige,
men vi kgrte hele tiden,

Kom ikke om bord

— De fremmede flyveeksperter
kom altsaa ikke om bord i maski-
nerne som ved udstillinger i for-
eksempel Storbritannien eller Ame-
rika?

— Nej, vi kom ikke om bord. Vi
kgrte forbi dem paa afstand.

— Fik De et indtryk af det rus-
Biske flyvevaabens styrke?

— Det kan man nu nok ikke faa
ved en flyveopvisning af den art,
men man kan sige, at naar man kan
stille et stzevne som dette paa be-

.

‘nene, har man ogsaa stor ydedyg-

tighed bag. )

— Hvad saa De i gvrigt paa tu-
ren?

— Vi overnatiede i Riga paa vej
til Moskva, fordi Moskva var luk-
ket paa grund af tordenvejr, men
nzeste morgen kl. 7 naaede vi frem,
saa vi havde tid nok til at naa fly-
vestzvnet, der begyndte ki 10 og
varede ngjagtiz halvanden ° time,
hvor alt gik slag i slag. 28 lande var
repraesenteret blandt geesterne., Jeg
hlﬂte blandt de vestlige flyverchefer
opgsaa paa den amerikanske general
Twining. Om sgndagen gav marskal

Zhukov et garden party, hvor ikke
blot alle de internationale indbudte
var med, men ogsaa de russiske
ilyvere, som havde vzret deltagere
i stmvnet. Mandag
den flyveplads,
de opstillede maskiner, tirsdag be-
spgte vi det luftmilitere tekniske
akademi, og onsdagr'va.r vi paa to fa-
brikker, en, der fremstiller trafik-
flyvemaskiner af typen IL 14, den,
der benyttes paa ruten til Kgben-
}::vn. og en, som fremstiller jetmo-
Ter. ;

- I steerk udvikling

— Var de forskellige i konstruk-
tion og stdrrelse fra dem, vi kender?

— Jeg er ikke saa stor tekniker,
at jeg gaa ind paa de mindste
detailler, men i det store og hele
lignede de russiske jetmotorer gan-
ske vore.

— Dem fik De altsaa lejlighed til
at sh}dere paa nert hold?

— a. o

— Hvad er saa hovedindtrykket
efter det fgrste mgde med den rus-
siske flyvning? {

— At man i Rusland staar midt i
en steerk udvikling. pw.

Flyverchefen

til Moskva *%%

Generallgjtnant Tage Ander-

sen overvaErer paa sgndag
det russiske luftvaabens
store staeyne

Forsvarsminister Poul Hansen har
i raar anmodet chefen for flyve-
vaabnet, generallgjtnant Tage An-
dersen, om sammen med en led-
sager, der udpeges i formiddag, at
veprasentere det danske flyvevaa-
ben ved den aarlige russiske flyve-
dags store stavne i1 Moskva paa
spndag, 5

Gennem den russiske ambassade
modtog Forsvarsministeriet 1 gaar
indbydelse til at sende tre flyvere
som gaster til Moskva for at over-
veere det store stevne. Ministeren
besluttede %% it sende to re-
prasentanter tilt land. General-
lpjinant Tage Andersen og hans led-
sager rejser formentlig i morgen
med SAS via Riga til Moskva.

) P



Den forulykkede 26-aarige jet-pilot, flyver-
Igjtnant Helge Christensen Ewald fortalte

unter-jager,

lydmuren, knust

sine kammerater, at han blev syimmel,

' og styrtede kort efter at have 57
kontrolleret sit iltapparat

456

Maskinen splintret paa mark 30 km nord for
Aarhus efter det frygtelige styrt

Flyvevaabenet mistede i gaar en af sine unge, dygtige

':'\'_gt-p"iloter, den 26-aarige flyverlgjtnant II Helge Chri-

tensen Ewald, som i 13 kilometers hgjde over Jylland
len af de lydhurtige Hawker Hunter-jagere ramtes af
¢ ildebefindende og bevidstlgs styrtede mod jorden.

faskinen knustes kl. 1542 paa
dejer Jens Koudahl Jensens
ark 1 nzrheden af Gern @ster-

Hlioner kroner, er endnu under
bygning paa Hawkeﬁabr_ikkerne
insfold, efter at det har vist sig,
er opstod sksebnesvangre situ-
under skydning med Hunter-

. Der har endnu ikke varet

tet skydeforsgg med de seks

jagere, der forelgbig er leveret til
det danske flyvevaaben, og flyvetek-
niske wvanskeligheder af denne art
har saaledes ingen forbindelse med
den fg¢rste Hunter-ulykke herhjem-
me, Flyvevaabnet har i dvrigt to
af sine tekniske eksperter i England
for at undersgge arbejdet med for-
bedringerne af Hunter-jageren, der
allerede lenge har veseret i anven-
delse i Royal Air Force og er bestilt
i betydeligt antal til de europseiske
NATO landes jagerstyrker.
Ulykken i gaar kan enten skyldes
sygdom hos den forulykkede pilot
eller uheld med iltforsyningen.

Styrtede ned 15 minutter
efter starten

Kl1. 15,17 startede fire Funter-ja-.
gere fra flyvestation Aalborg paa
rutinemsssig  hgideflyvningsgvelse.
Formationen fgrtes af Kaptajnlgjt-
nant H., V. Hansen, og den britiske
Hunter-pilot Flight Lieutenant -Pad-
dy< Minnis var med i formationen
sammen med flyverlgitnant Helge
Christensen Ewald og flyverlgjtnant
Fin Petersen. De fire maskiner steg
hurtigt til 40.000 fod. De slap sky-
laget over Jylland i 30.000 fod, altsaa
omkring 10 kilometer og var der-
efter oppe i det frie, blaa rum, hvor
maskinerne rettedes op til vandrel
flyvning.

I to minuiter flgj formationen
vandret, derefter begyndtie dem at
dreje, og under det sidste drej kon-
staterede formationens forer, kap-
tajnlgjinant H. V, Hansen, at lgjt-
nant Christensen Ewald flgj uregel-
messigt. Han kaldte 'ham over ra-
dicen, og piloten svarede tilbage, at
han felte sig »dizzy<, han var svim-
mel og utilpas. Formationsfgreren
bad ham se efier iliforsyningen. Pi-
loten svarede tilbage, at han fik 100
pet. ilt. Formationsfgreren bad ham
alligevel ggre ngdiltbeholderen klar.
Lojtnant Christensen Ewald bekla-
gede sig paa ny over svimmelhed,

| og samtidig flgj han ind under for-
| mationen, Han fik ordre il at trzek-

ke sig op i formationens flyvehgjde.
indtil da havde han svaret klart og
rigtigt. Pludselig forsvand{ maski-
nen ind i en sky. Maskinerne wvar

paa vej nedad, og det skete med

omkring 1.000 kilometer i timen, saa

det hele varede kun en halv snes

‘| sekunder, Da Chrisiensen Ewald

kom ud af skyen, flgj han paa ryg-
gen, men et gjeblik efier saa man
ham igen, denne gang havde han
faaet rettet maskinen op, men det
var nu ikke muligt at faa ham iil
at svare, han forsvandt i skyerne,
og formationen fik ikke mere for-
bindelse med ham.

Der er ikke tvivl om, at flyver-
Igjtnant Christensen Ewald har mi-
stet bevidstheden. Han har ikke sggt
at komme fri af maskinen i kata-
pulisedet, men blev i cockpittet.

@jenvidnerne til ulykken mener,
at Hunter-jageren gennembrgd lyd-
muren paa vejen mod jorden. Stud.
med. Ole Krarup Leth fra Gjern
fortzller, at umiddelbart fgr ma-
skinen kom frem fra skyerne, lgd
et betydeligt kraftigere brag end
sammenstgdet med jorden.

Da maskinen kom fra sk:ret"ne,
vendte den nzsen mod jorden i en
rinke nan bl raliel‘. Sammen med

3 -

§._ ‘r ~

Den omkomne pilot Helge Christen-
sen Ewald.

en broder, som er l=ge i Ring, var
gjenvidnet den forste, der naaede
ulykkesstedet, De fandt liget af den
forulykkede flyver 20—30 meter fra
det breendende vrag. Maskinen knu-
stes totalt ved sammensigdet med

jorden og borede sig 3—4 meter ned

i marken

‘Hammel og Aarhus mgd-
te med ambulancer, brandvogn og
brandsprgjter. Endnu et par timer
efter nedstyriningen breaendte det i
maskinens rester, som var spredt et
par hundrede meter over marken.
Gaardejer Sgren . Petersen, Gjern

(3
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| ﬂstermﬁfk;"- ﬁ'lkk og |

Maskinen kom faren

|fgrst et drgn, saa op og fik gie paa

maskinen, som efter hans mening
var i brand, endnu mens den var 1
luften. Stykker af maskinen faldt
ned ikke langt fra ham. Gaardejer
Henry Sgrensen, Gjern @stermark,
mener, at der var tale om en eks-
plosion oppe i skyerne, saa den maa
have gennembrudt lydmuren, fdr
den ramte marken. Den snurrede en
halv gang rundt, fgr den lodret

| borede sig ned.

Havarikommissionens chef, oberst-
1gjtnant Bendtsen og hans medar-
bejdere kom hurtigt til stede, og 1
aftes Havde man stort set afsluitet
undersggelserne. b )

Den @tofuiykke_de Flyverlgjtnant
Helge Christensen Ewald havde 635
flyvetimer, deraf 400 i jet-farigjer

Huntekn skyl

et ildebefindende “% 5

Overlydsjagerens styrt strakte sig over 40 kilometer

Chefen for flyvevaabnets havari-

¥

kommission, oberstlgjtnant Arthur

Bendtsen, fortsatte “hele tirsdagen
arbejdet med undersggelserne ani-
kring den fgrste ulykke med de nye
Hawker Hunter-jagere. I dag ventes

havarichefen tilbage til flyverkom- |

mandoen i Vedbzk.

fheringerne af den forulykkede
flyverlpjtnant Helge Christensen
Ewalds kammerater har hekr=ftet
de forste meddelelser om ildbefin-
dende hos den unge jetpilot. Der-
imod bliver det vanskeligt at fasi-
slaa, om det skyldes rent fysiske
aarsager eller manuelle forhold ved
iltanlaggret,

Da {flyverldjtnant Ewald begyndte
at flyve uregelmassigt og klagede
til formationens fdrer, kaptajn H, V.
Hansen, over svimmelhed, befandt

de fire Hunier-maskiner sig nzr |

Hobro. I tusinde kilometers fart bli-
ver distancerne over Jylland jo hur-
tigt smaa. Mindre end ét minut efter
hzndelserne i 40.000 fods hgjde
kaldte kaptajn Hansen flyvestation
Karup og bad om positionsmelding.

Styrtet er begyndt omkring 10
kilometer syd- for Hobro ved Sdr.
Onsild, og den pilformede jager er
derefter med den livlase fprer fort-
sat omkring 40 kilometer, for den
:t;a;ftede ned ved Gern neer Ham-

Resterne af den knuste maski
skal nu studeres ngje af ﬂyvev:aué?
nets tekniske sagkyndipe, forst 0g
fremmest skal der forefages forsdg
med vragdelene af iltanlegget. Men
under alle omstendigheder staar
bekreeftelsen af ildebefindendet fast
sporgsmaalet man har tilbage er,
hvorledes det er fremkaldt.  pw, |




Jet-pilot dreeht ved i et
styrt i Limfjorden |

¢ Jetulykke i gaarved 13-tiden i nzrheden af Hvalp-
<und — Piloten forsggte at redde sig i katapult,
men faldskzrmen naaede ikke at folde sig ud

or lavt?: 7=
@jenvidne-beretningerne kunne tyde derpaa —
Den unge flyverlgjtnants lig var endnu ikke fundet

LOGSTOR, MANDAG (privat).

Ved 13-tiden i gaar skete endnu en dansk jetulykke,
idet en F-84 Thunder-jetjager styrtede i Limfjorden i

neerheden af Hvalpsund, ca

Bredning. Maskinens fgrer,

. 1 km fra land i Risgaarde
den 25-aarige flyverlgjtnant

Herbert Hansen, Toftegaarden 8, Viborg, drebtes. Han
var sgn af maskinsnedker Frode Hansen, Steen Billes-

gade 9, Aarhus.

Maskinen splintredes i tusinde
stykker, da den ramte vandoverfla-
den. Piloten forsggle ai redde sig i
katapultszedet, men hegjden var for
ringe, og faldskzermen naaede ikke
at folde sig ud. -~ :

" Den drmbte pilot, flyverlejtnant
Herbert Hansefi®

Den nedstyrtede maskine kom
sammen med en anden torden-jet-
jager i meget lav hgjde hen over
Hvalpsund by og fortsatte ud over
fjorden i en hgjde, som angives at
have varet 500 meter. Der var flere
gjenvidner, som overvarede ulyk-
ken, bl. a. kaptain Arnold Sgsirgm,
Hvalpsund-fzergen, som stod paa
kajen i Sundgre og saa ulykken.

Vidnerne forklarer samstemmen-
de, at den forreste af maskinerne
efter et dyk begyndte at rette sig op,
den gik i en bue i vejret, hvorved
halespidsen muligvis har ramt vand-
overfladen. Derefter stak maskinen
na=sen lige i vejret, og i samme nu
saa man »nogle genstande. falde ud
og forsvinde i wvandet. Jetjageren
satte nu naesen nedad og ramie van-
det i et fantastisk styrt, og en vand-
sgile slyngedes i vejret. Maskinen
gik til bunds — der er paa detie
sted ca. 13 meter vand.

Ulykken blev iagttaget fra begge

Fortseeites side 2.

2)  Jet-pilot|

sider af fjorden, og Hvalpsund |

afgik straks nogle fisk ttere og et

par stenfiskerfa cSSamtidig un- |

a
jager over radioen Flyvestation Ka-
rup om ulykken, og ira Karup til-

derrettede pi}lét 2l fr ledsagende

likaldtes Zonen fra Farsé og Falck.
fra Aarhus. Hurtigt kom man til;

stede med ambulance, kraner og

gummibaad, og noget efter ankom to’

Falck-frgmeend fra Aarhus.
Det var en fiskerbaad fra Salling-

isiden, der fgrst naaede ulylkesste-

det. Fra Hvalpsund saa man baaden
straks gaa tilbage til Sundgre, og

'man troede derfor, at den havde pi-
|loten om bord, hvilket senere viste

si%'ikke at vaare tilfaldet.

aa Flyvestation Karup er man
efter rapporter fra piloten i den led-
sagende torden-jet og fra gjenvid-
nerne af den mening, at piloten i
sidste gjeblik har ladet sig skyde ud
med katapultsedet. Det forklarer de
genstande, vidnerne saa udskille sig
fra maskinen., Katapulisseedet er
imidlertid udskudt saa sent, at fald-
sksermen ikke har naaet at folde sig
ud. Piloten er i saa fald trukket til
bunds af det tunge katapultsede.
Fromend sggte i aftes mange timer
forgeeves efter piloten. ;

Journalen flgd paa vandet

Ved 16-tiden blev den efiersggte
maskine fundet. Dens vragdele laa
spredt paa havbunden. Paa wvandet
flgd pilotens journal, Iiglge vor kor-

| respondent i Lggstgr har han lige

for ulykkesgjeblikket faset skrevet:
»Det er noget skidt det hele.. .«

1 eftersggningen deltog ogsaa re-
kognosceringsmaskiner fra lyvesta-
tionerne i Aalborg og Karup.

Man haaber at finde en gul-grén
plet paa vandet. Det er et farve-
stof, der udldses, naar katapultsae-
der fra jet-jagere rammer vandet,
men det har man altsaa ikke fun-
det. Tre fregmeend, to fra Aarhus
og én fra Randers, har varet nede
ved maskinen og Sset, ab
ikke er i cockpittet, oE
har veeret skuﬁf ud, I d
blive Ick: :
yraget wil bli e ’

Den drabie le 1 £ ‘bert Hansen,
var uddannet i €anac ' har siden
1052 vzeret stationeret

i aftes:

LBGSTOR, TIRSDAG AFTEN
(Privat)
Endnu i aften var det ikke lykke-
des at finde liget af dem ved flyve-
ulykken i gaar omkomne pilot, den

25-aarige  flyverlgjinant Herbert |

Hansen, Viborg, der satte livet til,
da han i tordenjet under laviflyv-
ning styrtede i Limfjorden ud for
Hvalpsund.

To fiskekuttere, der assisterede
frommnd fra Falck i Aarhus, har
‘hele dagen trukket vod, men uden
resultat. Man halder til den anskuel-
se, at pilofen, der ikke naaede at
komme fri af katapulten, endnu sid-
der fast i denne. Da dette swde er
ret tungt, kan man ikke se bort fra,
at det har boret sig et godt stykke

| ned i sandet. Ved 16-tid

Fur. Saa haard

mod vandet veer

var blevet sprang . Hav:
rikommissionen, under ledelse af
oberstlgjinant Bendtsen, har under-

sggt vragdele og afhgrt en rekke
gjenvidner. En del af disse mener,
at aarsagen til ulykken er, at flyver-
Igjtnanten er flgjet for lavt. Men ha-
varikommissionen har endnu ikke
dannet sig et endeligt sken.

Den drzbie Herbert Hansens for-
=ldre, maskinsnedker Frode Hansen
og hustru, Aarhus, opholdt sig paa
ferie i Norge, da de fik meddelelsen
om deres spns dgd. En dansk mili- ||
t®rmaskine har hentet dem hjem fra
Kristiansand. Herbert Hansen efter-
lader sig en hustru.

et-piloten fun

Sad stadig fastspaendt i kata-
pultszdet - Faldt ned 500 m
fra den nedstyrtede jet-jager

SKIVE, ONSDAG AFTEN (Privat).

Det store efterssgningsarbejde, der
siden mandag eftermiddag har va-
ret foretaget i Risgaarde Bredning i
Limfjorden mellem Himmerland og
Salling efter den forulykkede 25-
aarige flyverlgjinant Herbert Han-
sen, Viborg, har i aften bragt re-
sultat, idet man har fundet den om-
komne,

Piloten forulykkede i mandags, da
han fgrte sin Thunder-jet for lavt
hen over fiorden og eiter bergring
med vandoverfladen mistede kon-
trollen over maskinen, der styrtede
ned paa 15 m vand. Vraget blev hur-
tigt lokaliseret og allerede i gaar
hmvet og sejlet til Branden Broho-
ved paa Sallings nordspids, hvorfra
det af militeeret fgrtes til flyvesta-

|| tion Karup.

Piloten sad imidlertid ikke i ma-
skinen, og flere gjenvidner havdede,
at de havde set »noget« styrte ud af
maskinen, inden denne styrtede ned.

Fiskere fra Hvalpsund har truk-
ket vod i fijorden, og baade frgmaend

4 Jet-pilot dgmt

AABENRAA: Ved refie
raa blev en jet-pilot,
flyverlpjtnant Jorgen Graa
fra flyvestation Skrydstrup, 1

| jdemt 20 dages hefte fo
sel og frademtes etfen
motorkarets] 112'5.

bil til Aabenraa, hvor

e paa en restauration. Paa

herfra kgrte han gennem

e, men var sad uhel-

op paa et fortov 0g

hus. Det viste sig, at

Giraa Hansen var paavirket 1 mid-

4 veer grad, idet han havde 192
delsver g e

lodet, ;gld?xgaq

ndrgmmede Sig i gsaa skyldig 1

iri grsel. Ul t med!ﬁrte, at

gg;;g%];g;en ‘omgasaende blev sat fra
flyvning med jet-maskiner.

},__—.———-——-——Hn
og en dykker har deltaget i arbej-

et.

Forst 1 aften efter mere end io
e i

dpgns eftersggning fik man noget

tungt i voddet, og det viste sig, at ded
var pil - der endnn sad fast.

feries til kapellet 1 Viborg.

Sidste Tagmo-soldatﬂ/ |
rejst herfra —i gaar! 5

Mohammed Hussain, 28 aar, 8. Punjab

Regiment fra Pakistan, en af soldaterne

fra den imponerende Tattoo-opvisning
i Kgbenhavn sidste oar, forlod fgrst byen
i goar! Hans ophald her kan dog ikke
siges at have varet frivilligh. Han blev
nemlig syg efter opvisningerne og har
ligget 10 maaneder pad hospitalet, hvor
han bl. a. benyttede tiden til at lere
at tale dansk. Han glzdede sig natur-
ligvis meget til at komme hjem og fort-
sztte sin soldater-tilverelse, og her er
han fotograferet pag @K's »Maloccas
ved ofrejsen i gaar.
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En »Thunderjet« affyrer sine raketter mod maalet.

Imponerende flyve-opvisning
var overraskende realistisk~ <

7

Det foregik saa nz=r paa i Jeegerspris i gaar,
at det gibbede i tilskuerne — Tavshed fgr
generalmgnstring af flyvevaabnet i gaar

L

. - ¥ e

Den afsluttende opvisning i formationsflyvning., Bverst 12 »Thunder-
jet«, derunder 12 »Meteor MK VIII« og nederst 12 »Hunter«.
\

kerhedshensyn fik offentligheden
intet at vide paa forhaand, men be-
boerne i neerheden af Jagerspris
har ikke kunnet undgaa at meerke,
der var noget i gere, idet der er
blevet trzenet meget af jet-maski-

Under iagttagelse af fuldsten-
dig tavshed, kun et par enkelte
aviser havde brudt henstillingen
om at tie derom paa forhaand,

gende gaarde var blevet evakueret
og overveerede opvisningen som s&r-
ligt indbudte.

Man havde bestemt sig til, at det
hele skulle foregaa saa realistisk som
muligt, og det fik de mellem 1000 og
2000 serligt indbudie i hgj grad at
fole. Maal blev beskudt og bomber
kastet saa neer ved tilskuerpladser-
ne, at én af de amerikanske tilskue-
re, der overvarede demonstrationen,
uden forbehold tilstod, at saa ner
ved skarpskydning havde han kun
veret, da han var i ildlinien under
den anden verdensKkrig.

Det gibbede da ogsaa adskillige
gange 1 tilskuerne, selv om man
havde faaet en forsmag paa, hvad
der kom ved den fprste fase af op-
visningen, Det var fire »Huntere-
jetjagere, der som indledning i gan-
ske ner hgjde strgg ind over hove-
derne paa tilskuerne. Pludselig var
de der, uden at man havde hgrt en
lyd, saa var de vzk, men saa bra-
gede det til gengeeld, saa tromme-

»Hunter« fra V=rlgse, men ingen var
gengangere, saaledes at demonstrati-
onen virkelig talte ca. 100 maskiner.
Naar maskinerne kom saa mange
steder fra, forekom det aldeles for-
blpffende, at de saa at sige paa se-
kundet kunne vaere over pvelsesom-
raadet, saaledes de tider, der var an-
givet i programmet, kom {il af stem-

ning, hvor i rekkefelge 12 »Meteor=-
jet, 12 »Thunderjet« og til sidst 12
»Hunter«-jet strog ind over gvelses-
' - rent ud sagt forblef-
Thunderjets, hvis ma-
i 2. skud sendte en
i maalet, en udrange-
et var praecisionsskyd-
n=sten uhyggeliz hdj

-

stregede saaledes yderligere den fan-
tastiske pracision. Hele opvisningen
var anslaaet til at vare ca, 11z time,
og det slog til. Det er langt den sigr-
ste opvisning, flyvevaabnet herhjem-
me endnu har afholdt. ;
Demonstrationen blev ledet af
General Ramberg, og blandt den tal-
rige repraesentation af officerer fra

(o)
ter, de searlige » A’-M"&d“thunderjet
til fotografering, »Chipmunk- til ele-
menteer skoleflyvning, »Harvard. fil
videregaaende skoleflyyning, de 2-
seedede jet, »T-238« og Meteor MK
VII« til omskoling af jetpiloterne,
2Meteor MK VIIIc, Meteor MK Xl«,
den saakaldte natjager, s»Huntere,
»KZ VII. til arfilleriobservation,
+Firefly< til luftmaalsslebning og
»Catalina« sgredning

ning - og tiransport.
Nzste afdeling var vaabendemon-
strationen, hvor grupper paa to el-
ler fire jet angreb ,,forske?lige maal
med enten 20 mm, 12,7 mm, raketter,
500 1bs. bomber eller napalm-bom-
ber. Med en enkelt undtagelse blev
alle maal saa godt som udslettede.
Der blev kastet napalm mod to gam-
le »Spitfire«s, og her gik de angri-
bende »Thunderjet« saa lavt, at man
frygtede, maskinerne i anden an-|
grebsbplge skulle styre lige ind if
flammerne, der steg hgjt op i luften
fra de bomber, fgrste hold havde
kastet. Men som ved de andre de-
monstrationer gik alt, det det skulle.

Ingen gengangere
I alt henved 100 luftfartejer, deraf
ca. 95 pet. jet, deltog i opvisningerne, L
og de kom fra alle fire ﬂyvestatko-

ner, »Meteor« fra Aalborg, »Thunder-
fra Skrydsirup og Karup og |

Seks forste danske

Sikorsky-helikopterpiloter
Deres uddannelse er afsluttet
i Texas, og de er paa vej
hjem klar til ot overtage
opgaverne paa de store nye
helikoptere /- Jo- 36 .

I morgen afsejler med :0slofjords«
fra New York 4 af 6 danske flyver-

jet«

hinderne dirrede, og man fglte sig
trykket mod jorden.
en det blev endnu voldsommere,
jdet de neermeste maal, der skulde
angribes, kun laa ca.300
ken, hvor tilskuerne stod. Maal nr.
1 blev angrebet af fire »Meteors-
jagere, der med 500 km i timen styr-
tede lige ned mod tilskuerne, Og
over hovedet paa dem beskdd maa-
let med 20 mm granater fra deres
maskinkanoner. Et andet maal, der
laa lige saa et paa tilskuerne, blev
belagt med napalm-bomber, der har
samme virkning som en kampe-
flammekaster, Varmen var saa sterk,
at de nermeste tilskuere folte det,
som om haaret blev svedet, og se-
kunder efter bombardementet wvar
samtlige tilskuere indhyllet i tyk rég.
Meningen med demonsirationen
var fprst og fremmest at vise, hvad
flyvevaabnet raader over af mate-
riel, og hvad det kan preestere. Det
blev opnaaet i fuldt maal, idet man
ikke alene saa at sige paa sekundet
fulgte den meddelte fidsplan, men
de udlagte maal blev bek=mpet og
ramt saa ngjagtigt, at man maatte
forbavses. Det mandskab, bl. a. ca.
100 piloter, der var sat ind, hgrte
alle til eliten.

En fuldtrzffer
Mest storslaaet virkede den afslut-

har flyvevaabnet gennem l®En-
gere tid forberedt en storslaaet

nerne de sidste dage op til demon-
strationen. 29 familier fra neerlig-

tende opvisning i formationsflyv-

vaabendemonstration, der fore-
gik i gaar i Jeegerspris.

@nsket om at afholde demonstra-
tionen har lmnge treengt sig paa in-
den for flyvevaabnels gverste le-
delse, og cfter en generalprgve 1
Borris-lejren ved Skjern besluttede
man sig til at afholde selve opvis-
ningen 1 gaar i Jeegerspris. Af sik-

m fra bak- |

igjtnanter, som i Texas har afsluttet
deres uddannelse som piloter paa de
store Sikorsky 5-55 helikoptere, som
det danske flyvevaaben anskaffer i
et antal af forelgbig 7.

De ifgrste danske Sikorsky-heli-
kopterpilotet” er flyverlgjinanterne
| Erik Bolvinkel, Hein Hansen, N. B
| Jensen, Kgbenhavn, og Egon Back,
i alle flyverlgjtnanter I, og flyver-
1gjtnanterne 1I Ole G. Sindberg og
K. Stenner. De er alle tidligere jet-
| piloter, som efier ansggning blev ud-
taget til at flyve de syv nye Sikor-
sky-helikoptere, som Danmark har
kbt i Amerika, og som leveres i den
nzrmeste fremtid,

De danske flyvere kom til Ame-
| rika i juni og stationeredes paa Ran-
dolph ‘Air Force Base i Texas. Her
begyndte traeningen med den lille
200 hk Bell-47 helikopter. Efier a5
timer paa den begyndte man saa at
flyve med den store Sikorsky 5-53,
som Danmark har erhvervet. I sid-
ste uge afslutfede de uddannelsen
sammen med 10 andre helikopter-
piloter af forskellige nationaliteter.

Lgjtnanterne Stenner og Sindberg
kommer efter forlenget ophold i
Amerika hjem med »Berline og
-Bergensfjord= midt i maaneden.
Baade helikopterne og piloterne |§
skal stationeres paa flyvestation
V=rlgse. De skal blandt andet an-|j
vendes til redningsopgaver over
Danmark. pw.

alle forsvarsgrene
fen, admiral Qvists
chef, generallgjtna
hzrens chef, gene
generalerne Bjerre
admiral Nyholm,

forsvarsakademiet,
cersskoler, de fren
cheer og mange f

|

klasse P me. :

Opvisningen indlededés med, at Tt par gange var der et par minut- Flere 1i
man viste de forskellige flyvema-|ter galt, men disse forsinkelser kun-
skintyper, der raades . helikop- | ne meddeles i forvejen og under- - demonsl

Det er meninge
ved senere lejligl
lignende demonsi
n=ste gang ske,
tidspunktet er im
faser af uddannel
vevaabret. Noget
demonstration er :
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Den eksplosive udvikling
indenfor jetflyvningen med
voksende hastigheder og stgr-
re flyvehgider stiller stadig
nye krav til flyvemedicinen.
Danmark maa ogsaa fglge
med, og i gjeblikket arbejdes
med planer om bygning af et
flyvemedicinsk institut paa
Militzrhospitalets areal i Kd-
benhavn. Det kan ventes ud-
styret med en tr@ningscentri-
fuge og et undertrykskammer.
Ogsaa den civile flyvning vil
kunne drage nytte af det nye
institut.

Danmark har nok et flyveme-
dicinsk insfitut. Det gemmer sig
beskedent og tilbagetrukket i en
gammel barakbygning med Mili-
taerhospitalet, og der skal en
kraftanstrengelse til for at bringe
det paa hejde med udviklingen.
Dets  leder, stabsleege Helge
Smith, som har veeret med i dansk
- militeerflyvning siden pionértiden,
har i de senere aar gang paa

I det plonlagte nye ilyvemediclnske Institut | Kobenhavn skol indreltes et undertrykskemmer. der fmar plods til 20 mond.
Her er ot soodont kemmer fotograferst udefro.

e 4

Sinbslzge Helge Smith

f. eks. kommer i den situation,
al  cockpit'ets overtryksanlsg
svigter i 12.000 meters hejde, og
han udseettes for en eksplosiv
dekompression.

Der maa undervisning og tree-

ning til, og flyvemedicinsk insti-
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dlgitnan
naet e
| flgvevan
F_u rence.

tut kan kun opfylde enkelte s_';i-
der af dette program. Hver 18.

» A0s Fo aoslaseavs opmand

maaned skal piloterne have gen-
ropfrisket flyvemedicinen. Den teo-
sretiske side af denne genopfrisk-
jning kan leveres af de danske|
dlyveleeger ved foredrag og film
sude paa flyvestationerne, men

-praktiske prever og treening maa|

«foregaa i udlandet!
!

WUdflugt til Wiesbaden!

‘j Der er netop truffet en ordning,
“saaledes
hver 18, maaned i transportfily
‘gor turen til Wiesbaden, hvor de
Skal treene med iltudstyr 1 det

i
|
|

at flyvende personel |

Udstyres med undertrykskammer og centrifuge — Danske pilot«zrj
maa helt til Wiesbaden for at treene med iltmaske!

-

amerikanske flyvevaabens under-
trykskammer., Holdene flyver til
Wiesbaden om morgenen og hjem
samme dags aften! Denne ord-
ning maa vedvare, til der i Dan-
mark er bygget et flyvemedicinsk
institut med det nedvendige ud-
styr. SHAPEs flyveledelse leegger
steerk vesegt paa, at piloterne er
a jour ogsaa paa det flyvemedi-
cinske omrasade.

Det nye flyvemedicinske institut
er teenkt indrettet med en under-
sogelsesafdeling og en videnska-
belig afdeling med undervisning
og treening. I undertrykskamme-
re, som skal have plads til 20
mand ad gangen, skal piloterne
treene i anvendelsen af iltudstyr.
I centrifugen underseger man ac-
celerationspaavirkninger.

Der skal paa instituttet vare
lokaler til psykologerne. Flyve-
medicinerne har samarbejde med
Kebenhavns universitets psykolo-
ger ved aspirantundersagellfeme.

oy.
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. digt at sendé 167 hjem til trods for

{ dele,

Nyt flyvemedicinsk institut ' Danske jet-pilqter
skal bygges i Kebenhavn

Paa den amerikanske Fiirstenfeldbruck-base 7/9.5'{;_

18 danske jei-piloter er blevet ud-
dannel paa den amerikanske Fiir-
 stenfeldbruck luftbase | Tyskland.
' Den ligger i nzrheden af Miinchen
og er blandi andet skolecentrum for
' Lockheed T-33 jet-trzner. Der er
gennemiort instrukigruddannelse for
likke feerre end 1.200 piloter fra 18
lande paa denne amerikanske luft-
havn i Tyskland. Undervisningen er
forst og fremmest lagt an paa at
ireene insirukiorer til de forskellige
- landes luftvaaben,

Undervisningen varer § maaneder,
og af maskintype anvendes over-
vejende :den flyvende skolestues
T 33-trzenéren, som nu er fremstillet
'1 et antal af 5500 og bruges i 22|
| nationer. Det er udvalgte piloter, |
| der gennemgaar denne uddannelse,
| g det har hidtil kun veeret ndgdven-

et meget haardt arbejdsprogram og
- strenge krav. Afgangscertifikat fra
»Flrstys= som basen kaldes, som in-
- struktgr betyder, at eleven kender

sin maskine ud o

i
d

e

.nemsnit har 1650 jettimer bag sig.

ind og er perfekt |

kunstflyvning. Paa denne base hol- i

er de bergmte sAcrojetss til, det

r et hold paa fire mand, som i gen-

De har givet opvisninger rundt om

i

NATO-landene for tilsammen mere

end 2 millioner mennesker. Trafik-

I
b
Il

ti

en paa skolehavnen i Fiirstenfeld-
ruck er saa stor, at der hver maa- b
ed er mellem 15.000 og 19.000 star-

ter og landinger. Antallet af flyve-

mer er paa hemmelig liste. P

| tanter for flyvevaabnet.

Fin lill

I gaar eftermiddags modtog
flyvevaabnet den fgrste af de 6
Hunting Percival »Pembroke«-
maskiner, som er bestilt i Eng-
land til en samlet sum af 9 mil-
lioner kroner inklusive reserve-
De neeste fem maskiner
kommer med en maaneds mel-
lemrum. :

De skal anvendes til lettere trans- |

»Pembroke« er en {iks bevinget
luksus-bus i den udgave, der kom
i gaar, som det spggende bley sagt

|
i porter og eftersggningsopgaver.
‘ sgeneralernes bevingede buse,

| 1 -
hvoraf de fire er over for hinanden

L. med bord imellem og med telefon|

| til de to besztningsmedlemmer i det
sn@vre cockpif.
rPembrokes ikke i det ydre, men
den skal vmere meget effekliv og
sardeles velflyvende. Dens indre er
fikst og praktisk indrettet med toi-
let, garderobe og bar i den fornem-
‘me udgave, hvorimod der er stole i
“hele kabinen i transportudgaven med

Nogen skgnhed er|

R P A

| Fin lille masking
" til flyvevaabnet

Den |5
har i denne udgave seks pladser,!|

10 szder. Den kan ogsaa forvandles.

'til sygetransportmaskine med 6 baa-

rer eller il transport af forsynin-|

facr.

b s ! g On

ey

b
Man faar to maskiner i den fine

udgave med 6 pladser i kabinen og
fire med plads til 10 i hver. Maski-
nen blev flgjet hertil i gaar af kap-
tajnlgjtnant Gersholm og Ildjtnant
Quistgaard, begge var fyldt med lov-
ord for den lille maskine, der fly-
ver med 245 kilometer i timen.

I lufthavnen havde havnechef Leo
Sgrensen beredt magkinen en fin
modtagelse foran en {flag-allé. Fly-
vevaabnets stabschef oberst Pagh,
de to :Pembroke«-piloter kaptajn-
Ilgjtnant Lichtenberg og kaptajnlajt-
nant Sunding og presseofficeren 1g;t-
nant Dolleriis var blandt de man-
ge, der modtog den. Maskinerne

| placeres paa flyvestation Verlgse

pw.

traenes i Tyskland |




MASKINE ER STYRTET

]

PAA BJERG | FRANKRIG

TONE-AMBULANCE

__navigatar,

Paa vej efter _
Seierge i vola
Anson-:paslz

m Snestorm ned m
 paaiet bjerg i de

I aftes er en af oneredn

piloterne von Jessen og

ed Zonetednings
franske Alper

ingskorpsets ambulanceflyvemat

to motorers Anson-maskine styrtet ned i nerheden af den 2100

top Mont Gramont i de
ambulanceflyveren von

e E—

Maskinen startede fra Kastrup i gaar middags for at®

hente en patient i Firenze Hr. Withaus fra Skrenten nr.
6. Han var ramt af et akut blindiarmstilfzlde. Hans hu-
stru havde tilkaldt Zonens flyveambulance og skulle fgl-
ge med i maskinen tilfage. Ambulancemaskinen mellem.

landede i Frankfurt for at
satte derefter kursen mod

knyttet til Zoneredningskorgset i
omkring et a [ open-
hagen Air Transport System, hvor
han havde flgjet tilsvarende maskin-
typer: Han var fuldt fortrolig med
Anson—maskinen, som  han havde
varet fgrer af under mange flyv-
ninger. Han har omkring 1.000 flyve-
€er,

faa ny benzinheholdning og | tim

Schweiz. K. 19,33 blev den

rapporterel over Bern. Over det meste af Europa var vej-
ret i gaar ubehageligt med kraftig torden og heftig vind.

I nat modtog Zoneredningskorpset melding om, at ma-
skinen var ngdlandet 7 kilometer nordvest for Montreux,
men ingen naermere enkeltheder om maskinens eller dens

besatnings skabne. Telegrammer fra Thonon-les-bains| z

i de franske Alper fortalte i

nat, at maskinen var styrtet

ned paa en bjergside naer den 2100 meter hgje bjergtop

Mont Grammont.

6 =10~STs :

Bleendende ildskser

Beboerne i den lille by Tho-
non-les-bains havde set maski-
nen styrte ned og komme j
flammer lige ved bjergets top,
Redningshold fra de nzrliggen-
de landsbyer blev afsendt,
Flammerne fra maskinen gjorde
nat til dag i omkring 5 minut-
ter, forteller telegrammerne,

Politiet i landshyen Saint
Gingolon mente at have fast-

| Redningsholde

om at komme frem

Redningsholdene ville bruge en
time til at naa frem til ulykkesste-
det,

" K1 030 fortzller telegrammer fra
ulykkesstedet, at beboerne hgrte fly-
vemaskinen nogen tid, for den styr-
tede ned ved bjergtoppen, Lyden
bley hgrt fra beboerne i flere lands-
byer i den snayre dal n=ar bjerget
ved Mont Grammont, Pludselig hgr-
tes der en voldsom eksplosion,

Niels Seierge er 0gsaa pilot, Det var
ham, der i fjor havde den tragiske
ngdlanding paa Fyn undervejs til
Sgnderjylland. Mens han sely bley
saaret, dgde hans bassager, Verner
Olsen, mange maaneder senere af

| iglgerne af ul_ykken.

Den amerikanske
milliongses gave

Maskinen er en to-motors canadisk
Anson, som Zonen fik i 1947 Som
Bave fra den amerikanske milliongse

slaaet, at det drejede sig om en
dansk amhulancemaskine, der
sidst var rapporteret fra Frank-
furt for at flyve til Genéve.

De to ombordvarende er f@reren,
den 30-aarige Bronsdorff von Jes-
sen, som bor Voshorgvej i Kastrup.
Han er gift og har et barn,

Maskinens telegrafist er en af
Zoneredningskorpsets flyveambulan-
ces eldste medarbejdere, den 37-
aarige Niels Seierge fra Jegersvej 3
i Draggr. Han er gift og har to bgrn
paa 10 og 12 aar,

ne 1 time

ved I1-tiden i nat oplyses fra QGe-
: rapporteret til luft-
havnen dér, og der var paa det
tidspunk¢ intet, som tydede aa
vanskeligheder. Der biev heller
ikke afgivet ngdsignaler fdr ned-
styrtningen,

Den forulykkede maskines fgrer
Bronsdortf von Jessen har waeret

—

mrs. Estelle Spencer Auguste, en|, b

tid lang var der en pinlig strid om
denne gave, som mrs. Auguste sene.
gnskede at bekresfte,
idste 8 aar har denne ma-
®ret anvendt paa Zonens
ninger rundt om i ‘Europa
08 som sl@bemaalsmaskine ved sky.
degvelser for ﬂyve\-'aahnet_
Maskinen havde, efter hvad der

- Niels M. Seierae, der var telegra-

N

fist paa den forulykkede . maskine,
Han har flejet for Zonen { 12 aar,

Om hes®tningens skeebne ved
man endnu paa dette tidspunkt |
intet definitivt. De to maends fa- |
milier er blevet underrettet om |
maskinens nedstyrtning.

Den forulykkede maskine
Ved retten i New York i 1951 tabte
onen gave-ﬂyvernaskine-sagen o1
den nu forulykkede Anson, Mrs.
Estelle Spencer Auguste bley fri-
fundet for at betale de 21.000 dollars
til det canadiske Viking Air Com-
pPany i Montreal, e |
Maskinen var kommet til Kghen- ||
havn den 7. oktober 1947, Den hley
flgjet over havet til Kgbenhavn, Det
var dengang Danmarks hidtil stgrste
ambulancemaskine nted plads til 4

stede den altsaa fire aar senere,

Den har et vingefang paa 1715 me-
ter og er nazsten 13 meter lang og
ve}_?r lastet godt 3 tons,

~ Dens hastighed er 250—260 kilome-
ter i timen. Den kan flyve omkring
i er uden mellemlanding,
Maskinen har Ogsaa veeret rutema.
skine paa Bornholm, det var i den
Deriode, hvor SAS for en kort tid
maatfe opgive indenrigsﬂyvningeme.
Telegrammer fra Paris og Ge-
neéve i nat siger, at man nappe
kan vente, at undsetningsholde-
ne naar frem til ulykkesstedet
for ved daggry. Terrwm
man skal afsgge, er meget van-

‘| Skeligt tilgeengeligt, Endny k1| |

2,30 foreligger intet nyt om de ‘to
bessetningsmediemmers skzbne,!

SIDSTE:

Knust mod
bjerg —

90 km ude of kurs i snestorm

GENEVE, LARDAG, AP,

Den danske askine blev|
knust mod side
hgje Mont Gra

Maskinen skulle have overnattet i
Geneve,

Terrmnet, som|&



ulance-flyvernes
mod bjergmuren

nen er totalt knust og spredt
meter bredt omraade

paa Mont Gramont

T-10 -S{s

Johannes v. Jessen og telegrafist
s lig fundet i vyragresterne

pts ambu-
igger knust
| Mont Gra-
ekkede si-
spredt over
re end 600
ir rednings-
e af de for-
in 28-aarige
s Brgndorff
T-aarige te-
Niels Seierg.
:n hele »Ber-
ags-oplag var

Anson-ambulancemaskinen siartet
fra Kastrup fredag formiddag for
viz Frankfuri og Genéve at flyve til
Firenze for at hente en dansk turist,
hr, P. Withaus, som havde paadraget
sig en alvorliz mavelidelse” Det var
meningen, at maskinen skulle over-
natte i Geneve og tidligt lerdag mor-
gen foriseette til Italien, Praecis kl
90 fredag aften fornlykkede ambu-
lancemaskinen i et forrygende Alpe-
uvejr 400 meter under Moni Gra-
monts everste tinde. .
Redningsarbejdet blev vanskelig-
giort af sterkt snefald og storme. I
aftes meddeltes det fra redningsfol-
kenes radio, at vragdele nesien var
begravet under en halv meter nysne.
Endnu i aftes var det ikke lykkedes,

- meddelte Associated Press fra Ge-

néve, at bjarge ligene ai piloten og |
hans radiotelegrafist, man fortsstter
redningsarbejdet 1 dag til morgen.
Det hedder i telegrammerne, at baa-
de piloten og telegrafisten er drazbt ||
paa stedet. Saadan som vragdelene
er spredt, ser det ud, som om de
iltke har anet, at de flgj direkte mod
Bjergvaggen.

Havde faaet flyvekorridor
i omkring 2.000 meters
hgjde

Det var den danske minisier Brun
i Bern, der i gaar personlig med-
delte Zoneredningskorpset, at de om-
komne flyvere var fundet, Flazemne
gik straks paa halv paa Platanvej.
Minister Brun oplyste, at der wvar
indgaaet radiomelding fra rednings-
holdene, som arbejdede sig op mod
Mont Gramonts tinde, og ki. 11,45
havde de rapporteref, at vraget og
de to omkomne var lokaliseret. Ma-
skinen blev fundet i 1.718 meters
hejde, kun fire hundrede meter fra
den snedzkkede finde,

[EREA RANRRREES

r aarsag til Zone- !
inens tragedie

S /
y fra luftfartsmyndighederne /i 9, 10 $0

me efter flyvealyk-

mellem Bern og Sottens. De rutine-

Det oplystes endvidere til de dan-
ske luftfartsmyndigheder i gaar, at
den sidste melding, man havde fra
maskinen, var fra Ziirichs luftkon-
irolomraade, hvorfra kaptajn Jessen
fik tildelt en korridor i 6000 fod el-
ler omkring 2000 meter med kurs
mod Genéve. Hans nste kontakt
skulde vare HEO, en radar-station
paa vejen, beliggende mellem Gen-
fer- og Neuchatelsden. Dette er, efter
hvad man herhjemime forelgbig har
faaet officiel bekraffelse paa, den
sidste melding fra den forulykkede

maskine, men i aftes meddelte Asso-
ciated Press fra Genéve, at radio-
tjenesten i lufthavnen dér havde
radiokontakt med den danske ma-
skine et par minutter fgr k1. 20.
Paa detle tidspunkt meddelte von
Jessen til lufthavnen, at han be-
fandi sig direkte over Genéve lufi-
havn og had om landingsinstrukser
til en blindflyvningslanding i det
daarlige vejr. I virkeligheden, siger
telegrammet fra Geneve, befandt
han sig paa dette tidspunkt 90 kilo-

meter gstlizere, end han selv havde

antaget. Aarsagerne hertll kan man
i ejeblikket kun gisne om. :
I gaar eftermiddags ankom lederen
af Zonens flyvetjeneste, knnt_orchef
Bille, sammen med luftfartsdirekto-
ratets udsending, luftfartsinspekior
Ludvig M. S. Jacobsen. til Geneve
om bord i Falcks »Doves, som havde
paataget sig ambulanceflyvning til
Firenze i stedet for den forulykkede
‘Anson-maskine. Kontorchef Bille
Jortsatte til Italien for at forklare
patienten og hans hustru om det
passerede, og wil saa flyve med til=

en af Genéve, hvor
porpsets ambulance-
fk mod en bjergside
synes af vise, al ma-
net ud af kurs, fordi
jr har paavirket ra-
saaledes at en stzrk
rund af orkanagtig
t-nordvest ikke har
pres.

M. S. Jacobsen {fra
ratet er kommet hjem
deltaget 1 de schwei-
reders undersggelser.
i ikke helt afsluttet,
nspekigren har over
pgskorpset oplyst som
| myndigheders opfat-
itet har vaeret at ud-
| paa maskine, pilot
egrafist. Flyvningen
| blindflyvning i mér-
v en lokal snestorm

meassige meldinger mellem maskine
og jord gik nofmali igennem, og
maskinen blev over Bern instrueret
om neste etape. Radiotelegrafistens
stemme havde ogsaa her veret ro-|
lig og uden noget spor af usikker-|
hed. Alle har derfor antaget, at ma-
skinen fortsat ville ligge paa rigtig
kurs, og sammenstgdet med bjerg- |
siden er utvivisomi kommet som en
fuldstendig overraskelse,

Den patient, som den forulykkede
zqnemaskme _ skulle have hentet
hjem fra Italien, ddde i gaar paa et
hospital i Lyon. Det er prokurist P.
Witthaus, Skrenten 6, Gentofte.
Prokurist Witthaus var blevet ramt
af et blindtarmstilfzlde under et
ferieophold
havde ment det bedst, at han blev
flgjet hjem. Da den maskine, der
skulle flyve ham, forulykkede, blev
der i stedet sendt en af Falcks am-
bulance-maskiner derned for at
hente ham. Paa vejen hjem til Dan-
mark forveerredes prokurist Witt-
haus' tilstand, og man besluttede

derfor at lande i Lyon, saa prokuri- |

sten kunne komme paa hospitalet

De o Zfoﬁné-ﬂyveré' _.

i Italien, og legerne |

fares hjem

Kisterne fores til Kgﬁbenhuvn i
i ambulance og ventes sidst
paa ugen -

De to forulykkede ambulancefly-
vere, luftkaptajn Johan Bonsach von ||
Jessen O radiotelegrafisten og fly-
veren Niels Seierge, er nu bragt ned

Jet-pilot hjemsendt
20-aarig flyverlgjtnont faldt
paa vidneforklaringer fra
9 beboere i Arninge
paa Lolland %0 ~1/-56

Forsvarsminister Poul Hansen har
hjemsendt den 20-aarige jet-pilot,
flyverlgjtnant II Ingemann F, Han-
gen, spn af gaardejer Hansen, Ar-
ninge paa Lolland, fordi han midt 1
oktober groft har overiraadt tjeme-
stereglementet.

Han var beordret paa flyvning
med Thunderjet over Jylland, i ste-}
det flgj han til Lolland for at hilse
paa forzldrene. Han flgj saa lavit
over Arninge by, at beboerne sggte
tilflugt i de neermeste huse. Ni be-
boere indgav klage, og vidneafhg-
ringerne viste, at han havde flgjet
meget lavt, Ingemann Hansen havde
i gvrigt ikke meldt sig sely, men
flyvevaabnet fandt hurtigt frem til
ham, og han erkendte derefter, at
han dels ikke havde fulgt den fore-
skrevne flyveordre, dels overtraadt
reglementet om lavilyvning over
beboede omraader. ;

Sagen krazver ingen andre kom-
merntarer end den, at fortilfzlde
baade herhjemme og i udlandet har

fort til tragedier, det er mange liv

| paa familie og paargrende. pw.

| er fuldt oplyst — blive forelagt che-

og mange maskiner, der er gaaet til
under utemmelig lyst til at =hilses

Jet-pilot paa
gale veje #7124

HOLSTEBRO, LORDAG _AE_TEN

Meddelelser om, at en jetjager for-
leden under lavilyvning Over Lol-
land flgj under en rakke telefon-
traade mellem to master, ‘har bragt
flyverlgjtnant 2 af reserven Leo Fre-
de Ingemann Hansen; flyvestation ||
Karup, i en kedelig situation. Han
har indrgmmet at have brudt en
flyveordre, der 1d paa soloflyvning
over Tirstrup, og i stedet er fldjet
til Lolland, men han nzgier dog ka-
tegorisk at have forgtaget hasarderet
lavilyvning. Politiet paa Lolland ar-
bejder nu paa at finde eventuelle
djenvidner, og sagen vil — naar den,

fen for flyvevaabnet. generallpjtnant
Tage Andersen, fil endelig afgorelse.

e
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fra bjergsiden af de schweiziske

'I der.

Falck sendte i gaar en flyvema- H i . °
| ik St T enie don ar- Q] redningshold og fort til Monlrsie | Zb}ﬂ'
| ddde. Paa onsdag begynder hjemiranspor= . n S | e

ten af de to kister. Det sker i en ke : A%

ambulance, som Zonen sender t11I f k

Montreux 1 dag. Rustvognen ventes I a S e
z T il enhavn i lgbet it
Zoneredningskorpsets g snkomme U1 DER £ 20 dages vagtarrest til jef- 1
[rageanlz=g. som i gaar af fredagen. : : ilot der flgj for lavt |
ir om@annet til kapel, Luftfartsinspektgr L. M. S. Jaco'b-l piloten, der tig) tor la j |}
fidtes ived middagstid sen er nu ved at afslutte sine under- NAKSKOV, ONSDAG AFTEN |
{ meget smuk og gri- | sggelser paa ulykkesstedet Of Sinef Flyverlgitnant Ingemann Hansen, !
inde mindehgjdelighed samtaler med de schweiziske luft- Fiyvestation Karup, der forleden !
ir de to forulykkede | fartsmyndigheder, hvorefter der ud- 'f1gj meget lavt over Lolland, er her- 1
nbulanceflyvere, Johan arbejdes en rapport. Forelgbig synes| for blevet idgmt tyve dages vagtar-
jels Seirge. De to dan- || aarsagsforholdet at finde i uvejrety lrest. Han havde ordre il at flyve
Ster biev baaret ind af | Gom har tvunget ambulaneemaski- over Tirstrup i Jylland og maatte
e ?“brfﬂ.paat‘k{? nen ud af kurs. pus | saaledes ikke wsre over Lolland, ‘
fr Eigil Wiboltt ta e} F:en straffen for denne forseelse af- . }
io ederbejoere, OF ggres af_flyverchefen. Stationsche- '

b, kaptajn Simonsen
et over sine to flyver-
[sDejlig er jordenc blev
rustvognene, og de paa- |
dem til kirkerne.

fen paa Karup Flyveplads har ind-|
stillet den unge pilot til afsked,

——— | A ETEb AT Ay e et e




Jet-dramai

Mirakulgs redning for ung jet-pilot, som

under ngdlanding mister en vingetiptank,
som taznder en ildstribe paa 600 meter e_?te_r
den landende maskine FE A

Braendstoftilfgrslen svigtede, og p'i]pt-é‘n,'

I

maatte sgge ngdhavn i Kastrup efter for-
gzves at have sggt at kaste begge sine
vingetiptanke i @resund 727 -//- 50 .

— Der var du heldig, sagde
Lufthavnens brandfolk, da de i
gaar eftermiddags standsede op
bag en ngdlandende tordenjet F84
i Kastrup. Bag maskinen flam-
mede indholdet af en af maski-
nens vinge-tiptanke over 600
meter. Den unge jet-pilot, fly-
verlgjtnant 2 Mortensen fra Fly-
wvestation Karup svarede kold-
‘blodigt: — Det skal man veere en
gang imellem ... ellers kan man
ikke klare sig.

Et usmadvanligt jet-drama var
gaaet forud for dette replikskifte
mellem brandfolkene og den ual-
‘mindelig heldige — og dygtige unge
flyver.

Kort fdr k1, 15 rapporterede han
til {flyvekontrollen i Kgbenhavns
Lufthavn, at han var i ngdsituation.

Maskinens brandstoftilfgrsel svig- ||
tede, der var ingen tilgang fra de||

torpedoiormede vinge-tiptanke, som
sidder yderst paa jet-jagerens vin-
‘Eespidser. Han bad om n@dlandings-
ret til Kastrup, fordi han ikke men-
te, at han turde tage chancen for at
naa til Flyvestation Veerlgse paa den

sidste lille beholdning i sin haved- |

tank.
Lufthavnen slog alarm, og havy-
nens eget trenede brandkorps mgd-

te ved landingsbane 22, hvor jet- |

jageren skulle Iahéia.- Det var den
sedvanlige stribe udrykningskgre-
t@jer under ledelse af brandchef
Hgyer Johansen, g it ol

I landingspjeblikket kom den ngd-
stedte tordenjet ind mod Lufthavnen
med sin kammerat fra gvelsesflyv-
ningen nogle hundrede meter over
sig. Ude over @resund havde lgjt-
nant Mortensen sggt at frigdre sig

I S W |
den meget store landingshastighed,

som han paa grund af forholdene
havde maattet gennemfsre npdlan-
dingen med. Helt ude for enden af
landingsbanen standsede han under
kraftiz opbremsning maskinen op.
Intet var sket ham eller maskinen.
Brandkorpset havde i rasende fart

| fulgt ham samtidig med, at de over

radloen havde gilvet kontroltsarmet
meddelelse om, at den krydsende
bane 12—230 skulde lukkes for trafik,

Den lgsrevne vinge-tiptank havde
kuret nzsten 600 meter, nemlig fra
det sted, hvor den sprang af, om-
kring 400 meter inde pas landings-
banen, hvor jageren satte hjulene og
til den skraat i maskinens retning
havde passeret banekrydset og var
endi indei graesset et lille halvi hun-
drede meter fra cementen. Da den
torpedoformede fank passerede de
krydsende startbaner, antendies jet-
breendstoffet ved en eksplosion o
ilden lpb bagud, hver brzndstoffet

1aa 1 striber, og forud, indtil fanken
laa stille. Der var en overgang en
ildstribe . 600 meter, men den
dgde hurtigt hen.

- Xort efter landede ogsaa den ngd-
stedte maskines makker, og de to

‘piloter kunne afgive en forelpbig

rapport til overflyveleder Axelsen,
der meget hurtigt kom tilstede.
Ingen i Lufthavnen var i tvivl om, |
at den unge flyver havde veret me-
gelt heldig... det var han heller ikke |
selv. r!
De nzrmere tekniske omstendigs|

B |heder omkring h=ndelsen sgges klar=

lagt ved afhgringer i dag. pw

Jet-pilot nodlandede i
| km langt skumbeelte

Farlig situation paa Flyvestation Karup 731156

En flyverlgjtnants fine landing un-
der meget vanskelige og farlige om-
stendigheder har vakt anerkendelse

inden for

flyvevaabnet.

bzlte paa banen, og flyverlgitnant
Myltoft fik der aa oig'dreytil a'tJl;lr?ge %
med det beskadigede hjul glidende i

TN T T T T m——

for de to vinge-tiptanke, som auto-
matisk kan udldses, men den styr-
bords drop-tank ville ikke af. Han
vippede maskinen, $aa man fra land,
men tanken blev hangende lds ...
I det gjeblik; den ngdstedte jager
satte hjulene paa cementbanen, flgj
tanken af og fulgte maskinen som et
projektil. Et gjeblik 8aa det ud, som
om ldjinang Morte: skulle miste
herredgmmet over den slingrent
maskine, men det Iykkedes ham
holde den paa banens midte

7-14-S6

Gennem

Flyverlgjtnant Dan Birch Myltoft, |.

Hytten, Ganlgsevej i Farum, lagde i
tirsdags an til landing med sin F 84
Thunderjetjager paa Flyvestation
Karup, da det fra kontroltaarnet ob-
serveredes, at det ene hovedhjul sad
paa tvers, formentlig paa grund af
et ddelagt knmled — et s=rligt
hangselled, der holder hovedhjulet
korrekt sporet.

Han fik fra kontroltaarnet ordre
til at rore banen med hjulet, saa det
kurine ses, hvad der skete. Der skete
ikke noget, og piloten fik derpaa or-

dre til at stige for at afvente n=r-| b

mere ordre. Flyvestationens kata-
7 |udlagde et ét kilometer
e kilometer bredt skum-

sk{lrnhstﬁibeln‘ 5

ed hjzlp af bremsen paa det an- |
g!et_ hjul lykkedes det piloten at holde |
th en paa banen med det gdelagte |
Jul i skummet, der havde samme

virkning som sabe., Ved enden af

skumstriben var farten taget saa me- |
get af flyvemaskinen, at der ikke |
skete yderligere skade.

Chefen for Flyvestation Karup,
oberstlgjtnant van Wylich-Muxoll
sagde i aftes fdlgende om flyverlgjt-
nant Myltofts prastation: !

— Maskinen var meget smukt pla-
ceret og fint sat ned paa landings-

anen, og lIgjtnanten fik da ogsaa
fortjent ros, Det er blevet udtrykt
ved et svell-donee fra flyvesiatio-
nens side.

Et well-done betyder, at 1gjinanten

|| faar sit billede anbragt paa flyve-

stationens serlige tavle og »well-
done= skrevet under billedet. Det er
en meget sjzlden og derfor efter-
tragtet udmerkelse for de unge jet-

piloter, Tou.

forats

Organismen tager ikke skade aof braget, naar
en flyvemaskine gennembryder lydmuren

Gennembrud af Iydmuren
indebezerer ikke nogen fare for
skade paa organismen. Dette
fastslaar dr. med. Johs. Dgssing
i en artikel i det nye nummer af

nUgeskrift for Leaeger«.

Bt er, at organismen ikke lager
skade. Men der er den mulighed,
atpersonen kastes mod beskadigende
genstande, eller at de slynges mod
ham, bl a. glas.

I forhold til mennesker modstaar
bygninger og andre faste genstande,
kun forholdsvis smaa tryk. Lidt i
forhold til hvad organismen kan
klare, dog tydeligt over hvad en

|| flyvemaskine kan fremkalde, »

Dr. Dgssing erklarer, at teoretisk
kan en ilyvemaskines chokbglge
bruges som destruerende vaaben.

— Dette har nzppe nogen betyd-
ning i gjeblikket, som fdlge af kom-
binationen af de supersoniske ma-
skiners aktionsradius og braendstof-
forbrug samtidig med, at lavflyv-
ninger kraver sarligt dygtige pilo-
ter. 2

-Et kampmiddel
Men man kan ikke undelukke, at
Iydbragene kan blive brugt som psy.

at under alle omstendigheder maa
man indstille sig paa, at disse lyd-
brag er et fznomen, som nu er
fremkommet, og at det ikke forsvin-
der igen. Nius.

| kisk kampmiddel baade over for mi- |}

litere formationer og over for ci-
vilbefolkningen, f. eks. under en
evakuering. :

Panik under disse forhold wil
kunne faa alvorlige konsekvenser,
saa meget mere som der ikke findes
nogen mulighed for beskytielse mod
chok-bplgen. Og der er heller ikke
mulighed for at undgaa dens frem-
Iﬁa]&delse ved supersoniske hastig-

eder.

Kommer de& derfor i fremtiden
af lydmuren med de

gennembrud [
tilhgrende lydbrag, maa man slaa
ig ti “med, at jo flere man

angsten for

Pcugfébef:: af politimester
efter flugtforsgg .

Den 20-aarige jefpilot Erik Lind-
gaard Kjeldsen er i gaar ved reiten
paa Frederiksberg idemt 20 dages
heafte for spirituskersel og frakend-
tes samtidig fererbeviset i to aar.

Lindgaard Kjeldsen blev anholdt
en nat i midten af oktober af Fre-
deriksbergs politimester, P. Stavn-
strup, der kom i sin bil i krydset
Aaboulevarden—Falkoner Allé - og
fandt jetpilotens kdrsel usikker.
Politimesteren standsede bilisten og |
hyrede en lillebil for at kgre ham
til politistationen. Da lillebilen un-
dervejs saginede farten, rev Lind-
gaard Kjeldsen sig lgs fra politime-
steren og sprang ud af vognen.
Sammen med chauffgren satte po-
litimesteren efter den flygtende, der

| blev indhentet og overmandef. Ved

en spiritusprdgve viste han sig at
veere beruset i gvar grad med en
alkoholpromille i blodet paa 286.
Han var stationeret i Karup, men
havde weeret til en fest i Kgben-
havn. Ved sagens behandling i gaar
bley han fundet skyldig 1 spiritus-
korsel og dgmtes efter anklageskif-
el




tid, nu maa man sely klare resten
indtil videre. Meget snart efter h=-

past: anieg

| i derstellet sig paa rutemaski-
elve begyn I e s e
re ude. ..

7 M-S0 Gander

Gander er fgrste stoppested paa
vejen, og uniformerne styrter ud af
lufthavnen for at se paa landet. Det
fgrste syn er en lang rzkke af be-
skidte biler, et par forkrgblede fyr-
retraer og ellers ikke andet. Vente-
tiden, som er en halv snes timer, sy-
nes uendelig, og stemningen bliver
lidt mindre trykket, da det atter
gaar videre med TCA til Montreal
Igen beskidte biler, masser af be-
skidte biler. Men der skulle ikke
gaa lang tid, for man fandt ud af,
at det var en stor sjmldenhed at se
€n, der var ren.

Et andet London

London, ja, altsaa det London, der
ligger i det sydlige Ontario, Her
ligger det sted, som skal udj=vne de
sprogvanskeligheder, der ganske na-
turligt vil vere mellem de mange
NATO-landes flyveelever, som sam-
les her. Her er sprogskolen, som ar-
bejder efter de mest moderne me-
toder, og i kraft af at al undervis-
ning foregaar paa engelsk, bringes
‘eleven i lgbet af meget kort tid op
til en saadan standard, at han selv
vil kunne bygge videre paa sproget.

/i luften i den fglgende
e dag er det teoriunder-
esten er der flyvning og
i i behandlingen af et
in fgrste dag gaar med
andskabet, og derefter
id, der for mange staar
det forngjelse. Flyvning

ten det er en tur med aerobatik el- manden bagi kravle ud, eller vil
ler blot elementertrening. Begge | han sende eleven ud fdrst? Der fore-
dele kraver sin mand, aerobatik |gaar en mindre diskussion mellem
kraever desuden en mave, der ikke |for- og bagsadet, og saa — endelig
er alt for modtagelig over for vug- | manden bagi kravler ud for at over~
gende og slingrende paavirkninger. | lade forretningen til' eleven, Efter

Der er dog én, der ikke ser saa|at have faaet et klask oven i hjel-
begejstret ud for dagens program. | men kgrer eleven ud, foretager de
Det er manden henne i hidrnet, Fe- nddvendige afprgvninger og starfer.
brilsk lgber han listen igennem med | Hvordan denne tur gik, vil vare
alle de ting, der skal huskes. Det | hans egen hemmelighed, men gan-
tager ikke lang tid at finde ud af, | ske sikkert er det i hvert fald, at
hvad der er galt med den mand. han har haft den samme meerkelige
|Han er en af dem, der staar over fornemmelse som alle andre paa den

for sin soloafprgvning, og det kan fgrste solotur.

nok give anledning til en del SP®I- | Inden lmnge er han nede igen, og

ding. Hans eneste opgave i gjeblik- | yojiene paa jorden er parat til at

ket er kun at vente paa, at det be- modtage ham. Alle forberedelser er
| hager =slagterens at indfinde sig, B S

rukigr bagi, som ikke

Denne skole er forholdsvis let for
danske. D. v. s. flertalle} b

mefra flyveskolen rﬁ‘iﬂtfget en saa
grundig undervisning, at sprogsko-

len springes over. I saa fz il der
kun tilbringes _tre_ uger det.

hjem-

# ""/.z- e

yver bliver til

] itivt o

A

vordende danske jet-
om er under uddan-
‘anada, kommer den-
kildring af en flyve-
1 er fyldt med over-
raskelser —

kulde, Jordpersonalet er ved at kgre
maskinerne ud, og i Ipbet af en tre
kvarters tid skulle fartgjerne gerne
vare i luften og undervisningen i
fuld gang. Efter at den vagthavende

pilot har givet instruktion om, hvad
der kan ventes af vejr i lphet af
formiddagen og besvaret de frem-

komne spdrgsmaal, gaar snakken i

maaske vzre en lille
keligt for en uindviet at
. det ord betyder, paa
et bedst kunne overseat-
adrille, populzrt forkor-
lles. Hvad det er? Man
ge, at det er et begreb,
len samling flyvemaski-
Lrum eller en flok indi-
er et helt lille samfund
en flight har sine egne
ler, og den, der kommer
gede en af dem, vil blive
" det grusomste, straffen
i f. eks. at skulle betale
e flighten. Ligeledes skal
2re vogtes, og det uan-
1ar et daarligt rygte paa
i de fleste tilf=lde er

det vare ganske inter-
irdybe sig lidt i, hvad
5 i de forskellige flights,
1 falde meget uheldigt
{ den enkelte ikke kan
ndblik i, hvad der fore-
: end netop hans egen.
\maa ngjes med et kik
ght, 2. squadron, paa en
on et eller andet sted

erens hverdag

ganske almindelig gvel-
ober maaned. Vejrmel-
| 138 CU i 3—4000
knob, saa det kan ikke
get bedre, aarstiden og
;ndg_sn_}' taget i betragt-

imelig tidligt om mor-
viste sig over horison-
halv time siden, oz

det lille lokale. Lidt efter lidt op-
e samle;

Igses grupperne, 0g elev
om instruktgrerne i,
lokale, hvor den mere
del af’ flyveunderyis
‘Denne undervisn
der er tilbgielige ti
men det er som r

grammet.
Eleven lmrer herved lidt om, hvad
det er for fejl, han begaar, og hvor-
tor han maaske er tilbgjelig til at
lave dem, og igen hvad der kan
gdres for at afhjzlpe det.

Talende armbevagelser og mezr-
kelige udtryk svaever i det lille rum,
og snart oplgses grupperne. Hver
1seer ved nu sin opgave og er parat

, | nene- er solbriller, og halen er led-
=  ningen til hovedtelefonen,

.| Ti minutter efter snurrer propel-
ei{len, og censor har nu beroliget ele-

. 'ge er fartgiet kun en lille gul prik

|saa eksekutionen kan blive over-

| staget. Denne slagter er en pilot,
udvalgt af hgjere instanser il at
udvelge andre. Han har et utak-
nemligt job. Mener han, at en mand
ikke egner sig for jobbet, er det
et storf ansvar at skulle meddele
dette til rette vedkommende, som
maaske havde sat alt ind paa det.
Men bliver en mand sat fra bestil-
lingen, er det saadan, at han kan
bede om endnu en prgve med en
anden pilot, men dennes afggrelse
vil i langt de fleste tilfzlde vere
af samme ordlyd.

Helten henne i hjgrnet er nu be-
gyndt at bide negle, men bliver ret
hurtigt afbrudt i denne syssel af cen-
sor, som viser sig i dgren, stor og
magtig, eleven ser hornene i pan-
den paa ham, og fornemmer ganske
tydeligt den sorte hale, som stritter
bagud af nylondragten, han beroliger
dog hurtigt sig selv med, at hor-

n saa meget, at alt ser ud til at
le gaa nogenlunde. Inden l=n-

ude bag ved trzerne.

Manden kzemper her en for ham
sej kamp med det lille fartgj, som
ikke er alt for willigt til at adlyde,
men som dog gdr det gnskede efter
en lille smule vrgvl. En haly time
efter tager alle tre hjul jorden paa
samme tid, og fartgjet kommer rul-
lende i zig-zag kgrsel hen til hanga-
ren, nu kommer det spzendende die-

til at gaa i ganz med den, hvad en-

12 flokke,

Eleven i maskinens cock-pit.

blik for tilskuerne paa jorden, wil

truffet, og for at han ikke skal fin-
de paa at stikke af, er de to stgrste
mend i flighten blevet sendt ud
efter ham. Tilsyneladende i den hen-
sigt at veere de fgrste til at onske
ham tillykke med sejren. Meget t@t
ved ham Iglger de ham ind til han-
gardgren, men da denne pludselig
aabnes, griber de ham i @&rmerne,
og holder ham fast saa bgdlerne kan
gpre deres job. Straalen fra ildsluke
keren har nu varet overalt Paa mane
den udvortes, og bliver nu under
megen larm stoppet op i det ene
bukseben.

I lpbet af sekunder er manden
gennemvaad, og arbejdet er nasten
fuldf@rt. Nu ventes der bare paa
manden med saksen, som snart efter
viser sig, og med bhistert ansigt be-
frier manden for hans slips. Slipset
overrakkes til en skriver, som pren-
ter mandens navn samt hans flyve-
tid paa det. Derefter bliver det snup-
pet af en anden, som bevaebnet med
en heaftemaskine hamrer slipset op
paa veggen til offentlig beskuelse,

Saa er ubehagelighederne over- |
staaet for den arme mand, nu har
han bare at kdbe en omgang scokes
fil hele flighten. I parentes bemzer-
ket, saa tilskrives denne drik den
egenskab, at putter man et tomme-
spm ned i flasken den ene dag, saa
kan man den neste dag drikke ind-
holdet og modtage et ret anseligt
tilskud af jern uden at fornemme
sgmmet overhovedet.

Solisten kan nu kro sig indtil
videre, Den kommende tid vil gaa
med skolegang og interessant ru-
tinearbejde, vanskeligt arbejde, men
det vil kunne Ignne sig, Naar
tidenn meget snart er inde, gaar det
igen videre til naste station i tra-
ningen, Den ligger ude vest, t
ude hvor stgjen fra de hidsige mo-
torer kun kan forstyrre en enlig
bamse, der lunter af sted oppe i

: bjergene,
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