Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.
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| Kvindeligt Flyvekorps som Led

i Flyvehjemmevaernet 7-/-5%

I VINDELIGT FLYVEKORPS har i

Gaar skrevet Kontrakt med For-
svarsminisieren og er dermed officielt
aptaget i Forsvaret som en Del af Flyve-
hjemmevarnet,

Kvindeligt Flyvekorps blev efter For-
svarministeriets GodKendelse opreitet
Paa Dronning Ingrids Fgdselsdag den 28.
Marts 1953 med det Formaal at yde aktiv
Hjmlpetieneste {for Flyvevaabnet og
Flyvehjemmevarnet,

— Det er jo en betydningsfuld Dag for
05, sagde Korpsets fungerende Chef, Fru
Elsa Martensen-Larsen, 1 Gaar. — Vi har

Fung, nips'chef _,' 1‘.111 Else
Martensen-Larsen.

nip en officiel Placering i Forsvaret paa
' Linie med de 1o andre Kvindekbrps,
Danmarks Lotiekorps of Kvindelige
Marinere. Deres Kontrakier udlgber pr.
| 1. April 1955, og det er Hensigten til den
Tid at agslutie fmlles Kontrakt mellem
samtlige tre Kvindekorps og Forsvars-

ministeriet.

former — saa hetyder Gve‘enskomite‘n,
at vi nu faar Ret til Udlevering af Uni-
former paa Linie med de andre Korps.

niforstilbehgret skal Medlemmerne sta=
dig selv anskaffe, men der bliver mulig-
vis Tale om et Blgb paa 30 Kr, pr, Med-
Tem til Fodtgjsgodtgorelse,

Korpset teeller nu 400 Medlemmer,
heraf er nogle kontraktansatte i Flyve
vaabnet, andre frivillige med Mgdepligt
i Tilf=lde af Mobilisering, Det er et p=nt
Antal i Betragtning af, at vi ikke paa
nogen Maade har agiteret for Tilgang,
men vi regner med, at Forsvarsministe-
riets Anerkendelse nu vil give sig Ud-
tryk i fordget Antal Indmeldelser, Vi har
allerede feerdiguddannet ca. 100, men
Flyvevaahnet har Brug for kvindelig Ar-
bejdskraft. Kontrol- og Varslingstjeneste
kan saaledes aftage hen ved 600, og Vejr-
tienesien regner med i 1954 at kunne he-

skaeitige ca, 50 Kvinder,

Konirakten med Forgvarsministeriet

Sngen mod kaptajn Poul Swmbye,

ten blev idemt 40 dages vagt- motorsagkyndige, skal om kort tid

flyvevaabiict, der efter frifindel- |arrest for forhold i forbindelse | for hejesteret.
se ved underretten ved landsret- |med tjenesten som flyvevambmets Pe
L et R S b T o 4 i 5 et

Fortsat fra forsiden

; It_lag' var der forundersogelses-
| forhor i sendre birks kriminalret
med vidneforsel til brug ved heje-
steret-sagen.

| IFlyvevaab_net_s_ chef, generallajt-
|nant Chr. Ferslev, blev afhort om
|en rekke enkeltheder vedrorende

| kaptajn Sabyes tjeneste i Veer-

lose, og generalen gav en person-

lig vurdering af kajtajnen,
Generalen sagde, at han havde

kendt Swbye, siden denne kom til

| flyvevaabnet, S@bye var en tid

adjudant hos generalen, .

— Sw®mbye er, sagde generalen, paa
‘mange punkter velbegavet, men slet
lkke noget chefsemne. Han mangier
i udprazget grad Praktisk sans og
almindelig sund fornuft, Hvis han 1,
eks. skal udarbeide en - skrivelse,
drukner hovedpunkterne i hiomstwmn-.
digheder. Paa grund at -disse for-
hold havde man .ikke kunnet for-
fremme ham {il oberstipitnant, =

S@bye bassede ikke sin {jeneste
‘helt tilfredsstillende, og ‘det bunder
1gen i hans -manglende evne til at

|| udirykke sig klart og handle prak-
|| tisk. Et organisationsforslag, som

han indleverede, var ‘kunstlet, p

‘get af formalisme, of det vasentlige
£ ;

druknede i uvaese 3
Ka_p_tajnﬁr; er, sagde generalen, me-
Bet egocentrisk Og sgger, naar nogef

gaar galt., grundene hos alle andre

end sig selv.

Da kaptajnen wvar korneteley paa
Kronborg, kom Szbyes far, der var
en overordentlig dygtig h

var arbejder, Jeg talte med chefen
dor kornetskolen. som fortalte, at
der ikke var tale om nogen forfplgel-
Se og at man paa skolen, hva® der
Ogsaa var andre arhejdersﬂ?mer. be-
handlede alle ens,

General Fprslay understregede, at
han kendte Sazbyes far meget godt,
Og ogsaa af den grund vilde genera-
len, hvis der havde veeret saglig ba-
sis  for det, havde hjulpet kaptajn
Szbye til forfremmelse, f

General Fgrslev sagde om organi-
sationsbestemmelserne, at der ved
Kaptain Smbyes fratreeden i 1952 end-
nu ikke var kommet endeligs tjene-
stebestememlser fra hang arbejds-
omraade. Senere er der kommet be-
:iatem_m'alser, der dog ikke hviler paa
det forslag, S=bye havde udarbejdet
inden sin afgang. c

Tienestebestemmelserne er wvrlgt.

nu igen i stpbeskecn paa grund af
de =ndrede forhold,

Generalen sagde til slut:

—ZFor mig er kernen i denne Eag
d_e:_t motorsagkyndiges hovedpligt, at
befordre fmrdselssikkerheden. Naar
en motorsagkyndig ndateder Xgrekort
til folk, der vitterligt ikke kan kpre,
ja, saa har han svigfet sin hoved-
opgave som motorstagkyndig og
kompromitteret ferdselssikkerheden.

- Tortamttes bagaiden,

TS

—

betyder ogsaa, at vi nu kan faa vore
pverste Lederes Stilling godkendt af For-
svarsministeren — hidtil har vi alle kun
warel sfungerendes, Endelig vil Ordnin-
gen mediore en mere stabil @konomi for

Korpset, Hidtil har vi veret henvist til

at spge Bevillinger til hvert enkelt Kur-.

sus of kun lige til selve Uddannelsen, Vi
faar nu Penge til Skoler og Uddannelse,
of enkelte Stillinger inden for Korpset
vil fremtidig kunne blive Igniede, Tid-
ligere har det i mange Tilfzlde varet
saaledes, at vi har maattet laegge Beslag
paa vore Medarbejdere, der har haft
full time-job, uden at vi har kunnet ho-
norere dem.

Mens Korpeet som Helhed ikke har
vaeret uniformeret tidligere — vi har kun
kunnet disponere over nogle Proveuni-

i flyvevaabnet, og

ev gore

noget for spnnen, fordi denne folte
sig forfulgt af den grund, at faderen

, KOLDING, LORDAG. RB.
_ Under Start paa Skryd
veplads er en Torden-J:

‘beskadiget ved en ufriv

g, medens Piloten slap u kadt.

rerlpjtnant Bey havde
faaet sin Maskine i Li

Eskadrille fil Skrydstrup

KOLDING, TORSDAG. RB.
~ En Eskadrille under Kommando
Kaptajnlgjtnant H. Birkelund og for-

meret og opstillet paa Karup Flyve-
plads er i Dag overfgrt til Skrydstrup
Flyveplads, hvor Eskadrillen fremti-
dig stationeres. Eskadrillen er den an-
den af de tre Eskadriller, der er Nor-
men for NATO-Flyvepladser. Tredie

Eskadrille ventes til Sommer.
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Pinlig Disciplinsag

HOLSTEBRO: Retten i Holstebro
beskzeftiger sig for Tiden med en Sag,
som har vakt pinlig Opsigt paa Keese-
ler Air Force Base i USA, hvor 3 dan-
ske Flyvemather i Overvzerelse af
Officerer fra 11 Nate-Lande nzgiede
at efterkomme en amerikansk Majors
Ordre om at aabne Skabene med de-
res personlige Ejendele, %

To af Matherne har faaet deres Sag |
afgjort med arbitreere Straffe paa 10 |

Dages Vagiarrest, mens den tredie,
Radar-Math Finn Berge Jensen, Fly-

vestation Karup, nu ved Retten tilta- |
| les fur Lydighedsnzgtelse. Han n=g-

ter sig skyldig i noget ulovligt, men
vil om nogle Dage faa sin Dom.

I et Retsmgde lagde 21 af Vidnerne,
Lojinant Larsen, Karup, ikke Skjul

| paa, at Episoden for Danskerne havde

veeret meget pinlig. Det var saa slemt,

sagde han, at en norsk Kaptain efter |

Inspektionen ligefrem n=eglede at fol-
ges med mig. En Flyveriojtnant oply-
ste, at han bagefter var gaaet til den
amerikanske Major, der var meget
opbragi og havde sagt, at »dette for
en amerikansk Soldat vilde beiyde
F@ngsel i 5—10 Aar«. Blandt Nato-
Officererne paa Basen blev Episoden
‘med Baggrund i Mytterierne, som faa
Dage forinden havde fundet Sted ved
flere danske Garnisoner, indgaaende
droftef.
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Oberst Birksted staar

skulde skabe ot moderne Flyvevaaben,
har mistet Troen paa ham

o

Danmarks Jet-Ulykker

skal nu undersages af
Eksperter fra NATO

. —— P R — - — —

a

| ] [ ]

| et ‘ Ude af Stand til at samarbejde, heevdes det
Forsvarsminister Rasmus Hansen tilkalder NATO's S Chefen for Vestre Flyvebasis, Oberst Kaj Birksted, er igen blevet et Stri-

. e . | eng Atble inden for det danske Luftvaaben, Dei synes at veere kommet (il

om kort tld »Prevention-team« efter resulmﬂgsse danske | en Konflikt mellem Obersten og General Fgrsley, Chefen for Flyvevaabnet,
U l'll:le l‘sﬁgelser 3 og meget tyder paa, at Oberst Birksted vil tra=de tilbage. Dermed afsluties en

iden, sp. & . Karriere, der begyndte saa straalende inden for def danske Luffvaaben, og

- Uoverensstemmelser i Flyvevaabnets gverste Ledelse, som fgrte sin Mand op til de hgjeste Poster, og som syntes at love yderligere
* i | | Fremgang.
K Oberst Birksted har sggt Orloy B e e ke tey Uro lomEninE

Oberst Birksteds Nawvn, og tidligere
har man meerket, at han har store
Dele af Flyvevaabnet bag sig.

Til almindelig Overraskelse kon-
gtateres det imidlertid, at Obersten
denne Gang sunes at staa alene.
Foll: inden for Flyvevacbnei, der
har troet pae ham, og som har haft
Tillid til ham, feler sig skuffet. Det
gor dem ondt at skulle sige det,
men naar de ser paa Kendsgernin-
gerne, bliver de ngdt til at erklcere,
at de denne Gang ikke kan folge
Obersten, der var en af den sidste
Krigs store Flyverhelte, hgjt deko-
reret for sine Luftbedrifter ved
Flyvninger over Tyskland.

Oberst Birksted blev mgdt med en
good-will efter sin Hjemkomst fra
'| England som ingen anden, siges der
til B. T. Saa at sige alle gik ind for
ham. Man saa hen til ham som den
Mand, der skulde veere med til at
skabe et stort, moderne Flyvevaaben,
og vi ventede os alle saa meget af
ham. Men efter at han blev Stabs-
chef, har han skubbet de fleste fra
sig. De unge, som modiog ham med
Begejstring, har han ogsaa stgdt fra
sig, og — hvorfor n=zgie det — som
Stabschef blev han en Skuffelse og
viste sig ude af Stand til at sam-
arbejde.

1 Kredse, hvor man har stgtiet
Oberst Birksted saa starkt, som det

Gennem nogen Tid har Forsvarsminister Rasmus
Hansen ladet foretage dybtgaaende Undersggelser
af den Rzkke Jet-Ulykker, der ramte det danske
Flyvevaaben navnlig i de sidste fire Maaneder af
1953. Efter hvad »Berlingske Tidende« erfarer,
forer Resuliatet af Overvejelsen til, at NATO’s »Pre-||
vention-team«, szrligt sagkyndige i Ulykker og i at||
forhindre Gentagelser, hidkaldes til Danmark for at ||
foretage nye Undersdgelser med deres mange Er-

faringer som Baggrund.
De Undersggelser, som hidiil er
. foretaget fra dansk Side, har ikke
givet et for Ministeriet filfredsstil-
lende Resuliat, og det er paa denne
Baggrund, dc- nu spges Assistance
!&;ﬁs NATO's hgjeste flyvesagkyn-
ge. - -
Gennem lengere Tid har der, gan- || f"
ske uden Forbindelse med disse | M . "a'/" We ‘fy
Ulykker, verseret Rygter om den[
tidligere Stabschef, Chefen for Ve-
sire Basiskommando, Oberst Kaj
Birksteds Forhold til Flyvevaabnet.
Ved Forespgrgsel paa ansvarligt
Sted i Aftes erfarede »Berlingske Ti-
dendes«, at det er rigtigt, at der ind-

ingen at kommentere den foreligg n-
de Situation. {

»Berlingske Tidende« har forelagt i
Sagen for Oberst Birksted, der be- |/ |
krafter, at han har Orlov, men i ¢v-
rigt ikke ¢gnsker at udtale sig. pw |
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AALBORG: I Gaar Formiddags Kl
1157 siyriede en af Flyvevaabnets I
Meteor-Jagere af den to-sdede Tree- |

Oberst Birksted

_til videre er bevilgei Oberst Birk-

sted Sygeorlov fra Flyvevaabnetl. |
Paa nuveerende Tidspunkt gnskede |

e woa |

|| den efter

synligvis fordi
Flyvefart.

pingstype Mark VII ned, netop som |
en rutinemessig Instru- |
mentilyvning var ved at legge an til ||
Landing i Aalborg Lufthavn. Ned-
styriningen skete fra lav Hsjde,_sanﬂ-
Maskinen mistede

har veeret menneskeligt muligt, er
man bevaeget over at skulle tage det
Standpunkt, man nu indtager.
Ceneral Forslev erklerer i Dag i
| | Nationaltidende, at det er Usandhed,
| | naar det antydes, at Obersten har v-
ret ude for Tilsidesmttelse eller For-

Der er neeppe Tvivl om, at Sagen
vil blive fulgt med stor Opmearksom-
hed, men det vil ogsaa bedrpve I
Oberst Birksteds mange Tilhzngere
uden for Flyvevaabnet at erfare, ak
han denne Gang synes at staa alene.

folgelse.

Nedstyrtningen var sad voldsom,
at Maskinen havarerede totalt. De
to ombordverende, Flyverlg_:tnant
Heil Hansen 0g Sikkerhedspiloten,
Flyverlgitnant Devantier, slap_’ul—- |
| syneladende med overfladiske || |
|| Skrammer. De kunde kravle ud af [
den knuste Maskines Cockpit, men ||
blev senere fgrt til Amtssygehuset ||
til Observation. Der konstateredes [
kun lettere Kveestelser.
Aarsagen til Nedstyriningen un-= ||
| dersgees i Djeblikket af Flyvevaab- ||
nets Havarikommission, som siden
tidligt paa Eftermiddagen i Gaar har | !
|| arbejdet paa Nedstyrtningsstedet. Det |
er det ferste alvorligere Uheld, der

Frank.

—

[ ]
Hvem flaj lavi?
HOLSTEBRO. TORSDAG AFTEN
Sagen mod Flyverldjtnant Oluf ||
H¢sh Simonsen, Karup, som er til-
talt for Overtradelse al Flyvnings-
Bestemmelserne samt af den mili-

4 taare Straffelovs Paragraf om Pligt-
, forsommelse, har taget en ny Vending,

I f}pril i F,};—;r f:;]dj_}en ’l“élvdfenjetjaglz[rr' | har ramt Flyvevaabnet siden den lan- || |
ind over Frederikssund i saa lav kesserie i Efteraarsmaane-
Hgjda, at et Par Heste blev for- [glgrrg}}’k =L l

| ckrmklket, 1gb lpbsk og valtede 1
| eyklende Dame, der maatte paa Ho-
spitalet. Flyvevaabnets Undersggel- ||
ser syntes at podtgore, at det kun
kunde vare en Jetjager, fort af Lgjt-
nant Simonsen, som havde veeret
inde over Byen, Simonsen har imid- ||
lertid nagtet sig skyldig., og ved
| Sagens fortsatte Behandling i Hol-
Y stebro Ret i Gaar oplyste et Vidne,
|| Lajtnant Cai H. Olsen, Karup, at den
paagxldende Jetjagers Pilot muligvis i Gaar :
N maa findes blandt fire navngivne | | ¥

Le'tnanter. I Reften var han dog||

Rk L e e L
Pilotens Fejl |
' Aarsagen til Meteor-Uheldet
i Aalborg i Onsdags opklaret

Omkring 1. april begynder uddannelsen of et
nyt hold flyvere. De kan nd at komme med, hvis
De er 18-23 ar og mindst nar meilemskole-, real-
| eller tilsvarende eksamen. Desuden farlanges der
et godt helbred og et normalt syn (6/6 paa begge
gine og ikke farveblind). Hajde 163—188 cm.
Der er store fremtidsmuligheder inden for flyve-
vabnet. De opnér finest mulige uddannelse, og
allerede 15 mdr. efter skolens begyndelse har Da
| ca. kr. 1250,- mdl. 4 kost, logi, bekladning,
leege og tandi@gehj=ip,

] Ansggningsfrist udigber 29. jonuar.

|
i : Wi 3] ¢ 1 : Havarikommissionen har opklaret,
e e e | at det Uheld, der skete i Onsdags 1}
Crkke i Lan drag, er nu udsat, til | Aalborg Lufthavn, da en Meicorjager
de fire Lg:‘-jtnahtergér afhert ¢ | styrtede ned, skyldtes Pilofens, Fly- |
P - 4 verlgjtnant H. Devantiers Uopmazrk- II
i ¥ g T somhed, Baade han og Lgjtnani H. |
ZZ- e /“' 51'/ Hansen slap med lettere Kvesielser.
Under Indflyvningen {il Landingen
var der meget ugunstige Vind- og
! Vejrforhold. Sigtbarheden var meget |
: daarlig, og det blaste kraftigt. |
Under det sidste Drej for Landin- l
gen var Piloten ikke tilstrekkelig
opmmrksom. Bl.a. glemte han at
passe paa sin Hastighed, saaledes |
at den ikke var stor nok. Derved ||
faldt Maskinen igennem Ira lav
Hojde og ramte Jorden. '
Lgtnant Devantier ligger stadig
paa Amtssygehuset i Aalborg.

1;11‘{ -5y
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To Udtalelser om Uroen
i Flyvevaabnets Ledelse

GENERAL FORSLEV:
Det er en Skrgne, at Oberst
Birksted er blevet forfulgt

Meddelelsen i Gaar i »Berlingske
Tidende« om Ucoverensstemmelserne
i Flyvevaabnets gversie Ledelse har
givet kraftige Ekko langt nden for
Flyvernes Kreds. Eygterne om, at
Oberst Birksted har indgivet sin Af-
skedsansdgning til Forsvarsministe-

General Forslev Oherst Birksted

riet, men i Stedet fik bevilget Syge-
Orlov paa ubestemt Tid, kunde ikke

bekrzfies i Gaar. Baggrunden for
: erensstemmelserne i Flyvevaab-,
nets Ledelse skal veere divergerende

telser af Flyvevaabnets Organi-
. on, og fra disse principielle Uover-
ensstemmelser er Gnidningerne af
mere personlig Art mellem Chefen
for Flyvevaabnet, Generallpjinant C.

C. Forslev, og Oberst Kaj Birksted |

saa opstaaet. i )

Oberst Birksted fik Orlov den 26
November. Han gjorde under Krigen
en stor Indsats i HAF's norske Styr-
ker, blev hadret af Kong Haakon for
sine Bedrifter, modiog Hedersbevis-

er fra britisk Side og fra sit eget

; . Bfter Krigen blev han luft-

militeer Raadgiver, i Oktober 1950
blev han udnzvnt til Oberstlgjitnant
i Flyvevaabnet, tre Dage senere til
Oberst og derpaa Stabschef hos Ge-
neral Fgrslev, indtil han blev sendt
pea NATO Defense College i Paris.
‘Bidste Sommer vendie han ftilbage
— efter en kort Periode at have fort-

berstldgjtnant E. C. T. Jensen blev

t gom fungerende Stabschef.
TInder den store Luftoperation ~Heads
up« i Efteraaret var Oberst Birksted
‘svgemeldt i Ovelsens farste Fase, of
uneer den efterfglgende NATO-Teori-

lse en Maaneds Tid senere var han

n
ligeledes fravarende.

Det er nu Forsvarsminister Rasmus

Hansens Opgave i Forbindelse med
Flyvevaabnels Reorganisation og
gennem det Skridt, der er taget gen-
‘nem NATO-Assistance, at sgge den

senere Tids mange Jet-Ulykker i det
‘danske Flyvevaaben belyst al hojeste

internationale Sagkundskab, ogsaa at

- finde frem til en Lgsning af Person-

Spgrgsmualene inden for Flyvevaah-
7 edelse.

»Barlingske Tidendes talte i Gaar
g&_ﬂ&fe;tﬂ-"i Sagen direkte implicerede

OBERST BIRKSTED:

Det drejer sig om en tjenst-
lig Sag, jeg siger intet

Chefen for Flyvevaabnet, General-
ldjtnant Fgrslev, udtalte:

— Til selve Sagen kan jeg ikke
tage Stilling, det tilkommer Mini-
steren. Men der er i Pressen frem-
kommet wvisse Insinuationer mod
min Person, som jeg maa verge mig
imod. Og det vil jeg gdre ved at
sige fdlgende: Jeg mgdte til Sam-
arbejdet med Oberst Birksted fuld-

steendig fri og uhildet uden nogen |
Forudindtagethed imod ham, og jeg [

konstaterede ikke blandt Officerer,
helier ikke blendt de celdre, da vt

startede 1 1950, nogen Animositet ||

mod ham. Jeg stempler derfor Op-
lysningerne om, at Oberst Birk-
sted skulde veere forfulgt, som en
Skrgne.

Oberst Kaj Birksted svarede paa |
»Berlingske Tidende«s Henvendelse:

— Det drejer sig om en tjenstlig

Sag, jeg siger intet ...

Efter hvad »Berlingske Tidendes
erfarer, vil Forsvarsminister Rasmus
Hansen i meget nzer Fremtid beskeef-
tige sig med Problemerne inden for
Flyvevaabnets Ledelse og behandle
de foreliggende Person-Spgrgsmaal.

Karup bliver det danske
Flyvevaabens Hjerte

Store Forandringer inden for Flyvevaabnets Funk-
tioner i Lobet of det kommende halve Aar

Flyvevaabnets Operationer skal ledes fra Karup —|

Den danske Flyveruddannelse flyttes til Canada fra 'i
Maj — og Flyveofficersskolerne til Jonstrup

T Lebet af de kommende Maaneder
vil der ske betydelige Forandringer
inden for det damske Flyvevaabens
Funktioner. Den stgrste og vigligsie
Oml=gning bliver Udskillelsen af
D_pera.fions edelsen fra Flyverkom-

mandoen | Vedbzk, Det bliver frem- |-

tidig Karup, der skal vere Flyve-
vaabnets Hjerte. Herfra skal alle ak-
tive Operationer ledes under Opera-
tionschefen, som formentlig bliver en
Flyvergeneral. Disse flyvemessige
Op_eratfnﬁer omfatter ikke bloi selve
Flyvevaabnets Indsats, men ogsaa
Traadene ud til de gvrige Forsvars-
rene, til Luftmeldetjenesien, Flyver-
ﬁjc'mmevser'nee og  Civilforsvaret,
Hele den nperative Ledelse placeres
midt i Jet-Kreflernes Centrum.

pw.

O | LUFTEORSVARET

ET Rgre, der nu er opstaaet

om vort Flyvevaaben, maa

ses i det rette Perspektiv. Det
mia navnlig ses paa Baggrund
af, at vi efter Beszttelsen stod
helt paa bar Bund, hvad Ma-
teriel angik, og at vore Flyvere
med ganske enkelie Undtagelser
havde vsret afskaaret fra at
skaffe sig den uvurderlige Erfa-
ring, som aktiv Deltagelse i Luft-
| krig eller Opbygningen af et
Luftforsvar under Krig medfd-
rer. Det er baade et langvarigt

| og kompliceret Arbejde at op-

bygge et moderne Luftforsvar
fra Grunden, og Kravene stiger
med de moderne Maskiners store
Hastigheder og med de Fordrin-
ger, der stilles til det uhyre ind-
viklede Kontrolsystem paa Land-
jorden. Trods alle Vanskeligheder
er det dog lykkedes at opbygge
et Luftvaaben, der teller 7000
Mand med en aarlig Uddannelse
af langt over 100 Piloter.

Det ligger i Sagens Natur, at
en saa hurtig Opbygning af Fly-
vevasbnet maa vare behaftet
med Fejlkilder af forskellig Art.
Offentligheden savner Forud-
stninger for at bedgmme, om
den tragiske Serie af Jet-Ulyk-
ker i Fjor skyldtes en Tilfzldig-

| hed, eller om de delvis kan hen-
fgres til Mangler, som kan af-
hjzlpes. Under alle Omstandig-
' heder er det prisveerdigt, at For-
svarsminister Rasmus Hansen
har besluttet sig til at tilkalde en

Ansvaret, hvis der foreligger et
Ansvar at fordele, og for Raad
og Vejledning i Bestraebelseine
for at skabe den stdrst mulige
Sikkerhed for vore unge Flyvere,
Baade for Offentligheden og for
Flyverne selv er dette sidste ikke
det mindst vigtige.

Menvigtigt er ogsaadet Spgrgs-
maal, om Administrationen har
formaaet at holde Trit med den
hastige Udvikling, Lufivaabnet
har gennemgaaet. Et System, der

var anvendeligt, medens det end- |

nu drejede sig om et lille Appa-
rat, behgver ikke at vere effek-
fivt, naar Rammerne udvides saa
steerkt som sket er i Luftvaabnet,

Spgrgsmaalene kan ikke be-
svares fra den ene Dag til den
anden. Man maa gaa ud fra, at

Forsvarsministeriet tager disse |

Forhold med i de Overvejelser,
som maa blive Resultatet af den

Uro, der har vist sig. Gemytter- |

nes Uoverensstemmelse er ofte
en Fglge af Forhold, der ikke
umiddelbart mgder @jet.

Ekspert-Kommission fra NATO

og lade dette »prevention team«
foretage en ngje Gennemgang af
Ulykkerne og deres Baggrund.
Der er dermed skabt Sikkerhed
for en uhildet Analyse af Pro-
blemerne, for en Placering af

|

Flyverkommandoen og dermed
¥lyvevaahnets Chef forbliver paa
Henriksholm i Vedbzk, herfra skal
de mere administrative og siabsmas-
.sige Opgaver lgses. Flyiningen af
Operations-Centret til Karup bety-
der imidlertid ikke, at en planlagt
Bunker i Vedbzk opgives. Den skal
indrettes som et vigtigt Led 1 hele
Flyvevaabnets organisationsmassige
Opbygning. Uafhzngig af Opera-
tionsledelsens Placering i Karup
bliver der en Chef for Vestre Basis-
kommando, ligesom der fortsat wil
veere en Chef for @Osire Basiskoni-
mando i Varigse. '

Jet-Laerlingene til Canada

_En anden vasenilig Omlagning
finder Sted indenfor Flyveskolen. |
Uddannelsen er hidtil foregaaet 1|
Amerika som Led i Hjslpeprogram-
met, men efter at denne Ordning er
udigbet, har man i nogen Tid for-
handlet om en fremtidig L@sning at
Uddannelsesspgrgsmaalet, Danmark
har ikke selv haft Muligheder for
at kunne paatage sig aarligt at uds
danne 100—120 nye Jet-Piloter, Man
har nu faaet en Aftale med det kon-
gelige canadiske Flyvevaaben, og

| fra Maj Maaned sendes de nye Hold
af Jet-Kadetter til 15 Maaneders|

Trzning i de canadiske Skoler, fgrst
paa Harvard-Traningsmaskiner, se-
nere paa Jet-Jagere. Principielt fgl-
ger Uddannelsen Linien fra Amerika,

hvor de sidste Hold danske Piloter ||

nu ér i Uddannelse. I det fdrste Kvar-
tal af 1855 kommer det sidste Hold
amerikansk uddannede danske Jet-
Pilater hjem. og dermed ophdrer det-
te Samarbejde mellem det 1anske og
det amerikanske Flyvevaaben, som
har eksisteret i de sidste fire Aar.
Det er flere Hundrede danske Jet-
Piloter, der er blevet uddannet i
Amerika under dette Samarbejde,

Den fremtidige Canada-Uddannel-
se er tilrettelagt for en l=ngere Pe-
riode fremover,

Flyveofficersskolen til
Jonstrup

Efter at Jonstrup Seminarium, der
saa at sige ligger paa Flyvestation
Veerlgses Omraade, er blevet gveria-
get af Forsvarsministeriet, ggres der
nu Forberedelser til at overfpre Fly-
veofficersskolen fra Rungsted il
Jonstrup. Det ventes at ske i Ldbet
af dette Aar. Foruden disse Oml=g- ||

ninger forberedes en lang Rekke
organisatoriske ZEndringer indenfor
Flyvevaabnets forskellige Funktio-
ner i Pagt med den Udvikling, som
NATO-Samarbejdet har gjort paa-
kraevet. pu.
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EN raskeste flyver i Danmark har for tiden syge-
D orlov.

Eller for at sige det med mere rene ord: Chefen
for flyvebasiskommandoen i Karup, oberst Kaj Birksted,

hgjt hadret for fremragende indsats under krigen i Eng-
lands luftvaaben, kyndig og idérig raadgiver under genop-
bygningen af det danske forsvar, siden flyvevaabnets stabs-
chef og fgrste dansker paa NATO-kollegiet i Paris, hertil
vel den betydeligste praktiske militeerbegavelse indenfor den
nuverende officersgeneration, har indsendt sin afskedsbe-
geering til forsvarsministeren.

~ Det er sket for lenge siden, men har hidtil varet bevaret
- som en hemmelighed, Forsvarsministeren har tgvet med at
. bgje sig for Birksteds #nske, og vil nok tgve nogen tid
endnu. Og det forstaar man. For den dag, han ggr det, vil
noget a,’lvorligt_sk’e med det danske luftvaaben og maaske

noget endnu alvorligere med det danske folls holdning; til I

forsvaret. . .

For hvorfor vil Birksted sige farvel, hvorfor opgiver han
en karriere neesten uden sidestykke?

Ikke, fordi han er ved at falde for aldersgrsnsen. Han
er 38 aar gammel. Ikke, fordi han sgger en fremtid i andet
erhverv eller har modtaget fristende tilbud udenfor den
militzere karriere,

Hyvorfor vil han gaa?

ET forlyder, at oberst Birksted og flyverchefen, ge-
neral Fgrslev, ikke kan med hinanden. Og dette er
naturligvis ikke uden betydning, og offentligheden

vil vere nysgerrig efter at faa mere at vide herom, Men
den er navnlig interesseret i at faa at vide, hvorfor de ikke
kan med hinanden, forsaavidt aarsagerne er andre end dem,
der kan ligge i forskellige naturer og temperamenter,

Det forlyder, at oberst Birksted har motiveret sin afskeds-
begering med en kritik af flyvevaabnets organisation, og
at denne kritik bliver taget med i undersggelserne af de
mange ulykker, der har ramt de danske jet-styrker.

Disse ulykkers omfang har med rette opskrzmt offent-
ligheden. De har kostet mange unge piloter livet og veeldige
materielle tab. Spgrgsmaalet om disse ulykker og deres aar-
sag er samtidig €t spgrgsmaal om det danske lu.ttfgrsvars
effektivitet, om meningen med det forsvar for landets sik-
kerhed, vi i disse aar -under betydelige ofre er ved at
bygge op. e y

Man har hidtil affundet sig med paastande om, at disse
jet-ulykker ogsaa i deres hidtidige omfang saa at sige var
normale under opbygningen af et flyvevaaben, og at de
ikke var hyppigere end i andre lande.

| -officer har motiveret sin afskedsbegeering med en
kritik af flyvevaabnets organisation, og denne kri-

NU siges det, at vor mest erfarne og kyndige flyver-
tik fages op i forbindelse med jet-ulykkerne. Dette kan van-

skeligt forstaas anderledes, end at Birksted har sggt sin
‘afsked, fordi han ikke mener at kunne tage ansvaret for de
herskende tilstande indenfor luftvaabnet, Og man kan van-
skeligt forestille sig, at han vilde have gjort dette, hvis for-
holdene ngdvendigvis maatte veere nogenlunde, som de er,
hvis han ikke ansaa det for muligt, at de kunde =ndres,

_men at de ikke bliver det paa grund af brist eller uforstand
eller fejl i systemet,

Dette er et alarmerende perspektiv.

‘Birksted kan handle i overensstemmelse med sin sam-
vittighed og bede sig iritaget for et tungt ansvar. Ja, han
kan i virkeligheden ikke gpre andet. Og man vil vardssette
dette standpunkt hgiere end det almindelige, der bestaar
i at sige: sJeg tager mit ansvare — og samiidig lade uan-
svarlige forhold bestaa, 3 Ry

Men derefter vil man ikke blot spgrge, om Danmarks
luftvaaben idag havde raad til at miste sin dygtigste mand.
Man vil stille et vigtigere spgrgsmaal, Man vil spgrge, om
hensyn til forseldede militwmre traditioner, til anciennitets-
reguladetrien, til de bureaukratiske omsvghbs hzvdvundne
seedvaner gaar forud for hensynet til vore piloters liv og til de
reformer, der modvirker, at vort forsvar bliver en illusion,

Og hvis ikke selve afggrelsen af denne sag bliver et til-
Afredsstillende svar, vil vi for vort vedkommende fortsette
med at sperge og om forngdent selv sgge svarene, for hvor
fatlige de end kan blive, vil de nzppe viere fz

| Politikerne tager affere j
| Birksted-Forslev striden

Steerk interesse for sagen ogsaa hos de konservative 0g venstre

— Onske om orientering fra regeringen

Oberst Kaj Birksteds af-
skedsansggning efter striden
med flyverchefen, gznerallgit-
nant Chr. Fgrslev vil ikke ale-
ne blive en sag, som afggdres
i regeringen — den vil efier

alle solemzrker at dgmme og-
saa blive taget op i folketin-
get.

Ledende medlemmer af opposi-
tionen, baade inden for da kon-
Servative og vensire, erklmrede
idag overfor slnfomatiam, a

| Befalingsmandene.
| skal de Menige behandles an-

der her foreligger en ang, da vil
orientere sig om hos regeringen.

Man vil erindre, at det i sin tid
var daverende forsvarsminister
Ole Bjern EKraft, der imm'gc-ikkq.
uden overtalelser knyttede Birk-
sted til sig som readgiver under
den ferste opbygning af det dan-
ske flyvevaaben,

Ogsaa | Rasmus Hansens forste

| periode som forsvarsminister hav-

MILITZR PAPIRMG@LLE

\BERSTL@JTNANT H. C.
Engell har gjort Forsvaret

| en Tieneste ved at tage Bladet
| fra Munden, Han kritiserer den

-Papir-Administration, der slu-

. ger saa meget af Befalingsmeen-

denes Tid, at vigtigere Opgaver
forspmmes. Offentligheden har
leenge haft en Fdlelse af, at der
var noget radikalt forkert i For-

| svarets Overadmi'nistration, og

Forsvarsminister Rasmus Han-
sen har da ogsaa udfoldet Be-
strebelser for at tage Officerer
veek fra Skrivebordene og smtte
dem ud i Geledderne, hvor de

. 8avnes haardt. Det er naturligvis

af Betydning, at den. administra-
tive Side af Forsvaret er i Orden,
men det er galt, naar Admini-

| strationen koster saa meget Per-

sonel og i Afdelingerne saa me-

| gen Tid, at Forsvarets egentlige
. Opgave forsgmmes.

.Oberstlgijtnant Engell swmtter
ind paa to Punkter: Uddannelsen
0g Administrationen, Han paa-

| Peger, og ikke med Urette, at

den offentlige Interesse omkring
Uddannelsen indskranker sig ti]
Forholdet mellem de Menige og
Naturligvis

stendigt, men man maa ikke i
Bestraebelserne for at Efre Sol-
daterlivet taaleligt glemme, at

| Hovedsagen er Uddannelse ti] et
| effektivt, krigsmeessigt Forsvar.
Fejlagtig Behang!ling af Mand-

skabet bliver, som Forholdene er

| T, en Sag, der optager de hgje-
| ste Kummando-Myndigheder og

Forsvarsmjnisteren. Oberstlgjt-
nant Engell vi]. legge et stgrre
Ansvar paa de lokale Chefer og
handle efter det engelske Prin-
cip: Stol paa Manden paa Stedet
~— og kan du ikke stole paa ham,
saz gkift ham ud.

En saadan Tankegang gaar
imidle_r:tid Paa tvars af den sti-

| teressen  for
| end de organlsatoriske problemer,
| der fremdrages

gende Centra]iseﬁngstendens,
som behersker det administra- |
tive og det gkonomiske Omraade
inden for Forsvaret. Administra-
tionen kgrer wvidere i de samme
Rammer, som da Hzren var en |
Tyvendedel af, hvad den er i/
Dag. Der er stmrkere Kontrol

med, at der ikke bliver 1,25 Kr.§

vak ved en Afdeling end, at Af- |
delingen bliver gjort krigsduelig.

Et Kort til halvanden Krone, der |
bliver bhorte, setter Papirmgllen |

i Gang, men hvis Befalingsman-
den lader Kortet blive hjemme
og derfor kdrer flere Kilometers
Omvej med sin Motorkolonne, da
er alt i Orden paa Papiret.
Oberstlgjtnant Engell nzvner/!
adskillige Eksempler paa, at ma
fgrer en haardhandet 0g mis-

troisk Kontrol paa de Omraader, |
man centralt kan overse. De lo-
kale Chefer bliver lsenket til ||

Kontoret og skriver om Skil-

linger, medens Dalerne ruller |

Paa @velsespladsen.
Hvis Oberstlgitnantens Eks-

empler fra Haeren var isolerede

Tilfaelde, var der nzppe Grund

til at beskaftige sig med Sagen.

Men han har sat Fingeren paa;
det svageste Punkt i vort For-|

svarssystem,  Papiradministra- |
tionen, der har drevet saa mange)
af vore dygtigste Officerer til
Fortvivlelsens Rand. Kunde For-i,
svaret ikke betro de lokale Che- |
fer, som dog er betroet et stort

Ansvar for de unges Liv og Vel- |
feerd, en mindre Raadighedssum, |
saa en Del af Kineseriet kunde |
afskaffes? Kunde en lokal Chef |
ikke betros til at lade en Tele- |
fon flytte fra en Barak til en an- ||
den, uden at Sagen behdver at |

vandre den lange Vej gennem |

alle Instanser?

Fejlen ligger ikke hos den en-

kelte Tjenestemand, der —— som

Hovedregel — med Flid og An- |
svarsbevidsthed overfor Statens |
Penge udfgrer den Gerning, han

er sat til at passe. Svagheden

ligger i noget saa upersonligt.
som et System. Det er ogsaa der-

for, det er saa sveert at faa =n-

dret. .

de Birksted et udmzrket samar-
bejde med ministeren, men det
skortede mere herpaa under Ha-
rald Petersen,

Naar politikerne rorer Paa sig.
skyldes det vel i mindre grad in-
personstridigheder




Oberstlgjtnant kritiserer:

Kurios Kontrol me

For mindre Forseelser faar en Afdeling sit
Arbejde blokeret i Dage og Uger af Skriverier

Oberstlgjtnant H. C. Engell, der har gjort sit Navn
landskendt for den initiativrige og selvsteendige Maade,
paa hvilken han har redigeret Landofficerernes Medlems-
blad, »Vor Haer«, fremsatte paa et Mgde i Gaar med Pres-
sens Militeermedarbejdere nogle Betragtninger over for-
skellige Forhold i Heeren, som Offentligheden ellers hg-

rer meget lidt til.

 Spgrgsmaalet om den Del af Ud-
‘dannelsen, der manifesterer sig ved
de Meniges Forhold og disses og Be-
falingsmendenes gensidige Forhold,
omtalte han ved at belyse Uddannel-

e

Oberstlejtnant H. C. Engell.

sen ved to Artilleriafdelinger. Oberst- | ¢

lgjtnanten er selv Artilleriofficer, saa
han kender Problemerne. I den fgrste
Afdeling er der et nogenlunde eksem-
plarisk ' Forhold mellem Befalings-
mand og Mandskab. Afdelingschefen
0g Battericheferne er paa Stikkerne
fra Morgen til Aften for at vaage over
Mandskabet. T den anden Artilleriaf-
deling synes de Menige nok, at det
vilde vaere rart, hvis de saa lidt mere
1il Cheferne.

__Men lad os sa=tte, at den »gode: Ar-
tilleriafdeling under de feltmmssige
Skarpskydninger demonstrerer, at den
er i Stand til at samle Ilden fra sine
18 Kanoner inden for et Omraade paa,

Paa Kebenhavns Raadhus er Freken

Inger Errboe blevet viet til Over-

sergent i Flyvetropperne Henning
Moeller. (@verst).

skal vi sige 300 x 300 m i Lgbet af 6—
7 Minuiter efier lidt forudgaaende
Indskydning, og at den anden Artille-
riafdeling uden Indskydning kan le-
vere sin Ild paa et Omraade, der kun
er ¥ saa stort og paa mindre Tid end

3 Minutter, 2ndres Offentlighedens

Vurdering af Kvalitetsforskellen i
Uddannelsen ved de to Afdelinger?
Overhovedet ikke!

Ud ad Vinduet

Og saa er Sandheden den, at den
ttrste omtaltel ka:l'l‘i1‘.lt!:ria,£dell:mz; gan-
slrd  cimpalt e er shrugelig.
Soldaterne er’ blevet ‘Ig_‘etﬁ‘and_lef S
godt, def var muligt, men deres Tid
og Skatieydernes Penge er i Virke-
ligheden smidt ud ad Vinduet. Den
anden Afdeling er krigsbrugelig, men
har den i et Batteri haft det Uheld, at
en Korporal forleb sig, medens han
var alene, fordi Batierichefen var i
Fzerd med at verificere Skyiset, er
den ikke desto mindre alligevel
hzngt ud i Offenfligheden som en
slet ledet Afdeling.

Besveerlig Proces at faa
skiftet en Mand ud

Oberstlgjtnanten omtalte en Affere
ra Avedgrelejren, der endte med, at
en Fenrik og hans Batterichef blev
straffet for Forseelse og Forsgmmelse.
Men allerede samme Dag, som Sagen
kom frem, blev Chefen for Heersta-
ben af en Avis bedt om at tage Stil-
ling il Sagen. Naar man paa denne
Maade ude fra forlanger, at man i de
!Jgiﬁstg Kommandomyndigheder eller
1 Ministeriet — Forsvarsministrene
kender ogsaa den Slags Forespgrgsler
— skal veere inde i alt, hvad der fore-
gaar paa Eksercerpladserne og paa
Kasernerne, saa tvinger man i Virke-
ligheden de paagezldende og de Insti-
tutioner, de staar i Spidsen for, til at
interessere sig for Detailproblemer,
som ikke kan magtes, uden at andre
Ting forsgmmes,

Forseelser over for Mandskabet
skal behandles haandfast, men derfor
er det ikke ngdvendigt, at den Afde-
ling, der er saa uheldig at faa en For-
seelse af denne Art, skal have sit Ar-
bejde blokeret i Dage og Uger af Skri-
verier. Men det er Situationen i Dag,
fordi Hmrkommando og Ministe-
rium af Hensyn til Offentlicheden er
ngdsaget til under hele Sagens Ud-
vikling at kende alle dens Detailler.

I langt de fleste Haere overlader
man til de Chefer, der direkis er an-
svarlige for Afdelingernes Effektivi-
tet, at bestemme hvem der skal vere
Undernfficerer og — hvad der er

| mindst lige saa vigtigt — hvem der

ikke lmngere skal vaere det. Her i
Landet udnsevnes selv varnepligtige
Sergenter af Ministeren. Naturligvis

pr de fleste god Fyldest, Men jeg be-

gver vist iklke, fremhsevede Oberst-
Igjtnanten, at spilde mange Ord paa,
at det med den ministerielle Udngev-
nelse er en grumme besvarlig Proces
at faa skiftet en Mand ud, man ikke
tgr stole paa.

Retter en engelsk eller amerikansk
Artillerisergent Kanonen forkert, kan
man vaere sikker paa, at han faa Ti-
mer efter ikke er Sergent mere — og
man bebrejder med Rette hans Che-
fer, at de nogen Sinde har udnsvnt
Manden til Sergent eler i hvert Fald
ladet ham blive for leenge i Graden,

Paa mange Omraader mistet
enhver Sans for
Proportioner

Om Ministeriets administrative og
Hovedrevisoratets dkonomiske Kon-
trol fremsatte Oberstlgitnant Engell
en Del ret kritiske Bemaerkninger og
belyste dem med Eksempler, Kontrol-
len kgrer stadig i de Rammer, der

kunde gaa an, da Forsvaret var en

Tyvendedel af, hvad det er i Dag.
Den, der i den steerkt tidsrgvende
Kontrol blot et @jeblik 1gfter Nesen

orsvarets Udgifter

Skade at ggre en Omvej paa 5 km med
den Motorkolonne han fgrer, er der
ingen administrativ Myndighed, der
saa meget som blinker med @jet —
paa Trods af, at det kan dreje sig om
en Udgift for Statskassen paa adskil-
lige Hundrede Kroner.

En kgn Kop Te

Et Eksempel fra mit eget Arbejds-
omraade: Hvis jeg paa Forspgsskyde-
pladsen paa Stold — hvor Mandska-
bet er paa Dagpenge og derfor selv
skal sgrge for Forplejning — kgber
en Liter Petroleum for midt paa Vin-
tereftermiddagen at kvikke Folkene
op med en Kop varm Te, kan jeg
vare temmelig sikker paa en Fore-
spgrgsel fra Hovedrevisoratet om,
hvorfor jeg ikke har afkrsevet hver
Mand 1 @re. Derimod faar jeg ingen
Ubehageligheder, hvis jeg putter
Mandskabet i 4 4-Tons Lastvogne og

|lader dem kgre 6 km, saa de kan kom-

me i Varme et Siykke Tid oz selv
kgbe Te — heller ikke selv om det
medfgrer, at Udrykningen bliver for-
lzznget med 1 Dag og dermed fordy-
ret med adskillige Hundrede Kroner.
Jeg faar heller ingen Ubehagelighe-
der, hvis jeg lader vaere med at kvik-
ke Mandskabet op oz til Gengzld
kommer {il at brnde 5—6 Skud a |
300 Kr. mere af end strengt ngdven-

fra de Regninger, han skal attestere, | digt.

og de Skrivelser, han skal skrive, maa
erkende, at Kontrollen paa mange
Omraader har mistet enhver Sans for
Proportioner. Kommer et Kort vk,
uden at der kan gares Rede for, hvor-
dan det gik til, faar man en veldig
Papirmglle ud af def, Saadan et Kort
koster 1,50 Kr. Men hvis den paagel-
dende Befalingsmand — for ikke at
risikere at tabe Kortet — lader det
blive hjernme, og derfor kommer for

AALBORG: Flyverlgjtnant Mell

Det eneste jeg gnsker, slutte;ie
Oberstlgitnanten, er, at man indrgm-
mer Officerer det samme faglige Al-

buerum som andre Etaters Tjeneste-
mand. Hvis Storebzlisoverfarten
ikke fungerer som den skal, skelder
man Generaldirektgren ud — det er
helt i sin Orden. Men man forskriver
ham ikke, hvor mange Falk han skal
have paa Billetkontorerne, hvor man-
ge om Bord paa Fmrgerne og hvor
mange i Projekteringsafdelingen. Det
maa vist nok erkendes, at det netop

er det, man fra Offentlighedens Side

prgver paa at ggre over for Fnrsv:;{ret.

fra Flyvestalion Skrydstrup foretog
i Gaar Eftermiddags en ualmindelig
heldig l?glal%dlng paa en Mark i Has-
ris ved Aalborg.
“Ha‘n kom fra Skrydstrup i en Tor-
denjet af Typen F-84, da han fik Mo-
torstop af en endnu ukendt Aarsag.
Han udsggte en Ngdlandingsplads i
Ne=zrheden, og han fik Maskinen saa
dybt ned, at den gik under baade Te-
lefon- og Elekiricitetsledningerne fle-
re Steder. Det lykkedes ham at faa
Maskinen til at tage Jorden, hvor den
kunde kure et Par Kilometer hen ad
de snedsekkede Marker uden at mgde
seerligt alvorlige Hindringer. 'Ende—
lig drejede den trekvart omkring og
standsede.
L@jtnant Mell forlod uskadt Maski-
nen og gik til det nsermeste Hus med
Telefon, hvor han underrettede Fly-
wvestation Aalborg, der sendte Mili-
tserpoliti til Stedet. Saa snart Havari- ‘

kommissionen har set paa Maskinen,
vil den blive {grt paa Verft i Karup,
og dette ventes at kunne ske om-
gaaende. Maskinen har faaet en Del |
Buler, men disse synes at vere de
eneste Beskadigelser.

| Radioen var i Stykker

AATBORG, ONSDAG AFTEN

Forklaringen paa Flyverlgitnant
‘Mehls Ngdlanding ved Aalborg med
en ‘Torden-Jet fra Flyvestation
Skrydstrup var den, at han havde
faaet Vanskeligheder med sin Radio
og derfor vilde flyve til Aalborg,
nvortil Streekningen var kortest, men
fgr han naaede frem. var Brandstol-
beholdningen opbrugt, og han havde |
ikke anden Udvej end at mavelande |
paa det bedst egnede Omraade. Dette
forlgb saa heldigt, at Maskinens Be-
skadigelser var rent minimale. Den
blev i Dag fgrt til Karup til Repara-
tion.




Katastrofeudrykning
i Lufthavnen i Gaar

Nat-Meteor-Jager med to om
Bord ngdlandede lykkeligt

I Gaar Eftermiddags blev der slaaet
Katastrofealarm i Kdbenhavns Luft-
havn. En Nat-Meteor-Jager fra Fly-
vestation Aalborg havde faaet Motor.

| vanskeligheder i stor Hgide 0g an-

‘modede om Hjxlp ved Npdlanding.

| Da Maskinen viste sig over Saltholm,

holdt Lufthavnens Slukningstog un-
der Ledelse af Udrykningschefen
Hgjer Johansen parat med Mandska-
bet i Branddragter, T det Sekund, den
store Jet-Jager, den stgrste, vort Fly-
vevaaben raader over, flgj ind over
Cementbanen i rasende Fart og med
fuld Tryk paa den ene normalt fun-
gerende Motor, satte Slukningstoget
efter Jageren ud ad Betonbanen, Ja-
gerens Fgrer satte sin Maskine naosten
ved Midten af Banen, og den kgrte
uhyggeligt langt, for Farten var taget
af den. Den bremsede TygZende op
lige foran Karavanen for Enden af
Landingsbanen. Piloten og hans Navi-
gatgr vinkede og meddelte over deres
Radio, at de havde Situationen under
Kontrol. Mens den dramatiske Lan-
ding foregik, var al anden Trafik paa
Kastrup indstillet. 4

God Flyvereportage

Fra Besgg paa Tgjhusmuseet,
hvor H=rens fgrste primitive Mo-
noplan fra 1912 er opstillet, til en
Reportage gennem Skyerne i en
moderne Jetjager med 800 Kilome-
ters Fart strakte Reportagen om
det danske Flyvevaaben sig i Aftes.

Den var saglig uden noget Forsgg |

paa at skabe en falsk Romantik.

De fgrste Flyvebaade, der maatte |

hales ud i den flade Strand ved
Klgvermarken paa Amager, havde
ikke Radio om Bord, men Brev-
duer. Der blev dog ikke navnt no-
get om, at nogen Flyver var blevet
reddet af disse Fugle. En dansk
Flyverkaptajn, der havde gjort Tje-

neste i Royal Air Force under Kri-
gen, fortalte, at mindst 70 Danske
havde veeret Piloter eller Observa-
tprer i de forskellige allierede Luft-
vaaben, Deraf var faldet 26. -

Oberst Erik Rasmussen, der har
Ansvaret for Flyvesikkerheden, er-
klzrede, at to Ting var ngdvendige
for at opnaa dette: v

1. Det Personel, der beskweftiger sig
med Flyvning, skal vaere 100 pCt. inde
i deres Grej, saaledes at de ikke hliver
overrasket af uforudsete Ting, En
Flyver maa ikke alene — ligesom i
pamle Dage — passe paa ikke at flyve
for langsomt, saa Maskinen gaar i
Spin, han maa heller ikke flyve for
hurtigt. Overraskende nok er det nem-
lig saadan, at Mennesker kan taale
mere end Materiellet.

2. Sikkerheden er afheengig af Luft-
disciplinen, Naar Jagerflyveren er i
Luften afhmnger alt af ham sely,

Man hgrte om Uddannelsen. Nogle er
ligefrem fpdt til at flyve, andre kan
ikke lere det, Alt i alt en interessant
Of oplysende Reportage. h—e.

Om Jet-Ulykkerne

Chefen for Flyvevaabnet, Gene-
rallgjtnant C. Fgrslev, blev i Attes
interviewet i »Orienteringe. Gene-
ralen sagde bl a., at Flyvevaabnets
Ledelse med den stgrste Alvor og
Bekymring ser paa enhver Ulykke,
der krever Tab :
af Menneskeliv og
kostbart Materiel.

Samtidig med
at der har veret
en stor Opgang i
Antallet af Flyve-
timer, er Ulyk-
kesprocenten og-
saa.steget, omend

- Geéneralen beteg-

nede Stigningen

som lille. Flyve- . 4
materiellet er godt i &
nok, sagde han. .« €. Fprslev
Naar det er Jet-

jagerne, der har krmvet de fleste

Ofre, Ides det udelukkende, at
det erskgaa dem, det store Antal
Flyvetimer falder,

Der var efter Generalens Udta-
lelser intet Holdepunkt for den ud-

bredte Antagelse, at Jetjagerne |

skulde veere farligere end de celdre
Flyvemaskiner med Stempel-Motor.
Man kan nasten sige tveertimod,
sagde han, Siden Krigen har der
med Typerne =Havarde og »Spit-
fire« vpeeret en hgjere Ulykkespro-
cent end med’ Torden-Jetjagerne.
Naar der er sket flere Ulykker med
de amerikanske Torden-Jetjagere
end med den engelskbyggede Jet-
jager, Meteor, skyldes det, at vi har

flere Torden-Jets, og at der falder |
langt flere Flyvetimer paa dem. |

Naar man ser pae Ulykkerne i For-
hold til Antallet af Flyvetimer, staar
den amerikanske Type en Ubetyde-
lighed bedre end den engelske. :
Paa et Spgrgsmaal om, hvorvidt
de efier Hjemkomsten fra USA for
hurtigt bliver sluppet 165 i Jetjagere
paa egen Haand, bemzerkede Gene-
ralen, at de er sluppet lgs i Jet-
jagere paa egen Haand, leenge for
de kommer hjem fra USA. Det var
efter Generalens Mening for tidligt
at udtale sig om, hvorvidt Ulykker-

ne har paavirket Rekruteringen. |
Der er Svingninger fra Hold {il |

Hold, men det er for tidligt at tale
om nogen Tendens.

Jﬁt_fij'Ver'--ﬁnder
Réts-Forfﬁlgelse

HOLSTEBRO: T neste Uge skal en
Domsmandsret i Holstebro afgdre,
om d yverldjtnant Hggh Si-
monsen, Flyvestation Karup, som i
ADlEl i Fij med en Jetjager flgj
ganske lavt ind over Frederikssund,
Jetjageren kom strygende ind over
Byen i saa lav Hdjde, at et Par Heste
blev forskrakket, 1db lgbsk og val-

e en cyklende Dame, som med en
braekket Arm maatte indlzgges paa
Hospitalet. i

I Holstebro Ret blev fire Lgjtnan-
ter i Forgaars afhgrt, uden at der
blev bragt nyt Lys over Sagen. Lgjt-
nant Hggh Simonsen nagter sig skyl-
dig. og i Retsmgdet erkl=rede For-
svareren, Overretssagfgrer Bjgrndal,
Holstebro, at der intet Revis er fgrt
for, at Simonsen har veeret inde over

- Frederikssund. Man skal, advarede

han, passe paa, at der ikke sker Ju-
stitsmord. For Lgjtnanten vil en Dom
efter Anklageskriftet veere ensbety-
dende med hans Afskedigelse fra
Plyvevaabnet.

talte Overflyvningssag, som nu i snart |
et Aar har optaget Sing a Fly-
vestation Karnp.g' e PR
Lgjtnanten modtog smilende Dom-
men, men kunde ikke skjule sin Skt
felse over en Passus i Preemisse
hvorefter Sagkundskabens Undersg-
gelser gav Retten Anledning til i no.
gen Grad at betviyle Simonsens Fo
klaring om hans Rute den Dag, Over-
en fandt Sted i lav Hgjd
sund. Dommeren gjy
: pmaerksom paa, at R
m%ez]a Maage \glde ‘besk
at lyve. Og han tilfgje
»De maa da ikke tro, at jeg paa gg:g’
Maade vil insinuere, at Flyvestati
Karup er det samme som Liyve
tion Karup. . .« ¥
_Dommer Richter kom til de
tat, at det ikke kan anses for ;
at Simonsen havde overflgjet Fr

rikssund, hvad han ogsaa ved Sage
Forundersggelse bestemt har negtet.

Dr. Kaj Kjerulf-Jensen til
Kgbenhavns, Militzer-
hospital

Dr. Kaj Kjerulf-Jensen, der er 41
og var den yngste af samtlige Aspi-
ranter, er udnsevnt til Overlaege ved
Kgbenhavns Militeerhospital og over-
tager paa Tirsdag Hospitalets Afde-
ling for medicinske Sygdomme, der
har veeret uden Chef siden Dr. Chr.
N. J. Grams Dgd sidste Sommer.

Kaj Kjerulf-Jensen er Loege fra 1939
og startede med en fin Fgrste-Karakter.
Siden skrev han baade Doktor-Bog og
Guldmedalje-Afhandling, Han begyndte
i en Kandidatplads paa Rigshospitalet
hos Professor, Dr. Erik Warburg. 1 de
fdlgende Aar var han i Laboratoriet,
Fdrst hos Nohelpristageren, Dr, Hevesy,
siden hos Prof,, Dr. Ejnar Lundsgaard.
Saadan forberedt vendte han tilbage til
Arbejdet ved Sypgesengen og var i tre
Aar heos Professor, Dr. Einar Meulen-
gracht paa Bispebjerg Hospital: En for-
billedlig medicinsk Skole, i hvilken ef-
terhaanden mange Leger har skaffet sig
en Viden og Erfaring af varig Nytte, Fra
1947 ti] 1953 var Dr. Kjerulf-Jensen 1,
Reservelmge hos Professor, Dr, Niels B,
Krarup paa Blegdamshospitalet. I de
sidste Maaneder har han arbejdet hos

| Professor, Dr. H. C. A, Lassen paa Bleg-

damshospitalets Epidemihospital.

Dr. Kjerulf-Jensen har skrevet me-
get og lagt for Dagen adskillig viden-
skabelig Evne. I et af sine Arbejder
har han gjort Rede for en ny Syg-
dom, der er fremkaldt af Kalium-
mangel og yirer sig ved Tre=thed og
Muskelsvaekkelse, Den nye Overme-
dicus paa Tagensvej er gift med Lzege
Jinge Bjerg, en Datter af Billedhug-
geren Johs. C. Bjerg. Es,




Ojenvidnerne uenige
Mange Afhgringer i Gaar

1obbelte Langebro vil tage sig nd fra Havnen, Her ses den airl;izlti—eli afil
< ; ; ge Traf. ft ;|
De to Broers Funktioner adskiller sig fra hinanden ved, at den store Bro altic :e der J.:t Ulykken
Nibe

er aaben og kun lukkes for at lade Jernbanetrafil
Flyvevaabnets Havarikommission

To r. d en- J e 'I'i a g er e kspl | S otee ol
tusinde Stykker naer vi

Ulykkesstedet ved Byrsted Syd for |

1\'}'1be for at prgve paa at finde frem |

til Aarsagen til Jet-Ulykken, der ko- |
stede den 2l-aarige Flyverlgjtnant |

Hverken paa selve Nedstyrtningsstedet eller i$;

en halv Kilometers Omkreds var der Spor af

Menneske, kun Smaadele af Maskinen paa

Stgrrelse med en Avisside : \

Rabjerg Livet. Havarikommissionens
Medlemmer ledede Opgravningerne |

Der blev gravet efter Maskinrester i Skaret
‘af Katastofelysene

paa Nedstyrtningsstedet, og der blev
foretaget utallige Afthdringer af @jen- |
I Gaar Eftermiddags KI. 16,08 i fuldstendig klart

vidner og af Mandskabet paa Flyve-
station Karup, lige fra Lgitnantyga- '
bjergs to Kammerater i Formationen
til Flyvekontrollen og den tekniske |
Tjeneste. Der blev ogsaa foretaget
Afhgringer paa Flyvestation Aalborg. |
@jenvidnerne, som er blevet af-
hprt, har afgivet modstridende For-
klaringer, og der er en tydelig Uover-
ensstemmelse mellem den Rapport,
der foreligger {ra de to Flyvere, der |
var med i Formationen, og paa Ob-
servationerne, der er gjort fra Jor-
den. Flyverne mener, at Rabjergs
Maskine pludselig styrtede mod Jor- |
den fra omkring 100 Meters Hgjde,

| seskursus som Jet-Pilot og Flyver-
lgjtnant II (R) ved Vestre Basis~
| kommando. Baade i Lufthaynen og
blandt Kammeraterne i Karup faar
Rabjerg det smukkeste Eftermale.
Han karakteriseres som overordeni-

| Vejr styrtede en Torden-Jet fra Karup ned mellem
Landsbyerne Byrsted og Bradsted vad Nibe. ,
@jenvidner beretter, at 3 Torden-Jet-Jagere i lav |

Hgjde kom flyvende Side om Side. Den ene mistede
Hgjde, gik i Brand og styrtede som et flammende

Baal til Jorden. Sammenstédet med den frosne Jord

var af saa voldsom Kraft, at der fremkom et Krater |

3 Meter i Dybden og 4—5 Meter i Omkreds. Maski- |

nen eksploderede i tusinde Stykker.

De storste Dele, man kunde
finde af den knuste Maskine, var

paa Storrelse med en Avisside. |

Der blev foretaget en omhygge-
lig Undersdggelse over et Om-
raade paa en halv Kilometer i
Omkreds, men hverken paa selve

Nedstyrtningsstedet eller paa den |

1 de omliggende Gaarde, hvoraf
den n=rmeste ligger 700 Meter fra
Nedstyrtningsstedet, hprte man Bra-
get fra Eksplosionen. Det var saa
voldsomt, at Vinduer og Dgre r¥-
stede. Nedstyriningen, som fandt
Sted omtrent midtvejs mellem Byr-
sted og Bradsted, skete 300 Meter fra
Landevejen.

Zoneredningskorpset og Politiet i

lig sympatisk og en meget omhygge-
lig Flyver.

Redningsfolkene: — Vi har

aldrig set noget lignende
1 Aftes kom Flyveofficerer og Tek-

nikere fra Karup iil Ulykkesstedet,

der ligger Syd for Nibe, oz samtidig

overtog Militerpolitiet Afspeerringen if
af Omraadet. Der blev opstillet Kata- ||
strofebelysning, og i Skaret af Pro-|§

| jektgrerne arbejdedes der paa Ned-

styriningsstedet i ™at for at faa gra-
vet Maskinens Rester frem og om mu-

| ligt finde frem til den omkomne Fly=

Ver. A
Landpolitibetjent Christiansen, som
kom til Stede kort efter Nedstyrt-
ningen, forteller »Berlingske Tiden-
de., at der er 5—6 @jenvidner, 0g de
mener nogenlunde samstemmende, at
der forst Ipd et Drgn, mens Maskinen
endnu var i Luften, dereffer styrtede
den ned med Ild. Den har boret sig
mecget dybt ned 1 Jorden.

aldrig set noget iilevaren-

@jenvidnerne fastholder, at den sirdg |
lavt over Byrsted, fdr den styrtede
ned paa den frosne Mark.

Men Observationerne kan vezre
vanskelige, naar Maskinen kommer
med en Fart af 250 Meter i Sekundet |
og i et Nu eksploderer totalt. Havari-
kommissionen vil formentlig hurtigt
kunne afslutte sine Undersdgelser,
hvoreiter en Rapport tilstilles For-
svarsministeren.

store Strkning, hvor man fandt || Nibe var hurtigt paa Ulykkesstedet,
T ’ som blev afsparret. Senere kom Mili- hederne ved Undersagelsesarbej- |
: terpolitiet og Flyvesagkyndige fra|ge kan jeg ikke udtale mig om, det |
baade Aalborg og Karup, Til Politiet | o yiliteerets Sag. :
har Gjenvidner fortalt, at Maskinen | ™ ‘parlingske Tidende« falie ogsaa
tydelizvis var under Navigering, da({,,cq Redningsfolkene, der var de |
den med tordnende Larm strgg 1avtlsq . cte paa Ulykkesstedet efter Ojen-
over Byrsted, hvorefter den med eet | Gignerne, Og de sagde:
eksploderede, __ Der var ikke et arligt Stykke
. | tilbage af Mas%iggn. A]ét var e}flspi{u;
' g ret til Smaabidder. Der var helle
Saa deres Kammerat styrte| {7°% s or: overmowadet
; intet, der tydede paa, at noget hMen-
mod Jorde:; neske havde veret 1 Bergring med
Der havde vaeret tre F 84 G| vragdelene, men muligvis ligger der
Tordenjet-Jagere 1 Formationen, || pegravet dybt nede i Jorden et storre
som var ude paa rutinemassig @vel- || Stykke af Maskinen. det kunde wi
se over Nibeegnen. Da de ire Ma- |l jkkke koustatere.
skiner var paa Vei mod Nord, be- Det breendte kun meget lidt nede
gyndte den ene at tabe Hojde. De to || i selve Kraterel. Derimod fremgik
| Flyvere saa den iredie Maskine sty- || Eksplosionens Voldsomhed af selve ||
|re mod Jorden indhyllet i 'Rgg ogll den frosne Jord, der som Flager paa
Flammer. Over Radioen underrette- || 30—40 Centimeters Tykkelse var ka- ||
de de Flyvestation Karup, cirkledel| stet rundt om paa Marken. Den fros-
et Par Gange over Ulykkesstedet og || ne Jord wvar 7om flaen=et nn dertil
vendte saa tilbage til Karup for at!| hvor Frosten ikke lengere havde sit
afleegge detailleret Rapport. Tag. Vi fandt Dele af Maskinen over

- Om Flyvehavariet ved Byrsted Syd
for Nibe den 11. Februar 1954, hvor-
ved Flyverlpjtnant J. Rabjerz om-
kom, kan paa Grundlag af foretagne
Undersegelser folgende oplyses:

I Modstrid med givne Ordrer og
den ham paalagie Opgave har Fly-
verlgjtnant Rabjerg forladt sin Plads |
i en Formation for at udfgre et fin- |
gerel Angreb paa ef af Flyvevaabnets |
Luftfartdjer, som tilfzldigt observe-
redes. Under Forsgg paa at undgaa
Angreb, dykkede sidstnamvnte Luft-
fartoj fra ca. 14.000 Fods Hgjde ned

Den omkomne Jet-Pilot Jens Rabjerg. |
Stykker af Maskinen, var der |

'Spor af Mennesker. @jenvidner-
ne mener ikke at have set Tegn
paa, at Piloten i den eksplode-
rede Maskine sggte at redde sig.
. En Ojenvidne-Skildring lyder saa-
“ledes: Maskinen kom susende hen
over Landsbyen Byrsted i ganske lav
Hgjde, Pludselig lgd en Eksplosion,
Maskinen var omspandt af et Flam-
mehav og styrtede mod Jorden paa
den pabn Mark.

1
Den omkomne Flyver
Den omkomne Flyver er den 21-

an halv Kilometer fra selve Krateret,
sorn er 3—4 Meter i Dybden og saa

aarige Lgjtnant af 2. Grad Jens Ra- |

bjerg, der stammer fra Tim ved
Ringkgbing. Rabjerg fik sin Uddan-
nelse 1 Amerika og vendte hjem til
Flyvevaabnet i Fjor efter at have
erhvervet Sedlvvingerne ©paa det

amerikanske Luftvaabens Williams |

Air Force Base i Arizona.

Jens Rabjerg havde varet Georg
Stage-Dreng, senere sejlede han en
kort Periode med DFDS, hvorefter

‘|l han blev ansat i Flyve-Vejrtjenesten

i Kastrup. I n®sten to Aar gjorde han
Tjeneste som Meteorolog-Elev i Tuft-
havnen, og det var her. han fik den
Flyveinteresse, der fgrte ham ind til
Flvvevaabnet og fik ham til at op-

give Planerne om at blive Flyve-Me- |}

| teorolog. Den 25. Juni i Fjor fik han

sine Sdlvvinger i Amerika, og i No-
vember begyndte han sit Forts=ttel-

F'H;Od et tet Skylag og fortsatte sin |
Flyvning efter at vaere rettet ud lige
over Skylagét,_d};_l ver atl'lt _llge

de maksimale Hastighed. Fra et tre-
die Luftfartg] observeredes Flyver-
Ipjtnant Rabjergs Luftfartpj forsvin-
de ned i Skylaget i et saa godt som
lodret Dyk. Undersogelserne har godt-
gjort, at det havarerede Luftfartpj
‘har ramt Jorden i en lodret eller
_nmsuﬂn_ltodret Stilling under meget




_ dersogelse
af Flyveulykkerne|
Seks amerikanske Officerer Bes¢ger Jager-

Flyvepladserne — Danske Tab sammenlignet
med amerikanske og engelske

Seks amerikanske Eksperter arbej-
der i Ojeblikket paa at konstatere,
om Antallet af Ulykker i det danske
Flyvevaaben, sammenholdt med An-
tallet af Flyvetimer og en Rzkke an-
dre Faktorer, maa siges at vaere unor-
malt hgjt, samt om der er Mulighed
for at gennemfpre eksira Sikkerheds-
foranstalininger, hvorved Antallet af
Flyveulykker kan reduceres.

De seks Amerikanere er kommet
ind i Sagen paa Forsvarsministeriets
Foranledning, skaffet til Veje gen-

| nem SHAPE-Hovedkvarteret i Paris.
Holdet, der bestaar af en Oberst, to
Oberstlgitnanter, een Major og to
Kaptajner, kom til Kpbenhavn i
Torsdags. Fredag indhentede de Op-
lysninger i forskellige Sektioner af
Flyverkommandoen, Lgrdag drgf-
tede de Ulykker med Flyveinspek-
tgren Oberst Erik Rasmussen. I
denne Uge er foretaget Undersggel-
ser paa Flyvestationerne Aalborg,
Karup og Skrydstrup, hvorfra de
danske Jet-Jagere normalt opererer.

Ulykkes-Statistik
Tidsskriftet »Forsvarsorientering.
foretager i sin ledende Artikel en
Gennemgang af Flyveulykkerne og
deres Sammenhzng med Flyvevaab-
nets Opbygning, Bladet skriver bl a.

— Tmidlertid har vel intet Flyve-
vaaben nogen Sinde i Fredsiid gen-
nemgazet en saa kraftig og forceret
Ekspansion som det danske i Lgbet af
de sidste Par Aar. Dets Fgrste-Linie
Styrke er faktisk blevet forgget fra
en til fem-seks Kampeskadriller, og

20

set paa Baggrund af den steerke For-
deelse af de engelske og amerikan-
ske Tab — i S@rdeleshed de ameri-
kanske — kan det vel nzppe undre
nogen, at ogsaa de danske Tab har
veeret i staerk Stigning. Spprgsmaalet
er saa blot, om denne Stigning af-
viger vaseniligt fra Udlandets.

Det vil imidlertid veere meget mis-

visende at anvende det danske Tabs-
tal for 1950 i en lignende Opggrelse.
Flyvevaabnets Virksomhed var den-
gang hgist unormal; dets Materiel
bestod hovedsageligt af Himlpe- og
Skoleflyvemaskiner, og af egentlige
Kampstyrker var der som omtalt kun
een Eskadrille, Vore Undersggelser
maa derfor indskrenkes til at sam-
menligne den sidste Tids Tab med
de tilsvarende i USA og England, og
det vil vi ggre paa Basis af den egent-
lige Kampstyrke i de tre Lande, idet
det hovedsageligt er Maskiner her-
fra, som udszttes for Ulykker.

Bladet bringer derefter omtrent
denne Opstilling:

Det, danske Flyvevaaben (1953).
Antal Kampflyvere: det gennemsnit-
lige Antal i Perioden ca. 100. Tab: 10
Mand. '

Det amerikanske Luftvaaben (1952).
Antal Kampflyvere: ca. 7.000. Tab:
1.000—1.000 Mand. :

Det engelske Luftvaaben (1952).
Antal Kampflyvere: ca. 2.000. Tab:
321 Mand.

Danmark mistede: Een Mand for
hver 10 Maskiner.

USA mistede: Een Mand for hver 7
Maskiner.

England mistede: Een Mand for
hver 6 Maskiner.

Bladet fortseeiter;

— Nu kan der jo siges mange grim-
me Ting om denne Opstilling. For det
f@rste har en stor Del af de engelske
og amerikanske Flyvemaskiner en
Besztning paa 10—20 Mand, for det
andet har de forskellize Flyvevaa-
ben ikke drevet en lige intensiv Flyv-
ning, for det tredie er Antallet af

Starter og Landinger afggrende for |

Tabstallet o. 5. v.
Artiklen i

slutter:

— At Opbyegningen af Flyvevaab-
net skal forceres frem, er ikke Flyve-
vaabnets Skyld. Havde man frem-
skyndet Opbygningen paa et tidlige-
re Tidspunkt, kunde vi efter Atlant-
pagtens Oprettelse have taget det lidt
mere med Ro. Skal vi i Lgbet af tre
Aar opbygge et Flyvevaaben fra om-
trent det rene Nul og Nix, maa vi
ogsaa veere forberedt paa at tage de
Ofre, der fglger med.

Inspekigren ved Militeerhospi-
talet, Oberstlgitnant C. R. Kaas-
Sporensen fylder | Dag 50 Aar.

Han var oprindelig Fodfolksofficer og

giorde Tijeneste bl
a. ved Jydske Divi-
vision, men da han
havde mere Lyst til
Intendanturen, gen-
nemgik han Offi-

cersskolens Kursus i §

overordnet Forplej-
ningstjeneste og blev
udnzwvnt til Over-
intendant 1943 og
blev samtidig Divi-
| sionsintendant ved
Jydske Division. 1951
overtog han Stillin-
gen som Militaerho-
spitalets Inspekt_(-ilr
og udnmvntes 1il

Kaas-Serensen

Oberstlgjtnant af Reserven i Intendan-

turkorpset.

+Forsvarsorienteringe |

Dermed vare ikke sagt, at man
blot skal slaa sig til Taals med, at
Antallet af Flyveulykker nu engang
maa stige. Vi skal selviglgelig gpre
alt, hvad der staar i vor Magt for at
holde Tabstallet saa langt nede som
muligt, bl. a. ved at foranstalte Un~
dersggelser over Ulykkerne, sgge at
finde frem til Aarsagen og udnytte
de Erfaringer, vi har Mulighed for
at udnytte. Men det er ikke af min-
dre Betydning, at vi sgger at slaa lidt
koldt Vand i Blodet og bekeempe den
Panikstemning, der plejer at fglge
efter en Flyveulykke. Ingen i dette

‘Land kan trylle, heller ikke Flyve-

vaabnets Ledelse, 2

i Birksted-Forslevsagen
Amerikanerne har afleveret kritisk rapport til forsvarsminister
— Afgorelse i denne maaned? :

De amerikanske flyveeksperter,
som i lebet af en uge har under-
| segt ﬂvssikkarheden i det dan-
| ske flyvevagben, har nu afleveret
| rapport til forsvarsminister Has-
| mus Hansen. Ministeren bekrwef-
| ter idag over for »Information«, at

' han har modtaget iapporten, men
han ensker ikke at udtale sig om
dens enkeltheder.
Birksted—Forslev - sagen synes
dermed at veere lagt op til afga-
relse. Paa spergsmaalet om, hvor-
naar man kan vente en afgorelse,
siger forsvarsministeren, at han
ikke kan sige noget om det paa
nuveaerende tidspunkt.

Rapporten  til  forsvarsministeren
hlev afleveret af det amerikanske
teams leder, oberst Robert F, Harris,
ved et mepde | ministeriet i lordags.
Forsvarsministeriet har nu et omfat-
tende materiale til belysning af
llyvevaabnets forhold. 1 materialat
findes hl. a. flyveinspekiionens og
flyverkommandens

svar paa en rakke spprgsmaal, for«
svarsministeriet stillede, efter at for-
svarsminister Rasmus Hansen under
et bespg i Oslo havde haft en for-
handling med chefen for HNordregio-

redegerelser for |
Ietulykkerne og flyverkommandoens |

nens flyvestyrker, generalmajor W
ren Carter. Hertil kommer
Kaj Birksteds molivering for s
skedsansggning 1il ministeriet.

Om de amerikanske {flyvee
perters rapport siger man ida
flyverkredse, at den ind.
»baade ris og ros¢. Indenfor
vaabnet haaber man paa e
relse i sagen ihvertfald i Isbe
denne maaned,
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En af Danmarks fineste

Jet-Piloter forulykket

o)

3

Steg op fra Kgbenhavn til 7 Kilometers Hgjde
— viste sig 14 Minutter senere lavt nede over
Nordsj=lland — uden at have givet

Radiomeldinger

En af Danmarks fineste Jet-Piloter, den 33-aarige Kap-
tajn Hans O. C. L. Tonnesen, som siden Januar har veret
Operations-Officer og Nestkommanderende paa Flyve-
station Aalborg, hvor Meteor-Jetjagerne er stationeret,
er i Gaar forulykket ved en gaadefuld Ulykke sammen
med sin Passager, den 37-aarige Overfenrik Max Peter-
sen, der var knyttet til Ledelsen af den tekniske Tjeneste

paa Flyvestation Aalborg.

Kaptajn Tonnesen, der lige som
Overfenrik Max Petersen havde vee-
ret hjemme paa Week-end-Orlov,
startede fra Kgbenhavns Lufthavn
KIl. 858 i Gaar Morges. Det sneede
ret kraftigt, da Tonnesen startede sin
to Motors Meteor Mark VII, det er
Skolemaskintypen af den britiske
Jet-Jager, men Sneen generede ikke
Starten. Tonnesen gik hurtigt meget
hgjt op, og imens holdt han over Ra-
diotelefonien Kontakt med Flyve-
kontrollen 1 Kastrup., =

I 3 Kilometers Hgjde var han »over

Vejret«, oppe i klarti Solskin, han
forialte, at han fortsatte til godi
20.000 Fods Hgajde eller omkring 17
Kilometer, og oppe i denne Hgjde
sagde han Farvel til Kastrup og fik
Hontakt med Flyvestation Veerleses
Kontroliaarn. Han regnede med 20
Minuiters rutinemsessig Flyvning til
Aalborg. _

Over for Kontroltaarnet i Kastrup
havde han ikke tilkendegivet noget
som helst unormalt ved Maskine eller
Vejrforhold, og heller ikke Varlgse
Stationen, som han forberedte paa
sin Landing. Han fik at vide, at der
var fint Vejr i Aalborg Lufthavn.

Alt i Orden over Verlgse
i 38 Graders Kulde

K1 9,06 var Kaptajn Tonnesen naaet
op i 20.000 Fods Hejde med Kurs mod
Aalborg, Paa deite Tidspunkt var

| Korrespondancen rulinemsessig med

Flyvekontrollen. I 7 Kilometers Hgj-
de var der 38 Graders Frost Kl, 9 i
Gaar Formiddags.

‘Maskinen var kommet op gennem
Sneskyerne, som muligvis kunde af-
seette Is paa Maskinen, men det hav-
de Tonnesen intet rapporteret om, Da

| han nzrmede sig Nordsjzllands

Kystlinie, laa Skyformationerne helt
oppe 1 7—8000 Fod, og der var Taage
og lavt Skydekke ned over Havet.

Man anslaar, at Maskinen maa have
varet ude over Sjzllands Odde alle-
rede K1 9,09. Men hvad der siden er
sket, har man i @jeblikket ingen Mu-
lighed for at dgmme om.

ations-Officeren fra Flyvestation Aalborg *o; Viremvmmnss Tnopertionseiinl.
Kaptajn Hans Tonnesen og hans Passager
Overfenrik Max Petersen styrtet i Kattegat
mellem Sj=llands Odde og Hesselg

»Henny Liliane, Marinekuttere fra
Hundested og Fiskerbaade fra Klint
paa Sjzlands Odde deltog i Efter-
sggningen,

Man havde konstateret en lang
Oliestribe paa Vandet ca. 10 Kilome-
ter fra Klint i Reining mod Hesselg.
Paa det Sted, hvor Olieforekomster-
ne findes, er Havet fra 13 til 19 Me-
ter dybt.

Oliepletterne blev afmerket, og
paa detle Sted fortseettes Eftersgg-
ningen ved Daggry. Det var ikke mu-
ligt fra Flyvemaskinerne at se Bun-
den af Havetf. Der var ogsaa noget Is
omkring, men kun spredt Sjap-Is.

- Flere mener at have set
Maskinen, mange har hgrt

en Eksplosion

Efterhaanden meldte sig flere
@jenvidner, og navnlig mange @ren-
vidner til Formiddagens formodede
Ulykke. K1. 9,14 mente Frede Ras-
mussen fra Nyrup at have set et
Glimt af Meteor-Jageren lavt over
Odsherred paa Vej mod Nordvest.|

| Ogsaa i Nykpbing Sjzlland skal den

Overfenrik Max Petersen,

Hvad skete der 7 km over
Sjeelland ?

Siden K, 9,08 har ingen hgrt noget
til Kaptajn Tonnesen. Man regnede
med, at han fortsatte sin Flyvning ef-
ter den opgivne Kurs mod Aalborg.
Men da han K. 10 stadig ikke havde
givet Livstegn fra sig, begyndte man

at undersgge, om han var landet i an- |
dre Havne, som Skrydstrup, Tirstrup |

eller Karup, eller om han var retur-
neret til Kastrup. K1, 10,45 var hans |
Brezendstof brugt op, og Tidspunktiet |
for Alarm var inde. Da Katastrofe- |
eftersdgningen begyndte, kom om-|
trent samtidig de fdrste Meldinger,
som lod formode, at en Ulykke hav-
de ramt Meteorjageren og dens Be-
s@tning. To Catalina-Maskiner star-
tede fra Kastrup ad Maskinens Rute,
men Vejret var saa diset, at den ene
Maskine vendte om efter et Par Ti-
mers forgeves Eftersdgen. Kort efter
returnerede ogsaa den anden Catali-

na, men Kl 14,30 startede den igen

sammen med Helikopteren fra Kg-
benhavns Lufthavn. Kl 17,15 maatte
Eftersgegningen indstilles. Paa det
Tidspunkt var den store Redningsak-
tion fra Luften og til Vands forlangst’
igang.

g]'_.ads'baaden fra Hundested, Fyr-

| Week-end-Orlov til Familien i Kg-

Kaptajn Hans Tonnesen.

vaere observeref i ret lav Hgjde paa
Yej Nordvest over. Pludselig for-
svandt den i en Taagebanke, og 1
samme @ jeblik lgd et tordenlignende

Brag, og derefter blev alt stille.

| Fra Spodsbjerg Fyr ved Hunde=
sted meddelte man, at der var hgrt
Jet-Jagerstg] omkring et Kwvarter
over 9, umiddelbart derefter lod et
vezldigt Brag som fra en Eksplosiomn.
En ‘agtmand paa Hundested—
Grenaa-Fargen mente ogsaa at have
hprt Jet-Taperen oz Braget, men
Meldingerne er ikke saa sikre, at
man har kunnet udlede noget helt

kkert fra dem. Undersggelsen kon-
cemntreres omkring Farvandet ud mod
Hesselg, fordi Eftersggningsmaskil
nerne fandt Oliestriben der.

Kan Flyverne vere
sprunget ud?

‘Baade i Aalborg Lufthavs blandt !

Flyvestationens Officerer og 1 Kg-
benhavns Lufthavn blandt Flyve-
officerer n=egtede man i Gaar at tro,

at Kaptajn Tonnesen og hans Pagsa-

ger ikke skulde have gjort Forsgg

|paa at redde sig, hvis der var sket|
noget med Maskinen. Der er ikke |

Katapultseede, det vil sige Udskyd-
ningsseede 1 denne Type Meteor-
Jagere, men man bruger, naar Mu-
ligheden er til Stede, i Katastrofe-
gjeblikke at vende Maskinen om paa
Ryzgen og lade sig falde ud.

Ingen vilde dog i Aftes kunne fgle
sig overbevist om, at det vilde veere

Overfenrilkk Max Pelersen at have
overlevet en Nedsiyrining i Katte-
gats kolde Vand efter saa mange Ti-
mers Forlgh,

Man maa indtil videre gaa ud fra,
at benge de ombordvarende befin-
der sig i den forulykkede Maskine.

Aftes begyndte selv de mest stand-
[haftige at tabe -Troen- paa; at Jete

Jagerens Besmtning skulde vere i

Live.

Chefen for Flyvestation Aalborg,
Oberst Pagh, fortalte i Aftes »Ber-
lingske Tidendes, at det var Flyve-

vaabnets nyeste Meteor-Mark VII, |
Kaptajn Tonnesen havde anvendt paa || -

sin  Traeningsflyvning hjem paa

benhavn. Max Petersen havde han af-
talt Flyvningen til Aalborg med kort

Dansk jetjager sporlost

Hforsvundet

En nat-jetjager meteor
mark 7 er i formiddag for-

| svundet paa vej mellem Ka-

i middags
strup og flyvestation Aalborg,
Der var to mand i flyet, som
startede fra Kastrup ved 8-
tiden og ikke var naaet frem
endnu ved 9,30-tiden. Man
hlev derefter klar over, at der
maatte vare tilstgdt jageren

en ulykke. Der bley slraks

skibe

| 1gr Starten. Overfenrikken havde o

saa varet hjemme i Kdbenhavn paa

‘Week-end-Orlov. Kaptajn Tonnesen,’

som er gift og har tre Bgrn, har sit
Hjem paa Furesp Parkvej i Virum,
og Overfenrik Max Petersen paa
Aalandsvej 24.

— Her paa Flyvestation Aalborg er

| vi maallgse, Kaptajn Tonnesen reg-

nedes for en af Flyvevaabnets bedste
Piloter, han kendte sin Meteor-Jager
ud og ind, Han tog aldrig Chancer, Vi
forstaar ikke, hvad der kan vare

| sket. Han havde jo netop gjort det

eneste riglige, gaa hgjt op og fort-

B | [l s=tte til Aalborg i stor Hgjde, her va

alt parat til at modtage ham. Tonne
sen forberedte i gvrigt sin Flytning
til Flyvestation Aalborg, men han
vilde vente, til Foraaret kom. Han
var min Nastkommanderende, var

!l Operationsofficer for Flyvestationen

to Eskadriller.

| »G«-Manden, den utrolige

Jagerflyver

Der staar en Myte om Kaptajq
Tonnesens Navn, fordi Naturen havde
udrustet ham med ganske serlige
Anleeg som Flyver. Han kaldtes i
Flyverkredse for »Gs-Manden, fordi
han kunde tage flere G end de fleste
andre, det vil sige, at han kunde mod-
staa flere Gange Tyngdekraftens Paa-,
virkninger end de fleste normale
Mennesker.

Kaptajn Hans O. C. L. Tonnesen
der var fgdt 1. August 1920, kom frg
en Leererfamilie ved Horsens. Har
kom ind ved Ingenigrtropperne, blev
Sekondlgjtnant og kom den 1, Juni
1946 ind til Flyvevaabnet, han var
med paa bl. a Kaptajnerne Brodersen,
Nissen, Willumsen, Bistrup og Bgr-
gesens Hold, det fgrste efter Kri-
gen, kom paa Royal Air Force Aird
Land-Warfare Kursus i England, blev
Spitfire-Pilot og i 1950 bley han Me-
teor-Jagerpilot.

Han blev Eskadrillechef for den
nye Meteor Mark VII-Eskadrille, var
med paa mange store internationale
Flyvninger, f. Eks. deltog han i Ope-
ration »Cirruse, den vealdige Atlan-
terhavsgvelse, hver 1.800 Maskiner
fra NATO-Landene var med, og Ton-
nesen og hans Kammerater fra det
danske Flyvevaaben blev nsevnt med
Heeder for deres Indsats. I to Aar
ﬁjorde Tonnesen Tjeneste i Flyver-

ommandoen i Vedbsek, og den 1.
November 1950 blev han udnaevnt til

! Kaptajn. Fra 1. Januar i Aar blev

han udnzevnt til Operationschef paa
Flyvestation Aalborg. :
Overfenrik Max Petersen, der ved
et Tilfzlde blev Passager paa Ulyk-
kesflyvningen, wvar knyttet til den

| tekniske Ledelse af Eskadrille 724 i
muligt for Xaplajn Tonnesen og|

Aalborg, Han var Medlem af Mod-

| standsbevaegelsen, kom oprindelig fra

Sgvarnet, og blev den 1. December
1945 udnaevnt til Kvartermester. Si-
den OKktober i Fjor var han Over-
fenrik. Han var fddt i Odense i 181
lrlean efterlader sig Hustru i Kgben!
'+ 14 i

Olieprgve fra Kattegat til
Laboratorieprgve
Chefen for Flyvestation Kghen-

| havn, Oberstlgitnant Lonsdale, ud-

talte i Afies, at man havde haabet
paa at kunne fortsatte Eftersggnings-

flyvningerne i Nat, men Vejrforhol-
dene umuliggjorde det,

En af Catalina-Maskinerne var
landet ved Oliepletien i Kattegat o
havde taget en Prgve med hjem. Den
bliver nu underspgt paa Laboratoriet
for at se, om den er identisk med Jet-
Brazndstoffet.

Sent

Sjeellands Sneskyer, ser ud til at for
blive en evig Hemmelighed. Om d
er Is eller Radiohavari, om det ¢
Motorvanskeligheder eller noget hel|
andet, der har veaeret Aarsag til Ulyk

{ken, vil man kun kunne gette sig ti,

og dette Geetteri faar endda ikks

|Baggrund, fgr man har Vidneudsagn.

1 »

pw.

iy Aftes var man temmelig
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‘ Stadig intet Spor af den forsvundne Maskine, Olie- |
pletten 10 km fra Nordsj=llands Kyst, forelgbig det |

eneste Holdepunkt, er nu forsvundet, <g man staar
paa bar Bund i Eftersggningen '

Kaptajn A. S. Bendtsen fra Flyve-
vaabnets Havarikommission drog 1
‘Gaar Formiddage til Nordsjslland
for paa Hundestedegnen og Sj=l-
lands Odde at afhdre @jen- og @ren-
vidner til den gaadefulde Ulykke,
der i Forgaars kostede Kaptajn Hans
Tonnesen og Overfenrik Max Peter-
sen Livet.

1 de kommende Dage vil man sgge
indsamlet saa mange Oplysninger
som muligt, og samtidig fortseetter
Eftersgzningerne paa Havet af Sg-

| vernet. Flyvestation Kgbenhavn
| havde i Gaar en Catalina og en
H_ehkopt.er med i1 FEftersdgningsar-
bejdet sammen med Lodsbaaden
sHenny Liliane, Kuttere og Inspek-
tionsskib.
i Oliepletten, som i Forgaars blev ob-
| serveret 10 Kilometer fra Klint i Ret-
ning mod Hesselg, var i Gaar forsvun-
| det. Der er Erfaring for, at en Olieplet
efier en forulykket Flyvemaskine kun
‘holder sig paa Havets Overflade i cir-
ka et Dggn. Den Olieprove, som Cata-
| lina-Amfibiemaskinen {og med ind til
| Lahoratorienndersdgelse i Forgaars
| Aftes, var for lille 1il at give en sikker
Diagnose, Man kunde ikke med 100
pCt. Sikkerhed fastslaa, at den sam-
mede fra Jet-Braendstof,

Kl. 16 i Gaar Eftermiddags maatte

Flyverne opgive i Snetykning og

usigtbart Vejr. Skibene fortsatte Ef-
tersggningerne il Mgdrkets Frem-

brud. Der er endnu intet som helst |

fundet fra den forulykkede Maskine
og dens to ombordveerende. Om Gaa-
den nogen Sinde opklares, synes i
@jeblikket hgjst tvivisomt. Der var
et Fortilfzlde for godt et Aar siden,
da en belgisk Pilot forsvandt i Van-
det paa Vej til Bruxelles. Der blev
aldrig fundet noget fra Maskinen, og
man l@ste aldrig Ulykkes-Gaaden.
Man har provet at gennemfaa Kap-
tajn Tonnesens Radiokorrespondan-
ce, som er optaget paa Baand i IKon-
trultaalnet men der er intet uno

malt 1 Meldmgprne Den sidste Mel-

ding var ogsaa rent rutinemeessig. Og
saa vidt man har kunnet kon*:tatere.
har han heller ikke sggt at gdre Brug
af den Ngdfrekvens, som Maskinerne
kan anvende ved Radichavari.

Et Opkald paa denne Frekvens en
Time efter Starten skyldes Flyvele-
delsen, der sggte at kalde Kaptain
Tonnesen.

Underspgelserne og Eftersdgnin-
gerne fortssettes, men Haabet om at
naa Resultater bliver for hvert nyt
Dggn svagere. pw.

Kattegat skrabes

for at fmde Jet-

Atlantforsvarets Nordregion k.|

kalder amenkansk
et-Eksper

Drgftelse i Dag af Forholdene i det danske Flyye- Wy
vaaben med Chefen for Luftstyrkerne i IS

"

.
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Oberst Ramberg udnavnes som Forsvarsminister
Rasmus Hansens szrlige flyvemilitzere Raadgiver
i den Undersggelse, der nu indledes paa Baggrund
aof NATO-Eksperternes Rapport om de danske

Flyveulykker

Forsvarsminister Rasmus Hansen anmodede i Gaar
Chefen for Luftstyrkerne i Atlantforsvarets Nordregion,
den amerikanske Flyvergeneral Carter, om en Drgftelse
i Kgbenhavn af NATO-Eksperternes Rapport om de dan-
ske Flyveulykker. General Carter kommer tidligt i For-
middag flyvende til Kgbenhavn og gennemgaar sammen
med Forsvarsministeren Resultaterne af Atlantforsvarets
Ulykkeseksperters Undersggelser. '

I Gaar havde Forsvarsministeren
en Drgftelse af Undersdgelsesresul-
taterne med Chefen for Flyvevaab-
net, Genefrallgitnant C. C. Fgrslev
og Ministeriets Embedsmeend. Efter
denne Drpgitelse besluttede Ministe-
ren at tilkalde General Warren Car-
ter for at drage Nytte af den ame-
rikanske Flyvergenerals Erfaringer
og Sagkundskab. Samtidig har Mini-
steren udpeget Oberst Ramberg som
sin seerlige Raadgiver i flyvemilitaare
Sporgsmaal ved Gennemgangen af
det store Undersggelsesmateriale,
som foreligger af NATO-Eksperter-
nes Ophold i Danmark. Oberst Ram-
berg skal bistaa Ministeren i de fort-
satte Undersdgelser af de enkelte
Forhold.

Ministeren understregede i Aftes
over for »Berlingske Tidendes, at
han gnskede at skaffe en Afggrelse
saa hurtigt som muligt, men paa nu-
wvzrende Tidspunkt ¢nskede Mini-
steren ikke at kommentere endsige
fremlegge de Undersggelsesresulta-
ter, der i Lgrdags blev afleveret af
Oberst Harris og hans Medarbejdere.
Paa 8 Dage har Atlantforsvarets
Ulykkeseksperter gennemgaaet Ma-
terialet fra de mange danske mili-
t=re Flyveulykker, ikke mindst Jet-
Ulykkerne, og har desuden gennem-
gaaet det danske Flyvevaabens Or-
ganisation og Funktion.

Forlydende vil vide, at NATO's
Sagkyndige har fremhmvet visse

Svagheder inden for det danske Fly-
vevaaben, men dog udirykti Aner-
kendelse af for Eksempel de unge
Jet-Piloters Standard.

Tillidserkleeringer til
General F¢rslev

Det er ingen Hemmelighed, at den
omfattende og dybtgaaende Under-
sggelse, som Forsvarsminister Rase
mus Hansen nu har iveaerksat, ogsaa
har Sammenhzng med Personsp;irgs-
maalet inden for Flyvevaabnets
gverste Ledelse, hvor Modsatnings-
forholdet mellem Chefen, General-
lgjtnant Fgrslev og den tidligere
Stabschef, Oberst Kai Birksted, er
blevet stadigt stdrre. Forsvaramini-
sterens Underspgelse vil udover dsn
tekniske og sikkerhedsmeassige Klar-
hed, som man tilstreber gennem
Undersggelsens forskellige Faser, og-
saa fdre til Fastlegpgelse af baade
Linier og Personproblemer i Flyve-
vaabnets Ledelse.

1 Lpbet af de sidste to Uger er der
sket det temmelig bemz=rkelsesvaer-
dige, at samilige Flyvevaabnets
faste Officerer med Undtagelse af
tre har sendt Tillidserkl=zringer til
General Ferslev i Form af personlige
Breve eller simpelthen ved Skrivel-
ser, der har Erkleseringens Form. |

Disse Tillidserkl=ringer er kom-
met fra Flyvevaabnets ¢verste Offi-
cerer ned til Flyveldjtnanter, det
drejer sig om cirka 100 Officerer,
mens de ca. 300 Flyvelgjtnanter af
anden Grad af Reserven, de unge Jet-
Piloter, ikke er med i Tillidsaktio-
nen for Flyvevaabnets Chef.

I Lgbet af denne Uge vil Forsvars-

| minister Rasmus Hansen fpgre en

lang Rakke TForhandlinger med
NATO-Undersggelsernes Rapport
som Baggrund. Oberst Ramberg til-
trzeder sin Post som seerlig Raadgiver
for Forsvarsministeren, en Opgave
han dermed paatager sig for anden

Gang, allerede i Morgen.

Mand paa Luftfartsj|

HADERSLEV: I Gaar Ifat bemeer-
kede en Post paa sin Runde paa
Flyvestation Skrydstrup en Mand
paa et af Luftfartgjerne. Da Manden
saa sig opdaget, sprang han ned fra
Vingen. Posten afgav straks Varsels-
skud, men Manden forsvandt i Mgr-
ket og den tmette Taage. Der blev
stralkks slaaet Alarm og iverksat Ef-
tersggning, bl. a. med Politihunde,
med uden Resultat.

da ikle
sudsagr.
puw,




Fuldstzendig Omlzgning af
' det danske Flyvevaaben

indtil svedaftrykket viser
krops linjer pag veggen. Aarsa-

hans

lader tjenesten, fordi de kan
tiene flere penge i det civile
liv. En oberst ved en base
uden for Las,K Vegas tjener
mindre end en serveringsda-

flyverne endda meade en vis
civile bes

antipati fra den
folknings side.

Som en pilot ironisk hemarkes
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fredse med, at regeringen un-
ta der sin sparekampagne har
} frataget flyverne en rakke
af deres specielle privilegier.
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tjager forsvund
er Aarhusbugten

Frygtes forulykket — Intet S;;; af deto
mbordvarende — Anden Jetulykke

enne Maaned

aar Eftermiddags blev det danske Flyvevaahen ramt |

ny Jet-Ulykke, idet en 2-sedet »Thunderjet« af

»T-33 « forsvandi over Aarhusbugten. Om Bord
en 24-aarige Flyverlgjtnant 1I af Reserven Oluf

Hggh Simonsen og den 20-aarige Flyverlgjtnant I
serven Ole Jens Mouritsen, der var med i Maskinen
Elev. Begge maa befrygtes forulykket.

en forlod Flyvestation Ka-
@velsestogt Kl 14,20, og den
a Brandstof til 116 Times
. K1. 1430 havde Tirstrup
®ssig Melding ira Flyver-
tnant Simonsen, men siden havde
han ingen Forbindelse med Maski-
. Fem Kvarter effer begyndte
‘at frygte for dens Skebne, og
Time efter blev den store Kata-
tersggning sat i Gang.

Flyvestationen »>Kgbenhavne
fes en »Catalinas og to »C-47«
faskiner paa Eftersggning, alle Ski-
indenfor det Omraade, hvor Ma-
en kunde vare styrtet ned, blev
rdret til at holde Udkik efter
‘Radicavisen: bragte en Efterlys-
ning, og il Flyvepladser i en Cirkel
ned Radius 1.200 km fra Starstedet,
der England, Skoiland, Tysk-
and, Sverige og Norge, blev der ret-
Henvendelse om den forsvundne

; Men alt var forgmves.
havde set den, og efterhaan-
g om Tiden gik, maatte man for-
lade den Teori, at Maskinen mulig-
r nodlandet, og da Mprket fald{
“udtalte Flyvesiation Karups
Stabschef, at der ikke kunde herske
wivl om, at der var tilstedt den sav-

Ulykke.

Maskinen forsvandt, var det
dmerket Flyveveir, mten ta%t;-
i : E ¥

t diset, og Sigt-|
af laviliggende'

for et Aars Tid siden kom han {il |

Skydakke, I Dag til Morgen genop-
tages Eftersggningen, og udover Fly-
vevaabnet vil Belternes Marinedi-

strikt, Isbryderen »Isbjgrn< og en|

Rekke Farigjer fra Aarhus deltage.
Styrtet ned over Lillebzlt?

Kort efter Pressens Radioavis fik

Flyveledelsen en Henvendelse fra|

Fisker Harald Christensen i Varbjerg,
der mente at have hort en Eksplosion
over Lillebzlt paa det Tidspunkt,
hvor Maskinen var forsvundet. Fi-
sker Harald Christensen {fortaeller
faglgende herom til »Berlingske Ti-
dende«: -

Ved 16-Tiden spadserede jeg uden-
for mit Hus, da jeg hgrte en Lyd lige-
som en Eksplosion ude over Lillebzlt.
Stedet kan jeg ikke angive helt ngj-
agtigt, men det var Nord for Fyn
mellem Middelfart og Bogense. Efter

Eksplosionen hgrtes en raslende Lyd, |
som om Metal styriede ned paa Isen.’

I forste Omgang heftede jeg mig ikke
ved det, men da jeg hprte Efferlys-
ningen i Radioavisen, og flere af mine
Naboer ogsaa havde hort den samme
Lyvd, ringede jeg til Politiet, hvorefter
Fiyveledelsen fik Besked.

— Kan man ikke se noget paa
Isen?

—_ Dét var meget taaget, da jeg |
hgrie Lyden, og Sigtbarheden er saa

daarlig, at vi intet kan se. Og Forsgg

ift,
Paa Flyvestation s»Kgbenhavne
kunde man i Aftes oplyse, at der ud-

over Henvendelsen fra Fisker Harald |
Christensen er indgaaet en Reekke |
nogenlunde enslydende Oplysninger |

fra Middelfart, Fredericia og neerlig-
gende Steder, men om det er den

savnede Maskine, der er forulykket |
her, kunde man ikke med Sikkerhed

fastslaa. Fgrst skal alle de indkomne
Oplysninger sammenholdes.

De savnede Flyvere
Flyverlgitnant O. J, H. Simonsen

er fgdt d. 3. April 1930 i Aalborg og |

Sgn af Enkefru Simonsen, Kastetve]
48, Aalborg. Efter Uddannelse 1 USA

Karup, hvor han tiliraadte d. 8. April
1053. Han hgrte til de lidt »mldres
Flyvere og virkede som Hjzelpein-

| struktgr. Flyverlgitnant O. J. Mourit-

| hold i USA bley han gift med en ung |
| amerikansk Pige, der fulgte ham g
| hjem til Danmark, hvor hun nu er |

sen er fgdt d. 19. Oktober 1033 og er
Son af Kgbmand Aage P. Mouritsen,
Vesterbro 62 i Aalborg. Han kom til-
bage fra Uddannelse i USA i Januar
i Aar og tilknyitedes den 5. Januar
Fskadrillen 1 Karup. Under sit Op-

| bosiddende.

Ulykken er den anden, der er

| overgaaet Flyvevaabnet i denne Maa-

ned og den 3.1 Aar. Den 11. Februar
eksploderede en =Thunder-Jets ved

Nibe, og Fgreren, den 21-aarige Lgjt- ||
nant Jens Rabjerg, omkom. Den 1. |

Marts styrtede en >Meteor-Jete ned
i Kattegat, hvorved den 33-aarige
Kaptain H. O. C. L. Tonnesen og den
a7-aarige Overfenrik Max Petersen
omkom., i
Siden Flyvevaabnets Oprettelse i
1947 har i alt 49 Piloter mistet Livet
ved Nedstyrtninger. Siden den 31,
Januar 1952 alene 31, deraf 27 her 1
Landet og fire i USA og Canada un-
der Uddannelse. Over 50 Maskiner er
havareret, og Skaderne Tmer sig
85 Mill. Kr. o

il (| Jet-Vraget
muligvis fundet

Fn Fisker fra Skeerbzk fik Mandag ||
| Eftermiddag ved Trellenzs Hold i en

tung Genstand, der iklke tidligere har

ligget det paagmldende Sted. Da der ||
samtidig konstateredes Olie paa Ste- ||
det, har Flyvevaabnet nu iverksat || =

en Undersggelse for at faa konstate-

ret, om Fundet kan have nogen For- ||

bindelse med den Jet-Skolemaskine,
der forsvandt sidste Tirsdag.
Kulteren »Y 334« er med et Dyk-
kerhold om Bord afsejlet fra Grenaa, ||
og Patruljefartgjet »Alholm« er af-
sejlet fra Sgnderborg Havn for at yde |

s at sejle ud er haablgst, da Isen er |
i Dr

| Assistance ved Eftersggningen.

UFTVAABNET UDVISE
YSTENDE LE

Piloten, der forte ulykkesmaskinen, var gjort til
instruktgr efter at have haft flyveforbud i et halvt aar

EN nyeste jet-ulykke —
/ en treeningsmaskines for-
svinden ved Lille Belt — teg-
ner til at blive en endnu al-
vorligere historie for flyve-
vaabnets ledelse, end det frem-
gaar af den usadvanlige skri-
velse, som forsvarsminister
Rasmus Hansen i gaar sendie
flyverchefen, generallpjtnant
Chr. Farslev, og offentliggjor-
de i aftes.

Der er nemlig neppe tvivl om, at
ulykkén kunne have voeret undgaaet,
hivis flyverkommandoen havde ventet

lidt med at udnsevne en jet-pilot, som |7
§ et halvt aar var sigtet for ureglemen.- ||

ieret flyvning og derfor frataget flyve-

| tilladelsen, til Instrokier og ferer af

den forulykkede traningsmaskine.
Det alvorkige brud paa flyverdiseipli-

nen. som forsvarsministeren i sin skri- |
|\ velse smtter i forbindelse med jet-ulyk-

ken, er en Konstateret overtradelse af

den flyveordre, der var givet for ulyk- ke

Kkesflyvningen.
Flyvningen var en orienteringsflyv-

ning over Jylland, hvor maskinens fg. |

4

EFTERSAGNINGEN AF |
JET'ERNE OPGIVET

Savarnskommandoen har

rér, lpjtnant Heggh Simonsen, skulle
vise den nybagte lpjinant Mouritzen de
jyske flyvestationer og radio-procedu-
ren ved start og landing de forskellige
steder. Det var Mouritzens forste flyv-
ning efter hjemkomsten fra USA, og
det blev ogsaa hans sidste. Det savnede
luftfartej er observeret paa steder, i
hpjder og paa tider, hvor det ikke
skulle vaere, skent foreren ti minutter
far den formodede nedstyrtning t Lille-
balt pr. radio havde meldt alt vel til
kontrollen | Skrydstrup.

Der kan ikke have veeret tale om
tab af orineteringen, og motorvrevl
burde ogsaa have veeret Indberettet
pr. radlo, hyvis vanskeligheder af den-
ne art indtraf. Flyvevaabnet under-
soger nu, hvad lejinant Hegh Simon-
sen har villet ved Lillehalt, der til-
med daekkedes al et taagebselte, mens
velret var straalende over hele Jyl-

land,

Forste Fund fra

Jetjageren

AARHUS: En Fisker har Nordgst for
Samsg fundet nogle Vragrester, der
tilsyneladende hidrgrer fra et Luft-
fartgj. Fundet er identificeret som en
Iitbeholder med en Del Vedh@ng,
stammende fra en T-33 Shooting

| Star og tilsyneladende revet ud af

Luftfartéjets Side, meddeler Forsva-
rets Pressetjeneste.
Eftersggningen ud for Trellenges af

| den forsvundne T-33 har endnu ikke
gi\-‘t noget Resultat.

Tilbage bliver imidlertid epsrpema
let, hvordan man f{fra flyverkomman:
doens side har kunnet gare lg
‘Hogh Simonsen til Instrukter og fg
at et toseedet traningstly, Han vel
furst tilbage fra USA sidste foraar,
havde kun 450 flyvetimer. hyvoraf de
115 paa Tordenjet-iagere, og fik ferst
flyvetilladelsen tilbage for en maaned
siden efter at have vzret suspenderet
i et halvt aar, sigtet for ulovlig lav-
flyvning over Frederikssund. |

Da sagen kom for retten | Holstebro
I februar, udirykte dommer Richter
mistillid til Hagh Simonsens forkla 1%
som flyverinspekipren, oberst Erlk Ras-
mussen, spgte at modbevise, Af man-
gel paa bevis blev det dog til en fri-
findelse — og straks efter bley den
mistankte pilot glort til Instrukter,
efter at veere blevet ,gemnempravet”
af to andre piloter ved eskadrile

' E—

| MYSTISK
'MAND PAA

indstillet ||

FLYPLADS

Haderslev, i dag. (Privaf).

I aftes ved 23,20-tiden blev en af
vagiposterne paa Skrydstrup Flyve-
plads opmaerksom paa en mand, der |

| eftersegningen af de jet-fly, der styr-
‘tede 1 Kattegat den 1. og 16. marts og
kostede flre mand — tre plloter oz en |

tekniker — livet. Man har aabenbart

| anset oplysningerne om de formodede

nedstyrtningssteder for saa spinkle og

| unpjagtige, at en forfsat eftersegning |
ville veere haables. Formentliz vil fi- |
' skere en skenne dag stede paa vrag-
‘dele fra de to fly.

stod ved de parkerede jetjagere. |
Vagten affyrede en lyspistol for at

| me, hvem det var, men manden flyg-

tede, og vagiposten forfulgte ham
ikke. Politiet fra Haderslev bley
tilkaldt, og en eftersegning med
hunde blev indledt. Hundene kun-
ne imidlerlid ikke falge sporene,

|, saa efterspgningen maatte opgives.




Skyld

Forsvarsministeriet udsender Erklzring o

Jet-U!

indskarper Opretholdelse af Flyvedisciplinen

F

ORSVARSMINISTERIET sendte i Gaar Flyvekommandoen

félgende Skrivelse om Flyvedisciplinen i Flyvevaabnet:
Efter de i Dag foreliggende

om den i Gaar skete alvorlige

foi'elﬁbige Oplysninger
Flyveulykke synes der at

kunne veere Grund til at anlage, at der i Forbindelse med

den paagzldende Flyvning

disciplinen.
Iden sdning anmoder Forsvars-
ministeriel om, at den ivarksatie
Undersggelse fremskyndes mest mu-
‘lig med Henblik paa at faa konstate-
ret, hvor vidt deite maatte vaere Til-
fzeldet, og at Indberetning indsendes
il Ministeriet.
Under den af Forsvarsministeriet
dverksatte Undersggelse vedrprende

Flyvevaabnets Forhold er det fast- |

slaaet, at der I Februar d. A, i For-
bindelse med Overtrzdelse af giv-
ne Bestemmelser, og efter al Sand-
synlighed alene som Fplge heraf, ind-

traf en Flyveulykke med en af Flyve- |

vaabnets F-84 Jarere, hvorved Flyve-
ren omkom, og Luftfartgjet totalfor-
liste,

Flyverkommandoen har endvidere
ved Bkrivelse C. Nr. 71 af 11/3 1954
oplyst, at der i samme Maaned og
indenfor et Tidsrum af nogle faa Dage
paa Flyvestationerne er
flyvninger med
‘dan Maade,
blev overiraadt og generclle Flyve-
sikkerhedskrav kompromitteret,

Nliqisteriet er bekymret

Forsvarsministeriet
over at erfare
disciplinen, som me
vendig Forggelse af
af Menneskeliv og
Materiel.

didrer en ungd-
Risikeen for Tab
Ddelzpgelse af

Afvigelse fra gldende almindelige |

3 stemmelser eller sa@rlige Ordrer

. for Flyvning ber i Fredstiq alene to-
lereres, naar det sker af rent sikker-
hedsmassige Grunde.

Forsvarsministeriet anmoder IEi‘Iy- :
Iy- |
kmr* k o

‘verkommandoen om over for det

vende Personel alvorligt at inds
be, at det er uomgangeligt ngdven-
aigt, at de gmldende, almindelige
Flyvesikkerhedsbestermmelser og de
for hver enkelt Flyvning givne ser-
lige Ordrer og Instruktioner ngje ef-
terleves, samt at alle Fgrere af mili-
tare Luftfartgjer er sig deres Ansvar
bevidst og i gvrigt udviser den stgrsie
Omtanke og Besindighed under Flyv-
ningen.

Det skal endvidere Daal=gges en-
bver, der under den ene eller anden
Form urfdver Ledelse af og Kontrol

Y med Flyvning, at fgre det ngjest mu-
lige Tilsyn med, at denne til enhver
Tid finder Sted efter givne Bestem-

w melser og Ordrer og i pvrigt paa den

s ,ﬁ;er Forholdene mest betryggende

. ac

sket Over- |
Jetjagere paa en saa- |
at fastsatte Bestemmelser I

er bekymret |
disse Brud paa Flyve- |

/B

\ der var sta

er sket Brud paa Flyve-

yverne hgr drages til
Ansvar

Saafremt Overtraedelser konstate-
res, bgr Flyverne i de Tilizlde, hvor
Forseelsen skpnnes at vare uagtsom
eller af mindre alvorlig Karakter, alt
efter Forholdene, retledes paa pas-
sende Maade og evt. drages til An-
SVar.

Hvor det derimod drejer sig om
saadanne Brud paa Flyvedisciplinen,
der maa betegnes som forsztlige eller
groft uagtsomme, gnsker Forsvarsmi-
nisteriet indtil videre indsendt Indbe-
retning i hvert enkelt Tilfzzlde led-
saget af en Indstilling fra Flyverkom-

| Sken bgr foretages i Sagen. |
Ministeriet kan i denne Forbindelse
oplyse, at alvorlige Brud paa Flyve-

disciplinen vil medfgre, at det Fly- i

verpersonel, der /har forset sig, kom-

| mer til at afgaa fra Tjenesten som |

Flyver (hjemkommanderes),

Endnu en Redeggrelse vil
blive udsendt

sendie Erkleering:

. paa Flyvedisciplinen ved Ulykken i

|| Tirsdags, idet Underspgelsen Igrst |

DET SAVNEDE J

maa afsluttes, men jeg kan sige, at
| der foreligger saadanne Vidnesbyrd,
at Undersggelsen har maattet yder-

| ligere fremskyndes. )
Hvornaar vil man kunne give

yvderligere Oplysninger?

Eftersggningen of
let'en indstillet

Eftersogningen af den nedstyriede
»1-33« Shooting Star Jetmaskine, der
[ forleden forsvandt over Aarhushug-
| ten, har forelabig maatiet opgives, og
den vil nzppe blive genoptaget fore-
lpbig, hvis nye Vragrester da ikke
bliver fundet. I Ojeblikket har man

ingen sikre Spor at gaa efter.
En Marinekutter fandt i Gaar en
rendstoftank fra den nedstyrtede
Maskine mellem Sejrg og Hjelm,
men Tanken laa paa en Plads, hvor
erk sydgaaende Strgm, og
der er derfor ingen Sandsynlighed
for, at Jet'en er styriet ned i Noor-
heden af Stedat, hvor Tanken 1aa,
| Xrﬁgﬁundea har dog medfart, at man
et har indstillet Eftersggnin en ved

Indsejlingen ti] Lillel:vaaltfg 5
Selv om der skulde blive fundet
er det meget lidt

flere Vrazdele,
sandsynligt, at Maskinen  skulde
kuqnellokaliseres 02 bjzrges fore-
Igbig, idet Vind- 0g Vejrforholdene
er meget daarlipe. tou,

Forsvarsminister Rasmus Hansen
udtalte i Aftes fglgende til ,Berling-

| ske Tidende« i Anledning af den ud- |

— Jeg kan ikke n=rmere praecise- I
re, hvorledes der kan vare sket Brud |

— Der arbejdes i @jeblikket med
Sagen, og ligesaa snart, man er feer-
dig, og det kan ske om faa Timer, vil
en ny Redeggrelse blive udsendt.

— Hvilke Overtraedelser af givne
Bestemmelser tenker man paa ved
Jet-Ulykken d. 11. Februar i Aar,
hvor Flyverlgjtnant Jens Rabjerg
omkom?

— Piloten brgd ud af Formationen.

— Var det den eneste Overtraedelse
af Bestemmelserne?

—Nej, der var flere andre Ting.

Stammer Olie-
pletterne fra den
forsvundne Jef?

Resultatlgs Eftersggning af
Jetjageren i Gaar

fortsatites Efter-

Hele Dagen j Gaar
»Thunderjet-"en fra

sggningen af

mandoen om, hvad der efter dennes |

Brud paa Disciplinen
ykken?

Flyverlejtnant 0. J, H, Simonsen, ;

Flyvestation Karup, der forsvandt
over Aarhusbugten Tirsdag Eftermid-
dag med Flyverlgjinanterne 0. J, H,
Simonsen og 0. J. Mouritsen om
Bord,

Paa Grund af daarlig Sigtbarhed
kom kun een »Catalina< paa Vinger-
ne, men i Eftersgzningen deltog end-
videre Mineleeggerne sLangeland«
0g >Lindormens, Isbryderen sls-
bjdrne og endnu en Rekke Fartdjer.
Hen paa Eftermiddagen blev det

| mener m
| Olie i Ka

Jet-Fund?

En Fisk
Eftermiddag ved Trelle
tung Genstand, der
ligget det paag=eld

Da der samtidi
paa Stedet, har
iveerksat en Unde
konstateret, om F
gen Forbindelse
der forsvandt si
verldjtnanterne
Mouri

cnde

undet

Grenaa,
holme er afsejlet fra S
for at vde A
ningen.

E N havarikommission fra Flyvesta.
L tion Karup har { nat paa Grenaa
politistation identificeret de flyve-
maskinedele, som en fiskekuiter fra
Aarhus i gaar bragte ind til Grenaa,
Vragdelene viste sig at vmre den
bagbords braendstoftank fra en tree-
nings-jet af typen
ikke tvivl om, at det drejer sig om
rester af den maskine, som i tirsdags
forsvandt paa en avelsesflyvning
over Jylland med flyverlgjtnanterne
Hogh Simonsen og Mouritzen, Aal-
borg, om bord,
Stedet, hvor fiskeskip
fra Skpdstrup fandt
for gen Hjelm og d
sted i den nordlig
hvor dvelsesmask

pPer Georg Meyer
vragdelen, laa gst
ermed langt fra det |
e del af Lille Belt, |
inen antoges at Vaere
forsvundet. Georg Meyer afmarkede
stedet, { hvis n&rhed der pgsaa bley |
fundet et ETpnligt overtraek, som menes
at stamme fra den forsvundne jetmaski-
nes imtrumen:hraedt, OF marinekuttere
vil 1 dag foretage eftersggninger pas
stedet for at prgve at lokalisere vraget
Udelukkes kan det dog ikke, at de
fundne vragdele af is og strgm er fort
langt bort fra det egentlige nedstyri-
ningssted, E—2.

: :

er fra Skaerbaek fik Mandag |
nes Hold i en
ikke tidligere har|

0g  Patruljefartgjet
t gnderborg Havn
ssistance ved Effersgg-

T.33, og der er ’

Sted.

g konstateredes Olig |
Flyvevaabnet nu
rsggelse for at faa

kan have no- |

med den Jetmaskine,
dste Tirsdag

0. Sim
tzen. Kutieren »Y
et Dykkerhold om Bord

med Fly- |
onsen og 0. |
334« er med
afsejlet fra
s AT

| Vejle Fio

ET-FLY

| Analysen kan

| glimt

dricia. Der

Flyverlejinant 0. Mouritzen.

Taage, hvorfor man maatte indstille |
Eftersggningen. Den genoptages |
imidlertid i Dag fra Dagry,

Ved 13-Tiden observerede »Lange- |
land« en Olieplet paa Vandet en haly
Snes km @st for Trellenms netop i
det Omraade, hvor man mener, Jet-
jageren kan vare styrtet ned. Fra
»Langeland« bley der taget en Prgve .
af Vandet for at konstatere, om Olien
stammer fra den nedstyrtéde Maski-

ne, men det er meget tvivlisomt, om

Eilve noget afggrende

Udover disse Oliepletter
an at have observeret mere
nten af en Isflage og mulig-
vis forskellige Vragrester paa Isfla-
gen.

I Nezrheden af
Vandet,

Resultat,

Oliepletten paa
Mener man ogsaa at have |

| konstateret en svag Opsiven af Olie,

Og saa sna
%Jegyn de

rt det er muligt, vil man
at drage Vod for at sgge ef-
er eventuelle Vragrester,

Mange Henvendelser

Mange Mennesker henvendte sig i
Gaar 'til Politiet i Fredericia for at
meddele; at de Tirsdag Eftermiddag
ved 1525-Tiden havde hgrt et vold-
somt Brag, der fik Ruderne til at
klirre, Enkelte Jagttagere paa Nord-
vestfyn fortzller ogsaa om et Lys-
og en Rdgsdjle over Farvandet
m Trellenas og Rajle Klint, En
Gaardejer fort=ller,at han faaMinut-
ter efter Braget saa en anden Flyve-
maskine komme pi lay Hgjde over
rd med Retning mod Frede-
forlyder intet om, hvorvidt

Fgreren af denne Maskine har varet
i Kontakt med den forsvundne Jet.
Fra Flyvevaabnets Side erklarede
man i Aftes, at der ikke mere kan
herske Tvivl om, at saavel Maskinen
som de to ombordvarende er for-
ulykket, lou.

Atter natlig
gast paa

~ Igen inat har en perso
ma p

Hyveplads .
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I Aftes Kl, 20,30 tilstillede
hefen for Flyvevaabnet, Gene-
llgjtnant C. C. J. Fgrslev alle
lyvebasiskommandoer og Fly-
festationer fplgende Skrivelse:
Al Flyvning med Jet-Luftfar-
jer indstilles indtil videre med
bt Formaal at faa overvejet og
ventuelt zendret visse Sikker-
sdshstemmelser, inden Flyv-
ngen atter smtites i Gang, for-
gentlig om faa Dage.

Bestemmelsen blev truffet paa et
Ipde i Aftes hos Forsvarsminister
Rasmus Hansen, hvor Forsvarschefen
Admiral Qvistgaard og General
Porslev deltog. Umiddelbart efter
Ipdet bley Meddelelsen fra Genera-
en udsendt til Flyvevaabnets Afde-
linger, og den trseder i Kraft fra i
Dag til Morgen. Rent praktisk bety-
Her det, at al Pvelsesflyvning stop-
her, hvorimod Beredskabet naturlig-
vis opretholdes,

General Forsiev udtalte i Aftesfgl-
fende til »Berlingske Tidende« om
Hen trufne Bestemmelse:

— Afggrelsen om Indstillingen af
il Jettlvvning er truffet af mig selv,
bg det bliver mine nermeste Med-
irbejdere, der skal gennemgaa Sik-
erhedsbestemmelserne,  hvorefter
leg traefier Bestemmelse om en even-
fuel Endring.

— Hyvilke Sikkerhedsbestemmelser
gnkes der seerlig paa?

— Ferst og fremmest Flyvning i lav
Hojde, men endvidere Blindflyvning

e o e — ST Sy

yvnin

En Rzkke Sikkerhedsbestemmelser skal naer- =0

mere undersgges og =ndres — Beslutning truf- :
fet af Flyverchefen, General Fgrslev, paa -‘
Mgde hos Forsvarsministeren i Gaar

vevaabnets Stationschefer og Eksper-
ter i Jetflyvning paa et senere Tids~ |
punkt kaldes til Kobenhavn for at|
deltage i Drgftelserne af Sikkerheds- |f
bestemmelserne og deres Revidering. |

Der er stationeret Jet-Jagere tre
forskellige Steder i Danmark, paa
Flyvestationerne Skrydstrup, Karup |
og Aalborg, og hvert Sted skal der || -
vare tre Eskadriller, Hver Eskadril- > d
le er igen paa 24 Maskiner, men dette
Tdl ‘er dog ikke helt naaet endnu.
Ialt skulde det danske Luftvaaben
saaledes ved fuld Styrke raade over -
ca. 225%Tet-Luftfartgjer. Der er tre| =
forske’~~e Hovedtyper: »Thunder-
Jet= 3 »Shooting Stare= samt *Me-
teot,,. f Meteorerne findes flere for- ||
s g ¥ : Merker, saaledes baade Nat-
cl4ay, ‘gjagere. \
gy, daglige Flyvning, der nu stop-
pls, er dels @velsesflyvning med de
fuldt uddannede Piloter, dels Under-
visning af nye Piloter, lowu.

/19-3-5¢.

FLYVEFORBUDET
VAKKER OPSIGT

g Angrebsgvelser mod Maal paa
and. Flere af de sidste Jetulykker er
peton sket under saadanne @velser.
— Hvad fgrte i seexlig Grad til den-
he Beslutning?
— Beslutningen er faget efter den
jeneste Ulykke. '
— Vil alle Sikkerhedsbestemmel-
ger blive =ndret?
— Det kan jeg ikke sige nu. Vi maa
orst have Ro til at se neermere paa
dem.

[ N

! Disciplinmangel er ingen
fare i Norges luftvaaben
Oslo, 1 dag (RB).
Meddelelsen fra Kgbenhavn om, at al
jet-flyvning er indstillet, har vakt' stor
opsigt 1 Morge. De fleste Oslo-blade
genglver meddelelsen { stort udstyr.
Chefen for det norske flyvevaaben,
generallpjtnant Finn Lambrechts, er-

Bestemumelserne skal
skarpes

| kleerer over for ,.’.il'orxenpmten", at
1 man i Norge slaar haardt ned paa
| bril paa flyvernes disciplin. Den

dstillet fra i Dag | @® kar
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“cRKLERING
V< FOR FORSLEV

Har ikke i fredstid kunnet skabe den &
. flyvesikkerhed og disciplin, Kaj Birk- |

. sted berpmmedes for under krigen

y ED det flyveforbud, som
' generallgjtnant Forslev
.i aftes udstedte mod al dansk
;jet-flyvning, bgr han samtidig
‘have afsagt dedsdommen over
sin egen ledelse af flyvevaah-

| net.

Det direkie og fnlde ansvar for den
daarlige flyvedisciplin og de tvivl-
somme sikkerhedsbestemmelser, som

' han nu vil give skylden for de mange
Jet-ulykker, er nemlig generalens eget,
0g deti turde vaere tvivisomt, om rege-
ringen efter en saadan falliterklaering
fra Forslev tpr betro ham den store
opgave at reorganlsere flyvevaahnet.

Sterre tabsprocent end -
. noget andet land

| Siden generallgjtnant Chr. Forslev den
{1 oktober 1950 udnaevntes til chef for
g |det nye flyvevaaben, der da oprettedes,
‘har vaabnet tabt 28 piloter og 19 jet-
| jagere foruden en del teknikere og fly-
vemaskiner .af anden art.
Det er et tab paa over 10 procent af
|det samlede flyverpersonel og jet-ma-
;—'teriel. skgnt man forst nu begynder at
\naa op paa det fulde antal piloter og
| iet-jagere, Norge — hvis luftvaaben har
nejagtig samme storrelse og sammen-
seetning som det danske — har siden
| 1950 kun mistet 1 5flyvere og 26 luft-
fartejer, mens Sverige i 1853, hvor det
- danske flyvevaahen tabte 19 mand og

I
|
i

Forsvarsminister Rasmus Hanseni
fcommenterede Bestemmelsen saa- |
aes. |
— Der har veeret visse Drdftelser
de sidgte Dage, og Beslutningen om
Stoppet af al Jetflyvning maa ses som|
Resultatet af disse Drgftelser, Flyve-
Jedelsen skal nu se paa Sikkerheds-
bestemmelserne, og en Rekke af dem
vil blive skeerpet. 2

— Hvorfor stoppede man ikke Jet-
flyvningen umiddelbart efter den sid-;
te Ulykke? 4 )
— Tingene maa komme i en vis
Razkkelglge! = |
— Er der Forhold ved den sidste]
Flyvning, som serlig har spillet ind?
— Bestemmelsen om Flyvning i lav
dide.

Mgde i Kgbenhavn? !|

Allerede i Dag begynder Eksperter|
ra Flyveinspektionen og Operations- |
tektionen i Flyvekommandoen Un- |
Hersogelserne af Sikkerhedsbestem- |
elserne, Det er muligt, at alle Fly-|

| slags er lkke lengere nogen fare 1
Norge, |

| Men man maa huske paa, at det er|
‘unge mennesker, der boltrer sig i luf- ||
{ten. Procentvis er antallet af jet-ulyk- |/
ker gaaet steerkt ned i Norge, erklsre- |
ide han videre, i

| timer* eller anden statisiik, som fly-

15 £, deraf 11 jet-jagere, kun havde
et tab paa 28 flyvere, skent det svenske
flyvevaaben omfatter over 1000 jager-
maskiner eller fem Eange saa mange
som det danske, og skent svenske piloter
netop i fjor for alvor gik over til den
| nye, svenskbyggede jet-jager J. 20,
Disse ial lader sig ikke boriforkla-
re med ,ulykkesrater pr. 10.000 flyve-

vevaabnet i evrigt har undladt at of-
fentliggore for tiden sidem 1 april
1853, og de undersireger paa uhygge-
lig vis, at der maa vare nogel galt
med det danske flyvevaaben helt
| op 1 deis gversie ledelse.

Birksted fik ret —

Man begynder ogsaa at forstaa at
Dar_-zmarks dygtigste krigsflyver,oberst
Kaj Birksted, ikke har villet vaere |
med mere. Da han under krigen |
avancerede fra dansk reservelpjtnant
til norsk obersilgjtnant og sagde nej
tak til yderligere forfremmelse for
at kunne fortseette flyvningen, bley
han bergmt blandt de allierede som |
lederen, hvis wing (tre eskadriller & |
| 24 maskiner) i tre aar i traek havde
den laveste tabsprocent i RAF, og i

Forslev, som nu bar gaa

det ene aar samtidig det hgjeste antal
nedskydninger.

Denne jagerekspert, der tre gan-

ge var paa Buckingham Palace for

at modiage Del britiske Imperiums t

h_ﬂjcste flyverordener, har general
Forslev og hans klike blandt de

ngamle” officerer ikke kunnet bruge &

ved det danske flyvevaabens ophyg-
ning. .

Derfor gnsker Kaj Birksted, som 1 |

Q:ieblikket har ,sygeorlov®, at tage
sin afsked, og derfor falder general
Farslevs falliterklaering tilbage paa

de mange linjeofficerer, som havde |

travit med at sende generalen tillids-
erkleringer, mens forsvarsminister

Rasmus Hansen undersegte striden |

mellem Birksted og Fprslev — o
mens den ene jetjager efler den an-
den styrtede ned. E—2,
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. synes at vere forsvarsminister

Chefen, generallajtnant Forslev
i farezonen
Jetpiloterne ferst i lulten igen, naar
sikkethedsreglerne er indskzerpet

Regeringen overvejer nu en
rekonstruktion af den g@verste
ledelse i flyvevaabnet. Det

Rasmus Hansens opfattelse,
at det med rette kan bebrej-

f Regeringen overvejer rekonstruktion

vaabnets overste ledelse

des flyvevaabnets ledelse, at
den ikke paa et tidligere tids-
punkt selv har truffet effektive

gaa det store antal ulykker i
flyvevaabnet, Det kan fast-
slaas, at ulykkesprocenten i

Danmark er hgjere end £|

eks. i Norge.

Forsvarsministeren finder stotte

foranstaltninger til at imgpde-|

for sin opfattelse 1 den rapport,
han har modtaget fra NATOs fly-
vespecialister, som fornylig under~
segte forholdene i det danske fly-
vevaaben. Denne rapport og for- |
svarsministerens egne betraginin-
ger blev jaftes forelagt regerin-
gen, inden man udsendte medde-
lelsen om, at al gvelsesflyvning
med jetfly stoppes indtil videre,

Tortamtten bagsiden, aD. 1. l

BITTER OFFICER SIGER:

Jet-stoppet kan kun skade -

Beslutningen om at indstille fe't-flyvning har kun skabt yderligere
nervepres for piloterne, mener officer, der

Blandt mange af flyvevaabnets
wldre officerer hersker der sterk
vrede over den vending, sagen o~
kring jet-ulykkerne har taget, og

| en erfaren, aktiv flyverofficer er-
Klevede

idig overfor »Informa-
tione, at forsvarsministerens be-
stemmelse om at indstille al flyuv-
ning med jet-maskiner Kun kan
blive til skade — og maaske ubo-
delig skade — for forsvaret.

— Beslutningeh om at indstille al
flyvning med jet-miaskiner skulde
vere sket for om muligt at revi-
dere og forbedre sikkerhedsbestem-
melserne, men det er noget helt an-
det og meget farligere, der sker, si-
ger officeren,

Piloterng hliver belastet med et
nervepres, som ahbsolut ikke kan
komme 1lyvesikikeriesen il gode
— fvsrtimod. 1 forvejen er pi»
Ioterna tratte al at vare Kaste-

pold for politikerne, som ikke
kan have nogen mulighed for at
opdage, hvor skoén i virkelighe-
den trykker.

Det har heller ikke zavnet, at
forsvarsministeran offentligt Ka-
ster skylden for en ulykke paa
en ung pilot, som det slete for-
leden — endnu igr undersagelser-
ne af ulykken er afslutiet, Dot er
meget tznkeligt, at uforsigtighed
virkellg har wvaret aarsag til
ulykken, men at falbulere herom,
fgr underspgelsen er afsluttet,
finder de fleste af flyvevaahnets
officerer uanstendigt.

Vi er kun interesseret 1 een ting:
At vi i fred og ro faar lov at op-
bygege flyvevaabnet til den wyderste
effektivitet, men det sker ikke i gie-
blikket, Man ger det tvaertimod
magteslpst og ineffektivt

Mens vi ligger stille, gaar en masse
flyvetimer iabt, OF naar man til en
skemrpelsa al sikkerhedspeglerne, Vil

———

=

tager bladet fra munden

der muligvis ske det, at unge piloter
aldrig faar anledning til f. eks, at
flyve under ugunstige forhold — ©g
det vil ikke paa lengere sigt fore til,
at havariprocenten smites ned
tvaertimod.

— Har de sidsie ulykker skaht
uro og @ngstelse blandt piloter-
ne?

— Piloterne er ikke merg &ng-
stelige for at flyve, end naturiigt
er — og en af de sidste ‘ulykker
har vist dem, der talbr om »d¢
granne, ansvareipse milaters, at
ulykker ikke alene kan ramma
de helt unge, men ogsaa wldre,
ertarne flyvere.

Der er kun een maade at undgaa
flyveulykker paa: Ved at holde op
med at flyve. Maaden praktiseres i
sjeblikket; men den vil ‘give bagslag.
Det vil de faa at se — de mennesker,
som nu dels handler 1 misforstaaet
iver, dels kaster ked for de sultne,
politiske ulve m gn
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og idag er ogsaa partiiormaenﬂe-
ne blevet orienteret.

Naar forsvarsministeren har
standset al avelsesflyvning med
jetfly, skyldes det, at man fin-
der, at der i alt for hoj grad
er blevet sloset med de sikker-
hedsregler, som flyverne o9
markpersonalet skal overholde.
Det er sket lidt effer lidt. og
der har manglet tilsyn med, at
reglerne blav overholdt. Nu er
det meningen, at de paany
skal indskeezpes flyverne meget
steorkt og sikres gennemiert.
jnden piloterne atter faar lov at
gaa i luften.

Derneest Vil man overveje, hvil-
ke endringer i flyvevaabnets
struktur der maatte Veere nedven-
dige for at forhindre, at man paa=
ny kommer ud i en situation som
den opstaaede, OE herunder maa
man naturligvis ogsaa drafte, om

| de personer, der sidder i ledelsen,

Vragrester fra det sidst
forulykkede fly

paa

sens struktur, derunder ogsaga pro=
blemerne om basiskommando Og
perscrnspmgsmaalet.

-m

Man har nu fundet de forste vrag-
rester fra det jetily, som i tirsdag
en pvelsesflyvning forvandt i tet
taage Over Aarhushugten ©of derafier
styriede i havet, hvorved da to om=
hordverende flyverlgitnanter drazb-
tes. Fiskeskipper GeOrg Meyer fra
Skpdstrup fandt igaar i farvandet
mellem Seirs og Hijelm én genstand;
som han ments kunde stamma fra en
flyvemasking, 08 han si@hte den der=
for med ind til Grenaa Hayn, Havari-
kommissionen har nu konstateret, at
genstamien er o6t nedstyrieds Tlys
baghords prandstoftank. 1 sammé
farvand er 0gsaa fundet et grenligt
overtrak, som man mener kan vare
overtrekket til jettlyets instrument-
pramdt, Fiskeskippar Meyer aim@re
kede det sted, han fandt tanken, med
en oliedunk, og der vil idag hlive
foretaget efterspgning paa stedet for

war de nedvendige kvalifikationer.
Med det kendskab, man har

til forsvarsminister Rasmus Han-
sens temperament og evne til at
skeeye igennem, €I det nmppe
helt galt, noar der geettes pad,

| ot han ensker radikale aendrin-
ger i flyvevaabnets top, og at
detes chef, generallejinant For-
slev, porsonlig er i farezonen,
men pea den anden side er man
ogsaa klar over, at personskif-

at finde flere vragroster.

ter ikke ger det alene, o9 at

manglen paa officerer ogsad = |

flyvevaabnet saiter ret snvre |
greenser for. hvad der kan fore-

tages.

Forelabig synes 1egeringen ind-

stillet paa at
skeerpede sikkerhedsregler mege

gennemfpre de!

t

hurtigt og derefter give sig ftid
{il overvejelserne om flyveledel-




attende Reorganisering

Flyveva

Redeggrelse af Forsvarsmi
Undersggelserne af
¢de paa Christians
ateriel eller Pilot-

1
3

og Maskinerne i Luften

Som Fglge af den sidst

evaabnet,

ping indtil videre,
Hansen en dybigaaende Reorganisation af Flyve-|lcdcs fremdraget og indgaar i For-
abnets Ledelse, fgrst og fremmest af Sikringstjenesten. | svarsministerens Overvelelser. ;
rvidt en saadan Reorganisering vil faa Konsekvenser
‘aabnets gverste Chef, Generallgjinant Chr. Fgrslev,

' Ministeren har fra de tilkaldte
lenlandske Eksperter. modtaget .m.,..:ipml#big.-ﬁneﬂegg;;«-
for deres Undersggelser, og denne Redeggrelse er
ing hos Flyvevaabnets Ledelse. Indtil| vel Travihed paa de tre Flyvestatio-

endnu uafgjort.

0= gn’a_e.t til Erkler ; !
o8 ¢relsen og Erkleringen kan sammenholdes, synes
' inisteren at have forbeholdt sig sin
n til personelle Forhold.

en Rekke Opl
rt-Undersggelse.

der i Gaar

Flyveulykkerne paa Formands-
borg i Gaar — Intet i Vejen med
Uddannelse, men disciplinzere
Brist i Forbindelsen mellem Jordtjeneste L

e Tids mange Ulykker inden for
bevirkede Indstilling af al Jet-
forbereder Forsvarsminister Ras- [ met, indtil det npdvendige danske Le-|

abnets Ledelse

Q)_.______,————_"_-'—-"_.—
Cfc:ur de danske Kommentarer til de
udenlandske Ekspert-Vurderinger.
Det er Hensigten at forcere Sagen
og til sin Tid give Offentligheden
ngje Underretning om, hvordan For-
holdene ligger inden for Flyvevaab-

nisteren for Ekspert-

Paa Mgdet blev ogsaa Flyvevaab-

nets Organisering drgftet. og der blev
stillet forskellige Spgrgsmaal, som
Ministeren lovede at have Svar paa
til naeste Mgde.

Muligheden af at knyitte erfarne
udenlandske Officerer til Flyvevaab-

derpersonel er uddannet, blev lige-

Tamo.

Jetpiloterne kom
i Luften alligevel

Trods Forbudet mod al F1 in
med Jet-Luftfartejer var der 3;:Ti’ﬂgeg-

Formandene for Folketingets
grupper i Gaar med Forsvars:
steren og modtog i et langvarigt
ysninger om Re-
erne af den udenlandske Eks-

Eksperterne mener at have

=

Jt-qu
fundet

Fra vor Korrespondent
GRENAA, TIRSDAG
Fiskeskipper
Grenaa, menes at have fundet det
Sted, hvor Jet-Skplemaskinen styre
tede ned. Under Fiskeri med Kutte«

| ren sInge Lisbeth: A. 412 fik Peter=
| sen i Gaar Eftermiddags fat i noget

ttgng:t med Garnet. Det tog ham fem
Timer at komme fri med til Dels gde-

| lagte Grejer. En Vragdel paa ca. en

Ton fulgte med op, men Netteg
spreengies og den gik atter til Bunds,

Det lykkedes imidlertid at faa en|

mindre Vragstump med. Den var af

| Aluminium, grgn paa den ene Side, |
|| udstyret med et Brzendstofrgr og for-
| skellige Meerker, efter hvilke den |

formentlig hurtigt kan identificeres.

Stedet blev afmezrket med Bdjer.

| Det ligger 11 Spmil SSO af Grenaa |
| paa Straekningen mellem Djursland |

og Sjellands Rev. Balternes Marine-

kommando er underrettef, og der vil | :

sikkert blive gjort Forsgg paa at hae-

ve Vraget. Havnemyndighederne { |
| Grenaa har taget Vraggodset i For-

varing, indtil Flyvevaabnets Tekni=

kere kan undersgge det.

Stilling med Hen

paavise Brist i Forbindelsen me!-
lem Jordtjenesten og de Maski-
ner, der befinder sig i Luften.

Sagen forceres
s Disse Ekspert-Udsagn gennemgaas
nstateret, at der intet eriVejen [ny ngje af Flyvevaabnets Ledelse,

rerken med Materiellet eller |idet den l\%uiif%hetllsﬁawrﬁgﬁs er til
k tede, at udenlanask
ersonlige Uddannelse, hvor- | ;. yisse Forudsetni

pod man mener i nogle Tilfaeld.e
have konstateret visse disciplll-
ere Mangler inden for Flyve-

e Eksperter sav-
nger for Vurde-
Forsvarsmi-
t med Parti- fkyldes en Dispensation, da serlige

at han paa Forhold gjorde sig geeldende.
e vil redeggre | I
— "lyveinspektionen og Operations-|
i Gaar Gennemgan- |

ring af danske-Forhold
nisteren gav paa Mgde
formzndene Tilsagn
et nyt Formandsmgd

Harald Petersen, |

| Konferencen,

ner Aalborg, Sknydstrup og Karup,
hvor man flyver med Jet.

Alle Steder kom Jetpiloter i Luf-
ten, men med de nu formldede pro-
peldrevne Luftfartgjer, hvormed man

! gvede en Rakke af de Discipliper, |
Anmodning fra Regeringen | vaabnet og endvidere at kunne| der ellers gennemgaas med Jet- |
maskiner, — Men, som Chefen forf

Flyvestation Aalborg, Oberst H. J.
:Pagh, sagde, PleerEe har 'If'lt'ﬁi_'g'ﬁaf
1af at faa et Par Ture ind imellem
'mred propeldrevne Maskiner, Ellers
beskettigecde man sig med Jord-

instruktion og forskellig anden Ud-|
dannelse, saaledes at Dagen gik med

normal Arbejdstid,
Fra forskellig Side har man gjort
pmerksom paa, at en enkelt Jet-
askine trods Forbudet blev set paa
ingerne i Gaar. Det er rigtigt, men

Flyverkommandoen begyndte

' sektionens Folk i
en af Sikkerhedsbestemmelserne
or al Jet-Flyvning, men efter hvad

| General Fgrslevy udtaler, vil man i|
fgrste Omgang kun drgfte en midler- |

tidig Skeerpelse af visse Bestemmel-
ser, da det ellers vil gaa udover
Flyvevaabnets Opbygning. En Sksr-
| pelse paa langt Sigt vil efier Eksper-
ternes Formening wvaere uforenelig
med Opbygningen af Flyvevaabnet
|og Uddannelsen af Flyverne,

General Fgrslev til Paris

Paa Mandag rejser General Fgr-
'slev i gvrigt til Paris, hvor han i

. \SHAPE's Hovedkvarter udenfor den

franske Hovedstad skal deltage i en

\Konference mellem Cheferne for/

Flyvevaabnet i de 12 NATO-Lande.
General. Lauris Norstad skal lede
hvorunder man Vil
drgfte Luftforsvaret af Vesteuropa,
herunder Operationsplaner og Tree-

| ningsprogrammer. Konferencen va-
rer kun een enkelt Dag, og General ||
|| Fgrslev vender derefter tilbage til ||
|| Danmark.
' I Anledning af Forbudet mod alfl
| Jetflyvning i Danmark og Forsvars-

minister Rasmus Hansens Rede-
gorelse om Brud paa Flyvediscipli-
nen, har Chefen for det norske Fly-
vevaaben, Generallgjtnant Finn Lam-
! brechts udtalt, at man i Norge slaar
haardt ned paa Brud paa Flyvernes

| Disciplin, men det Problem er ikke |

| lengere nogen Fare i Norge, hvor
procentvis Antallet af Jet-Ulykker
er gaaet sterkt ned. Man maa 1 gv-
rigt huske paa, sagde Generallgjt-
nanten videre, at det er unge Menne-
sker, der boltrer sig i Luften. i

FLYVER-DISCIPLINEN

EN drastiske Beslutning, der
fra i Gaar Morges indstillede

| al@velsesflyvningmed Luftvaab-

nets Jet-Maskiner, tjener til at
underbygge Offentlighedens Op-
fattelse af, at der maa vaere noget
radikalt forkert i vort Luftfor-
svar. Det er tragisk, at Tab af
Menneskeliv har veaeret den Be-

| taling, som maafte ydes for at
'naa frem til denne Erkendelse.

Tilkaldelsen af en Ekspertkom-
mission fra NATO til Under-
sggelse af de tidligere Ulykker
var en Tilkendegivelse af, at For-
svarsministeren ikke agtede at
tage smaalige Prestigehensyn i
Bestraebelserne for at {ilveje-

| bringe den stgrst mulige Sikker-

hed, men nye Ulykker meldte sig,

 inden de Iagttagelser, Eksper-
| terne har gjort, kunde omssttes

i forebyggende Foranstaltnin-
ger. Kommissionens Redeggrelse
kendes endnu ikke uden for For-
svarets Ledelse og en lille poli-
tisk Inderkreds, men det er nzer-
liggende at antage, at den paa-
peger den Svigten i Kontrollen

| med Operationer og @velsesflyv-

ninger, som selv Ikke-Eksperter
har kunnet konstatere. Det wil
veere af serlig Interesse at er-
fare Kommissionens Bedgmmel-
se af Flyvernes Trzning og tek-

| niske Duelighed, ikke mindst

fordi de seneste Tilkendegivelser
fra Forsvarsministeren og Fly-

irstrup og
| nu atler i

Der synes nu at veere udsigt til, at.
flyvepladserne Wirstrup og Vandel al-
ligevel udbygges 1 et saadant omfang,
at de med kortest mulig varsel kan
tages 1 brug af Tiyvestyrker med ope-
rative formaal.

Igaar har der veeret drgftelser 1
forsvarsministeries mellem forsvars-
minister Rasmus Hansen og flyve-
ledelsen om disse problemer. Rege-
ringen” besluttede for flere maaneder

verchefen synes at placere en
ikke uvaesentlig Del af Ansvaret
hos den enkelte Pilot.
" Der tales direkte om Tilside-
smttelse af Sikkerhedsforanstalt-
ninger og svigtende Flyverdisci=
plin. Det kan dog nappe vare
Meningen, at Ansvaret for Flyve-
vaabnets gjeblikkelige Tilstand
skal fordeles blandt de unge Men-
nesker, der sidder ved Styre-
pinden. Ansvaret maa Il=gges
hdjere op. Disciplin er ikke en
Egenskab, man er fgdt med, og
som fglger Mennesket fra Vug-
gen til Graven. I et saa indivi-
duelt betonet Arbejde som Jet-
Pilotens er Disciplinen en men-
tal Indstilling, der skal opdyrkes
og plejes gennem et systematisk
Arbejde af de Officerer, der har
Ansvaret for Disciplinens og der- |
med ogsaa Flyvesikkerhedens
Opretholdelse. |
Hvis det skulde vise sig, at de
hgjere Officerer, hvis fgrste Op- |
gave er at opretholde Disciplinen |
i dette Ords bedste Forstand, sid-
der lenkede til Skrivebordene,
vil ingen blive szrligt overraske-
de. Forsvarsministeren har tid-
ligere givet Udtryk for sin For-
staaelse af dette Problem. En |
fornyet Undersggelse af denne
Side af Luftvaabnet kunde maa-
ske yde et ikke uvzsentligt Bi-
drag til Forstaaelse af de indre |
Vanskeligheder, denne Forsvars-
gren har at keempe med.

Vandel er

'...

Droftelser -i_'ggdr_ i fprsyars.min.iSt.eriet - Udsig
til, at pladserne ‘alligevel udbygges helt

siden at standse udbygningen -af de

to flyvepladser med den motivering,

at flyverstationeringen ikke blev til
noget. s L

Fra militeer side har man frem-
hzevet, at pladserne burde udbygges,
saa man ihvertfald kunde tage dem
1 brug ‘til Atlantstyrker umiddel-
bart efter et eventuelt krigsudbrud.

Det vilde vere en fare at lade ]

serne ligge hen som springhrat f
fjende .
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ville lytte til advarslerne

ET flyveforbud, som ge-
D nerallgjinant Chr. Fers-
lev har udstedt, og som ferst
og fremmest falder tilbage paa
ham selv og hans ledelse af
flyvevaabnet, turde veere kom-

Vi er den llp?e_sfé
sagkundskab

Advarsler til flyverchefen har det}

| ellers ikke skortet paa. Baade Kaj Birk-

sted og Brik Rasmussen — de enestef|
oberster, der har flyveruddannelsen i}
orden og til gengzld ingen kommando
— har gentagne gange advaret mod
tendensen til at lade uerfarne folk lede |

met som et lynnedslag for|og forcere flyvevaabnets opbygning, og |

eralens tilhzengere,

mindst medunderskriverne af |
de mezrkveerdige tillidserklze
ringer, som et storre antal
linjeofficerer, men dog langt-
fra dem alle, fandt det oppor-
tunt at tilstille generalen, mens
| forsvarsministeren havde hans

sag til undersggelse.

Dels er flyveforbudet en aaben ind-|
rammelse af, at der virkelig er noget
alvorligt galt 1 flyvevaabnet, dels ri-
mer det daacligt med gencralens tid-

jgere udtalelser om flyvesikkerheden,
ulykkesraten herhjemme og i udlandet
D. 8. V.

Hvorfor kun forbud mod
jet-flyvningen?

T den noget malplacerede radioudsen- |
delse den 10. februar i aar, som EKS-
TRABLADET allerede dengang kritise-
rede, sluttede Forslev sine udtalelser
med en hyliest til de umge flyvere, der

1 over en bred bank beskyldes for

arlig diseiplin. e

I samme udsendelse sagde generalen,
at ulvkkesratens stigning var konse-
kvensen af en meget stor opgang 1 an-
tallet af flyvetimer, og paa samme maa-
de har han tidligere fastsiaaet, ,at der
ikke i dansk luftvaaben har varet no-
get unormalt stort antal havarier”, Saa
forstaar man bedre, at han lkke greb
ind 1 udviklingen, fgrend tabstallenes
frygtelige stprrelse var umulige at bort-
forklare. v

Alligevel har Farsley kun ladet fiyve-
forbudet omfatte Jet-maskinerne, skent
han i ovennmvnte radioudsendelse og-
saa understregede, at ,jet-jagerne er
ikke farligere end de gamle, propel-

drevne fly, snarere tveErtimod. Selv |
m der ogsaa er sket en hel del ulykker jj

med Spitfires-, Oxford- og Harvard-
maskiner, maa de — efter generilens
mening udisciplinerede — piloter gerne
fortsette flyvningen med dem trods
forbudet.

selv ikke-flyvere kunne se, at der var

ikke |

jnoget galt,

Efter at have vzeret auditer ved flyve-
vaabnet skrev dommerfuldmaegtiz S.
Teglbjerg, Tarm, saaledes i tidsskriftet

nVerdens Gang" i decembar 1953, at |

sulykkernes antal 'er direkte afhaengigt
af disciplinen hos flyverne”, men til-
fojede: ,Desvaerre synes der [ flyver-
ledelsen at veaere en tendens iil at be-
tragte tankende flyvere som anclen-.
klasses mennesker."” 3

YVEVAABNET STORT NOK

i1 sidst voksede det ham over hovedet, fordi han ikke

anleeg (fjermradar), der 1 givet fald
skal dirigere deres indsats mod en
flende, er i orden, Hvad man forst
og fremmest kan takke Ferslev og
hans Klike, der ikke havde brug for
Birksted, for.

Naar Fprslev sgndag. mandag og tirs-

dag rejser til Paris for at deltage i et
NATO-mgde, udnsvnes generalmajor
Tage Andersen til fungerende flyver-
chef. Birksted er som bekendt stadig

.Eygemeldt”, og han rejste allerede i
gaar ti1 Paris med familien — ikke for
at faa talt ud med general Fprslev,
men for at holde ferie.

E—2.

hant O. H,
adentifﬁ{cerin
en omkomne

O S s Under
maerker. Gren
dersggelsen o
Ligsyn,

Sted, hvor .J
isli‘:irteg ned,
Kike har haft Lejli i i '
jir Uiykkléﬁ:llsxghed til at friggre
endnq den 22-aa
Mauritzen, Aalbor.
i ftersﬁgningen_ vil b
|| 5ct: $aa snart Vejrforholdene tillader [

Jetpilot fundet

GRENAA: Den ene

af de to Fly-

vere, der den 16, Marts styrtede i

Havet med en Sho
20 km Sydgst fo

fundet,

En Dykker paa B
»Avance, der for Tj

oting Star Jetjager
r Grenaa, er nu

iergningsfartgjet
den samler Vrag-

dele fra Maskinen op ved Nedstyrt-

ningsstedet, fandt

12, som blev

|| Man mener me

Kunne fasts
om Piloten, de‘:{

Fundet af

paa Havbunden et

fart ind til Grenaa. |
d ret stor Sikl::erhed

rige Flyverldit- |

Simonsen, Karup, Ved |
gen fandt man inﬂsyef '

td] Bogstaverne

desuden nogle Vaskeri.
aa Poli_ti hal? h;}t Teftl:i—
e lod i Dag foretage

Flyverlgjtnanten paa det |

etiageren menes at veere |
lader

formode, at han

kete. Man savner
rige Ldjtnant O,

live genopta-

© -
Farslev ville imidlertid ikke lytte til v ‘ 3 ! 4
advarslerne. Allerede den 8. november 3
1950 betegnede han i et Interview sig .
selv og sine medarbejidere som ,den ; \

heleste sagkundskal, og vi har for-

man ter nesten lkke tenke paa, hvad
det ville have kostet af menneskeliv,
materiel og penge, hvis hans enske
var blevet opfyhdt.

Det lykkedes Birksted at faa maalet
reduceret til et flyvevaabén paa otté
eskadriller, der skulle sgges tilvejebragt
i lobet af tre aar. Det affandt Forslev
sig aabenbart med, for allerede i et fad-
selsdagsinterview den 22, januar 1851
proklamerede han: ,Ingen fjende kan
optreede, som han vil i luften over
Dimmnﬂ:.'.' Da de tre aar var gaaet,
log flyvevaabnet skulie staa sin prave
{ NATO-pvelsen ,Heads up", maatte
Forslev erkende: I tilflde af krig vil
fjenden have Iuftherredemmet over
Danmark."

1 dag er flyvevaabnets jet-eskadril-
ler lammet, og det vil vare leenge, for
end den jordorganisation’ med GCI-

Fiskerne fanc
Vingespids
Den forulykkede »Shooting
Star« ligger spredt paa Hay-
bunden ved @en Hjelm
AARHUS, TORSDAG AFTEN
Dykker-Undersggelsen efier den
formodede Vragdel af den forsvund-

ne Jetjager gav intet Resultat, Det,
Fiskeren havde faaet i Nettet og af-

merket, var en stor Bgje, der wvar ||

sunket. Ved et Tilfelde fandt man
imidlerfid alligevel Rester af Jet-
jageren. De to Grenaa-Fiskere Ha-
rald Petersen og Svend Clausen, der
havde afmerket Bgjen fik efter at
Dykkerundersggelsen wvar afsluttet,
noget i i Nettet, og da det blev truk-
ket op, var det et Stykke af en Jet-
jager. Stykket bar det danske Natio-
nalitetsmzerke, oz det kan ses, at det
stammer fra en Jetjager af sShooting
Star«-Typen, Magen til den, der for-
svandt over Kattegat den 15. Marts.
Fundet blev gjort paa ca. 20 Meters
Vanddybde i Naerheden af @en Hjelm.
Efter det fundne Vragstykke at dgm-
me er Jageren blevel fuldstendizg
knust. Resterne af Vraget vil senere
blive hzevet. Ved Ulykken omkom de
to Flyverlgjtnanter Mouritzen og Si-
monsen.

stand paa de ting, vi har med at gere.” j ]
| I samme interview rabede han, at han '
ville anse et luftvaaben paa 32 eska-

driller for passende for Danmark, og i o .

LWEVAABNE’;‘S chef, generallgjtnant Chr. Ferslev kan ikke i dag beklage sig over,
at det har skortet paa advarsler mod den maade, hvorpaa han forcerede ﬂyvevaabnets _

FORSLEV FIK IKKE

SIT ONSKE OPFYLDT

Ville have flyveforbudet heevet igen

sgndag, men maatte opgive det

Endnu ved middagstid var der ikke
truffet beslutning om ophweyelse af for-
budet mod Jeiflyvning. I flyverkrese
havde man ventet forbudet haevet alle-
rede 1 lpbet af sandagen, men general-
Ipjtnant Chr. Forslev, der udsiedie for-
budet i torsdags, fik ikke sit pnske om

|ophmvelsen opiyldt, da han lerdag
eftermiddag forelagde et forslag herom
for forsvarsminister Rasmus Hansen.
Forslaget motiveredes med enm mid-
lertidig skeerpelse af visse sikkerheds-
bestemmelser, saadan at laviflyvning
kun maatte foregaa efter tilladelse fra

flyverkommandoen, og at opretningen |

efter dyk skulle ske i mindst 80 me-

ters hejde mod hidtil 20, ligesom be-

stemmelserne for blindflyvningslan-
dinger skulle skarpes.

Var forsvarsministeren gaaet med til
dette, ville han dermed have paataget
sig ansvaret for forbudets ophmvelse,
skent forbudet er udstedt af Fprslev.
Generalen skal i stedet have faaet at
vide, at man ikke blot snsker en mid-

| lertidig skeerpelse af visse sikkerheds-

| bestemmelser, men en holdbar forpgelse
af flyvesikkerheden i luftvaabnet. Fars-
ley har derfor maattet rejse til NATO-
mgdet 1 Paris uden at faa jetflyvningen
Eenoptaget.

Om forbudets oph®velse henviste
man 1 forsvarsminisierlet 1 formiddags
til flyverkommandoen 1 Vedbzk, men
dér vidste man knap, hvem der funge-

enopbygning frem uden samtidig at skabe den forngdne jord- og sikkerhedsorganisation.

Men han negligerede advars-
lerne, afviste kritik i anledning
af det stigende antal ulykker

- og drgmte om et flyvevaaben

paa 32 eskadriller eller hele
fire gange saa mange som det
antal, han nu har erkendt ikke
at kunne magte.

meddelt i lordags, generalmajor Tage |
Andersen — uden at der af den grund |
er skabt storre klarhed over forbudets |

opheevelse,
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ITIKEN:

Jeg har en god samvittighed

Flyverchefen ger opmeerksom paa, at det norske flyvevaaben har 700
officerer til at lase de opgaver, som i Danmark bestrides af 300

Flyvevaabnets chef, gene-
rallgjtnant Fgrslev, er person-
ligt blevet gjort ansvarlig for

| de forhold, som man mener

bgr rettes af hensyn til flyve -
sikkerheden, men i en udta-
lelse til »Information« afviser
flyverchefen idag kritiken og
understreger, hvorfor man ef-
ter hans mening ikke kan
sammenligne forholdene i det
danske og norske flyvevaaben.
Generallgjtnant Fgrslev siger:

— Jeg fgler mig ikke ramt af
de beskyldninger, som rettes imod
mig. Jeg har kun een ting at hol-
de mig til: En god samvittighed.
Og det er en opmuntring at vide,
at jeg har praktisk faget alle mine
kollegers anerkendelse for mit
virke. Hvad uansvarlige skriver
og hvad der verserer af rygter,
gpr jeg kun ryggen bredere over-
for.

Det har veret naesten umuligt
at finde saglige oplysninger om
denne sag, fordi personlige inter-
esser har veeret bundet i den, og

ER DET

lyst, hvem der skal

ARKRKET vzre de sidste
dages wudvikling med
fandsning af al jet-flyvning
Danmark m. m. er det ved
t blive sveert at finde folk,
gm stadig tror paa general-
pjitnant Chr. Ferslevs chancer
or at ride stormen af og fort-
e som chef for flyvevaab-

Jimik

Bt

Selv 1 de borgerlige partier, hvis
filigere forsvarsminisier, Harald
lersen, ellers baerer et tungt an-
bar i hele denne sag, er man omsider
levet klar over, hvad vej det bzrer.
" Venstrebladet ,Vestkysten' skriver
aaledes, at ,ingen, som har feling
fined tingene, {ror paa, at omorganise-
tingen af flyvevaabneis ledelse lader
gennemfere uden et chefskifte*.
g den konservative ,,Aarhuus Stifts-
Midende’ Jader sin folketingsmedar-
Belder oplyse, at man paa Rigsdagen
forudser et chelskifte inden for luft-

[ROEN PAA FBRSLEV

Selv blandt flyverne diskuteres nu aaben-

veere hans efteriglger

Lezeserbreve, som EKSTRABLADET
har modtaget de sidste dage, viser ty-
deligt, at det ogsaa eér sket med befolk-
ningens tro paa og tillid til general
Fprslev. Brevene giver udiryk for for-
undring over, at de unge, ddnske pi-
lster, som de amerilg.nske myndighe-

der har sat saa hpgjt under uddannelsen.-

nu pludselig skulle vare saa daarlige
og udisciplinerede, at der maa kraves

rigtig administration af de mange pen- ';
ge, det danske flyvevaabens oprethol-

delse koster, og at man navnlig maa
forlange virkelige — d.vis,
— chefer, som man trygt kan overlade

piloterne og kampebelpbene, { spidsen ||

for dette vaaben.

— I det civile liv laster man arbejds-
giveren, hvis en underordnet viser man-
gel paa disciplin, hedder det saaledes
1 et l=serbrev fra en rationaliserings-
ekspert, 8. A, Jergensen, Kastrup. Saa
er arbejdsgiveren nemlig ikke sin stil-
ling voksen, Skal vi spge aarsagen her?

Har vore #&ldre officerer fulgt med 1|
den nyere indsfilling til kravet om den |

skarpe disciplin 1il netop denne spe-
cielle wvaabenart? Ledelsen maa have
selvdisciplin og ikke lade sig skram-
me. Men den virker skreemt. Og man
kan godt faa den tanke, at saa havde
det varet bedre, om vi havde fremme-
de flyvere paa vore flyvebaser. Folk,
som var kendt med opgaverne og kunne
b=re kappen paa de rigtige skuldre ...

Selv blandt de flyveofficerer, som for

3| nogle uger siden fandti det opportunt ||

at sende tillidserkleeringer til Fprslev,
drafter man nu ret aabenlyst, hvem der

bliver hans eiterfplger. Man begynder ||
omsider at indse, at Forslav burde have |
| lytret lidt mere til sin erfarne stabs-

chef og have undladt at sende ham ud
af landet halvandet aar efter det nye
flyvevaabens opretielse.

At Farslevs efterfplger skulle biive
en af de to basiskommandanter,

naEvner nu navne som flyverinspektp-
ren, oberst Erik Rasmussen og chefen
for flyvestatiopen i Karup, oberst K.
Ramberg, 1 haab om, at forsvarsmini-
ster Rasmus Hansen ikke wil kunne
overlale Kaj Birksted til at traekke sin
afskedsanspgning tilhage. i

l‘l-—l! -

SKET MED

ansvarlige (|

ge- |
neralmajor Tage Andersen og oberst |
C. C. Larsen, tror ingen vist paa., Man |

man maa ikke glemme, at jeg i
praksis har vieret afskaaret fra at
udtale mig om en reekke ting, som
kunde treenge til en saglig belys-

man har, naar man beklader en
tjenstlig stilling, og det maa man
finde sig i.

Hvis man kan sige, at de kreef-
tfer, jeg har haft til min raadig-
hed, kunde vare bedre anvendt,
vil jeg bgje mig — men det har
ikke varet muligt,

— Sammenligningen mellem
det danske og norske flyvevaaben
er ikke faldet ud til Danmarks
fordel —

— Ved sammenligninger mel-
lem flyvevaabnene i Danmark og
Norge har man helt overset, at
| man i Norge raader over ca. 700
officerer til at lsse de opgaver,
som vi i Danmark maa lpgse med
ca. 300,

Mange kan pege Daa ODgaver,
| som burde lgses — og ger def —,
men de glemmer at sige, hvor
man skal tage den mand fra, som
skal lgse opgaven — og de glem-
mer at fortelle, hvilket arbejde
| man skal lade ligge for at lgse
~den paagzxldende opgave,

en

et Ulykeme crftet
paa NATO-Konference!

Atlant-Landenes Flyverchefer samlet til Mgde i Paris .

ning. Men det er et handicap, |

ST

om Luftforsvarets Problemer

Fra vor Korrespondent PARIS, MANDAG AFTEN

Sy Det danske Flyvevaabens Chef, Generallgjmant Chr. |
1 utlev, deltog i Dag i Atlant-Landenes Hovedkvarter |
Kéor Paris i en vigtig Konference om Luftforsvaret. |

|land;;‘1ccn havde samlet NATO- | ogsaa SHAPEs @verstkommanderen-
for y“ﬁverst}'rker og Cheferne | de, General Alfred Gruenther, der
| §‘1lonirr cheferne i forskellige Re- | talte til Deltagerne.

5 yv Dol apledelse af NATOs General Gruenther understregede,
en De aral Lauris Norstad. | at selv om der var betydeliz Frem-
aandlingerne deltog | 88ng, er NATOs Flyvestyrker fort-

sat for smaa til at imédekomme de
’F"
Bl 7, Aereole -'
232354

Opbygningen skrider imidlertid sta-
dig frem. Paa Konferencen i Dag
droftes den d¢jeblikkelige Situation,
|| idet der blev gjort en Art Status
|| over Forholdene, og de militere
Chefer droftede den strategiske
Anvendelse af de Styrker, der er til
Raadighed under Hensyn til den Si-

stillet over for.

Jet-Ulykkerne

|  Som et szerligt Punkt paa Dagsorde-
| nen forhandlede man om Uddannel-
| sen af Flyvere, Selv om intet officielt
derome foreligger, kan det anses for

ste Tids Jetulykker, ogsaa er blevet
berort.
General Forslev har formentlig si-

linger benyttet den givne Anledning
til at drefte den aktuelle danske Si-
tuation med SHAPE's Chefer naa det
lufimilitzere Omraade. SHAPE har
ngje fulgt Udviklingen i Danmark og
er rede til at vde det danske Flyve-
vaaben al mulig Stptte i de gjeblikke-
5 lige Vanskeligheder.

d k J -t P ’ -t Den Betydning, der tillacgges Tilste-
ans e = ’ o devaerelsen af de stzerkest mulige Fly-
; verstyrker i Danmark, er ofte frem-

Bedst af Hold paa 400 i USA || heevet fra ledende Side.
i Konferencen i SHAPE slutter alle-

Ddr_narke_-EE til

rede i Aften. General Fgrslev, som
kom til Paris Sgndag, flyver i Lpbet
af Eftermiddagen tilbage til Kgben-

Blandt Eleverne i ldste Klasse paa
de forskellige Flyvebaser i USA, hvor|
man har Elever fra NATO-Landene,
udpeges et Anfal af de dygtigste till| havn. D—n.
efter militeere Linier at lede helel' = Eftertryk ikke tilladt,

Holdet, der ofte tzller op til 400F=es —
Mand, og Landene imellem er der stor
Konkurrence om at kunne besaette-il 4
disse Poster, hvoraf den gverste ern)
Kadet-Majoren. [
Paa Graham Flyvestation i Florida|

er det nu for fgrste Gang i denne|
Stations Historie og vistnok ogsaa i]
' det hele taget lykkedes en Dansker/
| at naa op til denne hadersfulde Post,|
| Det er Sergent Dick Holm, Mjﬁsen&l
gade 6, Kgbenhavn. Holm, der tidli-|
gere har veret Boghandlermedh]ael-}
' per, kom til USA paa Uddannelse i
| Maj sidste Aar, En anden Dansker
| har naaet n=:sthgjeste Grad — Ka-
' detkaptajn. Det er Sergent P. Holm
| Johansen, der er fra samme Hold som
‘Dick Holm og som stammer fra Lin-|

€ 00-3-5Y

denborg, Tillitze paa Lolland. Han er |
tidligere stud polyt.

JET-FLYVNING | SK/RET
AF FLAGERMUS-LYGTER!

Det er 1kke blot flyveslkkerheden, det er galt med i det danske Iuftvaaben.
| Paa andre omraader hersker forhold, der maaske |kke er saa farlige for den '
| | enkelte pilot, men 1 virkeligheden faar flyvevaabnet til at ligne en parodi
| | Dpaa et luftforsvar. I Skrydstrup — den ene af de ire jyske jetbaser — maa |
natflyvningen saaledes foregaa 1 skeeret fra flagermuslygter, og til hevogining
af denne vigtige base er indfil nu kun bevilget én vagthund, der endda er
| iaant underhaanden og midlertidigt.
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Krav, der vil blive stillet til dem. |

tuation, de i givet Fald wil bli\a'e_

givet, at de Problemer, der har rejst |
sig i Danmark, som Fglge af den sid- |
i
L

'

|| delgbende med de egenilige Forhand- |
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FLYVEVAABNET EN PARGDI
[PAR ET LUFT-FORSVAR —!

1 Natflyvning paa Skrydstrup ved hjselp af
 flagermuslygter og kun én hund til bevogt-
ning af den store flyvestation }

ET er paa hgje tid, for-
#/ svarsminister Rasmus
Hansen faar ryddet op i flyve-
vaabnet. Jo mere man fordy-
ber sig i dette, des stezrkere
bliver nemlig indtrykket af, at
det danske flyvevaaben i vir-
keligheden er en parodi paa
det luftforvar, man kunne ven-
te og forlange af i hvert fald
nogle af eskadrillerne efter
halvijerde aars opbygnings-
arbejde. — EKSTRABLADET
skal i dag give et par.nye
: mpler paa disse parodiske
tande.

Intet svar efter et aars
forlgbh —

Skent flyvestation Skrydstrup ved Ha-
derslev allersde den 1. august i1 fjor
modtog sin fprste eskadrille og efter
' planerne skulle vare base for endnu

) jet-eskadriller, er stationens start-

er endnu ikke blevet udstyret med
| landingslys, hvorior nat-beflyvningen
| at den maa foregaa ved hj=Ip af et stort
{ antal flagermuslygter.

1 Verlgse, hvis fgrste startbane ind-
viedes den 1. december | fjor, er start-
| belysningen heller ikke tidssva-

1de, hvilket efter sigende skyldtes, at

ikerne stadig ikke har truffet val-
get mellem forskellige belysningssystes=
mer.

Da stationschefen 1 Skrydstrup for

| generallpjtnant Chr,

Heller ikke herhjemme er man|

nogle maaneder siden gnskede tilladelse
til at anskaffe et transportabelt lys-
anlaeg til midlertidigt brug, indtil et fast
anleg var tilvejebragt og installeret i
jorden langs startbanerne, fik han at
vide, at han n@ppe behgvede at kpbe
saadanne anlag, da man vistnok havde
en hel del af dem liggende paz lager et
eller andet sted, Og nu er man ved at
gennemgaa lagrene for at finde frem til
det vigtige udstyr,

For en maaned siden var der rere
om Flyvestation Skrydstrup i anden
anledning. Der havde veeret et natligt
skyderi mod uvedkommende personer,
som var set | namrheden af stationens
tordenjet-iagere, og stationschefen,
oberstlgjtnant Wylich-Muxoll oplyste,
at man var helt ude af stand til at
foretage en effektiv bevogtning al sta-
tionens omraade med de forhaanden-
varende midler., Skent den fprste an-
spgning om vagthunde var indgivet til
ministeriet allerede i marts i fjor, hav-
de det endnu ikke veret muligt at faa
bevilget en eneste hund,

I den forlebne maaned har der va-
ret mere skyderi paa stationen, og nu
er vagthunde-anmodningen omsider
impdekommet — paa den maade, at

statlonen underhaanden og midlertidlg

har laant siger og skriver én hund fra
Vesire Baslskommando | Karup. Hvad
én hund forslaar paa en station, der
I hvert fald dsekker otte kvadratkilo-
meter, kan enhver vist regne ud.

Fra ministeriet har stationen intet
hort, og sagen illustrerer paa ud-
market vis, hvor berettiget kritiken
af ministeriets embedsmzend er. Sta-
tions- og eskadrillecheferne i flyve-
vaabnet kan flytte Iluftformationer
og bruge brandstof for millionbelpb,

4 men en hvilken som helst forfrem-

melse, afstraffelse eller nyanskaffel-

'se — om det saa blot er kpbet af et

skrivebord eller flytningen af en te-
lefon — skal godkendes af ministe-

| riet, forend den foretages.

Derfor sinkes arbejdet 1 flyvevaab-
net i utrolig grad, og det bliver nz=p-

pe bedre, farend vaabnet faar en

chef, der bedre end den hidtidige)
Forslev, har
ormaaet at hevde sig over for afde-
ingscheferne 1 forsvarsministeriet.

synderligt klar til at tage en Kata-|
strofe. Medens General FORSLEV
for nogle Maaneder siden rklzrede
det danske Flyvevaaben for all-
right, erklerede den udenlandske
Flyverkomité, hvis Mening Rasmus

- Hansen afmskede, at »i Tiltzlde af |

et Flyverangreb, vil Danmark paa et
Dggn ligge aabent for Fjenden«. En |
anden Kendsgerning er det, at vi

~ har den hgjeste Procent Jetulykker i

Verden, og t Oberst BIRKSTED har
forudsagt dette og klarlagt Aarsa-
gerne. Igvrigt har General Fgrslev
paa mange Maader vist, at han ikke
forstaar hvad en saa hgjtstaaende
Officer kan tillade sig i Retning af |
»Fiskeric for at faa Tilslutning fra}
~ milteer Sde, at alene det burde vere |
nok til den allerhgjeste Mistillid.

- Man kan ikke vare bekendt at ud-
- sende Skrivelser til sine zldre Kol-
leger af en Art, der neermer sig

. dem, som den svenske Biskop HE-
NDER sigtes for at have udsendt, |

da hans Valg til Biskop var paa Ta-

etet.

etflyvningen bliver
enoptaget 1 Dag

Med forskellige midlertidige Skzrpelser — Udtalelse

af General Fgrslev

I Aftes meddelte Flyverkom-
mandoen de forskellige Flyve-
stationer, at Flyvning med Jet-
flyvere genoptages fra i Dag KL
8 Morgen. Der er sket en mid-
lertidig Skeerpelse af visse Sik-
kerhedshestemmelser, hed det
videre i Meddelelsen.

Flyvevaabnets Chef, Generallgjt-
nant C. C. J. Fgrsley vendie i Aftes
hjem fra Paris, hvor han har deltaget
i en Konference i SHAPE-Hoved-
kvarteret. I Konferencen de’]tog Che-
ferne for Flyvevaabnene i de 12
NATO-Lande, Kort efter sin Hiem-

komst til Kgbenhavn sagde General |
Farslev fglgende til »Berlingske Ti- |

dendes;
— Beslutningen om Genoptagelsen

af Jetflyvningen er kommet fra For- |

svarsministeren, og den er derefter
blevet udsendt af Flyverkommandoen
i mit Navn, Da jeg vendte hjem fra
FParis, var Genoptagelsen af Flyvnin-
Meddelelsen fra Flyverkom-
mandoen siges det, at Sikkerheds-
bestemmelserne skal skeerpes midler-
tidigt. Hvad menes der med det?

— Der kan kun vere Tale om mid-
lertidige Skarpelser, fordi de ikke
kan galde i det uend ige, hvis vi skal
uddanne Flyverne krigsmessigt. Der
kreeves en operativ Standard af 08, 08
den er uforenelig med Skeerpelsen at
Sikkerhedsbestemmelserne. ~ Vi har
saaledes maattet opgive Lavflyvnin-
gen midlertidigt, men den er en me-

Piloterne flyver lavt og derved -
gaar Fjendens Radar. i und

— Hvilke Sikkerhedshestemmelser
er det, der skal skeerpes?

— Instrumentflyvning, Lavflyvning
og Dykning til Angreb paa Maal paa
% nt;n??:lEgigéde;e énaa vi stille stgrre

1 arheden og Sk
end hidtil. e IR et

— Blev de danske - Jet-Ulykker
drgftet paa Konferencen i Paris?

— Der blev intet specielt drgftet for
Danmark, men kun fwmlles luftmili-
teere Anliggender, Ulykkes-Statistik- |
ker blev overhovedet ikke bergrt,

lou.

get vigtiz Del af Traeningen, op i
K:gstid vil det vaere rua’timmé!i_gﬂg ai

Flyvergeneralens
Synspunkter sejrede

Misforstaaet Rapport Baggrunden for Standsnin- |

gen af Jet-Flyvningen i Torsdags — Fejltagelsen
blev formentlig paavist af Forsvarsministerens

Raadgiver

Flyvevaabnets Jetjager-Eska-
driller har til Morgen genoptaget
Flyvningen. Beslutningen herom
maa betragtes som en Sejr for Gé-
nerallgjtnant C. C. J. Fgrslevs
Synspunkter. Han har som Fly-
vevaabnets Chef hele Tiden vz-
ret Modstander af det Forbud
mod Jet-Flyvning, som han selv
maatte udstede, og han fasthol-
der — i direkte Mods=tning til
Forsvarsminister Rasmus Han-
sens Udtalelser —, at de nye,
skerpede Sikkerhedsbestemmel-
ser skal veere midlertidige.

General Fgrslev giorde det Igrste
alvorlige Forsgg paa at faa Forbud-
det ophzvet paa et Mgde med For-
svarsminister Rasmus Hansen Lgr-
dag Eftermiddag.

Forsvarsministeren havde ikke
Lejlighed til paa ny at drgfte Sagen
‘med Flyvergeneralen, fgr han i Gaar
Eftermiddags traf Beslutning om, at
Jetjager-Eskadrillerne fra i Dag til

lorgen paa ny maatte flyve, dog un-

der Iagttagelse af de midlertidige
skeerpede Sikkenhedsbestemmelser,

der allerede blev foreslaaet af Gene- | paa, at denne Kritik i fgrste O

ral Fgrslev i Lgrdags.

Oberst Rambergs Rolle

I Mgdet hos Forsvarsminisier Ras-
mus Hansen i Gaar deliog Departe-
mentschef Erik Lindgren, Forsvars-
chefen, Admiral E. J. C. @Qvistgaard,
to af Ministeriets Afdelingschefer og
Oberst K. R. Ramberg, der i @jeblik-
ket er Ministerens seerlige flyvemili-
tere Raadgiver.

Det menes, at Oberst Ramberg har
haft vzesentlizg Indflydelse paa Mini-
sterens Beslutning. Ramberg blev i
Begyndelsen 4f denne Maaned til-
kaldt for at bistaa ved Gennemgan-
gen af det store Undersggelsesmate-
riale, bl. a. den Rapport som blev ud-
arbejdet af NATO-Eksperter 1 Fore-
byeggelse af Flyveulykker paa Grund-
lag af otte Dages Undersggelser her-
hjemme.

Det synes haevet over enhver Tvivl,
at NATO-Eksperterne har fremsat

Fortszeties g [2]
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‘visse kritiske Bemarkninger i Ra -
porten. Noget kunde imidlertid ty

er blevet misforstaset i Forsvarsmi-
nisteriet, og at Oberst Ramberg har
veret i Stand til at paavise denne
Misforstaaelse,

Derefter bortfaldi Grundlaget for
at opretholde Forbuddet mod Jet.
Flyvning. Forbuddet har skadet Dan:
marks Prestige blandt Allierede; og
dets Opretholdelse vilde Dag for Dag
svaekke Jagerforsvarets Beredskab.

Birksted-Sagen

Det ventes nu inden for Flyvevaah-
net, at Forsvarsminister Rasmus Han-
sen allerede en af de naermeste D
vil tage endelig Stilling til den Af
skedsansggning, der sidste Efteraar
blev indsendt af den hidtidige Chef
for Vestre Flyvebasiskomman
Oberst Kaj Birksted.

Oberst Birksted har haft Sygeorlov
siden 26. November sidste A:
grunden for Affsren er meg
mensat og rummer bl. a. visse
ensstemmelser mellem Obers!
sted og General Fgrslev.




kninger i Rap~
imidlertid tyde
. fgrste Omgang
t i Forsvarsmi-
it Ramberg har
paavise denne

Grundlaget for
ddet mod Jet-
har skadet Dan-
it Alliérede, og
|de Dag for Dag
sts Beredskab.

Sagen

1 for Flyvevaab-
er Rasmus Han-
narmeste Dage
ling til den Af-
sidste Efteraar

1 hidtidige Chef

basiskommando,

r haft Sygeorlov
sidste Aar. Bag-
1 er meget sam-

dede sent i Aftes med Sagen, men

Skrydstrup. Efter Planen skulde den

overflyve Terrenet mellem Middel-

rat sat i Gang,

y fart og Assens og derefter lande paa

: _ = | Beldringe Flyveplads. Da Maskinen
~ikke kom til Tiden, blev der slaaet

; Alarm, og et stort Eftersggningsappa-

ned — Lgjtnant

Formodning om, at Piloten, der overlevede
Ulykken, har vist Brud paa Flyverdisciplinen

Reglerne menes ogsaa overtraadt af en anden
Militaerflyver, der eftersggtes paa Fyn

En af Heerens KZ 10-Maskiner styrtede i Gaar Efter-
middags ned fra lav Hgjde paa en Mark ved Tokkekgb-
gaard, Nord for Landsbyen Kettinge, ikke langt fra Sjzl-
sg. Maskinens Observatgr, Lgjtnant af Reserven, den 26-

‘aarige A. H. Jensen, Tgjmestervej 12, Kgbenhavn, dgde

i Aftes paa Militeerhospitalet, medens Fgreren, Lgjtnant

af Reserven, den 23-aarige J. N. Vermehren, Frydendals-

vej 33, er indlagt med et Chok, men uden Kvzstelser.
Aarsagen til Ulykken kendes end- [fdrst i Dag vil det vare muligt at

nu ikke. Havarikommissionen arbej- | afhgre Piloten, = -~
Imidlertid er der visse Ting, der

_—

Piloten ikke
afhert endnu

De fortsatte Afhgringer om
Flyveulykken peger mod
Overtredelse af Reglementet

Havarikommissionen fortsaite i
Gaar Arbejdet med Opklaringen af
Flyveulykken i Onsdags, da en KZ 10
Maskine styrtede ned, og Observatg-
ren blev draht. Oberst Erik Rasmus-
sen var i Gaar paa Ulykkesstedet og
undersagte Maskinen.

Nogen endelig Redegdrelse for Aar-
sapgen til Ulykken kan ikke ventes de
fgrste Dage. Man havde haabet at
kunne afhore Piloten, Lgitnant J. N.
Vermehren, i Gaar. Foruden ef Chok
har han formentlig faaet en alvorlig
Hjernerystelse, og Leegerne har fra-
rDaadet, at han athgres de farste 3—4

age, o

Undersagelserne af den gdelagte
Maskine har imidlertid vist, at der er
foretaget Mangvrer med den, som den
ikke har kunnet taale. Maskinen er
brudt sammen i Luften og ikke blot
ved Sammenstadet med Jorden,

Afhgringen af @jenvidner til Ulyk-
ken fortsatte ogsaa i Gaar. Selv om
der tilsyneladende er visse modstri-
dende Punkter, peger de fleste Ud-
sagn i den Retning, at der er foretaget
Mangvrer i Luften, som er i Strid med
Reglementet. Som omtalt i Gaar er
Kunstflyvning forbudt med denne
Type. Det er den ikke hyggetN tiil.

us.

Senere blev Maskinen fundet af en
Calalina i Ejby paa Fyn, hvor den var
landet i god Behold. Man troede fgrst,
der var Tale om en Ngdlanding, men

staaet sine Instrukser saaledes, at han

skulde mellemlande paa en Mark.
Sagen er ved at blive underspgt

ngermere, men ogsaa i dette Tilfzelde

‘draebt

T ———— - .
 er man ikke utilbgjelig til at mene,
%%ynl?;et!{:: vl;aa:éta'l"agerm:: tl"gru?im; at Piloten har gjort sig skyldig i en

—o: Alvigelse fra Flyvereglerne. Maski-
bislpner, Vsl 2 aiindl Aeels Lo s
foretaget Mangvrer med Maskine Sirydstrup.

som dennes Konstruktion ikke i Ophaavet Startforbud

kunnet beere, Det er forbudt at for
tage Kunsiflyvning med KZ 10-M: I Séptember 1952 og i Februar 1953
skinen, skete der Ulykker med KZ 10-Maski-
g ner, hver henholdsvis cen og to Fly-
~ Deltog i Pvelse vere blev drzbt. I den Anledning var
feo sl der i nogle Maaneder Forbud mod at

Denne Flyvemaskine-Type anvel anvende denne Maskintype.
des som Ohﬁervatlonsmaskine for A KZ 10%eren blev underkastet en
tilleriet. Lgjtnant Vermehren er wt omfattende Undersgeelse paa RAF's
dannet som Artilleriflyver. I Gai Forsggsstation i Farnborough, hvor
var Maskinen startet Kl 1453 f1 det viste sig, at Konstruktionen var
Verldse, hvor den er stationeref, fc tilfredsstillende.
at deltage i en almindeliz @vels havde varet ca, et halvt Aar, blev
som holdtes af Soldaterne fra 1, Felf derefter opheevet. Aarsagen til de to
artilleriregiments 2. Artilleriafdelin forrige Ulykker menes af veere Hale-
fra den nybyggede Sjmlsmark Kz glidning, hvilket denne Maskine ikke

serne. r b et til, Nius.
Ulykken skete ved 15,30-Tiden. Ma &2 SaEs - i
skinen havde paa dette Tidspunk:|serven et Aar efter.
adskillige Gange varet over @velses-
terrznet. Lgjtnant A. H. Jensen le- ' ner blev i Gaar eftersggt paa Fyn,
___—w'-'

F- a
T kg T

Fgreren har forklaret, at han har for-.

Startforbudet, der

I P o s, R e il

TTo i g veAbsAN ik AU

En anden af Hzerens KZ 10-Maski

delbart efter Nedstyrtningen i
Gaar Eftermiddags wved Xettinge
Nord for Sj=lse. Omkring Maski-
nens Vrag ses Flyvevaabnets Ha-

varikommission, som skal under-

soge de nxrmere Omstendigheder

ved Ulykken. — Nedenunder Nzzr-

billede af Eabinen i den knuste
Maskine,
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| Flyveleege om |
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Il Folk med mindre helbredsmassige Svagheder
{1 godkendt
] l i WASHINGTON, TIRSDAG. AP. ver end tidligere under Treeningen i | %
11 De‘q danske Flyvelzege, Oberst Helge | Udlandet er blevet fjernet fra Tjene= | =3
| Smith erklaerede i Aftes, at Danmark | ste i Luften paa Grund af Ufuldkom- !
! .1 som de fleste andre Lande i de senere | menhed i flyvemassig Henseende, | I
Al | Aar har haft svaert ved at rekrutere [ udtalie Obersten. |
i egnede unge Mand til Tjenesten 1 - e o o= U
Hi Flyvevaabnet. Vi g e i
i i 2 Oberst Smith, der talte i den ame- ® !
| rikanske flyve-medicinske Forening, h
','1" g sagde, at det danske Luftvaaben »stgt- st vce en e u t h:
Bl tet af Eksperimenter og tvunget af sl
Ngdvendigheden= havde veeret ngd- ! 1
) lti q! saget il at godkende nogle Ansggere | L y h
W, med mindre helbredsmeessige Svag- || \
| ; |» | heder eller Ansdgere, der set ud fra || Ic a ans ve w e g
A i~ ad | et psykologisk Synspunkt ikke vilde Iz
' “Ii'l I | have veeret af foretralkke. ! . 'd
Bl | L R M L L Lader man for mange unge slippe gennem undersogelserne —
i haft til Fglge, at et stgrre Antal Ele- F[ ver h f . d 81
_ . T it €%
|/ PRI g yvercheien indremmer at have ,,argumenteret* med lzgerne H
| 5| U . AV VoW "
;‘.l' ! Lederen af det danske flyvemedicinske institut, stabslmge, oberst| medicinsk forening i Washington, .
, .‘: Helge Smith, der for tiden er paastudierejse i WUSA, kom iaftes|0Z det er kort refereret af Asso- £
"iu! . med en bemrerkelsesvierdiz udtalelse. Han sagde, at det danske Cia?": Press, <
A flyvevaaben »stettet af eksperimenter og tvun »informatione har spurgt che-
EI- ! i3 g get af nedvendighe- Fortsmttes bagsiden, sp. 1. %
ol ) : enc havde veret nedsaget til at godkende en r=kke anssgere med ==
| mindre helbredsmsssige svagheder eller anssgere, der set udfra et SRt AR an : :
| _ psykologisk synspunkt ikke vilde have vmret at foretrmkke, fen for flyvevaabnet, generallajt- K
il ' ‘ t Chr. Foerslev, om man fra fly- '
it : Det har haft til fol - i rax : :
|i - elge, at et|kommenhed i flyvemeessig hense- yelegelsens side har lagt pres paa
il aa or me en st;;re antal elever i udlandet end| ende, sagde Smith. i Jeegerne for at faa dem til at tage i
il | tidligere er bl f -
‘ 1 . g er blevet fijernet fra fly Udtalelsen fgldt under et fore- slempeligerec paa aspiranterne? g
¥
1

fysiske Standard? |

|] Bemarkelsesvaerdige Udta-
I | lelser af Flyvevaobnets Stabs-
| lzzge Helge Smith

WASHINGTON, TIRSDAG. AP !
Stabslzge i det danske Luftvaa- |
ben, Helge Smith, erklerede i Af- |
tes, at Danmark som de fleste andre
Lande i de senere Aar har haft sveert
ved at rekrutere egnede unge Mzaend
til Tjenesten i Luftstyrkerne.
Stabslaege Smith, der talte i dename- |
rikanske aero-medicinske Forening, |
sagde, at det danske Luftvaaben
»st@gttet af Eksperimenter og tvunget
af Npgdvendigheden: havde varet|
! | ngdsaget til at godkende en Rakke
B | Ansggere med mindre helbredsmes- ||
| sige Svagheder eller Ansdgere, der
set ud fra et psykologisk Symspunkt
| ikke vilde have veret at foretrakke.
»Som man kunde vente, har dette
r | haft til Falge, at et stgrre Antal Ele-

ver i Udlandet end tidligere er blevet
fiernet fra Lufttjenesten paa Grund
af Ufuldkommenhed i flyvemzessig
| Henseende, udtalte Stabslagen, som
i 4 tilfgjede, at den Omstandighed, at|
! | Flyvelegerne i Danmark maa tage Bi-
| beskaitigelser, fordi deres Opgaver
er begraensede, og fordi de lgnnes paa
Deltids-Basis, udggr en salvorlig
Hindring: for Flyve-Lagevidenska-
ben.

Stabsleege Helge Smith erklaerede,
at det efterhaanden som denne Situa-
tion fortsatte, i stigende Grad vilde
blive vanskeligt at beholde Flyve-

| lzgerne.

e

W Det danske Flyvevaabens Ledelse
understregede i Gaar, i Anledning af

Stabslzge Smiths Udtalelser, at der
i intet Tilfzelde var forekommet Ulyk-
ker, der havde helbredsmassige
e Syagheder som Baggrund. |

==

1 Dl Tt

vetjenesten paa grund af ufuld-| drag, som stabslesgen hildt i aero-

= S
Lntommalivin
{ 2 1 T
\1":‘ e ey (.-/

— Vi ‘har ikke lagt noget pres
paa leegerme, men jeg skal ind-
romme, ot jeg har argumenteret
med dem, fordi vi ikke gerne ser.

| at der sker unedvendige kassatio-
' ner of ellers hejt kvalificerede

unge, som blot har en mindre, le~
gemlig defekt. Jeg har endnu
ikke set flyvere komme galt af-
| sted, fordi de ikke fysisk var helt
| fuldkomne. Det, som spiller ind, er
| psykiske defekter, manglende in-
telligens og evne til at bedomme
en situation helt tilbunds,

Vi vil naturligvis ikke paa mo-
gen maade skubbe unge, om
hvem vi paa forhaand kan sige,
at de ikke kan klare sig, ind i
flyvevaabnef. Vi har blot ikke en-
sket, at dygtige unge skulde kas-

seres paa grund af uvaesentlige|

| ting,
Flyveskolen har iavrigt i disse
' dage udtaget et nyt hold til fly-
veruddannelse. Det blev paa knap
30 mand, det mindste hold man
endnu har haft pac denne aars-
tid. Der voar 80 mand til preve.
men mange falder fra efter at
' have veeret gennem skeersilden
| af prover.

. Man havde brug for et held 2
\—3 gange saa stort som det. der
nu er udtaget. Efter grunduddan-
nelsen paoa ilyvestationen Aune
skal eleverne fremtidig alle til
jageruddannelse i Canada. Det
forste hold rejser til Canada i be-
gyndelsen af neeste maaned.
hoy.
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En Praesteson, der
sskejede ud«

¢ieﬁlmgeu,

AT

ARE Tilfzeldigheders Spil af-
skaerer Overlege, Dr. Hans
Uirik Mgller, Chefen for Kgben-
havns Militerhospitals @jen-Kli-
nik, fra en dobbelt Fest. Havde
han staaet paaKatederet 1 Studie-
strede 6 over Gaarden d. 5. April
1929 og ikke den 7. Marts, kunde
han i Dag have budt Gester baa-
de til sit 25 Aars Doktor-Jubi-
1zum og til sin 60 Aars Fpdsels-
"dag.
— Hvad skrev
spurgte man.
— Den Sag keder
Hans Ulrik Mgller.
— Hvorfor? X
— Jo, jeg skrev om en Undersggel-

De for Resten om?

mig, svarede

ge af Mgrkesynet, og det er noget a
det kedsommeligste paa Jorden.

_ Hvorfor skrey De saa om Mgr-
kesynet?

— Dengang var man ung og begej-
stret og syntes, at Mgrkesynet var
interessant, skent det ikke var il at
komme af Stedet med.

__ Hvad er Mgrkesynet?

— Mpgrkesynet er den Enkeltes Syn
i Mgrke. Eller Opfattelsen af Nethin-
dens Evne til at se med Centrum Og
med Periferien. Begrebet Mprkesyn
er i gvrigt af en vis praktisk Inter-
esse. For Eksempel for Natflyvere og
for Soldater paa Natmangvre. Derfor
lzerer man de unge Mennesker at bru-
ge deres Syn rigtigt i Mpgrke. Man si-
ger til dem, at vil de se i Tusmgrke,
saa skal de ikke rette Blikket lige
paa Maalet, men en Smule ved Si-
den af.

@jet og Hjernen

Dr. Hans Ulrik Mpller har i nu tyve

Dr. Hans Ulrik Mgller fylder 60 i Dag
og fort=ller, hvorfor han

£ | der,

foretrak Medicinen for

Teologien

‘ved Fredericia. Han var altsaa fgrste

Generation, jeg er syvende. Hans Sgn,
Niels Hansen Mpller, var min Tip-Tip-
Oldefar og fortsatte Arbejdet paa Gaar-
den og Mpellen i Staustrup. Hans Spn
igen, Rasmus Mpller, der dede 1 1842, da
han var 79, var Biskop over Lolland-
Falsters Stift. Rasmus Mpller havde to
Sonner, af hvilke den ene var Poul Mar-
tin Moller, den anden Stiftsprovst i Ma-
ribbo Stift Hans Ulrik Mpller. Han er min
Oldefar. Min Bedstefar, der ddde i 1899,
hed Poul Martin Mgller og var senest
Provst i Vesterborg ved Nakskov. Min
Far, Valdemar Mgller, var Prest i Alle=-
rup Davinde paa Fyn.

Sjelens Spejl

— Med saa mange Praster foran
Dem, skulde man tro, at ogsaa De
var gaaet Teologiens Vej. |

— Ja, men jeg skejede alisaa ud og
blev Lape, Til Gengeld er min Bro-
Carl Emil, Provst i Tranebjerg
gaa Samsg og har en Sgn, der er

tud, theol. Jeg begyndte 1 gvrigt og-
saa selv, men opgav altsaa.

— Hvortor foretrak De saa Medi-
cinen?

— Maaske, fordi Djet er Sjelens
Spejl, svarede Hans Ulrik Mgller med
et hyggeligt Prestegaards-Smil.

— Er @jet da Sjzlens Spejl?

— Ja, er det ikke? Man behdver
ikke at veere @jenlage for af en
Mands @ine at kunne se, om han er
Optimist eller Pessimist, Eller om han
er ond eller god.

— Fortel dem_ der ikke ved det,
hveordan Optimisme speiler sig i @jet.

— Som jeg allerede har sagt, er den
Kunst ikke stor. Gaar Smilerynkerne
opad, har man en Optimist for sig.
Gaar de nedad, en Pessimist,

—_ Men nu »den Onde< og :den
Gode«?

— Det er ikke sverere. Mennesker
med et godt Smil kan ikke veere onde.
Den hele Tale om at @jet er Sjzlens

Aar haft sit Job paa Kohenhavns Mili- | 2

t=rhospital og deér hragt Neunro-
Oftalmologien ind i et dagligt
Samarbejde med Rigshospitalets Neuro-
medicinere og Neurokirurger.

_ Neuro-Oftalmologien, sagde han
nu, er en Hjzelpe-Disciplin for Neu-
rologer (eller Nerveleger) til Erken-
delse af Lidelser, i hvilke ogsaa Biets
Tilstand er af Betydning. Der er al-
vorlige Sygdomme, SO raber sig ved
Stase-Papil. Papillen er _det Sted,
hvor Synsnerven traeder ind i Djet,
og Forandringer dér alslgrer i et
Antal Tilfzlde, at Patienten har en
Hjerne-Svulst. Men forman nu Sat-
ferniseen, saa det ikke gaar Dem som
en kgbenhavnsk Overlege fra Mid-
ten af forrige Aarhundrede, der i et
@jen-Arbejde konsekvent reitede
Papil til Pupil. Det saa vanvittigt ud.

— Hvad siger De til dem, hos hvem
De finder Stase-Papil?

— Den Side af Sagen er ikke rar,
for det kan vere sErdeles chokeren-

de at pere saadant Fund, hvad siger |
man? Vel, som Regel, at det desvar- |8
det drejer sig |'@
Underspgelse hos |

re er ikke

blot Briller,
1 § ﬂ . .
N el FOTOEETTIE . S

__ Hvad siger Patienten?

— Nogle bliver naturligvis for-
skrakket, og saa siger man, at de
skal vaere glad for, at de gik til @jen-
lege i Tide. Til de ganske faa, der
ved mere om den
og som spgrger, om der
om en Svulst, siger man, at det kan
ikke afggres med det samme, fordi
man kan have Stase-Papil ogsaa af
anden Grund end den mest frygtede.

__ De er af Digteren Poul Martin
Mgllers Slesgt.

—_ Ja, men skal vi tale om Slzgten,
maa vi lengere tilbage.

Vores Stamfader hed Peder Olufsen
Moller og levede fra 1635 til 1699, Han
var Bonde og Vandmgller i Staustrup

kan vere Tale

Slags end de fleste, |

Overlege, Dr, Hans Ulrik Meller.

Speijl kommer al noget meget synligt,
~~ 2t Menneskers Sindstilstand af-
spejler sig i deres Blik. Det har vi
alle set.

— De har engang veret praktise-
rende Leaege, Dr, Mgller. k

— Jg=1i et Aar ikke lzenge efter min
Eksamen var jeg Amanuensis hos Dr.
Mprkeberg i Nykobing Falster, Arbejdet
dér fristede mig meget, men var samtidig |
sag slidsomt, at var jeg blevet i Praksis, |
saa var jeg aldrig blevet 60. Leeger med |
Landpraksis sla&ber og ‘har ikke Fred
hverken Nat eller Dag. De havde d
navnlig ikke for femogtyve-t
siden eller paa den T ¥

ar haft meget
an saa, naar

man bliver 60?7 o
— De lagger jo nesten op til Sva-
ret. Er man fornuftig, begynder man
at slappe af. Man tager sig lidt mindre
paa og gleder sig dobbelt over Med-
hjmlperes gode Arbeide. Ikke fordi
man ikke lenger orker mere, tveert-

| imod er det jo saadan, at man oftest

har sin bedste Tid efter det halvired-
sindstyvende Aar. Den bedste i den
Forstand, at man kan sit Kram. Man
véd, hvor Skoen trvkker, og er meget
sjsldnere end fgr i Tvivl, fordi man
af Erfaring véd, at beerer man sig
saadan og saadan ad, saa ggr man det
rigtige.

Men alligevel: Holder man paa med
Sliddet, saa faar man ikke Tid til no-
get andet. Man kommer dgdtrat hjem
og vil hellere i Seng end lese en god
Bog eller se et godt Stykke i Teatret,
eller snakke med Kone og Born,eller
lege med Rdrnebgrn. Derfor maa man
indskrenke sig arbejdsmassigt i alt
Fald, naar man bliver 80. Der er jo
ingen Mening i — i den Alder — at
odre Livet glwdeslgst uden for Ar-
bejdet.

Men — vi bliver vel ikke for héj-
tidelige. Sam Lzge mgder man jo
mange Mennesker, ogsaa nogle mar-
k:elige eller hesynderlige eller pud-
sige ...

— Fortwel saa den Historle. :

_ Jo, en Dag kom en Dame op i
min Konsultation. Baade af Vesen og
maaske navnlig af Tgj, var det syn-
ligt, at hun lagde Vmgt paa Rollen
som »den meget fine«, Desveerre faldt
hun ud af Rollen, for da jeg spurgte
hende, hvad jeg kunde hjzelpe hende
med, svarede hun med Blink og Smil:
__ Den er smaddergal med Sveske-
stenene, Doktor, Es s

3

Overlege Hang Ulrik Meller hle: i Gaari A.nlet;nin . : : g
: g af sin 60 Aal
glgdtigzt med Blomster af Sygeplejerskerne, da harf meodte paa n;iii:):::g-
gpitalet om Formiddagen sammen med sin Frue. Til venstre Professor
Busch og til hejre Overlzge Jespersen.




Flyvepladserne i
Udenrigsnaevnet

Redeggrelsen for Luftforsvarets Organisering og
personelle Forhold kommer fgrst efter Paaske

Forsvarsminister Rasmus

tingets udenrigspolitiske Naevn i Gaar for Resultatet af de
Forhandlinger, der som tidligere omtalt er fgrt mellem |
Regeringen og NATO’s militeere Ledelse om Udbygnin-
gen af Tirstrup og Vandel Flyvepladser i Jylland til saa-
kaldt »alternative Flyvepladser<, '

I en officiel Meddelelse, der ud-
sendtes efter Mgddet, refereres Rede-
garelsen saaledes:

Efter at Regeringen Kort efter sin
Tiltreedelse havde meddeli NATO
sit Standpunkt om ikke at modiage
Stationering af fremmede Styrker
i Fredsiid, blev der optaget Droftel-
ser med NATOs militzere Ledelse
om, i hvilket Omfang det herefter
vilde vaere hensigtsmaessigt at ud-
bygge de to Flyvepladser, som fi-
nancieres inden for Rammerne af

det f=lles Anl=gsprogram.

o
o Tamo.
SHAPE har forelagt sit Forslag til | U G S
. et saadant modificeret Udbygnings- M 7- @ -4 S Y |
program, der fortsat tzenkes f=lles- .

financieret. Regeringen har intet

haft at indvende mod dette Forslag,

som er i Overensstemmelse med det

af Regeringen tagne Standpunkf. |

Den udenrigsministerielle Medde-|
lelse slutter med at notere, at Neevnet
tog den af Regeringen givne Redegg-
relse til Efterretning.

Ingen Endring i
i Regeringens Politik,
siger Forsvarsministeren

Medens Politikere fra Oppositionen
i Gaar betegnede Forsvarsminister
' Rasmus Hansens Redeggrelse som et
Regerings-Tilbagetog i Spgrgsmaalet
om Flyvepladser, erklerede Forsvars-
ministeren selv over for Berlingske
' Tidende, at der ikke var Tale om no- |
gen Aindring i Regeringens Politilk,

— Vi atviste allieret Flyverstatione- |
ring i Danmark under de nuverende
Forhold, sagde Ministeren, — men vi
erklserede os samtidig rede til at for-
handle med SHAPE om Formen for
Flyvepladsernes Udbygning, Det er
disse Forhandlinger, der nu er afslut-
tet med Resuliat.

— Hvilken Forskel er der reelt paa
de Flyvepladser, den tidligere Rege-

ring planlagde, og dem, der nu skal |
bygges. |

— Den reelle Forskel er, at der 1kke

Hansen redegjorde i Fnlke-l

strup og Vandel vil ikke blive beman-
dede, men udbygget saaledes, at de i
givet Fald meget hurtigt kan indret-
tes som Baser. :

Som det fremgaar af den udenrigs-
ministerielle Meddelelse, blev Spgrgs-
maalet om det danske Lufiforsvars
Organisering og personelle Spgrgs-
maal ikke behandlet i Naavnet i Gaar.

— Vi har ikke i Ministeriet kunnet
afslutte Sagen endnu, sagde Forsvars
ministeren. Vi maa vente med Rede
gdrelsen til efter Paaske...

SAS-Kaptajn
naegter at flyve

Telegrafisten blev taget fra
ham, og Kaptajnen vilde
ikke forts=tte med »under-

lngere er Tale om Bemanding. Tir-

.Q'\)\ #plev Kaptajnens Holdning optaget

e

forlanges fuldstzndig Radiotelefoni-
d=kning, hvis man skal afskaffe Te-
legrafisterne, og paa Ggteborg-Ruien
kan man paa et vist Tidspunkt veere
uden Radioforbindelse, fordi der
mangler en Rel@-Station. Dette var
Baggrunden for Kaptajn Rgnhofs
Veagring mod at flyve Maskinen uden
Telegrafist. Ydermere har han over
| for SAS-Ledelsen protesteret imod,
at man under en afbrudt Flyvning
| endrer hans Besztningsvilkaar, saa-
ledes at han stod overfor, hvad han
karakteriserer som et underbeman-
det Fartgje. pw.

|en DC-3 Maskine fra Kgbenhavn til

 |maatte aflyses, og Passagererne sen-

bemandet« Fartdj

I Kgbenhavns Lufthavn er indtruf- |
(fet en hojst useedvanliz Episode. En
'af SAS's Haptajner har nmgtet at
flyve en underbemandet Maskine,
| Bag det skete ligger fglgende:
| Den tidligere RAF-Pilot, Kaptajn
\Rgnhof, der nu i mange Aar har vee-
‘ret SAS-Pilot, skulde 1 Forgaars flyve

|

Gg@teborg. Maskinen var kommet paa
Vingerne, men efter fem Minutters ||
Flyvning kenstaterede Kaptajn Rom=
hof, at et af Maskinens Instrumenter
likkke fungerde tilfredsstillende. Han
llandede derfor paa ny for at faa In-
strumentet justeret, og da han atter
skulde starte, viste det sig, at SAS-
|Ledelsen havde taget hans Telegrafist
|fra ham. Kaptainen nagtede at fort-
|ssette Flyvningen uden sin Telegra-
Ifist, idet han erkleerede, at han ikke
vilde fgre et sunderbemandet Far-
| ted] =, 4

| Fra SAS-Stationsledelsens Side

|som en ulovlig Strejke. Flyvningen |

iluaeret afvisende, men i Gaar vedto-
ges det, at man under skarp Protest
';fun:tager Flyvningen uden Telegra-
fist, saaledes at Besainingen bestaar
‘af Kaptajn og anden Pilot samt Ste-
'wardess.
L Farhandlingerne mellem SAS og de

des til Goteborg med Tog. Der har i|
leengere Tid varet forhandlet mellem |
SAS og de flyvende Besstninger om ||
Problemet Afskaffelse af Telegrafi- ||
ister paa de mindre Maskintyper saa- '
lsom DC-3. Piloternes Indstilling har |

lyvende Besstninger er endnu ikke |8

|afs]uttet. De genoptages om kort Tid.
|

Fra de flyvende Bes=tningers Side "

Den 24-aarige Flyverlgjtnant Vagn Ebbe
mistede Livet ved Ulykken

=4 FPlyverlajtnant Vagn Ehbe. -

et styrtet
ved Nymindegab

£-N

I Gaar Formiddags K1.10,40 er en af Flyvevaabnets

under en rutinemassig Skvdegvelse mod Maal paa Jor-|
den. De to af Jet-Jagerne rettedes op, men Flyverlgjmant
Ebbe naaede ikke at faa trukket sin Maskine ud af Dyk-
ket, den knustes med et gredgvende Brag paa Stranden.

Den unge Jet-Pilot, som var ugift, drzebles paa Stedet.

Tordenjet-Jagere, en F 84-G, styrtet ned ved Nymindegabh.
Piloten, den 24-aarige Flyverlgjinant Fagn Gunnar Ebbe,
S¢n af Gaardejer Aksel Ebbe, Slgsserup paa Falster, om-
< s kom. Ulykken skete, da tre Jet-Jagere kom i Formation |

%
'{ Ulykken indtraf 5 Kilometer fra

Nymindegab ved Ringlkgbing Fjords

gamle Udleb i Havet. Her er anlagt
|| en Skydebane i nogle pde Klitpartier.
| Et @jenvidne, Opsynsmand Emil

Larsen fra Blaabjerg-Nvmindegah-
{Plantage, fortasller, at han stod paa
| Stranden. da de tre Jagere kom dyk-
kende ned for at skyde mod Skiverne
paa Klitterne. Den sidsie af de tre Ma-
gskiner kom meget stejlt i sit Dyk.

Larsen mener ikke, at Flyveren
| naaede at faa skudt, Braget og Ild-
glimtet fortalte, at han bhavde ramt
Klitterne., Andre Vidner mente, at
Maskinen var styriel 1| Havet og slog
Alarm, Redningsformanden Chr. Haj
kom for ai se, om Redningsbaaden
skulde ud, men han kunde afblaese
Alarmen efter Mpdet med Opsyns-
| mand Larsen.

Paa samme Sted skete en Ulykke
den 21, Julii Fjor, da en Jetpilot styr-
tede ned under Skydepvelse. Flyve-
Ten drsebies paa Stedet. Af Underso-
gelserne fremgik det, at Ulykken
| skyldtes en Fejl fra Pilotens Side.

Ulykken i Gaar er den fjerde Jet- |
Ulyvkke. der har ramt Flyvevaabnet |
paa 3 Maaneder, disse Ulykker har |
kostet & Mand Livet, og dertil kom- |
mer saa Ulykken med KZ 10-Maski- |
nen i Nordsjselland i sidste Maaned. |

Ulykken i Gaar skete under de|
Skydeovelser, som udfortes af Eska- |
drille 728 fra Skrydstrup. Maskinens |
Sammenstpd med Strandkanten var |

|| saa voldsomt, at Katapultz=det efier

Ulykken blev fundet i Vandkanten. |
Ulykkesomraadet bley afsperret, oF |
en Havarikommission fra Flyvesta-
tion Veerlpse begyndte allerede i Gaar
Eftermiddags Undersagelserne paa
Stedet under Ledelse af Spglajtnant
P. E. Andersen, Maskinkaptain P. K.
T, Schleimann og Ingenior Erik Jen- |
sen. Overlaepe Borge de Fine Oliva-
ring. =om er Basis-Konmmadol=zee,
og Anditnr Munk assisterer ved Un-
dersngelzerne, som meget hurtigt ven- |
tez afzluttet, P

Ska

slyy

for




traf i Gaar ved 11-Tiden

(velse ned, og Fgreren,

Maskinen war hjemmehgrende i
Flyvestation Karup og stariede om
Formiddagen paa @velse. Faa Minut-
ter fgr Ulykken havde Piloten Radio-
kontakt med Karup og meddelte da,
han befandt sig i ca. 10.000 Mtr.s
Hgjde, hvilket vil sige, at han maatte
ruge Titmaske, Han vilde nu gaa ned
zennem et Skylag, sandsynligvis for
at faa Jordkending. Til sidst’ med-
i delte Piloten, at han vilde gaa tilbage
i til Flyvestation Karup. Paa defte
¥ Tidspunkt havde han flgjet en Time
og 10 Minutter og havde rigeligt
Brandstof.

Faa @Pjeblikke efter kom Ma-
skinen susende ind over Gg¢l By,
og nogle Beboere mener da, at
kunne have hgrt, at Motoren ikke

gik normalt. Lidt efter lgd et

Brag som af en voldsom Eksplo-
sion, og samtidig styrtede Maski-
[men ned. Saavidt det kan ses,
iramte den Jorden teet ved Ky-
sten, hvorefter Stgrstedelen af |
den blev kastet ud i Limfjorden.|
En Del af den ene Vinge blev saa-
ledes fundet paa Land.

Eksplosionen fandt Sted lige ved
Husmand Holger Hansens Hus, der
ligger teet ud til Vandet, og Lufttryk. |
ket var saa stzerkt, at en Gavl paa
Huset valtede. Ingen kom dog til
Skade.

Piloten blev fundet paa en Mark et
Par Hundrede Meter fra den pdelagte
Maskine, Ved Siden af ham laa hans
Faldskzrm. Det er senere blevet kon-
stateret, at den Omkomne er blevet
slynget ud af del automatiske Kaia-
pultseede paa normal Vis, men hvor-

for Faldskzrmen ikke har foldet sig

Den femte Jet-Ulykke i Aar og den anden efter
Indfgrelsen af de nye Sikkerhedsbestemmelser ind-

150 m Vest for G¢l ved

Limfjorden. En F-84-G Thunderjet styrtede under

den 23-aarige Flyverlgjt-

L nant af Reserven Arne Nielsen, blev drzbt.

ud, er endnu ikke klarlagt. En Teori
gaar ud paa, at han har forsegi at
rette Maskinen op og derfor farst for
sent har udlast Katapuliszedet.

Ulykken skete tet ved en Skole,
hvis 40 Bgrn var @jenvidner til Ulyk-
ken. Vraget ligger nu under Vand-
overfladen, og det kan ikke ses fra
T.and ,Havarikommissionen afgik l:ort
elter Ulvkken til Ggl, men i Affes
kunde man endnu ikke sige noget om
Aarsagen til Nedstyrtningen.

Den drabte Flyverlgjtnant Arne
Nielsen er fogdt den 23. Juni 1930 og
var Sgn af Gaardejer Johannes Niel-

sen, >Mellemgaards, Dybvad pr.
S=hy. Han indtraadte i Flyvevaabnet
den 1. Oktober 1951, blev sendf il
' Uddannelse i USA den 4. April 1952

| og kom den 12. Juli i Fjor til Karup,

' hvor han siden har veeret stationeret.

| Arne Nielsen var ikke gift, men blev |

| for nylig forlovet.

Jetflyvningen stoppes ikke

| Generaligijtnant C. C. J. Fgrslev
udtalte i Aftes fglgende til »Berling-
ske Tidende« om Konsekvenserne af
| den nye Ulykke:

|| — Der vil ikke fra min Side blive

| taget Initiativ til noget ud over den
| Undersggelse, der naturligt fglger ef-
ter en saadan Ulykke. Med min gode
Vilje vil der ikke blive ivaerksat no-
get Stop af Flyvningen i Lighed med
Beslutningen for kort Tid siden. Dette
| maa ikke tages som Ligegyldighed el-
Jer Letsindighed fra min_Side, idet
der er gjort alt fra vor Side for at
styvrke Sikkerhedsbestemmelserne
mest muligt. .

— Kan man forklare Aarsagen fiil
den nyve Ulykke? )

— TUndersggelserne er lige paabe-
gvndt, men den forste Hypotese, der
| undersgges, er Spargsmaalet, om Pilo-
ten har veeret udsat for Iltmangel

55 unge Piloter har
mistet Livet

Med Jetulykken 1 Gaar har 55
Piloter mistet Livet siden Opbygnin-
gen af et tidssvarende dansk Luftfor-
svar paabegyndies i 1947. Flyvesta-
tion Karup er haardest ramt, idet
praktisk falt Halvdelen af de om-
 komne Piloter var stationeret i Ka-
rup. Det ngjagtige Antal er 26. Veer-
1pse har mistet 10, Aalborg 9,
Skrydstrup 2, og fire Piloter er om-

kommet under deres Uddannelse { ||

USA og Canada.

Thundet-Jet'en i Gaar var den 9, |

der er styrtet ned, hvorved Ombord-
veerende har mistet Livet. Flest
Ulykker har Meteor-Jetjagerne ve-
ret udsat for, i alt 11. De gvrige Ulyk-
ker er sket med 5 Harvard-Maskiner,
5 KZ-Maskiner, 4 Spitfire, 3 Oxford
og 1 Shooting Star-Jet. Jetulykken
ved G@l var den 21, der herhjemme
har kostet Menneskeliv. lou.

Aung 4, |

[ —

]_i.q_j_’t._ngnt Arne Nielsen.

en foldede sig ikke

#Den 5. Jet-Ulykke i Aar

Thunder-Jet forulykket i Gaar ved Limfjorden{i%

Piloten draebt — Kom fri af Maskinen, men Faldskaerm

ud

P iy

Tordén-let Vra
' fundet i Gaar

| AALBORG, LORDAG AFTEN
En af Falcks Redningskorps Flyve-
1 maskiner har i Eftermiddags obser-
veret Vraget af den Torden-Jetjager, ||
som i Onsdags styrtede ned i Lim-
fiorden ud for Gigl, I Morgen vil
man tage fat paa B;aergmrggsarbe;det
Falcks Maskine, der var i Aalborg i
|| anden Anledning, gik paa Vingerne
| for at lede efter Rester al den for-
ulykkede Jetjager. Paa G_rund af det
stille Vejr var det muligt at fore-
tage Luft-Observationer, 0g fra
Falcks Maskine opdagede man, at
Torden-Jetjagerens Vrag laa ca. _201}
| Meter fra Land, Der blev siraks givet
| Flyvestation Karup Meddelelse her-
om, og Falck fik derefter af Flyve- |
vaabnet Anmodning om at bj=rge
| Vragresterne, som Havarikommis-
sionen vil undersgge narmere. Alle-
| rede i Morgen tager man fal paa
| Bjzergningsarbejdet.

/8-y-5Y

il

| Pilestraede 34.
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JETJAGER-ULYKKERNE

ET har uundgaaeligt giort et
dybt Indtryk i Befolknin-

gen, at nappe var Pvelsesflyv-
Iningerne med Jetjagerne genop-

een af to Aarsager: Enten er det
denne Maskine som saadan, der
i sig selv er driftsusikker, eller
ogsaa er det Personellet, der

itaget, fgr det

endnu ikke har den forngdne

traf ind med nye Feerdighed i at betjene den.

e e i~

Svigtede IIt-Tilforslen? =

Jet-Piloten, der omkom Onsdag fgr Paaske, sggte
to Gange Radiokontakt, men sagde ingenting

Meget tyder paa, at Aarets 5. Jet-
Ulykke, som Onsdag for Paaske kosie-

|| de den 23-aarige Flyverlejinant Arne
| Nielsen Livet, kan forklares med svig-

tende Ilt-Tilforsel under Flyvning i
10 Kilometers Hojde. Man har paa
Flyvestation Karup optaget Radio-
korrespondancen med Flyveren paa

| Baandoptager, og det er fastslaaet, at

Flyveren to Gange har slaaet sin Ra-

| diokontakt an ti Minutter far Ulyk-

ken, uden at afgive Meddelelser. Def
kan udlzgges som Resultat af mang-
lende Ilf.

Man har tidligere, da en belgisk
Jet-Pilot forsvandt paa Vej fra
Kastrup til Bruxelles varet ude for
en lignende Handelse, Man kunde
ikke opnaa Radio-Kontakt med Fly-
veren efter i lmsengere Tid at have
korresponderet med ham, og i det
Tilfzlde tillagde man svigtende Iit-
Tiligrsel som Aarsag til Ulykken.
Flyvevaabnets Havarikommission sg-
ger nu at samle alle den splint-
rede Jet-Jagers Dele, eller saa me-
get som det er muligt for at se, hvor-

dan den er eksploderet. Meget taler
rviemlig for, at den simpelthen er
flgjet fra hinanden ved at korime op
paa hejere Hastigheder end dens

maalet maatte kunne

1d man andetsteds har
nger om dette szerlige
Er Ulykkernes Antal
stort her i Landet, eller
ier de forholdsvis lige

Konstruktion kan bmre under den gt i andre Lande?
iurnier%]ﬁg bevidstlgse Flyvers Dyk : Fald staar man over
ra 10 ometer. Men noget endeligt
Svar paa, hvad der er sket i den irsagsforhold, som det
radiotavee Jet-Jager, faar man na- lyvevaaben selv af al
turligvis aldri}g, kun en Formodning sgpge at raade Bod paa.
om, hvad der kan vare handt. Det er Sy .
end ikke givet, at de foretagne Blod- arsministeren bl?ord!e-
erne med Jetjagerne
g afbrudt, fremkom

prgver kan bevise Teorien om Ili-
agkyndig Side Antyd-

apparatets Svigten.
Jan Uhre ned i Kattegat efter

n, at det var Flyver-
n, det skortede paa.

den forsvundne Meteor
rsggelserne bragt noget

Havarikommissionen {fortsaetier 1
gvrigt Arbejdet med Undersggelsen

af hver enkelt af de 5 Ulykker, der ap

er sket siden Nytaar. Et Par af dem d‘ z 0
mener man ret hurtigt at kunne fast- yaninger:
slaa Aarsagen til. Andre bliver van-
skeligere at opklare. Det gwmlder
Ulykken med den toszdede Shooting
Star. ved Hjelm, og den forulykkede
Meteor-Jager, der menes styrtet 1
Kattegat mellem Hundested og Hes-
selp. Naar Vejrforholdene tillader
det, skal Frgmanden Ingenigr Jan
Uhre ned i Kattegat for at prgve at
lokalisere Vraget. Han var i sin Tid
med til at finde den Meteor-Jager,
der styrtede i Storebalt. Paa Stedet,
hvor Meteor-Jageren forulykkede 1
Nzrheden af Sjellands Odde, er
Vanddybden mellem 13 og 19 Meter.

pur.

vaere muligt at klar-
virkelige Aarsager, 0g

folkningen en fyldest-
Forklaring paa, hvorfor
te Jetvaaben hjemsgges
ange Ulykker, og hvad
r gjort for at forebygge

ed en Sammenligning |

som underbygger

1a under alle Omstzen- ||

zre ngdvendigt, at der|

Kdbenhavn K. | §

T ————




Dansk Flyver- orsvar
— medio April 19547 s

En Status uden Balance

En Strid er opstaaet — om Rege-
ringen ved sin nye Flyveplads-Be-
slutning har skiftet Standpunkt eller
ej, Men det er saamend ikke vaerd at
diskutere,

Forholdet er ganske enkelt. Grund-
synspunktet — Afvisning af fremmed
Stationering — er umndret. Socialde-
mokratiet fik det i meget valgpaa-
virket Opposition op mod Grund-
lovsvalgene. Motiveringen var den
Mildning i den internationale Atmo-

‘sfeere, man troede var indtraadt. Det

| blev til dansk Regeringspolitik, da

den nye Regering — i gvrigt uden at
‘spprge sine Atlantpagt-Partnere —

| standsede Udbygningen af Vandel og

Tirstrup Flyvepladser. Og nu, hvor
‘baade Motiveringen og Mildningen er
forduftet, fastholdes det i den nye
Beslutning. — Desvarre,

Men der kommer helt andre og
meget sterkere udbyggede Flyve-
pladser end dem, man var standset
ved i December. Tekniske Detailler
skal ikke meddeles. Naar Komman-
do-Taarne og Bygninger skvder i
Vejret, vil enhver forbipasserende
kunne se det. Tal skal heller ikke
anfgres. Til lidt Karakteristik kan
det siges, at Omkostningerne bliver
nzrmere den oprindeligt planlagte
fuldi udbyggede Hovedflyveplads
end den nggne Hj=elpeplads, man en

| Overgang standsede ved. Det Appa-
| rat, der staar til Raadighed, bliver

altsaa vasentlig stgrre og bedre ved
den nye Beslutning, — Heldigvis!

- Men tom er Pladsen stadig. Der
‘kraeves i hvert Fald en dansk An-
modning — i en speendt Situation —

for at faa den bemandet Og den
‘kommer nok ikke. Eller en NATO-

‘Ordre. Den er heller ikke sandsynlig.
avidt man ved er ingen Flyveraf-
:linger noget Steds ear-marked for

mark — forud bestemt til i en
iven Situation at gaa til de danske

Flyvepladser.

id skal der i hvert Fald til. Flyve-

-maskiner rejser hurtigt, men deres

tekniske Habengut er stort. Fgr en
‘Afdeling er hjemme paa en Plads,
‘kraeves der Transporter af Reserve-
dele, Specialvaerktgj og Maskiner,
teknisk Personel i stort Tal ete, — Og
faar vi Tid? Der er nogle Udtalelser

| Lejligheden veere benyttet til at de-

Musklerne som Verdensmagt, Det er
helst fri! Men det er, fordi der i de
Lande ligger ulgste militere Opgaver
af skeebnesvanger Vigtighed. Som
f. Eks. Danmarks Flyverdzkning, der
af alle sagkyndige anses for ganske

af General Marshall og andre, der gi-
ver en Formodning om det. Men in-
gen ved noget. Forsvaret og Civilfor-
svaret indstiller sig paa, at M-Dag og
D-Dag (Mobilisering-Dag og An-
grebs-Dag) er den samme. Og det
virker nzsten deprimerende, at Dan-
mark, der blev taget paa Sengen i
Lgbet af et Par Timer, paa et ellers
hdjst alarmberedt Omraade som
Flyver-Forsvaret, maa overlades til
den sorglgse Forventning, at der bli-
ver nu nok Tid.

sagkyndige paa Omraadet har sagt
def. Saa fast koordineret som Sam-
arbejdet i dansk Forsvar er i Dag,
maa det uden videre fastslaas, at saa

Og af det Tids-Milieu, hvori Udtalel.

NATO-T.edelsen af Nord-Regionen,
hvorunder Danmark hgrer, 0gsaa
gdr det. Hvad man i gvrigt ved, at
den ggr.

Konflikten herhjemme skyldes
udelukkende den socialdemokratiske
Politik, som man meget frejdigt er-
kender har veelgerpolitiske og ikke
saglige Motiver.

Naa, nu skal det saam=nd indrgm-
mes, at vi har ogsaa Vanskeligheder
i andre Partier. Vi har ogsaa Vaelge-
re i Jylland, hvor Flyvepladserne er,
og vi har ogsaa betznkelize Folk.
hvem Stationerings-Tanken af fuldt
anerkendelsesvaerdige Grunde gaar

Kun taget til Efterretning

Beslutningen er taget i Overens-
Stemmelse med NATO. Javist, men
det betyder ikke, at den danske Po-
litik, der har fart til den, godkendes
af NATO, Det er Reglen 1 NATO, og
det maa vaere Reglen i en Militer.
Alliance af suverzne, demokratiske
Stater, at enhver bestemmer for sin
egen Politik — og tager Ansvaret for
den. Da tre socialdemokratiske Mi-
nistre i Vinter gav Atlant-Raadet
Meddelelse om Standsning af Arbej-
det pag Flyvepladserne, blev det teget
til Efterretning. Og Forhandling om
Konsekvenserne gnskedes, Den er nu
fgrt, og den nye Beslutning er Nesul-
tatet. Men det betyder ingenlunde, at
NATO anser Ordningen for tilfreds-
stillende.

NATO sagde ganske tydeligt sin
Mening, da det fremsatte Tilbud om
Stationering paa de to Pladser. Naar
USA holder kostbart Materiel og
store 'Styrker i allierede, suverzne
Lande, er det jo hverken for Mor-
skabs Skyld eller for at spille med

om denne dansk Politiks zennem alle
Tider stgrste Forsvarsplan een Gang
besluttet kan brydes paa et vaesent-
ligt Omraade af ikke parlamentarisk
konstateret Modstand mod noget,
som man i tilsvarende Lande finder
baade rigtigt og nddvendigt?

Eller retiere sagt, naar det nu er
sket — for selvfdleelig er det sket,
naar Socialdemokratict stiller sig,

frem.
For Eksempel den, at vi lgste Op-
gaven selv,

Lad os Igse Opgaven selv

Principielt kan det ggres, og Om-
flytningen fra amerikansk til dansk
Ldsning endda ske uden Flytning af
Omkostningerne.

For Maskinellet skulde der ikke
vare Problemer. De Maskiner, der
var bestemt til Stationeringen, kan
vel lige saa godt gives til en dansk
Lgsning.. Saadan som det er sket
med de Eskadriller, vi allerede har.
For de Omkostninger, der i vor Fi-
nanslov gaar under Rubrikken Ved-
ligeholdelse af Materiellet, 0g som
omfatter Reservedele, Benzin, Sky-
demateriel 0. m. a, maa det samme
gxzlde.

. Personellet vil mange stille sig
lidt mere skeptisk overfor. Men lad

og vi er inde i den Fase, hvor de
positive Resultater wviser sig klart,
Det skal erkendes, at Arbejdet
i Forsvarsminister Rasmus Hansen
har en kyndig, energisk og ansvarsbe-
vidst Leder. Der er ingen Tvivl om
den positive Indstilling hos de yhg-
Te Socialdemokrater, som nu tegner
Partiet og Regeringen, og den For-
tieneste skal altid holdes dem til
gode, at de modigt fgrie deres Folk
fra Afrustning til Atlant-Pagt.
Men saa meget mere ubegribeligt
er det, at man vil akceptere og kon-
firmere en Undladelse, som mere

rige Opbygningsarbejdes Verdi, For
at sige det p=nt, -
Derfor har vi kaldt denne Artikel

mentere den ret almindelige Opfat-
telse, at Flyve-Vaabenet er bagefter
med sin Pilotuddannelse. Der er bare
sket det, at Maskinerne er kommet
| fprst. Men en Flyver-Uddannelse
| skal nu have sin Tid, og naar den
er gaaet, har Flyve-Vaabenet til pro-
grammaessig Tid det programmaes-
| sigt fastsatte Pilot-Tal pr. Smde i
Maskinerne,

Tilgangen er vigende. Sandsynlig-
vis under Indtryk af Ulykkerne, Men
naar Afklaringen af Problemet har
fundet Sted, regnes den for at blive
normal igen. Det viser sig jo paa de
mest forskellige Omraader — Sabo-
tgr-Virksomhed, Jetjager-Flyvning,
Skilgb i Norge etc. — at dansk Ung-
dom i Vovemod og Eventyrlyst afvi-

54, fordi
Status,
lance. Maaske wved Forhandlingerne
udadtil om Grensens Syddekning,
som er det andet store uldste Spdrgs-
maal, maaske ved Samarbejde med
de andre Atlant-Partier eller mu-

der maa komme en ny
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utilstrzekkelig. De ansvarlize danske |

mener Forsvarsstyrelsen det ogsaa, |

sen blev fremsat, fremgaar det, atl|

paa Nerverne. Spgrgsmaalet er bare, |

som det ggr — om der saa ikke maa |
vare Pligt til ot fjinde anden Vej |

eller mindre nedsmtter hele det gv- |

Dansk Flyver-Forsvar medio April |

hvor Tingene er mere i Ba- |

ligvis ved Forsgg som dem, vi har|
peget paa. Men paa Status medio |
April kan man ikke blive staaende. j

Flyveleegen, Dr. med. Errebo-Knudsen

P
Store Krav /
men endnu / 4
storre

muligheder

Der stilles store krav, iszr til vilies rke og karakter-
eégenskaber, og De skal vare 1'8—1-";5 &r, hgave mindst
realeksomen eller folkeskole-mellemskoleeksamen —
med supplerende uddannelse, der svarer il reql. E——ag
eksamen, ligesom De skal have et godt helbred og - g’
normalt syn (6/6 p& begge gjne og ikke farveblind), —-—_ ._.__
desuden 163—188 cm hgjde. Kan De klare disse ===
betingelser, har De 0gsa store 'Fremtidsmul'ig'hede'r,' = /
- 0g lpnnen er fin: Allerede 15 madr. efter skolens / ==
begyndelse er den ca. 1250 kr. mdl, + kost, logi, 'LE:”"" =
bekizdning, frit lzge- og tandlagetilsyn. : ke
Nyt hold begynder ca. 1. juli. Anspgningsfrist =
udigher 26. april. ok e
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Skeydstrup

Og den maa ikke

overanstrenges

Det har igen puslet ved nat-
tetide paa flyvestation Skryd-
strup i Senderjylland. Og fly-
vestationen er stadig uden ef-
fektiv bevogining, fordi man
mangler vagthunde. Eiter den
natlige episode for nogen tid
siden fik man overladt een.
vagthund, der forslaar som em
skreeder et vist sted.

Blandt personellet poa plad-
sen forlyder det ievrigt, at den

omialte hund er saa tam, at

har indbudt Medlemmerne af Dansk
Interplanetarisk Selskab til et Mgde i
sit Hjem paa Onsdag. Her vil han for-
tzlle Astronautérne om Cybernitics og
Fysiologi.

ger beundringsvaerdigt fra Nationens
ellers noget forsigtige Naturel Og
skulde det endelig vere, vilde et
Hundrede fremmede Piloter ud af de
mange, der var regnet med, vel ikke
skabe Vanskeligheder. Ligesom det
forberedes med de nuverende Styr-
ker, vil der ogsaa veere Tale om frem-
mede Instruktgrer, Flyvekontrollgrer
Danmark — saavel som Holland

den hverken vil gere en kat
eller en spion fortreed, og at
man efter reglementet ikke
maa bruge den til vagtijeneste
mere end fire timer i degnet,
hvad der naturligvis i nogen

1 grad forringer det udh_ylte.
man kan have af »rovdyret«.

Det er muligt, man engang i

en fjern fremtid faar boade

hundehuse og flere hunde til

Skrydstrup, men ferst skal sa-

gen passere et knirkende ad-

ete,
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til avelse i akrobatik

Hvad der gafés for flyvesikkerheden * , Information” folger natjager
513" fra klargering, til den efter Hyvning rulles i hangar

Flyvesikkerheden { det danske luftvaaben har der uveeret
talt og skrevet meget om i den senere tid. sinformationcs
medart jder har besogt flyverne paa Aalborg flyvestation,
veeret med i deres hverdag, fulgt en natjetjagers KElargoring
og deltaget i en evelsestur i luften til 30.000 fods hejde med
dyk og luftakrobatik, I denne artikel skildrer han sine ind-
tryk fra dagen hos Aalborg-flyverne.

— Varsaagod, hr.! Tag nu den pose, hvis det skulde gaa
Ppalt ...

Det er hos eskadrille ;}'23,

natjagereskadrillen paa flyve-

~ station Aalborg. En omsorgsfuld lgjtnant rzkker med slet
skjult skadefryd en til lejligheden hjemmelavet kempebrazk-
| pose til journalisten, der for fgrste gang skal op i en jetjager
| og netop har faaet at vide, at han maa tage hele gvelses-

programmet med. Det indbefatter idag ogsaa luftakrobatik.

yismen

hans baggrund? -

“s udsendte

ER er vel to grunde til, at

den europemiske angst for
mecarthyismen er steget. Dels sy-
nes — i hvert fald set fra Europa
— senatorens terrorigtiske indfly-
delse at vare voksende, dels gor
udviklingen af A-bomber og B-

|| bomber Amerikas odel@ggelsespo-

tentiel saa frygtindgydende, at
europeerne feler sig endnu mere
afhengige af Washington. Man har
trestet sig med, at de nye vaaben
er saa forfeerdelige, at ingen stats-
mand ved sine {fulde fem vilde
gribe til dem. Men vilde Hitler ikke
have gjort det, sperger man. Og
vilde en McCarthy som amerikansk
prasident ikke vare lig med Hit-
ler som tysk diktator? Ja wirker
ikke selve mccarthyismen saa inti-
miderende paa amerikanske stats-
mend og politikere, at de mister
deres sunde demmekraft?

Disse spargsmaal stilles overalt
i Europa, og derfor er mcearthyis-
men en magt ikke bare i USA, men

Flyvevejret er fint. Det gode vejr
maa udnytles. Fra tidlig morgen
har der veEeret aktivitet 4 eskadril-
lernes barakker, medens teknikerne
har travit med at klargere jagerne.

Piloterne medes til en samlet
briefing — som det hedder i fag-
sproget — om vejret. Skal eskadril-
lerne have feelles pvelser, ledes
briefingen af flyvestationens ope-
rationsofficer, kaptajn P. B. Nis-
sen, medens den enkelte eskadrilles
folk briefes af eskadrillechefen, for
723s vedkommende af den fungeren-
de chef, flyverlajtnant B. E. Amled.

I briefinglokalet kan lederen atpt-

te sine ordrer o vejledninger ved at

tegne og skrive paa den sorte tavle,
Der stilles spergsmanl og disknteres.
I lokalerne ser man pas veggene op-
B!"Z med kurver, som rdher plloter-
nes famrdighed og mtabllitet. Paa en
tavie lmses, hvad plloterne har ves-
ret igennem. 3

Operationsofficer og eskadrillechef
har til enhver tid oversigt over, hvor
den enkelte flyver staar uddannel-
sesmmssigt, hvor han trenger til
mere tra&ning o.s.v,

Man holder kritik af den foregaa-
ende dags gpvelser i luften. Plloterne
faar oplysninger om flyvepladsens
tilstand, om der er arbejder igang
paa pladzen. De orienteres om, hvor
der er militeere shydesvelser, om sik-
kerhedshgjde og sikkerhedsafstand
ved saadanns skydninger,

— De kommer til at flyve med
hovedet nedad engang imellom,
Blger em pilot. Fjern derfor alle
lgss dele fra lommerne. Hvias der
tabes mnoget i jagerem, maa den

straks lande., Lgse dels kan pan-

tretten, smiler piloten, den 25-
aarige flyverlsjtnant J. Michael-
sen. Forleden saa jeg, at man 1
England ikke vil give fly nu-
meret 13. Man bruger 12a og
springer op til numer 14 .... "'
Teknikeren, oversergent L. E. M.
Jensen, er ganet igang med at kigge
#513¢ efter i semmene. Han »che-
cker« ror og turbine, kerer en lille
vogn med ilt og luftflasker frem og
siger:

— Jageren skal nu have 1300
pounds ilttryk til indaanding
og 300 pounds lufttryk til brem-
serne. Ilten maa ikke fyldes for
hurtigt pan. Saa bliver flasker-
ne 1 jageren for varme og kan
ehksplodere.

Jensen ser efter understellet og

om d@®ktrykket er normalt. Der skal

vaere 80 pounds tryk | hvert hoved-
hjul og 65 i naesehjulet. Er der lose
nagler i »skibet¢? Brendstofbehold-
ningen kontrolleres. Jenseén banker
paa »droptankens (ekstratanken)
under jagerens krop for at »folee,
om den er fyldt. Staar instrumen-
terne paa nulstillingerne? Han kon-
trollerer hejdemaaler, styreanord-
ningens bevagelighed og brendstof-
pumpe,

Ude paa venstre vinge sidder fart-
maaleren, det lille, sensible pitotrpr,
som lkke maa ises til under den vold-
somme hastighed op | hdjderne. Ved
himip af elektricitet sattes varme
g g

paafyldningen, som den skal wveare
med 12,6 liter paa hver motor? Den
valdige varmeudvikling fra motorer=
ne krever, at udstddskeglan skal
vere hevapgellg, Er der revner, er
turnbinebladene ubeskadigeds og paa
plads? Dykbremser og flaps kon=
trolleres.

Elektrikeren kommer for at se alt
det elektriske udstyr efter., Saa er
det tredie telinikers tur. Radiomane
den gaar systemet lgennem, Dar er
to radioer med hver ti kanaler. Pi«
lot oz navigator har radioforbindels
|56 med hinanden oppe | jageren. Da
kan {kke ge hinanden. Der er s=de
og apparater Imellem dem,

= Bom regel foregaar gvalser-

DERES :

SIKKERHED

PENSIONS
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Der stilles store krav, iszr til
viljestyrke og karakteregen-
skaber, cg De skal vaere 18-23
dr, have mindst realeksamen
eller folkeskole-mellemskole-
eksamen med supplerende ud-
dannelse, der svarer til real-
eksamen, ligesom De skal have
et godt helbred og normalt syn
(6/6 pd begge gjne og ikke
farveblind), desuden 163-188
cm hgjde. Kan De klare disse
betingelser, har De ogsd store
fremtidsmuligheder, og lgnnen
er fin: Allerede 15 mdr. etter
skolens begyndelse er den ca.
1250 kr. mdl. + kost, logi,
bekladning, frit lage- og tand-
legetilsyn. i

Nyt hold begynder ca. 1. juli.
Ansggn.frist udigber 26 april.
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Det amerikanske flyvevaa-
ben har nu sendt fre in-

' strumentflyvningseksperter til

' Danmark. Der skal i Karup

oprettes en centralskole i in-

strumentflyvning for de danske
jetpiloter.

De jetpiloter, som derefter gen-

| nemgaar kursus i Karup, skal da

virke som instrukterer i Karup,
Aalborg og paa flyvestation Skryd-

| Tré—ietrl :
skal lede skole i Karup -

Der oprettes centralskole i instrumentflyvning —

mebaneg¢ under ledelse af de fremme-

strup. Skolen ventes startet om-
kring 1. maij.

De tre amerikanske eksperter |7

bliver i Danmark i leengere tid, ¢z
indenfor flyvevaabnet hilser man
deres ankomst med gleede, fordi
det er et skridt henimod en sterre
flyvesikkerhed.
Instrumentflyvning
daarligt velr og om natten. Danske
flyvere, der er uddannet i jetflyvning
{ USA, har naturligvis lert instru-
mentflyvning, men det er under helt
anderledes stabile wvejrforhold end
herhiemme, Derfor vil den yderlige-

re treening og instruktion paa shjem-;

de eksperter have stor betydning.

anvendes 1|

-
Vaadeskud i Karup
HERNING: Da Flyverlgjtnant E. B.
Jensen, Eskadrille 725 (Fflyvestahcn
| Karup), i Gaar Eftermiddags var ve
| at entre en F 84 Thunderjet, der var
' gjort klar {il -Jordskydning, gik det

. ene Vingegevar af, hvorved

han

ramtes af fire Skud — tre i den ene
| Tod og eet i den anden. Han blev ind-
lagt paa Amtssygehuset 1 Viborg. Der

til Uheldet.

23 ;J{_ 5Y

e

. M Danmarks bergmteste

krigsflyver, den 39-aari-

| ze oberst Kaj Birksted, siger"
' hans modstandere i Farslev-
| kliken nu, at han mangler ev-
nen til at samarbejde, organi-

sere og lede storre furetagen-l

der end en enkelt jagereska-
idrille, og hans krigsindsats sg-

| ges reduceret til ledelsen af|

ganske smaa formationer.

Vi fortzller sandheden
danske reservelojinant, der i krigens

~indledet-en teknisk Undersggelse
| f‘éed dét Formaal at opklare Aarsagen

BIRKSTED OG HANS
INDSATS I KRIGEN!

F]

W

19 -4-sY

om den

afgorende aar tilreitelagde samtlige
2000 RAF-jageres operationer og til
sidst fik den direkte kommando over
500 jagere, der bl a. odelagde Hit'ers
ornerede i Berchtesgaden.

VI GaE SIDE B |
s e o e - e e

| Exbra blodih
&1-Y-54

hgy.

SANDHEDEN OM BIRKSTED
G HANS KRIGSINDSATS!

Reserveofficeren, der

net, tilrettelagde i 1944—45 samtlige 2000
RAF-jageres operationer

ET er ikke let at fremskaffe
nErmere oplysuinger om
oberst Kaj Birksteds indsats i den
sidste krig Dels har Birksled selv
aldrig villet beretle om den og end
ikke rabe antallet af personlige
lufisejre, og dels er starste delen
af de nordmand, Her under krigen
floj sammen med Birksted. far
Iengst dade.
| MNaar EKSTRABLADET allizevel hai
forsegt at skalte materialet til veje ag
dag Kan bringe de forsie, udfariige
oplysninger om Danmarks hsr'emteste
 krigsflyvers indsats, skyldes del atl

| Birksteds modstandere blandi de ,gam.

| te* ofticerer nu | ramme alvor hevder

at Blrksted mangler evnen til at sam-
arbejde og til at lede starre aff=rer ena
en enkelt jagereskadrilie. og at man
ngeledes prever at reducere bhans ind-
sats under krigen til ledelsen af ganske
smaa formationer Derfor denne rede-
gorelse for krigsindsatsen, der er base-
ret paa oplysninger fra det norske lufi-
' vaabens ledelse, NATO-hovedkvarteret
|1 Oslo og nogle faa danskere. der undej
krigen samarbejdede med Birksted !
Royal Air Force,

.
. Operationschef for 2000
jagere
Birksted, der dengang var reservelajt-
nant | den danske luftmarine. antoges
som Irivillig 1 de norske flyverstyrker

England den 1 november 1940 efler
at have deltaget 1| kampene i Norge
som. Infanterist Han deltog 1 opsatnin-
zen af den norske jagereskadrille 331

¢ hlev 1942 kaptain oz maior og 1843 —

som 28aarig — oberstlajtnant

1 tre aar havde Birksteds norske

eskadriller den lavesie tahsprocent |
hele RAF ng | del epe aar tilllge det
holeste antal nedskydninger pr. pllot,
skpnl  eskadrillerne kun havde en
yderst foreeret uddannelse 1 Canarda
hag sig. Derfor hlev Hirksted, mens
han | M2—43 var statloneret i North
Wielil hos nuverendeg alr commodore
i RAF, A D. Warrington-Morris. forst
lerer ved og siden cher Tor en jager-
skple for wing-commanders (bherst-
Isjtnanter), og | slutningen af 1843 for-
flyitedes han ti} Infimarskal Saunders
Jagerkommandeg og hlev chef for dens
nperatinnsatdeling, der direkte Kon-
trollerede samtlige 2000 BAF-japeres
fiyeninger oz ligeledes tilrettelagde
fle amerlkanske jagerstyrkers opera-
tinner.

Efter at have reprasenteret Norge 1
Combined Control, der dirigerede sam-
arbejdet mellem fager- og bomberstyr-
ker m m_, blev Birksted den 1. februar
1945 udnmvot til chef f[or en britisk

wing af Mustang-jagere or fik. skani

nu vil forlade flyvevaab-

Birksted,

nan itkke ville forfremmes til oberst op
dermed blive nedt til at indstille Flyv-
ningen, den direkte Kommando over $—
500 jagere, der bl a. odelagde Hitlers
+@rneredeiBerchtesgaden og tyskernes
eneste jet-eskadrille samt foretog togter
helt til Berlin m. m.

Hvad lavede hans mod-

standere dengang?

Det kan nsppe undre. at Birksted
efterhaanden fik tre britiske og fem
norske ordengr — deriblandt RAFs DEC
lTor tapperhed under kamp over Dieppe
—, og at marskal Saupders ogsaa efier
krigen har segt al faa ham ind | RAF
igen, Derimpd wirker det rent nd for.
hinffends, at Birksteds evner Lil at sam-
arhejdeg. organisere og lede etore {ore-
tagender nu drages | tvivli — tlimed
al ,.gamle” linjeofticerer, der aldriz
har ledet blot em heekdel al de styrker,

gen,

af disse gamle mand
eller flyvererfaring, ag at Birksted

udlandet betroede Birksted under Krl- (&

Og det kan ngeppe styrke filliden |
til vart luftforsvar, at det 1 dag ledes |
nden krigs- &

allerede tor syv maaneder siden sogte
sin afsked efter at vare blevet for- =
tizttet til en kemmandopost, som han
zanz paa gang havie betegnet som

paade overfladig og farliz for et fol- |

somt instrument som et flyveyvaaben.
F—2.




uden Afskedigelse

Rapporten ventes offentliggjort en af Dagene
— Forsvarsministeren drgftede den i Gaar

med Parlierne

EN af de nmrmeste Dage, maaske
allerede i Morgen, kommer der en

omfatiende Redeggrelse til Offent-
ligheden om Luftvaabnets Forhold,
foranlediget af Debatten i Anled-
ning af den senere Tids mange Jet-
Flyveulykker, der har kostet dyre
Ofre saavel hvad angaar Mennesker
som Materiel og som har giort en
R=kke Spegrgsmaal vedrgrende Fly-

vevaabnets Ledelse aktuelle,
Forsvarsministerens Redeggrelse

er saa gudt som feerdig, saaledes at
hap i Gaar kunde drpfte den med
Repreesentanter for de politiske Par.
tier, hvem han i et tidligere Mgde
om denne Sag havde lovet en grun-
dig Fremstilling af Forholdene. Re-
geringen hap ikke paa egen Haand
villet treeffe endelig Afggrelse i de
Spgrgsmaal, der har rejst sig ved
den foretagne Undersggelse af hele
Luftvaabnets Opbygning og Kon-
struktion, hvorfor Ministeren i Gaar
overfor en Reprasentant for hvert
af Partierne forelagde det Resuitat,
han var kommet til paa Grundlag
af det indhentede, omfatiende Ma-
teriale, som saavel hjemliga som
udenlandske Eksperter har udarbej.

| det, Socialdemokratief var reprae-
| senteret ved Einer-Jensen, Venstre

ved Jens Sgnderup, de Konservat_nre
ved Aksel Mgller, idet Ole Bjgrn

| Kraft er paa Rejse, og de Rad:lkale

lral Forslen, Flyvevaabnets

ved Bertel Dahlgaard,

Sammen drgftede man hele den
opstaaede Situation omkring Luft-
vaabnet, og Parti-Reprasentanterne
opfordrede Ministeren il at udsen-
de en Redeggrelse til Offentligheden
snarest muligt. Man enedes om,
hvor omfattende Redegprelsen skal
{vere, og i Ministeriet{ er man nu 1
Gang med dens Udarbejdelse;

Der bevares fra Ministerens cg
Partiformendenes Side stor Hem-
melighedsfuldhed om Redeggrelsens

\| Indhold og de Forholdsregler,

Ministeren pag CGrundlag af de
‘retagne Undersdgelser har til H
sigt at treeffe og i Redeggrelsen
give Meddelelse om. Saa vidt
forstaar, vil der dog ikke blive Tale
om Afskedigelser af nogen Art Ryg.
ter har villet vide, at saavel Gene-
Chef,
som Oberst Birksted var i »Farezo-
| nene, men det synes altsaa ikke ab
veere 'ﬂllmldet. B.




Epilepsien er vor

Tids

sidste Tys-tys-Sygdom

Dr. med. Elli Trolle, der netop har modtaget et Legat paa
10.000 Kr. og arbejder i Verdens eneste Bgrnehospitalsby,
fortzeller om epileptiske Sygdomme, som man ikke bgr skjule

ORMANDEN for kvindelige Akademikere, Elisabeth Hude, fik
forleden Telegram {ra International Federation of University
Women, at et af deres store legater for i Aar tilfalder en ung
dansk kvindelig Forsker, Neurologen, Dr. med. Elli Trolle. Dr, Trolle
arbejder for Tiden paa Verdens stgrste Bgrnehospital, den eneste
Bgrnehospitalsby i Verdens The Childrens Medica]l Centere i Boston,

Forzldre er ivrige nmok for at faa
deres Bgrn helbredt for alle andre
Sygdomme, skjuler de ofte Epilep-
tikere, ; 1

Epilepsi er et grask Ord, der
betyder Anfald, men man kan jo
faa Anfald af mange andre Grun-
de end fra Epilepsi. Dr, Lennox
siger, at faa andre Sygdomme ig-
noreres som Epilepsi, fordi man
fra gammel Tid tror, at Epilepti~
kere er daarlist begavede eller
endog aandssvage, at det er arve-
ligt, og at det derfor er flovt at
veere Forwmldre til en Epileptiker.

Ganske som andre
e it S B LA
Mennesker

Sandheden er, ifplge de ameri-
kanske Forskningsresultater, som
Dr. Lennox har paavist, at de fle-
ste Epileptikere er som alle andre,
nogle: er bedre begavet med Gen-
nemsnittet, flest er som Gennem-
snittet, og nogle er daarligere be-
gavet. Ganske som alle an
Mennesker!

Et Anfald af Epilepsi er — po-
pulzrt sagt — et Tegn paa Sye-
dom, En Irritation af Hjernen!
Hjernen har mange Funktioner, og
den har Celler for dem alle. Nog-

- lg af dem bruger vi til at tenke

Forelesning for Leegerne paa Verdens stgrsie Bgrnehospital.

ORTSET fra Gleden .ved de

mange Penge — Legatet er
paa 10,000 Kroner — er det en stor
Are at faa et af disse Legater, Der
gives hvert Aar kun syv til Forde-
ling i alle Lande, og Legalerne sg-
ges naturligvis af Forskere fra
hele Jorden. Dr. Trolle, der har
arbejdet i Childrenss Medical Cen-
ter 1 fire Maaneder, og som for tre
Aar siden tog Doktorgraden paa
en Afhandling om Eftervirkninger-
ne efter Meningitis, vil bruge den
store Sum til at forl=nge Ophol-
det 1 hvert Tilfelde et Aar og g¢-
re sine Forsgg ferdige, — Mit Spe-
ciale er Epilepsi, forteeller hun, og
jeg arbejder hos Dr. William G.
Lennox, der er verdenshergmt for
sit Arbejde inden for Epilepsi og
‘Migreene. Jeg kom herover efter
hans Invitation o©g paa et Legat
fra Hospitialet her,

Hang Datter Margaret arbejder
paa Universitetets neurofysiologi-
ske Institut hos Dr. Buchtal, og
. Institutet har som bekendt et ud-
merket Samarbejde med Profes-
sor Fogs Aldeling paa Rigshopspi-
inlet, hvor jeg var,

1 Danmark har vi jo desvarre
ikke paa Hospitalerne nogen Spe-

cial-Afdelinger for Epileptikere,
og med de nye Medikamenter, der
nu er fundet, er det i de allerfle-
ste Tilfelde muligt at kurere Epi-
lepsi, hvad Folk i Almindelighed
ikke er klar over!

Vi mangler en
Special-Afdeling

— Hvad ggr Epileptikere j Dan-
mark?

— Vi mangler et Ambulatorium
ti] Behandling. Man kap blive
indlagt paa Filadelfia, der er en
udmerket Institution, men det er
gerne kun de sveereste Tilfzlde,
der gnsker sig indlagt der. Vi
mangler en Special-Afdeling, der
kan tage sig af de Patienter, der
ikke behgver Indlaggelse, og som
kan fdlge de Patienter, der har
vaeret indlagt paa en neurologisk
Afdeling eller paa Filadelfia.

Disponeret uden at vide det

— Har vi mange Epileptikere?

— Ca. 5 Procent af den danske
Befolkning menes paa et eller an-
det Tidspunkt at have haff Kram-
pe og er alisaa Epileptikere. En
Del Mennesker gaar desuden
rundt med en Disposition til Epi-
lepsi, uden at de nogen Sinde faar
et Anfald — det kan man paavise
ved Undersggelse af Hjernens
elektriske Svingninger, Dr. Len-
nox kalder Epilepsi den sidste
Hush-Hush Disease, d. v, s den
sidste Tys-Tys-Sygdom, Han siger
i en af sine mange populsre Pu-
blikationer, at mens man aabenlyst

med, andre til at huske med, an-
dre til at se og hgre. Vore Musk-
ler kontroleres med en Del af
Hjernen. Hvis nu den Del af Hjer-
nen bliver irriteret, kan man faa
et Anfald, og denne Irritation kan
vi have famet f@r Fgdslen, I man-
ge Tilfzlde meerker vi den aldrig.

Epileptikerne er ofte bange for
at gifte sig, og man ved, at hvis
et Mgtepar er Epileptikere, er der
Chance for, at Bgrnene faar Epi-
lepsi, Hviz den ens Agtefemlle er
Epileptiker, er Muligheden, at 1 af
hvert 40 Bgrn arver Sygdommen.
Til Gengzld fgdes mange Bgrn
med Epilepsi, uden at Forzldrene
overhovedet er Epileptikere,

Hvis man kunde bringe Epilep-
sien til at ‘wvere et almindeligt
Samtaleemne som alle andre Syg-
domme, vilde vi naa meget len-
gere, siger Dr. Lennox. Og hvis
Folk var klare over, at Bgrn med
Epilepsi ikke er vanskeligere i en
Skolg end raske Bgrn, vilde det
hicipe. i

Epileptikerbgrn  kommer ikke
oftere til Skade i Skolen under et
Anfald end andre Bgrn, De raske
Bgrn bor lzre, at et Epilepsian-
fald ikke er verre end Anfald el-
ler Uheld af anden Slags, og at

Dr. med. ELi Trolle.

det ikke smitter. Saa lader de
sig ikke lmngere genere af en lille

Kammerat, der faar et Anfald, og |

dermed standser ogsaa andre For-

dre | eeldres Klager over, at deres Bgrn

skal se disse Anfald, ¢
— Det maa veere sveert hver Dag
at se alle disse smaa syge Bgrn.
— Ja, men det er da ikke noget
nu, imod hvad det var, da jeg be-
gyndte. Naar der dengang kom
et lille Barn ind med tuberkulgs
Meningitis, stod vi magteslgse. Vi
vidste, at Barnet ikke kunde leve.

Op Epilepsi kan man alisaa offest |

helbrede, som Regel ved Medika-

menter, i enkelte Tilfaelde ved |
Operation, Baade Lager og Pa-|
tienter kommer eller skriver her |

til dette Hospital fra hele Verden
for at faa de nyesie Behandlinger.

Haaber pao en
Special-Afdeling

— Kunde vi ikke ggre det sam-

me Arbejde hjemme?

— Nej, man kan ikke finde frem
til nogen  Behandling af nogen
Sygdom uden et videnskabeligt
Forgkerarbejde, og det er, som
om vi hjemme drukner i det dag-
lige Arbejde og ikke faar Tid til

mere, og for Resten heller ikke |

har Penge til det, Vi er endnu
ikke saa indstillet som Amerika-
nerne paa, at der maa viere Penge
til den videnskabelige Forskning,
fgr vi kan skaffe Midlerne til ai
helbrede med.

— Og naar De saa er feerdig
her? o

— Ja, s4a haaber jeg at faa mit
Visum udvidet, saa jeg kan besg-
ge det bergmte neurologiske Insti-
tut i Montreal. Jeg vilde ogsaa
gerne se JZigteparret Gibbs gaa
Chicago-Skolen og studere i San

Francisco. Vi haaber jo engang at |

faa opreitet en Epilepsi-Afdeling

 |paa Rigshospitalet i Forbindelse

med den neuroclogiske Afdeling og

i Samasarbejde med Filadelfia,

— Kan De veere borte fra Deres

Bgrn saa l=nge?

— Nej, dem kan jeg overhove- |

: |det ikke undveere, De er med
' | herovre. Susanne og Ulla er 9 og

diskuterer  Tuberkulose Kraeft,

10 Aar, og de har gaaet i Skole
her fra den fgrste Dag og taler nu
glimrende Engelsk og uden den
Akcent, vi andre vist ikke bliver
af med.

—_— e —

Saa vidt Dr. Elli Trolle. Mgdre
i Danmark og Kvinder i det hele

e R T



‘Flyveeksperter /.l (iawde Zs
Til Stette for General Farslev ansaettes

og bliver Forsvarsministerens Raadgive

Dette er i Korthed Resultatet, man er
mus Hansen er blevet foretaget bl. a. m

En udferlig Redeggrelse for Undersggelsen og

dens Resultater og Folgerne heraf blev i Gaar Efter-

| middags fremsat af Forsvarsministeren; efter at der

fli Fredags havde vaeret fort indgaaende Forhandlin-
ger med Formzndene for de demokratiske Folke-

| tingsgrupper.-

| Personelt sker der fgrst og fremmest det, at

! Oberst Kaj Birksied bliver Forsvarsministerens seer-

| lige Raadgiver, og at der til Flyvevaabnet knyttes
| en udenlandsk Kommitteret til Stgtte for Flyvevaab-
nets Chef, General Forslev.

‘ Nye Sikkerhedsregler indigres
& omgaaende
[t g mie bl e

| streknings:, som det hedder 1 Rede- | . Midlertidige Foranstaltni
ﬂ gorelsen, indfdres der omgaaende ! f@lgende: k R

1) En udenlandsk Ekspert vil indtil videre veere til Stede
som Raadgiver for Flyvevaabnet ved @velser, hvorved
. der foretages Skydning mod Jordmaal.
2) Formationsflyvning om Natten aflyses.
3) Landing af Flyvemaskiner fra Formationer vil kun ske
enkeltvis. -
4) Det vil ikke blive tilladt at foretage formationsvis
Start med mere end 2 Flyvemaskiner ad Gangen.
5) Luftkampgvelser og Kunstflyvning skal foretages over
en Hgjde paa ca. 4.000 m.

Endelige Bestemmelser

Desuden indfgres indenfor Flyvevaabnet fglgende ende-
lige Bestemmelser: |
1) Det skal veere Hovedregel, at mindst 2 Flyvemaskiner
skal vare sammen under al Flyvning. Desuden skal
ved Pvelser med maksimal Fart en erfaren Flyver led-
sage en mindre erfaren Flyver de fgrste Gange.
Skarpelse af Reglerne for Piloters Tilveenning til Fly-
vemaskintyper, som de ikke hidtil eller igennem leen-
gere Tid har flgjet med.
Der indfgres skzerpede Regler for Piloters Genopta-
gelse af Flyvning, hvis de i nogen Tid ikke har haft
Lejlighed til at treene regelmaessigt. 5

Stgrre Antal udenlandske
Eksperter tilkaldes

lI)efl er ved ljnders,igelsen blevet klarlagt, at Flyvevaab-
nels nuverende Organisation, bl. a. paa Grund af Perso-
nelmangel, lkkcm virket helt tilfredsstillende. Navnlig
har der manglet erfarent Personel, hvorfor der i en Over-
rangsg blive tilkaldt et stgrre Antal — 80 —

i s
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2)

3)

L LU

. kanske Eksperter i Forbindelse med de mange Jet-Ulykker.

e
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en udenlandsk

Kommitteret, der eriBesiddelse af Autoritet og Indsigt —
Oberst Birksted traekker sin Afskedsbegering tilbage-

I

~ Der skal finde en Reorganisering af Luftvaabhnet Sted, saa
ledes at der skabes en saa hgj Flyvesikkerhed som muligt.

kommet til efter dex

Undersggelse, der paa Foranledning af Forsvarsminister Ras

ed Bistand al ameri

Oherst Kaj Birksted.

Birksted har akcepleret, at har
er udpeget til at veere Ministe-
rens seerlige Raadgiver med di-
rekte Rapport til Ministeren.

. I Redeggrelsen kommenteredes
;ﬂéﬁri&t Birksteds Situation saaledes
e envisning til i
Sy B hans Begering
Forsvarsministeren har ikki
ment, at Oberst Birksteds Mskedsbeﬁ
gmering burde: tiltrades, saa lenge
Undersggelsen stod “paa, og har nu
henstillet til Oberst Birksted at trak-
lé?lifikgc};sbeﬁaari?fen fiilhage. Oberst
‘ksted har derefter tilb: i
R ilbagekaldt sin

Partiernes Tilslutning til °
Birksted

Efter at Kasmus Hansen havde gi-
vet den opsigtvekkende Meddelelse
om, at Birksted er udpeget il at vaere
hans smrlige Raadgiver, fojede han
til, at Henstillingen til Birksted om
al trekke Afskedsbegaeringen til-
bage havde Stotle fra samtlige de
Partiformand, Regeringen havde for-

handlet med. s

Fortsszties paa Side 2

F ning efter de
i derfor maattet

b er opstaaet ved, at deri hurtigt Tem-

— storre Sikkerhed skal skabe

Flyvepersonel skal i videst muligt Omfang

treekkes bort fra Administrationen og erstattes
af civile - Der tilkaldes 80 udenlandske

1) Luftvaabnetr

Det er Meningen, at Birksted skal
overgaa til et eller andet Flyvevaa-
ben i Europa for at sette sig ind i den
gidste Tids Erfaringer, og naar denne
Opgave er lgst, om et halvt eller et
helt Aar, vil der blive truffet Bestem-
melse om hans fremtidige Arbejde.

Inden Forsvarsministeren kom med
fremsatte han nogle

idet man saavel in-
den for Regeringen som inden for
Partierne, man har forhandlet med,
har ment, at det var rimeligt med
nogle Bemarkninger ud over, hvad
Redeggrelsen indeholder, og hvis Ho-
vedpunkter vi altsaa har navnt.

1 sine Bemarkninger beskaftigede
Ministeren sig med den Uro, der gen-
nem Maaneder har veeret omkring
Flyvevaabnet, og han sagde bl a:

— En saadan Udvikling har sin

Pris. Uroen har saaledes givet sig
Udtryk i en faldende Kurve i Til-
gangen af Piloter til det danske

Flyvevaaben.

Derfor har Tilretteleggelsen af det
Program for den Reorganisation, der
vil finde Sted inden for Flyvevaab-
net, ogsaa det Maal, at der 1 Fremti-
den skabes Ro om Flyvevaabnet,

. Ministeren henviste til, at Rege-
ringen har drofiet Spgrgsmaalene
med Partierne, og at der fra Partile-
dernes Side er udtrykt Onske om for

Redeggrelsen,
Bemarkninger,

& % .
organiseres
Skyld at samle alle gode Kraefiep
at skabe Ro, mens Reorganise
finder Sted, og saa hsj en Bikker |
hedsgrad som vel muligt skabe
Her understregede Ministere i SSEi
det ikke er noget, som kan ske BeS
14 Dage eller en Maaned. Det SIS
Arbeide, der maa straekke sig OVEREER
le=ngere Periode.
Der fortsattes saaledes:
— Huvis vi fortsat oplever &
omkring Flyvevaabnet, ja. S
maa vi veere forberedt pan, af S§a L
masa Prisen betales, saa vil déaf
faldende Kurve for ngdvem
Personel sikkert fortsmile
langt ned, at Danmark — i 368
seetning til andre Lande — ISS&{
har det Personel til sit Flyvess
ben, som er nedvendigt. :

Jeg har altsaa paa Opgordri'_'
let ggre disse Bemarkninger,
man kan vaere fuldstendig klags
hvilke Omkostninger, der Ims
redes, hvis der ikke kommer Royax

Derfor har jeg ogsaa sgat af 8
gaa en dramatisk Afslutning pas
derspgelsen, og mine BemaETrkEuiies
skal ikke tages som en Kritik eller |
stillingtagen til, hvad der har fundet

Sted. Bemerkningerne tager Sigte |

ets Skyld og for Flyvevaabnets

Praktisk talt alle har udfgrt et/
paasqubnnelsesvaerdigt Arbejde |

ire ma- vet til Ministeriet ud fra den For-

Selve Redeggrelsen Ivlder f
skinskrevne Ark, og der indledes
med en Henvisning til, at al Uddan-
nelse af saavel Flvvere som Fiyve-
teknikere var indstillet i Besattelses-
aarene, hvor der fandt en sgerlig stor
Udvikling Sted for Flyvningens Ved-
kommende.

Det danske Flyvevaabens Opbyg-
n 2. Verdenskrig har
foregaa fra Grunden
af og har stillet meget store Krav til
alle inden for Flyvevaabnet, Det vil
fkke veere rimeligt, hvis Ledelsen af
Flyvevaabnet eller de, der har vaeret
besk=ftiget inden for det danske
Flyvevaaben siden Befrielsen i 1945,
blev lastet for de Vanskeligheder, der

Eo har maattet skabes et helt nyt
lyvevaaben:

Der er i Flyvevaabnel af prakiisk
{alt alle presteret et Arbejde, som
fortjener Paaskennelse. Det har ikke
mindst veeret gledeligt at se den
Dygtighed, Flyverne og de Teknike-
ve, som har assisteret dem, har lagt
for Dagen baade herhjemme og un-
der deres Uddannelse i Udlandet.

Ulykkerne

Videre hedder det:

— Desverre har der under Opbyg-
ningen af Flyvevaabnet vaerel en
Rekhke Havarier, hvoraf en betydelig
Del har medigrt Tab af Menneskeliv.
Disse Havarier har ganske naturligt
rystet Offentligheden, Def bor imid-
lertid i denne Forbindelse ikke over-
-ges, at Militzerflyvning med Maski-
ner med meget stor Hastighed og stor
Mangvreevne, og som forudsatier en
hej Grad af Organisation, Agipaagi-
venhed og teknisk Kunnen, ogsaa i
andre Lande har fort til en Rakke
Havarier og Tab af Menneskeliv.

Videre redeggres der for Undersg-
gelsens Igangsatielse og Henvendel-
gan til Amerikanerne om sagkyndig
Ristand. Seks serlig sagkyndige Of-
ficerer fra de amerikanske Flyve-

| styrker i Europa foretog fra 18. til 24
. Fabruar en Underspgelse af Forhol-

paa Fremtiden.

udseetning, at den bliver brugl som |
vejledende Materiale for Ministeriet

og for Flyvevaabnet, mern ikke somi |
Rapport til Otfentliggdrelse. Efier at |
Rapporlen var modtaget, har Oberst

i Flyvevaabnet K. R. Ramberg veaeret |
{{l Raadighed for Forsvarsministeriet §
og har sammen méd Ministeriets Em-§
bedsmend og | Samarbejde med Fly-
vevaabnets Ledelse og Forsvarsche- |
fen gennemgaaet ag bearbejdet Rap-
porten, dens Anvisninger og Konklu- |
gioner. Det er herunder blevet klart,
at Flyvevaabnéts nuveerende Organi-
sation, bl a. paa Grund af Personel-
mangel, ikke har virket helt tilfreds-
stillende. og at en Rakke Andringer,
der har Muliched for at éze Flyvesil-
kerheden, vil vaere paakravel

Manglen paa Personel

De amerikanske Eksperter har
navnlig fremheaevet den eksisterende
Mangel paa erfarent.Personel i Fly-
vevaabnet, og det er af saavel For-
svarsministeriet som Sagkundskab,
der har bistaaet Ministerief, fundet
nedvendigt at bede paa denne Man-
gel derved, at Flyvevaahnets Perso-
nel i en Overgangsperiode bliver bi-
staaet af et sterre Antal udenlandske
Eksperter, end der hidtil har veret
til Raadighed. Det flyvenddannede
Personel vil i det Omfang, som det
lader sig gore. blive aflastet for -
ministrativt Arbejde.

Flyvepladserne m. m.
i Orden

Med Hensyn (il Flyvepladserne
og Anlzggene paa disse, saaledes
S{artbaner, Radio og Landingsradar-
stationer, har de amerikanske Eks-
perter udtalt, at Flyvepladsernes Ingd-
retning og Anleg i enhver Forstanfl
er foririnlige og ever den Standard,
der som Gennemsnit gor sig g2ldende
for NATO Flyvepladser. Om Hjzipe-
tjenesterne, saasom den tekniske Tie-
neste, Vejrtieneste, Flyveledertjene-

!

| dene. De amerikanske Eksperter har
meddelt Forsvarsministeriet Under-
spgelsens Resultat i en omfattende 02
{ortroliz Rapport. Rapporten er afgi-

Der mindes om, at det var efter en
férste Gennemegang af Amerikanernes
Rapport, at. man indfprie visse Sik-
Yerhedsforanstaltninger, og nu kom-
mer altsaa de i Artiklens Indledning
nevnte, indtil man faar skabt stérre
Flyvesikkerhed, bl. a. — ogsaa som
tidligere n:vnt — gennem Fremskaf-
felse af stprre Personel og flere uden-
landske Eksperter.

Ingen. Spiritus
I Forbindelse med en Omtale af de

nye :
Iner mani
Jetulykker,

|
!

Redeggrelsen ind paa de to
der indtraf umiddelbart
efter Paaske, den ene ved Nyminde-
g&b og den anden paa Gigl. Det hed-

er, at de, efter alt foreliggende, var
handelige og forbundet med Omstzn-
digheder, som lejlighedsvis forekom-
mer i__e-_t_!lvert Flyvevaaben.

De forste Sikkerhedsforanstalt-
ninger

Sikkerhedsforanstaltninger kom- |

ste 0. 1., udtrykkes der for Storstede-
len stwerk Anerkendelse af tilfreds-
stillende Forhold, selv om enkelte
Mangler og Fejl paapeges.

gogle Befolkningen, at det er
enshetydende med, at der intet
kan ske. Selv en veltraenet Pilot
kan under Flyvning miste Be-
vidstheden — og varer det for
lenge, inden den kommer {til-
bage, vil Ulykken ske. new,
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| streekninge, som det hedder ' Rede-

| faar, svarede

og bliver Forsvarsministerens Raadgiver

 Der skal finde en Reorganisering af Luftvaabnet Sted, saa
ledes at der skabes en saa hgj Flyvesikkerhed som muligt.
Dette er i Korthed Resultatet, man er kommet til efter der
Undersggelse, der paa Foranledning af Forsvarsminister Ras
mus Hansen er blevet foretaget bl. a. med Bistand af ameri
| kanske Eksperter i Forbindelse med de mange Jet-Ulykker.

En udfgrlic Redeggrelse for Undersggelsen og
dens Resultater og Folgerne heraf blev i Gaar Efter-
middags fremsat af Forsvarsministeren; efter at der
i Fredags havde veret fort indgaaende Forhandlin-
ger med Form=ndene for de demokratiske Folke-
tingsgrupper.-

Personelt sker der fgrst og fremmest det, at
Oberst Kaj Birksted bliver Forsvarsministerens s#r-
lige Raadgiver, og at der til Flyvevaabnet knyttes
en udenlandsk Kommitteret til Stgtte for Flyvevaab-
nets Chef, General Fgrslev.

Nye Sikkerhedsregler indfgres
oo omgaaende
g e g Be) Gl s

: . Midlertidige
indfgres der omgaaende ! fglgende:

1) Enudenlandsk Ekspert vil indtil videre vare til Stede
som Raadgiver for Flyvevaabnet ved @velser, hvorved
der foretages Skydning mod Jordmaal.

2) Formationsflyvning om Natten aflyses.

3) Landing af Flyvemaskiner fra Formationer vil kun ske
enkeltvis. - :

4) Det vil ikke blive tilladt at foretage formationsvis
Start med mere end 2 Flyvemaskiner ad Gangen.

5) Luftkampgvelser og Kunstflyvning skal foretages over
en Hgjde paa ca. 4.000 m.

Endelige Bestemmelser .

Desuden indfares indenfor Flyvevaabnet féglgende ende-
lige Bestemmelser: g
1) Det skal veere Hovedregel, at mindst 2 Flyvemaskiner
skal vaere sammen under al Flyvning, Desuden skal
ved @velser med maksimal Fart en erfaren Flyver led-
sage en mindre erfaren Flyver de fgrste Gange.
Skaerpelse af Reglerne for Piloters Tilveenning til Fly-
vemaskintyper, som de ikke hidtil eller igennem lzen-
gere Tid har flgjet med.

A Foranstaltninger er

2)

al

3) Der indfgres skeerpede Regler for Piloters Genopta-
gelse af Flyvning, hvis de i nogen Tid ikke har haft

Lejlighed til at traene regelmaeessigt.

Stgrre Antal udenlandske
Eksperter tilkaldes

Det er ved Undersggelsen blevet klarlagt, at Flyvevaah-
nels nuverende ‘:rganisatinn, bl. a. paa Grund af Perso-
nelmangel, ikke har virket helt tilfredsstillende. Navnlig !
har der manglet erfarent Personel, hvorfor der i en Over-
gangsperiode vil blive tilkaldt et stgrre Antal — 80 —
udenlandske Eksperter. Der er i Forvejen 40, Endvidere
vil det flyveuddannede Personel, som ggr administrativt
Arbejde, i saa vid Udstrakning som muligt blive erstattet |
med civile Personer. |

Udenlandsk Ekspert med Autoritet
og Indsigt som Kommitteret

Til Statte for Flyverchefen vil
der, som nzvnt, under den kom- g:?elg";f_an"it foikrhandle om hans Be-
mende Reorganisation som Kom- |bliver at vea:e §?yi211§1§?r§}f‘éﬁcg§
mitteret for en kortere Tid blive |da ogsaa i Forstaaelse med ham, vi
ansat en udenlandsk Ekspert, vil udpege en Kommitteret.
»hvis Autoritet og Indsigt«, som
det hedder i Redeggrelsen, »er Oberst Birksted

ubestridelige. Endnu er der ikke bl- LS
rettet Henvendelse til nogen Per- 1ver MlIllStel" ens
swerlige Raadgiver

son, men man forstod i Gaar paa
Forsvarsministeren, al man fen-
I Spzending har man afventet,
hvorledes Fremtiden vil tegne sig for

ker paa en fremtreedende engelsk

Flyveekspert. Vort Lufivaaben
Oberst Birksted. Ved Undersdgelsens
Begyndelse forelaa der som bekendt

er da ogsaa’ opbygget som det
en Anmodning fra ham om Afsked.

engelske.
I Gaar kunde Forsvarsministe-

— Nu skal vi fdrst have ham, og

Befdjelser den nye Kommitterede
Ministeren:

Paa en Forespprgsel om, hvilke
| ren saa give den Oplysning, at

.

i

Oherst Kaj Birksted.

Birksted har akcepteret, at har ningen af Flyvevaabnei vieret en
er udpeget til at veere Ministe-
rens szrlige Raadgiver med di-
rekte Rapport til Ministeren.

I Redeggrelsen kommenteredes i i i
: : ; v 1 aes, at Militzerflyvning med Maski-
1 fz‘él‘lgi Birksteds Situation saaledes nper med meget styor Haﬁtighed og stor
med Henvisning til hans Begmring Mangvreevne, og som forudseiier en

om Afsked:

Afskedsbegaering.

Partiernes Tilslutning til * Februar en Underspgelse af Forhol-

Birksted

Efter at R.a!mms Hansen havde gi-
vet den _ops:gt\‘pkkende Meddelelse
om, at Birksted er udpeget til al viere
hans smrlige Raadgiver, fajede han
til, at Henstillingen til Birksted om
treekke Afskedsbegsringen
hage havde Stotte fra samtlige de
Partiformzend, Regeringen havde for-
handlet med.

Fortsettes pan Side 2,

Forsvarsministeren har
g1enja. at hObtc:irst Birksteds Afskedsbe-
garing burde: tilirzdes, saa lmnge M i
Eiiiamit i oA PhSn op T :,u Havarier og Tab af Menneskeliy.
henstillet til Oberst Birksted at traek-
1;_: f::fskedsbegszrmgen‘tilbage. Oberst gen til Amerikanerne om sagkyndig
irksted har derefter tilbagekaldt sin Bistand. Seks serlig sagkyndige Of-

FIyVEeVAapner, Dy Ual dapus marmr
— En saadan Udvikling har sin

Udtryk i en faldende Kurve i Til-
gangen af Piloter til det danske

Flyvevaaben.

Derfor har Tilretteleggelsen af det
Program for den Reorganisation, der
vil finde Sted inden for Flyvevaab-
nat, ogsaa det Maal, at der i Fremti-
den skabes Ro om Flyvevaabnet,

. Ministeren henviste til, at Rege-
ringen har drgfiet Spergsmaalene
med Pariierne, og at der fra Partile-
dernes Side er ndiryki @nske om for
Landets Skyld og for Flyvevaahnets

Selve Redeggrelsen fylder fire ma-
gkinskrevne Ark. og der indledes
med en Henvisning til, at al Uddan-
nelse af saavel Flyvere som Flyve-
teknikere var indstillet i Besattelses-
aarene, hvor der fandt en szerlig stor
Udvikling Sted for Flyvningens Ved-
kommende.

Det danske Flyvevaabens Opbye-
# ning efter den 2. Verdenskrig har
derfor masttet foregaa fra Grunden
af og har stillet meget store Kray til
alle inden for Flyvevaabnet. Det vil
ikke vezere rimeligt. hvis Ledelsen af
" Tiyvevasbnet eller de, der har varet
- beskeeftiget inden for det danske

. Flyvevaaben siden Befrielsen i 1945,

! blev lastet for de Vanskeligheder, der
er opstazet ved, at der i hurtigt Tem-

o har maattet skabes et hell nyt

lyvevaaben-

er er i Flyvevaabnel af praktisk
talt alle preesteret et Arbejde, som
fortjener Paaskpnnelse. Det har ikke
mindst veret gledeligt at se den
i Dygtighed, Flyverne og de Teknike-
re, som har assisteret dem, har lagt
| for Dagen haade herhjemme o0g un-
! der deres Uddannelse i Udlandet.

Ulykkerne

Videre hedder det:
— Desvaerre har der under Opbyg-

Rekke Havarier, hvoraf en betydelig
el har medfert Tab af Menneskeliv.
Disse Havarier har ganske naturligt
rystet Offentligheden, Det ber imid-
jertid | denne Forbindelse ikke over-

’ hoj Grad af Or%anisatiun. Agipaagi-
ikke wenhed og feknisk Kunnen, ogsai i
andre Lande har fert til en Rackke

Videre redegdres der for Undersp-
gelsens Igangsestielse og Henvendel-

ficerer fra de amerikanske Flyve-
stvrker i Europa foretog fra 18. til 24.

LIS LRGSR W e o -
‘ 2 | ceetning til-andre Lande — ik
Pris. Uroen har saaledes givet sig | |- g0t Personel til sit Flyvevss

ben, som er nedvendigt.

let gere disse Bemarkninger,
man kan veere fuldstendig klas
hvilke Omkostninger, der mMas
redes, hvis der ikke kommer Ro.

gaa en dramatisk Afslutning p
derspgelsen, og mine

Praktisk talt alle har udfgrt et}
paaskgnnelsesveaerdigt Arbejde |

vel til Ministeriet ud fra den For- 1:

Jeg har altsaa paa Opfordri

Derfor har jeg ogsaa sggt al
Bem:=eres
ikke tagessom en Kritik

skal !
til, hvad der har fundet

Stillingtagen

Sted, Bemmrkningerne tager Sigte

paa Fremtiden. |

ndsmtning, at den bliver brugt semn
vejledende Materiale for Ministeriet |
og for Flyvevaabnet, nmen ikKke :.u:n!r
Rapport til Offentligggrelse. Efter at

Rapporten var modiaget, har Oberst |
i Flyvevaabnet K. R, Ramberg vieret

til Raadighed for Forzvarsministeriel §
og har sammen med Ministeriets Em- 2
bedsmaend og | Samarbejde med Fly-1
vevaabnets Ledelse og Forsvarsche-
fen gennemgaaet og bearbejdet Rap-
porten, dens Anvisninger og 'Konklu-
sioner. Det er herunder blevet klart,
at Flyvevaabnets nuvarende Organi-|
sation, bl. a. paa Grund af Perzonel- |
mangel, ikke har virket helt tilfreds- |
stillende, oz at en Razkke Hndringer. |
der har Mulighed for at dge Flyvegik=
kerheden, vil vaere paakraevet

Manglen paa Personel

De amerikanske Eksperter har|
navnlig fremhavet den eksisterende
Mangel paa erfarent.Personel i Fly-
vevaabnet, og det er af saavel For-
gvarsministeriet som Sagkundskab,
der har bistaaet Ministeriet, fundet
nodvendigt at bade paa denne Man-
gel derved, at Flyvevaabnets Perso-
nel i en Overgangsperiode bliver bi-
stazet af et sterre Antal udenlandske
Eksperter, end der hidtil har varet |
til Raadighed, Det flyvenddannede =
Personel vil i det Omfang, som det
lader sig gore, blive aflastet for ad-
ministrativt Arbejde. ¥ -

a I8
Flyvepladserne nx. m. 1 ]
i Orden '

r [
Med Hensyn til

Flyvepladserne |
og Anlmggene paa disse, saaledes
Siartbaner, Radio og Landingsradar- 5
stationer, har de amerikanske Eks-
perter udtali, a{ Flyvepladsernes Ind-
retning og Anlazg i enhver Forstanfl |
er fortrinlige og over den Standard, !
der som Gennemsnit gor sig gzldende ‘,‘
for NATO Flyvepladser, Om Hjzlpe-
tjenesterne, saasom den tekniske T je-
neste, Vejrijencste, Flyveledertjene-

| dene. De amerikanske Eksperter hav
| meddelt Forsvarsministeriet Under-
spgelsens Resuliat i en omfattende og
{ortroliz Rapport. Rapporten er afgi-

til-

Der mindes om, at det var efter en
farste Gennemgang af Amerikanernes
| Rapport, at. man indidrte visse Sik-

kerhedsforanstaltninger, og nu kom-
mer altsaa de i Artiklens Indledning
neevnte, indtil man faar skabt starre
Flyvesikkerhed, bl. a. — ogsaa som
tidligere nsevnt — gennem Fremskaf-
false af stprre Personel og flere uden-
landske Eksperter.

Ingen. Spiritus

1 Forbindelse med en Omtale af de
nye Sikkerhedsforanstalininger kom-
mer man i Redeggrelsen ind paa de to
Jetulykker, der indtraf umiddelbart
efter Paaske, den ene ved Nyminde-
ﬁab og den anden paa Gjgl. Det hed-

er, at de, efter alt foreliggende, var

digheder, som lejlighedsvis forekom-
mer i ethvert Flyvevaaben.

Et Rygte om, at Ulykken ved Ny-
mindegab kunde skyldes, at Piloten
war indisponeret paa Grund af over-
dreven Nydelse af Spiritus Aftenen i
Forvejen, »er uden Forbindelse med
| de forelizggende Kendsgerningers.

Betenkelighed hos Flyve-
vaabnets Ledelse

Der gpres endelig i Redeggrelsen
epmeerksom paa, at Skridtet med Ind-
{drelse af nye Sikkerhedsregler ikke
er taget uden en vis Betaenkelighed

givet. af det gaar ud over den mili-
{eere Traning.

Hertil fojede Ministeren i Gaar, at
mman naturligvis maatte foretreekke en
Jangsommere Uddannelse, indtil Sik-
| kerhedsgraden er stdrre emd i Dag, og
| gaa beholde saavel Piloter som Ma-
teriel.
| Sluttelig blev Ministeren spurgt,
| hvorledes det ligger med Ansvaret for
| de Ulykker, der har veret. Herpad
| gvarede han, at der i betydelig Grad
er Tale om Pilotfejl.

- Jeihar tidligere nzevnt, at ogsaa
andre Lande har haft katastrofale
| Havarier, og vi har naturligvis ind-
| hentet statistisk Materiale for at sam-
'| menligne med vore egne Forhold, men
| det er aabenbart, at Materialet er ud-
| arbejdet ud fra saa forskellize For-
|| udss=tninger, at man ikke er i Stand
|| til at drage virkelige Sammenlignin-

ger. :
| Nu vil vi imidlertid gore, hvad

vi kan for at gge Sikkerheden
| og Roen omkring vort Luftvaa-

ben, men man maa ikke fore-

De forste Sikkerhedsforanstalt—
ninger

handelige og forbundet med Omstzen- ||

hos Flyvevaabnets Ledelse, da det er |}

ste 0. 1., udtrykkes der for Starstede-
len sterk Anerkendelse af tilfreds-©
stillende Forhold, selv om enkelte |
Mangler og Fejl paapeges. !

gogle Befolkningen, at det er
enshetydende med; at der intet
kan ske. Selv en veltrznet Pilot
kan under Flyvning miste Be-
vidstheden — og varer det for
leenge, inden den kommer til-
bage, vil Ulykken ske. new.

=




Jet-Eftersogningen
ra Aarhus meddeltes i 3fi:a"rﬁ-. at
rgningsskibet sAvance« forgeves
efterspgt Vraget af den »Shooting
« Jet-Jager, som siyrtede i Kat-
t den 12. Marts. En af de om=

omne Flyvere blev fundet for nylig,

‘men irods systematisk Sggning har
kun vzeret muligt yderligere at
e faa og smaa Vragdele. Flyve-

askinen synes eksploderet ogf
3 :igdstykkeme spredt over stort
raade.

Katastrofal

Tilgangen af Jet-Piloter

Nedgang 1

til Flyve-Vaabnet 7«

I Gaar sluttede Ansggningsfristen for Juli-Holdet, og
der havde kun meldt sig en Fjerdedel af det normale
Antal Ansggere til en Flyveofficers-Karriere

Flyveskolens Chef, Oberst Poulsen: Mellem de unge
Flyvere er kun to, der har taget deres Afsked efter
Pres fra Hjemmene; nu maa vi afvente Virkningerne
af Roen omkring Flyvevaabnet...

1 Gaar sluitede Anspgningsfristen
iil Flyvevaabneis nye Kursus for vor-
dende Jet-Piloter. Ansggernes Tal var
chokerende ringe, Det er ikke tilladt
at nmevne eksakte Tal, men det op-
lyses, at der kun har meldt sig en
Fjerdedel af, hvad man plejer at have
il Prover ved Optagelserne. Det nye
}lolﬂ skal begynde Treningen den 5.

uli.
~ — Det er rigtigt, sagde Chefen for
Flyveskolen, Oberst T. A. Poulsen,
i Gaar til :Berlingske Tidendes«, at
Tilgangen har svigtet alvorligt, men
man maatte vente det efter de sidste
Maaneders Udvikling.

— Har De merket svigtende Til-
gang for?

— Ikke saa udpraget som nu.

— Br der Frafald blandt de unge
Flyvere efter Udviklingen?

— Nej, det er mit Indiryk efter
Samtaler med mange af de unge, at
de tager Forholdene med Fornuft og
Forstandighed. Der er kun i to Til-
f=lde unge, som har forladt Flyve-
vaabnet efter Pres fra Foraldrene.

Under ingen Omstendig-

heder gaar vi paa Akkord

— Hvad nu med Juli-Holdet, det
kan da umuligt etableres, hvis der
ikke slseklkes paa Kravene?

Oberst Poulsen svarer med staerk
Understregning:

— Under ingen Omstendigheder il
vi gaa med til ot slekke pae Krave-
ne hos de vordende Flyvere, hverken
de fysiske eller de psykiske, absol.it
1kke. Det vil ikke ske med min gode
Vilje. Vi maa opretholde den Stan-
dard, som vi har indstillet os paa, og
saa i gurigt tage Situationen som For-
holdene har skabt den. Vi har ikke

andet at gére end at vente til bedre
Tider — vi maa afvente Virkninger-
ne af Roen omkring Flyvevaabnet,
som vi nu haaber paa.

— Vil Flyvevaabnet prgve paa at
bygze Forstaaeise op hos den Ung-
dom, man appellerer til?

— Mon ikke det vil vaere vanske-
ligt i @jeblikket. Nej, Ungdommen
maa nu komme af sig selv, vi kan
ikke ggre andet. Er der saa meget at
sige til, hvis en Fader efter de sidste
Maaneders Pressekampagne har sagt
til den Segn, der overvejer at blive
Flyveofficer: — Ja, min Dreng, Flyve-
ulykkerne er maaske vanskelige at
undgaa, men naar man nu ogsaa taler
om Uro i Flyvevaabnets Ledelse, ja,
saa synes jeg du skal overveje en
Gang endnu.

Vi maa haabe, at der nu kan etable-
res Ro og skabes den Tillid, som igen
kan give jeevn Tilgang til Flyvesko-
len, andet kan jeg ikke se, vi kan ar-
bejde paa i Pjeblikket. pw.

Flaj Jet-Jager Mist-
baenkene i Stykker?

NASTVED, MANDAG. RB.
Politiet i Stege har faaet til Opgave
at undersgge, om et Jetfly under Lav-
flyvning over @en har forvoldt Ska-
der. Der er indgaaet Anmeldelse fra

en Mand om, at hans Mistbzenke blev
knust, lige efter at en Jetjager i lav
Hgjde var passeret over hans Have,
og der var ingen Mennesker i Neerhe-
den af Mistbzenkene.

rgmanden Jan Uhre
i Kattegat

Freamanden, Ingenigr Jan Uhre og
hans Medarbejdere har nu paa Flyve-
vaabnets Foranledning paabegyndt

en Eftersggning af et afmaerket Om- |

raade i Kattegat efter den Meteor-
Jager, der forsvandt den 1. Marts. Det
var en af Danmarks fineste Jetpilo-
ter, Kaptajn Hans O. C. K. Tonnesen,
der fgrte Meteor-Maskinen, og som
Passager havde han Overfenrik Max
Petersen. De var paa Vej til Aalborg
og sidst hart over Radioen i 7T km
Hdjde 1 Neerheden af Slangerup. Man
formodede, at Maskinen var styrtet i
Havet 10 Kilometer ude, men efter at
Oliepletten, der blev fundet paa Ste-
det, har veeret undersggt, har Havari-
kommissionen opgivet Teorien om, at
Maslkinen skulde ligge paa 19—23 Me-
ter Vand. Man helder til den An-
skuelse, at Nedstyrtningen er sket @st
for Klint et Stykke ude i Havet paa
8—10 Meter Vand, og paa det Om-
raade afsgger Frgmeendene nu Katte-
gats Bund fra en Kutter, paa samme
Maade som de afsggte Storebezlt i
Fjor, indtil de fandt Vraget af den
forulykkede Meteorjager der. Forelg-
big har Jan Uhre ingen Spor, men

| Undersggelserne fortseettes. Af »Shoo-

ting Stare-Jageren, som forsvandt d. |

17. Marts over Aarhusbugten, med

Flyverlgjtnanterne O. Mouritzen of |
O. H. J. Simonsen, har man nu saa |

mange Vragdele, at man vil prgve paa
at lmgge Maskinen sammen som en
Mosaik og forsgge paa af Bruddenes
Karakter at beregne sig frem til. hvad
der kan vere sket. pw.

koldblodige

Kolliderer under Formations
flyvning i 6000 Meters Hgjde
over Texas, men klarer
Situationen

i Texas bringer folgende Skildring af
to koldblodige danske Jet-Kadetters
Reaktion under et Sammensted i Luf-
ten 6 Kilometer over Texas, Kadet-
terne, som er Medlemmer af Klasse
5&;} faar deres Spglvvinger den 26.

Under en Formationsflyvning
den 15. April skete deres Kollision,
og det hedder herom i sThe Laredo
Timese: To Laredo Air Force Base
Kadetter bragte i Dag deres T. 33
»Shooting Star« Jagere sikkert til-
bage til Lufthavnen efter at veere
stgdt sammen 1 6.000 Meters Hgjde
Kl 11,28 i Formiddag. 4
Kadetterne var i en Formation af

fire Maskiner, som skulde flyve
»Neglekants-Formation«. Under Man-
gvrer med Opbremsning skete Ulyk-
ken. Den danske Kadet Bent Johan-
nesen kom til at bergre Maskinen, der
blev flgjet af Palle Elmquist Bentsen,
Den venstre Vingespidstank paa Jo-
hannesens Maskine blev delvis revet
af, da den ramte Stabilisatoren paa
Bentsens Maskine. Bentsen vyendte
straks tilbage til Lufthavnen lan-
dede sikkert. Johannesen flgj, trods
den beskadigede Vingetank, rundt
over Omraadet, indtil han havde
brugt saa meget Briendsel, at Risi-
koen for Brand under Landingen var
nedsat. Johannesen landede sin hava-
rerede Maskine perfekt. W

danske Jet-Kadetter

Forshydringer
i ﬂyvevaabeﬂﬂ'

 Chefen for Flyvevaabnet, General-
lgjinant C. C. Ferslev, flgj i Gaar til
Paris ssmmen med Oberst Ramberg,
der veeret {il Raadighed for For-
i isteren, mens Undersogelser-

Flyvevaahnet har staaet

nberg har nu afslut-
ve, og det bliver
sted, der nu overia-
qulhnllltsnr Raadgi-
_Forsvarsministeren lsgger ikke
Skjul paa, le fu'teﬁt_aaeghﬂe HEn-
dringer i Flyvevagbnet vil medfgre
betydelige Personel-Forskydninger.
Forhandlingerne om Flyvevaabnets
‘Reorganisation begynder straks: de
fdrste udenlandske -ElmJ)erter-er'alle-

rede ankommet, og de forskellige
Omplaceringer og Tilrettelzgninger
efter de nye Linier vil hurtigt kunne
tage deres Begyndelse og dermed

skabe den fgrste g (
nye Sikkerhedss ﬂ%ﬁ.‘mﬂd Seues
| OFs: t hurtigt med-

£, fﬁ Fs‘?ym -qb it~
: yvevaabnets
Chef, General Fgrslev. Flyvevaab-
nets Qpbysrgmgm_ler-hl_lg:ip_eﬁg
Paa al Alr Force-Prir eér o
d gé_ithr}kkej?san;ig

Det danske Flyvevaaben har i len-
gere Tid ikke haft Posten som Stabs-
chef besat paa anden Maade end ved
Konstitution, en Stabschef kan ven-
tes udnzevnt meget snart. I det hele
taget ;inaa man regne med, at Ud-
navnelser og Forandringer som
Fglge af hele Reorganisationsplanen
vil ske i hurtig Raekkefglge i den al-

.

lernermeste Fremtid,

Birksted til A_erika

~ Oberst Kaj Birksted, der nu funge-
Ter som Forsvarsminister Rasmus
Hansens luftmilitere Raadgiver, vil
om nogen Tid tage paa de Rejser, som
Ministeren bebudede i sin Redeggrel-
se, for ai l@re de nyeste Forhold at
ende. :
. Oberst Birksted rejser blandt an-
det til Amerika for i en rum Tid at
sztte sig ind i det amerikanske Fly-
vevaabens Organisation og Opera-
onsforhold. I Fjor var han paa en
gnende Studietur gennem Royal Air
Force's forskellige Funktioner pw.




| over en Time var fremmeds
Flyvemaskiner over Kabenhavn

Forsvarsminister Rasmus Hansen bebuder skzrpede Forholdsregler
efter en Konference med Flyvevaabnets Ledelse

Lufthavnen i Kastrup blev i Gaar Nat mgrklagt, da man fandt ud ef,
at det ikke var Maskiner, der sggte Landingsmuligheder

——
fortalte i Gaar til »Berlingske Tiden-
de«, at da han om Formiddagen end-
nu ikke havde faaet Rapport fra Fly-
verkommandoen om Nattens Han-
delser, indkaldte han de ledends Offi-
cerer til Konference i Ministeriet, og
derelter skal en detailleret Rapport
uarbejdes til Ministeren. :

— Hvilke Forholdsregler vil der
blive truffet?
— Jeg kan ikke sige noget om, hvad
de kommende Skeerpelser vil gaa ud
paa eller vil omfatte, men der traef-
skiner, der ligesom kom i Bglger.

Forsvarsminister Rasmus Hansen Fortewettes paa Side 2. ( 1

1) Fremmede Flyvere

ledelsen siger, at det lgd, som naar
RAF-Maskiner under Krigen kom
langs @resund for at nedkaste Miner,
en periodisk Brummen fra svaere Ma-

Ukendte fremmede Flyvemaskiner, hvis Nationa-
litet efter de seneste Underspgelser formodes at vaere
russisk, cirklede i Gaar Nat i mere end en Time for-
trinsvis over Kghenhavns Luftomraade. Flyvninger-
ne var ikke anmeldt, og det drejer sig derfor om en

Krenkelse af det danske Luftomraade.

Chefert for Flyveledelsen i Dan-
mark, Luftfartsinspekigr, XKaptajn
Su. Aae. Dalbro, udarbejdede i Gaar
sammen med sine Medarbejdere, der
fra Flyvekontroltaarnet i Kastrup
havde fulgt de fremmede Maskiners
Fard, en Rapport, som allérede i
Gaar Eftermiddags tilsendtes Flyve-
ledelsens Ministerium, som er Tra-
fikministeriet, samtidig med, at
Flyverkommandoen i Vedbak mod-
toz et Eksemplar af Rapporten.

Hvad.der skete er, efter at Nat-

tens Mosaik er blevet samlet, f4l-

gende: Kl 2323 meddelte Flyvele-
delsen i Malmgs Lufthavn Bultofta
over den direkte Telefonledning til
Kastrup, at to fire Motorers oplyste
Maskiner af wukendt Nationalitet
cirklede over Malmg og @resund, og
at de piensynlig var paa Ve mod
Kastrup. Flyvehgjden blev opgivet
{il ca. 2000 Meter, og Hastigheden
anslaaet til den normale for Trans-
port- eller Passagermaskiner, 3—400
Kilometer i Timen.

Kastrup troede, det var
Maskiner, der sggte Ngdhavn

I fgrste Omganz troede Flyvele-
delsen i Kastrup, at det drejede sig
om Maskiner, der sdzte Nadhavn,
var kommet ud af Kurs eller havde
faaet Radiosammenbrud. De {o Ma-

skiner laa et Stykke efter hinanden:

oz da de nermede sig Kastrup gik
de ned i ca. 1200 Meters Hgjde. De
yar fuldt belyst med Styrbords: og
Baghords-Lanternerne og en ual-
mindeliz kraftig Agterlanterne..
Man aabnede Radiofrekven-
serne 1il Maskinerne, men kaldte
dem ikke, fordi der trods alt var
noget mystisk ved det hele. Ma-
skinerne forblev tavse, mens de
cirklede over Kobenhavns oply-
ste Lufthavn, hvor ogsaa SAS-
Hangarerne laa badet i Lys.

De vagthavende i Kontroltaarnet
tillkaldte TLuftfartsinspektgr Dalbro.
der beordrede Lufthavnen mgrklagt
efter en Samtale med Malmgs Flyve-
ledelse, som nu kunde fort=mlle, at
flere Maskiner fulgte efter. Derefter
var man klar over, ai det ikke var

en legitim Flyuning. Det kunde have |

veeret amerikanske

Maskiner paa

‘nogle Natjagere

Traningstur eller britiske Bombema-
skiner paa @velser, men Rapporter-
ne fra Sverige sndrede Opfattelser.
Man fik Oplysninger om, at Maski-
nerne kom fra @stersgen over Got-
Jand og @se, tvaers over Skaane
mod Kgbenhavn.
Luftfartsinspektgr Dalbro under-

rettede Flyverkommandoen i Ved- |

bk og sendte direkte Meddelelser til
de vagthavende paa Flyvestationerne
i Aalborg, Veerlgse, Karup og Skryd-
strup. Desuden det britiske Hoved-
kvarter 1 Bad Eisen 0g det amerikan-
ske Flyvevaabens Informationseenter
i Frankfurt Derefter var der ikke

andet at ggre end at afvente Udvik-}

lingen.
1 aver cn Time var Maskinerne

over Kgbenhavn, og derefter for-§
svandt de i Retning mod Aung, Skel- |

skgr og videre efter Beretningerne
ned over S¢nderjylland. Man kunde
pgive RAF-Hovedkvarteret i Bad
Eisen Rapport om, at Maskinerne
.lllavt;:le Kurs mod denne Del af Tysk-
and.

Hyvorfor gik Nat-Jagerne
ikke paa Vingerne?

de fe ll'It;lrg til ant' htaeve

'ypen Meteor
M 11 parat til at gaa paa Vingerne,
Men de danske Nafjagere blev aldrig
sendt op. De havde haft en Time til
Operationer.

Deres Hastighed er nmsten det dob-
belte af de Maskiners, der i Gaar Nat

viste sig over Danmark, De sagkyn-|

dige har fastslaaet, at det drejede sig
om propeldrevne Maskiner, sandsyn-
ligvis med Stempelmotorer, men
maaske ogsaa med jetpropeldrevne

| Turbinemotorer. Om der var fire el-

ler mange flere Maskiner vides ikke
med Sikkerhed. Det kan have varet
de samme Maskiner, der flgj frem og
tilbage mellem Malmg og det kgben-
havnske Luftomraade, men der kan

| 0gsaa have varet et betydeligt stgrre
| Antal. Hen ad KL 2 var det ikke mu-

ligt at se Maskinerne, hvis Lanterner
nu ikke l=ngere var i Brug. Flyve-

: . ; kort efter

fes Dispositioner, saa snart jeg har
det Materiale, der er ngdvendigt.
Radar-D=kningen svigiede

Selv om det i Forsvarsministerens
Instruks for nye Sikkerhedsbestem-

. melser, der blev offentliggjort i Sgn-

dags, hedder, at Formationsflyvning
om Natten forbydes, vilde en saadan
Begrensning naturligvis ikke geelde
en ekstraordinser Situation som en

 Krznkelse at det danske Luftom-

raade: .
Hvorfor Flyvevaabnets Ledelse
ikke sendte Natjagere op paa Rekog-

noscering for at fastslaa de fremmede
Maskiners Nationalitet er derfor et af
de Spgrgsmaal, som Rapporterne i de
kommende Dage vil give Svaret paa.
En Natj:ger kan flyve fra Aalborg
til Kgbenhawvn paa 16—17 Minutter.
Fra Flyvevaabnets Side henvises
til den endnu mangelfulde Radar-
dakning. Og det samme gzlder i Kg-
benhavas Lufthavn, hvor st Radar-
Anla? vilde have veeret i Stand til at
fortzelle, hvad Luftrummet indeholdt
af Maskiner paa det Tidspunkt, da
erflyvningerne begyndte. En Ra-
dar-Station til Kastrup har der l=nge
varet forhandlet om, og fra ameri-
kansk Side har man foreslaaet, at
MMarshall-Pengene paa Ceunterpart-
Fonden bruges til dette Formaal.

DFDS’ »Ficaria« mgder
czekisk Maskine
i Nordsgen

Overflyvningernes Omfang har vee-
ret betydeligt stprre end fprst anta-
get. Fra DFDS Damper ,Ficariae.
der er paa Vej fra London til Esbjerg,

‘rapporteres, at Skibet i Nordsgen 30

Somil Syd for Pit Fyrgkib, i nogen
id har obgerveret enczekoslovakisk
Flyvemaskine kredsende over Skibet.
Pen bar Kendingsbogstaverne »1025..
Efter Besatningens Skon drejede det
sig om en Bombemaskine ,meén den
forsogte ikke at satte sig i Forbin-
delse med den danske Damper.

En Mengde Maskiner over
Sverige

Sverige har haft ualmindelig man-
ge Overflyvninger i Gaar Aftes og
i Graar Nat. Forsvarsstabhen meddeler,
siger vor Korrespondent 1 Stockholm,

at. de forste fremmede Maskiner,
- Reaktionsjagere, blev set over Angel-
== - |som man fra Flyveledelsen anslog

holm i Skaane allerede ved 21-Tiden,
KI. 21,30 kom en Jager i stor Hgjde
over Gotland med nordoestlig Kurs.
Mellem Kl. 23,23 og 0,55 kredsede to
store oplyste Maskiner mellem
Malmp og Kobenhavn, K1. 0,30 figj en
ukendt Flyvemaskine med wvestlig
Kurs ind over det nordlige Skaane
ved Kivik og sluttede sig til de to
Maskiner over Oresund.

Kl1. 0,55 forsvandt alle tre Maski-
ner i sydvestlig Retning. Kl 1,00 kom
yderligere een Flyvemaskine ind over
det nordlige Skaanes @stkyst med
vestlig Kurs. Den flgj over Skaane 0g
udover svensk Territorium ved Mal-
mg Kl 1,10. Det lykkedes ikke fra
svensk Side at fastslaa de fremmede
Flyvemaskiners Nationalitet, Dag-
bladene i Sverige regner med, at det
var russiske,

Som Aarsag til, at man ikke sendte
Natjagere op for at fastslaa Maski-
nernes Nationalitet og afvise dem fra
svensk Territorium, opgives her, tele-.|
'graft:erer vor Stockholm-Korrespon-

en 1

at Sveriges eneste Natjagerflotille, |
hvis Basis er Vesteras, ikke hlev
alarmeret. Den havde i nogle Dage
veeret stationeret i Skaane, hvor sto-
re Flyvemangvrer har veeret i Gang.

@Ovelsen sluttede i Mandags, og Tirs-

dag vendte Natjagerne tilbage til Ve- |
sterds,

Radargje for hele Sjzlland

I Forsvarsministeriet vil Overflyv-
ningerne paa ny blive drdftet i Dag,
naar Ministeren modtager de fuld-
steendige Rapporter fra Flyverkom-
mandoen og Flyveledelsen. Det kan
i gvrigt i denne Forbindelse oplyses,
at der til Udbygning af Fiyvevaab-
nets Sikkerhedstjeneste forestaar en
Miilionudvidelse paa Kommandocen-
tralen i Vedbsk. Der skal indrettes
en Kommandobunker og opferes et
Radarcenteér, hvorfra man kan kon-
trollere al Indflyvning over Sjzlland.
Arbejdet er efter Forlydende projek-
teret til 6,5 BIill. Kr.

Hele Verden ved alt am
; Kastrup

Naar Overflyvningerne i Gaar Nat
samlede sig omkring Kdbenhavns ci-
vile Lufthavn i Kastrup, savner man |
faktisk Forklaring pea hvorfor, hvis
det ikke har drejet sig om Maskiner,
hvis Navigation har svigtet eller hvis
Brendstof er sluppet op, saaledes

det i fprste Omgang. Alle Enkelthe-

der om Kdbenhavns Lufthavn er in-

ternationalt kendte. De offentliggdres
i de internationale Lufthavnspubli-
kationer, Oplysningerne omfiatter alt
fra Landingsudstyr. Belysningstek-
nik, Startbanernes Maal til Bygnings-
og Vearkstedsplaceringer. Fremmede
askiners gentagne Flyvninger hen
over Kastrup.i relativ lav Hpide er
derfor temmelig gaadefuld. ©  pw.




Hvorfor Nat-Jagerne ik

e kom

‘ det danske Flyvevaaben har Bag-
grundsorganisationen i Orden, nem-
lig Mandskabet og Anlegsarbejderne,
som er paakreevede til Udstyrets In-
stallationer.

taiI%Ier er meget, som hinker endnu i

Danmarks Flyvevaabens indre Op-
bygning og Funktioner, men alle disse

Hvorfor Svenskerne heller

~ Jet-Jagerne

Spgrgsmaal er allerede taget op af
Forsvarsminister Rasmus Hansen un-
der den langvarige Gennemirawling
af Flyvevaabnets Forhold, og de vil
vderligere blive uddybet med Over-

Fly.ve-Eksperterne l=gger Ansvaret paa
Danmarks mangelfulde Radar-Udstyr
flyvningerne som Baggrund ved den

forestanande Drgticie meliem Mini. {| T orsvarsminister Rasmus Hansen; der i Gaar rejste
Hnger, 08 Pastiformendene 1 Folke- Bti] Jylland, har nu faaet den fuldsteendige Rapport
| fra Overflyvningsnatten. Dens er udarbejdet af Fly-

verkommadoen og af den indtil i Gaar fungerende |
| Chef for Flyvevaabnet, Oberst E. C. T. Jensen, I Aftes

ingen Ting gjorde

Vi har ikke sagt og heller ikke kun-
net konstatere, at det var sovjetiske
Flyvemaskiner, der Onsdag Aften
11gj ind over svensk Omraade, udia-.

' ler Chefen for Forsvarsstaben, Gene-

ralmajor Akerman i Gaar til T.T.
Intet, der skulde vere typisk for so-
vietiske Maskiner har vi kunnet fast-
slaa i dette Tilfslde. Paa den anden
‘Side har vi heller ikke observeret no-
get, der sigg;, a}tﬂget ikke kunde vaere
sovjeti askiner. :
sogtl:;rslégr ikke fra svensk Side blev
‘truffet Modforholdsregler,maa det ses
‘paa Baggrund af de lokale Forhold
ved Presund.

Overflyvningen uden
militer Interesse
Over den store Lufthavn Kastrup

~ kredsede fuldt oplyste Maskiner af

en Type, der meget lignede Trafik-
maskiner. Indflyvningsomraadet til
Kastrup straekker sig langi ud over
@resund, og ifglge de eksisterende
Fredsbestemmelser kan en fremmed
Maskine over @resund uhindret flyve

ind over ydre svensk Territorialfar- |

vand. Derfor vakte en Overflyvning
‘som den, der fandt Sted, i fgrste Om-

blive truffet seerlige Foranstaltninger
i Anledning af Overflyvningen, hvis
Begivenheden Onsdag Afien ikke
gentog sig. Naar der ikke blev aabnet
Ild mod Maskinerne, skyldtes det, at
Svenskerne i Fredstid modsat andre
Lande ikke griber ind mod saa oply-
ste Maskiner, slutter Stockholms-
Telegrammet, pw. -

| holdene

gang ikke stdrre Interesse militeert |

set. Det viser sig nemlig ofte, at Ma-
skiner, der skal lande i Kastrup, kom-
mer ind over svensk Omraade. De
Maskiner, det her drejer sig om, var
ogsaa kun et kort @jeblik inde over
svensk Territorium,

Til at forhindre en saadan Indflyv-
ning kreeves Natjagere, men de er i
Fredstid stationeret i Visterds, At
sette Natjagere ind fra Visteras i
Onsdags vilde have varet menings-
lgst. Man kunde have sat Jagere i
Skaane ind, men vi har ikke i Freds-
tid et saadant Beredskab, at vi i den
korte Tid, hvor det var aktuelt, kunde
naa at sende en Maskine op. I Krigs-
tid er Beredskabet derimod et andet.
Da er Bes®tningerne rede til gjeblik-
kelig Aktion, og saa findes der Jagere
andre Steder end i Visteras.

Maskinerne fulgt paa de
svenske Radarskzrme

Luftvernet i Malmg har ikke per-
manent Nattevagt i Fradstid. naar der
ikke anvendtes Projektgrer, skyldes
det, at et moderne Luftveern bar Ra-
dar i Stedet for. Luftbevogininge
har ligeledes Radar, og ved Hj=lp a
denne fulgtes de fremmede Flyver
ogsaa hele Tiden. b

Generalen troede ikke, at det vild;
Ivkkes at faa opklaret, hvilke Maski-
ner det drejede sig om. Der vilde ikke

Russisk Dementi

Det var ikke sovjetiske

Maskiner, som overflgj
feE=5Y

STOCKHOLM, FREDAG, RB—TT
Under Henvisning til det meget, der
| har veeret skrevet om Overflyvnin-

vendte Flyvevaabnets Chef, Generallgjtnant C. C.
Fgrslev, og Oberst Ramberg tilbage fra Mgderne hos
SHAPE i Paris, og Flyvergeneralen fik straks en

Redeggrelse for Haendelserne og for den Kritik, som

Flyvevaabnets Passivitet har fremkaldt.

I den kommende Uge vil Forsvars-
minister Rasmus Hansen drgfte For-
med Partiformandene i

Alt klar til

Det viser'sig, at der fra Kastrup var
gjort klar til Modtagelse af Nat-Ja-
gere fra Flyvestation Aalborg, mens
Overflyvningerne fandt Sted. Flyve-
tropperne paa Flyvestation Kgben-
havn var rykket ud paa Kastrups
Sydside og laa hele Natten med
deres Rifler og Maskinpistoler, det
var deres eneste Udrustning, Der
fandtes ikke paa Overflyvningsnatten
Luftskyts i Kghenhavns Lufthavn,
hvis Sydside endnu en Tid er forbe-
holdt Flyvevaabnets Transport- 0g
Redningseskadrille. Indtil K1 5 Mor-
gen laa Flyvevaabnets Jordiropper i
Alarm i Lufthavnen,

I Flyveledelsens Kontroltaarn i
Kastrup befandt sig Repr=sentanter
for Flyvevaabnet, og man havde af-
talt visuel Vejledning af Nat-Jagerne

| gerne Natfen mellem den 28. og 29. |

April, har den sovjetrussiske Ambas-

sade i Stockholm i Dag meddelt cet
| svenske Udenrigsministerium, at Am-
| bassaden har faaet oplyst. at russiske
| Flyvemaskiner ikke kan have fore-

taget de omialte Overflyvninger.

ve Retningslin

er

for Luft-Alarmering

 Det forelgbige Resultat of Forsvarsministerens

~ Forhandlinger

© Overflyvningerne sidste Nat
har “nu foraarsaget en Ralike
Andringer i Reglerne for Alar-
mering inden for Flyvevaahnet.
_ Forsvarsminister Rasmus Hansen
forhandlede i Aftes med den funge-
rende Chef for Flyvevaabnet, Oberst
E. C. T. Jensen, og denne udtalte sent
i Aftes over for Ritzaus Bureau om de
Forholdsregler, d

har de vagthavende paa Flyvestatio-
nerne ikke fundet det paakravet at
alarmere deres foresatfe. T'nder For-
handlingerne med Forsvarsministe-
ren er der nu fastsat nye Retnings-
linier, hvorefter de vagthavende fri-
iages for at skonne over en Situation
Betydning., Skonnet Imgees hos en
hejgre Instans, og der er blevet givet
Ordre til, at de vagthavende i paa-
kommende Tilfzlde skal meddele vi-
dere til overordnet Instans, Det bli-
Omgang Stabschefe
Afgorelse;

Folketinget med Baggrund i de fore-
liggende Rapporter,

Modtagelse

fra Aalborg, det er de nyeste Meteor-
Jagere af Typen Mark 11, de har to
Mands Besztning og Radarudstyr.

DISSE' MASKINER VAR I
ALARMBEREDSKAB, OG DE VAR
BEVABNEDE. Men de kom aldrig
Daa Vingerne, fordi den vagthaven-
de i Flyverkommandoen i Vedbmk
skonnede modsat.

Bagefter er ingen i Tvivl om, at
en symbolsk Indsats vilde have veaeret
paa sin Plads, selv om mange Forhold
talte derimod. Det vasentligste var,
at Radaranlszggene i Danmark endnu
1kke’ er saa udbygget, at man kan lede
hurtige Natjagere mod fiendtlige
Maal. Det har man i @jeblikket ikke
Udstyr til. Hvis Nat-Jagerne fra Aal-
borg var kommet mod Kgbenhavn,
skulde de over Radioen vare dirige-
ret i de fremmede Maskiners Nar-
hed efter den Position, det var muligt
at udregne fra Jorden, mens de bely-
ste Maskiner cirklede over Kastrup
og @resund,

72 Minutter over Kastrup

Nat-Jagerne havde maaske saa
haft Mulighed for at identificere de
baagzeldende Maskiner og eventuelt
tilkendegive, at de befandt sig paa
dansk Luftomraade. Skydning kun-

| de der ikke blive Tale om med mindre |

der forelaa en Angrebshandlnig fra
de overflyvende. Saafremt der hav-
de vaeret Basis for en officiel dansk
Protest, vilde Nat-Jagerne have haft
Chance for at skaffe Materialet der-
til, nu ved man end ikke hvem eller
hvad Maskinerne var, kun at de har
veeret her i 72 Minutter i vekslende
Perioder. '

Det Skgn, som foreligger fra den
vagthavende i Flyverkommandoen
den paageldende Nat, er udadtil det.
mgrkeste Punkt i Flyvevaabnets
Passivitet. Den sapgligze Henvisning
til den manglende Radar og GCI-
Dekning kan derimod ikke afvises,
Flyvevaabnet har i @jeblikket ikke
tilstreekkelig Jordstgtte i Form af
tidsvarende Elektroninstrumenter til
at imddegaa Situationer af den Art
og slet ikke til hensigismaessigt at
dirigere sine hurtige Jagere frem
mod de Maal, som Radarskzermene
afslgrer.

Man har endnn ikke faaet den Ra-
dard=kning, som i de sidste Aar har
vaeret fremhzvel som et Fundament
for hele Flyvevirksomheden, og som
efter den store Operation »Heads up«
blev karakteriseret som Achilles-
Hzlen i Luftforsvaret. Et perfekt
Kontrol- og Varslingssystem er Fly-
vevaabmets Alfa og Omega i Dag.

De nye Retningslinier

De Overflyvninger, som skete Nat-
ten til Torsdag, har nu forelobig fort

: Luftaktion krsver

til nye Retningslinier, som vil betyde,
at man kan have bevebnede Maski-
ner i Beredskab til Start med mindre
end et Kvarters Varsel. Fremtidig
skal den vagthavende i Flyverkom-
mandoen underrette Stabschefen, som
ireeffer Afgdrelsen og bestemmer
hvilke Foranstalininger, der skal
iveerkssties. Det gzelder ogsaa Brug
af Vaabenmagt inden for dansk Ter-
ritorium. Der kan gives Ordre til at
aabne Ild fra Jagereskadrillerne for,
at bringe ukendte Flyvemaskiner til
Landing.

Mangel paa danske Radar-
Specialister ;

I det danske Flyvevaaben er dé
ikke blot Radarstationer, men ogsal
specialuddannet Mandskab, det sko
ter paa. Mange Danske er under Ud!
dannelse til Betjening af disse mo
derne :Lufthavets @jne og @ren!
men heller ikke denne Uddanne
har kunnet foregaa i det Tempo, son]
svarer til Flyvevaabnets eksplosiv-
Vakst. .
Naar Mandskabet er til Raadighes
og de komplicerede Anlzg anskaf
fet, vil det danske Luftomraade vaers
deckket i Overensstemmelse med d}
Krav, som den moderne, hurtig
det, men helle|

ikke for. |

Amerikanerne skal levere de Ra
daranlaeg, som skal erstatte de gamla
og utidssvarende, Flyvevaabnet hidtil
har anvendt, men det sker ikke, for,

Forismttes paa Side 2. (2
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gaaeligt i
| Spgrgsmaalet om vort Luftfor-
lsvars Tilstand. Krenkelsen af
| Luftrummet over Kgbenhavn og

| eller varslet af de militzere Vagt-

VERFLYVNINGERNE Nat-
ten til Torsdag har uund-
Befolkningen rejst

Sjzlland kunde finde Sted, uden
at Indflyvningen blev iagitaget

poster, og uden at Flyvevaabnet
gjorde noget Forsgg paa at iden-
tificere de fremmede Maskiner,
endsige tvinge dem til Landing.
De n=mrmere Omsteendigheder
herved er Genstand for Myndig-

hedernes Undersggelse, og vi
skal ikke foregribe Resultatet af
denne ved noget Forsgg paa at
placere Ansvaret. Dette saa me-
get mindre, som den dybeze lig-
gende Aarsag aabenbart er den-
I ne, at vort Luftvern endnu, ni
| Aar efter Befrielsen, kun er i sin
| Vorden.

Det kan ikke undre, at Tildra-
gelsen har skabt Zngstelse og
Uro i Befolkningen. Uvilkaarligt
har den manet Mindet om den 9.
April frem i Sindene. Der hgrer
ikke megen Fantasi til at udmale
sig, at havde det Natten mellem
Onsdag og Torsdag veeret Alvor,
saaledes som Tilfzeldet var hin
Aprildag for fjorten Aar siden,
vilde Danmark igen vare blevet
Offer for en besksmmende
Overrumpling. Det har vist sig,
at en Formation fijendtlige.Fly-
vere uvarslet og uantastet kan
komme ind over Landet, dde-

LUFTFORSVARETS SVIGTEN/; s¢ |

leegge vore Flyvepladser og i
stgrre eller mindre Grad lamslaa
vort Forsvar, uden at detie over-
hovedet faar Tid til at saette sig
i Virksomhed. Vi ved ikke, hvad
de fremmede Flyvere, hvor de|
saa end kom fra, fik ud af deres |
Rekognosceringer over Kgdben-
havn og Kastrup — det kan
nzeppe have veeret noget for dem
seerlig veerdifuldt — men de op-
naaede med eet Slag at aabne det
danske Folks @jne for, at stod vi
i Dag over for et Fredsbrud, vilde
en ny 9. April blive vor Skabne.

Offentligheden har ingen Mu-
lighed for at bedgmme, hvor
der Natten til Torsdag blev svig-
tet, eventuelt hvem der svig-
tede. Heller ikke kan den usag-
kyndige have nogen Mening om,
hvorfor det endnu efter de man-
ge Aars Arbejde og de Ofre, der |
er ydet, ikke staar bedre til med |
vort Luftveaern, dets: Varsels- og |
Vagttjeneste saavel som dets Af-
veergeforanstalininger.” Men eet
vil Befolkningen vente: at der nu
for Alvor s=ttes ind paa at faa |
Orden og Eifektivitet bragt til |
Veje. Er der Brist i Organisa-
tionen maa de rettes. Er der
Mangler ved det tekniske Ud-
styr, maa de afhjeelpes. Der maa
ikke tgves langere. Det maa
vaere baade fgrste og sidste
Gang, fremmede Luftfartgjer
ligefrem har kunnet holde @vel-
ser over vort Territorium, me-
dens vort eget Forsvar forholdt }

sig uvirksomt. ,'3@)‘2,{ Ja’{udﬁ

ﬂNU 4 LEDEREMNER |

| TIL. FLYVEVAABNET

Der neeynes nu fire emner til posten
=0 Kommitieret 1§ flx¥vevaabnet:
luftmarskal Hugh Saunders, hxis navn
dukkede op straks efter den officielle
meddelelse om (lyvevaabnets reorga-
nisering, luftmarskal, Lerd Tedder,
som ogsaa er pensioneret fra EAF og
nu universitetsrektor, Basil Embry,
Jagerbomber-eksperten, som bl. a. le-
dede adelmggelsen af Shell-Huset, og
viceluftmarskal Huddleston, der bl. a.
har ledet RAFs aperationstieneste og
haft en betroet stilling | NATO-orga-
nisationen SHAPE.

Naar sidstnsevnies navn er dukket op,

8 skyldes det bl. a., at den britiske for-
| svarsminister, Lord Alexander, ventes
§| at ville faa sveert ved at faa nogen af
| de tre ferste til at modtage et saadant
! tilbud fra den danske regering. Navn-
i lig skal marskal Saunders, der ellers
anses for ret {ri paa markedet, veere

ﬂvvevaaben og er klar over, hvor stor
og vanskelig opgaven med reorganise-.
ringen hliver, Embry bekleder en saa
vigtig post i det europaiske luftforsvars
hovedkvarter, at han n=ppe kan fri-
EOres,

Birksted til USA? -

De udlandsrejser, som forsvarsmini-
sterens luftmiliteere raadgiver, oberst |
Kaj Bilrksted, vil blive sendt ud paa
for at sgette sig ind i jagervaabnets
nyeste fremskridt, ventes at ville gaa
til Frankrig og USA, idet Birksted sid-
ste sommer gennemgik briternes RAF
fra a til =z og nmppe kan lare ret
meget® mere der, Formenilig vil Birk-
sted preve at komme af sted s=narest
muligt, for at man ikke skal heskylde
ham for at have sat sig | forbindelse
nted den kommende kommitterede og

uinteresseret, hvilket skal skyldes,

at

Farslev-kliken

han kender forholdene i det danske e ~ 3 E-2.

£ kalrodilaged

1-§-5Y

spgt at paavirke hans Indstilling il

r
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LYVERCHEF,
ER ER GALT
RIENTERET

Ved ikke ordentlig

besked om

alarnwnngen af natjagerne og

og deres beveaebning

EN fungerende stabschef
D i flyvevaabnet, oberst
E. C. T. Jensen, der indtil ge-
neral Fgrslevs tilbagevenden
fra Paris 1 aftes ogsaa fun-
gerede som chef for flyve-
vaabnet, synes galt eller man-
gelfuldt underrettet paa flere
punkter.

I anledning af EKSTRABLADETs 0p-
Iysning 1 gaar om, at de to natjagere,
som flyvevaabnet efter % timer og 41
minutters teven besluttede at dirigere
fra Aalborg til Kpbenhavn under de
mystiske overflyvninger natten iil tors-

= . a8 U AT

|| somer.

Oslo i en Alder av niira 51 A4r.

Den bortgingne
var fédd i Gote-
| borg, blev student i
Norra latin 1921
{:-ch med. lec. vid
| Karolinska  instifu-
tet 1931, Efter for-
| ordnanden pa olika
| hall, bl, a. nagra &r
vid Maria sjukhus,
|oppnaée han 1928
| privat  praktk i
Stockholm.  Sedan

It )|
1942 var han dven fursle flyahkare
’Narmast sbrjes han av maka i andra

-_— r“"
/=5 5L

dag, udtaler oberst Jensen i dag til ,Na-
tionaltldende'’, at ,naturligvis var nat-
jagerne bevzhnet, og naturligvis vil
de fortsat vere det!™

Dette er | direkte modstrid med, hvad
man oplyser paa flyvestationen 1 Aal-
horg. Der bekrzftede man 1 formlddags
at natjagerne faktisk var ubeveebnede 1
den forstand, at deres maskinkanoner
— 1 overensstemmelse med de g=lden-
de heredskabshestemmelser — ikke var
ladt.

Manden der tgvede
i 161 minutter

Det er ikke forste gang, oberst Jen-
sen viser sig at vaere daarligt under-
rdttet. Torsdag formiddag .erklerede
han, at natjager-eskadrillen var alar-
meret ved 2-tiden. I gaar fik vi i Aal-
borg at vide, at eksadrillen forst mod-
tog alarmen kl.- 2,55,

Spgrgsmaalet bevEbning eller ube-
vEbning er | gvrigt kun en af de mange
farceagtige omstendigheder ved Juft-
forsvarets svigten natien til torsdag.
Nok saa vigtigt turde det veere, at det
ikke var en tilfzeldig, vagthavende of-
ficer 1 flyverkommandoen, der tovede
to timer, 41 minuiietrttt med at til-
kalde natjagerne,

Efter hvad EKSTRABLADET erfarer
| flyverkommandoen, var det selve che-
Iejtnant Ziegler, der pr. telefon var ble-
vet orienteret af den vagthavende kap-
tajn i Iuftvaabnets hovedkvarter.

Russerne har ikke

dementeret —

1 ndenrigsministeriet havide man end-
nu lkke modtaget noget dementt fra
den rnssiske ambassade om, at overflyv-
ningen skulle véere foretaget af Sovjet-
fly. Et saadant dementl er, som omialt
i morgenbladene, fremsat af den russl-
ske ambassade | Stockholm over for det
syenske udenrigaministetriom.

E—£.

Erl_l: Nystrom . Prakt. likaren Eric
'i\’ Nystrom, Stockholm, har avlidit i

giftet, fodd Lageriof, och barn. v

Swimakia
L5 =Y.
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orsvarsministeren om

Overflyvningerne og
2| deres Konsekvenser

Selv om Flyvevaabnets Mangler var rettet, vilde det

ikke have hindret, at der

: Maj-Tale i Skive
Borgerreprzsentationens

maalet om at gaa til vore allierede for at sikre

vor Frihed

‘ed to Maj-Taler i Gaar blev Over-
lingerne Natten til Torsdag drof-

i polmske Perspektiver. Forsvars-
nister Rasmus Hansen talte ved
jderorganisationernes Majmgde i
og sagde blandt andet: k
Fomvarslnranstaltmnger. som

D

ar 1
aa naturligvis orgamni-

: dan Ma.sﬂe. saa de :__ g

gik i hvert Fald to Timer, ||
fgr et Par Nut]ugere blev gjort klar, sagde Ministeren |

Formand rejser Spdrgs-

2.5-5Y

ikke maa aabne Ild mod fiendtlige
Maskiner, men i Henhold til Instruk-
serne skal vente, til fremmede Ma-
skiner enten selv aabner Ild, kaster
Bomber eller sgger at veedre danske
Maskiner, er Part af en In: ruks; som
stammer fra 29. April. Flyvevaabnet
har i mere end et Aar haft Forslag
liggende i Ministeriet il Regler for
se af Overflyvninger. For-

: 1d blevet ferdig-

i
ers Kr
aade.‘ :
ligget klar il Gennemfdrelse, m
Dgl;g;!ktlv&r, s0m nu er udsend‘t a
vevaabnet, omfatier kun en begre

et | set Del af den Bemyndigelse, Flyve-

vaabnet har fremsat @nske om.

z- | dette Spgrgsmaal vil formentlig blive

men med Manglerne i
Flyvevaabnet

Athj=lpning af disse Mangler vil-
(illz' .p ufke have sikret, at Fév-

v gio kla.r; Bet der sket_:e
y yvavaabnet under Ovi
M ei v d

Forbindelse med hlnanden.'

- Forseg paa at kaede dem sammen |
0g paa dette Grundlag lave politisk
Staj er en politisk M re, som ik-

chan ing af Forsvarets Anliggen-
De politiske Fordele, som Natio-

! og andre Blade mener, at

ed kan opnaa, har de ikke fun-

- at give Afkald paa,

de vel | hgj Grad tzn-
‘Blade har giort sig skyl-
fotkarl Vurdering af deres

:Si;'val(l He“berga Udtalelser
i Kolding

n anden politicke Udtalelse om
£lyv, erne blev fremsat af

'or Kpbenhavns Borger-
-sentation, Forretninasfarer Sig-
Hellberg paa et Maj-Mgade i Kol

nkvei':se..n“

drgftet mellem Ministeren o, rti- .

LLE forsvarsvenhge Kre
her i Landet er indforstaac

med, at der maa gives Luftvaab-
net en bred Margin i Bestreebel-
serne for at overvinde de Van-
skeligheder, der i de seneste
Maaneder er kommet til Offent-
lighedens Kundskab. Men selv
om den stgrst mulige Tolerance
leegges for Dagen, maa det vist
indrgmmes, at Gransen til Mal-
konduite og daarlig Organisa-
tion blev overskredet ved den
Maade, hvorpaa man inden for
Luftforsvaret. behandlede de

og ulovli e.-overﬂyv-

leden. Det, vi oplevede var en
forsmaedehg Generalprgve paa
en ny niende April. Et eller flere
atgﬁrende Led svlg_ted og selv
om den af Forsvarsmmxsterén
ivaerksatte Undersggelse kan bi-
drage til at udfylde de af Tilfzl-
det afslﬁr e Huller, bliver der
tilbage det Spprgsmaal, om Luft-
vaabnet overhovedet er i Stand
til at udfylde d n Opgave, som
ngdvendigvis maa lﬁses, l:ms vort
Land skal forsvares.

Efter vor Opfattelse maa Sva-
ret blive et Nej. De Overvejelser,
som den sidste Episode giver An-
ledning til, maa derfor have et
videre Sigte. Er et saa ufuldstzn-

Landets Slkkerhed'? Hvis det er
Tilfzldet — og det er det vel des~ |
vaerre — kan Sagen ikke bringes ||
til Afslutning med Lapperier. |
Kravet om Stationering af al-
lierede, kampberedte Luftstyr-|
ker vil blive rejst med fornyet|
Styrke, og det vil ikke svaekke |
Folketingets Anseelse, hvis Pla- |

nens hidtidige Modstandere ind-
treder i uhildede Overvejelser,

der tager Sigte paa Nationens|
Sikring. En Tidsbegraensning af|

en saadan Hjzlp, afpasset efter

det Tempo, hvori vi selv kan |
overtage Opgaven, kunde maaske |
bidrage til at fjerne nogle af de |

Betaznkeligheder, der er kommet
til Orde.

To Gange i Trak — i Decem- |/

ber i Fjor og i April i Aar — har |

NATO'’s Ministerraad i Paris, |

hvori ogsaa Danmark er reprz-

senteret, tilkendegivet, at Rus-

lands Politik under Malenkov er
den samme som under Stalin.

Den Fare, der fgrte de vestlige .

Nationer ind i et stzerkt militeert

Samarbejde, eksisterer med an-

dre Ord uforandret. Man vil ikke
kunne hzvde, at Danmark har
draget de logiske Slutninger af
denne Tingenes Tilstand.

Kravene til aspiranterne til

flyvevaabnet skearpes ikke

| De folger en international standard. Den psykologiske WLl

bedemmelse mere

| Kgbenhavn, mandag. (VP).
HPORGS‘\IAA’LET om, hvorvidt
.

og mere i forgrunden

man vil slaa ind paa en endnu |8rad som ikke fidligere kendt. Der

Amerikanske
Bombemaskiner til
Kgbenhavn 4-5-gV

Skal foretage Luftfotogra-
feringsforsgg

Seks amerikanske 2-Motorers »Mit-

chelle-Maskiner af Typen B 26 Let- |
bombere kom i Gaar til Flyvestation |
Veerldse ledsaget af Transportmaski- |

ner. Amerikanerne skal i den kom-

mende Maaned foretage Luftfotogra- |

feringsforsgg over Danmark.

Hver Maskine har fire Mancs Be-
s@tning, og i det tidlizere Bombe-
sigterum er indbygget specielle Luft-
fotograferings-Kameraer. Den ame-
rikanske Styrke, der er paa godt 50
Mand, stationeres under Fotografe-
ringerne paa Flyvestation Verldse.

pw

skarpere udskillelse af aspiranterne
til flyvevaabnet, end man hidtil har
{ fulgt, besvares med et klart nej
af stabslzge Schmidt, der leder
de lxzgeundersogelser, de unge
pilotaspiranter underkastes,

— Vore helbredsundersggelser
falger n@je den fastlagte internatio-
nale standard, udtaler stabslegen,
og den er fastlagt paa et meget hojt
plan.

Det siger igvrigt sig selv, at vi er
ngdt til at fglge denne linie, fort-
stter stabslzgen, da vi jo i hvart

| fald hidtil har videresendt aspiran-

| terne til kursus i USA, hver de

kommer til ny undersggelse, og
hvorfra de gjeblikkelig ville blive
sendt hjem , hvis ikke de stillede
helbredsmaessige krav var honore-
ret,

lmgges mere og mere vaegt paa et

hdijt intelligensniveau, et omraade, |
hvor der for gjeblikket arbejdes )
energisk paa universitetets psykolo- |
fgiske laboratorium., Bedgmmelses- |
grundlaget tilvejebringes i stedsz |

stigende omfang paa basis af per-

sonlig kontakt med den enkelte |
aspirant og efter de skriftlige rede- |
ggrelser, han maa afgive, Med bag- |
grund i disse og mange andre fak- |
torer afgiver vi en indstilling til fiy- |
vevaabnet om aspiranterne, men det |
er vaabnet selv, der har den ende-;

lige afgprelse.

Endelig  oplyser stabslazgen, |

hvad ogsaa forsvarsministeren an-
tydede i sin redeggrelse for nogen
tid siden, at der har veret en me-

get stmrk nedgang i tilgangen af _

aspiranter. J—s.

— Har man veret ude for saadan- ||

ne ,hjemsendelser*?

I et ganske enkelt tilf=lde, der |

forresten nmrmest maa betegnes
som et gransetilfzlde. Vi var 1 og
| for sig godt klar over, at under-
sdgelsespapirerne for vedkommende

aspirant kunne veere bedre, men paa ||

den anden side var der ingen kon-
kreie helbredsmangler, og sza lod
vi ham passere. Det gjorde ameri-
kanerne altsaa ikke,

Psykologiske prever
i forgrunden
— Er disse krav blevet skerpet
noget efter overgangen til jetilyv-
| ning?
— Ja, det har ikke kunnet undgaas,

|Navnlig er de saakaldt psykologiske e
prgver kommet i forgrunden i en |




som Ekspe
danske Luftforsvar?

olketingsforlydender i Forbindelse med et fore-
staaende Besdg i London af Forsvarsminister
Rasmus Hansen
2 oS

- Forsvarsminister Rasmus Hansen vil antagelig i den
mmende Uge afleegge et kort Besgg i London. Tidspunk-
tet for Ministerens Rejse er ikke endeligt fastsat.
- Politiske Kredse paa Christiansborg seetter Rejsepla-
qerne i Forbindelse med Forlydender om, at Regeringen
kal have til Hensigt at anmode den britiske Luftmarskal
‘Saunders om at staa til Regeringens Raadighed som Eks-
‘pert under den forestaaende Omorganisering af det dan-

ske Luftforsvar.

Sir Hugh Saunders, 59 Aar, orga- S
‘niserede som Chef for de britiske
Luftstyrker det allierede Luftvaabens |
Indsats under Invas’onen i Frankrig. |
1849 blev han Generalinspektgr for
Royal Air Force. Fra 1950 til 1953
var han ﬂverstkommanderende )
NATO's Luftstyrker. Han har ved
flere Lejligheder besggt Danmark B
er ndje kendt med det danske Luft-
vaabens Opbygning.

Spgrgsmaalet om hans nzrmere
Tilknytning til det danske Luft.for-
‘gvar menes behandlet under Samta- || §
ler mellem Forsvarsminister Rasmus !
Hansen Og Forsvarsminister, Lord |
Alexander under den:es BesggiDan- |
mark for et Par Maaneder siden. |

Det antage Daa Christiansborg, at
det er 7"sse Drogftelser, der skal fa@=2s |
il Afslutning under Forsvarsminister |
Rasmus Hansens forestaaende Gen-
yigit i London.

Paa Inspektion i Jylland |

Forsvarsministeren vendte i Aftes|
tilbage til Kgbenhavn fra en kombi-
- neret Foredrags- o8 Inspektionsrejse
i Jylland, hvor han blandt andet har
 besigtiget de jydske militeere Flyve-
‘pladser.

Naar han i Dag mgder i sit Mini-
‘sterium, venter der ham et omfangs- |
gt Materiale, som han har beordret
{ndsamlet til Bedg¢mmelse af Affeeren |
te Uge, da militzere Maskiner af

4 Nationalitet opholdt sig flere
ner  vor det danske Luftrum, uden

“det danske Jagerforsvar greb ind.

terialet vil eftey Ministerens
nemgang af det blive forelagt i

pde men Formandene for de de-
kratiske Partiers Folketingsgrup-
. Tidspunktet for et er ikke|

Y 3 Sted en |

Tuftmarskal, Sir Hugh gaunders.

Fiyver-Bunker il
10 Mill i Vedbzk

é o Bevilling i Goar
s Formaal.
rettelsen af den store

verkommandoern i

taget fat paa Anlmgget.

Projektet er det samme, som For-
Petersen for
spart et Aar siden sggte Midler til |

gvarsminister Harald

Kaempe—Byggeorbeide efter

Det bliver nu til Alvor med Op-
Kommando-
Bunker 0E Radar-Centret ved Fly-
Vedbzk. Arbej- |/
| derne er beregnet til en halv Sne: |
| Mill. Kr., og efter at Pengene i Gaal |
er bevilget, kan der snarest vente:

Flyveve
Skal den flyvende Rednings-
tjeneste have Hovedkvarter
i Tirstrup?

Inden for Flyvevaabnet er der i
den senere Tid sket en Del Personel-
forandringer, som er uden Forbin-
delse med den aktuelle Undersggel-
ge og Reorganisationsplanerne..

Oberst E. Overbye, som var Stabs-
chef ved Grdnlands Kommando, bli-
ver Stabschef hos Chefen for @stre
mWamlskmmando Oberst C. [0
Larsen i Verlgse, 08 Oberstlgjtnant

'H. Westenholz overtager Opgaverne
{ Grgnland. Kaptajn G. Wegner fra
Flyverkommandoen er blevet Chef
for Eskadrille 721 1 Kastrup O Hell-
kopter-Piloten, Kaptajnlgitnant Kro-
rup er blevet ansat ved Flyversta-
ben. ! .

Mens disse og andre Forandringer
og Omflytninger ‘har veeret normale,
kan der, naar hele Flyvevaabnets
Organisation skal 1=gges om, for-
ventes Omplaceringer i meget bety-
deligt Omiang.

oY

Faar Flyvevaabnet 6 store

Sikorsky-Helikoptere?
Blandt de nye Planer, der i Die-
blikket er til Drgftelse, er Fl
gen af SAR-Organisationen, Flyve-
vaabnets »Sea Air Rescues-Virk-
somhed til Tirstrup Flyveplads. Den
flyvende Redningsticneste, der diss
ponerer ‘over 2 Bell Helikoptere, Ca-
{aline-Maskiner 0g Transportma-
skiner af C 47-Typen, 08 hvis Leder
er Kaptain Kjeld Petersen, eF i Bje=~
blikket ‘placeret paa Flyvestation
Kdbenhavn i Kastrup. Paa @nske-
inden denne viglige
i Fl abnet staar nu 8
n Sikorsky S. 55,
Type, der anvendtes til
ningsopgaver 1 Korea og som nu
som Luft-Bus blandt andet
det internationale pelgiske Heli-
Jopternet. Flyvevaabnets forste He-
likopter-Typer har vaerel af den let-
tere Bell D 47—1. som med Held har
veeret anvendt til geod=tiske QOpga-
v Grgnland. Men til disse Opga-
ver skulde de stgrre Helikoptere 08-

saa vare endnu bedre egnet.

SAS skal bruge

nye danske
Piloter

I Lgbet af Sommeren og
Efteraaret skal antages:

i alt 80 Flyvere
1 Forbindelse
Scandia-Maskiner og med
ne faa de ca.
ten i det nordiske

Ka'ptainer 0g Flyvestyrmmnd.

Men i sin Tid strandede Bevillingen
i socialdemokratisk Modwvilje. Der er

Mill. Kr.

med de 10
fgrste Etape. Det er Hensigten senere

at spge de bevilgende

kun Tale om

Myndigheder

om yderligere 6,5 Mill. Kr. der bl. a

, skal bruges til Udvidelse af
ckabslokaler, Indretning
anleg og Varkstedsbygninger-

Mand-
af Bade-

yinin- | =

med Udvidelsen af |
SAS Flaaden med yderligere
hele nee-
ste Aars store Flyveprogram for @je
|forestaar Nyanseettelse af 80 Flyvere
i SAS. Heraf haaber man paa at kun-
50 fra Danmark, som
har et ,Tilgodehavendes« i Pilot-Kvo-
Laiftfartskonsor- |
tium. For @ieblikket har SAS 3

natlige Flyvemaskiner

Nej fra baade Washington, London og Most

Spgrgsmaalet fra det danske Udenrigsminister u '

Spergsmaalet om Nationaliteten for (ledes efter Instrukti
de Flyvemaskiner, som Natien mel- fi';ﬁij ?g?ﬂdelt_, at.t" ;3 sk
lem den 28. og 29. April i flere Timer | o ar veret i dansk Territor
overflg] Sydsverige og store Dele af g;'ﬂffade pdduher omhandle@
Danmark staar stadig aabent. Den| genhsqviﬁtru%si%ke a?hsr_gé
danske Regerings Forcsporgsel til de | faires har efter Orare 2. in Reger
tre Stormagter, der har Maskiner Q?grdﬁgﬁeaﬁhmgﬁg%ﬁﬁkgm%
stationeret 1 Danmarks Namrhed: i N
USA, Storbritannien og Sovjetunio-

ritorium eller Omraader i
deraf og fglgelig ikke har 1o
nen, har kun givet negativt Resultat.

111%15_1; (‘;“orgirdellse med de o
Ingen af dem vil kendes ved de nat- SRR T
R et d de nat- | Natten til den 29. Ar
Uc_ienr_xgsm:_nisterie_t meddelte her-
om i Gaar: j
Som tidligere aplyst rettede Rege-
ringen en Forespgrgsel til den ame-
rikanske, den britiske og den sovjet-
russiske Regering gennem de hervee-
rende diplomatiske Repreaesentatio-
ner for disse Regeringer i Anledning
af dansk Territoriums Overflyvning
af fremmede Flyvemaskiner Natten
mellem den 28. og 20. April.
Den amerikanske Ambassadgr har

' nu efter Instruktion fra sin Regering

meddelt Udenrigsministeriet, at intet
amerikansk Luftfartgj har owerﬂszt
Danmark den paageeldende Nat.

- Den britiske Ambassadgr har, lige-

| Vanskelighederne for Flyve-
vaabnet

__ De var Tilh=nger a
Forsvarsunion? sy’
- —Ja. jeg horte til dem, der @
de en saadan Union, en neutral, vab-
net Stpdpudestat, en Bro mellem @st
og Vest. Men jeg betragter det som
en Lykke, at vi er havnet i Atlant-
pagten, Uden den store materielle og
uddapnelsesmaass_igc Hjmlp, vi alle-
rede har faaet og nodyvendigvis end-

| nu maa have fra Amerika og Eng-
land, vil Forsvarsopgavernes Lgsning
straekke sig over flere Decennier. Jeg
forstaar, at Admiral Quistgaard OB
Varnscheferne i Dag ksemper med |
L re Vanskeligheder i en streng Ar- |*
bejdstid. Alene Luftveernets Opbye-
ning er jo et uhyre Problem. En for-
ceret Opbygning stiller overordent-
lig store Krav til Flyveledelsens Ar-
bejdskraft og Nerver, 0g jeg er glad
for, at F‘qrsvarsm_irjjisteren under alle
de tragiske Flyveulykker og Van-
skeligheder ikke har rokket K ved
Vaernschefens Autoritet. Jeg siger
dette, fordi jeg har fulgt Varnsche-
fen, siden han som ung Oberstlgjtnant
i 1932 blev valgt til Chef for den da
fremspirende Organisation »Heerens
Flyvertroppers, valgt paa Grund af
sine Karakteregenskaber, sin Intelli-
gens o sin Indsigt.

e

to

Katapultsaede fun-
det i Kattegat

GRENAA: Under Fiskeri i Katlegat /

har Fiskeskipper Laurits Ellermann, om
Bord paa Kutteren »Stellax af Grenaa,
opfisket et Katapultsgede ca, 4 km Syd

| for det Sted, hvor man tidligere har

| fundet Vragrester af det Shooting Star-
Luftfartej, som den 16, Marts forulyk-
Yede med to Mand om Bord. Katapult-
ssedet er 1 Gaar bragt ind #il Grenaa, og
her vil Personel fra Flyvestation Karup
afhente det til en mneermere Undersg=
gelse, som 1 férste Omgang skal fastslaa,
om Swedet stammer fra det nedstyrtede
Luftfartaj, ;
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; "[.' || Tankevakkende Mgde med Jet-Piloternes Reaktioner paa det sidste halve Aars Handelser i og omkring Flyvevaabnet |

| Delgfter Plexiglas-Visiret og taler rent, ud: »Vi er mange, der ikke mere gaar i Uniform uden for Flyvestationen -lﬁ
A Nu maa vi have Fred og Ro til at genopbygge Forstaaelsen i Befolkningen for vor Gerning — De ansvarlige |
i Myndigheder maa gaa til Handling og fjerne vore Handicap«

FLYVESTATION KARUP, 1 MAJ ge op... Vort store Problem bliver at

B & ke LN

| d til at afrea .
:;.. Klokken er 10,04. Der er slaaet Alarm for »ukendte f:?_ i&?,n;i,r“dir iy ot Trykc pas
1 - 1 i e unge Flyvere, mener selv
| Flyvemaskiner paa Omraadet fra Greensen til Koldinge, |98 ¥iE8 ot "er trykkede, Man-

P
i

= res klar. De unge Piloter |ge af dem fgler sig ogsaa daarligt be-

Nogle Thur.lderﬂjet Jagere g¢ s klar & . e . handlet effer alt det, der er sagt om
faar deres sidste Instrukser: Ingen Provokationer og ingen E;mpnnm_ Jeg ]?emnlég hairgtimgt
s . onstateret, som bekreafter svigiende
Skydnlng undtagen i Forsvar. Disclplin, Det forekommer mig, at det

i ha zret fire,ring, og der var en Taxamaskine og | hele er skreget op i et Plan, hvor det
B e Kish slet ikke hgre hjemme. Det er ud-

nye Alarmer. Efter Overflyvningsop- formentlig nogle Treningsmaskiner
| lovelsen den 29. April .kemmese|ira RAF Syd for Gransen. E{agkgg:n‘inﬂﬁ dmg’:ngf;‘:ré-jfa E*:_ﬁl:i!;
-lll Luftrummet over Danmark nu uwaf-| Men nu var man altsaa paa Vagt. | com Ofre for et ’politisk Sf)il.
 brudt. For alt og alle. Overflyvninger | Dggnet rundt. DEEI har Flyverne _{;};— ; -
| or ikke noget nyt Begreb, dem har | gvrigt varet hele Tiden. Det var ikke . .
' man faktisk kendt lenge. Men ikke i | deres Skyld, at de ikke kom paa Vin- Flyveulykker 1 Norge og1
* den Form og ikke saa neergaaende | gerne med Meieor-Natjagerne hzrs Danmark — og hvorfor
~ som den 29. April. De fleste Alarmer | Aalborg. Der er meget andet, de hel-| =
S ¢ ciden varet blinde. Det har de | ler ikke er Skyld i, de aktive Piloter, |, vaﬁg}“ﬁr‘;fmg{fé@ g“aﬁ}g g“ﬁiyﬂkﬁ??
' sidste fire ogsaa vaeret. Der var en fselv om de naturligvis som alle andre | “_ ‘Hyis vi ser paa Norge, saa var
. lille KZ 7-Sportsmaskine, som med | normale Mennesker ogsaa har deres | der flere Ulykker der i 1952, end vi
. atilstrekkelig Angivelse til Flyve- Fejl. Men de fdler sig faktisk skidt| havde. Til Gengeeld var 1953 vort
" jedelsen havde begivet sig il Tir-|behandlet fra mange Sider efter alt|store Ulykkesaar, og det Aar havde
" siiup, der var ogsaa en forsinket det, der er sket omkring Flyvevaab- g:?ﬁﬁgﬁ?ggsgungﬂézt e%t:titltsgtlic.
‘f_ SAS-Natpariser, som voldte Forvir-!neti den senere Tid. 3o 'Storrelsesordenen er Rcrlie fios

—

° ; , o genlunde ens i de to Luftvaaben. For-
Piloterne foler sig trykkede |<euses knmen ses fgs, 26
< eér den, at Nordmandene ;E éJB_sS ft;x;»ae-
5 ' el eres van 0
Det er def, vi sidder og taler om i kan ogsaa nok ggres, og naar vi saa e ene T Diinnesesair,
| Bskadrille 727 i Karup hos den unge jom €n Tid har faset denne Tr&ning|n, haaber vi paa f=rre Ulykker i
| Fakadrillechef, Kaptain Niels Holst | gennemfgrt, ja, saa skal vi til at bya- | 1954 ; 3

| Sorensen, engang en af vore fineste H 2 Har De en Forklaring paa Ulyk-

| Jaretsmand, og for Resten stadig i e do
| | Topform. Forrige Sgndag blev han  Den kan blandt andet findes
| og hans Folk fint placeret 1 en Ter- deri, at 90 pCt. af hele vor Flyve-
- | ensportskonkurrence. Nu sidder han virksomhed i Dag er Uddannelse. Ta-
| med Ansvaret for godt og vel et Du- ger man England, er det kun 25 pCt.

| sin Jet-Piloter, de tleste under Ud- %¢ Flyvningen i RAF, der er Uddan- | o N o) e -~ e ¢
. dannelse. Han sidder midt i Proble- nelse, og Norges pCt. ligger mu en Fra Flyvestation Skrydstrup. ¥derst til hejre General Tage Anderen,
|

merne, ?‘;g!.ti.kzirknmg?a‘t ?‘d Ulﬁ: Del lavere end vor. Man er der kom-| derefter Kaptajnlojtnanterne Tand og Poul Serensen, Flyveinspekteren,
it gézhlho:nlig?vﬁ;ne ‘er skabt met igennem det verste Ryk, altsaa| Oberst Erik Rasmussen, Stationschefen, Oberstlgjtnant van Wiilich-
TE uddannelsesmeessigt. Muxoll, og Operationsofficeren, Kaptajn Brodersen.

{34 i Ekkoet fra de senergd Maalaeders B:é
B givenheder. Han leder cem 0 Ulykken gennemgaas med |paa Viegtskaalen. Jeg haaber, at de| En af de yngste i Karup, den 21-
hgjere Myndigheder vil vere i Stand | aarige Lgjtnant Tore Dinesen, siger:

L= A

PR

K orisaand. Tonen omkring hamAcr
e e T nea cl1~ Flyverne til at vise Vidsyn, trods 200 Protester, | — Vi var saa spendte og glade for
' buerum for Respekten for den, der : R uod o o a s I
' — Afskraekker Ulykkerne? og uden alt for steerk Skelen til even-jat skulle begynde ... 08 Sad gik det
tuel Stemmeinteresse. Forsvaret bur- | helt anderledes. Vi er nu skuffede

" kkan lgse sin Opgave.

| Berlingske Tidende. er med Fly-

i vevaabnets Chef for Vestre Basis-
- kommando, Generalmajor Tage An-

' T’l‘_ dersen, paa Bespg ved alle de tre

|jyske Jet-Flyvestationer. Karup, Aal-

— Nej. De virker knugende i det] .5, 7Y ! Hies : :
Sy ¥ unne holdes over al Politik, men | over Restriktionerne og ikke mindst
@jeblik, de sker, Ekkoet er nat_grhgé det ved ieg godi er Qr]fskctmnkning. Forholdsordren, det preeger Stemnin-
‘"? mdi"ldf‘“-‘]t-. men i Almindeligh g gen imellem os, og maaske ogsaa til
%roeglzé}n?::r %ﬂlﬁj;’gﬂﬁglﬁ;&rﬁnﬁ?}lﬁg Aldrig i Uniform i Kgben-|en vis Grad Moralen. Vi er da blevet
ul A H 1 Vi klar over, at det vil tage lang Tid af

ykkeh%& ndelser, Vi gennéem- havn faa rettet op det, der nu er sket. Maa-
gaar Ulykkerne i Enkeltheder og pré-|  Og her er, hvad den unge Lgjtnant | ske er det, fordi vi er saa unge, at vi

R

" horg og Skrydstrup. Der er paa For-

4
' -
"l 'i" ihgand Enighed om, 1ft‘c der tale;l rent
it " ud. BRygterne om, at en ung Flyver ; ver at lsere af dem. t >
| maa skerme sig bag Anonymiteten | RS _ Mange af Jet-Piloterne har Kone K. A. Sgrensen, nu en at Karups Ra-|synes, at Formaalet med vor Trxj
iy " for ikke at miste sine Chancer, maa - i og Bgrn, har De Fornemmelse af, dafpﬁiltaléf;:rﬁ:f:ﬁé fgles ubehage- né?%é mf?;gf Aar 1 Amerika lige me
2+ H ikke faa Grobund. s _ hyordan Virkningerne er i Hjemmet? | i+ i” denne Tid, sr de mange Be- et TS
ar © Op hvad er saa Virkningerne? = B | FVOrqs ekis Fiyver-Koner har vel|lEt 1 4E0RF o omm ange Be-| To af Kammeraterne fra mit flof
B B oot Seer Kaptain Holst Sp- ) g atfunaet & ed Risikob pet. Det merkninger, vi kommer ud for: | er blandt dem, der er faldet ved Ulyk-
b N .. e o Den unge Flyver har sin personlige ndet sig med Risikobegrebet. Det | gyorfor falder Folk ned? Hvorfor | kerne. Det har ke atskrzkket eller
| rensen, at det nye Sikkerhedssystem | o 8 1ige fra Plastichjelmen er meningslgst at fro, at vi kun g3ar| ... get og det? Og meget af det, vi | kujoneret mig, vi er jo indstillet paa
L B R B | vamemng i e, e L et Bl ot BT e o Gt SSDUIC R BT Kin ke, men det o el
I i : Ak + » : 11 £ 5 e Jo v M - | Atmosfzeren pricger givet baade Fly-| hageligt for os at fole, at vi skal be-
bt nil sk_a] de unge Flyvere dempes. Det verdragten og Faldsk@rmen. deligt. Vi er klar over vort Job, 0%|yepen og Hjemmene, Konen eller|handles som Skolebgrn og ikke som
m B ¥ By Foced * E Kemresten og Formldrene. Hjemme|en taktisk Enhed. Vi ved naturligvia
hos mig er det mere Irritation end|ikke, hvad der sker i Flyvevaabnets

Uro, der er Fglgen. Men der er ogsaa | Top, for vi kender jo ikke Toppen
en vis Nedtrykthed ... y men vi ved, at vi har ubetinget Tillid
— Hvad skal der til for at fjerne|til vore nermeste Foresatte, til vor
den? Operationsofficer og vor Eskadrilles
_ Forstaaelse hos Befolkningen...|chef. Misstemningen mellem mang
som det er nu, er vi mange, der ikke|af os er nu saadan, at vi flere Gang
gaar i Uniform udenfor Flyvestatio- | hgrer: Hvorfor skulde vi sgge pad
nen. Jeg gaar aldrig i Uniform i Ko- | Officersskolen, hvad kan det fare 131
benhavn. Jeg kan ikke lade vere med | herhjemme? Vikan miste Troen. Fol
at sammenligne med, hvad de unge mit eget Vedkommende vil jeg afs
‘Amerikanere kommer ud for, Jeg har | vente en Bedring, kommer den ikke,
aldrig set sure Miner hos dem, heller | saa vil jeg, naar Tiden 1 det danske
ikke, naar det gik palt. Jeg fror, det| Flyvevaaben er udlpbet, spge at blive
kommer af, at de fgler, at Folk hjem- Flyver i et andet Lands Flyvevaaben
me staar bag dem, Det er deres| Til disse Udtalelser af Ldjtnant Di-
Styrke, s nesen er at {gie, at Flyvevaabnets Les
— Tages der nu ikke for tungt paa | delse har modtaget en Anmodning fri
Tingene herhjemme? en af de unge Jet-Piloter om Tilladek
—= Jeg ved ikke, om man kan rea- |se til at sgge over i et andet Lnndi
gere meget anderledes ... Fl{vev?bcn“ To af de unge Jg—xa
ty . e . detter, der var i Traening paafAvng
De rejste sig og gik hjem | Siolen ¢r blevet taget fra Uddan
— Hvad sker der egentlig mellem | sen af deres Forzldre. Men inge
Flyverne, naar Ulykkerne indtref- de Flyvere, som har gennemfdr
er? dannelsen i Amerika, har forla

— Der falder nogle Bemarkningar. vevaabnet efter at de har paa
Men mon ikke de %leste af o5 hzgl df:t Karrieren som Jet-Piloter.
saadan, at man siger: »Den Dag, Klok- .
ken slaar 12, er det, ligegylaiat, om Pr “hlem‘;rme finde
man sidder i en Jet, ganr over en
e e b o Motoroykls.. cgne ;
Naturligvis er det haardt, naar Ulvk-| Paa hver eneste Flyvestation
ken koramet, men jeg har aldrig op- | man hurtigt Indtrykizet af, at
Jevet samme Reaktioner paa en ulyk- | unge Vaaben stadig er under Opl
kelis Hendelse som den Aften, KL |ning. Nede paa Skrydstrup i Sond
29_Radioen i Messen fortalte om Fly- jyHand, Danmarks sydligsie Jet-F
veforbudet. De, der sad derinde i svarsstation, er man i Gang med H:
Opholdsstuen, rejste sig uden et Ord garbyggeri. Teknikerne har maat
og gik hjem ... staa ude Vinteren igennem med val

Lditnant Folmer Hansen, som er Fingre og pleje Maskinerne. Og hvd
Namstkommanderende hos Kaptajn wvigtigere er: Radaranl@ggene er enc
Nicls Holst Sorensen i Eskadrille 727: | nu ikke bragt til Funktion. Mcget €
" Rare man vilde indstille al den|bygget op i den Periode, der er gaaet
Sensationsomtale, vi kommer ud for.|men man mearker paa Stationschefen|

Oberstlojtnant van Wiilich Muxol og
Operationsofficeren, Kaptajn Broder.
sen, at de har Hmnderne fulde, hvisg
de skal kunne holde deres Styzker
paa Vingerne. Overgangstidens man
pge Vanskeligheder tir@kker stors
Veksler paa Humgr og Taalmodighed
Folk af den Stgbning, som Flyve
vaabnet samler, skal lgbe Hovede
mod en Gummivaeg mange Gange, 1¢
de giver op, men det er, som o0m
ritationen efter den sidste Tids Heen:
delser og Kritik ikke skjules sa
godt som for.

Meget er interimistisk i Skrydstrup
Telefonledninger ligger 1 Kilomete
vis oven paa Jorden til Felttelefon
nettet, Elementbarakbygningerne, d
koster lige saa meget som et mure
Hus af samme Starrelse, er réevne
paa Kryds og tvars efter Vibratic
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Fire Jetpiloter efter en Flyvning med Thunder-Jets,

hvad det indebzerer, men i Alminde-
lighed er der jo ikke Tale om Fare,
Der er mange Lmgfollk, som tror, at
'i smtter Livet paa Spil, hver Gang
vi gaar op i en Jetjager. Hvis det var
Tilfaldet, var det jo haablgst. Men
Lolvfplgelig kan man ikke forvente,
Lt Folk, der ikke kender til Flyv-
ing, endsige Jetf{lyvning, skal kunne
forstaa, at vi tager lige saa naturligt
baa vor Gerning som for Eksempel
Sgofficeren, der fgrer sit Skib.
— Er der noget om, at mange Fly-
ere lzgger Uniformen, naar de skal
il Byen?

Flyverens Svar paa Kri-

. tikken

— Ja, det kommer simpelt hen af,
at man foler sig daarligt tilpas. Fa-
milien, ja selv Ens nzresie Venner
kommer med Bemarkninger, 08
ukendte kommer til Flyverne med
Spergsmaal, som hverken er behage-
lige eller s=rlig taktfulde. Men jeg
siger, at der er gjort et godt Arbejde,
t#nk dog paa, at det hele kun er
nogle faa Aar gammelt,-og at vi har
maattet presse et stort Uddannelses-
program igennem. Der er visse Ting,
der ikke er. som de burde vere, det
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uden Hensyn til Tabene kastet Bglge
efter Bglge frem mod de fransk-
vietnamske Stillinger. Kommunister-
ne maa have lidt meget betydelige
Tab, men ustandseligt er de styrtet
hylende frem.

Efterhaanden er Ammunitio-
nen i Forsvarernes Stillinger
sluppet op, og Vietminh-Sol-
daterne har kunnet rykke ind i
selve Stillingen, hvor blodige
Kampe har fundet Sted Mand
mod Mand og sikkert som saa
ofte fér, under Anvendelse af
Bajonetter og Knive, ;

1s Veerda

|Kamp mod en Fjende, der var over-
legen i Forholdet 5 il 1.

_Garnisonens Offer har ikke veret

forgmves, siger Dagsbefalingen; thi

i fem Maaneder har 12 Batailloner

fastholdt mere end 30 kommunisti-

derlaget skyldes kum, af Fjenden,

takket veere def kommunistiske

Kinas Hjzlp, har indledet en mo-

derne Form for Krigsfarclse, der

llii‘dm ikke har veeret kendt i Indo-
1na.

2Af politiske Aarsager startede
Vietminh en Offensiv fgr Tiden,« er-
klerede Generalen., »Normalt skulde
Kampene have sluttet med Regnti-
dens Begyndelse.«

Han sagde, at Vietminh-Artilleriets
Ndkraft ved Dien Bien Phu kunde
sammenlignes med Tdkraften under
Slaget om Verdun i den fgrste Ver-
denskrig, og dets Luftvernsild var
lige saa kraftic som Luftvernsilden
under sidste Krig.

Garnisonen i Dien Bien Phu har
indskrevet sig paa de mest hader-
fyldte Sider i den franske Hers Hi-
storie. General Navarre anslaar, at
den franske Unions Styrker har mi-
stet 4.000 Mand dreebte og saarede,

Fortsettes paa Side 2. (2

Veeldig Razzia

En Fjerdedel af Nairobis
indfgdte var holdt tilbage

NAIROBI, LORDAG. Reuter.

24 000 Afrikanere, en Fjerdedel
af Nairobis indfgdie Indbyggere,
har vemret tilbageholdt wunder
Anii Mau Mau-Aktionen »Opera-
tion Ambose, erklmreda den
Gversttommenderende i ©9st- F
afrika, General, Sir George Er-
skine i en Radioudsendelse 1 Dag.

1 en Oversigt over Aktionens
forste to Uger sagde han: — Jeg
er sikker paa, at en meget stor
Del af de veerste Elementer er
blevet sat fast.

ske Batailloner og har dermed red-
ret Laos- og Tonkin-Deliaet. Ne-

Virkningen af Overflyvningerne:
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Stor militzer Alarmeringsovelse
skal soge Fejl og Mangler i Freds-
eredskabet afsloret |

Forsvarsminister Rasmus Hansens Rede-
ggrelse for Undersggelserne of Aarsagerne til,
at Luftvaabnets Meldetjeneste svigtede og
danske Jagere ikke gik paa Yingerne Natten
mellem 28. og 29. April

Paa Grund af Persongimangel var
kun een af Flyvevaabnets Badar-
stationer i Gang Dggnet rundt, og
der blev ikke den paagzldende
Nat truffet ekstraordinere For-
anstalininger til at lade Luft-
vaabnets Centralledelse eller dets
pvrige Radarstationer irzede 1
Virksomhed.

Maskinernes Nationalifet har ikke
kunnet konstateres. Under Over-
flyvningen svigtede Flyvevaab-
nets Meldesystem, og en Melde=
ordre, som er blevet udstedt 6.

1.

D Yool e : November 1950 for Hezr, Flaade
RIWID  fvis Forsvarsministeriet udsendte i Aftes den bebudede: os Xlyvevaaben, igx ikke blevet
qets : 2
2 *,‘%’n. Pl Redeggrelse for de Undersggelser, der er foretaget 1|3, Der gonmnemioess | neer (Fehe
e .';(ln Forbindelse med uidentificerede Flyvemaskiners gfrgﬁyggaiem%:th;n;gnd:;
o e e Overflyvninger af Danmark Natten mellem 28.0g 29, |~ Mangler rettet. De wndrede B er
Wi B April og det danske Luftforsvars manglende Reaktion biixe SEsevel periy N
I a8 . darsystemeis man 1 2=
§_uiad 2 Overflvvningerne. Hovedpunkterne i Redeggrel-| 4. Nreearcie slcyldes en Henstilling
| Sy@spnit P Y
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det i Stand til at kunne operere OVET

for fremmede Flyvere, som uden Til-

ladelse foretager Overflyvninger af

dansk Omraade. ;

| Men, erklerer Forsvarsministeren,
det er ikke rigtigt, at Opbygningen af

] dette Kontrol- og Varslingssystem €r |
|| blevet forsinket af, at Socialdemo- |
|| kratiet eller Folketingets Finansud-

|| valg bhar forsinket eller standset no-
gen Bevilling til Udbygning af det
|| Radarnet, som er et meget vigtigt Led
| i det Kontrol- og Varslingssystem,
som Flyvevaabnet savner OF har
haardt Brug for. Paastande berom er
uden Grundlaz, og den Hjlpebun-
ker i Nordsjmliland, som skal kedes
til Radarstationerne og til Flyve-
vaabnets Hovedbunker i Jylland,
kunne ikke vare fuldfert indtil nu,
selv am Bevilling var blevet givet,
da Forslag herom blev fremsat i Fi-
nansudvalget sidste Sommer.
Materiellet til de nve Radarstatio-
ner vil blive leveret Danmark gratis
af De forenede Stater. De forenede

| Stater har gennem deres hervarende |

| Micsion vedrdrende Leverancer af
|| militert Materiel i Sommeren 1933
henvendt sig til Forsvarsministeriet
| og henstillet, at L.evering af dette Ra-
| darmateriel blev udskudt. til De for-
cnede Stater var i Stand til at sende
| det mesi moderne Materiel, som de
'lhar. Der vil herved opnaas den vae-
! sentlige Fordel, at der til Dakning af
! det af Danmark kontrollerede Luft-
rum kun behgves et farre Antal Ra-
darstationer end oprindeligt planlagt.
Forsvarsministeriet har fulgt denne

til Sommeren 1953 foreliggende Pla-
ner for Flyvevaabnets Radarnet. De
| nye Planer blev i Sommeren 1953
forelagt Finansudvalget og tiltraadtl
14 Dage senere.

Opigrelsen af de nye Radarstatio-
ner, som Planerne omfatter, er paa-
begyndt og skrider rask fremad, Den
cidste og efter Flyvevaabnets Skon
mindst betvdningsfulde wvil der for-
haabentlig kunne blive taget fat paa
i nar Fremtid, men ngdvendige For-
handlinger med Fredningsmyndighe-
der m. fl. om dens Beliggenhed, har
indtil nu ikke kunnet afsluttes. Bf-
terhaanden som Radarmateriellet le-
veres, vil Installeringen af Materiel-
let finde Sted, og det er Forsvarsmi-
nisteriets Haab, at Leveringen vil
kunne wvare afsluttet omkring Ud-
sangen af dette Aar.

il AALBORG: En Jet-Jager Ira Fly- &= = it
| vestation Aalborg, fort af Flyverlgjt-
| nant A. M, Thomsen, fik i Gaar For-

middags Motorstop i 11 km’s Hgjde,
da den var paa Formationsflyvning

sammen med fo andre Maskiner.
Fgrerne af de fo

' delelse til Flyvestationerne 1

|man 1 Spanding,

| delte, at den
nddlandet glat
|Vandel. Maskinen

ses fra Luften, men

oplyser, at

|i Radioen, fordi det elektriske
stem

Motorstoppet.

By

* }
80 Reprzsentanter for Atlantpagtlan- ||
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i| vevaabnet

Forholdsordren I

vaabnets Kontrol- og Varslingssystem
raa naturligvis i hej Grad paavirke
Flvvevaabnets Vurdering af de Mu-
ligheder, som det har for at hindre
Overflyvninger af Landet og for af
kunne gribe ind over for Overflyv-
ninger. Indtil Marts 1953 havde Fly-
og
derfor ikke ment, der var Grund til

ler for Fremgangsmaaden ved Impde-
gazelse af Overflyvninger.

Der nedsattes derefter et Udvale
med Reprasentanter for Forsvars-
ministeriet og Udenrigsministeriel
| for at faa udarbejdet et Udkasi, der
forelaa udarbeidet umiddelbart for
den forrige Regering demissionerede ||

Der er i den nuverende Regerings |
Tid arbejdei videre med Sagen i For-
svarsministeriet, for at Regler for |
Imodegaaelse af uhjemlet Overflyv- |
ning kunde gennemferes samfidig |
med Varslingssystemets Etablering, |
hvilket formentlig kan lade sig gore i |
Begyndelséen af 1955.

Udenrigsministeriet har gnsket, at
Udkastet bliver gennemgaaet ai
folkeretskyndige. Det er i g@vrigt

und{er Ovcrvcjglsl%t paa Eg‘lelie Ont-
«wndo at saze udarbejdet ler, som
er Ia.-!?é‘s Ld!i wils NA"‘I'O-La(:ﬂ.gd;. :
I de forelabige Bestemwelser am
Flyvevaabnets Befojelser over for
fremmede Maskiners ulovlige Over-

Henstilling og har omarbejdet de ind- i

flyvoing, foranlediget af Forsvars-
ministeriet den 20 April d. A har en
af Bestemmmelserne i det ikke god- |
Ikendtc Udkast 'erfor indtil wvidere
maattet udgaa, Det er en Bestemnmelse |
vedrarende Fremgancsmaaden over
for frammede Luftfartojer, der ikke
folger danske Maskiners Anmodning
om at foretage Landing, Den funge- |
rende Chef for Flyvevaabnet blev
straks gjort bekendt med Aarsagen |
hertil, i

Det blev sagt til ham, at Ministeriet
var paa det rene med, at det var en
veesentliz Mangel, at der i def fore- |
lobige Direkiiv ikke fandtes en saa-
dan Bestemmelse, og Forholdel
maatte derfor oetragtes som verende
af midlertidig Art, men den Bestem
melse, der skulde affaties herom, vil
de, hvis den skulde omfatte Tilladelse
for danske Flyvemaskiner til at fore-

= ey l

Maskiner saa til
| deres Skraek pludselig deres Kam-
| merat forsvinde nedad, og de kunde
|ikke kalde ham. De gav straks Med-
Aalborg,
Karup og Skrydstrup, og her ventede
indtil Pladskom-
| mandanten fra Flyvestation Vandel
|kom i Telefonen til Aalborg og med- |
forsvundne Maskine var
paa en Siartbane i
havde ganske vist
ramt noget Materiel, der ikke kunde
Skaden er ganske
ubetydelig. Flyverlgjtnant Thomsen
han ikke havde kunnet
give Underretning om Motarstupézet

}1’-
havde sat ud samtidig med

tage Nedskydning af fremmede op
'!Janmeldte Flyvemaskiner, naar de :
ikke t’u!gte dansk Anmodning om at
|1:mde, fekke ud over den staaende 1
| Forholdsordre, hvis der sker Angreh
\paa Danmark, og derfor ngdvendig- '
gore politiske Forhandlinger. [
Det oplyses endelig i Redegorelsen, |
at den er tiliraadti af saavel Forsvars-
chefen som af Chefen for Flyve-
‘vaabnet, Tamao.

Kortslutning ¢,
i Jet-Jageren

Aarsagen til den dramatiske

De nuvaerende Mangler ved Flyve-

———

Forsvarsministeriet |

| at tage fat paa Udarbejdelsen af Reg- ||

Landing

Flyvevaabnet har nu fundet Aats
sagen til det Motorstop, der 1 Tirs4
dags tvang en Meteor-Jetjager, fort
af Flyverlgitnant A. M. Thomsen, 11l
at ngdlande paa Flyvestation Vandel
Det viser sig, at der under Flyvnin
cen er opstaaet en Fejl i Maskiner:
elektriske System, Denne Feil med:
forte fotal Sviglen af Strogmforsynin
gen, hvorved der opstod Motorstot
|pa begge Jet-Jagerens Motorer,

|| Helge Smith,

denes Lmgekorps drpfter i disse Dage

Atomvaabnenes Indfgrelse. Det sker paa
en Konference, der holdes i Shape's Ho-
vedkvarter i Paris, hvor Danmark er re=

| praesenteret med fire Leeger, General-

lzege Fasting-Hansen og Stabslemgerne
Hempel-Jdrgensen, Brun-Pedersen OF

:;3 = 5-'?‘.5 -‘:;{

bl. a. den Situation, der er opstaaet efter ||
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Danmarks nyeste By, som ¢r bygget paa Hedeomraaderne over for .

it Qe o

" POVL WESTPHALL: /fic f- Tedemole ' /ép-5 - 514,

Jet-Byen paa Hec

| Danmarks nyeste Bysamfund, Flyver-Byen Kglvraa p:
omraaderne lige op til Flyvestation Karups Afsparrin
Beboerne yngre end i nogen anden By i dette Lai

Jet-Piloternes unge Hustruer, som Dagen igennem lytter i
motorernes hvinende Symfoni: — Vi venter, men ikke i /&
hvis det var Tilfaldet, har Sartre Ret i, at Helvede er pac

FLYVESTATION KARUP,
f 1 MAJ
LT er nyfgdt i Kglvraa: Byen,
Aigteskaberne, Bdrnene. Jet-
Byven paa Heden, som kun er 2
Aar gammel, er Danmarks mest

meget unge JBgteskaher, det er
Flyver-Byens S@rpreg.

serpregede Bysamfund. Det er
saa jublende ungt og lykkeligt, at
Konerne endnu staar ved Bom-
mene foran Flyvestation Karup
ved Tjenestetids Ophgr og venter
paa deres Mznd. Det er saa ungt,
at Zgteparrene gaar Haand i

Enhver paa over 45 kunde vare
Far eller Mor til mere end 98 pCt. af
dette Bysamfunds Beboere. Her er
det sveert at mgde graa Haar og blan-
ke Isser. Man bliver i dejligt Humgr
mellem de Unge i den unge By, og
man opdager med eet, at mange af de

Haand gennem den lille Bys ny- '
asfalterede Gader. |

mer fra 1952, ha
Graesplaencr, nyc
ter og Sienhdjsp
rasserne. Men df
fleste, lader kur
engang en Idyl ¢

Bekymringer, som er den graanen-
des, Bekymringer, der har Risikoens |
Tabstavle som Baggrund, slet ikke |

‘er deres herovre. De har det ndjagtig |

som al anden Ungdom, hos dem er |
Problemernes Levetid kort, og Sor-
gens Stunder lige saa korte. Det var,
som en meget ung Flyver-Husiru
sagde, da vi i den glitrende Foraars-
sol stod i hendes Have:

— Da fleste af os venter, ikke i
Hingstelse, men maaske nok med en |
Anelse af indre Spanding. Hvis det

var saadan, at vi hele Dagen gik sit- |

rende af Angst og Uro for Manden,
der flyver fra Cementbanerne paa
den anden Side Vejen, saa var det
simpelthen uudholdeligt ... saa gav
man jo faktisk den bitre franske Dig-
ter Sartre Het, naar han siger: Hel-

Lﬁmkrait. De forste Hay

| vede er paa Jorden ... Vi maa sim- ||

pelt hen tro paa, at det gaar godt ...
Jeg vilde aldrig finde paa at prdve |
paa at overtale min Mand til at holde !
op med at flyve. Jeg stoler paa, at
‘han tager Vare paa sig selv og sin
Maskine.

De er markeligt voksne, 1 Tanker
som i Reaktioner, disse Jet-Flyvnin-
gens Unge af begge Kgn, Deres Ind+
stilling til Tilvaerelsen og Begiven-
hederne omkring dem forplanter sig
til hele Bysamifundet. Flyver-Byen
har derigennem faaet sin egen At-
maosfaere.

For io Aar siden Graner
og Hede |

Danmarks nyeste By bestaar af Vil- :

Huge er anlagte, men endnu uden |
er, som stam:

»Naar jeg sidder her paa Terrassen foran ver Have, som ikke er hegyndt

at gro endnu, herer jeg ikke Jet-Tagerne hyle forbi, man herer jo heller

ikke Sporvognene i Kebenhavn .. . vender sig i hvert Fald ikke om efter

dem . . .¢, giger den unge Flyverlajtnants Hustm i det flunkende nye
Razkkehus, et Stenkast fra Flyvestationen.

Bibliotek paa Flyvestationen og Be-
spz af Kunsinere og Teaire, I Week-
enden, hvis vi ikke tager til Familien
1 Kgbenhavn, kan vi komme sammen
i Officersmessen, men som Regel Kd-
Ter vi ud.

— En ung Kgbenhavnerinde be-
tragter vel dette som et gudsforladt
Sted?

— Nej, slet ikke. Naturen er stor-

grinagfice Lege oz Konkurrencer,
som fik Latterkaskaderne til at runge,
og Bifaldsfigjterne til at hvine. Hvis
den Tone og det Humor, der pregede
Forestillingen, var synonymi med
Stemningen omkring Flyvestations
Karups daglige Virke, saa staar det
ikke helt daarligt til paa Jet-Statio-
nen paa den jydske Hede, end ikke
hvis blot et Sker deraf havde Plads

slaaef, her er dejlizgt om Foraaret og
om Sommeren. Selviplgelig savner
man Vandet. Men en Gang imellem
kan der blive Lejlighed til en Tur til
Havet. Efferaaret oz Vinteren kan
Vzere sur og trist, men der er alligevel
noget, der ggr, at man synes om det
herovre. Jeg har ikke hgrt om no-
gen, der har faaet ;Hede-Kullere ...

— Hvordan med Indkcdbena?

— De daglige kan vi foretage her.
De Flyvere eller Flyvertropper, der
bor i Kelvraa, kommer som Regel
hiem til Maaltiderne, og vi har Ind-
kobsmuligheder for de daglige Forng-

, denheder i selve Byen, men skal vi
kobe Tgj, ja, saa tager vi til Byen,
enten til Herning eller Viborg eller
helt til Kgbenhavn. Her er ikke saa
daarligt, sbm man maaske er tilbdje-
lig til at tro, og vi ved jo, at vi ikke
er her paa Livstid.. | =

Vi hgrer dem ikke

Der sidder en ung Frue i Solskinnet

i Flyvestationens Hverda
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laer og dobbelte Rekkehuse, af Bu-
| tiksbygninger og af en flunkende ny
Skole. Haverne omkring de smaa

paa Terrassen. Hun har trukket en
Spisestuestol ud foran den aabne Ddar
og sidder og l=ser. Bordet inde i den
sydvestvendte Stue er daekket til Af-
tensmaden. Da vi begynder Samialen,
droner Serier af Thunder-Jet-Jagere
hen aver Kalvraa lise hen over vore
Hoveder. Det er, som om Jorden dir-
TEeT.

— Det maa vaere skrakkeligt at
hgre paa Dag ud og Dag ind?

— Man hgdrer det ikke. Hijemme i
Kpgbenhavn hprte man jo heller ikke
Sporvognene, i hvert Fald vendie
man sig da ikke om, hver Gang en
karte forbi: Jeg wender mig heller
ikke for Lyden af en Jet-Jager.

— Strejfer den Tanke Dem ikke, al
det kunde veere Deres Mand, der sad
i den?

— Nej, jezg ved godt, hver De wvil
hen. Om vi sidder herhjemme og er

urolige, Nej, jez ved, at min Mand |

Passer paa ....
— Siger de allesammen ikke det?
— Maaske, men jeg ved, at min
Mand aldrig foretager sig noget ha-
sarderet. Jeg har Tillid til hans Ger-

ning, hvis jeg ikke havde detf. vilde |/
Jeg jo blive vanviftig. Hvis jeg skulde\-.'

sidde her og vzre bange hver eneste

Dag . ... det er en umulig Tanke.
— Men naar nu Ulykken rammer |

en af de andre?

— Ja, den har ogsaa ramt en af vore |

Venngr. Det er slemt, meget slemt,
naar det sker, men vi taber ikke Ho-
vedet af den Grund. Man holder da
heller ikke op med at kere Bil, fordi

ﬁ%‘_ %

Byen er saa ung, at /Agteparrene endnu g £
Konerne henter Mendene ved I‘ly-vesta.tiuneg
er endt . . :

Paa Vejen hjem fouragerer den unge
Jet-Flyver i Kelvraas Forretninger.
Han er paa »Lillemor«s Cykle,

en af Ens Bekendte kdrer mod et |l
Veitre. Der zdres for measat Rilmet
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Hvad sker der i de store
Hojder og Hastigheder?

Fire Tilfaelde af mystiske Sygdomme hos danske Jet-Piloter, som fik
Synsforstyrrelser og Aandedraztsbesvar trods Iltmaske

De fire Flyvere reddede sig ned efter at have revet litmaskerne af,
men deres Tilfalde har bestyrket Troen paa, at Sygdomme kan vaere

-

: Aarsag til nogle af den sidste Tids Flyveulykker

Overlzge i Flyvevaabnet Asger Lunn fortzller om Flyvelz=gernes
Mgde med Problemerne og om Kaplgbet mellem :

Menneske og Maskine

De verdensbergmte Indflyvere Neville Duke og Charles Yaeger:
— Vi er ganske almindelige Mennesker paa Legeme og Sj=l!

VAD sker dér med Menne-

sket i de store Hgjder og un-
der de store Hastigheder? Disse
Problemer er med praktiske Er-
faringer som Baggrund til dybt-
gaaende Undersggelser hos Fly-
| velegerne Verden over, Hvorfor
kan en Pilot pludselig miste Be-
vidstheden, pludselig komme ud

Overlege i Flyvevaahnet
Asger Lunn,

for Synsforstyrrelser eller Symp-
tomer, der kan lede Tanken hen
paa Dykkersyge, selv om han er
beskyttet med Trykkabine, Ilt-
maske, ja endog speciel Tryk-
dragt?

Det amerikanske Luftvaabens Blad
»Air Force. har indgaaende beskaf-
tiget sig med Problemstillingen i si-
ne to fgrste Foraarsnumre, hvor Ed-
mund F. Hogan har skildret Flyvnin-
gens Psykologi med Erfaringerne un-
der og efter anden Verdenskrig som
Udgangspunkt. I Krigens Dage, da
Trykkabinen endnu ikke fandies i
Flertallet af Jagermaskinerne, har

man optalt over 10.000 Tilfzelde, hvor
Piloter mistede Bevidstheden paa
Grund af Iltmangel, og man mener
at have fastslaaet, at mere end 100 af
det amerikanske Luftvaabens Piloter
mistede Livet i Luftslag paa Grund af
Iltmangel, og ikke fordi de blev skudt
ned. Det var dengang, Beskyttelsen

af Flyveren ikke var saa udviklet !

som i vore Dage. Flyvemedicineren
har siden hen varet med til at udfor-
me Trykkabinen, der giver det men-
neskelige Legeme Beskyttelse mod
Paavirkningerne i meget store Hgj-
der. For Eksempel hvis en Maskine
flyver i 12 Kilometers Hgjde er Tryk-
ket inde i Kabinen svarende til kun 5
Kilometers Hgjde, og samtidig er Fly-
veren altsaa yderligere beskyttet gen-
nem Ilttilfgrslen, som begynder alle-
rede ved Starten og eventuelt af en
Trykdragt, som kan modvirke de
voldsomme Paavirkninger under Ae-
robatik, ‘'og en Elastik-Trykvest, som
hjelper ham til at udaande normalt.
Men selv med disse Beskyttelser har
man i den senere Tid konstateret Svg-
domstilfzlde blandt Piloter under
Flyvninger i meget store Hdjder. I
»Air Forcee taler Edmund F. Hogan
om Nddvendigheden af at passe paa,
hvad man spiser og drikker. Ikke
drikke kulsyreholdige Vadsker, ikke
spise ZErter, Bonner, Kaal, Radiser
eller Agurker, som er sterkt gas-

saa veldsomme Smerter, at Krampe-
tilstande kan opstaa. De Beskyttelses-
midler; man raader over i Dag, Anti-
G-Dragten, Trykdragten og Elastik-
vesten, som automatisk sattes i Funk-
tion over 12.000 Meter, Plastichjel-
men med tilsluttet Hovedtelefon og
Tltmaske og Solvisir, som tager de
ultraviolette Straaler, yder Flyveren
Hjeelp, effektiv Hj=lp, i op til 20 Ki-
lometers Hdjde. i

Anti-G-Dragten er opstaaet af Fly-
vemedicinens Maalinger af Akcele-
rationen i ,G.«. En G er det samme
som een Gang Tyngdekraftens Paa-
virkning. Hvis en Pilot efter et Dyk
eller en Skrue retter sin Maskine hur-
tigt op, kan han nemt komme ud for

l

udviklende, og som kan fremkaldci b

5 G, det vil populart sagt vare det
samme som, at hans Legeme presses
mod Sezdet med 5 Gange hans nor-
male Vagt, Anti-G-Dragten er kon-
strueret til at beskytte Flyveren mod
Smerte og Besvimelsestendenser un-
der Paavirkningerne. Han kan ogsaa,
hvis han ikke havde denne Beskyt-
telse, komme ud for Dekompressions-
SYEen, Dykkersygen, som giver af-

hef-Indflyver »Tex« Johnston, N1, 2 fra venstre,
faar sin Trykdragt prevet af fer han starter med Strato-Jethomberen

B. 52. Til hejre Art Curren, der er
Paa at faa sin

sindige Smerter i Knz, Albueled el-
ler Fodled. Netop paa disse Steder paa
!Legemet saetter Trykdragten ind.

Mystiske Sygdomstilfaalde hos
danske Jet-Piloter

I det danske Flyvevaaben har man
i de sidsie Maaneder konstaterei fire
Tilfzelde af Pilot-Sygdomsanfald i
stor Hejde, Det er iemmelig mystiske
Tilfzelde med Synsforstyrrelser og
gispende Vejrirakninger. I alle disse
fire nzvnte Tilfzelde er det Iykkedes
Piloterne at lande. Derimod ved man
ikke, om lignende Sygdomstilfzide
Kan veere Aarsag til nogle af de senerc
Maaneders Flyveulykker,

Mange Sagkyndige er tilbgjelige til
at tro, at den fremragende Flyver
Kaptajn Tonnesen og hans Naviga-

To danske Kadetter proves i Trykkamret paa en amerikansk Flyvesta-
tion, Eleverne skriver efter Instrukterens Diktat. Instruktsren kan af-
bryde Ilttilferslen, og Elevernes Handlinger bliver lidt efter lidt uden
Kontrol,

tor Max Petersen blev Offer for et
saadant Sygdomsanfald. Man mener,
at Piloten, Kaptajn Tonnesen er ble-
vet bevidstlgs, og at det kan vare
Max Petersen, der har holdt Maski-
nen det sidste Stykke fgr Nedstyrt-
ningen. Heller ikke Ulykken ved Gol
med en Thunderjet, og Nedstyrtnin-
gen ved Grenaa med en T. 33 ,Shoo-
ting Siar«, der kom helt ud af Kurs
og blev tavs, f@r den styrtede i Havef,
kan frakendes Forbindelse med Syg-
domstilfaelde under Flyvningen.
Det danske Flyvevaabens Legestab

e —

i

i

dloa

Observater hos Johnston, han venter
Dragt afprevet.

sig 1 Dag. Med sit Specialudstyr er
han faktisk blevet Maskinen overle-
gen paa nogle Punkter. Men den men-
neskelige Fysiks Greense ev jo ud-
flydende, den er fgrst og Iremmest
individuel. Det er nemlig hgist for-
skelligt, hvad de enkelte Flyvere kan
taale, og det er slet ikke Muskelmamin-
dene, der kan tage mest.

Den flyvemedicinske Viden-
skab — og den humane
Faktor

Paa faa Aar er den moderne Flyve=
medicin blevet et vidtstrakt, udspe-
cialiseret Studium, en serlig Viden-
skab. Der er Brug for Specialister til
Dine, til @ren og i Psykologi. Fra at
veere en Parasit-Videnskah er Flyve-

edicinen blevet et Kompleks af Spe-
cialer. Hvad der er naaet i de Aar,
der er gaaet siden Dr. Lovelace som
Forsggsdyr sprang ud fra 14 Kilome-
ters Hgjde for at se, hvad der skete
med en Pilot, der ramtes af Kata-
strofen | Stratosfeeren, det var alle-
rede i 1943, er ikke saa lidt. Der er
blandt andet naaet stgrre Forstaael-
se af, hvor Farerne lurer og dermed
ogsaa skabt stgrre Muligheder for at
yde Hjeelp. e

Men min personlige Indstilling er
den, at naturligvis er den videnska-
belige Indsats stor og verdifuld, og
kan ikke vurderes hajt nok, men vi
Lzger maa bare ikke blive for teo-
retiske. for videnskabelige. Man maa
ikke glemme, at det er Menneske¥,
det drejer sig om. Hvis man i dette
Kaplgb glemie den humane Faktor,
vilde meget blive slaaet i Stykker, ...

Verdens stgrste Flyvere:
— Husk, vi er ganske
almindelige Mennesker

— Er der da gaaet for megen
Videnskab i Jet-Pilotens Tilvarelse?

— Om ikke for meget, saa dog 1
saa udstrakt Grad, at nogle af Ver-
dens bergmteste Prgveflyvere i for-
rige Uge sagde til en international
Kreds af Flyvelager: — Der er intet
mearkvardigt ved os, husk, vi er gan-
ske almindelige Mennesker. Blandt
Flyverne, vi mgdte, var Neville Duke,
Amerikaneren Charles (>Chucke)
7 I Ad i




Jel-F Forsvar stiller store

Krav til Mand og Maskine

Danske Jet-Piloter ikke tilstraekkeligt treenede i en Ngdssitua-
tion. — Nyt Flyvemedicinsk Institut skal raade Bod herpaa. —
liched for dansk Mgnster-Flyvevaaben
olttes 775 25 o

FDRAARETS PORE i og om |

Flyvevaabnet har slidt overfle-
digt paa det Personel, hvis kre-
vende, brydsomme, men ogsaa
interessante Job det er at op-
hygge et effektivt dansk Jet-For-

- svar. Manden i Maskinen, den |

unge Jet-Pilot, har felt sig tryk-
ket, maaske daarligt behandlet,
og det er nok til at gere ham

| uegnet til at flyve en Jet-Jager.

Fysisk har Jet-Piloten under For-
seg kunnet staa for uanet vold-
somme Paavirkninger, psykisk
skal der ikke saa meget til at
slaa ham ud. Og mens Maskinens
Kapacitet kan konfrolleres med
Sikkerhed, vil Mandens Duelighed
altid bero paa et Sken. Det er
derfor af afgerende Betydning for
Flyvemedicinerne at faa Arbejds-
vilkaar, der tillader dem saa vidt
muligt at skenne rigtigt.

3 Det danske 'F!yvevaaben har 1
Kraft af sin begrensede Storrelse
Chancer for at blive forbilledlig
indenfor Flyvemedicinen. En For-

udssetning er det dog, at et nyt '

Flyvemedicinsk Institut snarest
bliver bygget. Planerne hertil er
saa godt som feerdige.

Danmark er bagud.

Flyvemedicinsk Institut har {
Dag til Huse i en Trazbarak paa
Militrhospitalets Grund, hvor
ogsaa det nye Institut skal ligge.
Chef for Instituttet er Stabslage
K.H. Smith, Laege i Flyvevaab-
net siden 1934.

Stabslege Smith wudtaler om
Byggeplanerne:

— Danmark er kommet bagud
paa dette Punkt. Indenfor NATO
har Problemet veret dreftet, og
vi skulde meget gerne hurtigt i
Gang med Byggeriet.

— At Danmark er bagud, har
det nogen Relation til de mange
Jet-Ulykker?

— Ahbsolut nej. Lsgeunderse-
gelserne | Danmark er fuldt paa
Hajde med Undersagelserne 1 Ud-
landet. Og jeg understreger, at
ingen danske Piloter er sluppet
for let gennem de medicinske Un-
dersegelser.

— Hvordan skal det saa for-
ataas, at vi er bagud?

— Vi har ikke hidtil haft Mulig-
hed for at give Jet-Piloter regel-
meessig Traening i at klare en Neds-
situation. Piloterne ved, hvad de
skal gere, men det er nedvendigt
med stadige @velser for at kunne
anvende det for Jet-Flyvning ned-
vendige Redningsudstyr. Vi maa
ogsaa herhjemme have Trykluftbe-
holder, Iltudstyr m. m, ligesom vi
maa drive videnskabelige Forseg.
I Danmark raader jo helt andre
klimatiske Forhold end paa Jet-
Baserne 1 USA, hvor ogsaa danske
Piloter treenes.

_ Piloten hos Legen.
— Har de nsvnte nlangler spil-
Iet ind ved de mange Ulykker?
_— Det foreligger der ikke no-

— Hvornaar maa Manden give
op overfor Maskinen ?
— Kravene til Jet-Piloten sti-

ger med Farten,

men Forseg i

USA har vist, at det er utreligt,
hvad man kan bringe Organismen
til at taale, Det danske Jet-
Mandskab er absolut fuldt ud
lige saa godt som de amerikan-
ske, altsaa maa vi blot have Mu-
ligheder for selvstzndig Forsk-
ning og talrige Undersegelser for
at vaere paa Hejde med Udlandet,
Det danske Flyvevaabens Liden-
hed skulde endog gere det muligt
sundhedsmamssigt at skabe et
Monster-Flyvevaaben.

;tIEEt h;.ror alle Undersngelser.

baade medicinske og psykologiske,
Itore_ta.g'es' samlet. T K®lderen skal
veere Udstyr til Ned-Trzning,
ievrigt indrettes Undersegelses-
rum til medicinske og psykologi=~
ske Undersegelser samt Labora-
torier. Flyvemedicinsk Forskning
er en absolut Forudsstning for at
kunne overvinde Vanskeligheder-
ne ved at flyve med storre og
storre Hastigheder, Ikke blot de
urge, der geger ind paa Flyve=
skolen, men ogsaa de erfarne Pi-
loter underseges. Paa Flyvesta-
stionerne er der regelmassige
Undersegelser hver Maaned, her
hvert halve Aar og omfattende
Kontrolunderssgelser hvert 2.
Aar. Fra den ferste Dag 1 Flyve-
vaabnet har hver Mand sin Jour-
nal, der fores dobbelt, saaledes at
vi paa Flyvemedicinsk Institut
og L=gen paa Flyvestationen
kan se, hvordan det staar til med
Helbredet.

— Piloten er altsaa sundheds=
memessigt kortlagt?

— Ingen andre Job kreever til-
svarende Undersegelser. Jeg tror,
at Arbejdet ogsaa kan blive til

_ Gavn for andre, idet vi her har
“Tejlizhed til najastigt at falge et

normalt Udsnit af Befolkningen,
mens det jo ellers er syge, der
bliver fort Statistik over.

Frygt for at flyve.

— Er der en Flyvemediciner
paa hver Flyvestation?

— Nej, men Piloterne kan sage
Leege, og de faar ikke Lov til at
flyve, hvis der er det mindste i
Vejen. Lzgen kender som Regel
hver enkelt Pilot saa godt, at han
er orienteret om ikke blot legem-
lige, men ogsaa psykiske Lidel-
ser. Hvis Piloten har haft Vrevl
med Konen eller Kmresten, er
han ofte uegnet til at flyve Jet,
Og han faar heller ikke Lov at
flyve, hvis han er forkelet eller
under Paavirkning af Spiritus.
Gaar han alligevel op, er Ansva-
ret ikke blot Filotens, men og-
saa hans IKKaptajns. Piloten har
Pligt til at sige, hvis han en Dag
feler sig indisponeret. Vi har en-
sket at gaa ad Frivillighedens
Vej, og det er stort set gaaet ud-
market, Jet-Piloterne skal helst
betragte Lagen som en af deres
egne. g
Haorelzsioner af Jet-5tey.

Dr. med. Fl, Kierboe, Flyve-
vaabnets @re-, Nmse- og Hals-
spet:ia.lisé ensker ligeledes bedre
Muligheder for Undersegelser af
Mandskabet. Han har netop un-
dersegt 700 Mand og fundet, at et
betydeligt Antal havde Hereska-
der som Folge af Jet-Stej. Jo l=n-
gere en Mand havde arbejdet paa
Jorden i Jet-Stej, des alvorligere
var Skaden. Her maa s=zttes ind
med et forebyggende Arbejde.

Man seger at lindre med Plastic.

propper og Hjelme. Det er altsaa
ikke kun Manden i Maskinen, men
ogsaa Manden paa Jorden, som
har regelmassige Undersegelser
paa Flyvemedicinsk Institut be-
hov.

Eongelig Danak Acroklubs Generalsekreter, Kaptajn John I‘ol m
overrakte i Gaar sammen med I‘nrla.gsbogh&ndler Ejvind Christe

H~5 = 5; hans enestaaende Indsats i damsk Luftfart.

Flyverpris til Andreas Asmuss '

Den danske Flyvetekniker, som har sat Verdens-
" rekord med over 5 Millioner Flyvekilometer,

blev hyldet i Gaar

Dansk Luftfarts =ldste aktive Be-

_s@tningsmedlem, Flyvemaskinist An-

dreas Asmussen, modtog 1 Gaar i
Kongelig Dansk Aeroklub den Hee-
derspris, som blev indstiftet paa Ju-
bileumsdagen for Aeroklubbens
Tidsskrift af Forlagsboghandler Ej-
vind Christensen.

Andreas Asmussen er en af dansk
Trafikflyvnings markante Person-
ligheder. Den stoute Sgnderjyde har

flgjet mere end 5 Millioner Kilome-

ter ‘som Flyvemekaniker, fgrst for

"DDL, senere i SAS. Asmussen, som

nu er 56 Aar, regner med, at han kan
holde, til han er 60, hvis ellers Lae-~
gerne imtsat kan godke;nde hans
usadvanlige” Kondition. Andreas As-
mussen var- opnndel;g Maskinbyg-
ger. 11916 var han med i Jyllandssla-
get paa Slagskibet »Schleswig Hol-

steins, Derefter sgzte Asmussen over
i det tyske Luftvaaben, fik Mekani-
kerkursus og flyttedes iil en Marine-
flyvestation, Efter Genforeningen fik

Asmussen overdraget Opsynet med |

100 tyske Krigsflvvemaskiner,
var samlet i Vamdrup. Her fi
i 1919 Anmodning fra DDLs te
Direktpr Ullitz om at begynd
Flyvemaskinist paa det dans|
fartsselskabs Maskiner,
Andreas Asmussen har ve
fil mangt og meget i sit lange
Luften Han har prgvet en Ne
nings haarde Virkninger, da P
skinen til Hannover faldt né
Krigen og H 8. S. Hansen of
og han har flgjet paa Alverden!

saitelsens Aar havde yde
standsbeveaegelsen veerdifulde T
ster paa Ruten til Malmg.

Blandt dansk Luftfarts Maen
han Som Eneren. Der havde va
melig Grund til at give ham |
Pokalen for det Eksempel, hs
givet med sin Indsats i mer
Aar. Prisen i Gaar fra »F]
mere end vel placeret.

prTre
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 En ung Mand drﬂqu"

MZ{!W‘-‘.’/

pllot

om en Fremtid i Luften — I derme og en folgende:

. Artikel fortelles om de Prever, han maa bestaa, for F lyvevaabnet vil ofre en
- Uddannelse paa 200,000 Kr. paa ham

ette er Beretningen om et Jet-Hold paa Preve, skrevet
r at Blesten om Flyvevaabnet var lgjet af. Man spurgte,
da den ene Jet-Jager forulykkede efter den anden, om det var
anske Piloter, der var noget i Vejen med? Om de torkerte
dt Ansegerne blev de udvalgte?

or at faa Svar meldte vor
fedarbejder sig som Pilot-Aspi-
Chefen for Flyveskolen,

t T. A. Poulsen, indvil-

e i at modtage Journalisten
v ham Lov til at oververe

 Prover og Kommissionsdroftelser,

hidtil ingen ude fra har haft
dgeng bl

Sengetid Klokken 22.
Unge Mend med Lyst til at

i ﬂyve indkaldes i Hold paa 20. De

moder Sendag Aften paa en Ka-
serne i Kebenhavn, alle med Kuf-
fert i Haand. Her indkvarteres de
for Prove-Ugen, Med Sengetid KI,
23!

Straks Mandag Morgen maa
Aspiranterne op for at skrive Hi-
storlen om deres eget Liv til
Dato. Det er en Opgave, som kan
faa en tenksom Jyde til at bide
Blyanten itu,

Derefter gaar det Slag i Slag.

. Prover og Undersegelser og Pra-

ver igen. Afgorelsens Time er

. inde Lordag Formiddag, da den

treenede Stab af Specialister har

~ samlet Prove-Ugens Brudstykker

til det endelige Manster, Er Bil-

ledet af den unge Mand godt, faar

han Chancen for at skabe sig en
mtid i Luften. Og Staten for-

r ham en Uddannelse til
00,000 Kr. Er det daarligt, har
andidaten faset en Uge I Ka-
Kun Rejsen skal han

betale. 5

en paa Prave ... er der

; _I{Eﬂﬁﬂsﬁ en
d, en Teaterpic-

brugsmedhjelper, en Pralimina-
rist, en Mejerist, en Maler og en
Typograf. Fru hele Landet kom
de, unge Mend uden synderligt
B=rpreeg. Holdene efter Eksa-
mensskolernes Afslutning er na-
turligvis preeget af Elever her-
fra. Disse Hold er ikke de rin-
geste.

Tilgangen af Pilot-Aspiranter
har varet meget lille i dette For-
aar, en uundgaaelig Folge af den
megen Uro om Flyvevaabnet. Paa
Flyveskolen beklager man denne
Udvikling. Jo flere Aspiranter at
velge Imellem, des bedre Jet-Pi-
loter. Den Dag { Dag har danske
Piloter det bedste Ry i Udlandet.
De er modne, koldblodige, har
gode Evner og Lyst til at yde en
Indsats. Det danske Flyvevaaben
skulde have de bedsie Kort paa
Haanden. Det endelige Resultat
afhenger saa af, hvordan Kortene
spilles.

Mor siger da ikke neget til
det.‘l

Hvorfor medte kun 17 paa vort
Prove-Hold? Fik de 3 Forbud fra
Foraldrene, eller kom der mnoget
andet 1 Vejen? Paa Flyveskolen
er man vennet til at regne med
Frafald 1 sidste @jeblik.

De 17, der medte, havde For-
@ldrenes Tilladelse:

— Mor siger da ikke noget til
det ...

— Hjemme siger de, at hvis Jeg
vil veere Jet-Pilot og klarer Pro-
ven, saa skal jeg ogsaa have
Lov ...

— I et helt Aar har jeg dremt
om at blive Flyver ... ferst til
sidst sagde Far og Mor Ja ...

— SBkulde det vaere mere farligt
at flyve Jet end at kere paa Mo-

toreykle ? Det afhsnger vel af
Manden ?

Alle er de enlige om, at der skal |

veere rene Linjer i Hiemmet, Tkke
noget med at blive Jet-Pilot paa
Trods. I Langden gaar det ikke
at sette sig op mod et Foraldre-
Forbud i en Sag som denne,

— Hvor og hvornaar melder
man sig til Preve-Ugen, Oberst
Poulsen ?

— Vi henvender os med Mellem-
rum til interesserede gennem An-
noncer i Aviserne, og vore Krav
er ikke store, Aspiranten skal
vere 18—23 Aar, han maa ikke
maale over 188 cm i Hejden og
ikke veere mindre end 163 cm —
ellers kan man ikke naa Hamler-
ne uden Klodser. Desuden kraves
Realeksamen eller en tilsvarende
Eksamen og et godt Helbred, Fire

@Djenspecialisten Dr. Kigrboe har, givet Jet-Aspiranten s>Frandsens
Briller« med indbygget Lys paa for at se, om Aspirantens Balance er
i Orden. En Fjerdedel af Aspiranterne klarer ikke @jenproverne!

Gange em Aaret tager vi nye
Elever Ind paa Flyveskolen, og
den rigtige kommer straks paa
Skole ...

Gine, Gren, Nzese. 7

Jet-Holdets Erindringer blev
afleveret. Enkelte fyldte ikke alt
for meget. Derpaa gik Turen til
Flyvemedicinsk Institut, hvor Dr.
med. Flemming Kierboe
traadte til.

H: 1 underseger forst Orerne,
de gpiller en afgerende Rolle for
den vordende Jet-Pilot. Man kan
ikke have, at Trommehinderne
bliver til en Pose, naar de udsat-
tes for Tryk.

— En Trediedel af Aspiranterne ||
faldzr fra under Undersegelsen af ||

@rerne. Trommehinderne maa
ikke have Aar, saa de er fynde
som Papir. Saa brister de for let,
og derved vil Labyrinten blive
paavirket, Altsaa mister Piloten
sin Ligeveegtssans, Hvad Felgen
vilde blive, hvis det skete i Luf-
ten, skal der ikke storre Fantasi
til at udmale uig. Aspiranien maa

ogsaa Kunne udlufte Mellem-

pret ordentligt, ved Flyvning maa
Overtryk og Undertryk inde i Ho-
vedet i Forhold til Trykket uden-
for kunne udlignes, ellers gaar
det igen galt med Ligevegten.

Dr. Kierboe staar ligeledes for
Undersogelsen af @jnene og Ne-
sen, herom fortmller han under
en Rundgang 1 de alt for smaa
Lokaler,

En Jet-Jager paa Baand.

Jet-Mandskabets Hersevne er
et Kapitel for sig. Den underseges
1 en seriig Box, og til det Brug
har man optaget Jet-Stej paa
Baand. Der er Stoj fra en Kahine
og Stej fra en Start. Den sidste
er saa infernalsk i Boxen, at den
na:sten bedover en. For @jeblikket
optages alle mulige Former for
Stej fra Flyvevaabnet paa Baand,
saa enhver Prove kan geres paa
Instituttet.

B Ti WUoGL LUl Ol oo nercies
sioner. Antallet af Skader var
betydeligt,-og Skaderne var alvor-
ligere, jo l®engere Manden havde
arbejdet i1 Jet-Stej.

— Disse Briller, Dr. Kisrboe,
man kan jo ikke se noget i dem?

— De kan ikke se skarpt, men
naar jeg mu tender det indbyg
gede Lys, vil jeg paa Deres @jen-
bevagelser kunne se, om Lige-
veegtsorganet er i Orden. En Fjer-
dedel af Aspiranterne rundt reg-
net klarer ikke Synspreverne, de
kan vare farveblinde, for svagt-
seende m. V.

Mest overrasket blev nok den
Aspirant, der fik at vide, at han
den n=mste Morgen skulde have
foretaget et Indgreb 1 Nasen.
Den ene Side var t®t, og denne
lille Skade vilde Dr. Kisrboe ud-
bedre ved en Operation. Eleven
medte og fortsatte paa Hoidet,
men der gik nogle Dage, for han
helt havde sundet sig!

Andre var ikke saa heldige, Da
disse Undersegelser var over-
staaet, var der 13 tilbage paa
Holdet.

— En Hereskade kan ikke ud-
bedres ? |

— Har Aspiranten Hul paa
Trommehinden, Udflod fra @ret,
eller har han faaet en total Op-
hugning af Oret, er han straks
ferdig. Men faar en erfaren Pilot
nedsat Hereevne, mener jeg, 1
Modsztning til raksis { England,
at han kan bruge Forstarkeran- |
leget i Maskineu, Det er derfor
han har det. Tkke alene sparer
man Penge ved at beholde Pilo-
ten, men ogsaa Erfaring, og det
er Erfaring, vi trenger til i det|
unge danske Flyvevaaben ...

Angstens Sved under Cardio-
grammet.
Leegerne optog ens fulde Syge-

historie og spurgte efter Nerve-
sygdomme i Familien og efter An-
fald af Epilepsi. Lunger og Hjerte
blev undersogt, det sidste wved
Cardiogrammet. Det ganske
uskadelige Apparat var ved at
tage Pippet fra flere, Det betje-
nes af en ung Pige, som i det
skjulte morede sig over det star-
ke Ken, der her svedte Angstens
Sved.

Da Tiden for en forelably Sta-
tus var inde, sagde Chefen for
Flyvemedicinsk Institut, Stabs-
lege Helge Smith:

— Journalisten klarer den ikke,
han har for meget Fedt. Det gel-
der ogsaa for en uddannet Pilot,
at hvis han bliver for fed, kan |
Legen gribe ind og ordinere Gym- |
nastik og Diel. Gaar Vagten|
alligevel ikke ned, henstiller vi,|

~ at Piloten meldes fra Flyvning.

— Hyor mange falder fra un-
der Prove-Ugen?

— Vel Halvdelen, men ikke alle
hos Legen. Denne har Magt til at
kassere, hvis Helbredet ikke er i
Orden, men vi kasserer ikke uden
at vere helt sikre.

Superman manes i Jorden.

— Man skal ikke veere en Slags
superman for at blive Pilot?

— Lad os faa superman manet
eftertrykkeligt 1 Jorden! Det er
helt forkert at tro, at store Mand.
folk er de. bedste Piloter. Eifter-
haanden er Flyvningen blevet saa|’

kompliceret, at det ikke er nok
for Piloten at veere ved godt Hel-
bred. Han skal ogsaa have en god
Forstand og en hurtig Reaktions-
evne,

Situationen for det danske Fly-
vevaaben er den, at der skal skaf-
fes et vist Antal Flyvere. Det
har vist sig uhyre besveerligt at
faa Ansegninger nok ind, og wvi
er altsaa nedt til at udveelge Pi-
Toterne blandt dem, der melder
sig, Ingen bliver valgt, hvis han
ikke opfylder Minimumskravene,
men det udelukker jo ikke, at
hvis vi havde haft flere at velge |

Imellem, saa vilde nogle ikke veere i

sluppet igennem,

Men Lzegerne er ikke ene om
Udvelgelsen. Tag De nu til Uni-
versitetet, der staar det sidste og
afgorende Slag.

TOGAN




- Jet-H

old paa Prove — 2. og sidste kel:
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paa Livet lgs om

K@BENHAVN, i Maj.
(Fra vor ezen Medarbejder.)

! Hvoroan' er 'DEN IDE-
ALE JET-PILOT? Hvis han da
tindes ? e '
Forst | Maj samledes i Hol-
land en international Kreds af
 Flyvelmger med Verdens herem-
teste Piloter, blandt dem Neville
Duke, der ferst flaj Hul i den
danske Lydmur. Man talte om den
| ideale Jet-Flyver, og Duke sagde:
— I hvert Fald jeg er helt
| igennem et normalt Menneske, og
- hvig De ikke vil tro mig, saa
~ sperg min Kone ...
: Det kan vere gavnligt 1 Dan--
- marlt at understrege disse Ord.
- Jet-Piloter kan fejle som alle
.~ andre, med den afgerende For-
© skel, at hvis en Pilot fejler i Luf-
. ten, hvis han flyver med Hovedet
under Armen, som det hedder,
| kan det gelde Eiv eller Dad.
Dette indskarpes fra den aller-
forste Dag paa Flyveskolen. Pi-
loten ved det;, men taler ikke
evindellgt herom.- Det lader han
andre om: ] il

Superman-Idiotismen.

Flerc Prover er lagt an paa at
afslere Karakterbrist, idet gode
Karakteregenskaber er af afge-
rende Betydning. Man maa kunne
stole paa Piloten. Om han har
svulmende Muskler er ligegyldigt.
Stabslege S'mith manede super-
iman i Jorden, og ogsaa Flyvesko-
lens Chef, Oberst T. A. Poul-
sen, er imod ham:

Type. I Flyvevaabnet har vi
Erug for Viljestyrke, Loyalitet og
Paalidelighed.. Ikke mindst Vilje-
styrken legger vi Vgt paa.

Forst derefter kommer Kund-

(: | Pilotens Karakteregenska

— Superman-Idiotismen, hvor-

dan er denne Misforstaaelse op- |
staaet? Det herer-ingen Steder |
hjemme at tro, at vi ensker denne |

- Tre Soforklaringer
— Far

vel o

WW

mearksomhed. Hemmeligheder
skal ikke rebes her.

-En Historie med en sergelig
Ende,

Et Puslespil (!), uformelle Sam-
taler og korte Diskussioner ind-
gaar 1 Psykologernes Praver. En
Opgave kunde lyde saaledes (men |
ger det ikke):

Hvad forlanger du af en god
Novelle ? :

De s=els Aspiranter omkring
Bordet seger febrilske at faa de
graa Hjerneceller til at slaa Gni-
ster. Tja, hvad kan man forlange
af en god Novelle? Jo, eh, sh ..,

— Lidt Romantik ...

— At den er velskrevet og ...

— De bedste er nu dem med en
sergelig Ende! M :

Et @jebliks Tavshed felger pra
denne overraskende Definition naa
en god Novelle. Hjernérne maler
og snurrer. Den tragiske Aspirant
forseger et Kup: - -

— Saa er vl altsaa enige om, at
Noveller med en tragisk Ende er
de bedste? . ;

Han ser sig sejrsstolt omkring.
Det her skal han nok vere Mand
for at klare. Men han ger Reg-
ning uden Kammeraterné, og en
voldsom Diskussion felger. 'Den
efterfolges af flere, de seks oni-
kring Bordet feler sig hurtigt
hjemyme, Paa lidt Ifor gammel-

skaberne. Da 24 af. Uddannelsen
er henlagt til Amerika, er det
klart, at Engelsk spiller en stor
Rolle. Kommandosproget i Flyve-
vaabnet er jo Engelsk, ogsaa 1
Danmark ...

Aspiranten en aaben Bog.

Undersegelserne paa TUniversi-
tetet kan vel ikke med Sikkerhed
kortlegge Aspirantens Indre.
Men den lkan aabne ham som en
EBog, og dect staar saa til Psyko-
logerne og Oberst T. A. Poulsen
at lese Bogen rigtigt.

Paa Preve-Ugens 3. Dag talte
Jet-Holdet 13 plus Journalisten.
Dagen var reserveret Preverne |
psykologisk Laboratorium, og
man kom ud for Instrumenter,
som grangiveligt
P.-Opfindelser. En og anden Aspi-
rant blev nerves, men ogsaa Ma-

lignede Storm

gistre udi Psykologi er Menne-
sker, og snart faldt alle 13 til

rot, men det er Kommissionens
Formand, Flyveskolens Chef, som
paa Flyvevaabnets Vegne alene
treeffer Afgerelsen om Optagelse
paa Flyveskolen.

Denne Del af Preve-Ugen er
den mest interessante, ogsaa for-
di Aspiranterne saa smaat er vea
at blive Kammerater. De har
allerede set 4 unge Mend pakke

Ro. Psykologerne har Indstillings- |

kloge Bema&rkninger heres det, at
enkelte af de seks ikke har glemt,
at de overvaages af Professorer
og Magistre.

Psykologi-Dagen slutter med et
Interview under 4 @jne. Bagefter
kender Psykologen Aspiranten
bedre, end dennc kender sig selv.
Saadan omtrent da.

Hvad Bjerglegen rober.

Af de resterende Prever endnu
kun een. Den er henlagt til Hee-
rens Gymnastikinstitut, oz der er
stillet an som til Bjergleg i Barn-
dommens Gymnastiktimer. Alle
Redskaber er paa Gulvet. Aspi-
ranten kommer ind. Hans Smidig-
hed — oftest Mangel paa samme
— praves, saa gaar det les. Han
faar 3 Minutter til at s=tte sig
ind 1 en skriftlig Instruktion til
en Prove paa 2 Minutter. Bag-

Hufferten og rejse skuffede hjem,

hinanden.

det faar dem til at slutte sig til’

efter bedemmer han sin egen Pree-
station,
Kaptajn E. Rostrup fore-

r af afgerende Betydning —
| Ansegernes Kvalitet har veret nedadgaaende — Diskussion
en Novelles sgrgelige Ende

| paa ect Sted.

flyve Jet, Professor From?

Om et Ofeblik er Afgerelsen faldet. Je

/

Téa%k.

..5—__

g..

loger ud som Konsulenter baade
for Ledelsen og Mandskabet. For
at kunne raade rigtigt, er det
nedvendigt at have et indgaaende
Kendskab til Dagliglivels Proble-
mer i et normalt og sundt Sind,
hvilket kun et Psykologi-Studium
glver.

og et nyt Institut vilde fremme
dette. Alle Undersegelser og Pre-
ver vilde saa lunne koncentreres

"‘— Hvorfor vil mange pgerne

— Er der noget at sige til det?
Unge har altid elsket Fart og tek-
niske Fremskridt, forevrigt kan
jeg lkMe svare generelf, derimod
citere, hvad en Aspirant sggde':

.For at blive et Mandfolk‘.” Da|

veere Proven.

ring, fejede han til: I Annoncen

verofficerer — et Job for Mand-
folk", og jeg vil saa gerne vaere
et Mandfolk ...""- ;
— Han blev ikke Jet-Pilot den
Gang ?
— Nej. i
Og saa er Lerdagen inde. Af
det Hold paa 17, der gik ind til
Prove-Ugen, er endnu . 12 tilbage.
Med pakket Kuffert er de medt
paa Universitetet, hvor Flyvesko-
lens Chef. Oberst T. A. Poulsen,
forer Forsadet i den Kommission,
der skal tage det endelige An-
svar for at sende Aspiranten paa
Flyveskole — eller hjen. .
Et tungt Ansvar.

Afgerelsen — og en Sefor-
kiaring.
For Aspiranten trader frem
for Kommissionen, er hele Prove-

IToana WMateriale hlsvet oennsm-

&
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?
i

;
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t-Aspiranten er tii den afgarende Kom
ses fra venstre Magister A. Rathleff, Magister Haugland, Flyveskolens Chef, O
tajn E. Rostrup. Denne Artikels Forfatter er den forste udenforstaaende, der ha

jeg bad om en nmrmere ForKla-{

| i hans Thunder-Jet var sat

.

Piloten, den unge Sglgjtnant O. P.
| Nielsen, er Naestkommanderende ved
" | sin Eskadrille 728, der kom til Skryd-
strup efter Flyvestationens Udbyg-
| ning. Under Prgveflyvning af en Ma-
skine ved 15-Tiden 1 Eftermiddag
"T satte Maskinens Motor ud. Lgjtnant
Nielsen naaede at underrette Flyve-

denne satte ud, fordi Motoren ikke

de bedste af dg'm. der melder
gl g, uden dog paa noget Punkt ?"’:_

kun haahe, af der i Fremtiden vi
blive flere at veslge intellem. .
Flere af de 8 udvaigte havd
aldrig vaeret oppe at flyve. Om
Aar vil de maaske sidde i en Ma
skine og #tyre dem hinsides Lyd
mauren. - TOGAN

missions-Prove. Bag Bordet
berst T. A, Poulsen, og Kap- |
r haft Lejlighed til at over- |

fra Flyveskolen staar der: ,,Fly- |

Jet-Flyver fik Motorstop
i 4000 Meters Hojde

Baade Pilot og Maskine slap uskadt fra dygtigt ger
nemfgrt Ngdlanding — Endnu et.Bevis for, at danshi
Jet-Piloter kan deres Ting, siger hans Chef

' En Skrydstrup-Pilot udfgrie i Eftermiddags en usz;
| vanlig dygtig og koldblodig Ngdlanding, efter at Motors

ca. 25 Kilometer fra hans Flyvestation. Han landede §
| Maskine med Understellet ude og uden overhovedet
beskadige den, ligesom han selv slap fuldsteendig

stationen over sin Radio, fg@r ogsaa

B
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HADERSLEV, TIRSDAG AFTEN 1’1

ud i fire Kilometers Hgjd_

flgj med en Hastighed af ca. 400 ]I
i Timen. Skydsekket var meget |
og da Radioen var iavs, havde P
ten kun sig selv og sin Orienteri
evyne at stole paa.

Idet Maskinen stadig med en
Fart passerede et Hul i Skyd=kl
lykkedes det ham at se saa mege
Landet under sig, at han var
over, han maatte mod Nord. Ved

Vragr

. (]
— De mange Styrt, har man | | ste Hul i Skydekket orienterede
| | l=ngere producerede Strgm. - ;| !

kunnet drage Laere herat? ' Pia Flyvestationen slog man ggttseaaKﬂ;ls%srfaeﬁgfktieﬂm%? S};:li-f; I EI

— Jeg vil gentage, hvad jeg | | Alarm, saaledes at Ambulance, |strup og Flyvestationen. Dybtgui
tidligere har sagt. Ansegernes | | Brandsprejte og andet Redningsma- | Her gik han G:?‘deroféydsfﬂ‘a? L sggelse
Kvalitet er ikke den samme som ‘,-L,‘; teriel var parat. Der fulgie nu syv }‘,}‘fﬂi‘?"nﬁnm pegl‘fekt Negdlandi Meteor-
for nogle Aar siden. Det er en | | nervepirrende Minutter, for Maski- | ygen at et Hjul paa Maskinen e '

B n. ar e
Skrene, al en Jet-Pilot skal vere ' | nen var paa Jorden, Da Motoren satte | Overlast, Flyvestation Sk"%“‘fi‘; I Dag ver
; " | ud, befandi Thunderjeten sig i fire | Chel, Oberstlgjtnant ven /S0 W tilbage 1il V

nogen superman. Man kan alet b Kli “ Hpjde over Aabenraa og Muxoll, er da oESaaPtuzlqdi ?sf L e T amkll
ik | Rilometers om Selgjtnant 0. P, Nielsen. Hi
;};l-w tale om nogen Standardiype, | lmgger Vgt paa Pilotens dygtip ken i Limf;
vi har Brug for den sunde, natur- Orientering irods Fart og Mangel ‘; ter, Forerer
lign re | 2 Sigtharhed.

e S *_““ﬂ"’ e Obhersten var streng, men E_ Mandharksa%i‘{rztwlt‘ﬁedk%;!do: ;-e;h;ib;.‘

5 : 5, me | telle, at danske Piloter 1kke : |

. For at blive et Mandfolk. fiordig, De udvalgte 8 var de bed- ||| res Ting, udtaler gbirstlgggnafréﬁélagé anende i Dgl

— Man ensker et nyt Flyveme-| ste pan Holdet, derom kan der 5-? Eir;;an;;isg:)& ::r’pr:a denne Epifl tet at Mask
‘dicinsk institi? : flkke herske Tvivl. Og naar Flyve- [ | sode og paa Hzndelsen i Varﬁ:llieé ool ligget spred

— Baade Lagerne of vi Payko-| vaabmot skl have saa og sea [ on, Uges Tid siden, huoy en Mecor | pas vt far
loger ensker sterre Samarbejde, | mange paa Skole, maa man veigel | de ‘Omstendigheder, maa man dog "-f,kni;k uairc

| have Beviset for, at Paastanden of
| Piloternes Udyatighed er forkert
Det, Sglgitnant Nielsen lavede i Dago
var koldblodigt og _Iarnuftlgt.‘ Nad
| landingsprocedure indgver vi dag
lizi, men han fortjener al mulig Ros,
| fordi han saa hurtigt orienterede sig;
og fordi han handlede saa sikkert
rods den nervepirrende Situation.
Man undersgger stadig Grunden til
| Thunder-Jet'ens Motorstop. Under-
|| sagelzen efter Uheldet i Vandel vi- |
viste, at Motorstoppet her skyldtes en ||

| Fejl i Maskinens elektriske System, |f
der fik Strgmforsyningen til at svigte

kundet, det
delen af si
den var un
g. Der v;
,andingspre
af, og L
et Ordre|

ejling, for|
|' &t Skyomral
meaasige O
:gf.kvmere
sigt. Hvad |
?i:e Masl:lingi
ned i
dette @jebl]

lindstillet /55

Fromazndene kunde ikke
finde den forsvundne
Meteor-Jager

I Gaar har Fromanden, Ingenit |
Jan Uhre og hans Medarbejdere ind-
stillet Forsogene paa at finde den

Mark VII Jager, som for-
St pza V $ra Kastrup mod Aal-
Kaptajn Tonnesen of
tersen som Navigator.
dedes ioml:.gike% r‘l.;-i
i Sjsllands Odde, og her har Fips
ﬁgenglfnea skeemmets et betydeligt
"| Areal uden ‘at finde ringeste Spor.
Derefter har Flyvevaabnet indstillet
| Eftersagningen. Dog vil Fiskere, d&r
| kommer med Vragdels, fortsat vere
| sikre paa en vis Duspr.

Teorien omkring denne C
Ulykke er den, at Kapfain Tnn;é
| pludselig har mistet Bevidstheden

| borg, fort af
| med Max Pe
| Maskinen formo
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Begge de omkomne |
Jet-Piloter fundet

Havarikommissionen sluttede sine Undersggelser

i Gaar

Flyvevaabnets Havarikommission,
hestaaende af Kaptajn Bendisen, Ma-
skinkaptajn Schleimann og Ingenigr
Jorgensen arbejdede hele Dagen i
Gaar paa at naa frem til Aarsagen il
Jetulykken i Limfjorden i Gaar Nat.

Hen paa Eftermiddagen afslutfedes
Undersogelserne paa Ulykkesstedet.
1 Dag vil man prave paa at faa Vraget
af Meteor-Jageren hmvet.

Man har endnu ikke kunnet fast-
slaa Aarsagen til den tragiske

vkke. Ligene ‘af den 23-aarige

jtnant af Reserven H. M. Cortsen
fra Kebenhavn og den 23-aarige

Vragresterne fores
til Veerlose

Dybtgaaende teknisk Under-
spgelse af den nedstyrtede
Meteor-Jager fra Aalborg

1 Dag ventes Havarikommissionen
tilbage til Veerlgse efter Undersggel-
serne omkring Nedstyrtningsulyk-
ken i Limfjorden, hvor de to Pilo-
ter, Fgreren, Lgjtnant H. M. Cort-
sen, Kgbenhavn, .og Instruktgren,
Lgjtnant H. O. Hansen, flgj intet-
anende i Doden. Det er blevet beslut-
tet, at Maskinens Vragrester, der har
ligget spredt over et stort Omraade
paa lavt Vand i Limfjorden, skal brin-
ges til Verlgse for en dybtgaaende

teknizk Undersggelse. Forelgbig har |

man ingen reelle Holdepunkter for
en Antagelse af Ulykkesaarsagen. |

Maskinen er formentlig kommet mad
en Fart af omkring 100 Meter i Se-
kundet, det vil sige omkring Halv-

delen af sin Normalhastighed, idet ||

den var under Indflyvning til Lan-
ding. Der var andre Maskiner under
Landingsprocedure, da Ulykken ind-
iraf, og Lgijtnant Cortsen havde
fazet Ordre til at foretage endnu en
Runde. Herunder kom han saa langt
veelk frra Aalborg, at han bad om ny
Pejling, formentlig har han varet i
et Skyomraade. Det var renf rutine-
messige Oplysninger, han bad om
og kvitterede for lige saa rutinemaes-
sigt. Hvad der derefter har fort il
at Maskinen er gaaet ned og fldjet

lige ned i Limfjorden, ved man i
dette @jeblik ikke. pw
._,—.._.—.———_-—f‘
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Lgjtnant af Reserven H. O, Hansen

fra Vejen blev fundet i Gaar. Den ene

sad i Cockpitiet, den anden blev fun-

gell: i Neerheden af Maskinens Vrag-
ele.

Det var Cortsen, der fgrte Maski-
nen, han var med H. O. Hansen som
Instruktgr startet paa en Natflyv-
ningstraening Kl. 2330 Tirsdag Af-
ten med en Meteor Mark VII. @vel-
sen lgd paa Sigte-Rekognoscering
ved Flyvestationen, @velsen forlgh
normalt indtil Landingen, Maskinen
kom ind over Aalborg Lufthavn i 100
Meters Hgjde. Skyerne laa paa det
Tidspunkt i 400 Meter og ikke som
et sammenh®ngende Skytaeppe. Fra
Tlyveledelsen {fik Cortsen Radio-
ordre til at bruge en anden Landings-
bane, han foretog et Drej, idet han

|| samtidig steg. Over Radiocen bad han

uventet om Pejling, han kvitterede
for de modtagne Oplysninger, men

Il derefter var Maskinen tavs.

Den blev fundet i Gaar Morges af
en Catalina-Eftersggningsmaskine
liggende paa en halv Meter Vand
ved ®en Fruensholm. Maskinen har
ramt Vandet med stor Kraft, dens
Vragrester er spredt over et ret stort
Areal.

Den omkomne Flyverlgjtnant H.
(0. Hansen, som var eneste Sgn af
Chr. Hansen i
Vejen, var blevet gift for et Aar si-
den, og hans unge Hustru venter i
disse Dage sin Nedkomst. H. O. Han-
sen havde veeret fire Aar i Flyve-
vaabnet, og def var hans Hensigt at
sgge over i civil Luftfart.

Jet'ens Kompressor
var brudt sammen

Flyverlsjtnant
H. M. Cortsen

Flyverlgjtnant
Hang 0. Hansen

Regnbyge, da Meteor-
Jageren segte Landing

%,
i Flyveskolen

23 Elever udtaget til Forsko-
len i de kommende Maaneder
— og maaske bliver kun
Halvdelen brugelige

I Lgrdags sluttede Flyvevaabnets
Optagelsesprgver for det fdgrste Som-
merhold 1954, Der var saa faa Ansg-
gere, at kun 23 fik Mulighed for at
gaa videre til de kommende Maane-
ders Forskole, hvor Frafaldsprocen-
ten normalt ligger omkring 50. Det |
vil sige, at der maaske kun bliver 12
—14 Mand tilbage brugelige til fort-

Tvivisomt, om man finder
frem til Ulykkesaarsagen
fra Aalborg

I Aftes vendte Flyvevaabnets Ha-
varikommission tilbage fra Jylland,
og samtidig er Vragresterne af den
forulykkede Meteor-Jager paa Vej
til Veerlgse til dybtgaaende teknisk
Undersggelse. Det betragtes som
tvivisomt, om man finder frem til
den aktuelle Ulykkesaarsag.

Man har kunnet konstatere, at Ma-
skinen i 300 Meters Hgjde efter Reg-
Jerne er sluppet af Radar-Stationen
‘over Aalborg Lufthavn, og at Flyve-
ren derefter har bedt om Oplysninger
over Radioen om Landingsbanen 1
Brug. Derefter skulde han normalt
have foretazet et venstre Drej. Hvad
der er sket, vides ikke, kun ved man,
at han uventet har bedt om Pejling
og har faaet den netop i den Retning,
som Vraget laa. .

Paa det Tidspunkt var der kraftige
Regnbyger over Aalborgs Omegn, og
de kan have nedsat Sigtbarheden.
Sandsynligheden taler for, efter de
Vragdele, der er fundet, at Maskinen
var intakt, da den ramte Vandover-
fladen, pw.

Aarsagen til Motorstoppet over Aabenraa fuldt -

klarlagt

G -5 54

cat Uddannelse. Det meget lille Hold
paavirker imidlertid hverken Aund-
skolen eller andre af Flyvevaabnets
Uddannelsestunktioner. Man haaber
paa stgrre Tilgang d. 2. August, naar |

det saakaldte »Studenter-Holds ind-
kaldes, Erfaringen viser, at mange,
navnlig matematisk Studerende, mel-
der sig netop til Sensommer-Holdet,
derfor kaldes det Studenter-Holdet.
Danmark har i @jeblikket omkring

- 100 Mand {il Uddannelse

ed ameri=-

kanske Flyveskoler, og det fprs

Hold er under Uddanne

i Canada.

De canadiske Skoler overtager ogsaa
Danmarks kommende Hold af vor-

dende Jet-Piloter.

pw.

nyve;ﬁtlon Avng, hvor de vordende

Jet-piloter faar deres Elementsr-Un-
dervisning og flyver i Chipmunk-Tra- |
ningsmaskiner, har i det sidste Aar haft
en enestaaende Rekord. Stationen, h
Chef er Oberstlpjtnant E. Meincke, ha
paa flere Tusinder Flyvetimer ikke ha
andre Uheld end et Par Bagateller. Der |
er i @jeblikket 70 Elever under Uddan-
nelse paa Avng.

HADERSLEV, TORSDAG AFTEN |

Det er nu fastslaaet, hvad der er
Aarsag til, at en Thunderjet fra
Skrydstrup i Tirsdags fik Motorstop
4 km over Aabenraa. Hwendelsen fik

som bekendt en Iykkelig Udgang, idet
Flyverlgjtnant 0. P. Nielsen efier en
dygiig og koldblodig Orientering
landede sin Maskine paa Flyvesia-
tion Skrydstrups Bane.

Da Maskinens Motor blev skilt ad,
viste det sig, at Kompressoren — €n
Aksionalkompressor — var brudt
fuldstzendig sammen, Det anses for
overvejende sandsynligt, at der er
opstaaet >Trathede i Metallet i et af
Kompressorens Skoviblade, og® saa-
dan et Uheld kan man vanskeligt
pardere sig imod lige saa lidt i en
Jetmotor som i en Bil eller i andre |
Motorer. |

Flyvestationens Chef Oberstlgit-
nant K. von Wylich-Muxoll betegner
derfor Uheldet som hzndeligt. ‘Han
afviser med Bestemthed, at der kan

| viere Tale om Sabotage under nogen

Form, Sammenbruddet i Kompres-

| soren var saa totalt, at den ved Under-

sggelsen viste siig at vere blevet til.
hvad man paa Flyvestationen popu-
lert kalder -en Gang Skovlsalat:.
Ogsaa Motoren er ddelagt, saa kun

enkelte Dele af den kan bruges som |

Reservedele.

»KZ-10« havareret

Under en Demonstration for Hze-
rens Brevskoles Elever i Oksbgllejren
i Gaar Eftermiddags af Artilleriets
Materiel havarerede et Artilleri-
observationsluftfartgi (KZ-10), fdri
af Kaptainlgitnant B. ©. Fabricius
fra 2, Feltartilleriregiment i Holbzk.
nder Starten i Medvind paa en smal
ej blev Luftfartdjet ustyrbart, og
iloten kgrte derfor ud i Terranet
sire for Vejen for at undgaa
d nogle Motorkpretpjer
i venstre Vejside. -
Piloten slap uskadt, hvorimod der |
skete en Del maieriel Skade paa |
Luftfartgiet.

Felles norsk—
dansk—hollandsk

Pilotuddannelse?

Det overvejes af Regeringerne
IAAG, FREDAG. AP,

orske og hollandske

e ligheden af

uftvaabnets

Generallgjitnant A, Bare
Planen med sine danske og ho
ske under sit nylige Besgg
nhavn. Danske og nor-
ftvaabnet vil om
‘Holland for at drgfie
rne. 55 -¥
‘Saavel Holland som de skandina-
viske Lande lider under de daarlige

Klimatiske Forhold for Flyyning, og

det menes, at et felles Tranings-
Center enten i USA eller Canada vil
afhjzlpe denne Mangel.




Opgiver en stor stil

or at hjelpe de syge

‘Kendt- hospitals-arkitekt vil paa Mallorca gore

interessant forsog med sveert me

- Til Rom med patienterne om lre
overbevise verdens-kongres ./ [, fevw I0-5-5

En idé, som det er veerd at prave,
siger overlege, dr. med Sv.

Clemmesen

T ey ikke hver dag at en mand
giver sin livsstilling fra sig, for-
jader en udmarket karriere for helt
at hellige sin tilverelse en ny .ide.
Men arkitekt Jean Deleuran har nu
taget denne store
beslutning, o2 |
hans hustru, fru
Tove Deleuran
staar helt ved
hans side i denne
sag.
Arki

literhospil
benhavily
han nu oV
fuldferels
defte stol@
£il sine m¢

ve fundet
ad hvilk
bernelami
tienter k
ges endt
skridt
- mod en
vaerelse,

har veeret fuldstendigt lammet, der
gik mange aar, inhden jeg genvandt
tilstreekkelig forlighed, og hele denne
udvikling har jeg gennemgaael paa
en tid, hvor man ikke var indstillet
paa saa akliv en efterbehandling som

‘Arkitekl Jean Deleuran og fru Tove Deleuran

normalt er Gl
indstille sig ¥
et andet.

. :hvar de maa
{ Tivet er bleveb

Har provet melsen

else
hans

i dens va

~ Arkitekt Delen
sidder paa Paliti
den plan, d&
forelse.
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met til at g
ger han, skyl
giden, da ;
gik i Akuaden
hlev ramt a
ikke nogen af @&
som jeg ikk

frue

al er kom-
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g for 20 aar
gammel 02
klasse, selw
|se, Der er
[gdoms faser,
L oplevet. Jeg

den, patienterne faar i dag. En af de
vigtigste grunde til, at jeg kom igen-
nern alle disse sveere aar, er utvivl-
somt, at jeg hele tiden var fuldkom-
men overhevist om, at den tilstand af
in-aktivitet, jeg befandt mig i, var
midlertidig. Del er en ganske ejen-
dommelig fornemmelse at ligge med
et legeme, der er fuldstendig dedt.
mens man faler sig spillevende og er
med i all, hvad der foregaar omkring
en. Man er i fuld virksomhed, men
alt det tysiske er koblel fra. Hvordan
man bhefinder sig i den tilstand, af-
henger af, om man selv er glad, og
om man har glade mennesker om-
kring sig.

Jeg fik som patient lejlighed il at
gore op med mig selv, og dei blevy
mig klart, at det at gere langvarigt

dtagne bornelammede

maaneder for at

Leegerne udtager to patienter,
der skal prgve den nye sanatorie-

behandling

syge mennesker raske ikke blot var
et spprgsmaal om lmger. Det er og-
saa i hej grad et socialt sporgsmaal,
og det er ‘'en sag, som vi arkitekier
kan bidrage meget til, fordi vi byg-
ger de huse, hvor pafienterne be-
handles,

Den tanke, der fyvldie mig i disse
aar, var, at man ville kunne naa vi-
dere med de langvarigt syge patien-
ter, hvis man anlagde et nyt syn paa
tingene, Det, der sker, naar man
kommer paa et hospital, er, at man
sely fuldstzndigt holder op med at
handle. Man faar maden bragt, frem-
mede hender glatier lagenet, en heer-
skare af sygeplejersker, portgrer 0g
gangpiger sprger for, at man Lkan
lizge hen uden at foretage sig noget
som helst. Og naar man paa denne
maade efterhaanden er blevet fuld-
steendig passiv, seetier en ny skare
af besl_{mftigelsEs-terapeuter ind for
at bringe patienterne i wvirksombed
igen.

Nyt hospital, der faar
patient-kro paa taget

— Det er klart, at der er patienter,
der er saa svage, at de skal have al
tnkeliz pleje og pasning, men un-
der et hospitalsophold {, eks. paa 2—3
maaneder vil der komme et tidspunkt,
hvor patienlen udmerket kan tage
del i arbejdet, baade med at hjzlpe
sig selv og de svagere patienter. Det
vil hj=lpe dem til hurtigere at blive
raske og skikket til at genindtage
deres plads i hverdagen,

Det er ikke min mening at blande
mig i l®gernes opgave, men jeg ved,
at mange leger er enige med mig i
denne opfattelse. Leegens kniv og me-
dicinen kan udrette meget, men det
psykiske spiller ogsaa en stor rolle
hos en patient, og den store vagth

man nu l:gper paa arbejds-terapi
viser, at der er enighed om denne
tanke. Men hvorfor ikke tage dette
problem ind i selve hospitalsbvgge-
riet? Hvorfor ikke indrette tilvarel-
sen paa hospilalet saaled@s, at den
daglige tilvaerelse dér gor en raskere
i stedel For at naa maalet paa den
mere kunstige maade, hvor man forst
gor alt for at holde patienien fuld-
sizndig passiv for saa bagefter al
swtte smrlig arbejdskraft ind paa at
gore dem aktive igen. Jeg er chefen
for det nordsjzllandske bygnings-di-

strikt, oberstlejtnant Rich. Nielsen
meget taknemmelig, fordi han har
givet mig lejlighed til i saa vid ud-
strekning at prgve disse principer
paa det nye militerhospital. Blot en
enkelt ting illustrerer, hvad der er
tale om. Paa hospitalet har vi ind-
retlet noget, vi kalder , kroen paa
taget, Det er en restaurant med smaa
borde mad kularte duge. Det bliver
saa hverdagsagtigt som muligt, jeg
haaher -hyggeligt og forngjeligt, of
det er meningen, at de patienter, der
kan veEre oppe, skal spise her. De vil
ikke blive vartet op, men har deres
dimtsedler, og naar de aflevere dem
ved buffet'en, faar de den mad, de
har brug for.

Hvorfor der er nyt haab
paa Mallorca

— De planer, jeg har tumlet med,
or meget omfattende og endnu ikke
afklarede, og de kraver, al baade
lmger, hospitalsfolk, sociale institu-
tioner, arkitekler og de mange andre,
der kan faa med forsorg at gore, hell

afleegper deres vante forestillinger og

ser paa tingene med helt nye gjne.
Patienterne maa ogsaa forstaa, at saa-
danne reformer er til gavn for dem.
ikke alene paa den maade, at de hur-
tigere vil blive arbejdsdygtige, men
ogsaa derigennem, at udgifterne til
disse opgaver vil blive -betydeligt
mindre.

° For nogle maaneder siden rejste jeg
til Mallorea for at udarbejde en dis-
putats om disse problemer, og her
blev det klart for mig, at el praktisk
eksperiment i haj grad kunne tjene
til at. belvse sagen. Jeg opdagede,
hvordan det dejlige varme klima, den
friske frugt, den livgivende sol og
det varme salte vand, som det er saa
dejligt at bade i, indvirkede gavnligt
paa mig. Disse maaneder paa Mal-
lorea har givet mig meget sior styrke,
og det er forunderligt at tenke paa,

cerut i cigartyp

at et hernelammelsestilizl
nu er 20 aar gammelt, vderl
kunnet forbedre sig saa va
Det hehpver naturligvis ik
noget generelt, men jeg fik d
at-ogsaa andre bernelammet
preve dette eventyr.

Desvaerre kan det gaa )
patienter, der slider og slides
genoptraningen, en skonne d
traetie og er ved at miste m
beskreftizelses-terapeuter o
plejersker, der lager sig af
vaere saa straalende og dy
veere vil. Er patienten fors
handlingstraet, har han ell
pelthen ikke sj=elelig kraft
blive at forsege at gaa de
skridt hen ad en planke,
nu, hvis de sidste skridt jk&
foretages i en ovelses-sal, mén
en lille bakke, fra hvis lop ms
den skonneste udsigt ow
Middelhav?

Find to, der skal over
et dedpunkt

— Jeg ved fra mig selv,
betyder. Derfor vil jeg sad &




1 Sgndags strpgg Luftkaptajn Aage
. Hedall Hansen over Nordpolen som
. Nestkommanderende paa SAS Su-
per-Cloudmasteren .Leif Viking.,
paa Vej hjem fra Tokio, i Dag prgver
han i Starbak Mglledam ved Lyhne
i Vestjylland sin nye, japanske Fi-
skestang. Han ved, der altid staar et

'Nordpolsflyverens
Dremme-Rejse

Luftkaptajn Aage Hedall Hansen beretier om den
sp=ndende Flyvning til Tokio over Nordpolen
og Alaska

| Big Delta tgmte Alaska-Bjgrnene
Skraldespandene hyer Nat

W‘ 'ﬂfﬁlﬁ&“& Af POVL WESTPHALL g _,(9,55/.

sonlige Drgmme-Rejse. Nordpols-
flyvningen var Luftkaptajn Hedall
Hansens.

— Det er en at de Flyvninger, man
ikke saa let glemmer, siger Nord-
polsflyveren,

I en Liggestol i sin frodige Villa-
have paa Amager genoplever han
den spandende Fard, som en hel
Verden fulgte.

— Jeg tror, det er mere end 200
Gange, jeg har flgjet mellem Skan-
dinayien og New York, den ene Rejse
er den anden lig, mere eller mindre
altsaa, men alligevel kun med de

Leengde, Vi talte om at flyve Nonstop
til Stockholm fra Alaska, og det var
denne Rekordflyvning, Vaddemaalet
gjaldt. Vi saa ikke paa del som en

ning betinget af gode Vejrforhold. En
af vore Navigatgrer vandt. Man kan
sige, at saadan burde det ogsaa vare,

de mest ngjaglige Udregninger, men |
1 Virkeligheden var den danske Pur- |
ser Lenshgi nzrmest med 14 Timer |
og 33 Minutter. Der skete imidlertid

det, at en grpn Lampe stjal hans 19
Dollars. Denne grgnne Lampe fortaels =

den lyste ikke, da vi kom ind over |
Stockholm. Saa mens vi prgvede Sil-

over den svenske Hovedstad. Det ko-
stede Lenshgj de 19 Dollars. Lan-
dingsstellet var nemlig ude og helt 1

Vi maatte forst skaffe os Vished paa
Instrumenterne. |

Man flyver ikke gerne de

— Er en Flyvning af den Art ikka
anstrengende? i

— Nej, for vi har forstzrket Be-
sztning med inddelt Vagtijenezste |
som paa et Skib. Alt er jo lagt ngje =

kunne overrumple os ...

— Men bagefter?

— Saa er man en Smule trat Jeg |
bryder mig faktisk ikke om at flyve
det fgrste Par Dage ... men det skal
jeg heller ikke, Jeg har faaet Besked |

Rekordflyvning, kun som en Flyv-

fordi han skulde have Mulighed for |

ler os, at Landingsstellet er ude, men =

ringerne af, tog vi en Aresrunde |

rden, men vi tager ingen Chancer.

fgrste' Par Dage . .. =

-

til Rette. Kun det uforudsete skulde =

: 3 om at tage fjorten Dage af min Ferie. |
Nuancer, som Vejret og Aarstiderne I Gaar kgbte jeg mig en lille Vogn, og
giver, Turen over Nordpolen var no- i Pinsen tager min Kone og Bgrnene
get helt for sig. Det var faktisk en med mig til Vestjylland til vor Fgde-
Oplevelse, der gaar dybt i Sindet. egn Lyhne. Og saa! Se her, hvad jeg |
Hvis Ruten over Jordens Top til skal more mig med ...
Tokio bliver en Kendsgerning, saa sml‘itllr}céggi:t}s;:ereﬂlklll‘ir;tgx;neg l:gﬁ{
- vil jeg ikke have noget imod at kom- var det et .Iuvgl-:s'krin og indenp'i lig-
eg }'11 me ud paa den. Jeg har engang ger den herligste Fis';kestang. et ja-
et in- prgvet Turen til @sten aver Bangkok, pansk Speciale . .. ) k
lorca den er jeg personlig knapt saa be- — Den kdbte jeg i Tokio, den kan &
es-pa- gejstret for. Jeg tror ikke, det er godt : ) . d blive en Jevende svirpende Fluestang, gy '
z };lan med de store Temperatursvingninger, N, - A s :;laerhgn god fast 5 Fods Stang, og se [
ar i e = . AN y { 3 - T
i paa %gf ;;“: Rvert Fald dkke: selvimeget s yedY e .§ : e % Hedall Hansen aabner Kassens |
s R Nea) A e e AR . .hpm;n}el}tcgef Btur}il ll).".;_e Er Eyld%lmed ]
efter Den slorslaacde Natur og Nordpolsflyveren, Kaptajn Hedall Hansen i sin Have Dbaa Amager, mens ﬁqréﬁnp?y?onﬁl,’é“réi og ;ﬂ Sﬁt' edgr ?{Z:;; | :
1 kon- Pionerli\ret han beretter om Dremme-Rejsen. faa en Liystfiskers Blodtryk sat i Vej-
igere ret,
inter- — Hyorfor blev Nordpolsferden ge, glitrende, hvide Ingenmandsland, | er der ingen al os, der bryder os om| — Jeg skal over til Starbmk Malle=
i Deres Drgmme-Rejse? ; den enorme,ubergrte Alaskanatur,alt | at tanke. dam.Jeg ved,der staar et Par Gedder, ',
laiTer . — Lige fra jeg var Dreng hjemme | besvarede mine Drgmme. Om det saa| Hvis tekniske Problemer maatfe og saa skal vi se, om der er Lykka |
r. 1 Vestjylland, drgmie jeg om engang | var Befolkningen, saa er den selv i|opstaa undervejs, har vi de alterna. ved Grejerne fra Tokio. .. "
milje- : : at faa Lov til at opleve den arktiske | dette @jeblik Billedet paa Pionerti- |tive Lufthavne, de mange Militeer-| o - qan talte Aage Hedall Hansen,
t. Der - - & ’ Eventyrverden, Jeg har veret ad-|den. Den nyeste Teknik, som er flyt- | havne langs Ruten, som vi kan spge WA begyndte med en |
:n lag- , - = | skillige Gange i Grgnland, baade paa | tet med ind i Alaskas Byer og paa de | hen til, saatremt det bliver paakre- | Vopterdrengs Tilvarelse i Vestivi- |
elam- — Nu gleder jeg mig til at preve |Mestersvig og i Nassarssuak, men det | store, militere Lufthavne, har ikke|vet at gaa ned. Men det, jeg blandt land. Sksbnen fgrie ham ad mearkes
e den japanske Fiskestang i Starbzk | V2T Nordpolen og Alaska, der stod |kunnet fjerne Pionerlivets Atmo- |andet lerte paa Dobbeltturen over lige Stier til Amerika paa en ujmvn
i : for mig som Maalet. Paa en eller an- | sfare. Nordpolen til Tokio, var, at Veiret|t: =] : i
t paa Melledam . .. den Maade h ! , 4 Livsbane fra en Perlemorsknapfabrik
klub- | ¢n Maade henger det nok sammen i deroppe omkring er betydeligt bedre | 7 Cowboydage. En skgnne Dag bley |«
i | Par Gedder i den vestiydske Fgde- | ¢ at min Bedstefar var Guldgra-| De firbenede brummende end i den varme Del af Verden, der|han Plyver, vendte hyem. ko i Mic B
igere o i ver ovre i Alaska Det var vist ikke % er ingen Tordenskyer, ingen Tilis- literet, blev knyttet til 'Flyvertrop- :
lorca- | stavns kaere Vandhul. Og saa kan de | saa meget Guld som Eventyr, der kom | Skraldemeend i {ddemarken ningsmuligheder, i hvert Fald ikke 'oF for en Snes Aar siden kom B
2 lan. andre flyve, saa meget de vil — for|ud af det, men FPortzllingerne er| _ momantikken ra Jack Londons | der, hvor vi flg), og Vindforholdene | Ran ind ; dansk Lufttart. .. han blev
lejet en Tid altsaa. For nu har Hedall ta- faaet [Jeen 0p 1gen 1 min Drenge-| .., c.iinoods Dage har dog nwmppe|Var temmelig stabile. Det fremgaar|veteranen blandt de dancke Piloter |
iy get Ferie efter sin store Rejse. antasi, det var vistnok derfor, jeg gode Vilkaar omkring Flyvemaskiner | af et Veddemaal, vi lavede for Hiem- | p2a Nordatlanten, blev Chefpilot i i
| med _Selviglgelig har den Flyver, der g?g‘fgfdfgme vilde flyve til den Del og hvad dermed fglger? flyvningen. SAS... og nu er han ogsaa blevet |
plgier Luften tynd med sine ti Tu- $ : — De spredte Indtryk, jeg fik i Nordpolsflyver, paa den Rejse, der
at de sinde Hestekrmfter over Atlanter.| — Svarede den saa til Drgmmene? Alaska, i Fairbanks, i A?zrcfiogage oz| 19 Dollars for en Rekord- i Dagp spiider Livskransen tilbage
: havet Aar efter Aar, ogsaa sin per- deﬁigstasakfiltdgtail:dlgf Dfrnm;: t‘-‘u‘ll‘ld?'l- 1 Big Delta, den store Militzerflyve- flyvni gl elohasy hvonshan | henledg e
2 for _ v ; pnt og storslaaet. Det vzeldi- plads, gav mig Fornemmelsen af. at yvining Barndomskereste for mange Adr si-
nesen k= o - - | den veldige Natur. og de smrlige| — Hvordan var det Vaddemaal? den ... i Dag prgver han paa at hente ;[.
s 0 Livsvilkaar oppe i @demarkerne — Vi stak hver en Dollar ind, og vi |de Gedder, som han allerede fra | .
| setter sit Stempel paa Menneskene ! var 19 med paa Hjemflyvningen. Pet | Drengeaarene ved altid staar et Sted o
stem- ¥ ’ deroppe. Deres Gaestfrihed og Hjer- gialdt saa om at komme Flyvetiden i Mglledammen ... Hvem siger saa, at
vard | telighed var enestaaende. . |n@zrmest. Paa det Tidspunkt havde vi | Livet i Teknikens Verden er uroman-
arki- Og mens vi taler om usedvanlige | ikke foretaget Beregninger eller Iapt | tisk, det kan kun veere dem, der al-
r sat Forhold, saa er der maaske Grund til Flyveplan, man kunde altsaa kun no- | drig fik Evnen til at l=nges og op-
nem. at navne Big Delta’s smrpregede|genlunde skyde efter Flyvningens|leve... - POVL WESTFHALL |
e : Skraldemand. Det er Alaskabjdrne- - RER
f : ne. I Big Delta setter man de fyldfe
i 3 '| Skarnkasser et bestemt Sied udenfor
tre Militaerlejren, nes®e Morgen har
agen | | Bjgrnene tgmt dem ...
ilses- — Saa De Nordpolen?
ol ‘1{ ’ — Vi var lige over Nordpolen, og
det var skyfrit og sigtbart. Det var
et forblgffende Syn med Ismasserne, -
der strakte sig uendeligt under os.
[Men det mest forbavsende var det -
aabne Vand, der som brede Fjorde
|| paa vel omkring et Par Hundrede
Meter snoede sig mellem Pakisen. Jeg
vil tro, at den Dag, vi passerede Nord. | |
polen i omkring 5 Kilometers Hgjde, |*
» kunde man have sejlet over selve
R Jordens Top med et svaert Skib, Saa- |7
| dan virkede det paa os. Jeg har altid |2
| forestillet mig, at Isen vilde veere |-
| kompakt omKkring selve’ Nordpolen, &
| men det var den altsaa ikke, Jeg har |¢
| 0gsaa altid hgrt, at der ikke var Sky- |2
formationer i store Hgjder over |-
| Nordpolsomraadet, men det er heller | ! b
| ikke rigtigt. Vi flgj i Solskinnet over |- ‘
: et tet Skytmppe, lige til vi naaede | 7 1 3 {
' - . : omtrent selve Nordpolen.
_ ™ — Markedes de Forstyrrelser, som ||
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19-aarig dansk %/
Flyverelev dracht |
- ved Styrt i Canada

Flyvemaskinen knustes, og
to Mand draebtes paa Stedet

Netop ved Starten af sin Uddan-
pelse er den kun 19-aarige danske
Flyverelev Svend Jark blevet draebt
paa Skolen i Canada. Ved Midnats- |
tid Natten til Lordag styrtede en af
det canadiske Luftvaabens Maskiner |
ned i Pinhull i Alberta i Canada. |
Begge de ombordveerende, den dan-
ske Flyverelev Svend Jark og hans
Lierer, Flving Officer Cooley, blev
drabt paa Stedet, da Maskinen knu-
stes. Ingen kender endnu Aarsagen
til Ulvkken. ) I

Den unge Svend Jark er Sdan af |
Toldkontrollér Harald Jark 1 Vejle, |
Han tog Studentereksamen i Fior fra |
Aarhus Katedralskole og kom i 1953 |
paa Flyvevaabnets Forskole. For et
Par Maaneder siden begyndte hau'
Uddannelsen i Canada.

E bliver nok overrasket, naar De

nu hgrer, at baade kgbenhavnske
Hospitaler og andre Sygehuse mang-
ler Leegesekretzrer. Overrasket, for-
di man paa Forhaand vilde tro, at
netop dette Job er heftigt eftertrag-
tet: En velsyet hvid Kittel klader de
fleste Kvinder, ng ikke mindst unge
Piger med Nuftids-Skikkelse. Og sel-
ve Arbejdet maa friste mange: Over-
lgen har sin Sekreter med paa

|| Stuegang, Om ingen andre, i alt Fald

hende. Sekretzren skriver ned ved
hver enkelt Seng. hvad hendes Chef
har at sige til Journalen. Ind imel-~
lem tfaler hun selv med Patienter.
Hun lzerer ogsaa Syges Paargrende
at kende og kommer i det hele Men-

|| nesker paa naermeste Hold.

En anvendt Lagesekeretzer har nok
at ggre, men andef end — for Eksem-
pel — Hospitalets Sygeplejersker,
hwis Arbejde vel oftest er mere byr-
defuldt, selv om man meget vel kan
blive ireet ogsaa af Timer ved en
Skrivemaskine, af mange Samtaler,

| af Telefonens Kimen.

Hvad er da Grunden til, at Hospitaler
mangler Ligesekretzrer eller rettere,

| at de har svaert ved at skaffe sig de Se-

kretserer, de skal bruge? Jo, Grunden er,
farst og fremmest den, at af de mange,
der sgger, er alt for faa egnede,
For det er ikke nok at tage sig ud i en

hvid Kittel, Det er heller ikke tilstrz=k-
keligt at kunne skrive paa Maskine, En
Lmgesekreter skal kunne meget andet,
som adskillige unge Piger ikke kan, der
fristes af Hospitalsvejen ved Lzegers
Side.

Saadan begyndte det

Derfor har nu en Kreds af erfarne
Leazgesekretaerer bestemt sig til at op-

rette en Skole for fremtidige Lege-

De tre i Udvalges med den nye Iaé.

‘Doktorens Sekretzer

Historien om, hvad man forlanger of hende

Fra venstre: Fru Kirsten Andersen,

sekretzzrer. Tre har dannet et Ud-
valg, Fru Anna Abrahamsen, Enke
efter Professar, Dr, phil. Erik Abra-
hamsen, Fru Gerda Werchmeister og
Fru Kirsten Andersen. De to farsie
er knyttet til Professor, Dr. H .Abra-
hamsens Afdeling paa Bispebj=rg
Hospital, Fru Kirsten Andersen til
Overlege Henrik Johansens Klinik
paa Kgbenhavns Militzerhospital. De
tre fortalte Berlingske Tidende om
deres Planer og deres hidiidige Ar-
bejde for Landets forste Skole for
Leegesekretarer. De sapgde:

— Ideen er Arkivar Rigmor Ska-
des. Fru Skade, der er knyttet til
Kommunehospitalet, skrev i 1953 i
-Ugeskrift for Lager., at der maatte
veere noget galt med Uddannelsen af
Legesekretzrer og fgjede fil, at den-
ne Sag maatte tages op. Fru Abra-
hamsen ringede til Fru Skade og sag-
de: — Netop Vand paa min Mgile!
Som det viste sigi Ogsaa paa andre
skolede Liegesekretarers, for de hav-
de lagt Merke til, at ikke helt faa af
de nye, man fik ind, ikke wvar helt
saa dygtige, som de helst skal vare.
Hvad neasten vigtigere er: Af dem,
der sdgle, var de allerfleste ikke kva-
lificerede.

Men eet er »Vand paa Mgllen., et
andet Ideens Gennemfgrelse, og der-
for maatte vi begynde forfra. Vi skul-
de navnlig skaffe Lokaler. Heldig-
vis mgdte vi den storste Forstaaelse
iorst hos Kpbenhavns Skoledirektion,
derefter hos Rektor Aagot Lading,
som lovede Udvalget Plads paa Ry-
sensteen Gymnasium ire Eftermid-
dagstimer daglig fra 1. September.

Saa var det veerste overstaaet, fort-
satte de tre. Det n=ste er at faa de
flest mulige til at melde sig. At gdre
dem begribeligt, der tenker paa at
blive Lagesekretar, at de ikke kan
gore noget bedre for sig selv end at
gaa ind i vores Skole. Undervisnin-
gen varer i 8 Maaneder og koster 800

Professorinde Anna Erik Abrahamsen og Fru Gerda Wachtmeister.

) 5-6-5%

5%

{ Kroner. Skolen optager Kvinder (og

Me=nd) paa 21 eller derover, som
mindst har Realeksamen. Ogsaa fun-
gerende Lmgesekret®rer er velkom-

ne.
Hvad de skal vide

Skolen underviser i Maskinskriv-

ning, i Stenografi, sserlig hvad angaar |

medicinsk Udtryksmaade, 1 Ana-
tomi, Fysiologi og Patologi, for skal
man vere en god Lagesekreter, maa

| man naturligvis ogsaa vide i alt Fald

noget om Medicinens grundlaggende
Fag. Skolen underviser fremdeles i
Hospitalskundskab, et bredt Omraa-
de, som vi har delt i flere. For Eks.
i Latin-Information, i medicinsk-la-
tinsk Sprogbrug. i Journal- ag Re-

ceptskrivning samt Arkivering. Og-

saa alt saadant maa en Legesekrefe
vide, for hvad nytter det, at Dok’

IR o
Fru Grethe Faurschou, kaldet
»Fru Fager«,

ren kan skrive Latine hvis den, der
skal gkrive for ham, ikke kan. Everm
der skal undervise? De bedst mulige
Lerere, deriblandt meget interesse-
rede Leeger. Skolen slutter med en
Eksamen, og hver enkelt faar et Be+
vis for, at hun (eller han) haz be-
staaet de foreskrevne Prover.

Der er her 1 Landet omkring 500 L=
gesekretzrer, Pag nogle Hospitaler er der
mange, paa andre [serre, Paa Bispebi=rg
er der 43, paa Kgbenhavns Militerho-
spital 22. Fru Abrahamsen sagde, at det
n#este Maal maa vare en Samling af
Landets Liegesekreteerer, en Fagets Or-
ganisation. For som det er nu, [olede
hun til, er vi »6t m=zrkvardigt Folke-
fards, paa hvilket ingen har Tai, ot som,
modsat alle andre, ingen fagllz Fore
ening har at stgtte sig til, Om en Lieges
sekretsers Job da er en Livsstilling? Deg
kommer an paa, sagde de tre, hvem
Sekretzeren er, Mange bliver bare | nog-
le Aar, andre ender som Tjenestemmnd

med en rimelig Lon og med Pensionsret. |
Lgnnens Stgrrelse er forskeilig fra Om- |

raade til Omraade, omend der ikie er
alt for stor Forskel. Den bedste Len er
paa godt 700 Kroner maanedliz for 7
Timers Arbejde daglig.

Fru Fager 3

Saa talte man med en af de nye
i Faget, Fru Grethe Faurschou, der
begyndte for knapt tre Aar ziden.
Fru Faurschau, der er 31 og gift oz
har en Datter paa 10 Aar, har &t
smigrende »nom de guerree. Nan
kalder hende aldrig andet énd Fru
Fager. Hvorfor? Fordi, det er hun —

& .| sapde de andre, '

Fru Fager sagde:

— Jeg sggte Stilling som Lzze-

sekreter, fordi jeg mente, aLArbej,
det var interessant. Ogi det®er det.
Jeg er ansat hos Professor H. Abra-
hamsen og er Sekretzr for 1. Re-
servekirurg, Dr. H. Starklint. Der
kan vare nok at tage fat pea: og
man har jo ogsaa et vist Ansvar, men
selv paa de mest anstrengende Daga

ghsker jeg mig intet andet Arbejde. |

Ja, jeg passer selv Hus og Barn og
Mand. Med Konehjzlp en Gang om
Ugen.

Vanskeligt? Naturligvis ikke altid
lige nemt at skulle vare baads det
ene og def andet, men jeg har da al-
drig nogen Gang i de tre Aar, der
nu er gaaet, varet ked af, at jeg
skulde paa Arbejde. Jeg har det
tvartimod saadan, at jeg hver Mor-
gen gleder mig til at skulle af Sted.

Es,

4
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Flyvevaabnets Situation (I):

Hvis Beredskabet skerpes nu, gaar Uddannelsen’
i Staa — Danmark mangler seks Jager-Eskadti]l__;_

(ffow bpf. AfH.E.TEGLERS /47 of

DEN effektive Jagerstyrker kan et Landomraade ikke forsv
res — i hvert Fald ikke uden store og ungdvendige Tab blandt
Civilbefolkningen og de vabnede Styrker. Dette erkendes af all
ansvarlige militeere Ledere inden for de tre Varn. Danmark er
Feerd med at opbygge et Jagerforsvar, men der vil endnu gaa nogen
Tid, fgr det naar fuld Effektivitet.
I Tilfeelde af Angreb paa Vest-
europa, vil det vzre Jet-Jagernes
Opgave:
1 at sikre, at Hzerens og Sgpvarnets
* Mobilisering foregaar nogenlunde
uforstyrret,
at forsvare Kebenhavn og Lan-
* dets gvrige sterre Byer mod Bom-
beangreb.
direkte at stette Heerens og Flaa-
* dens Operationer ved at angribe
fjendtlize Styrker til Lands og

Jet-Jagernes Virksomhed
tidoblet i Labet af tre Aar

Maalet er at opbygge Eskadriller, der kan klare de
stgrste Belastninger i Kamp med en talmassigt
overlegen Fjende /é’ /

Ank Gftur  AfH. E. TEGLERS /6-5Y.

LYVEVAABNET udfolder i Dag en voldsom Aktivitet. Trods
alle Undersggelser, trods Startforbud for Jet-Jagerne og andre
Begransninger af Uddannelsesvirksomheden, der i Perioder har
veeret gennemfgrt, er der ikke paa noget Tidspunkt blevet flgjet
saa meget som nu. Antallet af Flyvetimer stiger i en jeevn Kurve fra
Maaned til Maaned. Jagerforsvarets Virksomhed, maalt i Flyveti-

dobbelt saa hurtigt som Modstan-
derne.

Siden »Heads up<-@velsen har Fly-
vevaabnet yderligere bragt nogle
Eskadriller op paa fuld operativ Sta-
lus, Mange Enkeltheder peger i Ret-
ning af, at Flyvevaabnet allerede har
passeret det dgde Punkt i Opbygnin-
gen. Problemer findes stadig, men de
er overskuelige og vil blive 1gst, hvis
man giver Afkald paa fleré drastiske
Undersggelser og flere uddannelses-
massige Begreensninger, hvis Virk-
ninger kan sidestilles med Virknin-
gerne af en effektiv Sabotage rettet
mod Landets Forsvar.

har flere Erfaringer, og Flyvevaabn
har Brug for alle de Folk, der ka
skaffes,

Protester umuliggjo
Trening
Et af Uddannelsens stgrste
blemer er Manglen paa Skydeterr
hvor Jager-Bomberne kan indgve
Beskydning af Jordmaal. Jet-Piloter-
ne har lert at bruge Mas

2

3

mer, er vokset med over 1.000 pCt. siden 1951.

Hvis man valgte en tidlizere Fase
af Flyvevaabnets Opbygning som
Udgangspunkt, vilde Fremskridtene
komme til at tage sig endnu mere
fantastiske ud. Flyvevirksomheden
i Finansaaret 1950—351 giver et rime-
liet Sammenligningsgrundlag. I
denne Periode havde Flyvevaabnet
een Eskadrille Jet-Jagere, og endnu
en Eskadrille var under Opbygning.
1 det Finansaar, der afsluttedes 31.
Marts i Aar, laa Antallet ai Flyve-
timer allerede 10 Gange hgjere.

Da Opbygningen af Flyvevagbnet
begyndie saa smaat efter Kr1ger_1,
fandtes herhijemme en god Snes Pi-
loter og et tilsvarende ‘neskeden‘t An-
tal Teknikere i Jordorganisationen.
I Dag har Flyvevaabnet op imod 20
Gange saa mange uddannede Folk.

Flyveulykkerne

1 det sidste halve Aar har Opmaerk-
somheden veeret koncentreret om
Flyveulykkerne i en saadan Grad, at
Offentligheden maatte tro, der var
noget afggrende forkert med Jager-
forsvarets Opbyaning. Kritikken er
blevet taget saa alvorligt, at Mz=nd
i Flyvevaabnets Uniform er blevet
forulempet paa Gaden — udeluk-
kende fordi de tilhgrte Flyveva'abnet.

De mest erfarne Piloter herhjemme
vil til enhver Tid hevde, at det ikke
er ner saa farligt at flyve Jet-Jager,
som det er at satte sig op paa en
Motorcykle. Adskilligt taler for
lenne Vurdering. Men J et-UI}rkken
ymtales en hel Del mere detailleret
ind Motorcykle-Ulykken.

Flyvevaabnets Ledelse har anlagt
4et Synspunkt, at der altid sker for
mange Havarier. Hver eneste Ulykke,
der koster Menneskeliv, er een for
mange. Derfor arbejdes maalbevidst
paa‘at fjerne Ulykkesaarsager.

Forebyggelse af Ulykker er imid-
lertid langtfra Flyvevaabnets enesie
Problem. 3

Den stgrste Belastning

Maalet med hele Uddannelses- og
OpbygninTsvirksomheden er at skabe
Eskadriller, der om fornddent kan
klare den stégrste Belastning i Kamp
og ikke behdver at give op over fpr
en teknisk jeevnbyrdig og talmaessigl
- overlegen Fjende., Saadan er de Vil-
kaar, Danmarks Jagerpiloter maa se
i Pjnene.

. Ved at slekke paa Uddannelses-
- kravene kunde Ulykkesraten mulig-
vis reduceres, men det vilde ske paa
Bekostning af Eckadrillernes Slag-
kraft. Man kan sagtens tenke sig en
Eskadrille, der saa at sige aldrig
havde et Havari, men samtidiz var
fuldsteendig veerdilgs'som Led i For-
svaret. En Eskadrillechef vilde paa-
tage sig et tungt Ansvar, hvis han —
af Frygt for eventuelle Havarier —

Undersggelsen

Flyvevaabnets Opbygning og
Virksomhed har i de sidste
Maaneder veret Gensfand for
en temmelig ophidset offentlig
Meningsudveksling, der er nu
faldet saa meget Ro om Sagen,
at det har vsret muligt at
skille de vzsentlige Kendsger-
ninger fra Fordomme og direk-
te Usandheder. »Berlingske
Aftenavis«e har omhyggeligt
indsamlef alle {tilgengelige
Oplysninger til Belysning af
Flyvevaabnets Situation. De
Konklusioner, vi er naaet til i
tre Artikler, af hvilke den for-
ste bringes i Dag, vil muligvis
gore det af med visse Illusioner
om Beredskabets Styrke, men
samtidig vil deft fremgaa, at
Flyvevaabnets Mznd i Opbyg-
ningsperioden har ydet en
fremragende Indsats — trods
store Yanskeligheder. Endvide-
re, at Danmark maa vzige
mellem et Luftvaaben under
Opbygning og et i Beredskab.
Kun ved allieret Hjzelp er det
muligt at gennemfore baade
Beredskab og Opbygning. Det
er den haarde Kendsgerning,
som alle maa bgje sig for.

AP NSNS NP Pt ||

er ikke, at Menneskematerialet her-

paa Sgen med Maskinkanoner,

hjemme er saa meget bedre end andre

Steder, men simpelthen at Flyve- |
vaabnet har udvalgt de vordende Pi- |
loter med den stgrste Omhu. Fgr Ele- |
verne naar frem til Jet-Uddannelsen, |

er op imod 50 pCt. sorteret fra.

Under samtlige @velser baade her- |
hjemme og i Udlandet har baade Pi- |

loter og Mekanikere klaret sig lige
saa godt eller bedre end det tilsva-

rende Personel fra andre NATO- | '

Lande,

Danske Eskadriller deltog i den sto- :
‘re »Heads up«-@velse sidste Efteraar.

Disse "Enheder havde en Standard,

der laa tzt op ad Betegnelsen »fuld |
atuss, d. v. s. i enhver Hen- |

operativ .
seende brugbare i Kamp. Under den-

ne @velse havde en Kommission af |
udenlandske Eksperter Lejlighed il |/
at vurdere Flyvevaabnet. De gav se- ||

nere Udtryk for den Opfattelse, at

Jordorganisationen endnu var meget ||
spinkel. Flyvevaabnet bar Prag af, at ||
Opbyeningen endnu langtfra var til- |
endebragt. Men selv under disse |
ugunstige Omstendigheder laa de |
Praestationer ||
over Middel. Piloternes Skudfilm wvi- |[=

danske Eskadrillers

ste vaesentlig bedre Nedskydningsre-

sultater end de tilsvarende Skudfilm |

hos Modstanderne under @velsen, De

danske Eskadriller var gennemgaaen- |

forsgmmer Pilotem Kampuddan-

Flyvevaabnets Situation (II):

¢ de ikke mere end to—tre Minutter om |
‘at gaa op. mens Modstanderne var fire |

—fem Minutter om det. De danske

= Mekanikere kunde mellem to Togter |

klarggre Eskadrillernes Luftfartgjer |

| tive og kunde szttes ind mod Terri-

| skerpe Beredskabet, men Forsvarets

Bomber og Raketter.
Natten til 29. April i Aar blev Dan-
mark overfldjet af fremmede Luft-
fartgjer, uden at Flyvevaabnet greb
ind. Det blev derved kendt af Offent-
ligheden, at Jagerforsvaret befandt
| sig paa laveste Beredskabstrnin, »al-
| mindeligt Fredsberedskab:, at Kon-
trol- og Varslingssystemet endnu ikke
var udbygget og at Forholdsordren
ikke gav Retningslinier for en saadan
Situation.
Flyvevaabnet har til Hensigt at op-
. retholde Fredsberedskah, da der ikke
for Flyverkommandoen foreligger
Efterretninger, der betinger et for-
hgjet Beredskab.

Uundvzrlige Instrukigrer

Baggrunden for dette Standpunkt
er, at de Piloter, der er fuldt opera-

torialkreenkelser, er uundvarlige som
Instruktgrer. Da de jo skal sove og
have Fritid ligesom andre Mennesker,
er det i @jeblikket ikke muligt baa-
de at gennemigre en omfattende Ud-
dannelsesvirksomhed og samtidig at
opretholde et hgjt Beredskab,

Hvis den internationale Situation
skulde tilspidses, kan Flyvevaabnet

Ledere maa i enhver Situation ggre
sig klart at paa nuvarende Trin af
Opbygningen er der Tale om et Valg
mellem Opbygning og Beredskab.
Dette geelder til en vis Grad ogsaa
Hezeren og Sgvaernet,

Mulighederne for
Beredskab

Efterhaandén som Flyvevaabnat |
bliver strkere, vil det vaere muligt
at have til at begynde med nogle faa
Luftfartgjer, senere maaske en Eska-
drille i Xkonstant Beredskab mod
Overflyvninger. Bt saadant Bered-
skab vil imidlertid ikke have nogen
Mening, fgr Kontrol- og Varslings-
systemet er, bragt i Orden.

For at Jagerforsvaret skal kunne
fungere, maa det stdtte sig paa et Net
af kraftige Radarstationer, der kan
registrere enhver Bevagelse i Lufi-
rummet over Danmark og tilgran-
sende Farvande. Ved Hjmlp af Lys-
pletter paa Radarskarmene vil man
kunne spore Luftfartgjer, der mmr-

ved Nymindegab, men det har hid
ikke varet muligt herhjemme
indgve Anvendelse af Raketter,
er Jager-Bombernes vigtigsie °
ben. Skydeterranet ved Nymin
gab er ikke stort nok til Skyd
med Raketter, og det nye Sky
r2n ved Tranum er endnu ikke
i Brug, fordi Fiskerne ved Jam
bugten protesterer. Flyvevaabnet h
nu ogsaa Mulighed for at skaffe|
Skydeterrzen paa Rgmg, men det er|
ikke udelukkef, at ogsaa denne Sa
forsinkes af Protester, i1
Fdr disse Uddannelsesproblemer
er lgst, vil F-84 Tordenjet-Jagerne, |
som udggr Hovedparten af Flyve-
vaabnets Luftfartdjer, ikke kunne |
udnyties fuldt ud i Forsvaret,

Kgbenhavns Sikkerhed

Selv naar Flyvevaabnets Opbyg-
ning inden for de forelgbigt afstukne
Rammer er tilendebragt, vil Jagerfor-
svaret veere utilstrakkeligt til Lags-
ning af alle de Opgaver, der kan for-
udses i en eventuel kritisk Situation,
Det er tvivisomt, om Danmark har
tilstrekkeligt mange Jager-Bombere
til at yde den ngdvendige Stgtte til
Hzarens og Sgvarnets Operationer,
Og det er aldeles sikkert, at Flyve-
vaabnet ikke ftilnarmelsesvis har
Interceptor-Jagere (hvis Opgave er
Bekampelse af Bombemaskiner) nok
til at sikre Forsvarets Mobilisering
og til at afvise eller blot l=gge ale
vorlige Hindringer i Vejen for Bom- |
beangreb mod Kgbenhavn og de gv- |
rige stgrre Byer.

Ifdlge de Sagkyndiges Vurdering
mangler Flyvevaabnet i hvert Fald
seks Jager-Eskadriller. Denne Vur-
dering  Dygger paa el Inagaaenad |
Kendskab til de Opgaver, Jagerfor-

svaret skal kunne Igse, og paa en vis
Viden om den potentielle Modstan-

:;iers numeriske Overlegenhed i Luf-

en,

Danmark vil ikke inden for over-

skuelig Fremtid kunne magte at op-

stille disse seks Eskadriller: Jet-

Jagere med tilhgrende Piloter, Me-

kanikere og andet Personel. bl
‘Tilbage er den Udvej at under-

sgge, om SHAPE-Hovedkvarteret |
stadig har Mulighed for at fremskaffe

enten engelske, canadiske eller ame-

rikanske Jagerstyrker til Forsterk-

ning af Danmarks Forsvar.

mer sig dansk Omraade, og dirigere
egne Jet-Jagere imod dem.
Uden Anvisninger fra Radarstatio-

merne vil det — selv om Dagen — |

vare nasten umuligt for Jet-Piloter- |
ne at finde eventuelle fremmede Luft- |
fartgjer. Det konstante, stzrke Sol- I
lys i de Hgjder, hvor moderne Luft- |
farigjer opererer, vanskeliggpr i hgj |
Grad Orientering,

De manglende Radarstationer i
Kontrol- og Varslingssystemet ventes
opstillet i Lobet af Efteraaret, men
forst efterhaanden som det forngdne
Antal Radarteknikere er uddannet,
vil det vere muligt at have disse Sta-
tioner i Gang Dggnet rundt,

Tilgangen af Piloter
Flyvevaabnet blikke
genlunde 14

nikere og

H. E. TEGLERS

o




Flyvevaabnets Situation (IIT) :

Talmaessi

Underlegenhed

betyder en frygtelig Risiko

Overflyvningerne afslgrede intet, som ikke var

kendt — eller burde vere kendt af Forsvarets

pverste Ledelse

(Affwhod. AsH.E.TEGLERS 14/, 51/

RASTISKE Undersggelser af Flyvevaabnets Virksomhed og Be-
redskab, Begraensmngeme i Jet-Treeningen og forskellizge Er-

klmrmger har i Offentligheden efterladt to Hovedindtryk:
! 1) at danske Jet-Jagere ramtes af vaesentlig flere Ulykker end
en tilsvarende Styrke med tilsvarende Antal Flyvetimer i

Udlandet,

2) at Overflyvningerne Natten til 29. April afslgrede alvorlige
beredskabsmaessige Forsgmmelser,
ndsgerningerne om Flyvevaabnet er;

aa intet Tidspunkt er fremkom-
Qp der kunde anven-

som paa, at Antallet af

T i hele Opbygningsperioden

holdt med Antallet af Flyve-

1lde have varet katastrofalt

‘hojt i Forhold til Ulykkes-Raten i
ndre Jagerstyrker inden for NATO.
‘evaabnet betragter imidlertid

er eneste Ulykke, der koster Men-

eskeliv, som een for mange, og der

des maalbevidst paa at fjerne
esaarsager,

alet med Jei-Jagernes Dvelser

] t trene Eskadriller, der kan mod-

staa selv de stgrste Belastninger i en

ventuel Forsvarskamp. Hvis Jager-

forsvaret i en kritisk Situation skul-

de bryde sammen, vilde det medfgre

uoverskuelige Tab ogsaa for Hzren
0g Sgvarnet samt Dgd og Odelseg-
gelser for Befolkningen i Kgbenhavn
og Landets gvrige stgrre Byer.

Flyvevaabnet kunde ved at slekke
paa Uddannelseskravene muligvis re-
ducere Antallet af Ulykker, men det
vilde med absolut Sikkerhed ske paa
Bektt;stni-ng at Eskadrillernes Slag-
kraft.

Naar Piloterne sover

Overflyvningerne afslgrede intet,
-som ikke var kendt — eller burde
vaere kendt — af Forsvarets gverste
Ledelse. Jagerforsvaret befandt sig
i »almindeligt Fredsberedskab. og vil
indtil videre forblive paa dette Be-
redskabs-Trin, medmindre Flyver-

kommandoen faar Efterretninger

eller Ordrer, der kraver forhgjet Be-
redskab. Flyvevaabnet er i Dag et
Uddannelsesapparat. De Piloter, der
kunde szttes ind mod tilfzeldige Ter-
ritorital-Kreenkelser, ligger om Nat-
ten i deres Senge, fordi de om Dagen
arbejder haardt som Instruktarer
Beredskabet kan til enhver Tid
skeerpes, men Forsvarets Ledelse maa

velge mellem kraftig Uddannelses- |

virksomhed (altsaa hurtic Opbyg-
ning) eller hgjt Beredskab. At balan-
cere mellem disse to indbyrdes mod-

| stridende Hensyn krzver en kold-

sindig Vurdering af den udenrigspoli- |

tiske og militeere Udvikling. Det vilde

veere katastrofalt, om Danmark i en |

truende eller blot uatklaret Situation
forsgmte at treeffe ngdvendige be-
redskabsmaessige
men det kan vare fuldstendig gde-
lzeggende for Varnenes Opbygning,
hvis man hoved.l.ﬁst blot forlanger
hgjeste Beredskab i enhver Situation.

Foranstaltmnger. |

Hvad Eksperterne saa
Det kan virke utilfredsstillende, at

| vi trods betydelige gkonomiske Ofre |

ikke 1 Dag har et sterkere Flyvevaa-
ben, men i Betragtning af, at de va-

| sentlige Retningslinier for Opbyg-

ningen forst blev fm=rdige i 1951, er

| de forelghige Resultater nsermest |

imponerende.
Det er lykkedes at skabe et Antal

| Eskadriller, hvis Kvalitet ligger neer

fuld operativ Status, d. v. s. i enhver
Henseende brugbare i Kamp. Dette
er konstateret bl. a. af udenlandske

| Iagttagere senest under ,Heads upe.-
| @velsen i Efteraaret 1853.

Men Opbygningen af et Flyvevaa- |
ben tager Aar. Jordorganisationen er |

f. Eks. endnu noget spinkel. Stgrst er
Manglerne i Konfrol- og Varslings-

tjenesten, der fgrst bliver fuldt ef-]

fektiv, naar de nye, kraftige Radar-
stationer fgjes til Nettet og Antallet
af Radarteknikere og andre Speciali-
ster bliver saa stort, at Stationerne
kan holdes i Gang Dggnet rundt.

Flyvevaabnets Problemer inden for|
de Rammer, som er lagt om Opbyg-

ningen, er i Dag overskuelige, og de
vil utvivisomt blive lgst — ogsaa
uden flere drastiske Indgreb.

Rammerne for sn®vre
Et Jagerforsvar af den Stgrrelse,

som blev fastsat i Forsvarslovene af |

1951, er imidlertid utilstreekkeligt,
hvis de Opgaver, der kan forudses i en
eventuel kritisk Situation, skal kunne
lgses forsvarligt. Vanskelighederne
er altsaa ikke en ringe Kvalitet, men,
at vi kommer til at mangle i hvert
Fald seks Jager-Eskadriller (ca, 150
Interceptor-Jagere og Jager-Bom-
bere med tilhgrende Piloter, Mekani-
kere og andet Personel),

Uden Jagerdekning —

intet Forsvar

Denne kvantitative Underlegenhed
kan i visse Situationer undergrave
Landets Modstandskraft. Uden til-
straekkelig Jagerdsekning er en For-
svarskamp dgmt til at mislyldkes.
Hensynet til de mest elementzre
Sikkerhedskrav taler for, at allierede
Jagerstyrker allerede i Fredstid sta-
tioneres paa danske Flyvepladser.

Alternativet til denne Hjzelp fra vore |
(| Allierede inden for Atlantpagten er,

at Danmark endnu i en Aarrskke
maa veere uden Sikkerhed mod Luft-
angreb.

Flyvevaabnets Opbygning vil
streekke sig over lang Tid endnu, og
ingen — hverken Befolkningen, Pres-
sen, Lovgivningsmagten eller Rege-
ringen — kan i denne Periode for-
lange et hgjt Beredskab. Det opnaas
i Pjeblikket kun ved at gennemfigre
den Fredstids-Stationering, som hid-

til har vist sig politisk uigennemigr- |

lig. H. E. TEGLERS

| Hunter-Jagere
til det danske

Flyvevaaben ** 5/

LONDON, TORSDAG AFTEN
Serie-Leverancerne til R.A.F. af
den britiske Jet-Jager af Hawker-

|| Hunter-Typen er | Dag blevet offi-

ciel{ godkendt. Hunter-Jageren har i
den sidste Tid vaeret underkastet en
Serie haarde Prgver, og det bekr=f-
tes i Afien, at den har bestaaet disse
Praver.

Det forstaas, at det danske Luft-
vaaben er interesseret i at kgbe et |l
Antal Maskiner af denne Type, som ||
nu med Super-Prioritet masseprodu-
ceres til R. A ¥, 1 Hawker-Fabrik-
kerne. Holland og Belgien har be-
ordret et stort Antal Hawker-Jagere,

‘|og der foreligger Ordrer paa disse

Maskiner til et Belgh af 182 Millioner |

|| Dollars under det amerikanske Ind-

kebsprogram til NATO's Luftstyrker.
*
Dei danske Flyvevaaben har for

| nylig faaet bevilget Tilladelse til at

indgive en Ordre paa 30 Maskiner.
Leverancerne af de forste Hunter-
ilagere 1i1 Flyvevaabnet ventes sidst |

‘Sir Hugh Saunders
(tilhejre) og De
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et eksploteret,  Sir Hugh 3
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Fgreren drabt — Nedstyrl'mngsulykke i Gaar ved [ K ° l it
Aarhus — Flere varii overh=ngende Livsfare : y omml'l'i'e re-l- or

Det danske Flyvevaaben ramtes i Gaa;: laj a(;:nllnyi"lz 9-; V 247 o
Dlykke, idet en F-84 sThunderjet« fra Eskadrille off y .I. o

'iijzm:eﬁ Skrydstrup Flyveplads, forulykkede Nord for| evaa I'Ie (0P

‘Aarhus. Maskinen styrtede ned og eksploderede, da den

ramte Jorden, hvorved Piloten, Flyverlgjinant af Reser-

ven Finn Chr. Koch, blev drzbt. Kaptajn A. ]. Bendtsen

fra Havarikommissionen tog i Gaar til Aarhus for at sgge
opklaret Aarsagen til Nedstyriningen.

Forhandlingerne i Gaar i Forsvarsministeriet mellem den brifiske
| Lujftmarskal Sir Hugh Saunders og Forsvarsminister Rasmus Hansen
. resulteredei, at Saunders modtog Forsvarsministerens Opfordring til
at overtage Posten som Kommitteret for det danske Flyvevaaben, |
forelgbig for en Periode af 9 Maaneder. Luftmarskallen vil allerede
om et Par Uger overtage sit Hverv ved Opbygningen af det danske |
[

Den Io&'ul?kkege Ma{skinf var%ﬁam-s o A e d_ : I | Flyvevaaben.
men med tre andre siarie om Mors |, el'ens askinkanon borede Sig : -
genen paa en Pvelsestlyvning, Man | gennem: Muren 41 Havestuen Og Umiddelbart efter Forhandlingerne |kaldies et stdrre Antal, omkring 80
ha;de Ko:lmtsik& f‘ﬁﬂ Mas%nger{}g l_;le(lle %‘p]iut{fde her ?111 dKommfc;de.Dh;or} | med Forsvarsministeren kgrte Sir gdfn%ﬁdskekftlksp?ter. Der var paa
Tiden, indtl vkken pludselig ind-| Fru Meyer 0 endes gifte Datier I . € spunkt i Forvejen 40. End-
| iraf. Maskinen bes‘.anct‘:.:1 ﬁ.g daTﬂ'Ycr havde stazet kgnrt fo;‘?t})en. De h‘a\‘rge | Hu?:' Staunéers muC;‘;{e“ for Flyve- - 2 b
en Roemark ved T.andsbyen Trige,| nefop veret paa Indkeb og lagh vas | wvaabnet, enerallgitnant Fgrslevs -
ea. 10 km Nord for Aarhus tset ved| rerme paa Kommoden for at gaa ind i | Hjem for at s@tte ham ind i Forhand ;il?::n‘égg épegrgaﬁlﬁe?og d';:'. Egr‘;&-'
| Hovedvej 10, Eiter Gjenvidnernes | en anden Stue, hvorfra de bedre kun- o orhand- | UCCAR Dt Arbejde, | saa vi ng N el
| Forklaring skete der fglgende: . | €€ so Jei-Maskinerne, Det blev anta: lingerne med Ministeren og den Af- | VEEC T “nulipt skulde erstattes at
| ﬁﬁikgleﬁ? :l?:?;ﬂgﬁgg icslﬁs-—?gﬁ ge)‘:ﬁ ‘Eoer]%sarﬁzgngﬁ. var sterkt cho- tale, der var blevet Resultatef, og | civile Personer. Endelig blev det ved- i
: | kra.s Fart fabte Hojde op tarnede) kerede, fortmlier, at alt pludselie for at forberede det kommende Sam.- | (282t &t der 1 SRR 00 e LR
| mod Jorden med et kolossalt Brag. | blev lyst.og at Havestuen blev steerkt | arbejde. ﬁf} stle'; o 23 dex?lar?é'sl%r?{orlmtit t‘ém‘i
| §i /Bgtepar og deres smaa Bgrn ar- | raseret, De {roede Degge gensidigt, at Generalls . Ny Lies € o
| pejdede paa ¥ arken, hvor Ulykken| den an en var omkommet, idet de i | eneralldjtnant Fprslev udialte i til Ledelsen under den forestaaende
|| sicete. De opfattede Nedstyrtningen | Forvirringen var lgbet ud af hver sin | Aftes til »Berlingske Tidende«: Reﬁrga?’ﬁ‘émn' Eksperh huis)
| Som et Lysglimt og en Eksplosion 0% | Dgr. Sy £ 2 z et skulde viere sen pert, hvis
. eg ser frem til Samarbejdet Autoritet og Indsigt er ubestride~

kastede,sig ned paa Jorden for at s@- 3 i "
zc Dekning Kme: De s den Sk BEdloten ¥Rk Muskinen | skab til Sir Hugh Saund

" ploderede Maskine, Dén avde ramt | | | ir Hug aunders fra den ' _ 2 >

gurde tet ved Pannernpyejen, hop- Paa Grund af den voldsomme | Tid da } R s hor e hitet oller Indsigt.

] e fortsaite ind over Brand, der opstod i den nedstyrtede | i NATO. & W.e ost Selve den nu gennemigrte Ordni:‘.gt

1a| Maskine, kunde det tilkaldte Brand- | Sir Hugh Saunders var under Kri- || med en Kommitteret for Flyvevaab-

med Forventning ud fra mit Kend- | lig:. Ingen kan frakende Air Chief
Marshal Sir Hugh Saunders hverken

s
|

| pede over Vejen,

JI: Marken og kerte med en Hale af I ¢
| efter sig ind i Husmand Frederik| vmsen og Redningsmandskab fra || gen Chef for en Jagergruppe i Eng- | net er realiseret i Forstaaclse med
| land, senere blev han Chet for RAF- Forsvarschefen og med Chefen for
g e ! l}:‘iyvevaahnet. understregede For-

P

syarsminister Rasmus Hansen i sin ||
Redeggrelse. Samarbejdet mellem Sir
Hugh Saunders og Generallgitnant
Fgrslev ved Flyvevaabnets Opb¥g-
ning skulde nu forhaabentlig kunne
fgre til den indre Arbejdsro, som
Flyvevaabnet saa lenge har set frem
il pWw.

.Iﬁ Meyers Have. l Aarhus ikke n=rme sig Maskinen, 08

g To K‘,-inder reddet ved fgrst om Eftermiddagen kunde man |
[ . | undersgge Vragresterne, hvor man |
et Tilfzlde

“' fandt det forkullede Lig af Piloten
| 1er Dlev en Telefonmast og Flag-| giddende i Fyrerszdet. i Mengde
N gtangen klippet Over, hvorefter Ma-

et p > Mennesker var paa dette Tidspunkt
| ekinen fortsatte videre ud i en Korn- ? .
4 ?ll‘;rkn;efterladende en Plgjestribe paa| strgmmet til Ulykkesstedet, og Poli-
| flere Hundrede Meters Langde. tiet maatte tilkalde Assistance fra
I Stuehuset paa Fred, Mevers Ejendom yrititeeret for at Junne overkomme

N Jed alvorlig Skade, 08 alle Planter i
| lll-lgvcn paagdens Vej blev brandt vEk MSPI“}‘}Eerm‘- Senere paa Dagen
|1 eet Nu. Store Stykker af Maskinen blev Militeret aflgst af Hjemme-
| slyngedes gennem Murene pad Ejen- yaern. !
it dommen, 08 mded; Stuerne bley Mgb- Straks, da Ulykken var gket, fulgte
J lexne kastet runcr_ oy een af de andre Maskiner den for-
. || ulykkede, for at se om Piloten skulde
I komme ud_De to andre fortsatte til
|| Karup, hvor de aflagde Rapport_om

Ulykken. Da Piloten 1 den tredie Ma-

__. — g 2
| Sir Hugh Saunders
d || siine kunde se, des Jote; Yag 2 95 | tiltraadte i Gaar

| )
Den forulykkede Pilot Finn Chr. : N '
Koch var fgdt den 2. Juni 1931 og | Luftmarskal Sir Hugh Saunders

saaledes lige fyldt 23 Aar. Han var| | fotograferet i Gaar. | ved Flwevaabnet

Spn af fhv, kongelig Kammertjener

o

| { ;
S J. Koch, Amaliegade 14, og kom 1 Styrkerne i Burma. Effer Krigen va )
gehruar %ng paa lgé,;\r}gskalﬁn som 1&3;1 fgrst gheft b K ofn: Blev i Lufthavnen modtaget
ergent. Ugus om han paa n og derefter i to Aar G al- 5
Usdannelse 1 USA, o¢ Lillejuleatten Ingpekigr for RAF: Fra 1991 e et ' ‘6‘ G"“e'""“i*"“": Fgrslev og
den 23. December i Fjor kom hail il- jor var han Chef for NATO-Luft- epartementsc i
' | bage til Danmark Den 25. Februar 1 styrkerne i Eurapa. ugt ! Ros tschef Lindgren

- Aar blev han udnzvnt il Flyverlgit- Sir Hugh Saunders, der bliver 60 | I Gaar Eftermiddags ankom Air
l nant II af Reserven. Aar inden l@nge, trak sig tilbage il Chief Marshall Sir Hugh Saunders
: 2 £ Fjor efter at have beklzdt Posten 1il Kgbenhavn for at tiltrde sin Post
| En Maaned siden sidste Jet- Sdom @Chcf tkfcn.- Luftstyrkerne under i som K‘;)emmittelrct for detkdanske 51‘.‘!"
o ] len Pvers ommanderende for de al- vevaaben forelgbig i de kommende 9

Ulykke herh;emme i lierede Styrker i Europa. s ! Maaneder. &
Ulykken er den fgrste herhjemme | Besluthingen om at s¢gge en frem- | | Sir Hugh Saunders, der kom med
. inden for Flyvevaabnet siden den 19. . med Flyveekspert knyttet til det BEA’s Rutemaskine fra London, blev
| Maj, da en Meteor-Jet styrtede ned danske Flyvevaabens Ledelse til | i Lutthavnen modtaget af Chefen for
| i Timfjorden under Natflyvning. i Stotte for Generallpjtnant Fgrslev Flyvevaabnet, Generallgjtnant C. C.
Begge de ombordveerende drzbtes. | under Opbygningsarbejdet blev ta- Fgrslev og Departementschef Lind-
| Den &. i denne Maaned omkom gan- | get efter den dybtgaaende Under- gren fra Forsvarsministeriet,

cke vist en dansk Jetflyver, men det | spgelse af Flyvevaabnets Forhald som Sir Hugh Saunders har allerede et

var en Elev, der forulykkede under | _Fﬂrsvarsmmister Rasmus Hansen ganske godt Kendskab til Danmarks |
Uddannelsen i Canada. lou. . indledede for nogle Maaneder siden. Fiyvevaaben gennem sine j=vnlige
it R O Det blev dengang, i Ministerens Re- | Besdg i den Periode, hvor han var
- deggrelse den 24. April, fastslaaet, at gverste Chef for NATO-Luftstyrker-
| f" d ﬂ,((, Flyvevaabnets nuverende Otganisa: | me, men den Kommitteredes fdrste
. L tion blandt andet:paa Grund af Per- | Tid i Danmark vil alligevel blive
| sonelmangel ikke har virket helt til- | praget af Bestraebelserne paa at s&i-
W TS | ’6 z = é i jy | fredsstillende. Navnlig har der mang- | te sig ind 1 Organisationens Enkelt-

: let erfarent Personel, og derfor til- | heder.

% Den forulykkede Jetpilot, Flyver- || . | = I RS | Sir Hugh Saunders erklzrede ved
| ! Ankomsten, at han vilde sewtte sig

1gitnant Finn Chr, Koch
jtnant g . » grundigt ind i sit nye Arbejde, for
han begyndie at fremseette Udtalel-
. ser om, hvad der kan gpres for at
e - . styrke det danske Luftvaaben.
= " | Forsvarsministeriet har stillet en
RBil til Luftmarskallens Raadighed,
den fgrste Tur gaar til Vedbzk, hvor
han i Dag mgder Flyverkommandoens
Officerer, som han skal samarbejde

)

: y \ med i den kommende Tid. Inden leen-
nt Ferslev , . | ge drager Sir Hugh Saunders paa Be- '
eriet (tv.). : ] Sgg rundt paa Flyvestationerne Lan- { i

det OVEL. P,

§-17-54




i | Oberst Birksted
| til General “/ss7
‘Norstads Stab

; : Forsvarsministerens luftmili- 3
PRV t=re Roadgiver forlader atter
- Danmark

Om kort Tid forlader Oberst Kaj
| Birksted atter Danmark for i en l&n-
gere Periode at overtage en Post i
ol e 3 ] Staben hos Chefen for NATOs Flyve-
Wiy F styrker, General Lauris Norstad, i
L SHAPES Hoved-

# kvarter i Paris.
Oberst Birksted, |
som atter faar sit
Hjem i Paris, var
| paa NATOs For-||

svarskollegium i
: Paris i 1952/53. Da
| han vendte hjem,
aflgste han Gene-

gen. .
Politiet kom straks til Stede,” og ralmajor Tage An-

-] o : L ‘.
| : L L N dersen  som Chef -
kort efter kom en Maskine fra Vear- : L Z
| Dramatlsk Nadlandm i Shen v Upbkestanet i Wi ne
Havarikommission under Ledelse af Qberst : L0SHOY,

Selgjtnant Andersen kom fra Ver- EKaj Birksted Den 23. Juli i Aar
{ ! fratraadte han oi-
1pse for at foretage Afhgringer. Over- ; :

sergent H. A. Mgller, som fik sin Ud- ficielt denne Post. men allerede siden

- ©

e ) 23. April havde han varet til Raadig-
e dannelse fgr Krigen, men som forst h : Bk g
w paa en nordS]E“a ndSk i Yoraaret vendte tilbage (il Flyve- SR e

vaabnet, gennemgik en Skole paa
sar Avng u’g cenere et Traeningskursus Denne Post forlader han nu for en

TSRS -
|
i
1
Y
4
i
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Flyverne paa Vraget af den fornlyklkede Maskine.

[ katastrofale Falger ved Ngdlandin:

Yir ] : 2 : l=ngere Periode.
: _— paa Harvard-Maskinen, forklarede, 4 7
ho @ = r" - D L,u at han opdagede, at Maskinen ikke ¢ Det er Tanken, at Oberst Birksted
ant a e ran 4 { kunde holde Omdrejningstal. Der drsa skal en Tid til Air Ministry 1
Fl var ikke Tale om, at Maskinen var London og derfra fortsatte til Paris
& {“Brand. Han var klar over, at en fs(:trba%jl?dtraéde i ?&ner?]dbﬁgrstads
. . Ngdlanding var uundgaaelig, og han ab, Det er General Norsiad, Lot Nar
Bl :zloten, Oversergent H. A. Mgller, og hans Passager, Sﬂ%ter Iie,ffr hustigt med Sfmnﬁ%m_ ggrrségigdrn‘?nvé)::rbsamthge Jato.
i i ten. Flyverma . Christensens For- s Fly aben som Genera
o lyvermath P. Christensen, uskadte, mens Maskinen | te0. Flyverme G mende. Flyve. | Gruenthers hgjre Haand i alle fiyve- |
1 knustes paa tredie Revle efter at have undgaaet vaibnets Teknikere prgver nu paa at [k e Sapkianay pw.
er 4 faa Vraget trukket i Land, saaledes  — . _ -
e mange Badeg=ster paa Skzreby Strand at man paa Verkstederne kan faa af-

progvet Motoren.,

En Harvard-Maskine fra Eskadrille | almindelige Indtryk var, at Piloten| Afhdringerne blev afsluttet allerede
793 i Verlgse var i Gaar Formiddags | ved sin Handling havde undgaaetii Gaar Eftermiddags. DWw.
paa Maalflyvninger over Sjeellands = T oo et P .
Odde wunder Sigtegvelser for Ar-
tilleriet. Maskinen, der fgrtes af

D el e -
Gt s o | Flyverlojtnant draebt ved Motorulykke|
19] s _ 2

for

servatgr, havde lmnge ligget paa L
rutinemaessige Dvelsesflyvninger. ]—VEJLE' Antageliy som Folge af
Pludselig satte den Kursen ned Trithed og Mangel paa Sovn saa i
mod Skereby Strand mellem| | Gaar Mmiges ;nAMostorcyklist} Fls’t\'?!'-f
. . . | -t 1= I's' or
Rervig og Nykebing Sjelland. ;gt:‘.meﬁtstolrmLastvog‘::l:eE:rt::a.rﬂparke-
Motoren satte kraftigt ud, og det ret langt ude i Siden af Hovedvej 18

| AT, Tt e
i ! 3 i | mellem Give og Brande, Motorcyklen

var gjensynligt, at ]\Ia%klnens ternede med en Fart, som det knuste | -I:RK E D S E NDE’S
Fyrer forspgte en Ngdlanding paa Speedometer fastslaar til 60 Kilome- _ 1

Stranden, som paa det Tidspunkt ter, inc i Paahsengsvognens Bagende

S e SEeEI L

; 3 < med det Resulfai, at Flyverlgjtnan- | | | r
var fyldt af Badegsster. Piloten T blev drabt paa Stedet, mens hans | . 0 TI R N R
svingede ud over Vandet, og Ma- Pass?_gl:r. Radarimatll} 0}1{. Be]‘!; La.r-! '| lr( 1 1 1' (é l i -3
skinen gik i Havet paa tredie | sen, fik meget alvorlige Kvasielser. : " 3
s De to Meznd startede ved Midnat
Rgle. Den blev delvis knust. Natien (il » Caar paa Motozeyklen fra Luftmarskal Sa;udz}c.lers vedd atbfl'r;de nye |
ange Badegmster strgmmede ud i | Kgbenhavn mo Flyvestation Karup, | : : 1dli e e rheider
Vandet, mens andre tilkaldte to Am- | hvor de var stationeret. Den 24-aarige | OPg*iVBI' tﬂ sin g ere meaa ] |
pulancer. Maskinens Mandskab krav- | Flyverlgjtnant Knud A. Sgrensen, der | IMEDDELELSEN i dag om general- | stillen-til-raadighed for forsvarsmi-
lede imidlertid uskadte ud af Vraget Yo Eillibpece s ein Tra“‘ﬁ"ls"}lgf 22 | major Tage Andersens ansat- |nisteriet er kun en officiel bekrai-
og stod paa Vingerne indtil de blev g:gt“;?' %ierk e?;%seirgsjenés,v%anlzse: litelse som chef for Vesire Flyvebasis- | telse af de dispesitioner, ft-n-s;vam.--1
hentet i Land af en Motorbaad. bley i bevidstlgs Tilstand kgrt til Givel kommando og oberst Kaj Birksteds ?ml,mi Rasmus Hangen foreiog . : 3
Sygehus med tilsyneladende alvor-| = gl roraareky, - 8 ]
Mangvren, som trak | lige Kvestelser. I Lgbet at Dagen i WM M Hvad Birksteds fremtidige opga-
Maski fri af Gaar kom han dog til Bevidsthed, og ver angaar, skal det vare ministe- |
skinen iri a hans Tilstand betegnes som tilfreds- r’b 1% 7 y rens mening at lade ham foretage |
Badestrand stillende. Radarmath’en har forkla- b forskellige udenlandsrejser, og luft-
adesiranden . 1 4 i | s
Nodlandingen, der skete K1, 10,45, ret, at Flyverlgjtnantens Kgr sel det vaabnets kommitterede, luftmarsical | ;
var en slem Forskrakkelse for ‘dgell sidste Par Kliometer fgr Ulykkesste-} ' Hugh Saunders, er ved at finde saa- | ;

det ikke lignede den ellers meget sta-

bile og dygtige Motorfgrers sedvan- | \danne opgaver til oberst Birksted,

mange Feriegmster, der bor i Som=
| der i lengere tid under krigen var | i

merhusene ved Vibo Plantage ved | | lige Kgrsel, Ole Bern Larsen mener, |

Nykgbing Sj=llands Nordstrand. t Knud Sgrensen var megel traet ’ en af hans nermeste underordnede
Man saa Flyvamaskinen komme 1a4] Sfter at nave kprt hele Natten, og han | l.l RAF. Da Birksted kender' RAFs | :
%-:I;lémer Piantagen og dreje ud over oplyser, at fd@rst iemhMeter fgr Last- | : | organisation ud og ind, skulle det | 3
: Lgjinan- | BT T | mest sandsynlige veere, at han sen- |
envidner erklzrer, at det saa ud, vognen bemrkede han cg | ynlig ;
soﬁjﬂlnten forst overvejede en Lan- ten fﬁ;‘ tp?rf‘i?d%eglzli‘n L: ﬁ‘g’ﬁ:ﬁ?_ ' ODENSE: Paa Morten Korehs tidligere || des til Frankrig og evt. faar over-
ding i Strandkanten, men da han op- ;’;;e ngv:r sga dsel;et AN agd Veien Gaard, Bre Skoviund, paa Nordvestfyn || draget en post i SHAPE-hovedkvar-
dagede de mange Badegeester, skif- Der var derfor ingen Vidner til Ulyk-" er Redskabsladen pludselig styrtet sam- teret, Der kan dog ogsaa hlive fale
fede han i sidste @jeblik Kurs. Det ken, som opdagedes af en Lastbil- MR ete umiddelbact efter, at to Jet jom en studierejse til USA. '
Sl - * : r } et sket i ) ) =
chauffgr antagelig et Par Minutter B maskiner i lav Hgjde havde overfldjet = — !
efter. Egnen, og Gaardens Ejer har meldt Sa-

gen til Myndighederne, fordi han be-
stemt mener, at Sammenstyriningen
skyldes det voldsomme Lufttryk fra Ma-
ekinerne. Han mener, at de flgj for lavt,
nvilket nu bliver underspgt.

- s | Zo-1- 5




canadi
Munk

12 de unge Flyveres Afsked i den
Tiyveelev Ole Gravesen, Lsjtnant

D

G/ fducdis |14

-7-5Y.

blive

| Fors

% Thestrup. Derefter den canadiske Flaadeattaché,
‘Psmberton, Luftattachéen, Group Captain Dunlop, og de to
Nielg Jakobsen og Lissner.

Flyvere til Canada

| parat

Anledning !
sandt, Minister McGreer 1
Hijem indbudt til en lille Sammen-
komst, hvor de bortdragende Dan-
| skere fik Lejlighed til at hilse paa
don canadiske Legations Stab og an-
dre, som er interesseret i dette Fore-
tagende.
Rasmus Hansen, der netop var vendt
hjem fra NATO-Mgde 1 Paris, kom

ske Legation — fra venstre:
og Flyveeleverne B. Mohr of I
Commander Francis ||
Flyveelever I

unge danske

unge danske Flyverelever staar
til at tage til Canada for at
treenet til Jet-Flyvere. 1 den
havde den canadiske Ge-

Gaar i sit

Ogsaa Fors varsminister |

A L for at hilse paa de unge Flyvere. |
] ; De 14 Danskere er i Alderen 18—23 |
: Aar. De har veeret 3 Maaneder paz

kole, derefter 3 Maaneder paa

Elementmerkursus paa Flyveskolen 1
Avng. Allesammen har de varet 1a
Timer alene i Luften, for — SIg€r
Chefen for Avngs Elementerikursus,

o P

Fra venstre: Den canadiske Mini-

sters Frue, Mrg. McGIeer, Fru Bo-

denhoff-Olsen, den canadiske Mini-

ster, den nye britiske Tuftattaché,

Wing Commander Farmer, der skal

aflose Wing Commander Jefis, som
ses yderst til hejre.

Oberstlgitnant E. B, Meincke, der 0g-
saa var til Stede i Gaai— man bestil-
ler nemlig noget paa vng. |
Denne gRejse er et Led 1 NATO-
| Samarbejdet. Canada har sat et om-
| fattende Treeningsprograrm op med ||
| Tnstruktgrer og Laerere paa alleIOm-
| raader, de trener hvert Aar Tusinder
af Flyvere fra de europziske NATO- |
Partnere. De unge Dalnslicre_ skal
forst 3 Uger til London i Ontario for |
| at gaa paa Sprogskole o vaenne Sig
til de frommede Forhold. Derefler
rejser seks af dem, soml s}{al_uddan—
nes til Navigatgrer, til Winnipeg, 0Z |
| otte skal tranes til Flyvere 1 Alberta,
Traningstiden 1 Canada beregnes at|
vare 18 Maaneder. TYs— |

gy

Evindeligt Flyverkorps har
de, hvor Korpschefen, Fru

NPl £ | i h

og Vesttyskland

NATO's Flyvere skal lzre hinanden og deres respek-
tive Lufthavne ot kende gennem fzlles Trzning

Danske Jet-Piloter
til Holland, Belgien

haft Délingsfﬁrerskola { Lejren i Varlese, I Gaar sluttede man af med en Para-
Flge Martensen Larsen talte til de nye Befalingsmend. Samtidig indstiftedes KX''s
Zrestegn, det blaa Baand, som skal tildeles hvert Aars bedste Elev. Korpsets Zresformand, Fru Harriet Fors-

lev, overrakte den 23-aarige ¥ru Bodil Hansen, fra Flyvestation Karup,
er gift med Flyverlejtnant Folmer Hansen, der ligesom hun ger Tjeneéste i Earup.

1gjtnant C. C. Fers-

Gennem lang Tid har en Rakke
NATO-Landes Flyvevaaben udveks-
let Piloter efter et sarligt System.
Britiske, hollandske, belgiske og fran-
ske Flyvere har besggt hinanden med
lzengere Ophold i de enkelte Landes

' militeere Lufthavne. Nu er Danmark

kommet med ind i Billedet, dels ef-
ter Onske fra NATO, men 0gsaa ef-
ter @nske fra det danske Flyvevaa-
bens Ledelse, som har ment, at Ud-
viklingen herhjemme nu gjorde dette
Samarbejde muligt,

For tre Uger siden kom de {oirste
fremmede Jet-Piloter til de jydske
Tlyvestationer. Chefen for Flyve-
vaabnet General- ——— |
lev, der er vendt
hjem fra en lenge-
re Rejse til Flyve-
vaabnets Installa-
tioner rundt om 1 |
Landet, fortaller '. .
til .Berlingske Ti- il
dende«, at han un-
der Ophold paa
Flyvestation Skryd-
strup modte belgi-
ske Piloter, der var
kommet mmed Thunder-Jet-Jagere, 0f

Chr. Terslev

i Aalborg var der britiske Meteor|

Mark XI. De fremmede Piloters An-

| tal svarer til de danske Piloter, der

i @jeblikket er paa Besgg 1 holland-
ske, belgiske og vesttyske Lufthavne,
nemlig mellem 8—12.

— Formaalet med Udvekslingen er,
at Flyverne skal lsere hinanden ind-
byrdes at kende, lzere af hinanden 02

| 1z=re derespektive NATO-Lufthavnes

Forhold at kende. Det er en vidifav-
nende Bevzgelse inden for NATO-
Styrkernes Flyvevaaben, der her er
begyndt. Den wil formentlig efter-
haanden omfatte de fleste operative
Kraeiter, Udvekslingen omfatter baa-

' de Flyvere og et Antal Teknikere.

Meningen er, at Flyverne og Tek-
nikerne under deres Ophold indgaar

i det daglige Arbejde og flyver paa ||

lize Fod med de lokale Piloter, Ame-
rikanerne, som er i Europa, omfattes
ikke af Udvekslingssamarbejdet, 0g
mellem Norge og Danmark har der
allerede nogen Tid bestaaet et Sam-
arbejde. Man indgaar ganske vist
ikke i hinandens operative Enheder,
men aflegger Traeningsbeses.
Udvekslingen af Piloter mellem

NATO-Landene med kortvarige Gae-
stespil i de respektive Landes Flyve-
vaaben maa tillegges Betydning ikke
mindst gennem det Kendskab, denne
Funktion vil skabe. piw

V3 -& -5

En af Danmarks stouteste og fi=
50 neste Trafikflyvere, Luftkap=
| tajn Aage Hedall Hansen, fyl=
|| der 1 Dag 50 Aar. Hedall Hansen har til-
bragt 15.000 Timer af sit Liv i Luften;
det fortzller om en stor Indsats, men
ikke meget om Man- ;
ien bag den, Aage
Hedall Hansen er en
Slags Eventyrskik-
kelse, Han er Vest-
jyde, Vogterdreng
fra Heden, og gk 1
Skole 1 Tarm; en-
gang han saa Kap-
tajin _ Satter-Lassen
give Flyveopvisning,
slog den urokkelige
Beslutning ned i
ham, at han vilde
vazre Flyver. Men
fgrst gik Turen til
Amerika. Paa en
Fabrik for Perle-
morsknapper tjente han sine firste Dol=
|| lars, kom saa ud som Cowboy. og blev
en skgnne Dag Flyver. Han var med et
omrejsende Rundflyvningsforetagande,
indtil han vendte hjem til Danmark {for
at aftjene sin Vaernepligt. Efter noget
Besvaer kom han ind ved Flyvertrop-
perne, men blev til Gengeld hurtigt
estimeret her som Flyver — og Lzrer, 1
1937 forlod han Militeerflyvningen og
blev Trafikflyver i DDL. Han fortsatte
i SAS, blev Chefpilot for Nordatlanten
pg Leder af det nordiske Luftfartskon=
|| sortiums Flyveskole, indtil han i Fjor
sagde: Nej, nu er det nok med Kontor-
stolen, jeg vil flyve igen! Og Hedall
Hansen flyver mere end nogen Sinde; i
Sommer fik han sin Drgmmersjse over
Nordpolen, da han var med til at fgre
sLeif Vikinge over Alaska til Tokio paa
den bergmte Rekordflyvning. Saa lenge
Flyvelsgerne siger god for ham, vil He-
| dall Hansen vere at finde ved Super-
| %oudmasterens Rat; han er den fpgdte
yver.

3/~ g-5¢.

Hedall Hansen’

den fine Udmerkelse, Bodil Hansen
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Stgj-Problemet i Ka

I HYLDER ikke Super-
mans-Principet, Vi har
Brug for Folk, der er godt be-
gavede, som har et godt Hel-
bred, men som ogsaa kender

deres egne Svagheder.

Det er Chefen for Flyvemedicinsk
Institut, Stabslzge Helge Smidi, der
siger dette i en Samtale med Natio-
naltidende om de Problemer, som
stadig stprre Fart og Hgjder skaber
for Flyvningen.

Netop i disse Dage gennemgaar
en Flok unge Mand den mest gen-
nemgribende medicinske og psyki-
ske Afprpvning, som nogen Dansker
kan komme ud for. De har meldt
sig il Flyvevaabnet, og Stabslege
Smidt og hans flyvemedicinske Eks-
perter prgver dem. Der er ikke saa
mange, som man kunde gnske sig,
at vzlge imellem,

@ Man tager ingen Chance

— Men tro ikke, at vi slekker paa
Kravene, siger Overlzgen. Man gaar
grundigt til Veerks. De unge Menne-
sker bliver endevendt paa alle Le-
der og Kanter — en Uge varer Prg-
verne paa Flyvemedicinsk Institut.
@ijne, Gren, Nase, alt blive under-
spgt af Eksperter. Rgntgenfotogra-
rier afslgrer eventuelle andre Svag-
heder, og Nerve-Specialister tager
ligeledes deres Pr@ver.

Man tager ingen Chancer. Man
graver i de unge Msends Familie-
forhold — er der Tendens til be-
stemte Sygdomme, for Eksempel
Epilepsi, tages det i Betragining. 6—
8 pCt. er disponeret for Epilepsi,
maaske faar de det aldrig, men Fly-
vevaabnet kan ikke bruge dem.
Specielle Undersdgelser, der maa-
ler de elektriske Svingninger, som
udstraaler fra Hjernen, afslgrer det-
te og andre hjernemassige Fejl.

Efter disse rent legelige Prpver,
| hvor nogle af de fineste Specialister
| paa alle Felter er sat ind, tager Psy-
kologerne fat. Men hvad betyder
det for Piloterne, at Farten er gget

hgit? Hvorfor kan en Pilot pludse-

saa sterkt og Maskinerne gaar sad

strup skal nu Igses

lig miste Bevidsiheden, pludselig
comme ud for Synsforstyrrelser el-
ler Symptomer, der nermest min:
der om DykKkersyge?

— For 20 Aar siden kunde Pilo-
terne hgjst komme ud for lliman-
gel, naar de gik for hgjt op, fordi vi
simpelthen ikke havde noget rig-
tigt Iltudstyr, siger Overlagen. Men
Fart og Hgjde har skabt saa man-
ge andre Problemer. Man kan sige.
at de Paavirkninger, fysiske som
psykiske, Piloterne udsattes for i
vor moderne Jetalder, er steget 1
Takt med Flyvningens Udvikling.
Det samme er sket med Flyvemedi-
cinen, der er blevet et omifattende
Felt indenfor den medicinske Forss-
Iing.

Cenirifugalkraften og det lave
Tryk i store Hgjder samt naturlig-
vis lltmangel er de Problemer, der
volder de stgrste Vanskeligheder.
Men andre Problemer bliver stadig
mere og mere aktuelle, bl, a. Tem-

esse, baade naar det gzlder om at
flyve hgjt og hurtigt, Hvis man

. Piloterne komme wd for hidtil ukendte

To Piloter i en Natjager klar &l Start
mod de store Hpjder. De.har alle teen-
kelige Hjelpemidier, men alligevel kan

Vanskeligheder. Derfor kan man ikke
ngjes med »Supermends, man mad og-
saq have Folk, der kan bruge Hjernen.

tenkte sig, at Flyveren udelukken-
de flgj lige ud uden at lave hver-
ken Dykninger eller Drejninger, var
alt mere ligetil Farten paavirker
nemlig ikke Piloten, naar denne ba-
re sidder beskyitef.

Men saa snart Flyveren trekker
Maskinen ud af den rette Linie,
meerkes det, der kaldes G-Paavirk-
ning, Centrifugalvirkningen, der
<kabes af Jordens Tiltreekningskraft.
G-Paavirkningerne ma®rkes, naar
Piloten skal rette Maskinen op ef-

de Piloter, der har de bedste G-
Dragter, har de stdrste Chancer 1
Kamp.

Amerikanerne i Kraft af bedre G-
Dragter
vere med Sig i
Amerikaneren vidste, hvad han
peraturproblemet, der er af Inter-| g
de tazle, mens
te ham, styriede ned — fordi han
simpelthen mistede Bevidstheden,
hans G-Dragt var ikke tilstrekkelig
effektiv. Men ogsaa G-Dragterne
har deres Begrensning. — Allerede
ved 7—8 G kan den ikke forhindre
black out

naar det fgrst er overstaaet — det
efterlader intet Ubehag. men det
kan naturligvis wveere farligt for
Flyveren, at han mister Synet. Det
er imidlertid noget, enhver Flyver
kommer ud for ret ofte.

* De farlige Hgjder

og Undertryk. Iltmangel afhj=lpes
nu med Iltmasker, som Piloten tager
paa allerede fra Starten. Med mo-
derne Iltudrustning klarer Flyveren
sig udmeerket indtil 12,000 Meters
Hgjde, og for kortere Perioder ind-
til 13,000—14,000 Meter, Allerede in-
den man naar disse Hgjder begyn-

tens Dykkersyge, der medfdrer Gas-

Luftens Dykkersyge e
den store Fare for
Jetalderens Riddere

Vi hylder ikke Supermans-Principet, siger Chefen

for Flyvemedicinsk Institut, hvor en Flok unge

vordende Jetpiloter i disse Dage gennemgaar en
gennemgribende Undersggelse

Stabsleege Helge Smidi: — lkke Supermuznd, me

Mennesker,

1 Korea har man set, hvordan

kunde lokke kinesiske Fly-
halsbrekkende Dyk.

og hvor mange G., han kun-

jorde,
Kineseren, der fulg-

— Er black out farlig?
— Det er for saa vidt ikke farligt,

Vis.

vil allerede kunne volde Flyvnin-
gen Besveer nu, hvor vi er naaet
op pea 15—20 km’s Hgjde.

— Har Jetstgjen skadelige Virk-
ninger? :
— Vi har netop foretaget forskel-

lige Undersggelser paa de danske
Flyvestationer,
Vs af alt Jordpersonel faar alvorlige
Orebeskadigelser. Heraf igen 50 %
ensidige
Dobbelt-Lieesioner.
Jet-Sigjen har skadelige Virkninger
— langt skadeligere end for Eksem-
pel Stgjen' fra propellerdrevne Ma-
skiner. Det er ogsaa et af de store
Problemer — eller bliver det i hvert
Fald i Kastrup, og jeg kan sige saa
meget, at vi allerede her er ved at
forsgge at lgse Stgjproblemet i Ka-
strup. Paa Flyvestationerne sgger
vi nu at setie ind paa forskellig

* Nyt flyvemedicinsk

n sunde velbegavede unge

og det viser sig, at

anden Halvdel

og den
Det er givet, at

— Og Hgjdeflyvningen?
— Det er en Kamp med Iltmangel

nyt

Tid.
der Faren for det, man kalder Luf-

udvidninger i Kroppen og sterke
Smerter i Leddene, fordi Trykket
tidenom er mindre end i de Luftpar-
tikler, der findes i Kroppen, Dette
undgaas ved Hj=lp af Trykkabiner.
Hyis der sker et eller andet med
Trykkabinen, kommer Flyveren
imidlertid i en meget farlig Situa-
tion — man har derfor ogsaa frem-
stillet sesrlige Trykdragter.
Hvis der sker noget med Trykka-
binen i stor Hgjde, former det sig
som en Eksplosion. hvor det hgjere
Tryk inde i Kabinen river denne
itu — det var bl. a. def, man sad
ved Comet-Maskinerne, I verste
Fald bliver Piloten bevidstlgs med
det samme — Haznder og Fgdder
svilmer op, og i bedste Fald kan
han naa at redde sig ned i lavere
Hdide og derefter springe ud. Tryk-
dragterne synes at give stgrre Sik-
kerhed, En af de Farer som mgder
Flyveren i omkring 19 Kilometers
Hgjde er, at her er Trykket saa
lavt, at Blodets Kogepunkt er ved
37 Graders Celsiug — altsaa Krop
temperatur. Det vil sige, at Blode|
hos den ubeskyttede Pilot komme |} =
i Kog. i

e —— =

:mgl; |

ter en Dykning. Centriiugalkraften

Men Varme vil ogsaa paa
Maade . gene Pilaten i . §

'
= = e N et

Institut

— Idvrigt haaber
bet af nogen Tid vil kunne
vore Flyvere endnu mere effektivt.
Vi har fuldt udarbejdede Arkitekt-
planer liggende om Bygningen af et
Flyvemedicinsk Institut, og vi
arbejdet vil kunne
f et halvt Aars

haaber, at Bygsge
begyndes i Lgbet a

Fgr det
kunne give Piloter
Stette, bl. a. maa vi have et moder-
ne Undertrykskammer, saa vi kan
trsne dem i at opholde sig i Under-
tryk, som de mgder i de store Hgi-
der — lave Iltmangelprgver med
dem og saa videre. Vi maa l@re Pi-
loterne deres egne Symptomer pa3a
Titmangel at kende, saa de kan rea-
gere hurtigt, hvis 1ittilfgrslen svig-
ter, og begynde deres Dyk nedad til
mere sikre Luftlag.

— De mange Ulykker?

— Vi har naturligvis vzeret op-

jeg, at vi i Lg-
hjzlpe

memrksom paa dem, hver enesté
or blevet ngje gennemgaaet. Ulyk=
ker kan vi ikke undgaa, men vi kan
lave Reglementerne saa stramme, at
Mulighederne for at der sker noget
formindskes, og vi kan prgve at vee-
re med til at skabe en hgj Flyver-
moral.

Det psykologiske har langt mere
at sige, end man mener. Derfor €T
det ogsaa Folk, der baade har sPze-
ren. i Orden og et godt Helbred, vi
har Brug for — men det er ingen-
lunde nok at vare en Muskelmand,
og de klarer sig ipvrigt slet ikke
bedst under de mange specielle For-
hold, moderne Flyvere kommer ud

for.

" Hvor lidt der skal til, for at Ulyk-
ken sker, viser det Eksempel, at en
af vore Piloter paa Karup for ct
Par Aar siden stgdte sammen i Luf-
ten med en anden Maskine, Piloten
reddede sig med Faldskerm, 08 den
anden kom ogsaa heldigt ned. Det
viste sig, at den Pilof, der forte
Maskinen, som pludselig »sejlede
op i den anden, havde paadraget sig

er ferdigt, vil vi ikke
ne den forngdne

en lettere Hjernerystelse under Fod-
boldspil Dagen i Forvejen — det
er givetvis den, der har varet Aar-
sag til Uheldet, hvad yderligere
Undersggelser ogsaa fastslog.
Endelig er der det at sige

Ulykkerne, at vore Flyvere kommer
hjem efter Uddannelse ovre fra
Texas og Arizona, hvor Himlen er
skyfri nasten altid. De har lert at
flyve paa Instrumenter udelukken-
de, men de har aldrig veeret ude for
et Vejr, hvor de ikke samtidig kun-
de bruge @jnene. Herhjemme kom-
mer de hver anden Dag ud for

Blindflyvning i Taage og Regn, og

det er svert, navnlig i Begyndelsen.
E-sen.
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Sgger nu Koncession til offentlig Trafik-
flyvning mellem Kgbenhavn—Odense

og Esbjerg

Den 30-aarige Trafikflyver i
SAS Jgrgen Mortensen har an-
sggt Statens Luftfartsdirektorat
og Trafikministeriet om Konces-
sion til offentlig Trafikflyvning
for en Rute Kgbenhavn—Qdense
—Esbjerg. Bag denne Plan om
en ny regelmeessig Indenrigs-
flyverute skjuler sig dansk Flyv-

nings nyeste Eventyr.
»Morten-Luftkusk. er kendt af de
fleste 1 Kgbenhavns Lufthavn, men
de feerreste kender Historien om den
unge Flyver, hvis Energiudfoldelse
er blevet en Myte mellem Luftfar-
tens Folk. Jgrgen Mortensen stam-
mer fra Hillergd, hvor hans Far er
Overtiener. Drommen om en Frem-
tid i Luften havde han allerede som
Dreng, og den blev til Virkelighed,
da han var 20 Aar. Da Jérgen Mor-
tensen havde taget sin Realeksamen
i Hillergd, beslutiede han sig til at
ville forsgge en Ingenigruddannelse,
Han blev Smedelzrling paa Hillergd
Maskinfabrik og laeste 1 Helsinggr
om Aftenen. Han cyklede frem og til-
bage mellem Hillergd og Helsingpr,
sam hans Arbejdsdag blev reelt fra
T Morgen til 10 Aften, Da Krigern var
forbi, tog han Adgangseksamen til
Den polytekniske Leareanstalt, men
saa kom Chancen for en Flyver-Kar-
riere, og han opgav Planerne om Tek-
nikum. y

Luftfotografen blev Trafik-
flyver, men —

Han kom ind hos Sylvest Jensen i
Hillergd, blev Lufifotograf og fik ef-
terhaanden Certifikat som Erhvervs-
flyver i fire Aar, han arbejdede
for den Mand, der i Dag er hans stgr-
ste Konkurrent paa det danske Luft-
marked. I 1949 sggte SAS Piloter, og
7—8 Erhvervsilyvere meldte sig. Tre
Mand gled ud, der var pludselig ikke
P1 ds for dem, skent de havde klaret
Ans=ttelsesopgaverne.

— Og saa stod jeg dér uden Ar-
bejde og uden en Skilling, siger Jgr-
gen Mortensen. Jeg skulde have vee-
ret gift, men det maatte udsettes.
Men 12 Timer efter, at jeg havde for-
ladt mine Forzldres Hjem i Hillerdd,
kunde jeg telefonere til dem og for-
telle, at jeg havde faaet et Job som
Lufifotograf i Kastrup. Det varede et
Par Maa’nedur% Ea% skete der det, at
jeg tilf=ldigt 1 ingre i en ameri-
%ca%)sk Bog om »47 Muligheder i Luf-
ten.. Jeg fandt en af de 47, Reklame-
Sl=b, transparent Bogstaver, som
trmklkes efter en Flyvemaskine. Jeg
filk alle Oplysninger samlet sammen
og solgte Ideen i 1950 til et stort Fir-
ma 1 Kgbenhavn. Mefﬂ jeg havde flgke
een Ore til at starte for, saa jeg leje-
de C?l Maskine paa Kredit, fik Re-
klameslebet lavet hos Kramme &
Zeuthen 1 Kastrup paa Kredit, fik
Koncession til Reklameflyvning og
s{artede. Forsdgget lykkedes, Men det
var haardt, indtil vi fik Bid. Min
Kone og jeg levede bogstavelig talt
af Kartoffelmos.

Den Dag, da jeg kunde hzve Pen-
gene for min forste Koniraki, ejede
jeg 15 Ore, vi brugte de 70 til Bussen
fra Amager og havde 5 @re i Lom-
men, da vi spadserede Resten af
Vejen iil Firmaet for at hzve 4.800
Kroner, Der var 12 Minutier til Ban-
ken lukkede, da vi kom ned, saa vi
sprang til en Taxa, og i den lod jeg
min Kone sidde i Pant, mens jeg hee-
vede Pengene. Vi fejrede Dagen med
en Frokost, som vi vil huske 1®nge,
og bagefter betalte jeg hver sit og
havde 1400 Kroner tilbage til Fort-
[ srettelsen af Virksomheden,

Men Medvinden war kommet,
Salgschef Jacobsen blev min Medar-
heider og er det den Daz i Dag, 0g
der kom valdiz Gang i det, navnlig
i September 1950, under Valgkam-
pen, vi flpj 27.000 Kroner ind paa 15
Dage, og saa kobte jeg min fdrste
Flvvemaskine, en lille Auster.

Rgeskrift paa Himlen

1 Mellemtiden sendte SAS Bud ef-
fer mig igen, og jeg kom ind s::tn
Andenpilot blandt andet paa Frait-
ruten til New York. I Amerika &4
jeg Rezskriftflyvningerne, of &
besluttede mig til at sege ldeen over-
fort til Danmark. Igen lvkkedes det.
I lang Tid var vi de eneste i Kuropa,
nu er der flere. Men jeg sugde il mig §
selv: nu har du faaet Bid, men det
er ikke nok, Chancerne i dansk Pri- |
vatflyvning maa  du se at udnyiie.
Sas kom Chancen med Avisflyvnin-
gerne og Fragiflyvningerne.

1 Dag har jeg til min Disposition
ire Proctor-Maskiner, een Auster og
to 2-Motorers Ansonmaskiner, Mate-
riel, som jeg selv ejer, og desuden
Har jeg chariret en tredie Anson-
Maskine, Men jeg er ikke bievel rig,
eg har sat Pengene | Materiel og

eservemateriel. Jeg lever af min
Len som Trafikflyver 1 SAS,

— Hvad siger SAS til Deres private
Flyvevirksomhed?

= Den respekterer man, for jeg
erklmrede, da jeg vendie tilbage, at
eg  ikke vilde opgive mit private

oretagende, SAS samarbejder med
mig bl. 4. paa den Maade, at jeg har
doubleret Bornholmsruten for SAS.
— Hvad har De faaet ud af det?
— Glmeden over at sseite noget i
Gang. Hvis jeg skulde kdbe Mate-

Jeg har aldrig

Systemes, som min Virksomhed hed-
der, vilde den reprzsentere en Sum
paa omkring % Mill. Kr., men hvis
jeg skulde selge, vilde det jo vaere
betydelig mindre. Men jeg har valgt
at placere Indtegterne i Driftsanlseg,
fordi jeg tror paa Mulighederne, Det
er ikke en Ddgnflue, der er virkelig
Chanecer. I Dag har jeg en Driflsle-
der, Jacobsen, som jeg startede med,
fem Piloter og tre Mekanikere med
Viggo Madsen som teknisk Leder.
Mine Flyvere er den 24-aarige tidli-
gere Jetpilot Erik Andersen, som er
uddannet i Amerika, den 26-aarige
Erhvervsflyver Ivar Munch Peter-
seén, som tidligere studerede Medicin,

den 45-aarige tidligere Skrazdderme- ||

ster i Hellerup P. Mortensen, som jeg

ikke er i Familie med. Han solgte ||

sin Forretning for at blive Flyver,
saa er der den tidligere SAS-Kap-
tajn, Engleenderen Johnson, som og-
saa er Tehandler, og Swvenskeren
Holm, som har veret i det kejserlige

" k)

Jergen Mortensen.
abessinske Flyvevaaben. Vi er en
lille, sammenigmret Flok, som tager
Dagens Opgaver med Humgr, og det

gaar straalende, bank under Bordet
... det skal man altid ggre....

Ikke interesseret i Penge
for Pengenes Skyld

— Er der ikke Risiko for, at den
S_lgr{s Medvind giver Storhedsvan-
vid? -

— Nej ikke hos mig, jeg har, selv
om jeg er Flyver, aandelig talt Be-
nene paa Jorden. Det hele er lykke-
ligvis gaaet i en glidende, fremad-
skridende Kurve og ikke kommet
som en konjunkturbetonet Eksplo-
sion. Min Kone og jeg ved, hvad det
drejer sig om, det gaar os ikke til
Hovedef. Vi har tre Bgrn, en god Til-
veerelse og en dejlig Bil. Jeg er ikke
interesseret i Penge {for Pengenes
Skyld, men jeg kan godt lide at se
noget forme sig....

Jeg er af den Type, som helst ser,
at der sker noget hele Tiden, ikke
saadan at forstaa, at jeg er rastlgs.
Min Hobby og Afslappelse er Arbej-
de. Det morer mig at tage fat....

— Og Maalet forude?

— Tija, det'er at faa det hele til at

forsette med at vokse. I sidste Maa- |

ned havde vi de 45 af de 50 Tons
Luftfragt, der blev transporteret in-
den for Danmarks Graenser. Jeg har
hver Dag mine Maskiner paa Born-
hr.t}m, i Odense og Esbjerg, oz om
Vinteren ogsaa i Aalborg. Jeg haa-
ber paa, at Myndighederne vil give
mig Koneession til en offentliz Rute
mellem Ksbenhavn—Odense og Es-
bjerg, den skal jeg nok faa til at gaa.
Jeg skal ikke have nogen Form for
Tilskud.

— Men er det alligevel ikke Chan-
cespil?

— Der er saa mange Muligheder
Nu har jeg Konirakier med Flyve
vaabnet om Slebemaalsflyvninge
der er Avisflvvningerne, og der er
mange Former for indenrigsk Luft-
fragt og ikke saa faa Passapermulig-
hedel&)

— Og selv for -
fietiover SAS?tsaetter De som Tra

— Ja, vi lever af min Flyverion.
fa_get nogen ungdig

WAL AU SKHL O SieUpIsgepcl oy -

sik til Deres dobbelte Flyvetlivee-

relse?

— Jeg er jo kun 30....
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Danske Flyver-

pLo.

Jetpiloter hjem

fra Amerika.,

Rig Hgst af Forlovelser

Fra vor Korrespondent.

NEW YORK, LORDAG AFTEN

Efter halvandet Aars Uddannelse
paa amerikanske militiere Flyvvesko-
ler sejlede 22 fuldt uddannede dan-
ske Jetpiloter med Ramg som Laji-
nant i Dag tilbage til Danmark med
Svenska Amerika Liniens »Stoclk-
holm«,

Den 22.aarige Lt. J. M. Jensen,
Sen af Portner Niels Jensen, Lykke-
vej 14, Lindholm ved Aalborg, brin-
ger sin unge amerikanske Brud med
hjem fil Danmark. Lt. Jensen mgdte
den unge Amerikanerinde under Op-
holdet paa Luke Air Force Base i
Arizona, Umiddelbart fgr Afrejsen
blev de wviet i Trinitatis presbytan-
ske Kirke i Tucson. i

En anden af Gruppens Medlem-
mer, Li. P. Alkersig, hvis Fader er
ansat ved den danske Radiofoni, er
blevet forlovet under Opholdet i
Amertka, Den unge Pige er Frk.
Kirsten Larsen fra Frederiksberg,
der har veeret paa Besgg hos Slegt-
ninge i1 San Franeisco. De skal giftes,
saa snart de kommer tilbage til Kp-
benhavn.

I avrigt foriyder det, at adskillige
andre af Gruppens Medlemmer har
forlovet sig med Amerikanerinder,
der nun staar paa Ventelisten, indiil
deres Rejse til Danmark kan bringes

i Orden.

Vs
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De 22 Igjtnanter kom som Flyve=
kadetter til USA i Februar 1953 og
har siden gennemgaaet Uddannelse
paa en Rekke forskellige militzere
Flyveskoler, Det sidste Kursus fandt
Sted paa Luke Air Force Basens
Skole ved Tucson, Arizona, hvorfra
de kort for Afrejsen tog deres af-
sluttende Eksamen og under mili-
taere Ceremonier fik overrakt deres
Insignier,

De unge solbrendte Jetpiloter
vakie betydelig Opsigt om Bord paa
»Stockholme, hvor de blev infer-
viewet og fotograferet af den ameri-
kanske Presse. Da Rejsen hjem for
den nygifte Lgjtnant Jensens Ved=
kommende bliver en Bryllupsrejse,
maatte han efter amerikansk Skik
bzere sin Brud om Bord paa Baaden,

En anden Gruppe paa 17 danske
Piloter, der har faaet en lignende
Uddannelse i USA, vil vende tilbage
til Danmark med Norske Amerika
Liniens sStavangerfijorde fra New
York den 15. September.

elever ggr Karriere

Blandt NATO-Landenes Elever i de
@ldste Klasser paa Flyvebaserne i
USA udpeges et Antal af de dyglig-
ste til efter militere Linier at lede
hele Organisationen, og Landene
imellem er der stor Konkurrence om
at besgette disse Poster.

Paa en af Baserne, Greenville AB,

hvor der for Tiden udelukkende er|

ikke-amerikanske Elever, har de dan-
ske Flever placeret sig saa fint, at det
har wvakt smigrende Opsigt ogsaa
uden for Basen, Danskerne har besat
fem af de seks hgjeste Poster. Ran-
gen Kadet-Oberst, der er den hgjeste,
der overhovedet kan naas inden for
denne Ordning, er blevet besat af

' Helge Chr. Evald fra Breendstrup pr.

TAI.

Oberstlgitnant-Rangen opnaaedes
af Ib Pors Nielsen, Skovbrynet 36,
Kongens Lyngby, og Majorer blev Ib
Erik Jdrgensen, Liyngbyvej 423, Gen-
tofte, Erik C. Thrane, Trymosegaard,
Bindslev, og Per Bloch, Virum Torv 4.

Sglvvinger til Kgbenhavner |

Blandt de sidste danske Jet-Piloter, |
som paa den ameri- |
kanske Williams Air
Force Base i Chand-
ler, Arizora, har er-
hvervet Sidlvvinger-
ne, er Jet-Kadetten
Poul R. Larsen, Sdn
af DBgrge Larsen,
Parkstykket, Brgns-

’ Larsen wvar
mellem fem Natio-
ners Jet-Kadetter fra |
| Belgien, Frankrig,

| Poul R. Larsen Holland, Danmark |
| og USA, der tog Selv- |
vingerne efter Jet-Skolen paa Williams |

| Air Force Base. 6{’ 9 -S¥%

| W /
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Dansk-canadisk
Jet-Pilot draebt
i Afrika 19-7-5¢

Den 23-aarige Flyverlgjtnant
John Volfing styrtet ned

Den 23-aarige  dansk-canadiske
giorde Tjeneste i det canadiske Luft-
vaaben, er styrtet ned og drabt un-
der Mangvrer i Nordafrika. John
Volfings Baare kommer til Kgben-
havns Lufthavn i Morgen under mili-
ter Honngr.

John Volfing var fgdi i Canada af
danske Forzldre, men Familien, Re- |
slauratdr Einar Volfing flyttede til

SN Kdbenhavn, da han
kun var 3—4 Aar
gammel. Han {fik
sin Opvakst og Ud-
dannelse i Dan-
mark., For et Par
Aar siden drog han

til Canada, fik Stil-
ling som Savvaerks-
arbejder i Britisk ||
Columbia, kom ||
derefter ind i et
Kobber- og Tinmi- ||
neselskab og blev
Driftsleder. I Fjor
meldte han sig til
Royal Canadian Air Force og blev
Nr. 3 af 250 Kadetter. Han fik sine
Vinger i December i Fjor, mens Dan-
nebrog gik il Tops over Flyvebasen
Portage la Prairie. Aftenen fgr han
fik sine Sdlvvinger, var John Volfing
starfet paa en natlig Instfrumentflyv-
ning. Han havde Brandstof til 3 Ti-
mer og 45 Minutter. Under Flyvnin-
gen over meget dde Omraade svigte-
de fgrst hans Kompas derefier hans
Radio, men det Iykkedes ham at fin-
de frem til en Ngdlandingsplads. John
Hans Peter Volfing blev betragtet
som en Flyver med s2rdeles fine An-
l®g, Aarsagen til den tragiske Ned-
styrtning 1 Nordafrika er endnu ikke |
oplyst. pw ||

John Volfing

under Mangvrer i Nordafrika |

Flyverlgjinant John Volfing, som |

Luftens Verden

1 Aften Kl. 1930 ankommer to af det)

| canadiske Luftvaabens Transporimaski-

ner til Kgbenhavns Lufthavn. Den ene
bringer den dansk-canadiske Jetpilot,
Lojtnant John Volfings Baare til HKg-
benhavn med Eresvagt, den anden med-
forer 20 canadiske Flyverofficerer fra|
Lgjtnant Volfings Afdeling. I Lufthav-
nen modtages Baaren af den omkomne
Flyvers Familie og af den canadiske
Minister i Danmark, Mr. McGreer, I
Morgen begraves John Volfing fra Simon |
Peters Kirke.
s

| Eskadrillekammeraterne i Ferd med at lefte deres dansk-canadiske i
EKammerat, John Volfings Baare u_cl g,_f Transportmgki_nen.

Dansk-canadisk
| Jet-Pilots Baare
flajet til Danmark

Baaren blev ledsaget af tyve
Officerer fra det canadiske
Flyvevaaben

Til Kgbenhavns Lufthavn kom i
Aftes en Transportmaskine fra Det
kongelige canadiske Luftvaaben med
den unge dansk-canadiske Jet-Pilot,
Lgjtnant John Volfings Baare, led-
saget af 20 Officerer fra det canadi-
ske Flyvevaaben. Maskinen var star-
tet Klokken 4 i Gaar Eftermiddags
fra en Flyvebase i Neerheden af Netz,
hvor man havde afholdt en Minde-
hgjtidelighed for den drzebte dansk-
canadiske Flyver. I Lufthavnen i Kg-
| benhavn blev Maskinen modtaget af
Reprasentanter for det canadiske
Gesandtskab og af John Volfings Fa-
milie. John Volfings Far rettede paa
Engelsk en varm Tak til hans Kam-
merater, fordi de bragte hans Sgns
Baare hjem til Danmark, og han slut-

tede med at sige: — Jeg haaber aldrig |
Ulykken vil ramme Dem. Gud bevare |

| Dem.

En Koriege paa 15 Vogne satte sig |

i Bevaegelse fra Lufthavnen mod Si-
mon Peterskirkens Kapel, hvorfra
| Lgjtnant John Volfing i Dag begraves
under militeer Honndr.

/7-9-5Y%
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- Flyver-Obersten
i Landevejs-

En Turistbus og et Blink-
signal

Oberst Erik Rasmussen, aflagde aiter

;} Dag Bes{gg iknetdteln i Frederiksvark.
er var Genkendelsessmil begge
Sider af Skranken, Taaees
Sidst var Obersten under Over-

- haling blevet tippet i Grgften af en
Turistbus med det Resultat, at hans

| lille Hillman-Vogn rullede rundt og
| fortsatte et langt Siykke paa Taget.
Obersten kravlede uskadt ud, og i
Retten gik han med til at modtage

Verden, hvorimod
Chaufigr fik Bgde.
I Dag drejede det sig om, at Ober-
sten ved Frederiksvserk Raadhus var
kdrt over Banelinien foran et gen-
{ nemgaaende Tog til Trods for. at
baade Klokkesignaler og Blinklys
var i Funktion.
— Nok lever jeg Livet farligt, sag-
de Obersten — men dog ikke saa far-
| ligt, at jeg indlader mig paa det, jeg
' her beskyldes for. Hvis Lyset har
blinket, har det ikke begyndt paa det,
fgr jeg befandt mig med Hillman'en
paa Skinnerne,
Lokomotivigreren, der

Turistbussens

|
| en Advarsel for at faa Sagen ud af||
|

afhgrtes

som Vidne, turde ikke helt benzgte, ||
at Blinkeriet var foregaaet, som|!

{?beI:StE'n antydede, Dommeren var
tilbgjelig, til at lade Obersten slippe
med en Advarsel denne Gang ogsaa,
men saa afskar Anklagemyndighe-
dens Repreesentant al videre Debat
. ved kort at sige: — Vi frafalder An-
. klagen.
vorefter Obersten bukkede og
. forlod Retssalen,

| Trafikken 771

, FREDERIKSVZERK, ONSD. AFTEN |
Flyvevaabnets erfarne Jet-Ekspert, ||

Forste moderne Felt-

 Lazaret 1 Virksomhed

Bygget op af 95 »Kasser« og kan tage 200 Patienter

Fra vor udsendte Medarbejder.
EJELLERUP, LORDAG

Under den store @velse »Skandxk
Mist« er der for fgrste Gang i den
moderne danske Hzers Historie ble-
vet opstillet et Feltlazaret, der vir-
ker som Infirmeri, Lazaretiet er
fuldt krigsmzssigt. Den eneste Af-
deling, der mangler, er den kirurgi-
ske, Man har skgnnet saaledes, at
Lazarettet skal ngjes med at behand-
le de letiere Sygdomstilfzlde, mens
alle alvorligt syge bliver henvist til
Sygehusene.

Lazarettet er beliggende i Narhe-
den af Kjellerup paa en Mark, hvor
33 Telte er opstillet, saa de danner
en hel lille By. Det er Meningen, det
skal staa, saa l=nge @velsen varer,
og omkring den 3. Oktober regner
man med, at dets Funktionstid er
forbi. Det er normalt Personellet
selv, der opstiller Lazarettet, og det

kan ggres paa kun 24 Timer. Naar |°

Lazarettet kan .opstilles saa hurtigt,
skyldes det, at det er bygget op af
95 »Kasser« med et Indholdsomfang
af ca. 200 Kubikmeter.

Egen Rgntgenafdeling

Lazarettet bestaar af Modtagelses-,
R@ntgen-, Mgrkekammer-, Kontor-,
Apotek- og Laboratorie- samt Depaot-
Tetle. Derudover Telte med Kgkken,
to Messer og Kvarterer for Sygepas-
sere, Lotter, Befalingsmaend, vagtha-
vende Lzge o.5.v. Serlig Rgntgenaf-
delingen er Lazarettets Stolthed. Per-
sonalet er paa godt 100, deraf 35 Lot-
ter og Resten mandligt Personel, I
Krigstid skal der vare 58 mandlige

og 59 kvindelige Funktionarer. Der
kan vaere 200 Patienter.

Alle de tjensttggrende er indkvar-
teret under de samme Forhold, og
den Luksus og Komfort, der raader,
kan samles paa en Lillefingernegl.
En Del af Lotterne, der forretter fri-
villig Tieneste, er Overlagefruer, og
de sover paa Halmmadrasser i Tel-
tene. Der findes ogsaa kun Toiletter
til de syge. Personellet er henvist til |
de pode, gammeldags Latriner i fri
Luft. Det er Stabslzge V. Gram ved
Vestre Landsdelskommando, der har
Ansvaret for Etableringen af Laza-
rettet, mens Overlage V. Schmidt er
Chef under Dvelsen. low.
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Den driebte Pilot A. I. Serensen.

Blev vaekket

0g Gaarden brzendte

‘Om Ulykken fortalte den 58-aarige
aardejer Hans Rosbjerg fglgende til
erlingske Tidende:
— Jeg havde lige hort Radioayisen
ilokken 12,30 og derefter lagt mig for
t faa en lille Middagslur. Jeg maa
sere sovet ind, men ngesten praecis
{lokken 13 Ipd et voldsomt Brag, saa
pg vaagnede. Jeg fik Bukserne paa
g styrtede ud i Gaarden, hvor Laden
¢ Maskinbygningen allerede stod i
s Lue. Min forste Tanke var Kreatu-
lerne, og de blev ogsaa alle Inkket ud.
fun blev vi nedt til at skyde {re
Lalve, der var blevet forbrndt.
Baade min Kone og min seksaarige
yatter Lillian havde faaet et Chok
ted Ulykken. Min Kone blev ret
jurtig rolig, men Lillian styrtede ud
fter sin Cykle, der er det kereste,
lun har, for at redde den, og kdrte
rtigt ned til Naboen, hvor hun si-
jen har opholdt sig. Men her er jo
leller ikke meget at veere for mere.
1 Stalden opholdt de to Medhjzl-
wre, Svend Aage Thaysen og Viggo
lank Olsen sig, de klippede nogle
lalve. Da den nedstyrtede Jetma-
xine ramte Gaarden, skete fglgen-

BI

Flyvemaskinedele slynget
114 Kilometer bort

Ved Sammenstpdet med Laden eks-

pderede Maskinen, og paa Grund af | "~

iftirykket blev alle Vinduer og Da-
wpe inktfclaact ind. Det var et
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Piloten drabt — fem

ersiyrtetned
iBondegaard

Personer undslap

Ddden ved et Mirakel

Gaarden delvis ned
sket for ca. 100.000

Fra vor udsendte Medarbejder.

brendt og Skade |
Kroner 7-7-5%

HERNING, FREDAG AFTEN

Ved 13-Tiden i Dag indiraf en alvorlig Ulykke i

Forbindelse med den store Militergvelse Skandek Mist,
idet en Thunderjet fra Flyvestation Karup styrtede ned

ved Fjelstervang, ca. 15 km fra Herning.

Ved Ulykken drzbtes Piloten, Lgjinant A. I. Sgrensen,
og de fem hjemmeveerende paa Gaarden »Sgndergaard«,

at blive drsebt.

af et Brag —

Treefning med Enheder fra Orange-
Styrkerne. Den laa i bageste Gruppe.
Maskinerne flgj o og to, og da For-
mationen skulde gennem et Skydsk-
ke, har Piloten antagelig mistet
Orienteringen,

Denne Antagelse har Flyvestation
Karup senere bekreaeftet. Da den kom
ud af Skyerne, styrede den lodret mod
Jorden, og med en Fart af ca. 1000
Kilometer i Timen styrtede den ned
fra godt en Kilometers Hgjde. Det er
muligt, Piloten i sidste Sekund har
forspgt Mavelanding, men Hastighe=~
den var under alle Omstendigheder
alt for stor. Maskinen styrtede ned
ved Fjelstervang mellem Kibzk og
Hvorup, og den ramte Markerne ngj-
agtigt mellem to Gaarde, »Sgnder-
gaarde og Gaardejer Laurits Mik-
kelsens Ejendom. Den skrabede et
Stykke af Haven ved sidstnzvnte
Gaard, ramte en elektrisk Ledning,

strgg ind over en Mark, hvor Udbl=s- |

. ﬁ'? { der blev ramt af Maskinen, undgik kun ved ‘et Mirakel

som levende Ild ind imod Laden. Fra
Laden blev Mursten og Stykker af Ta-
get slynget mange Kilometer vaek. Af
Piloten var der intet tilbage.

Der opstod straks Ild i Lade- og
Maskinbygningen, men derudover
blev Stalden raseret ved Lufttrykket,

og i Stuehuset blev alt kastet hulter
til. bulter. 1 et af de mindste Rum |
Stuehuset var alt intakt, men til
Gengmld havde Vaggen flytiet sig.
I en Ring uden om Ulykkesstedet ry-
stede Lufttrykket Gaardene, og helt
ind i Herning klirrede Vinduerne.
Salv om Brandysesenet ret hurtigt
naaede frem, var det haablgst at faa
slukket Ilden i Laden og Maskinhu-
set, og Skaden bley af den Aarsas
megat stor. Foruden 500—600 Teénder
utzersket Korn — Gaardejeren var
en af de faa paa Egnen, der havde
faaet Kornet i Hus — gdelagdes en
Snes Les Hg, alle Foderkagerne, €n
helt ny Traktor, to Vogne, og neesten
alle Maskinerne brandte.

Skader til 100.000 Kr.

Efter Politiet Mening var der sket
Skade for 100.000 Kr., hvoraf der var
Dazkning for det meste gennem For-

ningen dannede en dyb Stribe i Jor-
den, ramte to Telegrafpele og et Ce-
ment-Vandkar ca. 150 Meter lengere
fremme, =ndrede Retning og slynge-
des som en flyvende Ildraket lige mod
Laden, hvor den eksploderede,

sikringen, men Traktoren, der var |
helt ny, havde man ikke naaet at faa
forsikret. Da Gaardejeren hen paa
| Eftermiddagen havde faset Overblik
! over. hvor stor Skaden var, erklee-

Alt i Stuehuset kastet rundt ‘

Virkningen var kolossal. Maskinen
skiltes ad i Tusinder af Smaastykker, }
og samtidigt slyngedes Braendstoffei |

il . ey

A\

| rede han, at han vilde selge Besa=t-
ningen og derefter begynde paa en
| trisk til neeste Aar, Der var intet an- |
del at gare.

sSoncergaards er en af de stgrste
og mest moderne paa Egnen. Kun
Stuehuset er gammelt. Det er over
|| 100 Aar.

Militzeret afspeerrede kort efter
Ulykken Omraadet, og 1ra Elektrici-
tatsvmzenet blev der sendt Mandskab
ud for at reparere de gdelagte Led-
!l ninger. Fra Herning kom der Foder-

kager til Besziningen 08 det mest
ngdvendige, saa man kunde for{satte
Driften paa Gaarden.

rakel havde frelst dem fra Dpden.

Den drzbte Pilot

Dean drsebte Pilot, Flyverlgjtnant
A. 1. Sdrenczen var fodt den 9. Decem-
ber 1032 i Kpbenhavn. Han var Sgn
af Pensionist S. I. Sorensen. Hans Bo-
pzl var Rosenvangets Hovedvej 31.
Han var gift. Blandt Kammeraterne
var han betragtet som en meget li-
gevaegiig Pilot.

Straks efter Ulvkken afgik Hava-
rikommissionen fra Kpgbenhavn til
Ulykkesstédet. Det er den 60, Pilot,
| der under Opbygningen af Luftvaab-
| nat i de sidste syv Aar har mistet Li-
| vet, deraf var alene 27 stationeret i
| Karup.

Det var i Gaar tre Maaneder og.tre
Dage siden, den sidste Ulykike ramte
Flyvevaabnet. lou.

Alle var klar over, at kun et Mi- |

Fredag i Fielstervang, da enThunder-
Jet styrtede ned og ved Eksplosionen
antendte Udlengerne hos Gaard-

Muréiirmngﬁinger
efter Jet-Ulykken

SKJERN: Skaden wed Ulykken

ejer Hans Rosbjerg, er stgrre end
farst antaget. Det viste sig, at Stue-
huset, der blev reddet fra at brande.
er blevet sveert beskadiget ved det
voldsomme Eksplosionstrylk. Murene
har slaset utallige Revner, og svare
Bzrebj=lker har forskubbet sig. Og-
¢aa hos Naboerne skete Murspraeng-
ninger, og hos Gaardeje: +~~ Han-
sen, der bor en Kilometer vak, maa
de fleste Ruder fornyes. £ 4. 5 &

E_'Téknis!t Fejl Aarsag |
il Jet-Ulykken?

Men to Piloter flgj paa Ryg-|
gen mod Jorden, mens de
troede, de steg

|

| Flyvevaabnets Inspektion er i fuld
| Gang med at udrede Traadene om-
kring den sidste Jet-Ulykke, hvor

Flyverlgitnant A. E. Sdrensen mistef
de Livet ved at flyve mod Jorden
med sin Torden-Jetjager og ramie en
Gaard i Narheden af Herning.

Ved Afhgringerne er det oplyst, at
,ElﬁDiarm:, der laa to og to i Forma-
| tion, har vzeret ude for en optisk Il-
lusion. Nr. 4 i Formationen har for-

klaret, at han pludselig opdagede, at
han flg] paa Rygeen og i et'Dyk mod

Jorden, mens han antog, at han var
i en Stizning. Det skete under Flyv-
ning i Skyer og under Vejrforhold,
| hvor sHorisonten var forsvundet:=. Ta
Piloter var ude for samme Over-
rumpling, men reddede sig ud af det
ved at svinge Maskinen rundt og faa
rettet op. Om det samme er handt
| for Flyverlgitnant Sgrensen wvides
iklce med Sikkerhed, men Sandsyn-
licheden taler for, at han har vearet
ude for noget ligznende. Men der er
ogsaa noget, som tyder paa en fek-
nisk Feil,

Man har endnu ikke Klarhed over
Enkelthederne, men det er Fundet
af en vital Motordel 450 Meter fra
Nedslagsstedet, fjernt fra selve Bran-
den, der opstod i Vragdelene, der ta-
ler for en teknisk Fejl. Denne Mo-
tordel var forbrandt, o2 om det kan
skyldes Kortslutning eller lignende
vil en Serie Laboratorieundersggel-
ser nu give Svaret paa. T —/p —51/
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FORSVARSCHEFEN og Her-
: chefen har udtalt sig med
Tilfredshed om de Erfaringer,
der er indhgstet under den nu

‘afsluttede store Militzrgvelse i

Jylland, og navnlig har de kun-

‘net bergmme det Humgr og den

Udholdenhed, hvormed Mand-

skabet trods det slette Vejr ud-
stod Strabadserne. Hvad @velsen

kan have afslgret af Brist, til-
kommer det den militeere Ledel-
se at tage under Overvejelse; men
paa eet Punkt, nemlig hvad an-
gaar Flyvevaabnet, foreligger
der allerede for Offentligheden
en Vurdering, der i Sandhed ikke
er uden Alvor.

I en Udtalelse til »National-
tidende« i Lgrdags oplyser Fly-
vevaabnets Chef, Generallgjt-
nant Fgrslev, at de Luftstyrker,
Landet raader over, vel har kun-
net ggre rimelig Fyldest under
Pvelsen; men Grunden hertil er

alene den, at kun en Brgkdel af |

Hzren var i Virksomhed. Hvis
Ulykken en Dag skulde ramme

0s, saa Haeren maa kseempe baade.

i Jylland og paa Sjzlland, vil det

Luftvaaben, der staar til Raadig-

hed, ikke veere tilstraekkeligt,

iszer da det samtidig skal yde ||

Flaaden Sigtte. Vi er med vort

nuvaerende Flyvevaaben ikke i |

Stand til at holde Luftrummet

over Danmark, hvilket igen wil |}

sige, at de dvrige Vaabenarter
Jkommer til at keempe under ulige
Kaar.

En effektiv Beherskelse af||

Luftrummet vil efter NATO-Le-
delsens Beregning udkrave ialt

fjorten Eskadriller, nemlig seks ||

til de otte, vi har, oplyser General
Fdrslev videre. Tre af dem skul-
‘de stationeres paa Tirstrup og tre
paa Vandel. Problemet vilde vee-
re klaret, om der blev anbragt
allierede Flyvestyrker paa 1o
‘Wings — 150 Maskiner — paa de
nzvnte jydske Flyvepladser.
Som Stationeringsspgrgsmaa-
let politisk er kommet til at ligge,
naerer Generalen tydeligt nok in-

tet Haab om, at Flyverhjalp fra |

NATO vil blive modtaget under
‘de Former, der hidtil har vzeret
paa Tale. Men han fremszetter en
Slags Kompromisforslag, som
han synes at nzre Forventninger
til, saavel hvad NATO angaar,
som ogsaa naar Talen bliver om
at overvinde hjemlig politisk
Modstand. Han foreslaar, at vi
‘modtager »en gjeblikkelig Sta-
tionering af de to Wings, som
Amerikanerne har lovet os, men
saaledes at Stationeringen wvar
midlertidig, og at det danske Fly-
vevaaben efterhaanden overtog
de seks Eskadriller, som det

drejer sig om, med dansk Perso-
nel. Jeg er ikke sikker paa andet,

end at det er en Lésning, som de
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Vanskelighederne; men den maa
man efter Generalens Opfattelse

tage med. Som Forholdene nu

ligger, har vi kun et utilstreekke-

ligt Antal Flyvemaskiner til Raa-

dighed, og mange af dem maa

endda betegnes som forazldede.

Desuden er vort Radarsystem

ikke paa Hgjde med de Krav, der |
kan blive stillet til det. Ud fra en

militaer Vurdering maa da Gene-

ralen gnske, at vort Luftvaaben

straks gennem Stationering ude-

fra faar en saadan Styrke, at det |
kan yde Heer og Flaade forngden

Stgtte. Han ser derefter hen til

det @jeblik, da Luftforsvaret

helt og holdent er paa danske

Heender,

draebt i Canada

Til Forsvarsmini-
steriet er der ind-
lgbet Meddelelse
om, at Sergent
Svend Aage Berg
Hansen er blevet
dreebt ved Ned- .
styrtning med en
| Jet-Jager  under §
Dvelsesflyvning i |
| Canada Torsdag Ef-
termiddag. Den om-
komna Jet-Kadet

blev kun 23 Aar, Sergent Sv. Aa,

fhan er Sgn af Berg Hansen
! Brugsforeningsuddeler A, Hansen,
! Sdr. Hyg_um, Svend Aage Hansen var
| matematisk Student og stud. polyt.
og kom ind i Flyvevaabnet den 23.
Februar i Fjor,
Ulykken skete i Neerheden af Win-
. |nipeg, da Svend Aage Hansen var ved
at lande paa »McDonald«-T.uftbasen
| efter en Traningsflyvning. Den dan-

ske Flyversergent blev drebt paa

Stedet,.

pe-;Besag paa
Flyvestation Karup

ODENSE, MANDAG AFTEN
En af de stgrste samlede Person-

Dramatisk Nodlanding
1 Skovlunde i1 Gaar

Avis-Flyvemaskinen fra Odense, en to Motorers
Anson, blev paa Grund of Vejret afvist Kastrup
hvor Pladsen var

og beordret til Skovlunde,

27 Meter for lille

Maskinen endte paa Nazsen i Plﬁiamurkaﬁ,
men kun Propellerne blevy beskadiget /é /p - j"'}f ;

I Gaar ved Middagstid var Kgben-
havns Flyveplads i Skovlunde grliil?

punktet for en dramatisk Nadlan- | 1
ding, En af den private Flyvevirk-|la

somhed CATS (Copenhagen Air
Transport Service) to Motorers An-
son-Maskiner varpaa Vej hjem til Ka-
strup fra Odense efter at have afleve-
ret en Last Aviser. Piloten, Erhverts-

flyveren Poul Mortensen befandt sig| 1

alene i Maskinen. Han havde fra
Odense faaet en hamderlig Vejrmel-

| ding, og da han kaldte Kontroltaar-
| net i Kasirup, mens han befandt sig

ved Taastrup, var Skyhgjden 220 Me-
E‘?Etog der var nesten 6 Kilometers
8L

Der var imidlertid saa stor Trafik | fand
paa Kastrup, at Mortensen fik Ordre | jo vitterligt gjorde,

havn, og havde Udvidelsesplane
or Kghenhavns Flyvepladspi Skg?r?
unde varet gennemfgrt, kunde Ngd-
ndingen vere udfgrt uden Uheld.
Saa kunde Pladsen endog tage DC 3-
Maskiner. Tilfeldet i Gaar giver An- ||
ing til mange Overvejelser, fgrst
fremmest om Udvidelserne af
Skovlunde-Flyvepladsen til den »1il-
€< Erhvervsflyvning og dernsest
Biver den Anledning til Undersggelse
af Baggrunden for den opstaaede Si-
tuation, FI}_rveledelsen i Kastrup har
henholdt sig til Sikkerhedsforskrif-
terne, man kunde faktisk kun have
gjort Afvigelser, hvis Poul Mortensen
havde givet Udtryk for at han be-
! sig i en Ngdsituation, hvad han

da Vejret klap-

H ; : i :
Ii at holde sig afventende omkring pede sammen omkring ham i alle Ret-

oskilde. Kun to Minutter senere| ninger. M
overrumplede Vejret ham. Skyhgjden 1.50%- 'fime?-rlt.:?:ln

gik ned ti] kun 120 Meter og Sigtbar-
heden til 2 Kilometer, Kontgoltagarnet [
beordrede Mortensen tilbage til
Odense, fordi man efter Reglerne
ikke maa lande paa Radiotelefoni nn-
der 150 Meters Skyhpjde, men Flyve-
ren svarede, at han ikke turde gaa
til Odense paa Grund af daarligt Vejr
ggg,e 1e;1v¥tt Fa%i _maaltg?_”p_afn. Afdrst
argtuel Vejrmelding fr
fﬂﬁke--'-ti’d:ﬂﬂfi%n. i g
_Flyvekontrollen gav ham saa Kg-
benhavns Flyveplads i Skovlun;e

{som Alternativ, Mortensen svared
ﬁlbage, at Pladsen var for Iille i ﬂe‘:
stille Vegr, men da der ikke syntes

vej, gik han mod Skoviun-
Maskinen saa nmr Flyve-

Dla.dsbegraansning-en som muligt, men

intef. Poul Mortensen var uska
I-_Ians Landingsmangvre .vardtﬁer-
| fekt, sagde Stationslederen paa Skov-

: lunde, Sylvester Nielsen, men der var |
intet at ggre. I en Situation som den. |
ne ser man, hvor vigtigt det er at
have Skovlunde som Reserve-Luft-

Kaptajn Saebye

 Landingsstellet —

transporter, man nogen Sinde har
oplevet paa Landevejen i Fredstid,

finder Sted den 31. Oktober, da 1.600 |

Medlemmer af det fynske Hjemme-
wveern, Lotter, kvindelige Marinere,
Luftmeldetjeneste og Marinehjemme-
vezrnet skal besgge Karup efter Ind-
bydelse af Flyveledelsen. Hensigien
er, at Hiemmevzaernene skal satte sig

ind i Flyveveaesenets Arbejde. Politi- |

kompagniet i Odense sgrger paa Mo-
foreykler for, at der holdes Orden i
Kolonnen, der vil omfatte 150 Biler,
nemlig 50 Ruiebiler og 100 Privat-
vogne, Desuden kgrer der foran og

bagved Optoget Radiovogne, som op- |
retholder Kontakt med hinanden. |

Endvidere er der Vogne med Benzin

og Olie, Varkstedsvogne med Meka- |

nikere og en Laegevogn samt to Am-
bulancer. Opholdet paa Flyvepladsen
vil vare i nogle Timer, og man vil
bl. a. give Opvisning for de 1.600
Mennesker, der deltager 1 den store

for Hejesteret 7/, «
15 Dagbgder & 30 Kr.

Kaptajn Poul Szbye blev i 1852
wed Eéﬂ:’en i Spndre Birk sat under
Tiltale for i en Rekke Forhold at
have udvist gi:nv .Forsﬁmm_ehg!hed
som Motorsagkyndig og Leder af

Flyvevaabnets autotekniske Afde-
ling. Retten frifandt Kaptajnen for
alle Anklager. Ved @stre Landsret
blev Kaptajnen fundet skyldig paa et
Par Punkter nemlig i uagtsomt For- |
hold derved, at han ikke havde skaf-

ig Vished for, at han ikke l=ngere |

havde noget at gore med Kgreskole-
undervisningen, sami at han som
Motorsagkyndig ikke har foretaget
Proverne paa tilstreekkelig grundig
og betryggende Maade, Retten idom-
te Kaptajnen Vagtarrest i 40 Dage.
Kaptajnen betaler Sagens Omkost-
ninger for begge Retter derunder 600
Kr. i Saler til den beskikkede For-
svarer. To Dommere vilde stadfzste
Underretsdommen. 3
Hgjesteret frifandt i Gaar enstem-
migt med ni Stemmer Kaplajn Szbye
for hans Forhold til Kgreskoleunder-
ning: tadfzstede Landsret-
ptajnens For-
ig. Hgjesteret

sen har hidtil flgjet
en eet eneste Uheld.
pw

Gmt i udles

Mavelanding “/» s/

Uheld i Ronne Lufthavn —

En djeblikkelig Indrgmmelse |

RONNE, ONSDAG AFTEN
Flyvevaabnet ramies i1 Eftermid-
dags af et Uheld, idet en Spitfire-
Maskine mavelandede i Ronne Luft-

hzvn, da Landingsstellet ikke wvir- ||

kede.
Lykkeligvis fik Maskinens Fgrer,
Kaptain E. Mgller, »sat. Jageren rig-

tigt, og der skete faktisk kun for- |

holdsvis ringe materiel Skade. Pro-

pellen; . splintredes, og lidt Smaaska- |

der i Undersfellet skal udbedres. Ma-
skinen havde deltaget i den store
Vzrnsgvelse .Rotna I., men fik her-
under Maskinskade, hvorfor Moto-
ren maatte udskiftes.

Uheldet blev iagttaget fra Lufthav-

nens Administrationsbygning, hvor- |
fra der straks blev slaaet Alarm, |
Falcks Redningskorps og Zonen samt |

Regnne Brandveesen mgdte omgaa-
ende med Katastrofeudrykning, men
heldigvis blev der ikke Brug for
Udrykningsvognene.

Det oplystes senere, at Uheldet
skyldtes, at Kaptajn E. Mgller havde
glemt{ at udlgse Mekanismén, som
klapper Landingsstellet ud. Kaptajn
Mgller, der betegnes som en meget
erfaren og dygtig Flyver, meddelte
straks efter Mavelandmgen pr. Tele-
fon til Flyverkommandoen, at hans
| Uheld skyldtes den fatale Glemsom-
|hed fra hans Side. I Rgnne laegger
man ikke Skjul paa Respekt for den-
ne uforbeholdne og gjeblikkelige Ind-
rgmmelse, som jo har sparet Havari-
kommissionen meget Arhejde,




vaabn

var over Krisen,
or det blev giort umyndigt

Aabenhjertig Samtale med Flyvevaabnets Chef, Generallgjtnant
Chr. Fgrslev, der i Dag fejrer 40 Aars Officersjubileeum

— Jeg har ikke blot Ret, men ogsaa Pligt til at fgre de

militzere Argumenter for en Stationering i

LYVEVAABNETS Ofificerskorps
betragter deres Chef, der i Dag
kan fejre sit 40-Aars Officersjubil=e-
um, ikke blo{ med al den Respekt, en

i Generalsuniform kraver, men og-

saa med den Agtelse, man neerer
for en Mand med saa fine menne-
skelige Egenskaber som Flyverche-
ten. Trods personlig Beskedenhed
| og en uprententigs Optreden er
Generallgitnant Chr, Fgrsley da
ogsaa en af de mest markante Per-
sonligheder indenfor wvort Forsvar
L— en Mand, der ikke viger tilbage
for at sige sin Mening, naar han
fgler, at det er hans Pligt ikke
blot overfor Landets Borgere, men
ogsaa overfor det Varn, han er
Chef for.

General Fgrslev har haft Ubeha-
geligheder for det, Den nuvarende
Forsvarsminister, der kun respek-
terer sine egne Meninger, har til-
syneladende ingen @nsker om at
Samarbejde med Flyvevaabnets
Chef, efter at denne har fastslaaet
de Iluftmilitzzre Konsekvenser af
| den socialdemokratiske Politik. Det
sidste Aar har vzret stormfuldt
ikke alene for Flyvevaabnet, men
ogsaa for Flyverchefen, som han
allerede sidste Efteraar sggte at
legge Mundkurv paa,

Det er min Ret at fremfgre

militere Argumenter

— Der kan ikke veere nogen Tvivl
om, hvor jeg staariDag, siger Gene-
rallgjtnant Fgrslev i en Samtale med
Nationaltidende.  Forsvarsministe-
ren sagde i Folketinget, at der var
mange gode militeere Argumenter
for en Stationering af fremmede
Flyvere, — men at vi af politiske
Hensyn ikke kunde modtage en
zaadan Stationering, Jeg. har op-
traadt i Overensstemmelse dermed
og kun fgrt de militeere Argumen-
ter i Marken. Det mener jeg ikke
blot, at jeg har Ret til — men og-
saa Pligt til, og derfor vil jeg fort-
sat heeyde den Overbevisning base-
ret paa en nggtern militer Iagita-
gelse, at den eneste Mulighed {for,

Chefen for Flyvevaabnet, General-
lgitnant Chr, Fgrslev, der ;i Dag har
40 Aars Jubileeum som Officer, —
Jeg har ikke blot Ret til at udtale
mig — det er ogsaa min Pligt.

at Danmarks Luftforsvar kan blive
effektivt, bestaar i en Stationering
af 6 Eskadriller — eller en tilsva-
rende Forggelse af Flyvevaabnet.

— Jeg har tidligere foreslaaet en
forelgbig Stationering, og dette
Forslag mener jeg stadigt vilde
veere gennemfgrligt snarest. Det er
tungt at sidde med Ansvaret for
Danmarkg Luftforsvar, naay man
ved, at det er umuligt for Flyve-
vaabnet paa en Gang i en given Si-
tuation at beskytte wvore Byer og
Industrier og samiidig stdtte Ha-
rens og Flaadens Kamp, Det bety-
der, at man enten maa wvalge mel-
lem frygtelige Tab hos Civilbefolk-
ningen eller tilsvarende Tab hos
Hz=r og Flaade,

— Vil de seks Eskadriller, som
Generalen kunde g@nske statione-
ret, betyde fuldstendig Luftherre-
dgmme?

Marken

— Det vil jo altid komme an paa,
hvor meget der sgttes ind mod os.
Danmark er nu et vigtigt Omraade
for en Angriber fra @st, og der kan
ikke herske nogen Tviv] om, at han

vil sgge at tilkeempe sig dansk Ter-

ritorium hurtigst muligt. Indsatsen
af Styrker mod os bliver i Stgr-
relsesforhold efter, hvor wigtigt
Fjenden anser dette Omraade for
at veere, Men det er jo sagi indtil
Trivialitet, at de danske Gennem-
sejlingsfarvande fry @stersgen til
Atlanterhavet er umaadelig vigtige,
og ligeledes vil det.vare yderst vig-
tigt for en Angriber at kunne s®tte
sig fast paa en af vore Flyveplad-
Ser,

Men Danmark faar videre Betyd-
ning, naar vi ser det i NATO-Per-
spektiv. I Tilf=lde af et Angreb
mod Vesteuropa vil England nem-
lig atter blive en af Bastionerne i
Kampen, og hele det britiske Luft-
forsvar vil veere forstzrket ved, at
den dansk-norske Radarkaede, der
strekker sig fra Nordkap til Ged-
ser, er intakt som WVarselssystem.

Vi savner Sabrejagerne

— De Jagermaskiner, vi har?

— Thunderjetmaskinerne er ud-
merkede endnu et Par Aar som Ja-
gerbombere til Stgtte for Heeren o
Flaaden, Derimod er de Meteors, vi
har — med Undtagelse af Natjager-
ne — efterhaanden @ldre Herrer,
der ikke kan fdlge med de moderne
Jetbombere. Vi mangler Intercsp-
tors — altsaa hurtige Jagere med
stor Stigeevne, der kan gaa i Hgj-
den efter Bombemaskiner. Her vil
de britiske Hawker Hunters, som
er bestilf, udfylde et stort Hul, Men
vi er kede af at vi ikke fik de 30
canadiske Sabretjetjagere, som man
tilbgd os. De havde kunnet udfylde
nogle af Manglerne i vort Luftbe-
redskab, indtil Hunterjagerne kom-
mer om halvandet Aar,

Alle NATO.-Vaaben er

defensive

— Der kan ikke blive Tale om
lette Bombemaskiner?

— Det vilde vare formaalstjen-
ligt, at vi havde en saadan Eska-
drille, og i Tilfzelde af Stationering
kunde der maaske ogsap blive Tale
om en saadan Afdeling.

— Vil det ikke blive betragtet
som et offensivt Vaaben?

— Af nogle vel — men NATO

|l kan kun virke defensivt. Man kan

ikke tale om, hvorvidt et Vaaben

/| er offensivt eller defensivt — det

kommer ganske an paa, hvorledes
det benyttes. I det @jeblik, vi bliver
angrebet, er det et Led i vort For-
svar, at vi selv angriber Angribe-

|| ren, bl. a. paa hang Flyvepladser.

— Hvad betyder Nedskzringerne
af Forsvarsbudgetiet for Flyve-
vaabnet?

— Vi er sluppet nogenlunde fra
Nedskeringerne, men selv om de
altsaa ikke vil betyde saa meget for
os som for de gvrige Veern, skaber
det panske betydelige Huller —
gdén? mindst for Forsvaret som Hel-

(=

Bitterhed hos Flyverne

over Afferen i Foraaret

— Hvad blev Resultatet af Affe-
ren om Flyvevaabnet i Foraaret?

— Det skabte megen Bitterhed hos
Flyvevaabnets Personel. Map laste-

de os for ng, vi ikke kunde ggre

for — vi var underbemandede og
treengte til Hj=lp. Men der ligger
for mig en Underkendelse af hele
den danske Indsats ved Flyvevaab-
nets Opbygning i den Maade, Sa-

gerne blev grebef an paa, hvorved |

vi faktisk blev gjort umyndige.
Virkningen wvar meget pinlig for
Flyvevaabnet, Paa det Tidspunkt,
da Stormen brgd lgs om os, var vi
naaet til et Punkt, hvor vi var klar
over, at nu var vi ved at vere ovre
det Krisepunkt, der kommer for et-
hvert Flyvevaaben, der {fdrst og
fremmest wuddanner. Vi regnede
med, at vi var kommef over det
dgde Punkt.

Vi har haft stor Nytte af Air-
marshall Saunders, og vi har veeret
meget glade for, at han vilde stille
sin store Erfaring til vor Raadig-
hed. Men Flyvevaabnet beviste al-

lerede nu i' Sommer, inden hans

Indflydelse begyndte at gdre sig
geeldende, hvor det flgj mere end
nogen Sinde, at alt ikke er saa galt,
som man gerne fra visse Hold vilde
gore det til,

Steerke Indflydelser

udefra

— Hvordan blev det danske Fly-
vevaaben egentliz opbygget fra
Starten i 19507

— Vi startede med at tage engel-
ske Erfaringer op — det var RAF
vi efterlignede. Saa kom det ameri-
kanske Materiel og NATO, og da
det var bedst for dette Materiel, at
blive betjent efter amerikansk Sy=
stem, fil vi efterhaanden en Blan-
ding, Endlig er nu-saa Airmarshall
Saunders kommet — og vi svinger
atter mere mod RAF-Systemer.

Hvis wvi ikke havde haft disse
steerke Indflydelser udefra, er det
min Overbevisning, at det var lyk-
kedes at finde det bedste frem fra
de to Systemer og koordinere dem
i det danske Flyvevaaben. Jeg siger
ikke dette som nogen Kritik af den
Hjeelp, som det danske Flyvevaaben
har faaet udefra. Den har altid vae-
ret givet udfra de reneste Motiver
— og har varet ti]l stor Nytte for os,

Vi blev sat under For-
mynderskab

— Hvordan har Reaktionen varet
ude pag Flyvestationerne og blandt
Officererne?

— Man har cergret sig og veeret
kede af det. Der er ingen Tvivl
om, at det har sat sig Spor i Be-

POMPADOURHZLE

Lave ,,npje hele's som gir deres sejrsgang
ever hele verden. Vi lancerer dem i en be-
dirende ny pump med feminine stikninger
og af allerbedste macerialer. Hindpin-
dede, med blpd tikappe og lekkert foret
med skind helf igeanem. ?435
I sore ruskind, ..., van
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Leverandgr wil
Hds, Majestxe
Dronningen

Kun hos

Vimmelskafree jg,
Epbenhayn K.

Paa Det Kongelige Canadiske Luft-
vaabens Skole i Gimli har Sergent
Ib Rassow, Hvidkildevej, Kaben-
havn, efter endt Skole arhvervet
sine Jet-Vinger., Den danske For-
bindelsesofficer ved NATO-Jetsko-
len i Canada, Kaptain Eoch-Peder-
sen, fastner her Selvvingerne paa
Ib Rassows Bryst.




Generalmajor K. D. Frils
har faaet sin Afsked

Ekspe'_ditionssekretaﬁr i Forsvarsministeriet bliver
hans Efterfglger som Direktgr for ,; s
Militzerhospitalet 31 -10-57

En Afskedigelse, der giver Anled- | i denne Stilling, til han blev 70 Aar
ning til en Del Rere inden for Mili- | (han er kun 68), og han blev derfor
forelaa i Afies officielt. 1 en | meget forbavset, da det for nogen Tid
gorelse meddelte Forsvarsmini- siden meddeltes ham, at der skulde

at Direktor for Kgbenhavns|en ny Mand til. Efterfglgeren er
hospital, Generalmajor K. D. | Ekspeditionssekreter i Forsvarsmi-
nisteriet P. S. Lauridsen. den fgrste

Civilist, som bliver Direktgr for Mili-
teerhospitalet.

Den nye Direktgr kommer fra Mini- ||
steriets 9. Kontor, under hvilkel Hee-
rens Sundhedsvaesen og Hospitalsvae-
cen hgrer. !

Af en |i| Man

I
|

]
M
| |

Il
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Generalmajor K. D'. Friis.

‘nelse af hans lange og udmemrkede
Yjeneste. 1949 aflgste Generalmajor
is Oberst Aage Degen som Mili-
italets Direktpr, og han hav-

CERIRLIART
NHI HIH\H‘

Efter Besmttelsens Afslutning ud- |
tes han til Generalmajor og
v Chef for den danske Militer-
on i Berlin, og i 1947 stil
. - Ministeriet,

\ Opfattelse, at

nogen Tid... +

op med en Jetmaskine, Det sker en
rmeste Dage som Led i

Lgrdag 6. Nov. ... Forsvarsministeriet har indfgrt de meget | ESSEECS” > s
effektive Plastic-Drepropper til Brug i Heren. — Man tgr for- .
Py : - aa Skolebzenk: vere pad Sko=
| mode, at Forsvarsministeren allerede selv har anvendt dem i Eg,g:j},ﬁ‘ﬁg? Kastrup Lufthavn, Selv om def:f;;ff?ﬁ;ﬁﬂ,

Fn af det amerikanske Luftvaabens Ambulancemaskiner, en flyvende
Godsvegn af Typen C—119 var i Gaar Midtpunktet for en Demonstration
{ pEvakuering af saarede Soldater« fra Kebenhavns Lufthavn, Blandt de
mange, der overvaerede @velsen, var Liager fra Flyvevaaben og Her og
Underl=geskoalens Elever. Scldater blev forbundet og anbragt paa Baa-
rer i den veldige Maskine. NorskeLmger skulde have oververet Dvel-
gen, men de var kommet en Dag for tidligt og var taget hjem — #il Gen-
geld blev Demonstrationen i Gaar en Time forsinket.

I
. W .. 2 :
For Tiden er 16 vorden=

der
e end 300 Timer, gennemgaar de en meget grun=
dig Skole med supplerende Uddannelse, for de slippes ud i Praksis. Her er
Instruktgren ATne Munch ved at forkKiare en DC3M-Motor for (fra wvenstre)
Spenskeren J. Fryklund, Nordmanden Rich. Ludt og Danskerne J. Bavns-

bak, A. H. Dolleriis og J. Christensen, ot 't/-

i Farvejen har flgjet mer

T e e a1

—_—
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Braendende Jet-Jager
Istyrtet ved Aabenraa

; Piloten, Flyverigjtnant Carlo Mgrup, drebt -
Samtale med det eneste @jenvidne til Ulykken

— e r—y

Maskinen stammede

der har ramt Flyvevaabenet.

Ulykken indtraf Vest for Barsg ved
ldmundingen af Aabenraa Fjord,
vor en Thunderjet af Typen
84 styrtede i Lilleb=lf, Ved Ulyk-
'n omkom Piloien, den 23-aarige
[yverlpjt‘na,nt II af Reserven Carlo
prup, der var Spn af Manufakfur-
ndler Ebbe Mgrup, Boulevarden 6
Aalborg. Den omkomne Pilot ud-
ntes i Sommer (il Flyverlgji-
nt H. Derefter var han til Uddan-
se i USA, Fra Begyndelsen af
Tptember forreftede han Tjeneste
i Eskadrille 729 1 Skrydstrup.
flyverigjinant Mgrup var Delta-
i en Pvelse, der blandt andet gik
paa at foretage Landingsforsgg
1 Instrumenterne alene. Midt un-
ll‘ et af Landingsforsggene opstod
t Ild i Maskinen, der omgaaende
rtede i Lillebalt, hvor den gik
Bunds. Ulykken blev iagttaget
Fislker Hans Thomsen, Kjelstrup
and. Fisker Thomsen, der er det
U 2ste @jenvidne, laa paa Lillebeelt
d sin Motorbaad, men sejlede
aks ind og slog Alarm, Han rin-
de til Flyvestation Skrydstrup,

4
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Den drebte Flyverlojtnant C. Marup.

men her svarede man, at der ingen
Maskine savnedes, og det antydedes,
at Maskinen, Fisker Thomsen havde
set styrte ned, kunde vere fra Ka-
Tup,

Flyvestationen svarede fgrst nej, da der blev
ringet og spurgt, om det var derfra,

For kort Tid siden kunde det danske Flyvevaaben |
meddele, at Antallet af Nedstyriningsulykker herhjemme
procentvis var dalende, skgnt Personellet og Maskinerne
i Aar havde flgjet langt mere end nogen Sinde fgr.
I Gaar skete imidlertid en ny Ulykke, den tiende i Aar,

Alle Piloterne maastte
kaldes

I Skrydstrup havde man kort Tid
forinden varet i Radiokoniakt med
de to Maskiner, der befandt sig |
over Aabenraa Amts dstlice Del, og
de havde begge svaret, som de skul-

de. Man havde paa det Tidspunkt|
mange Jetjagere i Luften og maatte |

derfor forst kalde de forskellize Pi-
Inter over Radioen, fdr man fik Vis.
hed for, at den ene af Jet-Maskiner-
ne virkelig var forulykket.

Om selve Nedstyrtningsulvkken
fortwller Pisker Thomsen fgigende
til »Perlingske Tidende«:

. — Fra min Motorbaad havde jez
{ leengere Tid bemarket de to Jat-

maskiner, 0z jez sad oz studerede
dem noje for at se, hvorledes de
foretog deres Q@velser. Der var til-
syneladende intet i Vejen med dem;,
men da den ene foretog en Drej-
ning, opdagede jeg pludselig, at der
vaﬁ Id i den.

et virkede dobbeli uhyggeligt, at
man ikke horte en Lyd. Jetjageren
?‘ldt . et hovedkulds Siyrt ned i Van-
ﬂe‘:&ogga i@{:\; gmte ;fanduverﬂaden.
ollshngmden. (i Dtide af For
% mumrkede mig ngdj
hvor den var faldet hed.mnosth:lae::
t!\d;tge Omraade} 1g:{::lrles for Vil-
Strup Grund, og se 1
e i dereflter ind

/9~1/-5%. |

igjer sejlede ligeledes ud til det an-
givne Farvand, og med Fisker
Thomsen som Vejviser lykkedes det
hen paa Eftermiddagen at finde Ste-
det. hvor Jetjageren var styrtet ned.
I Narheden af Ulykkesstedet fandt
man et Hiul fra Maskinen, tre Luft-
beholdere og en iturevet Sko fra
Piloten. Over Ulykkesstedet laa en
stor Olieplet.

Vraget af Jetmaskinen ligger paa
10—12 Meter Vand. En Marinekutter
vil hele Natten ligge ved Stedet, og
i Dag til Morgen haaber man paa at
kunne bjzerge Maskinen og den for-
ulykkede Pilot, Der er ikke Tvivl oin,
at han er blevet dreebt djeblikkelig.
Om Aarsagen til Ulykken kunde der
i Aftes intet oplyses. Om Eitermid-
dagen afgik Flyvevaabnets Hawvari- |
kommission under Ledelse af Kap-
tajnldjtnant P. E, Andersen pr. Flyva-
maskine fil Ulykkesstedet.

To Maaneder siden sidste
Jet-Ulykke

Det er smaa to Maaneder siden, at
det danske Flyvevaaben sidst var ud-
sat for en Jet-Nedstyriningsulykke.
Det var den 24, September under den
store »Skandzk Mist:-Ovelse, hvor
en »Shooting Star« styrtede ned ved
Fjelstervang 15 km fra Herning, Pi-
loten, Lgiinant A. 1. Sgrensen blewv
draebt paa Stedet. Det var da tre
Maaneder siden, der var styrtet en
Jet-Jager ned. Helt ngjagtiz den 22.
Juni, da Flyverlgitnant Finn Chr.
Koch styrtede ned Nord for Aarhus
med en Thunderjet af Typen »F. 84«,
Magen til den, der forulykkede i
Gaar. Lgjtnant Kock omkom ved
Nedstyrtningen.

Haardest ramt var Flyvevaabenet i
Marts—April, da der indtraf fem
Nedstyriningsulvkker med i alt syv
Dgdsofre. Endvidere forulykkede der
en Thunderjet i Februar og en Me-
teor den 18. Maj. I alt har 63 danske
Piloter mistet Livet, siden Opbyz-
ningen af det danske Luftvaaben pe-
gyndte i 1047. Af de 63 Piloter flgj
de 28 Jet-, 11 Harvard-, T KZ-, 68 Ox-
_}gmu_- og 3 Spitfire-Maskinar. 15 'zt

etpiloterne omlkom ved Nedsty:rt-
ning med Meteor-Jets, 11 med
Thunderjets og 2 med Shoofing Star-
Jetjagere,

Efter Jet-Ulykken under »Skan-
deek Miste-Dvelsen er der sket endnu
en Flyveulykke med dédelig Udgang
herhjemme. Det var den unge Svave-
flyver, der den 1. i denne Maaned
blev drzbt i Jylland, da Planet, han
flgj i, ramte Jorden og l-mus{els.

ou.

Jet-Vraget ikke |

| fundet endnu sy

Eftersdgningen vil blive
fortsat i Dag
HADERSLEV, LORDAG AFTEN

Ogsaa hele Dagen i Dag fortsattes
Afsggningen af Havbunden inden for

det Omraade ud for Kjelstrup Strand, |

hvor Jetmaskinen fra Flyvestation
Skrydstirup styrtede i Havet, og hvor
man 1 Lobet af i Gaar havde fundet
flere Dele af Maskinen, deriblandt et
Stykke af Halepartiet og Dele af
Motoren.

Ved Mgrkets Frembrud Fredag
Aften mente Dykkeren at have loka-
liseret Cockpittets Beliggenhed.

Skent der arbejdedes 1 Dag fra tid-

- lig Morgen til Klokken 18, lykkedes

det ikke at fremdrage wvaesentligt
mere af den forulykkede Jetjager.
Det skyldtes maaske nok den steerke
Stregm 1 Forbindelse med vanskelige
Bundforhold, Mudder o. 1. Havari-
kommissionen var ikke om Bord paa
Skibene 1 Dag. Den har afsluttet sine
Undersdgelser paa Stedet og er rejst
tilbage til Kdbenhavn. Afsggningen
af Omraadet vil blive fortsat i Mor-
gen.

|| meter. Pw.

|Kaplgbet med
| Teknikken

Skandinaviske Flyvel=ger
drofter de nyeste ‘

Problemer n'f‘//-,ﬂ-”

I Gaar begyndte i Ke¢benhavn det

|| tredie Mgde i Skandinavisk Forening

for Flyvemedicin. Droftelserne fort-
settes hele S¢ndagen, blandt andet
med en s@rlig Behandling af Flyy-
ningerne paa Grgnland.

Deltagerne i det faellesskandina-
viske Flyvemedicinmgde blev budt!
Velkommen af Flyverkommando-
lz=ge Helge Smith. Formiddagen var
optaget af en Rundbordskonference
med Direktgr, Dr. med. Buchtal som
Leder; om Eftermiddagen behandle-
des de Spgrgsmaal, der 1 ©jeblikket |
optager Flyvemedicinen i Menne-
skets Kaplgb med Teknikken, Pro-
blemer som Flyvning i de store Hgj-
der, hvor Blodet koger, Kampen mod
Jet-Stgjen, sem kan bringe Hprelsen

| i Vanskeligheder. I Aftes drgitedes |

Flyvemedicinens Fremtid med Dr.
med. E.O Errebo-Knudsen som dansk
Indleder. Blandt de Spgrgsmaal, som
seerlig optog Flyvemedicinerne, wvar
det menneskelige Legemes Reaktio-
ner under meget store Hastigheder
og ved Flyvning i meget store Hgj-

der, som for Eksempel 30—30 Kilo-

Paa Paradepladsen paa Flyvestation Veriese havde Evinleligt Flyve-
korps i Gaar Indvielse af Afdelingens Fane, skaznket af Danmarkssam-
fundet. I Oververelse af en talsterk Reprwesentation fra Varnene med
Flyvevaabnets Chef, Generallgjtnant C. Forslev, Generalmajor V. Bjerre-
gaard og Luftmarskal Hugh Saunders i Spidsen, slog Arveprins Knud det
Terste Sem i Fanen, Stationens Leder, Oberstlsjtnant Michael Hansen,
det andet og Statiomsleder Birthe Bendix det tredie. Korpschefen, Fru
Else Martensen Larsen, rettede sluttelig en Tak til alle, civile og mili-
tzre, som stettede Kvindeligt Flyvekorps. Paa Billedet ses Arveprinsen
i Fard med at slaa det ferste Som i.I Baggrunden Prinsesse Elisabeth,
Korpschefen, Fru Else Martensen Larsen og Oberstlojtnant Michael

_ L e .
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Gaadefuld Jet-Ulykke

over Vesterhavet”: -

Flyverlgjtnant Ib Stein Pedersen forsvinder
fra sin Jet-Formation i 6.000 Meters Hgjde

og styrter i Havet

Den unge Flyver enten syg eller forgiftet

i Tordenjet'en?

En lige saa gaadefuld som tragisk Ulykke bergvede
i Gaar Eftermiddags Flyvevaabnet den 22. Jet-Pilot siden
Jet-Eskadrillernes Oprettelse. Det skete under en @velses-
flyvning ude over Fang i Gaar Eftermiddags ved 14,20-

Tiden. '

Fire Tordenjet-Jagere fra Flyve-
station Karup kom i Formation un-
der Ledelse af Eskadrillechef, Kap-
tajn Frede Birkelund for at deltage
i "Luftmaalskydninger paa Rgmg.
Maskinerne kom i stor Hgjde over
Sydspidsen af Fang, de wvar i godt
13.000 Fod eller omkring 6,000 Meter
oppe i et klart Luftomraade mellem
Skylagene, hvor de ventede paa Sig-
nal til at ggre klar il Skydegvelser-
ne. Maskinerne holdt efter det op-
lyste Formationen paa relativi lav
Hastighed, omkring 5—600 Kilometer
i Timen,

Den 24-aarige Flyverlgjtnant af Re-
gerven, Ib Stein Pedersen, skiftede
Plads i Formationen og tog et Drej,
Kort efter forsvandt han i Skyerne.
Def var umuligt for Eskadrillechefen
at kalde ham over Radioen. Indtil det-
te Ojeblik havde Kaptajn Birkelund
veeret i Radioforbindelse med Ib Stein
Pedersen, og den unge Flyver havde
jntet bemerket hverken om sin Ma-
skine eller sin eget Befindende. Alt
syntes normalt.

Det eneste @jenvidnes
Oplevelse

Der synes kun at viere et eneste
@jenvidne til den gaadefulde Ulyk-
ke, nemlig Landpostbud O. Sgrensen,
Sgnderho, der gik paa Siranden ved
Feriekolonien og samlede Rav.

Der gik flere andre Ravsamlere,
men de har intet observerel. Lan
postbud Sgrensen saa ig
et Lynglimt, saa herte han et Brag og
saa en Vandsgjle stige op af Havetl
Han troede, det var Uvejr, og gjorde
ikke Anmeldelse.

Det var fgrst, da han senere hgrie

om Eftersggningen, han kom med sin.

Pienvidne-Tagttagelse, og paaGrund-

lag af Landpostens Oplysninger blev ||

Eftersggningsarbejdet organiseret. —
Mange Flyvemaskiner afsggte Om-
raadet Nordvest for Sgnderho, og 1o
Marinekuttere dirigeredes til det
formodede Ulykkessted, ligesom Fi-
skerkuttere ankom til Omraadet.
Senere modtog Flyverkommandoen
Oplysninger om, at en Fisker pr. Ra-
dio havde ment, at Nedstyriningen
fandt Sted ca. 3—4 Sgmil Sydvest for

Sgnderho. Man har forelgbig fundet
nogle Vragstumper og en Olieplet paa
Havet. En af Fiskerkutterne mente at
have fundet noget, der kunde ligne
Flyverens Iltmaske. De forskellige
Fund er bragt til Esbjerg og derfra
til Karup, hvor Havarikommissionen
under Kaptajn 8. A. Bendtsens Le-
delse i Dag indleder Undersggelserne.

Det mystiske Styrt

Ingen er i @jeblikket i Stand til at
forklare, hvad der har faaet Lgjtnant
Ib Stein Pedersen til at bryde ud at
Formationen og sende sin Maskine 1
Dyk gennem Skyerne. Alle Radioop-
kald var forg=ves.

Man gisner paa, at Flyveren kan
have faaet et pludseligt Ildebefin-
dende eller kan vezre blevet forgiffet
af Gasarter i sit Cockpit, Def har man
tidligere heri om, men alf er indtil
Undersogelsens Afslutning Gztterier.

Ib Stein Pedersen er Sgn af Pels-
farmer Stein Pedersen i Sdr. Nyrup
ved Kalundborg. Han kom tilbage fra

Hyis Ilimasken skulde have sviglet
i 6.000 Meters Hgjde, vilde det ikke
have betydet Fare, for han sad i et
Tryk-Cockpit, som gjorde hans
aktuelle Flyvehgide i Cockpittet til
omkring kun 8.000 Meter. Der forelig-
ger.endnu intet om, hvorvidt Lgjtnant
Stein Pedersen har sggt eller naaet at
udlgse Katapulisedet, der automa-
tisk vilde friggre ham fra den siyr-
tende Maskine, Den Omsizndighed,
at han ikke svarede paa Opkald i Ra-
dioen, kan ikke tages som absolut Be-
vis paa, at han var uden Bevidsthed,
da han forsvandt fra sin Formation.

Eftersggningen fortswttes
i Dag
Eftersggningen af den forsvund-
ne Maskine og dens Pilot er koncen-
treret til Farvandet mellem Fang og
Mang. Ved 17,30-Tiden, da det var ved
at veere mgrkt, fandt den ene af Nord-

spens Marinedistrikts Kuttere en Del
Vragstumper, som maatte formodes

at stamme fra den forulykkede Ma- |

skine. Stedet blev afmerket, og Efter-
sgeningen genoptages til Morgen her
omkring. Begge de to Kuttere, der
deltog i Effersggningen, kom i Havn
i Esbjerg i Aftes ved 19-Tiden. Mgr-
ket standsede Efterspgningsarbejdet.

Mens der gjensynligt kun er een i
Sgnderho, der har set Ulykken, har
mange Beboere hgrt et Brag fra Ha-

vet, men de tenkte ikke nzrmere|

over det, da man er vant til Skydnin-
gerne fra Rgmd. Baade Flyvere og
Kuttere foriseiter Eftersgeningen,
saa snart det bliver lyst nok over Ha-
vet. pu,

B Tok

sin Uddannelse som Jetpilot i Ame- |

rika den 28. Februar i Aar, Dagen ef-
ter at han var fyldt 24 Aar. Den for-
ulykkede Pilotvar ingen uerfaren kly-
ver. Han havde hatft omkring 600 Fly-
vetimer, deraf ca, 250 med Thunder-
Jet-Jagere af Typen F 84, Operations-
officeren paa Flyvestation Karup,
Kaptajn K. Jgrgensen, udtalte i Aftes

til »Berlingske Tidende., at man stod

fuldsteendig uforstaaende over for
Ulykken. Der var i @jeblikket intef,
som kunde forklare den tragiske
Hzndelse. Stein Pedersen var en ro-
lig og sikker Flyver, godt kendt med
Eskadrilleflyvning. Han havde ikke
paa noget Tidspunkt fgr sin Forsvin-
den i Skyerne tilkendegivet, at noget
ikke var, som det burde vare.

1Kongens Airestegn til

|| Flyver g -J]2-5Y

| I Gaar Formiddags fremstilledes 1 en

t Nedstyrtnings-

aalet.

Den forulykkede Jet-Pilot, Flyver- |
lsjtnant Ib Stein Pedersen.

Dansk Officer: ..
i pinlig Situation

14 Dages Arrest for at af-
skrive og offentligggre
Planer om Radar-Varsling

En ejendommelig Affzere har i no- |

gen Tid optaget visse hojere militzere
Kredse En dansk Flyverofficer, der

| var tilknyttet NATO's Hovedkvarter i :

Oslo, har under et Feriebesgg her-

| hjemme paa et af Forsvarsstabens |

Kontorer i Kastellet afskrevet nogle
Planer for den danske Radar-Vars-
lingstjeneste. De paag=zldende Papi-
rer laa saaledes fremme, at han uden
videre kunde studere dem og skrive

dem af.

Han kan ikke selv have betragtet

| der som serligt fortrolige, thi da
| han vendte tilbage til Norge, brugte
han dem som Grundlag for en Arti- |

| Seraudiens ca. 80 Premierlgjtnanter af kel om den danske Varshingstjeneste

| Heeren og Flyverlgijtnanter 1, der har
modtaget deres Udnzvnelse pr, 1. Novbr.,

| for Kongen paa Christiansborg. Ved

denne Lejlighed tildeite Kongen Flyver-
1¢jtnant I M, V. Hansen, der havde op-

naaet en Gennemsnilskarakter paa over |

| Ug.~, Hans Majestzts Zrestegn for Of-

| ficerer af Flyvevaabnet, Dette Hrestegn
| gvarer til Kongens fEressabel for Offi- |

cerer af Haren og Sgveernetl. Flyver=
1¢jtnant Mogens Viggo Hansen er Sgn af
Landinspekigr Viggo Hansen, @stervej
| 28, Glostrup. Han er 23 Aar OE gor Tje-
neste som Jetpilot paa Flyvestation

| Skrydstrup,
Fndnu en Flyverlditnant af dette Hold,
. Donald Edmund Thestrup, havde over
| Ug--, men der uddeles kun et Heders-

| tegn for hvert Hold, Det er anden Gang, |

Zirestegnet uddeles. 1 1952 tildelites det
nuveerende Kaptajnlgjtnant V. K. H.
Eggers.

| Radioreporteren, Fru TLis Maller

startede i Gaar Eftermiddags for at
preve paa at gemnemfere en direk-
te Radioreportage fra en Jet-Jager,
et Eksperiment, der fer er lykke-
des for Gunnar Nu-Hansen. Men i
Gaar var det en kvindelig Radiore-
porter, der skulde forsege at skil-
dre de Felelser, man beherskes af i
en af Flyvevaabnets Jet-Jagere. Ma-
skinen fertes af Kaptajnlajtnant
Eggers. Til Reportagen anvendte
Fru Lis Moller en ganske lille Mi-

krofon, der blev anbragt under Ilt- |
masken, derved blev en Del af Mo- |

torstejen luklket ude. Beretningen
blev optaget paa en Baandoptager
i Masgkinens Bund.

: sten i Kastellet.

| i det norske militaeere Tidsskrift. Han
| skal have hmvdet. at han forinden
| har forelagt dem for sine overord-

| nede. !
Da Tidsskrifiet med hans Artikel §

kom til Danmark, blev man naturlig-
vis noget forbavset ved at se danske
militeere Hemmeligheder offentlig-
gjort i Udlandet af en dansk Officer.
Forsvarschefen, Admiral Quistgaard,
tog sig straks personligt af Sagen, og ||
den paagldende Flyverofficer blev
kaldt hjem til Forhor, Han forklare-
de uden Omsvgb, hvad han havde fo-
retaget sig, og derefier idpmie For-
svarschefen ham arbitrert 14 Dages
Arrest. Straffen afsoner, han i Arre-




remar. |

svember styrted
ndet paa 10 |
irerszde paa

ispidsen af Fang, har
et Resultat. Chefen foj
issionen, Kapt. A, S.
vendt hjem fra Jyllai®
3 foretaget mange 2 °
in har dog stadig ing
[oldepunkter for Aar.
gaadefulde Ulykke. &
an enten dreje sig om
eller en teknisk Aarse
ved man intet om i de
gen af Lojtn. Stein P¢
wrater har observerel
d hans Maskine, da he
led borf fra Formation®
fenteflyvningens 20.00
rer Fapd, medens mart,
askinen med Sla:bema
welserne. Lajtnant Ste

— 2 Jet-Jagere forulykket |
o M
dsomt Uvejr

jtionen lige til de sidste
, hvor han pludseligt sv
Siden for derefter at
ind over Eskadrille-(
En dobbelts=det Meteor-Jager fgrt af Flyver-i-—
Igjtnant Hans Kristensen og med Menig Ny-|
| holm-Jensen, der var paa »Belgnningsflyy-
| ning«, knust mellem Viborg og Holstebro

n Birkelunds Maskine.
det var for atter at ger
1 i Formationen, men sa
Iykkede Lgjtnant Stein

1i5k}reme‘ 7 noglem under et vo .

iyriede han i Havet.
-'.S—V

/7

Formationens Fgremaskine mavelandede i en |[§
Mose ved Gammel Skgrping efter desperat|:
Kamp mod Neoturkrzfterne — Fgreren, Flyver-
Igjtnant Erik Petersen, slap nasten uskadt

Paa den sidste Flyvedag fgr Jule-Orloven paa Flyve- |

| stationerne ramtes det danske Flyvevaaben i Gaar af en
'iny tragisk Ulykke. Det var Flyvestation Aalborg, der
‘ramtes af Tragedien, netop som man vilde hedre en
'Menig Dagen fgr hans Hjemsendelse med en Tur i en

Jet-Jager som Belgnning for god Arbejdsindsats og dyg-

.| Formationsflyvning.

e Sl

Kl. 14,31 i Gaar Eftermiddags
startede fra Aalborg i Henhold
til Forsvarsministeriets Regle-
ment to Maskiner paa en kort
Formatio-
nen fortes af den 21-aarige Fly-
verlgjtnant II Erik Petersen, der
flgj en ensedet Meteor-Jetjager
af Typen Mark IV. Den anden

| Maskine i Formationen var en

tosedet Mark VII, en Skole- og
Treeningsmaskine, og den fgrtes
af Flyverlgjtnant 1II, den 22-
aarige Hans Kristensen fra Grau-
balle i Jylland. Som Passager
havde han den 21-aarige Menig
4100 Bruno Nyholm-Jensen fra
Fjelrad Hotel. Nyholm-Jensen
skulde hjemsendes i Dag.

Det overraskende Uvejr

De to Maskiner startéde paa en
Flyvning i 1.000 Fods Hgide, altsaa
. omkring 300 Meter, og de skulde kun
' ud paa en kort Tur.

Pludselig jog et Uwvejr ind over
Nordjylland, og det kom med uhyre
| Voldsomhed ind over Limfjordseg-
nene, I Uvejrsbygerne var der Hagl
og Isregn og kraftige Lyn. Over Fly-

| vestation Aalborg rasede Bygen i ca.

12 Minutter. Det var paa det Tids-
punkt, da man ventede de to Ma-
skiner hjem. Der havde veeret adskil-
lige andre Maskiner ude paa Tra-

tig Tjeneste paa Flyvestationen.

ningsflyvninger, og de naaede alle
ned. Men Flyverlgjtnant Petersen og
Flyverlginant Hans Kristensen mi-
stede i Uvejrsskyerne Kontakten med
hinanden, Petersen har senere for-
kla.~»t, at han over Radioen tilraa-
dede Kristensen at sgge op over Sky-
erne.

Men han mistede Kontakten. Pefer-
sen flgj i 64 Minutter, saa havde han
opbrugt sin Brzndstofbeholdning og

Flyverlsjtnant Erik Petersen, som
reddede sig ved en dramatisk Mave-
landing.

Den forulykkede !Flyverlajtnant i
Haps Kristensem. N

maatte forsgge en Nddlanding. Han
gennemfarte en Mavelanding ved Gl
SKorping Nord for Rold Skov, I lav
Hojde strog han hen over Byen og
satte saa sin Maskine paa en Plaje-
mark omkring 100 Mefer fra en
plpjende Landmand. Maskinen ku-
rede et godt Stykke, far den blev
staaende med Nasen i Mosegrund.
Piloten kravilede ud, for tililende
naaede frem. Han havde et Par Smaa-
skrammer i Ansigtet, men fejlede til-
syneladende ellers intet, Han blev
dog senere efter forst at have faaet
Lzgehandling i Skorping fort til In-
firmeriet i Aalborg og blev derefter
afhart om det passerede.

Lodret ud gennem Skylaget

Kl. 15,35 styrtede Lgjtnant
Hans Kristensen og Menig Ny-
holm-Jensen ned ved Mgldrup i
Nzrheden af Skravad Mpylle,
@jenvidnerne forteeller, at det
saa ud, som om Maskinen kom
nasten lodret ud gennem de lave
Skyer, nogle mener, at han flgj
paa Ryggen. Maskinen ramte
Gaardejer Henry Mogensens
Mark i Aastrup, kun faa Meter
fra Vejen, som fra Hovedvej 13

Foriseties Side 2.
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ISkdrping, begyndie i
| Mandskab fra Flyvestation Aalborg
| 8ik i Gang med det yderst vanskelige |

| Maskinen
Kraner

| som Maskinen kan vippes op paa og

. e -y o 3

ovl Westphall:

— Somme Tider m@der man
| nnogen, der mener, at de ikke blev
til noget videre — fordi de ikke
kom fra »nogetc ... jeg har al-
drig veeret hemmet af det ... al-
drig. Selvfglgelig har jeg nu og
da mgdt en Torsk ... saadan =om
man kan mgde dem andre Steder,
men det har aldrig generet mig,
hverken paa den ene eller den
anden Maade, at jeg har maattet
klare min egen Vej ...

Det er Chefen for Flyvevaabnets
Dstre Basiskommando, Oberst C. C.
Larsen, der siger dette, og det er

{aktisk =saare karakteristisk for ham,
| Han feerdes ikke ad de bugtede Stier,
 heller ikke i Tankerne, han har al-
llir_i veerdsat den rene Laift over

sber

En stor FI
laegger op —

Aabenhjertig Samtale med Chefen for FI
| kommando, Oberst C. C. Larsen,
| tilbage til Privatlivets
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Vanskeligt a
.den ngdland

Kranerne kan ikke faa fas
i Engdraget, hvor Maskinei

Bjwrgningsarbejdet med den Jet|Be
som Mandag Eftermiddag ngdlan- a
dede paa en Mark wved Gammel | P
Gaar, idet| 7

Arbejde. |
Der er flere Hundrede Meter fra

0g ind til det Sted, hvor |
: og lignende tunge Hj=lpema-
skiner kan faa fast Grund under sig,
Idet Maskinen er landet i et Engdrag.
Man regner med, at det bliver ngd- |
vendigt at bygge et kraftigt Underlag
op omkring den 6 Tons tunge Maski-
ne, og formentlig skrider man til den
Udve) at bygge nogle store Slaeder,

baa den Maade traekkes ind paa Mar-
ken ved Siden af,*hvor Kranerne kan ||
tage sig af det gvrige Arbejde. |

Havarikommissionen, der kom til |

Aalborg sent Mandag Aften, arbejder |
| stadig med Underspgelser, saavel af
| Maskinen i Gammel Skgrping som af ||
|| Vraget af den
ned ved Mgldrup, og Kommissionen |
N regner ikke

| Arbejdet { Dag. J

| ne, Lpjtnant Erik, Petersen, der Nat. |
| ten efter Ulykken blev indlagt paal
- | Aalborg Amtssy

Maskine, der styriede |
med at kunne afslutte ||

Fareren af den ngdlandede Maski- |

gehus, er nw i god ||

‘ni Aar derefter Chef for Sj=llandske
Flyveafdeling og Oberstlpjtnant, Ef-
‘ter Krigen blev han Oberst, bley

bet i Moskva. I Tiden forud havde

-

Oberst €. C. Larsen, tegnet af Otte C.
e

Skyerne som i Stuerne. Med Udgan-
gen af Januar forlader denne Mand,
som bag sjg har en af de mest mar-
kante Karrierer inden for dansk
Militerflyvning, Flyvevaabnets gver-
ste Ledelse for at ifraekke sig tilbage

til Privatlivets Fred. Han gaar med
Manér paa Dagen for Aarenes Klokke
og uden Bitterhed eller Skuffelse,

C. C. Larsen kommer fra Selsg
Sogn, hvor Faderen var Maller Jens
Larsen, Det wvar ikke noget velha-
vende Hjem. C. C. kom ud at tjene,
da han var syv Aar, senere blev han
Mejerist, men i 1912 kom han til Ka-
benhavn for at blive Soldat. Tre Aar
Senere var han Sergent, og fire Aar
senere tog han Certifikat som Mili-
terflyver, men han blev forst an-
taget paa Flyveskolen, da han sdgte
anden Gang, I 1919—20 var han til
Uddannelse i den granske og italien-
ske Hers Flyvevasen, blev Over-
officiant i Flyverkorpset og fog i
1925 som 32-aarig Studentereksamen,
Syv Aar senere var han Kaptajn, og

militeer Luftattaché ved Gesandtska-
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yvevaabnets Ostre Basis-
som om faa Uger trzkker sig
Fred efter en af de mest markante Karrierer

" Mod paa Livet

'8

det er derfor ikke ude:
dette lille paradis.

Hvis De som s& mange andre s
rdkalde og marke vinter for i
melstrog, vil det illustrerede p

. som vandt Europa-

Det var C. C,, der
aabnede Passager-
flyveruten til Ham-
borg i 1820, og det
var ham, som var
Leder af Holdet,

mesterskabet i'For-
mationsflyvning i
Schweiz 1 1932
Paa denne Bag-
grund maa Samta-
len med den af-

gaaende Flyver
vurderes.

— Hvad har ve-
ret Deres. Driv-

kraft? Ergerrig-
hed?

— Det er der vel
lidt af hos de fle-
ste normale Men-
nesker, men saa er
der ogsaa det, at
jeg altid har haft
Mod paa Livet Til
haéit op i Aarene
har jeg bhaft det
saadan, hver Mor-
gen jeg vaagnede:
Abh, en ny Dag,
hvad mon den brin-
ger? Inferesse har
Jeg altid vaeret dre-
vet af, Interesse for
at se, lere og op-
eve ... men saa
maa jegz fgje til,
at jeg har vaeret

Jouy 5 iy B s

Somme Tider, naar jeg spekulerer
over Tingene, synes jeg, det er mar-
keligt, ai jeg slet ikke har det som
mange andre, der kan sige: Hvor bli-
ver Tiden dog af ... Jeg har den
Falelse, at jeg har vmret Flyver
umaadelig l=nge, der er sket saa fan«
tastisk meget 1 min Arbejdsperiode,
gaa Tiden har faaet en helt andem

Mening for mig ...

Skrekken og Roen
som Brgdre

— Hvordan har De reageret paa
Mgdet med Muren til det uendelige?
— Naar jeg har varet ude for et
eller andef, hvor man kunde tale
om Fare, saa har jeg altid bagefter

Det koster intet at fA de=
monstreret det nyeste, nye 1
persienner :

ROYAL SWING

med gear og drejestang. Vore
servicevogbe kommer overalt=
dag cller aften. Ring og aftal

tid - husk vort populere
kontosystem.

KON EN TIER

KKNUD JENSEN

SUNDBY 9100

‘Demanstrationsiokale: Pilestrede 27

— persienner, kornischer

heldig, fordi jez

Oyt donty VINTER

&

med en SM MER titvzrelse :
] “ s =
pa de kanariske gep!

Klimaet pd de Kanariske Der er verdenshbergmt
n grund, ndr man bruger

Paquet Liniens moderne expres-passagerliner til Los Palmas — og i tilgift fér Da
enddo et anlsb af Casoblanca pé sdyel ud-
ning fil et bekendiskab med Marokko,

Prisen for dette enestdende
ganske overvaldende sukees,
til Kobenhavn,

Af hensyn til kgje- og hotelrescrvationer mé@ hurtig anmeldaise tilrddes. Forlang
prospekt og alle yderligere oplysninger hos de billetautoriserede rejsebureauer.

COMPAGNIE DE NAVIGATION PAQUET
elanantue OMERSGISK PASSAGE

pger luftforandring og tenker pd at forfade vor triste,
stedet ot nyde en sommertilv=relse undsr sydlige him-
rogram over vore interessante rejsearrangementer netop
vare af interesse for Dem. Rejserne er af en mdneds vorighed, Alt er pd forhéind
tilrettelagt for Dem, De rejser pd egen hdnd pd
via Marscille, hvorfra sgrejsen, der kun er af 4

som hjemrejsen, shledes ot De fdr ahled-

rejseorrangement, der i de sidste par 8¢ har haft en
er yderst rimelia, nemlig — fra kr, 1.970— frg og

hengereoler

e D Sy

— her skinner solen Gret rundt, og
beteanclsen »de Iykkelige peru om

bekvemmeste og hurtigste made
doges varighed — foretages med

. |EnJet-Jager nodlandet p

o
)

gham. Den ngdlandede Flyver firtes
| senere til Hornslet Sygehus, hvor hi
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GRENAA: Paa en Eng ved Sendre
Kastrup 1 Narheden af Pinstrup Pu
Djursland maaite en Jel-Jager, forl
af Lojtnant K. O. Sembech fra Flyve-
station Karup, nedlande Juleaitenss
dag. Efter en Formationsflyvning i
Formiddagstimerne Lkom Lojinint
Sembech ud for Motorvanskelighe-
der og segie mod Tirstrup Flyves
plads. Sammen med en anden Jel
Jager kredsede han i nogen Tid ov
den Eng, som han maafie sege ot
pa3. Nedlandingen fandi Sled langs
en Hejspzndingsledning, men der
skete filsyneladende ikke andef, end
at Maskinen mistede den ene Vinge-
tank ved Nedlandingen, )

Maskinen kurede et godi Siykke
over Marken, fgr den stan (D8
Flyverlgjinanten kraviede ud af Fi=
rers®det og vinkede til sin Kammios
rat, som fortsatte med at kredse over

| blev undersdgt, men der fandtes i

aa Djursland |

Tegn paa alvorlige Kvastelsern
Havarikommissionen hlev sts

tilkaldt, og den havarerede Mash

bley taget under militer Bevog
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