Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.
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Aflanten til Kebenhavn

»Det er en haard Tgrn at flyve 6 Timer OvVer | torsyningen ikke optylder Legemets

Havet i 10-12 Kilometers Hgjde og 60-75
Kuldegrader,« siger Captain Cooper, der
i Gaar kom til Kgbenhavyn

7 amerikanske Thunder-Jetjagere kom i Gaar i tre For-
mationer til Kgbenhavns Lufthavn. Der var to Gange to
Maskiner fra Militerbasen Fiirstenfeldtbruck, det var en
Kvartet paa Trzeningsflyvning. Derefter drgnede tre Ma-
ckiner i teet, ligefrem sammenlimet Formation ind over
Kastrup. Disse var de interessanteste, ikke blot fordi det
var de nyeste Typer Thunderjet, der er set paa disse Kan-

| ter,nemlig F. 84-G, de forste af denne Model til det danske
Flyvevaaben, men navnlig fordi de var flgjet direkte fra

Amerika hertil.

De tire Piloter, Captain Cooper,
Captain Landis og First Lieutenant
Steffens, har flgjet dem tvaers over
Atlanten. De har taget Ruten fra de-
res amerikanske Station til New
Foundland, efter en Hvilepause og
ngje Gennemsyn af Maskinerne fore-
toges Hoppet over Atlanten til Kefla-
vik Lufthavn ved Reykjavik og der-
fra det sidste Hop over aabent Hav
fra Island til Manston Lufthavn i
England, hvorfra de i Gaar paa knap
to Timer flgj til Kgbenhavn. 1

— Selvielgelig er det ansirengende

Flyvestation Kebenhavn
| bliver Mathskole

For nogen Tid siden flyttede Flyve-
station »Kdhenhavn= fra den tidligere
Luftmarinestation paa Refshalegen
til nyve Bygninger ved Kastrup Syd.
Denne Flytning er nu tilendebragt. og
| i Dag til Formiddag overtages den

tidligere Luftmarinestation af Sg-
veernet, der vil anvende den til Math-
Skole. Ombygningen i den Anledning |
er allerede paabegvndt.

Ved en Parade i Dag overdrager |
Chefen for @sire Flyvebasiskomman-
do, Oberst C. C. Larsen, S{ationen til
Chefen for Kystflaaden, Kontreadmi-

| ral K. Lundsteen, der atter vil over-
drage den til Chefen for Flaadesta-
tionen. Kommandor S. B. V. Gre

'\ Flyvevaabnet har i Dag i ov
indledet en Reekke Trmeningsflyvi
ger med Catalina-Luftfartojer £
give Personellet yderligers Naviga-
tions-Uddannelse og ¢gget Kendskab

| til Flvvepladser, der kan komme i Be-
tragtning under Flyvninger til og fra

| Gronland. Tranings{lvvningerne om-

| fatter Norge. Frderne, Hebriderne
og Shetlandsderne. Hvert af Catalina-
Luftfarigjerne skal flyve 2200 Sl_(-:'mil.

- ou.

at flyve en Jet-Jager over Atlanien,
sagde Captain Cooper til »Berlingske
Tidendes, 6 Timer i 10—12 Kilometers
Hajde og 60—75 Kuldegrader meer-
kes, selv om vi har Iltmasker og
Trykkabine, Vi holder Formationen
paa hele Flyvningen og maa altsaa
hvert Sekund virkelig flyve.

— Hvad er de stdrste Problemer?

— Vejret, Navigationen og Radio-
kontakten. Jeg blev undersdgt i et
Trykkammer nogle Dage efter Lan-
dingen og fglte samme Trzethed som

‘efter Flyvningen, det vil sige, at Iit-

Krav fuldtud.

— Har De veret ude for Dra-
matik?

— Ikke vi. der har veret anspaen-
dende Situationer, men ingen Dra-
matik, derimod er der to Tilfaelde,
hvor en Kammerat har veret ved at
miste Bevidstheden, der var jo bl a.
et Tilfzelde, hvor den dansk-ameri-

kanske Pilot Olsen var med til at|
redde Captain Hammon, hvis Iltfor- |

syning svigtede, saa han talte om at
lande ude i Havet uden selv at yere
klar over det. Ved at raabe og skal-
de fik de ham irriteret saa meget, at
han naaede at lande sikkert i Eng-
land.

— Skal De flyve flere Maskiner
over? i

— TForelgbig skal vi have et lille
Hvil i Kgbenhavn. Det er Meningen,
at vi skal levere de tre Maskiner,
som vi bragte hertil i Dag, paa Fly-
vestation Karup. Ppw.

Ruhr-Rekord

DiISSELDORF, FREDAG (AP)
Staalvaerkerne i Ruhr satte ny Re-
kord i det gamle Aar, med en Pro-

duktion paa 15,7 Mill. Tons Raastaal, |

godt to Mill. Tons mere end i 1951. For
det nye Aar har Bedrifiraadene fast-
sat et forelpbigt Maal paa 16,5 Mill
Tons. )

'yvesiaﬁonen

afleveret

1'Gaar blev Flyvestation Kgben- ||
havn paa Refshalegen, den tidligere
‘Luftmarinestation, af Flyvevaabnet
overdraget til Sgvaernet. Flyvestatio-

nen skal fremtidig

benyties som

'Mat_h—sl‘:f)'lg Flyvevaabnets Materiel
og Styrker fra Flyvestationen flyttes
i1 Kastrup Lufthavns sydlige Del.

* il

Chefen for Flvvevaabnet, General-
ldjtnant €. C.Fgrslev og Fru, starter
i Dag paa en syv Ugers Bil-Ferie til
Marokko. Under Generalens Bortrej-

se overtager Chefen for Vesire Basis- |

kommando, Generalmajor Tage An-

dersen Posten som fungerende Chef |

for Flyvevaabnet og flytter til Hen-
riksholm ved Vedbzk, mens Oberst
Grgnbech midlertidig overtager Po-
sten som Chef for Vestre Basiskom-
mando.
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Den kvindelige
SHAPE-Officer |
g'ﬂel' sig

bage som aktiv Officer

net, fordi hun agfer

synes, at denne evige

kan forenes med Husfruens Plig!
né det, siger d

|net. Jeg forbliver i Reserven,

hvis der skulde blive Krig, vil jeg
straks blive indkaldt med min

at arbejde for Luftvaab
begyndte da ogsaa straks efter £
tiden, Fgr Krigen var hun me
forste frivillige Korps. Un
gen gjorde hun sit Arbejde 1
Airforce, var aktivi med 1
gen, er fortsat i dette Korps
steget i Graderne, hun er de
ste britiske kvindelige Offic

| er knyttet til SHAPE (det all!

Hovedkvarter i Europa).
Erer

MBE (Member British
er en fin Anerkendelse,
hende tildelt dette Nyta
Forsvarsmedaillen for a Ty
ste under Krigen, Egebladet for
ligt ydede Tienester, og endelig
Efficiency Award, fordi hun all
‘rede fgr-Krigen arbejdede friv
for Luftvaabnet.

Person::llistaf!_ Officer N

-nver.




En Eventyrer er gaaf
1 Havn — naes

— o

tenda...

e ——
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inen jeg tabte da ikke Humgret of mi-
stede siet ikke Interessen for Flyv-
ning. 1 1938 var jeg med Ebbe Munck
og Eigil Knuth paa Gamma_-Ekspedi.—
tionen til Grpnland. Jég flgj en Tiger
Moth med Pontoner. ;

Det var der, jeg blev grebet af
Grgnland.

Det grgnlandske Under

Oberstlgjtnant Michael Hansen, der nu er

Chef for Flyvestation
den 14. Januar

Varlgse, fylder 50 Aar

»Oppe i Grgnlands storslaaede Natur bliver
man reduceret til sin virkelige Stgrrelse -
Det er godt at erkende en Gang imellem«

»Min Drivkraft har varet den samme Trang,
som faar Mennesker til at prgve at naa ]
Mount Everests - Top«

Af Povl Westphall

OM Michael Hansen sidder med
sit skave Drengesmil, uden et

graat Haar i de askeblonde Lokker,
ser han npjagtig ud som den Decem-
berdag i 1934, da han som Folkehelt
vendte hjem fra Australiensflyvnin-
gen, Aarene er gaaet umszerkeligt hen
over ham, kun hans Hander er en be-
synderlig Undtagelse. Den 14, Januar
bliver Michael Hansen 50 Aar, de fer-
reste vil tro det, naar de tilfeldigt
mgder ham, og de, der ved det, n=2g-
ter simpelt hen at - r
iro paa det, for saa (
maa de jo selv sam- |
tidig erkende Aare- |
nes Vaegt. Og deter
dor trods alt ikke |
saa forfmrdelig
mange, der holder t
rigtipt af.

Flyvevaabnets |
Oberstlgjtnantsuni-
form med Guldvin- ]

ger og Ordensbaand
skulde have gjort
Michael Hansen ad-
stadig, Bevidsthe-
den om, at han er
blevet Chef for
Flyvestationen
Vaerlgse skulde ha-
ve givet ham Veer-
dighed, nej, ikke
Michael Hansen.

Autoriteten om-
kring ham skabes
som hos alle Typer
af denne Karat af
Beundringen for |
Indsatsen og Atmo-
sfzren omkring
selve Personen. Det
er ikke noget ud-
vortes.

— Anerkender De
Betegnelsen Even-
{yrer om Dem selv?

Michael Hansen
med hvert Traek:

— Ikke saadan
uden videre, Even-
tyrer er jeg maaske nok, men der har
aliid vaeret Bund og Linie 1 det, jeg
har givet mig af med.

— Hvad drev Dem ind i Flyvning?

— Spandingsmomentet, som er be-

“slaaptet
Som Dreng vilde jeg ikke vaere Fly-
ver, det er ikke en Barnedrgm, der er
blevet Virkelighed. Nej, jem vilde
vaere Sgmand, ud og pldje Verdens-
havene tynde. Jeg tog Certifikat i 1921
som Radiotelegrafist af samme Grund.

Den nagende Udlengsel

d.T'; Syntes Deres Far og Mor om
et?
_ Far var Togigrer ved Statsba-
nerne, men jeg vilde ikke veere Tjene-
stemand ... dengang, jeg vilde ud i
Verden.

__ Der er somme Tider en
Jandsk Betoning i Deres Sprog?

— Vi er af Bondest, paa Fars Side
var der Bdnder, faktisk ogsaa i min
Mors. Men hverken Jorden eller Ba-
nerne havde min Interesse, det laa
ikke for mig at komme ind i faste
Rammer, Dengang, da jeg havde faaet
min Prezeliminereksamen, besluttede
jeg mig til at komme ud. Far vilde
Vist helst have haft, at jeg skulde
laese, inderst inde saa han vist helst,
at jeg var blevet Stationsforstander
ot eller andet Sted, men han var vil-
lig til at afvige saa meget, at jeg kun-
de have laest til Skibsingenigr ... jeg
droppede de Tanker. Jeg var 18 Aar,
da jeg sejlede ud.

gjzl-

Ikke Drgmmen, men for-
nuftbetonet Eventyr

— Var det en Drgm, De vilde se vir-
keliggjort? ]

— Nej, Drgmmene passer ikke il
mit Gemyt. Jeg har aldrig vaerel
Drgmmer, jeg er Realist, jeg vil helst
have noget at bygge paa, selv i Flyv-

med Undervandsbaadssejlads.

ningen har jeg teoretisk sggt at holde
Benene paa Jorden. Huis jeg er Even-
tyrer, er det altsae en af de fornuft-
betonede.

To Gange Vernepligt!

_ Hvor gaar Vejen fra Havet til
Luften i Deres Livsbane?

— Jeg kom i Marinen 0g sejlede
med Undervandsbaade. Det var i 1925,
De Prgver, vi skulde igennem SOIM
Undervandsbaadsfolk, svarede nogen-
lunde til, hvad Flyvere dengang skul-
= : E
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Michael Hansen, tegnet af Otto C.

de bestaa. Saa jeg besluttede mig til
at prgve. Det var nu nok ikke alene,
fordi der var omtrent samme Spen-
ding, som naar man sejlede Under-
vandsbaad, jeg tror ogsaa, det var
Sporten i Flyvningen. Dengang drev
jeg Atletik med Stangspring og 100

er Lgb som mine Favoritgrene.
Jeg'kunde vare kommet ind ved Ma-
rinens Flyvevasen, men saa kunde
jeg kun blive Overkonstabel, og det
var jo ikke nok, hvis det var noget,
man vilde prave at blive ved. Saa jeg
sggte som frivillig ind i Heren 0g
aftjente min Varnepligt en Gang til.
Derved fik jeg Chancer for at komme
paa ‘P_;ornetsknlen. Flyveprgverne
havde jeg bestaaet i 1925, saa jeg vid-
ste nogenlunde, hvordan Chancerne
laa. T Oktober 1927 blev jeg Militer-
flyver.

Dirttrack-Stjernernes

Chauffgr

— Hvad gav Flyvningen Dem?

— Hvad jeg havde ventet mig. Jeg
holder af et Ansvar og af at mgde
Krav. Dengang var Heerens Flyver-
tropper som en lille Familie, det var
hyggelige Tider, i Dag kender man jo
ikke Navnene paa alle danske Fly-
vere.

" Australiensflyvningen var vel
Deres store Gennembrud?

— Der skete meget fgr den. Jeg vid-
ste jo, at jeg kun kunde blive 2vs Aar
ved Militmret, saa jeg puslede med
Tanken om at blive Trafikflyver ...
i Sydamerika, for der var ingen Chan-
eer i DDL, men saa dgde Erlind, og
Seetter Lassen kom til Riffelsyndika-
fet, To Instruktgrstillinger blev ledige,
og jeg var heldig at faa den ene. 1
1930—31 flgj jeg samtidig lidt som Re-
serve i DDL, den Gang havde Luft-
fartsselskabet kun tre Piloter: Harald
Hansen, H. P. S, Hansen 0g Svend
Steinbeck. Jeg laa og tlgj Fokker

porter til Hamborg, {or Eksempel naar
Morian Hansen og de andre Slagge-
stjerner skulde give Geestespil paa
Hamborgbanen. Man fglte sig jo, et
stort Skib wvar man hlevet Skipper
paa, man kunde staa op i Kabinen,.
der var Plads til 8 Passagerer, Og vi

£1¢j vi med 155 Kilometer i Timen.

Hvordan Australiens-Flyv-
ningen blev gennemfgrt
Aaret efter kom jeg paa Officers-

skolen, det var, da den nye Heerlov
af 1932 blev vedtaget, og mens jeg gik

| der, kom Meddelelsen om Kapflyv-

ningen til Australien fra London til
Melbourne. Jeg sagde til mig selv: Du
maa og skal med paa den. Jeg prgvede
paa at skatfe Maskine og Penge. En
Chokoladevirksomhed, som jeg havde
haft en Tid, solgte jeg, og en skpnne
Dag fik jeg DDL’s lille een Motors
Desouter for 7000 Kroner. Da den var
rigget til, havde jeg ikke {lere Penge,
jeg kunde slet ikke gennemfigre Tu-
TEN, hjalp »:Berlingske Ti-
dende: mig. Alt blev gjort klar, og
med Mekaniker Daniel Jensen som
Hj=lp startede jeg. .

Prisen: Eventyret

— Hvad fik De saa ud af det?

— Eventyret. Ikke andet Guld end
den Medaille jeg modtog, men jeg
havde opnaaet at fgre den fgrste dan-
cke Maskine over Akvator og gen-
nemfgre en Flyvning l&engere end no-
gen anden dansk Maskine. 43,000 Ki-
Tometer flgj vi, deraf 6000 Kilometer
over aabent Hav, Hvis jeg ikke havde
veeret ramt af et Par Uheld, havde jeg
haft en Vinderchance, den havde jeg
ikke turdet drgmme om, da vi starte-
de. Vi flgj Nat og Dag, Radio havde
vi ikke, men havde selv rigget en Af-
driftsmaaler op, og saa havde vi lidt
Blindflyvnings-Instrumenter. — Fra
London til Melbourne 1lgj vi paa 11
Dggn. For mig var den Flyvning Op-
fyldelsen af de @nsker, enhver Flyver
nerer.

Mgdet med den kolde‘ Sved

— Har Begrebet Skreek aldrig naaet
Dem?
" Jeg tror det faktisk ikke, jeg har
heller aldrig fglt mig rigtig bangs,
men jeg har veret ude for Situatio-
ner, hyor det hele var anspzndt ...
jeg har mgdt den kolde Sved. Det
skete efter et Dykangreb, hvor jeg
laa for tet paa Oberst Bjarkovs Ma-
skine og kom ind i hans Slipstrgm.
Tn Meter over Jorden fik jeg Maski-
nen rettet op ... bag efter svedte jeg
koldt ... ikke mens det foregik.

— Er der Vovehals i Dem?

— Nej, jeg har aldrig taget ungdige
Chancer. :

— Betyder Sp=zndingen virkelig
saa meget for Dem?

Drivkraften —

— Det er ikke blot Spzndingen ved
Flyvning, det er ogsaa det, at man fg-
ler sig frigjort. Jeg er aldrig naaet at
blive blasert overfor Flyvning, det
bliver den rigtige Flyver vist ikke,
den er stadig en Kilde til en stille,
indre Glzde hos den, der er grebet af
den. Jeg bekender, at jeg er Offer for
denne Entusiasme.

— Er Deres Drivkraft Forfzngelig-
hed?

— Nej, det tror jeg ikke, jeg tror,
det har varet den samme Trang, som
faar Mennesker il at prgve paa at
naz Mount Everests Top. Da jeg i 1937
med Arkitekt Aage Rasmussen flgj til
Capetown, var det for at vere den
farste danske Maskine paa disse Kan-
ter. Det er som en Opdagelsesrejsen-
des Trang. Jeg har ogsaa forsggl mig
som Luftreder, men det indrommer
jeg var en anden Drivkraft. Jeg stif-
tede Nordisk Lufttrafik i 1936, men
det kostede mig, som def har kosiet
de fleste andre, der har forsggt sig i
den Branche.

— Men Deres Fornuftindstilling
¢kulde jo ogsaa ggre Dem tiil en god
Forretningemand?

— Aah, jeg ved ikke ... men i hvert
Fald giver jeg Restriktionerne Skyl-

var to Mands Bessetning ... OB &@a|...

laepgges,

Grgnland?

— Den storslaaede Natur, der bliver
man reduceret til sin virkelige Ster-
relse, det er godt at erkende en Gang
imellem. Der er noget forheksende
over den grgnlandske Atmosfzre, 02
igen naar man den kildrende Glede,
det er at flyve hen over Omraader,
hvor ingen nogen Sinde har varet fgr
og saa Mgdet med Naturmenne-
sker. Man l=rer meget af dem, blandt
andet, at de maaske bedre forstaar at
leve, end vi ggr. Jeg har mange Gange
haft Fornemmelsen af, at de er lykke-
ligere end os i den saakaldte Civili-
sation.

Nummeret var ikke ude

Dem?

— Jeg gik under Jorden i 1043, rej-
ste kort efter til Sverige, blev Rejse-
inspekigr ira Gesandiskabet til de
forskellige Flygtningeforlggninger,
kom til Ggteborg og bley Chef for
Flygtningetjenesten der i Januar 1944
og sad der til Krigen sluttede. Da jeg
kom hjem, vendte jeg tilbage til Fly-
vertropperne, i 2 Aar var jeg Kom-

1948 kom den dejlige Tid. Jeg skulde
flyve paa Grgnland med den flyvende
Faestning »Store Bjgrns, som Flyve-
vaabnet overtog fraluftfartsselskabet.
Forst var jeg i nogle Maaneders Trae-
ning hos DDL, blandt andet skulde
jeg have veeret med Luftkaptajn
Malmmose som Ekstrabesztning paa
den tragiske Flyvning til Frankfurt.
Jeg stod paa Passagerlisten, og mange
troede, jeg var omkommet, men en
Skrivelse fra Ministeriet var blevet

met med.

Men mit Nummer var altsaa ikke
kommet ud dennegang. /

Jeg begyndte de mange store Flyv-
ninger med Fastningen til de gren-
landske Stationer, jeg var den forste
paa Thule i 1946, vi var i TLabrador og
i Amerika, det var en herlig Tid, det
var et godt Skib ...

Den lille Vorherre

— Tr det en Reminiscens fra Tiden
paa Havet, naar De hele Tiden taler
om Deres Skib og om at vzre Skip-
per? .

— Jeg har altid
Vorherre, som vi kaldte Skipper, og
naar jeg kalder Flyvemaskinerne for

men med lidt Sémandsblod ...

__ Har det veret Deres Argerrig-
hed at blive Skipperen?

— Jeg har aldrig varet bange for
at tage et Ansvar, det er svaert at
sige, hvad man inderst inde har #n-
sket og teenkt ... jeg ved ikke, om jeg
er forfa=ngelig, det maa andre he-
dpgmme.

— Men nu er De,
i Havn som Oberstlgjtnant og Chef
for Flyvestationen i Vierlgse?

En Bekendelse —

— .'I’a, for Tiden da ...

= 7

— Ja, det kan da godt veere, at jeg
endnu en Gang kommer ud og mgdder
Eventyret, jeg har en Tilstaaelse at
gore. Der ligger vist alligevel en lille
Drgm i mit jordbundne Sind: den
Dag, jeg bliver Pensionist, at faa et
lille Skiv og sejle rundt mellem Syd-
havsderne ...

— Kan det i Virkeligheden ikke ud-
2 som om De inderst inde for-
trgd, at De svigtede Havet for Luften?

—_ Nej, jeg har aldrig fortrudt et
Sekund, Jeg har haft det dejligt. For
iglg var 20, havde jeg varet sejlende
i
alle 5 Verdensdele ...

— Frygter Flyveren

— Det vil jeg aldrig
jeg er ikke gammel ... jeg har hert,
at den, der har Drengesind, aldrig no-
gen Sinde bliver gammel ...

POVL WESTPHALL

Aarene?
indrgmme . ..

den for, at det ikke gik godt nok ...

F VII, blandt andet Dirttrack-Trans-
et BT e e

»Skivete, ja, saa heenger det nok sam-

— Hvad er det, der’'griber Folk i I

__ Hvordan gik Krigens Aar Ior

mandant i Karup, og saa i Foraarel |

set op il den lille ||

FEventyreren, gaaet

|
]

alle 5 Verdensdele, og fgr jeg bley ||
50, havde jeg fgrt Flyvemaskine til |

forsinket, derfor var jeg ikke kom- | |

|

Paa sin 50 Aars Dag sidder
50 Igjtnant Michael Hanse
sten som Chef for Fl
Verlpse — det lyder som 1
Paradoks at skulle sgge cen
tens Eventyrer bag et Skrivebot
Michael Hansen prover heller i
nepte, at det river 0g rykker i
har weeret Spmand 0 Verde!
at han stadig har Trangen i

han Flyver og har naa
Verdensdele, forste dans
stralien, i Capetown of i
veret Flygtningechef i G
mandant i Karu

den store Stil,

dens storste Luft-Race fra
Melbourne, det var den Eventy!
giorde ham til Folkehelt og ré
i alt det, som Berpmmelsel
sig. Han blev Skribent og
der og Filmiotograf. En LY
chael Hansen, at hans Skuld
nolk til at tage Medvinden

og at han havde Sind til

de stille Pauser ind imellem, hé
dig Drengens umiddelbare InGs




meget Icenge

Samtale med Oberst C. C. Larsen i Luftvaabnet, der |

runder de 60 og har oplevet saa meget — Figjet den
fgrste Trafikmaskine til Hamborg, reddet Livet ved
Faldsk=rm og l=rt Russisk som 50-aarig — Ung-
dommen betragter i Dag Flyvemaskinen som

noget saa selvfglgeligt som Cyklen -

| — Tewenk, hvor Tiden er gaaet

| hurtigt, plejer Mennesker, der
fylder 60 Aar at sige ... men jeg
synes, at jeg har levet ganske
utroligt leenge ....

Det er Chefen for Vestre Flyveba-
siskommando, Oberst C. C. Larsen,
der siger saadan til mig i Anledning
af, at han den 14. i denne Maaned
fylder 60. Og han fortsaetter:

— Dette, at det forelkkommer mig, at
jeg har levet leenge, heenger sammen
med den ganske enorme Udvikling,
jeg har oplevet i det, jeg har viet mit
Liv — Flyvningen, Nu skal De til Il-
lustration af dette hgre en lille, pud-
sig Historie. Det var, da Ellehammer
nede pue Lindholm gennemjgrte sine
fgrste Prgveflyvninger. For at holde
lidt igen paa Maskinen, naar han sat-
te Propellen i Gang, havde han til
hvert af Planerne bundet et Reb, som

| to Mand holdt. En Journalist kom paa
Besdg og var virkelig imponeret af
Ellehammers Bedrift, og han skrev i
sin Awis, at »Hastigheden var saa stor,

| at de to Maend, der holdt Rebene, nee-
sten var ngdt til at lgbe, for at kunne
folge med.«

Paa os i Dag virker denne Vending
fuldkommen latterlig. I Dag, da Ha-
stigheden er bragt op paa 1100 km i
Timen. Har jeg saa ikke Lov til at
sige, at det er en ganske enorm Ud-
vikling, jeg har oplevet? Og saa er
jeg endda i hgjere Grad, end man var
det dengang, klar over, at vi er langt
fra Enden endnu. Der kan ske uende-
lig meget mere.

Reddet Livet i Faldskserm

— Og De har ogsaa oplevet at flyve
den férste Trafikmaskine herhjem-

me ....

—_ Ja, det var til Hamborg i 1920, og
da flgj vi at Sted uden tekniske Hjel-
pemidler af nogen Art. Det er ander-
ledes i Dag. Det ender vel med, at
man bare skal trykke paa en Knap,
og saa ordnes Resten af sig selv. Det
vil for Resten veere slemt kedeligt.

— Hvordan fandt De forgvrigt i sin
Tid paa. at De vilde veere Flyver?

— Jeg var oprindelig knyttet til
Artilleriet, men saa en Dag gik det
hen og kedede mig, og jeg folte mig
tilirukket af det nye Luftvaaben, og
den 3. Januar 1919 meldte jeg mig ude
paa Klgvermarken. Jeg blev sat op i
en Farman-Maskine, som vi dengang
flgj med, og jeg kan tydeligt huske
den fgrste Flyvning, da jeg var paa
Vingerne alene. Jeg var duperet af
den enorme Fart, vi skegd. Jeg iror.
jeg var Ooppe paa 70 km i Timen ...
Men det var nu helt gode Maskiner,
og de havde dog en saa stor Aktions-
radius, at vi kunde naa ud over hele
Landet. ;

_ — Engang blev De reddet ved at
springe ud i Faldskerm over @re-
sund? 5
__ Det var-en Begivenhed den-
gang — men det er da ikke noget,
det er veerd at tale om nu. Det er
der saa mange, der har pgjort. Det

vigtigste er, at da jeg t_)pdage_de,' at I
det var galt med Maskinen, fik jeg |

den drejet ud over Sundet. og saa
var jeg saa nogenlunde sikker paa,
at styrtede jeg ned, saa kunde der
{ alt Fald kun ske mig noget — og
det giorde der takket vere Fald-
skzermen ikke engang.

Med 900 km i Timen
_ Har De selv varet oppe med en
Jet-Maskine?

nes, jeg har levet

de sagkyndig. mnemlig Flyvemaski-
nerne, Ellers gaar jeg bare hen og
tager fejl.

— Har De gjort det?

— Ganske eklatant, ja.

— Og hvad var det? ;

— Jo, det var under Besztitelsen,
da vi ikke havde noget s@rligt at be-
stille . . .

— Der gaar da ellers mange Histo-
rier om Deres Indsats som Mod-
standsmand?

— Tkke et Ord om det, men lad mig
nu fortelle. Hvad var det, vi kom {ra?

— Jo, det var det med, at De tog
felin. £
= Ja, under Beswitelsen havde JEE
den Tro, at efter Krigen vilde der
komme et intimt Samarbejde mellem
@st og Vest, og jeg fandt saa ud af,
at det ikke var dumt, hvis man kunde
tale og lzese Russisk. Og saa begyndte
jeg at lare Russisk. og jeg leser det
let og forstaar det i Radioen, men det
kniber lidt med Udtalen.

— Men De var 50, da De satte Dem
paa Skolebznken for at lsere Rus-
cisk?

— Ja, hvad saa? Skulde det vere
svarere end saa meget andet? Jeg
lerte mig Sproget, og det fgrte for
Resten til. at jeg blev Militeeratta-
ché i Moskva, men det med Samar-
bejdet kom jo ikke helt til at forme
sig, som jeg havde troet. igr man
svagt antyde. Jeg er imidlertid glad
for det, jeg har leert. Naar man kan
forstaa Russisk i Radioen og lwse
en russisk Avis. har man alligevel
Chanchen for at kunne fglge ret
godt med.

Et Fedselsdagsgnske

— Hvordan skal Deres Fddselsdag
nu forme sig?

— Det har jeg ikke skmnket en
Tanke.

— Og De har heller ikke noget saer-
ligt Fgdselsdagsgnske?

__ Jo, i hgj Grad. Jeg vil haabe. at
Opbygningen af vort Luftvaaben maa
ske saa hurtigt som muligt. Det er et
Arbeide, der har alle Officerers le-
vende Interesse, et Arbeide, vi gaar
op i med Liv og Sj=l — og lykkelig-

‘| vis har vi ogsaa Ungdommen med, 0g

- LA
Oberst C. L. Larsen,

— Jeg har vaeret oppe engang. men
kun som Passager. Det var dog van-
vittigt at ofre dyre Penge paa at leere
mig at flyve, naar jeg har andre Op-
gaver at varetage. Men det kriblede
naturligvis i mig for at faa Lov at
prgve at flyve med Jet.

__ Og hvordan forekom det Dem
zaa?

— Det var dejligt. Vi skgd en Fart
paa omkring 800 km i Timen, men
man fornemmer det slet ikke. Man
sidder behageligt, og Lyden er ikke
engang saa sterk som i vore gamle,
langsomme Maskiner.

— De har altid fulgt med i Udvik-
lingen. Har De saa vieret saa nogen-
lunde klar over, hvordan den vilde
forme sig?

— Jeg har gjort den Opdagelse, at
man ikke skal spaa om nogeit, man
ikke har Forstand paa. Jeg skal holde
mig 11l det, hvor jeg er saa nogenlun-

uden den kunde vi ikke klare os.

— Og hvordan ser saa De. der har
ledet Flyveskolen, paa den flyvende
Ungdom?

— Det er glimrende Mennesker,
sunde og raske ... men ikke Super-
men, som nogle vil ggre dem til. De
er heldigvis som alle andre. Der er
nogen, der dumper ved Prgverne,
men det kan da veere glimrende Men-
nesker alligevel,

Det er ikke alle, der kan blive Fly-
vere, men det er da heller ikke alle,
der kan blive Dykkere eller ... Jour-
nalister. Man skal bare veere tilfreds
med det Job, man har.

I ¢gvrigt er det morsomt, at det er
lettere at uddanne en Flyver i Dag,
end det var tidligere. Det
dette at flyve sidder Ungc
Blodet. Jeg havde nzr 54
ligesom med Cyklen i )
Da var der en, der skul de i den,
naar man lerte at cykle, men man
faldt alugevel. Nu er man saa at sige
tgdt til at kunne cykle -er noget
selviplgeligt. Det er F maski
ogsaa ved at blive. SVE

Chefen for Flyvevaabnets @stre

Basiskommando, Oberst C. €.

Lareen, som i Dag fylder 60 Aar,
er ikke blot en af vore mest ansete Fly-
vere, han saa en af dansk Militeer-
flyvnings st EEEr= .
prapede  Personlig-
heder. Som 7-aarig
kom han ud at tjene
og vogtede Kder, han
blev senere Mejerist.
Han kom ind ved Ar-
tilleriet og gjorde en
usaedvanlig Karriere
op gennem Grader-
ne. C. C. Larsen ind=
stillede sig til Flyve-
skolen i 1916, men
blev ikke antaget.
Tre Aar senere for-
sg}tgteFl%an igen ctg}-:fizc
si yvercertifikat,
Han skulde ikke bloi  C- G- Larsen
blive en af vore fineste Flyvelarere,
men ogsaa vinde Europamesterskabet 1
Formationsilyvning. I en moden Alder
satte han sig paa Skolebznken 0g tog
Studentereksamen, og derefter erhver-
vede han Radio- og Mavigationscertifi-
kat. Han har prdgvet lidt af hvert som
Flyver, ogsaa at smaatte staa af< under
en Prgveflyvning. Han reddede sig |
Faldeksermen og blev Medlem af Cater-
pillar-Klubben. I 1941 blev C. C. Larsen
Oberstlpitnant, kort efter satte han sig
paa Skolebznken, denne Gang for at
lsere Russisk. Efter Krigen blev han
sendt 1il Moskva som Militerattaché. Da
han kom hjem, blev han Chef for det
samlede Flyvevaabens Skoler, indtil han
i Januar 1951 blev Chef for @stre Basis-
kommando, Den Respekt og Sympati,
soin denne i saa mange Henseender
uszdvanlige Flyver har samlet om sin
Gerning og Farden, vil i Dag give sig
Udtryk i en varm Hyldest fra hans store
Venneskare.




Flyvechens
Besgg udsat

 General Matthew Ridgways Sted-
fortreeder i Flyvesager, den britiske
Luftmarskal, Sir Hugh Saunders,
e lan i Kgbenhavns

dag: 3

lede

mer til Danmark i Dag H
ligesom han har gjort det i 1951 og
1952 — foretage en Inspektion af det
danske Luftvaaben og forhandle med
de danske militzere Chefer.

'Ll;'_tftmarske
ikke til Aalborg

Var bange for, at daarligt
¥ejr skulde forhindre
Tilbagerejsen
NATO-Flyvechefen, Luftmarskal
Sir Hugh Saunders, kom ikke som
inlagt til Aalborg i Gaar paa In-
nsrejse. Vejrmeldinger love-
de daarligf Vejr, og man frygtede,
at Luftmarskallen skulde blive for-
lbagerejsen fra Aalborg

Air Marshal Sir Hugh Saunders skridter Freskompagniets Front af.
hans Side Kaptajn J. Branth. ‘

Danmark staar steerkt

NATOnFlyvechefen - Lufl‘mqrskal Sil' Hl,lgl‘l _@ saa paa Kvaliteten, hele Fremtiden

. . il blive 1 iy t k |
Saunders ankom i Gaar til Kgbenhavn: Det |5 e

sige, at vi i Dag vil kunne give en
gaar Sfﬁf og I'O“Ql' fremad eventuel Angriber en varm Mod-

tagelze.

Paa et Spgdrgsmaal om de nuvee-
rende Jetjagertyper allerede maa reg-
nes som foreldede, svarede Luftmar-

»Vi kan hamle op med Russerne kvalitativt, 1
skallen:

men ikke kvantitativt«

— Indenfor NATO Flyvevaabnets
Ledelse regnes Danmark for at staa
godt rustet, men dermed er ikke
sagt, at det danske Flyvevaaben kan
klare sig selv: Ingen NATO Lande
kan klare sig sely. Det er Helheden,
som skal pive Styrken og Sikkerhe-
den. Den vestlice Verdens Flyve-
vaaben er i stadig 6g rolig Frem-
gang, og de nye Leveringer gaar
godt igennem, sely om vi havde
haabet at faa dem hurtigere.

Saaledes udtalte General Ridgways
Stedforireeder 1 Flyvespgrgsmaal,
den britiske Luftmarskal, Sir Hugh
Saunders sig, da han i Gaar ankom
til Kgbenhavns Lufthavn. Sir Hugh
Saunders var ventet paa dette sit
halvaarlige Rutineinspektionsbesgg
allerede i Tirsdags, men paa Grund
af daarligt Vejr kom han forst 1
Gaar. Han ledsagedes af sin Adju-
dant, den kvindelige Squadron Lea-
der N.S.Palmer, og modtoges 1 Luft-
havnen af Chefen for Flyvevaabnet.

Generallgjtnant C. Fgrslep, Chefen |

@stre  Flyvebasiskommando,
. C. Larsen, Chefen for Fly-

vestation Kgbenhavn, Oberstlgitnant |

H. Valentiner, den britiske Raad-
giver ved Flyvevaabnet, Air Com-
modore N. A. Brey og den britiske
Flyveattaché, Wing Commander
Jeffs. Et Breskompagni fra @stre
Flyvebasiskommando, under Kom-
mando af Kaptaijn J. Brandt, havde
taget Opstilling 1 Tufthavnen. Det er
fgrste Gang, NATO Flyvechefen bli-
ved modtaget af et Zreskompagni,
en Ting, som i det smaa_afspejler
Fremgangen i det danske Flyvevaa-
e e

ben — fgrst nu har man i @stre
Flyvebasiskommando Folk nok til at
kunne forsvare at modtage Gester
paa denne Maade, forklarede Flyve-
vaabnets Chef.

Luftmarskal Saunders skridiede
Mreskompagniets Front af og gav
derefter Pressen Lejlizghed til at stil-
le enkelte Sporgsmaal.

Eventuel Angriber
modtages varmt

— Hwvornaar bliver NATO Flyve-
vaabnet af tilsvarende Styike som
det russiske Flyvevaaben?

— Hvad angaar Antallet af Maski-
ner, er Russernes saa enormt stort,
at jeg tror, vi kan sige, at vi 1 Vest
aldrig naar det. Derimod kan wi
allerede nu byde paa en Kuvalitet i
vort Flyvevaaben, som Russerne ikke

— Nej, det er de ikke. Kvalitets-
meessigt vil vi endda kunne byde paa
Fremgang, selv om der sker en ri-
vende Udvikling. Fremgangen geel-
der ogsaa Traningen af Mandska-
bet, Her staar vi betydeligt bedre
end sidste Aar.

— Er der serlize Punkter, hvor
NATO Flyvestyrkerne har Mangler?

Paa et saa letsindigt Sp;&rgsmaal
svarer Luftmarskallen med et Smil:

— Vi vil altid mangle Folk —|
mange Folk — som vil og kan arbej-
de haardt uden Ophold, Teven eller
Kompromis.

Rejser igen paa Lérdag

Luftmarskel Saunders er kommet |
hertil, som han selv udtrykte sig,
.for at se paa Tingene og hj=zlpe,
hvor jeg kans. 1 Dag skal han til
Mpde i Flyveoverkommandoen, og i
Morgen skal han paa en Inspektions-
tur il Aalborg, hvorefter Turen gaar
tilbage til Kebenhavn, som forlades

kan hamle op med, og det er da og-

Leordag. mik.

3. Vejruheld for
Luftmarskallen
Stc_r_'i:f de i-Dag til Paris,

maatte vende om
For tredie Gang i Lobet af ganske

faa Dage er NATO - Flyvechefen,
Luftmarskal Sir Hugh Saunders’ Pla-

a i at komme til Aal-
delig har Vejret i Gaar
iindret Afrejsen, Vi 1 .
“Alt var arrangeret et fEreskom-
pagni fra @stre Flyvebasiskommando
havde taget Opstilling, Marskalien
aget h : eld-

1
Farslev,
Havill

Time efter ] :
Maskine igen i Kgbenhavns -
havn, Ved Starten var meldt tvivl-
i Paris, men man havde
em. Lidt senere blev |f
2 d lukket, og der var
ikke t at ggre end at vende om.
Luftmarskallen tilbringer endnu en
Dag eller to i Kgbenhavn som Privat-
mand. Air Commodore N. A. Bray vil
ledsage ham under Opholdet. :
" Paris var lukket for Landinger Re=
sten af Dagen, og SAS Parismaskine i
maatte saaledes gaa ned i Bru
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Eller groft Haerverk — Sket den 30. December ~ Omfattende Undersagelser

og Afheringer har hidtil vaeret uden Resultat

Livsfarligt for Piloter og Mandskab, hvis Skaderne ikke var

blevet opdaget i Tide

Den 30. December er der blevet foretaget Sabo- yzrk uden at tenke pas de Folger,
tage eller Heerveerk mod tre Thunder-Jetjagere, der

stod startklare paa Flyvestation Karup.

Af Hensyn til de store Undersggelser, der straks efter | {8 " ireen Munk, Viborg, der
Opdagelsen blev iveerksat, er Meddelelsen herom fgrst | har faaet Assistance af Eksperter fra
nu kommet frem. Herverket eller Sabotagen har haft|stebro. Auditpr Munk udtalte i Aftes

askiner i Karup —

Herverket kunde have faaet.

36 fra Vagtholdene afhgrt

Underspgelsen ledes af Auditgren
ved Vestre Flyvebasiskommando,

Politiet i Kgbenhavn, Aarhus og Hol-

| Skade paa de ire Maskiner er anret-

vark end lumsk Sabotage. Den skefe

tet saa klodset, at Maskinerne, hyis de
smdvanlige Eftersyn var blevet fore-
taget, umuligt kunde vere startef,
uden at Skaden var blevet opdaget.
| @delzggelserne er som saadanne al- |
vorlige nok, men jeg tfor ikke svare
paa, om de skyldes Personer indefra.

— Vil det skete medfgre udvidede
Forsigtichedsregler?

__ Der er iverksat en Rakke eks-
traordinzere Sikkerhedsforfinstaltnin-
ger, og for Fremtiden vil man over-
veje, hvad der med Rimelighed k'anl
foretages, for at formindske Mulig- 1
heden for en Gentagelse af det skete. |

Flere Sabotageforsgg

\
|

over for .Berlingske Tidende. fdl-

en ret ondartet Karakter, og det skyldes kun de store| inde om de Undevspgelser, der er i

Forsigtighedsregler og omfattende Eftersyn, der iagtta- Ga

ng:
— Vi har forelgbig athgrt de Vagt-

ges, inden Maskiner gaar i Luften, at Skaderne, der sand- |hold, der har veeret sat ind, i alt 36

Mand, men denne Afhdgring er blevet

synligvis vilde have kostet de tre Maskiners Mandskab |}ogct forsinket, idet en Del af Mand-

Livet, blev opdaget i Tide.

Tre J agere altid klar

Paa Flyvestationen Karup staar
der altid tre Thunder-Jetjagere klar
uden for Hangarerne. De havide vze-
rel | Beredskab hele Julen, og da der
den 30. December blev foretaget et

redes det, at Dobbeltroret til Fart-
maaleren paa alle tre Jagere wvar

bicvet odelagt. Raret stikker frem tjeneste, og da Omraadet, hvor de tre
paz Snuden af Maskinerne, og Jan Jetjagere stod, er m“l‘&"ri: har Un-
dersogelsen koncentreret sig om de |y vark er det mest sandsynlige.

saaledes pdelaegges udefra.

have haft katastrofale Folger for
Piloterne. idet det havde waret
udelukket at beregne denne sar-

lige Landingshastighed.

skabet har vaeret paa Nytaarsorlov.
Endvidere athores alle de Teknikere,
der har haft Ansvaret for Klarggrin-
gen, samt Piloterne. Fra Polifiets
Side anmodede vi om teknisk Bistand
bl. a. for at faa konstateret, om der
var Fingeratfryk. ;

1 Gjeblikket kan det ikke siges, vi
har noget bestemt Spor at arbejde
med, men Afhgringer og Undersg-
gelser er endnu ikke tilendebragt,

Straks da Skaden blev opdaget, | idet det er Meningen, at enhver, der

smdvanligt Motoreftersyn, konstate- |{,nrksatites en omfaitende Tnder- |kan have haft selv det ringeste
sogelse af Forsvarets Efterretnings- Kendskab til det skete. skal afhgres.

— Kan man sige, om der er Tale
om Sabotage elier_Hgnrvgrk?
— Jeg er tilbsjelig til at tro, at

Fartmaaleren er en vmsentlig | Militerpersoner, der kan have hafl | At en Vearnepliglig f. Eks. er blevet
Silkkerhedsforanstaltning for Pilo- |noget med Sagen at gere. Del udiales | ga] over et eller andet, hvorefter han
ten, forst og fremmest i det Til- |ikke officielt, men anses for givet,|af QOdelmggelseslyst har beskadiget
folde, hvor Maskinen skal legge |at Sabotagen eller Heerverket er sket | de paageldende Fartmaalere.

an til Landing, idet den da skal |indefra, at det er en Militzerperson,

Chefen for Flyvevaabenet, Gene-

have en bestemt Fart. Var Maski- |der enten bevidst har forsegt Sabo- | rallgitnant Forsiev, udialer falgende:

nerne gaaet i Luften, uden at Ska- [tage eller ogsaa af en eller anden ]
den var opdaget, vilde det saaledes | Grund har folt Trang til at eve Her- |sige er, at der snarere foreligger Haer-

r!kke Saﬁ_o_!age

Men Harvaerk i Karup

“Jagere h

urtigere end Lyden

— Det eneste, jeg i @jeblikkef kan

At der fra Militeorets Side er ble- imrverket m0d

vet taget saa omfattende Forholcl?-

regler 1 Anledning af Sabotagen el- e

ler Hmrveerket skvldes bl a., at der lt. as Inerne

i det sidste Aar er fr:_rckommet flere |

| mmrkelige Episeder i Aarhus og an- VIBORG, FREDAG AFTEN|
paa, at visse Kredse arbejder paa at ﬁfter de Undersggelser, der {

dre Steder, Episoder, der kunde tyde
tilfaie Nlijlitt;eret saa mange Skader etaget paa Flyvestation Kari
som muligt, . -

For 18 Dage siden forsogie flere Anledning af Beskadigelse
Personer saalct‘l‘;:s at I{'&:ﬂgc igdhpa: tre Jetjagere mellem Jul
Depoterne ved Vester Enggaar Jord sikket
for Aarhus. Vagtposterne raabte forst flaar., anscs dctl b f“; "]; 7
de paageldende an, men da de ikke der ikke er Tale om Sabota
svarede, :.ffyrcdes:l Varsels:kad. Iilt;lt- »sn om Hzrverk, begaaet af
ler ikke det havde noge esulfat,
hyorefter Vagtposierne skpd med lfreds Vagtpost, der efter
skarpt efter de mystiske Personer,
der dog slap bort 1 Merket. anem Jagernes Nzese og derv

I et andet Tilfmlde er der blevet slagt Fart 1
opdaget tilrettelagte Baal under en ~Iﬂg. artmaalerne.

Rakke af Militerets Kgreigier, der ifhgringerne som Folge af Dem
. dog blev rteddet, inden Ilden havde ptionen mod dcn_furlaang'ede 4
foraarsaget storre Skade. tetid har i Dag fort til, at otte T

,_ = o e er tilbageholdt af Auditgren,
Koster over 1 Mill, Kroner se otte menes at kende noget

Thunder-Jetjagerne er de iwestu er_va:rket. ‘ =4 "
Jet-Maskiner i Danmarks Flyve- i
vaaben. Deres Marchhastighed er ca. A=A 5538
970 km i Timen, Tophdiden 12,200 m ; 1
og Rxkkevidden 2411 km. En I’I‘hun—t
der-Jetjager koster over 1 :M.llliﬂli’) Kr. |

sy

Helikopter paa
Oresund i Gaar

til Danmarks Flyvevaaben

Flyvevaabnets Helikopter-

|
De Undersggelser, der hidtil nu| Piloter ¢ i Vand
HOTEer traenes i and-

To af Storbritanniens nyeste Jet-Jagertyper

er foretaget af Beskadigelserne

| rup Flyveplads, har, efter hvad
| Flyvevaabnets Chef, General-
lgjtnant Fgrslev, i Aften udtaler
| til Berlingske Tidende, givet til
Resulfat, at der ikke foreligger
Grund til at tro, at der er Tale om
Sabotage.

D¢ tyder snarere i Retning af
Heerveerk, i Retning af, at en eller
anden har mistet Besindelsen og
har slaaet paa Maskinernes Maale-
instrumenter.

Hvorvidt det vil lykkes at finde den
paagqcldunau, er det i @jeblikket
umuligt at have nogen Formening
om. Af de Begivenheder, der har vae-
ret Tale om i den senere Tid rundt om
paa danske Flwvepladser, fremgaar
| intet, der tyder paa, at man kan op-

| retholde Antagelsen af det, man for- |
| staar ved Sabotage. Absolut ikke. Na-

gur]igvis fortssettes Undersdgelserne
i.Haab om, at man kan naa frem til et
| Resultat,
| pw

ey BT

paa Thunderjet-Jagerne paa Ka-|

paa Valg til Flyvevaabenets Aflgsning

af Meteor-Jagerne

Det Tidspunkt nzermer sig, da det
danske Flyvevaaben maa indstille sig
paa at udskifte de efterhaanden for-
zldede Meteor Mark IV-Jagere, som
var de fgrste Jet-Jagere i det danske
Luftforsvar, og dermed staar Dan-
mark for forste Gang over for at skul-
le anskaffe Jagere, der er hurtigere

end Lyden,
Det drejer sig om en Eskadrille,

|som i Begyndelsen var placeret i

Karup og derefter overflyttedes til

| Aalborg, hvor ogsaa de nye Meteor

Nat-Jagere faar deres Station. Nat-
 Jagerne, som hedder Meteor Mark
| X1, er forelgbig leveret i et Antal
af &: der er bestilt en Eskadrille.
| Formentlig vil de seldste Meteor-
|jagere blive udskiftet i Lgbet af det
' kommende Aar, og derfor er Over-
lvejelserne om deres Efterfdlgere i
|fuld Gang.
Flyvevaahenets Ledelse er i @je-
blikket szrlig interesseret i to af
| den britiske Flyvemaskinindustris
| store Trumfer, den meget hurligere
»Hunter« fra Hawker-Siddeley-

vakte megen Opsigt paa sidste store

Flyvestevne i Farnborough, hver |
Indflyveren Nevil Duke tog denne |
Jager gennem Lydmuren faa Mi-

nutter efter, at John Derry var|
ramt af Katastrofen med sin De Ha- |
villand 110. Hunter-Jageren har |

. Mulighed for at przestere Hastighe- |

der over 1100 Kilometer i Timen. I |
samme Hastighedsklasse ligger den
pilformede Supermarine »Swilt«-
Jager. Begge Typer er i Foririns-
Produktion til Royal Air Force,
samiidig med at der er indlgbet
Ordre fra adskillige Landes Flyve- |
vaaben paa disse nye britiske Jager-|
typer, der baade med Hensyn til|
Hastigheder, Beveebning og Reekke- |
vidde skal veere bedre end den rus-
siske MIG op den amerikanske |
Sabre. |

En Eskadrille af disse nye :Hunter:
eller -Swifte-Jagere, som altsaa begge |
er i »Hurtigere end Lyden--Klassen,
vil formentlig belgbe sig til omkring
25 Millioner Kroner. Forhandlinger
om Typevalget og om Bevillingerne
til Nyanskaffelserne er endnu ikke

2~ /-$3 ||
|
|

flyvning

I Gaar Formiddags foretog en &
Flyvevaabnets nye Helikoptere .'1:
Typen Bell 41 D-1 en Landing pl::agI

| Oresund. Maskinen fortes af Flyver-
lgjinant C. J. Diprup, der havde den
franske Instrukter Moine med som

| Konirollant, Helikopteren er under
| disse Trzeningstlyvninger paa Vandel
| forsynet med Gummiponioner,

| Under Flyvningen i Gaar blmste

| en kraftig Vind, ca. 35—40 Kilometen

i Timen, men trods god 5S¢ foretog

' den lille Helikopter mange Landing
ger paa og Starter fra Vandet

Forqden Lgitnant C. J. Djdmip &

Kapta]n}djtnant Krarup i Trenin
som Helikopter-Pilot. De to Helika
ter-Flyvere skal til Graonland midt
Juli, hvor Vindmgllemaskinerne ska
deltage i forskellige Luftopgaves
Flyvevaabnets Helikoptere har om
skifteligt Understel til Landing pa
Vand eller paa Land. I den Tid, ds
Maskinerne ikke anvendes paa Grin
land. skal de kunne paatage sig for
skellige Opgaver for Flyvevaabne

herhjemme og under givne Forhold

| deltage i Redningsaktioner. pio.

som | _aisluttet. pue.

Koncernen, en pilformef Jager,

-
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En Skal

Lz=gen kan forhindre mange Ulykker

med Jet-Jagere — Helge
blev Flyver og Flyvernes

le, der kostede
Staten en Million Kr.

Smith, der tus — men

Lage —

En Videnskab i stadig Udvikling

Et maegtigt Arbejde udfoldes for at
genopbygge vort Luftvaaben, og hvis
man vil spgree alle os mere eller min-
dre sagkyndige paa dette Omraade,
hvilke Led i dette Arbejde der er af
stor Vigfighed, kan det garanteres, at
de frreste vilde gette paa — Leegen.

Det er ikke desmindre en Kends-
gerning, og det er ikke blot noget, vi
fremiprer for at smigre Liegestanden,
eller fordi Lederen af Flyveteknisk
Institut, Stabslzege Helge Smith, den
19, i denne Maaned fylder 50 Aar.

han ingen Notits af og spillede Kam-
pen til Ende. Aftenen efter var han
i Biografen, og da han kgrte en Bil
hjem til Lejren, kgrte han ud over
en Grgft, dog uden at komme noget
til. Men det var uforstaaeligt for ham,
hvorfor han kunde kgre saa tosset.
Dagen efter satte han sig op i Jet-
Jageren, og saa var det, at Ulykken
sliete. Det konstateredes nu bagefter,
at han ved den omtalte Skalle paa
Fodboldbanen havde foaet en mindre
Hjernerystelse, og dette par Skyld i,
at hans Reaktionsevne var nedsat.

En Flyver maa ryge og drikke Spiri-

anbringes han i en Kon-

torstol, bulner han ud og foar for

hgjt Blodtryk

den mest effektive Bedpmmelse af
Flyve-Aspiranterne og af Flyverne.

Det er ofte et Tilfeelde, der skaber
en Mands Karriere, og saadan er det
ogsaa med Helge Smiths Start som
Lzege i Flyvertropperne. Det var en-
gang fgr Krigen, at han laeste en An-
nonce i »Ugeskrift for Laeger. om, at
man sggte en Laege ved Flyvevaab-
net, men Betingelsen maatte veere, at
Vedkommende lod sig udanne som
Flyver. Helge Smith meldte sig, tog
sit Flyver-Certifikat og blev antaget
— og Lzgens Arbejde og Ansvar er
vokset med rivende Hast samtidig
med Maskinernes ggede Fart og deraf
fglgende stgrre Krav til Konstitutio-
nen. 7

Jeg har flgjet en Jet med 950
Kilometers Fart

— Flyver De saa stadig? spgrger
jeg Helge Smith.

~_ Nej, nu er jeg blevet for gam-
mel til den Spge og har meget andet
at tage mig for. Men det har vaeret
nyttigt for mig at lere det. Jeg 118§
da for Resten ogsaa en Jet-Jager, da

{ | jeg var paa en Studierejse i Amerika,

Dr. Helge Smith,

TL=gen betyder umaadeligt for
Luftvaabnet, fordi det gennem hans
Undersggelser kan konstateres, om
den unge Mand, der aspirerer til at
blive Jet-Pilot, nu ogsaa er i Besid-
delse af de forngdne Kvalifikationer
saavel fysisk som psykisk. En Jet-
Pilots Uddannelse koster en Formue,
og man betror ham en Maskine, hvis
Anskaffelsespris tangerer en Million
Kroner. Alene heraf fremgaar det,
hvilken Betydning det har, at det er
det rette Menneskemateriale, man
sikrer sig, og det er nazsten lige saa
vanskeligt at slippe gennem Lege-
kontrollen, som for en Kamel at kom-
me gennem det bergmte Naalegje. Af
1250 Ansggere slap et enkelt Aar kun
79 Elever igennem, og flere af dem
faldt endda fra siden.

En Ulykke, der kunde veere

undgaaet

Laegens Betydning kan endda veere
saa overordentlig stor, at han kan

’

forhindre Flyveulylkker.

ksempel:

Havde Leegekontrollen ueeret fuldt
udbygget, var det aldrig sket. Leegen
Lunde have forhindret en Ulykke —
og dette er kun eet af 3—4 Eksempler.

En lille Annonce var Begyndelsen

Stabslzege Helge Smith har derfor
det store Haab, at det samtidig med
Genophbygningen af Luftvaabnet maa
lykkes at faa opbygget et virkeligt
offektivt Flyvemedicinsk Institut,
hvor man paa fuld videnskabelig Ba-
sis og med Udnyttelse af alle tek-
niske Hjzlpemidler kan naa frem til

og styrede den, mens Farten var oppe

paa 950 km i Timen. Det er da en gan- |

ske peen Hastighed.

|
—_Fr der ikke en Graense for, hvor

stor en Hastighed det menneskelige
Legeme i det hele taget kan taale?
_—_ Piloten er beskyitet i Maskinen
med Trykkabine og forsynet med I1t-
maske. Saa lenge det gaar lige ud,
er det ingen Sag. Det er ved Dyk-

ninger og Looping, hvor Centrifugal- |

kraften indvirker, at man kommer ud
for de store Prgvelser.

‘Lmgen i Centrifugen

— Derfor har man ogsaa en Cen-
trifuge, man setier Flyveren op iog
spurrer ham rundt for at se, hvor
meget han kan taale?

— Ja, jeg har selv prgvet at sidde
i et saadant Apparat paa Navy-
Shool i Amerika. Vi fik forevist Ap-
paratet, en indisk Leege og jeg. Man
swtter Centrifugen i Gang og under-
sgger, hvor meget en Mand kan taa-
le, for han besvimer. Inderen fik Lyst
til at prgve, mens jeg kun gik med
paa Spogen, fordi jeg syntes, at jeg
ikke kunde veere andet bekendt. Og
til min store Tilfredshed opdagede
jeg saa, at jeg ikke var black-outet —
altsaa besvimet — fpr 5% G.

— Det maa jeg sige var flot. Hvad
betyder for Resten 5% G?

— Det, man normalt kraever af en
Jet-Pilot, er 412 til 5 G, og jeg var
altsaa oppe over det.

Nye Veje maa etraedes

For gvrigt maa jeg sige, at vi
stadig er paa Jagt efter nye Midler
iil at afprove Flyvernes Konstitution,
og vi skal maaske trade nye, upré-
vede Stier. Jeg kunde imnke mig, at
Skriftanalyser, Grafologien, kunde
give os visse Oplysninger om Karal:-
feren. En Lege begyndie for nogle
Aar siden nogle konstitutionstypolo-
giske Undersggelser til en Doktor-
disputats og laante nogle af vore

Aspiranter. Men saa blev Arbejdet|

henlagt. Jeg saa det et Par Aar efter
0g impon es af, at han gennem
sine Underspgelser var naaet frem til
samme Resultater som vi and en-
nem- et Par Aars Erfaringer, Vi maa
have det fineste Samarbejde med
Psykiatere og Neurologer. Under-
sggelsen af Menneskemateriale til
Luftvaabnet er en helt ny Videnskab
— af umaadelig Betydning ogsaa gko-
nomisk, fordi de rette Folk betyder,

at man undgaar Tab af Penge paa

Uddannelse og Tab af Materiel.
— Skal Flyvere leve et stilfzerdigt

Liv med Forsagelse af Spiritus og To-

bak?

— Mens de er i Tjenesten, ja, ellers |
skal de bare leve normalf. Men vi har |

erfaret, at hvis vi anbringer en Fly-
ver paa en Kontorstol, saa bulner han
ud, og hans Blodiryk forgges.

— Undersggelsen kraever i Dag no-
get andet end dengang, man bare
prgvede en Flyvers Syn ved at an-
bringe ham foran de Bogstavtavler,
vi kender fra @jenlagen.

— Jeg husker engang, at jeg spurg-
te en Pilot, om han kunde lzse de
allermindste Bogstaver paa Tavlen.
Han nmvnte dem baade bagfra og
forfra, mens jeg sad ved Skrivebor-
det og noterede ned. Saa vendte jeg
mig pludselig om og saa, at han stod
med Ryggen til Tavlen. Han kunde
huske Bogstaverne fra forrige Under-
spgelse. Vi maa stadig veare paa Vagt.

SVEN SABROE

Flyvemedicinere er for Tiden ved
at afprove et nyt Middel mod Sg-,
Luft- og Bilsyge. Det nye Middel er

Benadryl-Hyoscine.
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for det -ﬂ,we_medicmsk

som i Dag fvlder 50 Aar, ¢
Han er Pioner . {
Danmark. Han Vv del
Flyvetropperne, fog

. o 1 Flyvningen ez Pionererne unge.
5() “stabsizge Helge Smi fen

for at komme paa Niv
ttest han

BEA's Piloter. Paa Studierej
tore flyvemedicinsk

nith fulgt den nye
Flyverlzgens Gerning, han € 3
ere ‘aktiv Pilot, men har veeret baade
i Provecentriiugen og i Jet-Jageren for
at stifte Bekendtska med Paavirknin-
gerne, som ] Ver
seettes for.

spekt,
skaber, OF |
‘Charme ‘ofte




Kvindeligt dansk
Flyvekorps

Et frivilligt Kvindekorps, som skal ggre Tjeneste
i Flyvevaabnet, vil blive organiseret

i Lgbet af kort Tid

Paa Ini:iativ af Flyvevaabenet og
med Tilslutning af Forsvarsministe-
riet er et kvindeligt Flyvekorps un-
der Dannelse. Flyverkommandoen
har anmedet en Kreds af interessere-
de Damer om at deltage § Udarbejdel-
sen af Organisationen af den nye

Forening.

Dansk Jet-Jager
i Yerdens stgrste
T Luft-Race

Flyvevaobnet har gnmeldt en
Thunder-Jetjager til Kapflyy-
ningen mellem 19 Maskiner
fra 6§ Nationer London—
New Zealand

Det danske Flyvevaaben har imi-
ivet en forelgbizg Anmeldelse om
‘Deltagelse i Verdens storste Lufirace
| London—Christchurch i New Zealand
i Oktober Maaned. Der er forelgbig
indbetalt et Depositum paa 2000 Kro-
-'uer ved Anmeldelsen. Omkosininger-
|ne ved Deltagelsen i dette Verdens
tersie Luft-Race vil formentlig for
dansk Jet-Jager komme til at ligge

‘et Sted mellem 60,000—100,000 Kroner.
Hvis Danmark opretholder sin An-
‘meldelse og stiller op til Start bliver
det med den nyeste Type af den
erikanske Thunder - Jet - Jager,

m_ Flyvevaabnet har modtaget,
emlig >Republic F. §4-G.. Denne
askine flyver med omkring 1000
ilometer i Timen, og den vil kunne

| medfgre Breendstof til omkring 6 Ti-
mers Flyvning. Teoretisk skulde den
kunne klare de 19,000 Kilometer fra
jLondon til New Zealand paa 3—4
| Mellemlandinger, men saa glat gaar

et neppe. Man maa regne med at |f

1lle ned for at tanke i Italien eller

aa Cypern, derefter i Basra, de dv-

o Landinger bliver et Sted i den

lige Del ad Indien, Singapore, paa

en af Stillehavsderne og derefter 1o

Gange i Australien paa Vej til New
Zealand. :

 Man sgger i @jeblikket at finde ud

‘af, hvilke Muligheder der er for Ser-

ce undervejs; hvor meget Mand-

kab, der fra dansk Side er paakrze-

et til Turens Gennemigrelse. Der

t kan nemlig blive Tale om Udstatio-

3 nering af danske Teknikere fra Fly-

1 | Omkostninger, der kan anslaas for
i ve Storflyvningen vil blive at-
ggrende for, om Flyvevaabnet opret-
iolder sin Anmeldelse til Racet, som
' [ starter fra London den 8. Oktober,
| Der er anmeldt seks Nationer med
er. Danmark deltager kun
et-Jagerklassen. er andre
er for Sportsmaskiner og for
Passager- eller Fragtmaskiner,
_ De 19,000 Kilometer fra London til
Zealand skal flyves paa 25 Ti-
‘mer., Praemierne i dette Verdens sigr-
ste Luft-Race er sammenlagf paa
580,000 Kr.
t er endnu ikke afgjort, hvem
ler skal fgre det danske Flyvevaa-
Thunder-Jet-Jager i Kapflyv-
ningen, hvis DAF skal vise Splitfla-
I %et-Alﬂérens stgrste Luft-
108 pur

I detfe Udvalg sidder Generalinde |

Harriet Fgrslev, Fru Oberstinde E.
Grgnbech, Fru Oberstinde E. Grii-
ner, Fru Kaptajn J. Knudsen, Fru

Revisor K. E. Boesen, Fru Luftkap-|

tajn Grﬂ-rmi-ﬁ.g_. Fru Flyverlgitnant
Bendix S¢grensen, Frk. M. Schau-
mani, Fru Lulla Lucas og Fru Else
Muartensen-Larsen, som er den, der
i sarlig Grad har taget Del i Ud-
arbejdelsen af Vedtsegter og Regle-
menter for det nye Kvindekorps.

Efter hvad .Berlingske Tidende.
erfarer, tilstraebes et kvindeligt Fly-
vekorps paa omkring 2500 Medlem-
mer, hvoraf en mindre Del knyttes
til Flyvevaabnet paa Kontraktbasis.
QOberst C. G. U. Griiner fra Flyver-

' kommandoen udtalte i Aftes til sBer-

lingske Tidende., at Danmarks Lot-
tekorps hidtil efter Overenskomst
med Forsvarsministeriet havde staaet
til Raadigl.ed for Haren og Hjem-
mevarnet, i Sgyarnet har man de
kvindeligce Marinere. I Flyvevaabnet
‘blev man klar over, at det ogsaa her
blev paakravet at sgge frivillig
kvindelig RBistand til mangfoldige
Opgaver. Den Forening, hvis Med-
lemmer stilles til Raadighed for Fly-
vevaabnet, vil stort set svare til de
eksisterende frivillige kvindelige

Forsvarskorps.

Det hele er endnu paa Forberedel-
sens Stadium, men Hensiglen er, at
det kvindelige Flyvekorps skal vaere
aabent for alle Kvinder over 18 Aar,
en Forudsatning er blandt andet, at

|| det er danske Statsborgere. Der skal

nu fgres en Rakke Forhandlinger
med Ministeriet i Forbindelse med
en Indstilling, som afgives, og der-
efter er det Tanken at begynde
smaat.

Hvis Minisieriet godkender de
fremlagte Forslag, er det Tanken in-
den alt for lzenge at averiere 60 Kon-
traktans=tielser til Kvinder, som alt-
saa anseettes fast i Flyvevaabnet, de
gvrige Medlemmer vil blive anvendt
efter Lotiteprincipperne til mange
Opgaver, for Eksempel Signal-, Tele-
fon- eller Kontortjeneste, maaske
med szrlig Uddannelse i Radartjene-
sten.

Det kvindelige Flyvekorps' Med-
lemmer vil komme til at bzre Flyve-
vaahnets Uniform. Planerne er en
landsomfattende Organisation, opret-
tet paa Foreningsbasis, Der er, som
Fru Martensen-Larsen allerede har

| understreget i Radioen, ikke Tale om,

at man kan tilmelde sig endnu, det
kvindelige Flyvekorps vil, saasnart
Rammerne er endelig fastslag og ved-
tagne, aabne Adgang for Tilmelding
Landet over. pu.

Mange Mennesker vilde

ikke lade sig

redde

En af Flyvevaabnets Catalina-Maskiner kom i Aftes

hjem fra Redningsaktion

Det er en frygtelizg Katastrofe, der
har ramt Holland. Noget af det, der
gjorde sterkest Indtryk paa os, var,
at mange Mennesker ikke vilde red-
des. De vilde ikke forlade deres
oversvemmede Huse,

Saadan sagde Flyverlgitnant G. B
Sdrensen, der i Gaar vendte hjem
med en af Flyvevaabenets Catalinaer
efter at have deltaget i Rednings-
arbejdet i Holland siden i Onsdags.

— Vi havde Basis i Falkenburg,
forteeller Lgjtnant Sgrensen, Derfra

Ankomsten i Aftes

flgj vi hver Dag ud til de katastrofe-
ramte Steder. I Begyndelsen var det
svaert for os at orientere os i det
oversvemmede Landskab. Vi havde
altid en Hollzender med paa Turen.
Vi nedkastede forskellige WVarer
fil de ngdstedte. Medicinalvarerne
smed vi ned med Faldskarme fra ca.
60—70 Meters Hgjde. Gummistgvle:
og anden Udrustning kastede vi di-
rekte ned fra 5—6 Meters Hgjde.
Folk vinkede taknemlige til os, naar
vi kom. Vi har egsaa faaet et Takke-
brev fra en hollandsk Borgmester.
Et af de Steder, vi kom, havde Be-
folkningen paa et tort Sted udlagt et
stort +H.. Vi tydede det som >Help«
og blev dirigeret hen til en omgaa-
ende Redningsaktion. Efter at have

| vevaabnet paa Ruten. Alt dette og de ||

En af Flyvevaabets Catalina-Ma-
skiner er blevet stillet il Disposition

| for Redningsarbejdet i Holland. Ma-

skinen forlod Kastrup i Gaar ved 18-
Tiden, fort af Flyverlgjtnant G. B.
Sarensen og med den hollandskfddte

|H. Steinbeck som den ene af de to

Reservepiloter. Catalinaen flgjt iil
Falkenburg Flyveplads og bliver i
Dag sat ind i Redningsarbejdet. To
Tons T@j var anbragt i Maskinen.

i Hoiland

ventet en Time, kom Folk og sagde,
at de kun vilde flyve med.os, hvis de
kunde tage deres Motoreykler og
Mpbler med. -

Befolkningen er meget religios i
mange af disse Omraader. Man har
den Indstilling, at Gud skal raade.
Folk sidder paa Hustagene, og naar
der saa kommer en Helikopter for at
redde dem, flygter de ind og gemmer
sig paa Loftet. Vi horie ogsaa Gang
paa Gang om Robaade med Red-
ningsmandskah, der blev afvist, Flere
Steder blev Redningsfolkene bom-
barderet med Sten.

Trekors i Vandet

Det var et uhyggeligt Syn at se alt
det dgde Kveeg drive omkring.
Det var dgde Kger og Grise. Hestene
klarer sig bedre. Af og til ser man
Traekors rage op over Vandet. Det
maa vel betyde, at her er et Menne-
ske omkommet.

To af de amerikanske Packet-Ma-
skiner, der deltager i Aktionen, hav-
de Uheld, Den ene af Maskinerne fik |
en Gummibaad, der skulde udkastes, |
indviklet i Haleroret, Det lykkedses
Maskinen at lande, men det maa kal-
des et Mirakel. I den anden Maskine
skete der det, at da en af Amerika-
nerne vilde smide en Sandszk nd fra
10 Meters Hojde, faldt han selv med.
Maskinen flaj med ca. 200 Kilomeiers
Fart. Manden brzkkede begge Ben
0g en Arm.

Vi er kommet hjem nu, fordi man
ikke mener, der er Brug for os mere.
Man er ved at have Situationen un-
der Kontrol. En fasse Pramme er
sat ind i Redningsarbejdet, og selv
om der stadig er Behov for Tdj, Stgv-
ler o. s. v., saa kan Hollenderne nu
selv klare Transporten til de over-
svpgmmede Omraader. Nius.

Iia.s;;i;san
Salvvingerne til
dansk Jetpilot

1 Caar modtog den danske Jet-
Pilot Ih A. Kristiansen Sglvvingerne
af den amerikanske Brigadegeneral
Charles F. Born paa Williams Air
Force Base i Chandler, Arizona.

Ib Kristiansen, som er Sgn af Fru
Alex Kristiansen, Kgbhenhavn, mod-
tog sin Udmarkelse sammen med
andre Piloter fra Belgien, Danmark,
Frankrig, Holland og Amerika.
NATO-Piloterne fik ikke blot deres
Selvvinger, de modtog ogsaa et Hee- |
dersdiplom. De vender nu tilbage til |
deres respektive Flyvevaaben. Det
nyeste fmrdiguddannede  danske

d Jet-Piloter ventes hertil om |

vorefter de overigres til

i o

st |
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Et Flyvevaaben paa 150

QOberst Ramberg.

. M uden Radar. Hvis ikke alle Funk-
tioner bag et Flyvevaaben er i Or-
den, vil dette Flyvevaaben vare som
en punkieret Ballon. Men et lille

; ®

Det kan i Dag yde en kraftig Indsats, og det
kan udrette endnu mere om meget kort Tid

Oversigt over Flyvevaabenets Udvikling under
Forevisning af den nye Flyvestation Aalborg

Fra vor udsendte Medarbejder.
AALBORG, TORSDAG AFTEN
1 Aalborg Lufthavn kunde man

' § Gaar opleve, at en halv Snes

Jetjagere blev hentet ned gennem
et Skytaseppe, der laa fuldst=ndig
tet over Jorden. Taagen var kom-
met med overrumplende Fart og
standsede al Flyvning paa Flyve-

station Aalborg.

Men Jagerne blev saa at sige truk-
ket ned gennem Skylaget med for-
bleffende Sikkerhed ved Hj=zlp af
det nyeste amerikanske Radaranlag,
der er bragt i Funktion i Europa, et
saakaldt GPL 4. Det er et moderne
Instrument af den Slags, som saa at
sige taler Piloterne ned gennem Sky-
erne og afleverer dem lige ved sclve
Landingshanens Begyndelse. Ingen
madre Steder i Danmark kunde en
Luftoperation som denne vare gen-
nemfort i Gaar. Og den er faklisk
Vidnesbyrd om den Udvikling, som i
Dag preeger Danmarks Flyvevaaben.

— Der er endnu lang Vej, fgr Maa-
let er naaet, siger den fungerende
Chef for Flyvevaabnet, Chefen for

._sVestre Basiskommando, Generalma-

“jor Tage Andersen, — men jeg vil
regne med, at vi i Lebet af et Aars
Tid vil veere naaet meget langt. Op-
bygningen er selvfdlgelig ikke fore-

| paaet gnidningslgst. Det kunde man
heller ikke vente.

Men der er een Ting, jeg gerne vil
have Lov iil at understrege, sagde
Generalen, Mennesker er ikke Brik-
ker, Mennesker skal tilpasses hin-
anden. Jeg vil appellere til stgrre
Sympati og Forstaaelse ra Befolk-
ningens Side. Det er ikke rart som
Officer at have en Fglelse af, at man er
ugleset. Jeg vil virkelig haabe for os,
at det lykkes at skabe Respeki om-
kring Vernene og deres Indsats.

Det, der er naaet i Flyvevaabnet, er
meget vasentligt, og vi haaber med
Udgangen af 1954 at faa hele Hjzelpe-
tjenesten i Flyvevaabnet organiseret.

Der var andre end den fungerende

Chef for Flyvevaabnet, der gav Ud-|

tryk or Tilfredshed med de Resulta-
ter, der er naaet. Det gjorde flere af
hans narmeste Medarbejdere over
for en stor Gruppe af den danske

Presses Repreaesentanter ved den fpr-
ste Fremvisning af Flyvestation Aal-
borg i Eftermiddag. -

Den veeldige Opbygning

Oberst Ramberg fra Flyverkom-
mandoen skildrede selve Flyvevaab-
nets Opbygning og sagde, at man fak-
tisk havde staaet i en Katastrofesitua-
tion, da Krigen sluttede.

Pan det Tidspunkt var der omkring
150 Flyvere og Teknikere som
Grundstamme for det kommende
danske Flyvevaaben. Mange af dem
blev sendt til Udlandet for at ind-
hente, hvad der var tabt af Viden og
Erfaring, og_saa begyndte selve Op-
bygningen. Den gav sig i adskillige
Aar ikke Udslag i andet end Uddan-
nelse og slet ikke i Kamplkraft.

I Oktober 1950 var det nye danske
Flyvevaaben de facto opretiet. Men
paa det Tidspunkt ejede Danmark
een — siger og skriver een — opera-
tiv Jagereskadrille, Paa to Aar skul-
de saa otte Eskadriller bygzges op, og
Situationen er nu i Dag ved Indgan-
gen til Foraaret 1953 den, at der ud af
den Haandfuld paa 150 Mand efter
Krigen er vokset et Flyvevaaben med
en Styrke paa 5000 plus 1000 civile,

Flyvevaabnet er som bekendt op-
delt i Vestre og @stre Basiskomman-
do, medens selve Flyverkomman-
doen sidder i Henriksholm i Vedbzk.
Under de to Basiskommandoer er
indbefattet alle de forskellige Anlag,
som Luftforsvaret har gjort ngdven-
dige. I Verlgse har vi en Eskadrille
lettere Fartdjer, og her har vi ogsaa
Uddannelsescentret.

—
Paa Flyvestationen i Kgbenhayn, i
Kastrups sydlige Del, findes den
Eskadrille, der bestaar af Catalina-
Maskiner, to Helikoptere og en fly-
vende Fmstning i en Eskadrille, der
arbejder for en stor Del med ikke-
militeere Opgaver, . Eks. Rednings-
tjeneste, Eftersdgninger og ved Virk-
somhed paa Grenland, bl'a. ved
Kortlzgning og andre Opgaver., Un-
der @stre Basiskommando findes og-
saa Elementaerskolen paa Aung. Ve-
stre Basiskommando omfatter nu Ka-
rup, hver Thunder-Jetjagerne findes,
og Flyvestation Aalborg med Meteor-
Jagerne, den nye Mark-8 og Nat-
jagerne Meteor Mark-11; dertil kom-
mer saa Eskadrillerne med tosaedede
Meteor Mark-7 og de resterende af de
gamle Meteor Mark-4.

Snart wvil Skrydstrup i Sgndérjyl-
land vzere klar, og derefter findes saa
Tirstrup ved Aarhus og Vandel ved
Veijle til Flyvevaabnets Disposition.
Der er tre Jager-Eskadriller paa Ka-
rup og to her i Aalborg, og saa kom-
mer Styrkerne paa Skrydstrup, som
gl_ﬁn Tid vil udgore andre tre Eska-

riller.

Radar-Nettet organiseres
Men det er ikke nok at have Jage-

re i et Flyvevaaben, selv om en Eska- |

drille Thunder-Jet med hver 62 Ra-
ketgranater har samme Slagkraft som
en Krydser. Jagerne er det moderne
Luftforsvars Spydspids, bag dem fin-

des den lange Spydstang, som ferer |.

Vaabnet. Kernen her er Kredslobet,
hvor GCI-Radarstationer af stor Rek-
kevidde sporer Fjenden i Lufien og
alarmerer Lufthavnene, og Radar di-
rigerer saa Jagerne mod Maalef. Det
er vigtigt, at Landet som et Led i
Lufiforsvaret bliver dakket af Ra-
dla:rsta.tioner, og dette er nu ved at
ske.

— Man er ikke Herre i sit eget |

Hus ¥ Dag, sagde Oberst Ramberg,

Obherst Pagh,

Sagen mod Kaptajn Poul
Saebye for Landsretten

Landsrettens 3. Afdeling behand-
lede i Gaar Sagen mod Kaptajn Poul
Seebye, der den 15. September i Fjor
ved Retten i S¢gndre Birk blev {iri-
fundet for ‘den Anklage, den mili-
tzre Anklagemyndighed havde
rejst mod ham. S=bye var tiltalt for
Overtraedelse af saavel den militere
Straffelov som den borgerlige Straf-
{elov ved i Tiden fra 1. April 1951 {il
1. Februar 1952 at have udvist grov
Forsgmmelighed i sin Tjeneste som
Motorsarkyndig og Leder af Flyve-
vaabnets autotekniske Afdeling,

_Sagen fortsettes i Dag med Afhg-
ring af Vidner og Domsafsigelse.

* Den fungerende Chef for Flyvesta-
tion Aalborg, Kaptajn G. Bouet, er
fra 1, Marts overfgrt til Flyverkom-
mandoen og aflgses af Oberst Pagh.
Kaptajn Bouet fortzller, at Flyvesta-
tion Aalborg har udviklet sig eksplo-
sivt i Lgbet af et Par Aar. En tidligere
tysk Bomber-Base er blevet gjort til
Jager-Base. Startbanerne skulde for-
leenges; det var uggrligt at faa de tre
Kilometer Startbaner, som kraves for
fuldtlastede Thunder-Jetjagere; man
naaede kun op paa 2650 Meter, og en
Thunder-Jetjiager kan kun med Ngd
og h=ppe faa Hgide nok over Ho-
vedvejen, naar den forlader Flyve-
stationen. Aalborg er nu NATO-Luft-
havn, og her skulde der kunne anven-
des de Typer, som samarbejder inden

for det allierede Flyvevaaben. Men |

Trafikflyvningen fortsztter her Side
om Side med Flyvevaabnet paa en
Del af Aalborgs store Lufthavnsom-
raade. Naturligvis har Flyvevaabnet
taget Broderparten, nemlig hele den
nordlige og sydlige Del. Flyveledel-
sen arbejder civilt sammen med Mili-
taret.

Hvor kraftig Udviklingen for Fly-
verstation Aalborg har veeret, frem-
paar af, at 3¢ Nybygninger er projek-
teret, deriblandt Messer, Infirmeri og
Stadion. I @jeblikket er der 600 Mand
paa Stationen. Og der skal anlaegges
nye Betonrullebaner og en Ngdlan-
dingsstribe parallelt med Hovedstart-
banen. Man haaber ogsaa paa at faa
Amfibie-Redningsbaade i Limfjor-

den, ellers kan man faktisk intet ggre
under en Katastrofe-Situation. Og vi
har heller ikke Igsnet et Skud, siden
vi kom herop, sagde Kaptajn Bouet.
Vi har kun gennemfgrt ‘Foto-Luft-
{ dnu ikke no-

erne vil ikke

ening ideelle

1 e‘vaa,ben med en rationel Orga-
ni?sat.ion bag sig kan blive af stor

| Styrke. Det saa vi ved Royal Air

Force, som er danske Flyveres For-
billede. Kvalitet i alle Led er det
vigtigste. Flyvevaabnet har 1 Dag
ingen geografiske Greamser.

Et Flyvevaaben maa altid vere i|
hejt Beredskab, altid paa Spring. Det |
poiske Flyvevaaben blev odelagt 1|
1929, fordi det ikke var i Beredskab.

Danmarks Flyvevaaben har i Dag
NATO bag sig med materiel Hjzlp,
med Uddannelse af Flyvere 08 Spe- |
cialister, med Raad og med Daad fra |

| USA og fra andre allicrede Lande.

Vort Flyvevaaben er nok beskedent,
men viyved, at vi staar Skulder til
Skulder med andre Nationer gennemn
NATO. Maskiner fra Holland, Bel-_
sien og Tyskland og andre Lande 1
Europa vil let kunne stgtte et Luft-
slag over dansk Omraade.

Hvad end de meget vanskelige
Overvejelser om Anbringelse af frem-
mede Flyvestyrker i Danmark ferer

| ¢il, jeg indrommer, det er tungt-

vejende politiske Overvejelser, saa
gkal det siges, al en saadan Foran-

| staltning forsvarsmessigt vil faa

verordentlig Betydning.
e Deg:rgr Ta'lge (m‘txl.r at vore otte Eska-
driller suppleres med lige saa mange
andre Maskiner.

Der er blevet spurgt, om Danmarks |
Flyvevaaben i Dag irods alt iklke er

ilgst.

vae_r_dlxqg , det er det ikke, sagde Oberst |
Ramberg, vort Flyvevaaben kan yde
en kraffiz Indsats, og vi kan ggre|
endnu mere om meget korl Tid.

.' Mandskabets fine Holdning

Og til sidst sagde Kaptajn Bouet:
Der har aldrig lydt en Klage fra
Mandskabet paa Flyverstation Aal-
borg trods de vanskelige Forhold
Bygninger og andre Ubehageligh
der. De har taget Vilkaarene med
ualmindelig godt Humgr og med en
positiv Indstilling. Det, tror jeg, paa
mange Maader skyldes Befolkningen,
som har modtaget os med Velvilje og |
Venlighed.

En Feerd ind over det valdige Luft-
havnsomraade viser, al mange nye
tekniske Anlmg er skudt op, og en
hel By af Elementbygninger, hvor
Jagerskolen har sine forskellige
Funktioner, og ude ved Fjorden staar
saa det store Radar-Anl®g, hvis »Ores
svinger 22 Gange i Minuttet Horison-
ten rundt og indfanger alt, hvad der
sker i 60 Kilometers Afstand fra Aal-
borg Lufihavn. Oberst Pagh fra
Flyverkomandoen sagde, at der er
afgivet Lgfter til Flyvevaabnet om
det mest moderne Radar-Varslings-
materiel. Det skulde give en Rekke-
vidde paa 25 pCt. mere, end man hav-
de regnet med. Og dette stiller man
meget store Forventninger til

Jagerne kommer igen

Oberst Pagh gik i gvrigt starkf i
Brechen for Jagernes Position i Luft-
forsvaret, idet han hsvdede, at naar
de nye Armeringer blev gennemfor
vilde Jagere paa ny, det havde den
genere Udvikling vist, faa deres af-
gorende Betydning. .

Men, der var ingen Grund ti
nxgte, at en Del af det danske I
germateriel var ved at vaere forzl-
det, og der er forelgbig gjort Skridt
til at erhverve Hunter-Jetjagere hur-
tigere end Lyden. Der er ingen Tvivl
pm, sagde Oberst Pagh til Slut, at
Flyvevaabnet er inde paa den rigtige
Vej, selv om den endnu er lang og
trang, fgr Maalet bliver naaet. ;

Dagen sluttede med Rundture i Jei~
Jagere i tre-fire Kilometers Hgjde op
over Skagen. Det var 45 Graders
de uden for det lille Cockpit, medens
Jet'en i 900 Kilometers Fart brdle
at %ted. under den skyfri Vinterhim
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Militzerfly splittedes

i luften, to omko

Mange mennesker saa maskinen's

met

komme flyverne til hjelp gennem flammehavet
Stump af haleroret revet af i luften tyder paa for haard mamwre‘ |
UNDER prgveflyvning med et helt nyt og fra de | Maskinen foretog derefier en el

ning og gik pludseligt paa neecen

danske ﬂyvemaskine—konstmkwrer Kramme & [ mod jorden med det hejre plan op-

Zeuthen nyligt afleveret, to-seedet artilleri-observa-|ete"

tionsfly af typen KZ-10, er

Faa sekunder efter lpd et brag, der
en af det danske Tuftvaa- | xunne neres viden om som ved en

. : : : 5
bens meget lovende, unge piloter, flyveinstruktgr og | ekslosion: o8 g Lose P

flyverlgjtnant Thorkild Thorsen, Krogerupgade 5 1
Kgbenhavn i gaar ved 10-tiden blevet drzzbt sammen '
med sin mekaniker, den kun 24-aarige oversergent
Thorvald Seir Carstensen fra Maalgv.

Endnu sent 1 aftes arbejdede en
havarikommission under ledelse af
kaptajn A. §. Bendfsen 0g en stab
af luftvaabnets officerer paa €n
‘opklaring af ulykken, og megel s¥y-
nes at tyde paa, at maskinen, der
styrtede ned og straks kom i brand
paa gaardejer Kaales jorder wved
Lille Rorbzk lige ud til Roskilde
Fjord, uden at de to ombordverende
havde ringeste mulighed for at blive
befriet af ruinerne, har vearet udsat
for en for haard belastning. En del af
haleroret blev saaledes fundet 5—600

Flyverlpjinant Thorkild Thorsen

meter fra nedstyrtningstedet, saa
man maea formode, at det. allerede er
blevet flamet af, inden maskinen styr-
tede til jorden. ;

Jeg tror, den styrter . ..

Flere pjenvidner fra de omkring-
liggende gaarde saa den lille, gule
militermaskine komme i ret lav
hoide fra sydest og med retning ud
imod fjorden. Vejret var klart og
med straalende sol. Den flgj ikke
hurtigt, og paa et tidspunkt saa det
ud, som om den stod stille i luften.

. : P Den drzbte mekaniker, oversergent
Thorvald Seir Carstensen

frem il stedet, laa maskinen paa

lyveu ykken

Fortsat fra side 1. :

hos gaardejer Troels Vest paa l“:en
nzrliggende gaar ,Gyldendal”, Kmud
Erik Nielsen og Jergen P. Nielsen,
| havde i nogen tid iagttaget malski-
nen, da den kom i retning fra Veer-
| 1ese, foretog en dreining ude over
markerne og derefter styrtede, til
jorden. Nesten endnu fer ulykiken
| skete, var de klar over, at det wville

gaa galt. {
— Jeg tror den styrter ned. szgde

| Knud Nielsen til sin kammerat, %
og lad os lpbe. Endnu medens de ar-
bejdede sig frem over de fedtedi: og
sneplegrede marker langs grafterne,
herte de det dumpe brag af maski-
nen. De var de fprste, der naaede
frem, men stod magteslgse. Faren for
en eksplosion i benzintankene war
overh®ngende, og de to maatie se
paa, at maskinens beszining brandte
sammen med ruinerne. De kunne
gennem flammerne skimte fareren,

siden paa jorden omspamndi af flam-| der sad fastklemt i det forreste cock-
mer. Det var ganske udelukket at]pit, medens en anden skikkelse laa,

Fortszettes side 12,

" ——

“Ingen tekniske Fejl ved
Ulykkesmaskinen

Officiel Redeggrelse om Aar-
sagen fra Havarikommissio-
nen i nzste Uge

De fortsatte Undersogelser af Vrag-
resterne fra den fornlykkede KZ 10
bestyriede de fremsatte Udtalelser

' om. at der ikke kan konstateres tek-
niske Fejl ved den nedstyrtede Ma-
skine. e 3

Havarikommissionen  vil meget
hurtizt kunne afslutte sit Arbejde
og i Begyndelsen af den kommniende
Uge frems=tte en oificiel Redegdrel-
| ce om Aarsagen til Ulykken. Flyve-
| Flyveinspekigr, Obersl

sen, udtalte i Aftes til]
nde., at det i Dje-
;re rigtiglt ai sige
andet og mere end, al Maskinen er
gaaet i Stykker 1 Luften, og at der
ikke er fundet Fejl ved Lu!t;artmet.
Jeg kan tilfgje, erklerede Obersten,
at Ulykken kan opklares. e b

Hvad der er sket, siger Sagkyndige |
i gvrigt, er, at Maskinen er kommet |
ind i en Haleglidning, har med for
lav Hastighed sat Neesen over Hori-
sonten og er derved saa at sige be-
gyndt at flyve baglans. Under en |
saadan Mangvre udsattes Haleroret
for Paavirkninger, som det ikke kan

iodstaa. Dele af Roret er fundet
nhaesten 2000 Meter fra selve Ned-
styriningsstedet. ;

Der erz illsh:t:zM F‘;;:‘b.ud mod ati oa;;é—
vende KZ 10-Maskinerne, som lote-

‘big anvendes i et Antal af 12. Den

komme i ngrheden. To medhjlpere livles paa jorden tzt ved maskinens

haleparti. f

Endnu da de ferste udrykningsks-
retajer naaede frem til ulykkesstedet
brzndte det voldsomt i ruinerne, og
man maatte foretage slukningen med
skumsprejter. Ferst da ilden wvar
kvalt, kunne man befri de to om-
komne flyvere. De var begge fryg-
| telipt tilredt, og det er sandsynligt
|at de er blevet drezebt allerede ved
| nedstyriningen. Den er, kunne man
| se, sket med en voldsom kraft. De er
saa at sige flejet lige i jorden, som
under det opteede, fedtede averste
lag endnu var frosthaard. Rundt om
‘paa marken laa vragresterne spredt.
Lige bag halen en faldskeerm, der
ikke wvar blevet ildens bytte, og det
lod sig konstatere, at der ikke havde
Eszret gjort forseg paa at anvende
den. .

Det ,hvide der flaksede
til jorden fgr ulykken

Umiddelbart efter brandvasen og
politi naasede politisoldater og offi-
cerer fra Veerlpselejren, hvor maski-
nen var kommet fra, frem til siedet
og foretog en nedvendig afspeerring.
Hundreder af folk fra gaardene rundt
omkring samlede sig hurtigi i =rbe-
dig afstand, medens havarikommis-
sionens leder, kaptajn A. S. Bendtsen
og ingenigr Jergensen foretog om-
hyggelige underspgelser.

Interessen samlede sig forst og
fremmest om ejenvidner, der havde
iagttaget noget hvidt, der rev sig lps
fra maskinens haleplan og flaksede

| mod jorden, allerede for maskinen

styrtede, En deling paa 75 mand bl
sendt ud i terrmnet, og det lykked
som allerede n=vni mere end
halv kilometer fra stedet at finde en
stump, som hidrarte fra haleplanet.

En parallel til
Avng-ulykken

Dermed feres en parallel til flyve-
ulykken ved Avng den 9. august sid-
ste aar, der koslede en anden af luft-
vaabnets betroede flyvere livet med
en maskine aldeles magen fil. Det var
Avneskolens  nzstkommanderende,
Harry Pontoppidan Serensen, som
styrtede ned paa lignende maade.
Viser underssgelsen, at disse ulykker
er af samme karakter, vil man kunne
fastslaa en manpvrefejl, som selv en
meget rutineret pilot under omsten-
digheder altsaa kan begaa.

— Jeg tror i hvert fald med sikker-
hed at kunne sige., at der ikke kan
veere tale om nogen konstruktions-
fejl ved disse maskiner, udtalte fly-
veinspektar, oberst E. Rasmussen 1

gaar over for Politiken. Vi har ialt

faaet leveret 12 af denne type, og vi
flyver daglig med dem.

Maskinen er gaaet i stykker i luf-
ten, idet bl. a. forskellige dele af
hejderoret er faldet af, oz dele aj
luftfartajet er fundet indtil 2 km fn
nedstyrtningsstedet. Underspgelsert
fortsziter, og der kan ventes en fd
delig redegarelse i labet af kort |
Da der intet tegn er fundet paa U
ved luftfartejet, vil der ikke ,_

)

udstedt forbud mod flyvning
typen KZ 10, :

Det paagzldende fly havde net
veeret gennemgaaet paa vor mekal
kerskole efter afleveringen fra Kra)
me & Zeuthen, og det var den fars
provetur, der blev foretaget med d¢
i paar. Det kan flyve en topfart a;
215 km i timen, og K2Z-fabrikerne har!
betydelige ordrer fra udlandet paa
denne szrlige model.

Kun lovord om de drabte
flyvere
Kaptajnlgitnant G, L. Reimer, der
er kommander for eskadrille 722,
hvortil de to omkomne flyvere herer,
udtaler uforbeholdent, at de begge
herte til de af luftvaabnets unge, som
man venlede sig meget af, hver pas
sit felt, De var begge gift og efter
lader sig unge husiruer og
bern. Lgjtnant Thorsens hustru ve
ter sig sit andet barn nu til foraal
Man saa netop frem til en
tid. Den kun 25aarige lpitnant
sen havde alle betingelser for a
officer af linjen og naa frem
hojeste grader. x
Indtil 1. november sidste

han blev tilknyttet eskadrille 72

kede han som instrukter ved el

teerflyveskolen paa Aung. Hi
700—800 flyvetimer bag sig

g
‘tiden instrukter for et hold

officerer, der skulle paa n;

kursus. Oversergent Carste:
lader sig hustrﬁ og
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; En Korporal fra Militerpolitiet betragter det, der en Gang var Forpartiet af KZ-10 Maskinen, Et af Ladigs-

Seir Carstensen.

Mekaniker, Oversergent Thorvald ;

y militaer Flyve-
Ulykke: 2 dl‘&b'l’-'-

 Aarsagen ukendt

KZ-10 Maskine styrtet ned paa Mark ved
Frederikssund

Havarikommissionen kunde ikke forklare Ulykken
i Gaar

Ved 10-Tiden i Gaar er en af Herens KZ-10 Maskiner
styrtet ned paa en Mark ved Frederikssund. Ved Ulykken
drzbtes begge de ombordverende, Flyverlgjinant Thor-
kild Thorsen og Mekaniker, Oversergent Thorvald Sejr
Carsiensen. Maskinen, der kom i Brand, blev totalt
pdelagt.

Ulykken skete, da Maskinen be-

Frederikssund. @jenvidner forklarer,
at de hgrte et kraftigh Knald oppe i
Luften, og da de kikkede op, kom Ma-
skinen flyvende skraat mod Jorden,
idet den trak en lang Rogsdile efter
sig. Maskinen ramte Marken og bore-
de sig ned i den blgde Jord. Straks
efter kom den i Brand.,

Andre @jenvidner forizller, at de

saa en stor Genstand falde ned fra
Maskinen, muligvis en Del af Hale-
roret, og kort elter styrtede Maskinen
ned, Dette er dog ikke blevet yderli-
gere hekreftet,

Fru Gaardejer Jensen-Kaalg for-
talte i Gaar »Berlingske Tidende« fol-
gende om Nedstyriningen:

— Maskinen faldt ned midt paa en
Flgjemark, der hgrer under vor Ejen-
dom. Marken er beliggende et godt
Styklke fra selve Gaarden og ligger
ret hgit oppe. Nogen Fare for, at Byg-
ningen skulde blive ramt, var der saa-
ledes ikke, Folk styrtede straks eiter
Ulykken til for at hjelpe, men der var
infet at ggre. Alt var brandt op, 0Z
de to ombordvaerende var formentlig
draebt allerede ved Nedstyriningen.

Flyverlgjtnant Thorkild Thorsen. Fortsmttos paa Side 2. ( 2

—Aomndt aig ovor. Gaardejer Pa
sen-Kaaldg's Mark 1 L‘I?ié' 'gruwtk’lﬁg& :

Flyveulykken

Anden Ulykke under
Prgveflyvning
Ulykken er den anden, der er sket
med Harens KZ-10 Maskiner, og i
begge Tilfwelde har der vmret Tale
om Maskiner paa Prgveflyvning. Den
fgrste Ulykke var den 9. August i
Fjor, da en Kz-10'er styrtede ned

| fra 1000 m’s Hgpide i Neerheden af

Aung. Eneste ombordvarende var

| Nastkommanderende paa Aung,

Kaptajnlgjtnant Harry FPonteppidan
Sgrensen, der blev drabt paa Ste-
det. Ogsaa ved denne Ulykke mente
@jenvidner at have set noget mar-
keligt ved Maskinens Haleror.

Det forlgd i Gaar, at man, indtil
Aarsagen til Ulykken ved Frede-
rikssund var opklaret, vilde standse
al Flyvning med KZ-10 Maskinerne,
men hertil siger Flyveinspekipr,

| Oberst Rasmussen, at en saadan Be-

slutning ikke er taget og ikke vil
blive taget, for man har begrundet
Mistanke om, at der er noget galt
med Maskintypen. Og det mener®
man ikke, der er. Om Aarsagen filf
Tlykken siger Oberst Rasmussen:

—_ Havarikommissionens Formand, |
Kaptajn A. S. Bendtsen har hele Da-
gen vaeret paa Ulykkesstedet og ar-|
bheidet med Sagen, men Underspgel-
serne har forelgbig kun fgrt tl, at}
man kan gisne om Aarsagen. Noget|
endeligt Resultat kan allertidligst
ventes i Lghet af en Dags Tid.

De om"kom ne

Flyverlgjtnant 2 af Reserven Thor-
kild Thomsen, der omkom ved Ulyk-
ken, har Bop=l Krogerupgade 5, Kg-
benhavn, Han var 24 Aar ng efler-
lader sig Hustru og et Barn. Han
gik paa Forskole til Flyvevaahnets
Officersskole for at blive fast Offi-
cer. Indtil 1. November, da han kKom
til Varlgse, var han Instrukigr ved
Elementser-Flyveskolen i Aung. Han
var en rutineret Flyver med 735 ¥Fly-
vetimer bag sig. I Vearlgse forret-
tede han Tjeneste som Instruktgr |
ved et Genopiriskningskursus for
Artilleriflyvere.

Den anden omkomne, Mekaniker, |
Ovyersergent Thorvald Sejr Carsten- |
gen, fyldie den 1. Februar 24 Aarf
og efterlader sig Hustru og to Bgrn.
Han skulde indtreede paa Flyvevaab- |
nets Fenrikskole og var ira Maaldv,
Sgn af Gartner N. F. Carsiensen,
Hillergd.

KZ-10 Maskinerne

KZ-10 Maskinerne er danskbygge-
de og tilhgrer Artilleriet, der har|
kbt i alt 12 Maskiner. De er bereg-
net til to Personer, vejer 525 kg,
kan flyve 215 km i Timen og koster
60.000 Kr. De er beregnet fil Ar-
tilleri-Observation. Det er Meningen,
at hvert Artilleriregiment til sin Tid
skal have KZ-10'er. Maskinerne, der
er- forholdsvis billige, har vakt stor

| Interesse i en Rakke Lande, bl a.

i Schweiz. Lo,




Et Flyvevaaben paa 150 i

er vokset til 5000 Man

Det kan i Dag yde en

kraftig Indsats, og det |

kan udrette endnu mere om meget kort Tid

Oversigt over Flyvevaabenets Udvikling under
Forevisning af den nye Flyvestation Aalborg

Fra vor udsendte Medarbejder.
AALBORG, TORSDAG AFTEN

I Aalborg Lufthavn kunde man
‘i Gaar opleve, at en halv Snes
Jetjagere blev hentet ned gennem
et Skytzppe, der laa fuldsteendig
teet over Jorden. Taagen var kom-
met med overrumplende Fart og
standsede al Flyvning paa Flyve-
station Aalborg.

Men Jagerne blev saa at sige truk-
ket ned gennem Skylaget med for-
ploffende Sikkerhed ved Hj=lp af
det nyeste amerikanske Radaranlzeg,
der er bragt i Funktion i Europa, et
saukaldi GPL 4. Det er et moderne
Instrument af den Slags, som saa at
sige taler Piloterne ned gennem Sky-
erne og afleverer dem lige ved selve
Landingsbanens Begyndelse. Ingen
audre Steder i Danmark kunde en
Luftoperation som denne vere gen-
pemfort i Gaar. Og den er faktisk
Yidnesbyrd om den Udvikling, som i

Dag preeger Danmarks Flyvevaaben.

— Der er endnu lang Vej, fgr Maa-

let er naaet, siger den fungerende
Chef for Flyvevaabneti, Chefen for
s Vestre Basiskommando, Generalma-
[ jor Tage Andersen, — men jeg vil
regne med, at vi i Lgbhet af et Aars
Tid vil veere naaet meget langt. Op-
bygningen er selviglgelig ikke fore-
gaaet gnidningslgst. Det kunde man
heller ikke vente.

Men der er een Ting, jeg gerne vil

have Lov til at understrege, sagde |

Generalen, Mennesker er ikke Brik-
ker, Mennesker skal tilpasses hin-
anden. Jeg vil appellere til stgrre
Sympati og Forstaaelse fra Befolk-
ningens Side. Det er ikke rart som
Officer at have en Fglelse af, at man er
ugleset. Jeg vil virkelig haabe for os,
at det lykkes at skabe Respekt om-
kring Varnene og deres Indsats.

Det, der er naaet i Flyvevaabnet, er
meget vaesentligt, og vi haaber med
Udgangen af 1954 at faa hele Hjzlpe-
tjenesten i Flyvevaabnet organiseret,
| Der var andre end den fungerende

| Chef for Flyvcvaabnet, der gav Ud-
tryk lor Tilfredshed med de Resulta-
ter, der er naaet. Det gjorde flere af
hans narmeste Medarbejdere over
for en stor.Gruppe af den danske

Presses Repraesentanter ved den fgr- |
ste Fremvisning af Flyvesiation Aal-
borg i Eftermiddag.

Den vzldige Opbygning

Oberst Ramberg fra Flyverkom-
mandoen skildrede selve Flyvevaab-
nets Opbygning og sagde, at man fak-
tisk havde staaet i en Katastrofesitua-
tion, da Krigen sluttede.

Paa det Tidspunkt var der omkring
150 Flyvere og Teknikere som
Grundstamme for det kommende
danske Flyvevaaben. Mange af dem
blev sendt til Udlandet for at ind-
hente, hvad der var tabt af Viden og
Erfaring, og saa begyndte selve Op-
bygningen. Den gav sig i adskillige
Aar ikke Udslag i andet end Uddan-
nelse og slet ikke i Kampkraft.

I Oktober 1950 var det nye danske
Flyvevaaben de facto opreitet. Men
paa det Tidspunki ejede Danmark |
een — siger og skriver een — opera-
tiv Jagereskadrille. Paa to Aar skul-
de saa otte Eskadriller bygges op, og
Situationen er nu i Dag ved Indgan-
gen til Foraaret 1953 den, at der ud af

den Haandfuld paa 150 Mand efter ||

Krigen er vokset et Flyvevaaben med |
en Styrke paa 5000 plus 1000 civile.
Flyvevaahnet er som bekendt op-
delt i Vestre og @stre Basiskomman-
do, medens selve Flyverkomman-
doen sidder i Henriksholm i Vedbak.

Under de to Basiskommandoer er |

indbefattet alle de forskellige Anl=g,
som Luftforsvaret har gjort ndgdven-
dige. I Varlgse har vi en Eskadrille
lettere Fartgjer, og her har vi ogsas
Uddannelsescentret.

Paa Flyvestationen i Kgbenhavn, i
Kastrups® sydlige Del, findes den
Eskadrille, der bestaar af Catalina-
Maskiner, to Helikoptere og en fly-
vende Fastning i en Eskadrille, der
| arbejder for en stor Del med ikke-
militere Opgaver, f. Eks. Rednings-
tjeneste, Eftersdgninger og ved Virk-
somhed paa Grgnland, bl a. ved
Kortleegning og andre Opgaver. Un-
der Pstre Basiskommando findes og-
saa Elementaerskolen paa Aung. Ve-

stre Basiskommando omfatter nu Ka- ||

rup, hvor Thunder-Jetjagerne findes,
og Flyvestation Aalborg med Meteor-
Jagerne, den nye Mark-8 og Nat-
jagerne Meteor Mark-11; dertil kom-
mer saa Eskadrillerne med tosadede
Meteor Mark-7 og de resterende af de
gamle Meteor Mark-4.

Snart vil Skrydstrup i Sgnderjyl-

land vaere klar, og derefter findes saa ||

Tir'strup ved Aarhus og Vandel ved
Vejle til Flyvevaabnets Disposition.
Der er tre Jager-Eskadriller paa Ka-
rup og to her i Aalborg, og saa kom-
mer Styrkerne paa Skrydstrup, som
ti] sin Tid vil udgdre andre tre Eska-
driller. I

Radar-Nettet organiseres

Men det er ikke nok at have Jage-
re i et Flyvevaaben, selv om en Eska-
drille Thunder-Jet med hver 62 Ra-
ketgranater har samme Slagkraft som
en Krydser. Jagerne er det moderne

Luftforsvars Spydspids, bag dem fin- ||

des den lange Spydstang, som ferer
Vaabnet. Kernen her er Kredslebet,
hvor GCI-Radarstationer af stor Rek-
kevidde sporer Fjenden i Lufien og
alarmerer Lufthavnene, og Radar di-
rigerer saa Jagerne mod Maalet. Det

|| er vigtigt, at Landet som et Led i

Luftforsvaret bliver dakket af Ra-
gﬁtrstationer. og dette er nu ved at
ske.

— Man er ikke Herre i sit eget

Hus 1 Dag, sagde Oberst Ramberg,

uden Radar. Hvis ikke alle Funk-
tioner bag et Flyvevaaben er i Or-
den, vil dette Flyvevaaben viere som
en punkteret Ballon. Men et lille

Fly_vévéah;én med en rai-dr_:é-l' Or_ga-“
| nisation bag sig kan blive af stor |
| Styrke. Det saa vi ved Royal Air

Force, som er danske Flyveres For-
billede. Kvalitet i alle Led er det

vigtigste. Flyvevaabnet har i Dag|
ingen geografiske Greenser.

Et Flyvevaaben maa altid veere i
hojt Beredskah, altid paa Spring. Det
polske Flyvevaaben blev gdelagt i
1939, fordi det ikke var i Beredskab.

Danmarks Flyvevaaben har 1 Dag

'NATO bag sig med materiel Hjaelp,

med Uddannelse af Flyvere og Spe-

- cialister, med Raad og med Daad fra

USA og fra andre allierede Lande. |

Vort Flyvevaaben er nok beskedent,
men vi ved, at vi staar Skulder til
Skulder med andre Nationer gennem

NATO. Maskiner fra Holland, Bél- |

gien og Tyskland og andre Lande i

_Furopa vil let kunne stgtte et Luft-

slag over dansk Omraade,

Hvad end de megef vanskelige
Overvejelser om Anbringelse af frem-
mede Flyvestyrker i Danmark forer
til, jeg indrommer, det er tungi-
vejende politiske Overvejelser, saa
skal def siges, at en saadan Foran-
staltning forsvarsmessigt vil faa
overordentlig Betydning.

Der er Tale om, at vore otte Eska-
driller suppleres med lige saa mange
andre Maskiner.

Der er blevet spurgt, om Danmarks

| Flyvevaaben i Dag trods alt ikke er

veaerdilgst.

— Nej, det er det ikke, sagde Oberst
Ramberg, vort Flyvevaaben kan yde
en kraftig Indsats, og vi kan gore
endnu mere om meget kort Tid.

Chefskifte
1. Marts

Den fungerende Chef for Flyvesta-
tion Aalborg, Kaptajn G. Bouet, er
fra 1. Marts overfprt til Flyverkom-
mandoen og aflgses af Oberst Pagh.

Kaptajn Bouet forteeller, at Flyvesta- |
|| tion Aalborg har udviklet sig elsplo-
| sivti L@bet af et Par Aar. En tidligere

iysk Bomber-Base er blevet gjort til
Jager-Base, Startbanerne skulde for-
lzenges; det var ugdrligt at faa de tre
Kilometer Startbaner, som kreves for
fuldtlastede Thunder-Jetjagere; man
naaede kun op paa 2650 Meter, og en
Thunder-Jetjager kan kun med Ngd
og nappe faa Hdjde nok over Ho-
vedvejen, naar den forlader Flyve-
stationen. Aalborg er nu NATO-Luft-
havn, og her skulde der kunne anven-
des de Typer, som samarbejder inden
for det allierede Flyvevaaben. Men
Trafikflyvningen fortsestier her Side
om Side med Flyvevaabnet paa en
Del af Aalborgs store Lufthavnsom-
raade. Naturligvis har Flyvevaabnet
taget Broderparten, nemlig hele den
nordlizge og sydlige Del, Flyveledel-
?en atrbejder civilt sammen med Mili-
mret.

Hvor kraftig Udviklingen for Fly-
verstation Aalborg har varet, frem-
gaar af, at 3¢ Nyvbygninger er projek-
feret, deriblandt Messer, Infirmeri og
Stadion. I @jeblikket er der 600 Mand
paa Stationen. Og der skal anlegges
nye Betonrullebaner og en Nddlan-
dingsstribe parallelt med Hovedstart-
banen. Man haaber ogsaa paa at faa
Amfibie-Redningsbaade i Limfjor-

Oberst Pagh.

den, ellers kan man faktisk intet ggre
under en Katastrofe-Situation. Og vi
har heller ‘ikke lgsnet et Skud, siden
vi kom herop, sagde Kaptajn Bouet.
Vi har kun gennemfdgrt Foto-Luft-
kampe, Vi har nemlig endnu ikke no-
get Skydeomraade. Fiskerne vil ikke
afgive den efter vor Mening ideelle
Tranum Strand.

Mandskabets fine Holdning

Og til sidst sagde Kaptajn Bouet:
Der har aldrig lydt en Klage fra
Mandskabet paa Flyverstation Aal-

borg trods de vanskelige Forhold i}

Bygninger og andre Ubehagelighe-
der. De har taget Vilkaarene med
ualmindelig godt Humgr og med en
positiv Indstilling. Det, tror jeg, paa
mange Maader skyldes Befolkningen,

| som har modtaget os med Velvilje og

Venlighed.
En Fzrd ind over det valdige Luft-
havnsomraade wviser, at mange nye

| tekniske Anlag er skudt op, og en

hel By af Elementbygninger, hvor
Jagerskolen har sine forskellige
Funktioner, og ude ved Fjorden staar
saa det store Radar-Anlzsg, hvis »Dre«
svinger 22 Gange i Minuttet Horison-
ten rundt og indfanger alt, hvad der
sker 1 60 Kilometers Afstand fra Aal-
borg Lufthavn. Oberst Pagh fra
Flyverkomandoen sagde, at der er
afgivet Lgfter til Flyvevaabnet om

det mest moderne Radar-Varslings- |

materiel. Det skulde give en Reekke-

vidde paa 25 pCt. mere, end man hav- |

de regnet med. Og dette stiller man
meget store Forventninger til.

Jagerne kommer igen
Oberst Pagh gik i gvrigt staerkt i

Brechen for Jagernes Position i Luft- ||

forsvaret, idet han hevdede, at naar

de nye Armeringer blev gennemigrt, ||
vilde Jagere paa ny, det havde den ||
senere Udvikling vist, faa deves af-

gorende Betydning.
Men, der var ingen Grund til at
nxgte, at en Del af det danske Ja-

germateriel var ved at vere forzel- (|

det, ox der er forelpbig gjort Skridt
til at erhverve Hunter-Jetjagere hur-
tigere end Lyden, Der er ingen Tvivl
om, sagde Oberst Pagh til Sluf, at
I'lyvevaabnet er inde paa den rigtige
Vej, selv om den endnu er lang og
trang, for Maalet bliver naaet.
Dagen sluttede med Rundture i Jet-

Jagere i tre-fire Kilometers Hgjde op ||
over Skagen. Det var 45 Graders Kul- ||

de uden for det lille Cockpit, medens
Jet'en i 800 Kilometers Fart brglede
af Sted under den skyfri Vinterhim-
mel. pWw.
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Besog hos
Natjager-Eskad rille

Danmarks

Aalborgs militcere Lufthavn for fgrste Gang aabnet ||
for Pressen — Danmarks Luftforsvar snart fuldt
effektivt med radardirigerede Jet-Jagere

AALBORG.
Fra vor udsendte Medarbejder
TORSTEDELEN af - Aalborg

Lufthavn ef iil daglig et skarpt
bevogtet militert Omraade, men
Portene aabnedes i Gaar for en
enkelt Dag for en Rekke indbudte
Pressefolk, og Oberst Ramberg 0g
' Stationschef, Kaptajn Bouet lpfiede
'en Flig af Slgret for, hvad der til
daglig foregaar her.

Obersten oplyste blL a, at den
fgrste danske Natjagereskadrille nu
er under fuld Opbygning paa denne

ﬁfl?i!‘o mﬁz 14;{015(1.
Do =k oS

Plads, Han gjorde samtidig op- |
maerksom paa, at selv om Jagerne
reprasenterer Luftforsvarets Ild-
kraft, er de kun at betragte som
Spidsen af et Spyd. Der maa en
Stage til, og Stagen er i denne For-
bindelse det store Apparat, der s=t-
ter Jagerne i Stand til at lgse Op-
gaverne. Her hedder det vigtigste
Instrument Radar, og i Aalborg har
man netop opstillet det fgrste Ra-
dar-Landingsanleg af en helt ny
Type. Ved Hjeelp af et System, der
i sine Funktioner og Betjening er |
tilsyneladende simpelt og i alle
Veirforhold 100 pCt. effektivt, kan
Flyvemuskiner af en hvilken som
helst Type bringes mned til sikker
Landing. Saa kan Taagen for den
| Sags Skyld veere sea teet, at 'Pilo-
ten ikke kan skimte Maskinens

Vingespidser, l
' Bonus om kort Tid

| Det plev under Besgget under- |
streget, at det danske Flyvevaaben |
endny ikke er fuldt udbygget, Det
| store Apparat, der skal sikre, at
|| Jagerne kan gaa i Luften paa fra|
|| 3 til 5 Minuter, er endnu ikke helt
effektivt. Dette betyder dog iklce,
at vi i Dag er forsvarsigse, men det |
| betyder, at de store Investeringer |
| om kort Tid vil give virkelig Bo- ||
| nus. Betingelserne er til Stede for
Etableringen af et godt dansk Luft-
vaaben, idet den danske Ungdom |
er velbegavet og Haandvaerket af
gpd Kvalitet som Fdlge af Genera- |
tioners Dyvgtighed, Ungdommen er
klarhjernet, , koldblodig, handle-
kraftig og samvittighedsfuld, og det
viser sig da ogsaa, at danske Filo-
ter under Pvelser i Udlandet kla-
|| rer sig fint. Der er i Dag ikke |
| Twivl om, at Danmark vil faa et
effektivt Luftforsvar snarest, Der er
givet Lgfte om, at vi faar et Radar-
| system, der om kort Tid kan dakke |
||nele Landet og effektivere det ||
Vaaben, der allerede findes. i
Forelghig har Flyverne i Aalborg
endnu to @nsker: Redningsmateriel
til Redningsaktioner i Limfjorden
| og en Skydebane, Amne H. |

-

DANSKERNE UDM/ERKER SIG
MILIT/ARSKOLE | USA

. . man tager som et Bevis for
750 Mand uddannet 1 Amerika — Dansk Flyver- | Giie Fiyvevaabens heie B¢
officer faar us=dvanlig Ros nel-Kvalitet.
|
|  IdetsidsiePar Aar er over 750 Mand fra de danske vabnede Styrs

| Ussedvanlig Ros

Endvidere fortjener Oberstigit

| ker blevet uddannet i USA, og de danske Officerer ggr os stor Ere. 8Jens B. Danielsen fra Flyverl
| Gang paa Gang meddeles det fra amerikansk Side, at Danskerne paa,
har klaret sig usedvanlig godt, ikke alene 1

mandoen i Vedbsk at nEvVIes.
fer blevet uddannet paa Max
Flyvebasen i Alabama og har

med amerikanske giudiekammerater. ] b
Verden i USA er uhyre omfatl

Der er i alt 250,000 Elever, id
over 400 Lareanstalter.
Paa det Kursus, hvor Obers
nant Danielsen udmarkede siff
der Officerer fra 23 Lande,
Siam, Pakistan, Philippinerne,
| Israel, Formosa, Jugoslavien, €
bia, Italien, Belgien og Danmal
Det wvil utvivlsomt vakke
Glmde hos Varnene herhjemi
det danske Mandskab klarer s
| ckraalende paa den meget koree
| Skole i USA. Fre

| disse Treeningskursus _
| Forhold til deres europziske Kolleger, men ogsaa sammenlignet fBetegnelsen: Fremragende

| langt over Gennemsnittet. |
| sT-Officerer ira

nanten, der er 29 Aar, gor i Dag Tie-

En stor Del af Danskerne er Fly- ;
Befalings-

vere, som uddannes til Jet-Piloter, 0g
| et nyt Hold sendes i April fra Dan-
| mark il USA.
] Blandt de Danskere, der i serlig
! Grad har udmerket sig paa Militeer-
| kursus, er fire Luftveernsartilleri-

ster, som 1 Foraaret 1851 var paa et
| 15 Ugers Kursus paa Fort Bliss 1 El
| Paso, Texas. Det danske Hold var
| paa syv Mand, og de fire placerede

sig paa de fgrste Pladser. Nr. 1 blev

neste ved Artilleriets
mandsskole i Ringsted. I det civile
Liv er han ansat 1 Kgbenhavns
Skattevaesen, MeN til Trods for at
han har faaet Orlov fra Tjeneste-
mandsstillingen, vil _han alligevel
blive i Heren. Hans Begrundelse er,
at han mener, hans Uddannelse vil
kunne komme andre til gode.

De har gjort Flyvevaabnet ZEre

Hvert Aar bringer sin Beretning
om Danskere, der klarer sig godf un-

Ty :
Lgjtnant at Reserven Leif Larsen, : S
| Loitoant o8 Rty ol of oo, | Sohah e sermather hat £ Sks i
Det -

| svarede de 95 pCt. rigtigt. Han blev |poneret amerikanske Flyvere.
derved ikke alene Nr. eet blandt de |drejer sig om den 25-aarige Peder
150 Elever, der deltog i dette Kursus, Bundgaard Andersei, Veijle, og den

men han var ogsaa bedre end nogen 24 _aparige Kai Holm Andersen, Vester
Sottrup i Senderjylland. Begge hal;

V45

tidligere Elev paa Fort Bliss' Luft- ]
veernskursus. Paa Andenpladsen — faaet Karakteren »Superior< -—— e
Syar — kom Lgjt- Vidnesbyrd, ingen andre Europa®ere :

opnaaede, Og som i gvrigt kun er til-
delt ganske faa amerikanske Elever.
Chefen f{or Flyvebasen, Oberst ¥
John T. Sprakue, har over for den
danske Ambassade i Washington ||
rost Danskernes {orbilledlige Op- ||
fgrsel og udtalt, at den tjener et |}
danske Flyvevaaben il stor Zre.
Yderligere er der fra amerikansk ||
Side sendt et Brev til Forsvars- ||
minister Harald Petersen med Ud- |}
tryk for Anerkendelse af de tol
Flyvermather, hvis Praestationer |I
it R e e

I med 94 pCt. rigtige
nant af Reserven Erik Nielsen. Og
| Nr. 3 og 4 blev Premierlgjtnanterne
| §. K. Andersen og E. S. Hansen. Hol-
| det bestod af 130 Amerikanere, 9 Bel-
giere, 4 Nordmeend, 2 Italienere OF

| endnu 3 Danskere.
|  Lgjtnant Larsens Prestation er
saa meget mere bemzrkelsesverdis,
som han ikke havde haft Engelsk,
| siden han som 16-aarig gik ud af
| Skolen. Hans Sprognemme hjalp
ham imidlertid, og i Lgbet af kort
| Tid lagde han sig i Spidsen. Lgijt-

e

| BT MED PAA FPRSTE i
| IS-HELIKOPTERFLYVNING |

B, T.s Medarbejder og Fotograf var i
‘(zaar med paa en historisk Flyvning. |
|For fgrste Gang 1 Danmark gennem-
|fartes en Ispostilyvning med Helikop-
\ter til de indefrosne paa Saltholm. Der
hersker en hel grgnlandsk Stemning,
hvor de her med Slader afhenter Post—

og Paklar_-< AN




Vi undsztter Saltholm!

med Helikopter

BT’'s Medarbejder, der

fulgte med paa den fgrste

Ispostflyvning i Danmark, fortzller her om Begi-
venheden — Proviant og Post til de indefrosne

I Gaar gennemfgrte jeg en

historisk Flyvning, der maaske

ikke helt kan sammenlignes med Charles Lindberg.:s bergmte
Atlanterhavsflyvning. Men Flyvningen var historisk, fordi det var

den fgrste Flyvning herhjemme

isin Art ... De indefrosne paa

Saltholm blev undsat med Helikopter! Paa eet Punkt overgik jeg
Lindberg, idet jeg ikke flgj alene. Kaptajnlgjtnant Krarup var
med, dels fordi jeg derved kunde have en at tale med undervejs,
dels; fordi han kunde undervise mig i, hvordan man spzender Sik-
kerhedsbzltet fast, og saa kan det maaske ogsaa for Fuldstaendig-
hedens Skyld lige bemzrkes, at han var med for at flyve Maskinen,

og ogsaa af den Grund var det rar

I en anden Helikopter, der fulgte i
vor Kglluft, sad Fotograf Lassen fra
B.T, Lgjtnant Djgrup ved Styrpinden
0g den dyglige Mekaniker, Overfen-
rik Sgganard.

Undsatningsflyvningen var tilret-
telagt som en af de sedvanlige @vel-
sesflyvninger, men den kom pludselig
op i et hgjere og historisk Plan der-
ved, at man ikke blot havde Post med
til de Indefrosne, men ogsaa Proviant
fastzjort i Sleeder uden paa Maskinen,
Proviant, som man trangte ualminde-
lig haardt til,

En ejendommelig Fglelse

Og saa kommer vi til selve Turen.
Det er med en lidt ejendommelig Fg-
else, man fgrste Gang satter sig til
Rette i en Helikopter paa Szdet ved

Siden af Piloten i Fgrerkabinen. Den
virker saa spinkel, denne Helikopter,
fordi man kan se hele Skeletiet, men
hvordan vilde ikke en almindelig
Flyvemaskine se ud, om den ikke var
indpakket? Selv sidder man som i fri
Luft bag det buede Plexi-Glas, selv
Dgrene er af Plexi-Glas for at give
Piloten det mest frie Udsyn.

Saa faar vi begge, Fgreren og jeg,
Radiohgreklapperne med deres tykke
Gummipuder paa @rene, mens Mi-
krofonen er en lille Dims, der ganske
let trykkes ind mod Struben, og her-
igennem forplantes det, vi siger, Uden
at fornemme Stgjen fra Motoren kan
vi uhindret tale med hinanden, og
naar Piloten trykker paa en lille rgd
Knap }:raa Styrepinden, har han straks
Radioforbindelse enten med Milifae-
ret eller =Taarnet: i Lufthavnen, der
giver Startordren.

Vi er fgrst i Forbindelse med Taar-
net, og Piloten maa afgive en Flight-
plan. Det er Hensigten, oplyser han,
at flyve i lay Hgjde til Saltholm, og
herovre vil man i lav Hgjde flyve fra
Gaard til Gaard og aflevere Pakker
og Post. Tilbageflyvningen meldes se-
nera.

Begivenheden smalfilmes
til Postmuseet

Der trykkes paa Selvsiarteren som

i en Bil, det store Vingehjul snurrer

rundt over vore Hoveder og faar Lov

til at ggre det 1 en fem Minutters Tid,
indtil Motoren er varmet godt op.

Saa seettes der Gas paa. Vi hdrer

Hjulets Omdrejningshastigheder
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t.at have ham ved sin Side.

seettes yderligere op. Sneen hvirv-
les op omkring Maskinen. Nede paa
Jorden staar Fuldmegtig I. P. Chri-
stensen og Fuldmegtig V. Mgller
fra Generaldirektoratet for Post- og
Telegrafveesenet. Fuldmegtiy Mpl-
ler har Smaljilmkamera med —
det er jo den fprste Postflyvning til
indefrossen @ i Danmark, altsaa en
historisk Begivenhed, og derfor
skal den smalfilmes for senere at
blive indlemmet i Postmuseet. Man
Jeler sig i et saadant @ieblik som
lidt af en historisk Person, fordi
man sidder med Postselkken i Sko-
det, og jeg vinker med den Ned-
ladenhed, jeg har set historiske
Personligheder udfolde, og ser mig
sely i Aanden staaende i Sprit paa
Postmuseet til evige Tider ...

Saa letter vi — fuldkommen umsar-
keligt — og man faar en ejendomme-
lig Fornemmelse af Tryghed. Man
stoler 100 pCt. paa dette Spinkelvaerk
af en Vidundermaskine og tenker paa
selv at kgbe en, naar man en Dag faar
lagt de 250,000 Kr. til Side, der er ngd-
vendige, samt faaet en Indkgbstilla-
delse.

Allerede her i Starten faar man et
Indtryk af Maskinens store Mangvre-
dygtighed. Vi gaar lodret til Vejrs,
glider lidt fremefter over Telegraf-
ledninger, bakker pludselig og svin-
ger brat — det hele uden mindste
Form for Ubehag eller Kildren i Ma-
ven.

Harerne og en Hund byder
os Velkommen

Og saa glider vi ud over Vandet
mellem Amager og Saltholm, Et Par
Hundrede Meter ude er der isfrit, og
et Par store Tankbaade og Fisker-
trawlere glider forbi under os. Vi ser
Folk paa Forstavnen, der vinker op
1il os.

Marchhastigheden er ca. 150 km/T.,
og lenge varer det derfor ikke, far
vi har Saltholm under os. Her fra
Luften ligner den en ksmpemassig
Isflage med fem Bgndergaarde, der
er kommet i Drift. Der er ikke et
Menneske at gine, men Liv er der.
Henrivende og nysselige smaa Harer
farer forskraamt op fra deres Tuer i
Sneen og forsvinder i adrette Hop et
nyt Sted hen i den Tro, at de saa maa
vzere bedre skjult. Men hvorfor fryg-
te 0s? Vi vil jo ikke gdre jer noget,
smaa Harer, Vi har oven i Kdbet Mad
med til jeres gode Ven, Skytten Char-

les Hansen, der hver Dag legger Mad
frem til jer, for at I ikke skal dg af |
Sult i Isvinteren. j

Der er een paa Saltholm, der fgr |
nogen anden har opdaget, at der vilde

ske noget. Morsomt nok er det ogsaa |

et Dyr, en Hund, der med voldsom
Ggen springer ud fra Gaarden, hvor |
Fazrgemanden, Skipper Bergmann

bor, og som gg¢r sig et optimistisk |

Haab om at springe en 50 Meter til
Vejrs og bide i os. Dens Gden kalder |
Folk ud fra Gaarden — lidt efter|
kommer de ogsaa nede fra »Holme-
gaarden: — Kroen paa Saltholm — og |
saa lander vi.

Hvordan man lever paa en
indefrosset @

Der bor kun 18 Mennesker paa
Saltholm, saa de fire Personer, der
modtager os, maa na@rmest betegnes
:gm en Sammenstimlen af Menne-

er.

De er lykkelige over at faa Post, L

Aviser og Proviant, Vi maa ned paa |}

Kroen og have Kalfe, siger Kroejer
Riber, og vi undslaar os naturligvis
straks paa en saadan Maade, at det
sl_nnner igennem, at der ikke er noget,
vi hellere vil. Lidt efter sidder wvi |

bznket i Kromandens Stue og faar i}

den bedste Kaffe, der laves i Dan- |

N

mark, fordi den koges paa Regnvand. ||

Andet Vand har man ikke, Og i Bje-

blikket er det endda frosset i Isblok- |§

ke, som man fgrst maa tg op. ;
Man gaar ogsaa ned paa Stranden

oz hugger Isblokke, der benyttes til |§

Madlavhing. Jamen, det er jo Salt-
vand, vil nogen indvende. Rigtigt,
men Saltholmerne ved Besked. Isen
stables i smaa Stakke, og Saltet syn-
ker til Bunds. Man kan se, at Is-
. blokkene i Bunden er brunlige, Her
sidder Saltet, I Toppen er de fuld-
kommen klare og saltfri, og det er
det reneste Vand, man kender.
Saadan lever Folk kun faa Kilome-
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'-‘.ve_r fra Kgbenhavn, Paa grgnlandsk ||

i e e e
Eneste helikopter-befordrede
Selvangivelse i Danmark

Man er glad for det historiske Be-
spg, og vi maa ud at se paa Gaarden,
{grst og fremmest ind til Faarene, der
har faaet de mest yndige smaa Paa-
skelam. To af dem er ikke mere end |
10 Timer gamle og spankulerer rundt |
med kejtede Bevaegelser, men ved al-
tid, naar de skal finde dejlig M=lk
hos deres Mor.

, Kromand Riber beder mig om en 'r'

lille Tjeneste. Han har ikke kunnet |
indsende sin Selvangivelse til Ka-

strup Kommune, og han beder mig

tage den med. Det er Danmarks ene-

ste helikopterbefordrede Selvangivel-

se — gid det maa faa Kommunen til

at udvise Skaansomhed.

Fuldkommen grgnlandsk -
Stemning

. Vi maa videre. For Pakkerne og
Posten skal afleveres paa hver enkelt |
Gaard, hos Familien Knudsen, der
bor dsipaa, hos Jakobsen, der er Ene-
boer og slet ikke har fazet Forsynin-
ger af Mad i 14 Dage og nu er serlig
Iykkelig. Til sidst hos Gaardejer Sim-
ling og hos Skytten Charles Hansen. |

Her staar de og venter uden for det e

gamle Fort, hvor Skytten bor, og her |
er Stemningen s=rlig grgnlandsk,
fordi man har Slader med for, at |
kunne transportere de mange Pakker
med Fgdemidler. De har ogsaa deres
Fotografiapparater med, for det er jo |
noget enestaaende for dem, det, der
her sker.

Saa er vor Mission endt, og vi ven- |
der Nmsen hjemefter. Det gaar hur- |
tigt, og da vi atter er hjemme i Ka-

| strup, viser Kapiajnlgitnant Krarup
| mig endnu nogle Eksempler paa Heli-
| kopterens enestaaende Mangvredyg-

tighed. Det er ligefrem ekvilibristiske |
@velser, den kan lave, flyve baglens,
forlsens og sidelans. Men stadig ikke
mindste Form for Ubehag. ‘
Der er Meder som paa en Slaede .
under vor Helikopter, og den gaar |
lige ned paa Jorden. Den anden Heli-
kopter har Gummipontoner under sig,

| saa den kan lande paa Vandet. Her i

Kastrup gaar den ned paa et Voﬂnl_ﬂd
ikke meget stgrre end et almindeligt
Spisebord, og den lander let og ele-

- gant paa det.

| Torden-]ei-Bs

i Senderjylland

I April—Maj rykker Flyve-
vaabnets Eskadrille 728
ind paa Skrydstrup

HADERSLEV, LORDAG. RB.

Flyvestation Skrydstrup ved Ha-
dersley bliver for Tiden udbygget til
Sgnderjyllands fdrste Jetjagerbase,
og i Karup er Flyvevaabnet nu be-
gyndt at opbygge Eskadrille Nr. 728,
der skal stationeres paa den nye
Base. Det sker i April eller Maj, naar
Piloterne til Eskadrillens Tordenjet-
jagere er vendf hiem fra Uddannelse
i kadrillens Chef er Kaptajn-

~=. Landingen paa Saltholms Snemarker




Danske Jetjagere
wurtigere end Lyden

1955, naar FlyvevﬂﬂbeﬂEf fﬂﬂl‘ sirle fﬁrﬁte }clielttLuttvaaben. der ikke folger mod, |G e e Iy S il b L IS o e T,

. mEds . ller delvis, i denne forsvars- z ey i1
- ll-formede bl‘ltlSke Hunter-.l etia ¥ i o Van; ! ; 14,000 Omdrejninger i Minuttet. Inde | Film ,Lydmuren.. Dens Mofor er en
: 1 ge € ﬁﬁls:tlgf dgr? Vé]ﬁ:;%im:tlm};?ﬁ? ;{‘3; | a Flyvestation Asalborgs Veerkste-| Rolls Royce Avon Turbo-Jet med Ef-

er, hvor specialuddannede Jet-Me-|terbrnding, som giver den fantasti-

. Kraeft 5 | = Ll :
vornaar erstattes de bemandede Jager- o e N Db Il kanikere foretager normale 100 Ti-|ske Startegenskaber og Mulighedcr.
P : <t : <~ || mers Eftersyn a otorerne, kan ptember i Fjor overvacrede vi
askiner af Robot-Vaaben? indusii ikke sely frembringe sine|l T CVirkningerne af den kolos- |at Chef-Indflyveren for Hawker-Fa-

Egsj,:%g rindEiIESe 3312%5@3 d; e\;tro;ég; | sale Varmeudvikling i Motoren un- brikkerne Nevile Dule flgj gennem
- f Povl w t h I Led i Fallesforsvaret af Vesteuropa || G€r de veeldige Hastigheder, Tur-|Lydmuren med denne Maskine over|
3 v estpha kan Danmark ,hznge paa< materielt|| Pinebladene, som er fremstillet af|Farnborough. Han gentog sin Praesia-
‘| med de store producerende Nationer et Metal, hvis Analyse kun Produ- | tion faa Minutter efter, at Tragedien
% | yed at aftage de nyere Tvper. Helt centerne kender, ligefrem krglles i havde ramt dette Verdens slorste |
U 10 date Bliver Vot Flvvey sube s [ Varmen, selv om det er beregnet til Flyvesteevne, da John Derrys de |
Maskinpark derfor aldrig, den vil|| VAarmepaavirkninger paa flere Tu- | Havilland 110 D-Jager spriengies |
vaere en eller flere Aargange bagud. || Sind Grader. edl;:r enElyvaingitustizeretend e |
For Eksempel med det amerikan- Naar et saadant Blad brzkker af, > - b
ske Materiel. Vort Flyvevaaben || slynges det som et Projektil ud gen- D:B;:am:‘ m:h:;d:lﬁﬁ:egaﬁge:ﬁ
modtager som Del af det militere || ném Motoren. Man har haft et Til- | i SOl G ey e |
Hjzlpeprogram et Antal Thunder || flde men heldigvis tog det Retning| oo oeen — § hvert Fald indtil nu
Jet-Jagere fremstillet paa de ameri- || bort fra Piloten. Motoren begyndie| g "pop.arille af disse »Huntere-Ja-
kanske Republic Fabrikker. Vi fik||| at ryste, Flyveren slog sden syges gore il koita omkring 25 Millionet
fgrst Typen F 84—F, den sidste, der ||| Motor fra og landede sikkert paa|ye. o on 3
ﬁr ?tnkommet. er F 8—G, den har degkene.te s ROllsiRbY e Fabrik
raftigere Motor og l&ngere Bz=kke- sperter fra Rolls e-Iabrik- T

vidde. Men denne Jager er ikice det|| kerne og fra Glosterfabrikkerne i Rohot-Tidsalderen
‘amerikanske Flyvevaabens ypperste ||| England er daglig til Stede og f¢l-| Men en Dag naar man dertil, at
i dette @ieblik, Endnu fgr Seriepro- ||| 8¢t Behandling af Motorer og In-(Mmnd ikke lmngere bemander
duktionen af denne robuste og hur- || Strumenter. Saa meget kan slaas| Kampvaabnene, siger man i Ame-
tige Jager, som flyver omkring 1000 (1| fast, at indtil nu har man kun haft| rika, og man mumler om det i Eng-
Kilometer i Timen, er indstillet, er|| et Tilfalde, hvor et Hayari maa- land, Jagernes Handicap i de megetl
Amecrikas Flyvevaaben forsynet med || 8ke kan tilskrives tekniske Aarsa- store Tdjder, hele den nye tekniske |
»Sabrec F 86 og Lockheeds »Star.| | ger. Det var da en Jet-Jager splin-| Udvikling barer frem mod Robot- |
fire«, som i Hastighed og Udrustning | | tredes til Atomer i Starten, fordi det Vaabnene, paastaar de, der staar|
langt overgaar Thunder-Jet-Jageren, | | ene Landingshjul »faldte ud af Laa- bag Mars' Esse. Herhjemme deler |
Den er for gvrigt ogsaa ved at skifte ||| en. Luftstrgmmen og Presset, der| man ikke Opfattelsen — endnu. Fly-
Form, ved at faa pilformerede Vin-| | herved opstod, spreengte simpelthen vevaabnets Fksperter sagde til os i
" . ger og stdrre Hastighed. Maskinen. Begge de ombordveEren- oﬁ‘f:?%%ngaﬁ?%“;r' at Lavan.lr;l‘gb
g ; aa veere en af de

adar-Anlegget paa Flyvestation Aalborg er et af de mest moderne i Eu- ef?i;:‘;ﬁ‘i‘;f‘%;j ditets agadg;i;tr?ef Ting, man maa indstille sig paa, O
iopa. Det er en GCN VI, som her ses ved Startbanenm, hvor en Meteor- | vevaaben modtager, kun Paakiai. ; derfor vil et Jagerflyvevaaben, ba-

Jager netop er ledet ned gennem Skytappet. ning, som er blevet en Sason gam- | seret paa en effektiv Radarvarslings-

teknik vare det bzerende i et dansk
1955 har det danske Flyve- R;ktreertﬂ denne Paastand. De nye|meli Jaget Efte“fé‘“ }?yestetl‘?:‘ aetl. I L‘gg"fs"? = Duell llem J:
. : ; cteor-Mark VI har Udskydni _ | der overgaar onkurrenterne. atosierens Dueller mellem Ja-
aben Udsigt til at faa de fgrste s@de, Piloten kan i stor Hasggﬁ‘;{;gjg dette Tillwlde den russiskbyggede

. gere og Kaplgbet mellem de hurtige
-Jagere, som er hurtigere end |1 stor Hojde slippe fri af en havare- | MIG-Jetjager. Seatne il oukake Sl
ret Maskine ved at lade sig skyde ud

.andingen paa Saltholms Snemarker

vaabnet vil maaske skifte Karali

= i en'}?‘ﬁ 2 de; F;ilfm’me‘ie Bri- | Rummet af det Katapultapparat der | Hvad der sker under Der ex | Ojeblikket en krafil
] -2, s i|er i i b ' satg 1 G. for at udvikic ac
e sHunters , Som nu er 1 orbundet til hans lille Kabine, Jetmotorens 141000 erenE Y aahen. bgsaa. flernsiynais

. iepl‘oduktion i Hawker-Sid- Men det er blot een af Tingene.

lev-Industrigruppen med fgr- D -

¥-Industr ; et tekniske

Prioritet til Royal Air Force. Kapl;ih

_ ; _Paa andre Omraader rider Tek-
nmark er med i Kgen blandt | nikken i Jetalderen i et Tempo af-
europziske Nationers Luft- ?ﬁiﬂ hféer g Rs*tmftz OF enokitie
3 er. Instrumenter o to- |
aben, som he‘r foretrukket den- | .o, forandres, Slagkraften fmg'sk}'(c,tens '
meget hurtige og meget ele- [ gennem disse Nykonstruktioner. Og|l rede Robotmaskiner mellem Ver
nte Jager til _Udsk:ftmng for de '. > \ i, & . densdelene, Teknisk er der simpeli-
ste Jet-Jagere. Det danske | B _ i ¢ |hen endnu intet Grundlag,

o e S o Pt _ el Men ingen tvivler om, at det kom-|

sy : mer en Dag... det er Tanker af den
ring i denne Kg, at der i Lgbet | Art, som fades ved Mddet med Jet-
et Par Aar er Chancer for at se || Jagernes JeE puder den shis t e
jydske Vinterhimmel, hvor de trek- |
; : 4 | ker bdlgede, snehvide Rﬁgstribel‘.

' 1 efter sig... det ser ud, som en ussn-|
Den pileformede Jager i Dykning |lig spreder Juletrss-Englehaar ud
med Nzsen mod Jorden eller kom- |over Himmelrummet, naar de hyide

mende ud af et Loop. Taager oplgses.

POVL WESTPHALL
|| de, det var en Skolemaskine af Ty-|_ -

|| pen Meteor Mark VII med to Sgz-|
| der, blev drabt. : !
. MNaturligvis stiller de stadigt stigen-
amelse af, hvor dyrt det er at veere | de Hastigheder endnu stgrre Kray til
a Hgjde med Udviklingen i et mo " 3 3 ] | Materiel og Mandskab, men Teknik-
rne Luftforsvar. Vore fgrste Jet- : ¥ - || ken bag Jetalderen synes at folge ||
gere, Meteor Mark IV er kun fra | . ; 4 A || Trit. Metallet forbedres, Motorerne
9, de er baade formldede og ved [ 0 | bliver sterkere og antageliz mere
veere udslidte, men endnu fgr de = || holdbare. Beregningstallene faar man |
i naaet den teoretisk afsatte Op- [ || @rst med Erfaringerne.
dningsgrense, er de kun anvende-
e som Reservemateriel. En Meteor- ||
tiager fra 1949 har intet Udskyd- ¢
hgszde | Fgrerkabinen, det vil sige,
iPilotens Chancer for i en given Si-
ation at redde sig er meget smaa.
wkkestilfaelde har paa tragisk Vis

Flyvemaskiner, denne Udvikling fd-
rer ind i Robotalderen. Men i Dag er
de fjernstyrede Projektilers Roeklke-
vidde og Mulighederne for Fjern-
dirigering af Flyvemaskiner endnu
ikke saa store, at selv den mest fan-
tasifulde forestiller sig et storstilet
Vaabenopger uden Mand — kun med
Anvendelse af radar- og radiosty-

Omdrejninger .
Men vi kom bort fra, hvad der |
sker i en Jet-Motor, som gaar med )

¢ fgrste af denne nye Jager-
kadrille, som kan bevaege sig |
rtigere end Lyden. '
Der rides og slides hurtigt i Jet-Al- |
en, Det faar man en Fornemmelse |
' naar man kikker ind bag en Del

Flyvevaabnets Kulisser paa Flyve- |

ition Aalborg. Her i de store tekni
e Centraler faar man en lille For- |

Ungdommen bag Maskinen

Men som Oberst Pagh fra Flyve- |
vaabnets Operalionssektion sagde,
det er jo ikke nok at have Jetjagere.
Mandskabet, som sidder i dem, 0g |
hele Organisationen bag den opera-
tive Flyvning er lige saa afzdrende. |
Ja, man har i det sidste Par Aar faaet |
adskillige Beviser for, at Flyverens
Kuvalitet og individuelle Evner trods
alt har Muligheder for at havde sig |
. | i en Kamp, hvor Teknikken har ve- |
ret fremhavet som det essentielle.

‘Danske Piloter har under Treenin-

en og Uddannelsen i Amerika hav-
det sig kvalitativt, og de har under
Deltagelse i de store falles-curop®i- |
ske Mangvrer i de senere Aar for-;
maaet at skube Apgtelse omkring de-
res Indsats. Naar man mdder denne
Ungdom, 20—25 Aar, slanke, frisk-
diede, traenet fvsisk og psykisk, faar |
man uvilkaarligt Fornemmelsen af
at staa over for Typer, der udskiller
sig fra Mengden, Det er, som om det
Ansvar, der felger med at skulle be-
handle og beherske Veerdier til over,
en Million, for saa meget koster en

Jet-Jager i Dag, har givet dem et szr-
ligt Stempel paa Vssen og Fierd. De
er nok naturlige, men Selvsikkerhe-
den anes ogsaa. Det er et tilialende |
Udsnit af dansk Ungdom, som i Dag
bemander de Thunder-Jets, der bru-| =
ser over Karup, og de Meteor-Nat- og |
Dagiagere, der tumler sig over Nord- |
jvlland. Det er Ungdom, der er mod- |
net tidligt. De ser ikke ud til at tabe
Hovedet ved det fgrste Vindsted.
Trods Masseuddannelsen er Person-
lighedspraget ikke bergvet dem.

Baby-Oldinge og
Lansespidser

Den kommende danske Lansespids
{ Flyvevaabnet bliver den Overlyds-
Jet, der skal afldse .de babyaglige
Oldinge: i Flvvevaabnet, Meteor-Jda-
gerne, som paa 4 Aar blev sendt aare- |
vis bagud af den haesbliesende Udvik- |
ling.

Hunter-Jageren har [orm som |
Spidsen af en Lanse, dens Vinger er ||
trukket bagud i en Vinleel paa 35 Gra-
der. De er 9.6 Meter brede. Hele Ja- ||
geren er 11,5 Meter lang og 3,07 Meter
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Ny farlig Sabotage-Handling

mod 4 Thunder-Jet i Kar?

Maskinernes Hastighedsmaalere, Petot-Rgrene, var bgjet, daimmmm

Beredskabseskadrillens Piloter i Gaar Morges skulde starte

Den fungerende Chef for Flyvevaabnet, Generalmajor Tage Andersen, erklerer, |

at han ndig vil tro, at det er Sabotage, og at Gerningsmanden maa
findes blandt Vagtmandskabet

Vagtholdet paa seks tilbageholdes isolerede, medens Afhgrin-

gerne af Politi fra Kebenhavn og Aarhus finder Sted i Sam-
arbejde med Flyvevaabnets Auditgr

Mod fire af de Thunder-Jet F-84-G, som tilhgrer Beredskabs-| 3
eskadrillen paa Flyvestation Karup, er der Natten til i Gaar
forgvet en farlig Handling, som vilde bringe de fire Piloter,

der havde startet med disse beskadigede Maskiner, i stgrste

Fare.

Denne Handling er ikke uden Lighedspunkter med |En god Chance for at faa

den, der blev forgvet mod tre Thunder-Jet af Beredskabs-
Eskadrillen den 30. December. Paa samilige Maskiner er
det Hastighedsmaaleren, der er gdelagt, det saakaldte
Petotrgr, som sidder paa Tveerstangen i Thunder-Jet’ens
Indsugningskammer. Fartmaaleren rager et lille Stykke
frem foran Maskinen. Den er i Spidsen omkring haly-
anden Centimeter i Diameter med et sverere Bundstykke
ind mod Indsugningskamrets Afstiver, hvorpaa den er

installeret.

Et meget vigtict Instrument

Maaleinstrumentet er fremstillet af
et specielt, ret kraftigt Metal, som
kun kan bgjes, hvis der anvendes
temmelig stor Kraft. En svag Mand
kan ikke bgje det med Handerne,
men Fartmaaleren kan bgjes ved, at
for Eksempel en Bgssepibe anvendes
som Brazkjern. Fartmaaleren sidder
udvendig paa Flyvemaskinerne, un-
der Maskinens Fart trykkes Spidsen
indefter og viser sit Tryk paa Hastig-
hedsmaaleren paa Fgrerens Instru-
mentbraet. Det drejer sig altsaa om
et meget vigtigt Instrument.

~ Hvis Fartmaaleren bgjes, kan den
‘give saadanne Misvisninger, at Pilo-

ifcn enten kommer for hurtigt eller
for langsomt ind til Landing. Konse-
kvenserne er em kritisk Situation.

De fire Maskiner, som er blevet
saboteret Natten il i Gaar, tilhgrer
Eskadrille 725, som er under Kom-
mando af Kaptajn Frede Birkelund.
De fire Jagere stod langt inde paa
Flyvepladsen og var under Bevogt-
ning af seks Mand. De stod startklare,
1 Beredskab.

Det anses for ndelukket, at Ger-
ningsmzendene eller Gerningsman-
den er kommet ind gennem Afspzer-
ringerne, Man gaar ud fra, at han maa
spges mellem Mandskabet, maaske
mellem Vapgtmandskabet.

Der gaar uafbrudt Vagiposter om-
kring det Antal Thunder-Jet, som
Dag og Nat staar i Beredskab, af og til
kommer Patruljer for at inspicere
Vagttjenesten. — Vagtkommandgren
havde i Gaar faaet Melding om, at

noget usaedvanligt var passeret. Vagt- ¢
posterne tilhgrer ikke Flyvertropper- |
ne, det er et menigt Vagthold af Fod- |
folk. Sabotagen blev optaget tidligt}

Tirsdag Morgen, da Teknikerne skul-
de foretage det normale daglige Ef-
tersyn af Maskinerne, et Eftersyn,
som foretages uden Hensyn til, om
Maskinerne skal flyve.-

Sagen opklaret

Oberst Grgnbeek, som er fungerende
Chef for Vestre Basiskommando,
medens Generalmajor Tage Andersen
indtager den fraveerende @General-

lgjtnant C. C. Fgrslevs Post som Chef |

for Flyvevaabnet, siger, at Grunden
til, at der blev slaaet Alarm og sat
saa stzrkt ind paa Undersggelserne,

er den, at der er sterke Lighedspunk- |

ter mellem de Beskadigelser, som
Konstateredes den 30, December, og

dem, man opdagede Tirsdag Morgen. |
Det er muligt, at de to Tilfeelde er |

uden indbyrdes Tilknytning, men det
er paakraevet at faa det hele under-
s@gt, og nu, da vi fik Muligheden for

en hurtig Indgriben, mener jeg, at der |

skulde veere en god Chance for at faa
Sagen opklaret. ] :

Jeg ved ikke, om det her drejer sig
om Sabotage eller Heerverk, eller
maaske Skgdeslgshed, for det kan
nemlig ogsaa teenkes. Skgdeslgsheden
kan komme ind i Billedet under Be-
handlingen af Maskinerne og ved Til-
dzekningen af dem med Daksler og
Presenninger, Jeg tror imidlertid ikke
Paa, at den samme Mand to Gange un-

der et Humgranfald lader sit Raseri

Paa alle fire Maskiner wvar Fart- -

maalernes Rer bojet nedad, i forskel-
lig Grad ganske vist, men paa fire

Maskiner, som stod Side om Side.g

Straks efter Opdagelsen blev de fire
Maskiner fgrt til en Hangar, hvor de
bevogies skarpt. Eksperter har paa-

begyndt en detailleret Undersggelse. |

Jeg vil ngdig tro, at det er
Sabotage

Den {fungerende Chef for Flyve-

vaabnet, Generalmajor Tage Ander-

sen, som er Chef for Flyvevaabnets
Vestre Basiskommando, udtalte i
Gaar Eftermiddags:

— Jeg mener ikke, at Beskadigel-
serne har noget at ggre med Soldater-
urolighederne. Jeg tror ikke, Solda-
terne paa anden Maade end gennem
de skete Demonstrationer vil vise
deres Utilfredshed med de 18 Maane-

stumpet Sjemleliv, der har fore- .
taget @deleggelserne uden Tan-

ke paa, om der kan blive Tale
om en alvorlig Skade eller en
Skade, der fgrst kan blive opda-
get for sent.

Vi vil naturligvis sgge at komme til
Bunds i Sagen, fortsztter General-

majoren, og Auditgren foreta;

nemeribhende

_' ‘gaa ud over nogle Flyvemaskiner.

— Hvad var der sket, hvis de be-
,...skadigg’de Maskiner var kommet i
2 n?

|._ — De bgjede Fartmaaleres Ror vil-

.de have foraarsaget Misvisninger,

‘men jeg fror ikke, at de vilde have

vaeret saa voldsomme, at der kunde
‘blive Tale om Katastrofe. Men det er
naturligvis kun Geetteri. Personlig
-er jeg tilbgielig til at tro, at det ikke
-her drejer sig om en stor Sag, og som
‘sagt, vi har gode Kort paa Haanden
for at faa den klaret ud.

+ — Vilde det vaere umuligt at gen-
nemfgre en 100 pCts sikker Bevogt-
‘ning af Beredskabseskadrillen?

— Det er sveert at sige. Der er jo et
nenneskeligt Element. Hvis der er to
‘Mand {fil at passe paa en Maskine,
‘skulde der jo saa faktisk to Mand
‘yderligere til at passe paa de to fgr-
‘ste. Vi har taget vidigaaende For-
“holdsregler, og vi kan forhindre, at
der foraarsapes Ulykker paa vitale
‘Steder. i

Hunde sat ind i
Undersggelsen

- Politiet fra Aarhus har bragt Spor-
‘hunde til Karup, og de blev i Gaar
-Eftermiddags sat ind i Underspgelses-
-arbejdet. Ogsaa Forsvarets Efterret-
ningstjeneste er nu reprasenteret i
Undersdgelserne, hvor Rigspolitiets
rutinerede Eksperter spiller en bety-
~delig Rolle,

Hvad enten der er Tale om en
Ajernstyret Aktion, om et Udslag af
Havnfglelse eller maaske bloi om
‘grov Uagtsomhed, er man indstillet
paa, at Saren skal opklares. Det er
Lighedspunkterne | de to Tilfzlde,
‘der har virket mest foruroligende.

De beskadigede Maskiner
. De fire beskadigede Maskiner er

| det danske Flyvevaabens nyeste og

‘bedste Typer, nemlig Thunder-Jet
F-84-G, som er forsynet med en Alli-
-Son Jet-Motor, der er 10 pCt. strkere

end den, der er brugt i de tidligere
“Thunder-Jet. Under en Forsagsf%yv- h

XDing har F-84-G flgjet 12 Timer og
D Minutter ved Hjzlp af fire Petro-
Jeumspaafyldninger i Luften fra en
dlyvende Tankvogn. Ogsaa de beska-
-digede Typer er forsynet med An-
“ordning til Tankning i Luften. Thun-
der-Jet F-84-G koster over en Million
Kroner Styklket. Den gives til det
‘danske Luftvaaben som Led i det
amerikanske militeere Hjmlpepro-
.gram til NATO-Landene. Dens Vin-
‘gefang er 109 Meter, og den er 11,8
Meter lang, Dens Hgjde er 3,9 Meter,
Der, hvor Fartmaaleren er anbragt,
-er Hgjden saa stor, at man kun kan
faa Kraft til at bgje den, hvis man
-staar op paa Nassehjulet.

__ Efter den sidste Underspgelse blev
‘Sagen efter langvarigt Politiarbejde
‘henlagt den 17. Januar, man kunde

ikke finde CGerningsmanden. Gene-
ralldjinant Fgrslev udtalte dengang, {{ *
at han ikke personlig troede paa, at||¢
der var Tale om egentlig Sabotage-
handling, men om et Tilfzlde af Har-
veerk forgvet af et Menneske, som
havde mistet Besindelsen.

Er det alligevel ikke
tilfzeldigt?

Det nu konstaterede Tilfmlde =n- | !
drer i nogen Grad Billedet og Opfat-
telsen. Det er heller ingen Hemmelig-
hed, at der inden for den militere
Sikkerhedstjeneste findes dem, som
ud af de sidste Maaneders Naalestiks- | |
Mosaik danner sig et Mgnster, som |
forer til Teorien om, at det ikke er
saa_helf tilf=ldigt, hvad der sker. 1
Juli 1951 var der Ildkamp ved et Am-
munitionsdepot i Naerheden af Aar-
hus mellem Vagtposter og ukendieff |
Personer. i

Den 30. December i Fjor, samme |||
Dag som den ferste Thunder-Jets
Beskadigelse skete paa Karu , var
der Forsgg paa Indbrud i ef Milite
depot ved Aarhus og Skudvekslin
Den 4. Januar 1952 var der Skudveks
linz mellem Vagiposterne og ukend
Personer paa et militzert Omraad
ved Viborg og den 9. Juli Sabotage
mod militere Kgretgjer i Aarhus, der
blev sat i Brand. I Kpbenhavns Luft- |
havn har der veret skudt mod uved- |
kommende, der ferdedes omkring d
bevogtede Omraader, hvor Thund
Jet'erne opbevares.

Hvis disse forskellige Handlinger,
hvad nogen alisaa mener, kan
i Forbindelse med hinanden, kar
kun have eet gFormaal, nemlig
fremkalde Usikkerhed og Uro, m
over for disse Hypoteser siger besi
dige Folk i Flyvevaabnet,
nappe kan forestille sig, at plan
Sabotagehandlinger skulde |
mod et saa synligt Instrumes
en Flyvemaskines Fartmaaler,
en af de Ting, der altid npje w
sapes, for en Maskine starter op.

Men herimod taler, at Besk

for Beredskabseskadrillen i
Der er nu i alt 8 Politifolk
tigede ved Undersdgelsen
nemlig fire fra Rigspolitiets1 |
havn og fire fra den tekniske T
i Aarhus. )
Det er blevet oplyst, at de
centrale Sted paa Karup, hv
skabseskadrillen var place
hel Del Trafik i Naerheden
overskyet, men ikke helt mq
kring Maskinerne var der
hed fo patruljerende. Skad
Luftfartdjerne blev fgrst
Flyverlgjtnant I. F. Kol
som er Nastkommanders
Eskadrille 725, Han opda
skadigede Fartmaalere, da'-_
cerede Maskinerne, lige
daglige Traeningsprogram




torundergelse
i Karup efter nye
P farlige jet-skader

Hastighedsmaalerne sat ud af funktion paa
fire torden-jets — sabotage eller uheld?

2

Presenninan )
have beskadiget
Jet-Maskinerne

Det menes i hvert Fald at vare Tilf=ldet med

Det var haendelige
Beskadigelser paa

1 ee-
Ite dengang,

g Sabotage-
elde af Heer-
meske, som
|-

| ikke

'ilfzelde zen-

et og Opfat- |

1 Hemmelig-

en militeere |
& dem, som f§

oede paa, at

Holstebro, tirsdag.

POLITIKEN PRIVAT
OR anden gang inden for to
maaneder er der konstateret
farlige skader paa torden-jets paa
flyvestationen i Karup, og der er
sat en stor undersogelse i gang for
al sege [astslaaet., om disse ska

der skyldes sabotage.

Under det daglige eftersyn, som
flyvestalionens. teknikere lorelager
tor luftfarlojerne faar starttilladelse.

Fortsat fra side 1.

drille 723, hvis chef er kaptajn
F. Birkelund. De var arfbragtptsae{a
langt inde paa flyvestationens omraa-
de, at det maa anses for umauligt for
en udenforstanende at komme i neer-
heden af dem, og all tyder saaledes

opdagedes det i formiddags, at ha-

Politiforhgr af vagtposterne — bevogtnings-
systemet sk@rpes — maskinerne skal bades
i projektgrlys om natten

stighedsmaalerne paa fire Torden-jet-
jagere i nat er blevel odelagt.

Auditer Jergen Munk, der leder un-
dersogelserne i forbindelse med Ka-
rup-soldaternes demonstration, afbred
straks= dette arbe)de for al indlede en
omfatlende wundersogelse af sagen.
Forsvarsstibens  eflerretningstiene-
sle  og rigepolitiets rejsehold er
blevel tilkald! og deltager i under-
sugelserne, Efferretningsfulkene kom
til Karup i eftermicddag med flvvema-
skine, og desuden ankom eksperier
fra politiets tekniske atdelinpg 1 Aar-
Rus,

De fire Thunder jetjagere. der er
eska-

beskadigel. tilherer
Foriszeltes side 4.
andet lidt mere. oy man kan ikk
helt udelukke den mulighed, at‘de:
kan veaeret sket et uheld ved tildek-
ningen af lufifartejerne. Forst de
nu iverksatte undersogelser vil vise,
om dette kan vare (ilfzeldet, eller
der er tale om bevidst beskadigelse.

blevet

;Karup-_lagerne

Officiel Erklzring fra Flyve-
vaabnet i Gaar fastslaar, ot
»Sabotagerne« skyldes en
uagtsom Foreteelse

Fra Forsvarets Pressetjeneste fore-
laa i Gaar Eftermiddags en officiel
Meddelelse om Undersggelserne og
Afhgringerne omkring de sidst kon-
staterede Jet-Jager-Beskadigelser paa
Flyvestation Karup den 24. Februar.
| Som et forelgbigt Resultat af Flyve-
| vaabnets og Politiets tekniske Forsgg

har Flyvevaabnet udsendt en Rede-.

gorelse gaaende ud paa, at de veerst
medtagne Pitotror er blevet bpjet
som Folge af et nedblest Daksel,
mens de mindre Beskadigelser maa
betragtes som handelige.

Samtidig har man naturligvis prg-
vet at finde en Forklaring paa de Be-
skadigelser, som opdagedes efter

| Juleorlovs-Perioden, og man er til-
| bgjelig til at betragte disse Tilfzelde
som en uagtsom Foreteelse.

een af Maskinerne
Alle Varnepligtige forretter Tjeneste paa ny

Hele Dagen i Gaar fortsattes Afhgringerne og Under-
spgelserne paa Flyvestation Karup, hvor fire Thunder-
Jet Tirsdag Morgen mentes at vere blevet saboteret.
Maskinernes Hastighedsmaalere var bgjet og sat ud af
Funktion, da Beredskabseskadrillens Piloter skulde starte

dem.

Straks, da Beskadigelsen af Maski-
nerne blev konstateret,. isoleredes
Vagtmandskabet, der var paa seks
Mand, og de er siden blevet afhgrt paa
Kryds og tveers. Dennde Afhgring har
ymidlertid intet afggrende Resultat
givet, og de seks Vagtfolk er derefter
paa ny blevet st af Isoleringen. Der
er ikke siden blevet foretaget nogen
Tilbageholdelse af Mandskab eller an-
dre, der har Tilknytning til Flyvesta- |
tionen.

Undersggelserne ledes af Auditer

Munk fra Viborg, og Auditéren oply- |
ste i Gaar, at man stadig arbejder ud

Undersggelserne af de beskadigede
Maskiner bliver fortsat i Dag. De be-
skadigede Thunder-Jets wvil blive
sendt til Reparation, saa snart den
politimaessige Undersggelse tillader
det, men man kunde i hvert Fald ikke
i Aftes sige noget konkret om, hvor
meget Reparationen al de fire Ma-
skiner vil koste. Hver for sig koster
Maskinerne lidt over 1 Mill. Kr.
lou.

i Na s De mnye skader R ortsatte Undersg- | fra den Teori, at der foreligger bevid- |
[¢ns?;§,s2‘c:fn g?:és;:mgsgﬁiengs_m “.,“:}:"d Eles ge:-- S0 ma-.-!{‘ har afs!utte?unﬁc;ta;ﬂggﬁr;? 1 esuh‘."itet ol debf;v:a ffentligei jft ste Beskadigelser af Maskinerne. Men |
det ikke er | bmisabolage = niaa. fhides. pan ‘i' € | arbejdet i forbindelse med den forste || o o oo offenthigg)ort. | gigecjghende hermed undersoges na-
div Sitoor ety ke gsandsyniaigv:; e;lg:g‘sedwtz affeere — uden resultar. Man hael. || Beskadigelserne omfatter officielt 8| turligvis alle de Muligheder, der fore-
1ved et Am- mandskab, som i aften- og naltat?- der til den anskuelse, at sabotage- || Maskiner af Typen Thunder Jet F | ligger med Hensyn {il Aarsager, der
?“ :f‘ Aﬁ{“ merne har gaaet vagt ved jetjagerne, 'r}ja;’ad&énietﬂmkagv;fmrﬁmﬁ;&:et paa, den || 84-G, de nyeste amerikanske Jager- ls{:r!:m““e til Grund for Beskadigel-
en )y ing er ; A . v
g s fﬂi?dggrsgfgggget ulfogmemrf ttierf(;r stukket ind igmaskinernes gngs:p:‘rfit typer, som i Henhold til det militere  En Mulighed er saaledes, at Beska- |
‘jor, samme boring af vagt ﬁste e o ml € al- | desuden mener man, at sabolagen er || Hi®lpeprogram er leveret det danske digelserne af Hastighedsmaalerne
hunder-Jets Bl itor slyris gr i ‘:".. dOS seb"_;T begaaet at den samme — eller de || Fl¥vevaaben, og som, da Beskadigel- simpelthen skyldes de Presenninger, |
Karup, var | vil det blive et sf.orst arb -di adr ] et. samme — som forste gang. serne paafgrtes Maskinerne ved h@n- der legges over Maskinerne. »Ber-
et Militser- Ktyrken taller 60170 ?’1!13?1' A HDVagﬁ-] Efter de forste skader er sikker- ||delige Uheld, stod i Beredskab paa lingske Tidender kan oplyse, at man
tudveksling. AT A et e h"" hedsforanstaltningerne paa flyvesta- || Elyvestation Karup i Eskadrille 725.| allerede har konstateret, at i hvert
r Skudveks- Gth BEor e ety 2o Ay 7 Ver. | tionen blevet skarpet betydeligt, bl || Det Vil sige, at de skulde vaere klar til | Fald een af de fire Maskiners Hastig-
' 0g ukendte chaitca or it kot S_YEEEI;I af en |, gennem en fordobling af vagimand- Start Dggnet rundt, pw. hedsmaalere menes at vaere blevet
rt Omraade frsaree 1 dag b e 1 nerheden af | gpapet, og den fungerende chef for AN . beskadiget paa denne Maade. Der-
ili Sabotage ilegr e hag &:tde seks mand. | gyvevaabnet generalmajor Tage An- || imod har man ikke kunnet finde frem [
Aarhus, der e R G l’"?_,g.t ved | gersen har i dag besluttet, at der skal til, hvorledes de gvrige Maskiner har
havns Luft- iy igdfilesr‘a ri lgﬂ.'tr_l.t ag'e ﬂég iso- tilrettelzrges et helt nyt og skerpet faaet Hastighedsmaaleren bgjet.
t mod uved- Have Kom igspolitiet fra Kgben- vagtreglement paa stationen. Endvi- Den samme Undersggelse er blevet
‘omkring de > dere vil den del af flyvepladsen, hvor || foretaget med de tre Thunder-Jets,
it Thunder- Hyvis det ikke var blevet lufifartojerne og hangarerne findes, der den 30. December blev fundet be-
for fremtiden blive badet i staerki skadiget naa samme Maade, menden
Handlinger, d projektorlys om naiten. gav ikke noget Resultat dengang. Un- |
:i::n ks‘::“aeg opdaget Nee lodi Aokiat derstﬁgelsen vil imidlertid nu blive
s < D i € led 1 soldater- gentaget. l
» nemlig at | adefmgtéﬁfseikaggﬂ-; Ilig?remmejg:f gz pp X Den fungerende Chef for Vesire Ba- |
Esig"';';."i,e”:ji” nytaar blev anrettel paa tre an- aktionerne :iilgorin‘;n&nﬂu,l?ihfrst (;firﬁilh:ﬁl;. ud- |
- Te T e Stk ! : alte es, at det var rigtigt, at man
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‘ument som | blevet bgjel, saa huﬂighedsﬂim!ergn vaabnet, ge 11'l gI;erep eTIc EfAOE s i ruien Obefsteniments Jkke SN ousce
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sig nzrmere. Fra anden Sigq
ves det, at de afsluttende Ul
pelser ikke har @ndret den O
se, der blev givet Uds
lidligere officielt w
ring, hvori det




Heller ikke Tro paa

Over 100 Afhgringer

paa Flyvestation Karup.

Personalet ved alle tre Flyve-Eskadriller skal afhgres

Kan Afhgringerne bringe den afslgrende
Overraskelse? | T

Teorien om Uagtsomheds-
Beskadigelser !

Undersggelserne i Karup forts=tter i uformindsket
Omfang

Paa Flyvestationen Karup fort-, — Ja.
— Hvilken Effekt har Sagen haft?
x / — Paa Mandskabet? Det er mit Ind-
Beskadigelserne af de fire Thun- | tryk, at man mishilliger det skete, hvis

ey ' det drejer sig om Haervaerk.
der-Jet i uformindsket Omfang. S R P s o detievatd

saettes Undersdgelserne omkring

Rigspolitiets Eksperter er ved at
foretage forskellige Eksperimenter
som Led i Underspgelsen, blandt an-
det for at faa fastslaaet, om det vir-

utrygge, foretages der grundigere Ef-
tersyn end ellers?
._— Nej, Piloterne tager det koldblo- |

Indtil nu har Politiets Eksperter
foretaget 25 Afhoringer paa Flyvesta-
tion Karup i Forbindelse med Beska-

| digelsen af de 4 Thunder-Jet fra Be-

redskabseskadrillen og den femte,

| Som stod i aflaaset Hangar, Alle disse

Maskiner tilhorer Eskadrille 725. Det

Kelig skulde kunne dreje sig om Be-
skadigelser paafart Jagerne ved An-
bringelsen af Beskyltelsespresen-
ningerne. Der er fundet en femte
Jager med beskadiget Fartmaaler.
Den var placet i. en Hangar, Skaden

digt, men det er vel ikke markeligt, |

snarere naturligt, om man efter Haen-

delser som disse foretager grundige |

Eftersyn fgr Starten. Men forelobig er
der ikke fremkommet Holdepunkter
for bestemte Antagelser. Politiets Eks-
perter fortsatter med megen Grun-

mzrkelige er, at det ogsaa var denne
Eskadrilles Maskine, der var udsat for
Beskadigelserne den 30. December,
hvorimod der tilsyneladende intet er
sket med Maskinerne fra Eskadril-

her er mindre end paa de fire fra |-

Beredskabseskadrillen, Men Under- | 3120ed med at undersgee alle de Mu- lerne 726 og 727, som ogsaa er statio- g 1

spzelsen af Uagtsomhedsmomentet léggsder, som maatte kunne fgre til et neret paa Karup. i ivlede

er kun et enkelt Led i de meget vidt- | "7 Ak I Gaar blev der foretaget en Serie -!IV b n]:J
; tage > e

raekkende Efterforskninger.

I Flyvekredse har det virket over-
raskende, al Uagisomheds- eller Skg-
deslgshedsmomentet er draget frem i
Undersggelserne med saa stor Viegt.

iar Beskyttelsespresenningerne lag-
es paa. Som Regel er det Flyvemeka-
nikere, der er kendt med Fartmaale- ||
rens Placering i Maskinens Nase og |
kender dens wvigtige Funktioner.
Daekslet, som seettes ind, er nermest
-en Krans, der holder Beskyttelsespre-
nningen, der sidder som en Bule
‘over Maskinens Nese, og denne Pre-
senning alene kan ikke fremkalde Be-
skadigelsen af Fartmaalerne.
— Naar Uagtsomhedsmomentet un-

‘dersgges, er det, fordi der kan vare en

svag Mulighed, men personlig tror jeg
ikke rigtigt paa det. Men intet kan
lades uprgvet i den Undersggelse, som
nu finder Sted. |

— De fire "beskadigede Maskiner
stod samlet, der var intet at bemzerke |
‘paa Eskadrillens andre Fartgjer? I

— Nej, det var kun de fire Maski-
ner.

— Fortseties Undersdgelsen af
Mandskabets Forhold trods de nega-
tive Afhgringsresultater? !

tekniske Undersggelser af Politiets
og Flyvevaabnets Teknikere i For-
ening. Resultatet af disse Undersg-

Gang i Marts. Man vil gaa helt til
Bunds og foretage sideldbende Af-

|| hgringer af Personellet Ogsaa fra

Eskadrillerne 726 oz 727. Det er baa.
de Piloter, Mekanikere og Vagt-
mandskab, der bliver athdrt. Antal-|
let wil haa omkring 100. Vi tager alle|
tenkelige Spdrgsmaal op til Prgvel-
se. Vi sigter imod at Igbe ind i en

! Overraskelse under disse omfattende

Afl}ﬁringer._ men forelgbig gaar vi
rutinemassigt til Vaerks.
Naar Beskadigelserne ene og alene

| har ramt Eskadrille 725, kan det

ring paa Flyvepladsen har wvaret
mest udsat, men der kan ogsaa vaere
helt andre Aarsager. Vi ved forelg.
big intet konkret, vi arbejder kun
systematisk frem mod et Materiale.
paw.

. henge sammen med, at dens Place-

Ubehagelige Oplysninger

om Karup-»Sabotagerne«

Stigende Sandsynlighed for, at Skaderne er

opstaaet ved Uagtsomhed, mener General-

major Tage Andersen

De mange Forsgg, som Flyvevaabneis Teknikere og
Rigspolitiets Eksperter har foretaget i Forbindelse med
Beskadigelserne af Thunder-Jet’erne i Karup, er nu af-

' sluttet og Indbereininger paa Vej til Flyverkommandoen.
| Forlydender vil vide, at Beskadigelserne er sket ved Tek-

nikeres Uagtsomhed. Det skulde vare Flyvevaabnets egne
Folk, som ved Skgdeslgshed har beskadiget de mange
Thunder-Jets Pitot-Rgr, Fartmaalerne, som sidder an-
bragt i Maskinernes Newse, Beskadigelser, som kunde
veere dgdbringende for de Piloter, der skulde op med

| Maskinerne.

En Kendsgerning er det i hvert
Fald, at hverken Rigspolitiet eller
den militere Efterretningstjeneste
har afslgret Sabotgrer paa Flyvesta-
tion Karup, man har heller ikke

| fundet Beviser til Bestyrkelse af Heer-
| veerksteorien, som hvilede paa den
| Hypotese, at en enkelt utilfreds

blandt Vagtmandskabet havde givet
sin Vrede Luft ved at bdje de vig-
tige Maaleinstrumenter. Samtlige Be-
skadigelser er sket paa Eskadrille 725,
hvor der ved Aarsskiftet konstatere-
des Beskadigelser paa 3 Maskiner og
derefter forleden fprst ved Farimaa-

lerne paa fire af de Thunder-Jet, der
stod klar ved Startbanen i Bered-
skabseskadrillen og senere paa en
Maskine i en aflaaset Hangar.

Et meget stort Antal Soldater, Fly-
vere og Teknikere har vaeret athgrt,
og efter det Materiale, der nu er ind-
samlet, synes Uagtsomheds-Beskadi-
gelger at vare det overvejende sand-
synlige.

Den fungerende Chef for Flyve-
vaabnet, Generalmajor Tage Ander-
sen, har endnu ikke modtaget de sam-
lede Rapporter, og Generalen wvilde
derfor i Aftes ikke udtale sig, han

e e T i
gnskede at afvente det samlede Ma-

teriale fra Undersggelsgn.

Men Generalen mente dog, at der i
Henhold til de Indbereininger, som
han hidiil har modtaget, er en stigen-
de Sandsynlighed for, at Skaderne er
opstaaet ved Uagtsomhed.

Regningen for den hurtige
Opbygning

Det varer neeppe mange Dage, fgr

Konklusionen wil foreligge i Form

af en Redeggrelse. Paa Forhaand ly-
der det ikke behageligt, at et Flyve-

vaaben ved Uagisombed skulde kun- |

ne komme til at paafgre sine vigtig-
ste Fartgjer Skader af denne Art.

Det er ikke behagelige Oplysninger
at blive stillet overfor, men hvis
Uagtsomhed kommer til at holde Stik,
maa man se det skete som en Del af
Regningen, der prasenteres ved den
unormalt hurtige Opbygning af det
danske Flyvevaaben.

Forlydende om, at langt flere Fart-
maalere end de hidtil rapporterede
skulde vzere blevet mere eller mindre
beskadiget, kunde Flyvevaabnet i Af-
tes jkke bekrzfie, men givet er det,
at Afsleringen af Beskadigelserne og
den alvorlige Paamindelse, der ligger
heri, vil fore til baade skerpet Kon-
irol og gget Omhu i Behandlingen af
det kosthare Materiel. Hver af disse
Thunder-Jet reprasentere
Vzrdi paa aver en Million Kr:

| Det forekommer temmelig forblgf- gelser vil ikke foreligge for om

" f‘?ﬂdf , at noget saadant skulde kun- nogle Dage. Kriminalassistent Jeved, braznde

! - som deltager i Ledelsen af de omfat- : :

| ~_ Den fungerende Chef for Vestre sdzelse '*Skumm!

E Basiskommando, Oberst Grgnhech, :eﬁd.e _Under.,o?elscr paa Karup, ud- d

| udtalte i Aftes til Berlingske Tidende, alte i Aftes til .Berlingske Tiden- e

| at det normalt er kvalificeret Perso- | des, at de politimeessige Afhgringer iy
_.nel_. der behandler Jet-Jagerne, ogsaa nzppe vil kunne afsluttes fgr en Age |
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o militzere Flyve-
! Ulykker opklaret

Begge Ulykkerne med de nye KZ 10-Maskiner skyl- |
des Haleglidning, hvorefter Haleplanerne er sprangt |

Flyveinspektionens Chef, Oberst Erik Rasmussen:
Det er som at anbringe en Elefant paa Maskinens
Hale, saa voldsomme er Paavirkningerne

ved Haleglidningen

To af den sidste Tids militzre Fly- | smaa Elefanters, lad vere med at in-
veulykker blev i Gaar meldt opkla- | vitere en Maskine til Haleglidning.
ret. Det skete i Form af en Redegg- | Det er ikke en Mangvre, som en Fly-
relse for de langvarige Undersogel- | ver frivilligt indlader sig paa. Hvis
ser, som Flyvevaabnets Eksperter | Haleglidningen er begyndt, har man
har ladet foretage baade under Fly- | kun smaa Chancer for at slippe fra
veforsog of gennem tekniske Bereg- | det, den ene er den, at Materiellet kan
ninger. Chefen for Flyveinspekiionen modstaa de voldsomme Paavirknin-
Oberst Erik Rasmussen, 5om person- ger, den anden er, al man naar at
lig saa sent som i Lerdags har foreia- slippe ud af den sgnderbrudie Ma-
: get_dokume.nte.rende Forsegsflyvnin- | skine 1 Faldskserm. I begge de to Til-
ger med en Maskintype som de to for- felde, der fgrte til Ulykker, var der
ulykkede, den nye danskbyggede KZ | Tale om rutinemaessige Prgveflyv-
10 Rekognosceringsmskine, gav den- | ninger med Stalling-Pvelser med og
e flyvemassigt underbyggede Frem- | uden Motor, det vil sige, at man brin- |
1 stilling. ' ger Maskinen ned paa langsomste
Den 19, Februar omkom TFlyver-| Hastighed, under disse @velser faar |
1gitnant T. Thorsen o8 Oversergent | man Maskinens Nzse 35—40 Grader |
Th. S. Carstensen, da de styrtede ned | over. Horisonten. Ved de Prgveflyv- |
ninger, jeg har foretaget har det vist |
sig, at der skal praesteres et Arbeide
for at faa den til at vende Naesen de |I
dgdsensfarlige Grader op over Hori- ||
sonten, som fgrer il Haleglidning.
__ Vil det sige, at De har forspgt en
Haleg]idningsmanﬂvre?
— Nej, Tak, det vil koste en Flyve-
maskine. Et saadant Eksperiment

S R I B i -
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Maskinens Ferer, Kaptajnlsjtnant Krarup, i Midten, under Afhoringen,
som foretages af b, a. den tekniske Ekspert, Kaptajn Eallehauge.

Halen blev klippet |
af Helikopteren

Forklarligt Uheld for Flyvevaabnet i Gaar, da en
Helikopter efter Mangvrerne nasten naaede

W=

Flyveinspektionens Chef, Oberst

Erik Rasmussen, fotograferet, da

_han i Gaar fremlagde Undersegelses-
‘resultaterne.

ved Lille Rgrbzk ved Plstykke. Efter
de stedfundne Undersggelser kan det
fastslaas, at KZ X Nr. 636 under
Flyvningen i mindre end 500 Meters
Hgide er kommet i en Haleglidning,
hyorunder Maskinen er blevet udsat
for saa siore Paavirkninger, at Hale-

planet sprangtes. Herefter har Fly- |b

veren ikke haft nogensomhelst Mu-
lighed for atter at faa Luftfartgjet
under Kontrol. Faldskermen med-
fortes af begge de Ombordveerende,

men intet iyder paa, at Faldskeer- ||

mene har veret forspgt anvendt.
Undersdgelserne har godtgjort, at
ingen Fejl ved Materiel eller Kon-
ctruktion har varet Aarsag eller

medvirkende Aarsag til Havariet.
Dette Undersggelsesresultat daek-

ker i Realiteten ogsaa for den
Tlykke, som den 10. August i Fjor
skete paa Ellehdjgaards Marker i

Bostrade Banker, 3—4 Kilometer fra |
Fivvestation Aung. Fgreren af Ma- |

‘skinen, den Nzstkommanderende for
Flyveskolen paa Aung, Kaptajn Har-
ry Pontoppidan Sgrensen, der var
alene i Maskinen, dreehtes paa Stedet.

G En Haleglidning, sagde Obgrst

gennemfgrer man Jun, hvis der stil-
les Materiel til Raadighed, og det wil
veere et Forsdg til omkring 60,000 Kr.
— Hvad gor Flyvevaabnet nu? i
— Der er intet i Vejen med KZ 10-
Maskinerne, men vi maa igen ind-
skeerpe Risikoen, som ligzer i at invi-

tere denne Maskine til Haleglidning, |

det er livsfarligt at mgde Luftens |
usynlige Elefant-Kraefter, som braek-
ker Maskinen fra hinanden under |
Luftstrgmningernes Brydning om-
kring Maskinen, som er gjort man-
dvreudyetig ved at byde den en Flyv- |
ning, som den ikke er bygget til. En-
hver Maskine kan flyves i Stykker,
baade de langsomme OF dem, der gaar |
hurtigere end Lyden, man maa kende
Materiellets Begransning. pu.

| Flyveulykkernes

Aarsag
Et Indl=g og et Svar

,Berlingske Tidendes har fra Hr.
Sigurd Tvede modtaget fglgende:
I Anledning af Oberst Erik Ras-
mussens Redegpre.
| ken, vil jeg gerne s
Spgrgsmaal: Hvorfor skulde
farne og rutinerede Flyvere, den €ne
| Neestkommanderende for. Flyvesko-
len, foretage en ‘Haleglidning, en}
De betegner sorm dgdsens
Som De skriver, maa manj
Materiellets Begransning. |
Gjorde de to Flyvere da ikke dette? |
Da, som De skriver, der skal przste-
res et Arbejde for at faa Maskinen E
| til at vende Nasen de dgdsensfarlige

jo have vare

Mangvrerne har veeret udfgrt. Men |
}kan man tenke sig dette om to erfar- ||

ne Flyvere, hvoraf den sidste endda
har set, hvor galt det gik den forste.

|| Jeg synes ikke, man kan sige, Ulyk-
kerne er opklaret. Der maa veere no-
get galt et Sted, maaske ‘manglende |
Kendskab il de nye Maskirer, maa-
ske manglende Instruktion. Med saa
langsomt flyvende Maskiner som dis-
se burde saadanne Ulykker ikke kun-

| ne ske. y

|  Flyveinspektionens Chef, Oberst
Erik Rasmussen, erklerede, da han
filc forelagt ovenstaaende: — Der er
kun Grund til kort at erindre om, at
de fleste '.B'L-_l'_;t r

ag

v har sef Virkninger-
et Vejtrae — og al-
g ud-

Kastrup Lufthavn

I Gaar Middags havarerede den ene
af Flyvevaabnets to Helikoptere, der
i Sommer skulde bruges til Opgaver
paa Gronland eg i pvrigt i Mellem-
tiden herhjemme anvendes til forskel-
lige Formaal.

Denne Gang havde -Helikopteren

| vmoret anvendt i Forbindelse med

Mangvrerne i Sydsjeelland. Maskinen,

| en amerikansk Bell H 47-D1. havde

Kaptajnlgjtnant Krarup som Fgrer.
Helikopteren kom ind over Ama-
ger og befandt sig meget lavt flyven-
de paa Vej til Kastrup Lufthavn, hvor
den er stationeret.
Kaptajnlgjinant Krarup flgj i faa
Meters Hpjde 3—400 Meter Ost for

| Lufthavnens Radiostation ved Ulle-
| rup, da Motoren begyndte at seette ud.

Ved den haarde Ngdlanding borede
Maskinens Understel sig ned i den
blgde Mark, Stelkonstrukiion, Hale og
Rotor var haardest medtaget. Brand-
faren ved Ngdlandingen var vaesent-
lig reduceret, da Maskinens Brzend-
stoftank var naesten tom. :
'Flyvevaabne& Havarieksperter med
Kaptajn Kallehauge i Spidsen be-
gyndte }111rtigt Undersgdgelser, og man
sagde i Aftes i Flyvevaabneis Le-
delse, at der intet uforklarligt er ved
det skete. Havariunderspgelsen kan
sluttes allerede i Dag og et Resultat
fremlzgges for Offentligheden. En
Bell-Helikopter som den havarerede
koster omkring 200.000 Kroner.

Fra faa Meters Hgjde gik Maskinen |
mod Jorden med standset Motor, el

JKabel til Hovedroten sprang, og Ro-
torbladene faldt nedad og klippede

Maskinens Halekonsirukiion over. %

Det ene af de store Rotorblade spalte-
des. Helikopteren blev ret haardt
mediaget, men Kaptajnlgjinant Kra-
rup kom intet til.

Brylluper:

@uerst; | Stonskirken wviedes @ goor
frk. Kirsten Sprensen (il flyverlojt-
nant Arved Arvedsen.




ol k. 'Kaptai'n'Saby’ domt
ABN ET for Forsemmelighed
ads til Dem ved Kerepreverne

ldgmt 40 Dages Yﬁgiarresl-
for at lade ukvalificerede
Elever bestaa Kgreprgven

Kaptajn Poul Sebye blev ved @stre

Landsret i Gaar idgmt 40 Dages Vagt-

arrest for grov Forsgmmelighed som

Motorsagkyndig ved at lade et stort

; Antal Elever bestaa Kgreprgven,

; L RE i skgnt de ikke havde faaet tilstraekke-
Sunde no.rm_me og VF_-'I- ' g 8 lig Undervisning. To af Landsrettens
begavede unge maend EE B T ]t:_t)ommere vildelz Iﬁ.:;itai:lfas:'s‘l,:i'i;e Hnéleérets- |

- i : s A% ommen, som paa Frifindelse.

med gode karakter- . o L I Landsrettens Dom hedder det, at
egenskaber har SI.:O re  punded S e Kaptajn Swmbye Bl‘kakllmlli‘ foretag;:t
for at ske ; B g Proverne paa ftilstrzkkelig grundig

c.hancer. ko;.' ak 2 Pbe & - og betryggende Maade, og def maa
sig envirkelig kartiere 4 derfor antages, at adskillige af de Ele-
inden for flyvevabnet. 7 ver, der har bestaaet Proven, har sav-
i . BN m " Inet de forngdne Foruds=ininger for |

: : %t fore M&t;rknrg_tﬁ uden Fare for

I, : > zeriselssikkerheden.
N_yt k_ll.I'Itls begynder .d. 18/5 1953, ansdg . & Kaptajn Sgbye blev dgmt for tre af
ningsfristen udigber den 15/4 1953, Yarme- & Anﬁ{légeskrif‘tets szilés Eorhcfpld. =

igten aftjenes samtidig med uddannelsen. _Nogen Undskyldning for hans
pligten aftjenes g dd E‘I‘d}eﬁ"‘:ﬁ‘l"* fapcg R%ttep ccllng_i den |
g . e s el af Anklagen, der drejede sig om
Ansﬁgmngsbefmselsﬂ- : %g Befalingsré:ﬁndselebixg soréx uden
; i te Un-

1. ALDER: 1823 &r, dansk indfgdsret, straffri vendel, dgfv‘gg;gggn, *,-f},‘f}_,_iggg_mf;;“ tor Uﬁe
2. UPDANNELSE: Real- eller i-g;siere eksamen, eller folke- og mellem- | skulde overfdres til Befalingsmands.

S : skolen, hvor man regnede med, at
f,‘.‘;'f,'ﬁi:";m [mg_l::sgp:::n_ uddongs e Sest Eleverne havde Fgrerbevis. -

3. SYNSATTEST: tra ansgaerens lmge (skal medislge anspgningen;,

Ansggeren ;kc:ﬁl-mre 6[6 pa begge pjne og ma ikke

f lind, :

R SKJERN: En Jetjager fra Kar
Ansggningen skal vare handskrevet Igsnede i Gaar ved et Uheld sine
| onsganingen skal anspgeren erklere, ot han, séfremt han antages, er ‘Reservetanke over Skjern-Egne
villig til at underkaste sig de for flyvevdbnet galdende tienestebestammel- ! to Tanke, der rummede 800
ser og vilkar, herunder at sta til radighed for flyvevdbnet i mindst 5 &r Brandstof hver, styrtede fra
efter antagelsen. Med anspgningen skal folge bekraftede afskrifter af eksa- lometers Hgjde ned, men faldt
mensbeviser, dabsattest m. v. Ansggningsbils tilbagesendes ikke. 1 Qvis’ en Snes Meter fra to G Syt

Narmere oplysninger fs ved henvendelse til E saa ud over. Tankenes @delegge
ved i del. den- skete ingen Skade.
Bl i Oberst Bir ksted Piloten trykkede ved en Fejltage
FLYVESKOLEN der tilb LD S e
ene, da han ved Hjelp af en an
' venaer t' age Knap vilde sikre sine Maski JEBTEeT, |
Overtager efter Paaske atter Rt/ ;

Posten som Stabschef i
Flyvevaabnet

Flyvestation Varlgse
Telefon Ballerup 325, Lokal 49

< | Umiddelbart efter Paaske over-
Til FLYVESKOLEN, : tager Obe'rstbKaj Bit‘k%ted atteg sin
ion Vaerl Post som Stabschef for Flyvevaabnet.
fly\raitahnn xnge I det meste af el Aar har Oberst
Fyldige oplysninger .e.;;.usidenmsen Birksted haft sit Hjem i Paris, hvor
af flyvere til fiyvevdbnet udbedes. han har gjort Tjeneste ved Atlant-
= styrkernes Flyve-Stab ‘i Fontaine-
e i bleau. Fgr Opholdet i FParis wvar
Oberst Birksted paa Stabskursus i

AQTRS58 wuvsssacanessnnnosnsmisssssanssnanss g ' England hos Royal Air Force,
: Den britiske. Air Commodore Ar-
Alder ........ EKSOMEN ...ceivereronnarases I e thur Bray har i Mellemtiden funge-
. ret-som Raadgiver i Flyvevaabnet og
varetaget Stabschefopgaverne, Air
Commodore Bray forlader Danmark
| i n=ste Maaned efter at have gjort
¢én hgjt veerdsat Indsats i den danske

Flyvekommando.

‘Den fungerende Chef for Flyve-
vaabnet, Generalmajor Tage Ander-
sen, der er Chef for Vestre Basis-
kommando, vender i gvrigt nu til-
bage 1il Karup for at genindtreede i
sin Gerning dér. Chefen for Flyve-
vaabnet, Generallgjtnant C. C, Fors-
lev, vender hjem fra sin Ferie i
Nordafrikas og genoplager sit Ar-
bejde i den kommende Uge. . pw.




- paa

Den fornlykkede Ka.ptajniﬁjtnant
N. B. Largen.

To Officerer draebt:

militeer Flyveulykke
Bornholm

Piloten, den 40-aarige Kaptajnldjtnant N, B, Larsen |

mistede Orienteringen, og den 2-Motorers Oxford-
Maskine borede sig gennem 100 Meter Granskov,
for den knustes paa Rytterknagten

Ulykkens andet Offer, den kendte ldr=tsmand Lgjt-

nant Bent Helge Stier Andersen var kommet med
Maskinen ved et Tilfzlde

Fra vor Korrespondent

RONNE, TORSDAG AFTEN

* Under en @velsesflyvning i Forbindelse med militzere
@velser styrtede en af Luftvaabnets 2-Motorers Oxford-
Maskiner Kl, 7,28 i Morges i it Taage ned ved Konge.

mindet paa Ryiterknsgten

i Almindingen. Maskinens

Pilot, den 40-aarige Kapiajnlgjinant N, B. Larsen, Van-

-geleddet 6, Brgnshgj, tjensiggrende ved Flyvestationen

i Veerlgse, og den 20-aarige Lgjtnant af Reserven Helge
- Stier Andersen, tjenstggrende ved Almegaards-Kasernen
ved Rgnne, dreebtes paa Stedet.

Maskinen plgjede sig med en
Fart af omkring 200 km i Timen

. gennem godt 100 Meter tyk Gran-

Lejtnant Bent Helge Stier Ander-
sen blev kun 20 Aar.

bevoksning. Treeerne Lnzkkede
som Tandstikker, og i Skovbun-
den laa sammenkrgllede Vragre-
ster fra Maskinen hulter til bul-

| ter og spredt over et stort Om-

raade. ‘
Som ved et Under kom Maskinens
Mekaniker, Oversergent Tang Niel-

De drmzbie Officerer

Fgreren af den forulykkede Ma-
skine, Kaptajnlgjtnant N. B. Larsen,
var fgdt i Kgbenhavn 15. Maj 1913,
Han var gift og efterlader sig for-
uden Hustruen en Sgn, Hans gamle
Fader er nu pensioneret Hovedbog-
holder og opholder sig for Tiden hos
sin Svigersdn, Pastor Rasmussen,
Twvarsted i Vendsyssel. Privat boede
Kaptajnlgjtnanten Vangeleddet 6 i
Brdnshg].

Han gik som ganske ung Officer
ind i Flyvevaabnet og fik sit Certi-
fikkat 1936. Efter et Par Aars Tjeneste
forskellige Steder tog han sin Afsked
umiddelbart fgr Krigen og gik ind i
| privat Erhvervsvirksomhed. Bl a.

var han i nogle Aar knyttet til en Bil-
virksomhed i Silkeborg. Efter Kri-
gen, da vi skulde til at genopbygge
vort Luftvarn, og man stod og mang-
| lede kvalificerede Flyvere, meldte
han sig paa ny og blev stationeret

|| dels paa Aung, dels i Vaerlgse, hvor |

han nu gjorde Tjeneste. Han regne-
des for en swrdeles dygtig og interes-
seret Flyver.

Den drabte Observatdr, Lgjtnant
Bent Helge Stier Andersen, blev
knap 21 Aar. Han var Sgn af Direktgr
S. A. Andersen, Kgbenhavn, og ugift.

Lgjtnant Stier Andersen gjorde Tje- |
neste ved Artilleriafdelingen ved Al-

megaardslejren paa Bornholm. Ogsaa
han hgrte til vort Forsvars dygtige,
unge Befalingsmand, som man na-
rede store Forventninger til.

sen, Veerlgse, ikke med paa denne
Fvanin% Da Kaptajnlgitnant N. B.
Larsen Kl. 7,15 gjorde klar til Start
fra Rgnne Lufthavn, hvos Maskinen
havde overnattet efter @velsesflyv-

ninger i Gaar, sad ogsaa Oversergen-. |

ten paa sin Plads, men saa kom Lgjt-
nant Helge Stier Andersen og anmo-
dede om at komme med, fordi man
gerne vilde ggre nogle Tagiiagelser
fra Luften i Forbindelse med Militaer=-
Ovelsen. Lgjtnanten skulde fgrst ha-
ve veeret med paa én senere Flyva
ning, men Oversergenten erklmrede
sig villig til at lade Stier Andersen
faa sin Plads.

Kun godt et Kvarters Tid efter
Maskinens Start maatte Oversergen.
ten i Bil jage til Almindingen, og her
fandt han de to Mend, han nefop
havde sagt Farvel til, som frygteligt
tilredte Lig.

Sksebnens Finger —

for anden Gang

— Det blev anden Gang i Lpbet af
den sidste Maaned, sagde Oversergen=
ten til Deres Korrespondent og for-
klarede, at han ogsaa skulde have vae-
ret med den EZ Maskine, som styr-
tede ned ved Frederikssund den 19,
Februar. O ved den Lejlighed
maatie han i sidste @jeblik vige Plad-
sen for en anden — tilmed sin bedste
Ven — og det blev Dgden for begge
Omhordvaerende.

Oversergenten var synligt praget
af Hendelsen, men han havde i gvrigt
travit med at sikre forskellige Ting
%2 Vragresterne, bl. a. nogle Lysbom-

er,

Piloten mistede
Orienteringen

Efter Starten var Maskinen gaaet
nordpaa, og efter en lille Visit ved
@stkysten gik Oxford-Maskinen mod
Vest for saa at dreje ind over Almin-
dingen. Medens der langs Bornholms
Kyster var det herligste Solskin, laa
der over Skoven en i@t graa Taage-
banke.

Efter det hidtil foreliggende maa
Ulykken skyldes den Omstendighed,
at Piloten har mistet Orienteringen,
og i hvert Fald maa han ikke have
veret klar over Hgjden.

To Skovarbejdere, Vilmer Chri-
stoffersen, Rytterknzpthuset, og Gun=
ner Chr. Olsen, Skovly, Nyker, arbej-
dede i Narheden af Ulykkesstedet.
De hgrte Maskinen komme, og Gun-
ner Chr. Olsen spejdede efter Flyve-
ren, som han ogsaa fik et lille Glimt
af. Umiddelbart effer lgd et gredg-
vende Brag. De to Mand ilede til et
narliggende militert Etablissement,

| hvorfra der blev slaaet Alarm til Zo-

neredningskorpset og Brandvasenet
samt de militeere Myndigheder.
Umiddelbart efter Nedstyrtningen
foretog Militzeret en meget omfatten-
de Afspeerring af hele Ulykkesstedet,
Den drzbte Lgjtnant Bent Helge Stier
Andersen var Sgn af Grosserer An-

Flot .Ieh&ggsaﬁon
i Vaerlose

To Meteor-Jagere landes paa
den lille Gresmark for at
spare en Landevejstransport

I Forgaars og i Gaar er der paa |

Flyvestation Varldse udfgrt to glim-
Tende Preaestationer af Jet-Piloter fra
Flyvestation Aalborg, To Meteor-Ja-
gere af Typen Mark — er flgjet tom-

| me for Petroleum over Veaerlgse og

derefter perfekt fgrt ned til Landing |
paa den knapt 1100 Meter lange Graes-
mark, hvoraf Jagerne brugte omkring
6—800 Meter til deres dristige Lan-
dinger. Der skete intet med Maski-

| nerne ved de to Eksperimenter. De

to Meteor-Jagere skulde bringes {til i
Fl_vvestatmn Verldse til Brug for |
Mekanikerundervisningen. Det var |

| Meningen, at de skulde have vmeret

demonteret og transporteret ad Lan-
devejen over Jylland og Sjeelland, |
men saa foretog man flyvemmssige
Beregninger for de nu veludfdrte
Landinger. Det er de fgrste Jet-Jage-
re. der nogen Sinde er landet paa
F‘lyvestatxc_an Verlgse, Men det bliver
ikke de sidste. Vrigse skal snart

| have Cementbane og ggres anvende-
| lig for Flyvevaabnets forskellige Ma- |
skintyper.

pw.

H jem med Sglvvinger

I Gaar vendte en Gruppe nyuddan-
nede dangke Jet-Piloter hjem fra
Amerika, hvor de har varet til Ud-
dannelse i et Aars Tid, ferst i Texas,
senere i Arizona. De skal nu fert-
s@2tte Uddannelsen i det danske
Flyvevaaben, hvor de Enyttes til
Thunder Jet-Eskadrillerne paa Fly-
vestation EKarup eller til Meteor-
Jagerne i Aalborg. Her ses fire af
de unge Jet-Piloter, som vender
hjem med nyerhvervede amerikan-
ske Sslvvinger. Fra venstre Flyver-
kadet Cai H. Olsen, derefter Flyver-
math 5, E. Engdorf, Flyverkadet J.
Rabjerg og Flyverkadef B, Friis,
Paa det lille Billede ses Flyverkadet
Folmer Christoffersen med sine
FPaarorende og en typisk amerikansk
Bagage.




i

'vin

eligt Flyvekorps

stiftet i Gaar

Det nye Korps skal yde aktiv Hj=lpetjeneste for

Flyvevaabnet og Flyverhjemmevzermet

Fgdselsdag blev
gds e

| korps i Gaar stiftet. Det skele paa

Flyverkommandoens Hovedkvarter
Henriksholm i Vedbzk ved en Sam-
| menkomst i Gaar Effermiddags. Det
| kvindelige I_'ly'_vgk&rps stiftes efter
rie —a 3
| Godkendelse 1
| Form af en kvinde- |,
l.i.%t TForening om- f
fattende Flyvevaab-
nets Omraade sva-
rende til Herens o2
| Spvaernets kvinde-

Flyverhjemmever- g

ne{v overalf, hvor Fru Else

det maatte gnskes. Martensen-Larsen

Til Bestyrelsen valgtes Fru Harriet

Fgrslev, Fru Edd Grgnbech, Fru
ru Elfie Hansen,

il »Berlingske Tidendes, at man alle-
rede i den kommende Uge begynder
at optage Medlemmer til den nye
Forening, som skal danne Flyvevaab-
nets Kvindekorps. De forste Med-
Jemmer bliver de allerede kontrakt-
ansatte Kvinder i Flyy vaabnets for-
skellige Funktioner, i alt cirka 200.
Men senere skal man i Gang med at
bygge  Konirol- 0g Varslingstjene-

| stens ., Maalet her er

Kvinder. 1 fgr-

lig uddannes
‘l.:gulrlfke]]ige Op-
gaver.

Det er Tanken, at G:._-undskolema
skal aabnes i Maj—Juni paa Flyve-
station Veerlgse 0f paa Flyvestation
Karup. A 3

Hensigten er at samle interesserede
Kvinder fra Egnen omKkring de for-
skellige -estationer, altsaa A
borg, Karup, Skrydstrup, Veerls
Avng og Vedbsek. Men vi gaar fre
i et roligt Tempo ed Opbygni
af Korpset 1 ngje

1se | med de fremsatte

Martensen-Larsen. gke: [ar]
Schaumann og Fru Birthe .Benrhx
Sgrensen. Bestyrelsen konstituerede
sig med den designerede Korpschef,
Fru Else Martensen-Larsen som For-
mand. Flyverkommandoens Forbin-
delsesoﬂiccer til Korpsei er Oberst-
1gitnant C. iiner.

g n designerede Korpschet, Fru
Tlse Martensen-Larsen udtalte i Gaar

- Jet-Uheld pa
Karup

KARUP: Paa Flyvestation Karup
har man varet ude for et nyt Jetja- |
geruheld. Da en af Jagerne landezdsed

Kilometers Fart, men da Banen varj
| glat efter Regnveir, Iyklcedes det
| ikke Piloten ai bremse Jageren, for

den kgrte i »Groftene, som det hedder

blandt Flyvestationens Mgndsk_ab

Landingshjulet plgjede sig dybt ned
: h’DI‘EdE_N&-\- I
| sen § Jorden, hvorved Nesehjulet blev |
| gdelagt. Piloten kom intet til.,Der er |

paa_ Foranledning af General Tage I

Andersen iveerksat en teknisk Under- |

korte den hen ad Betonbanen med

| 1 Rabatten, og Maﬁkinen

| sggelse.

Udmaerkelse til |
danske Jet-Flyvere

To danske Flyvere har under Ud-
dannelse 1 Amerika paa Spence Air)
Force Base i Georgla placeretl sig
som de bedste i hver sin Kiasse og
har modtaget Udnaevnelse som »Out-
standing Allied Trainer., Det drejer
sig om Flyverkadet Oluf J H. Simon-
sen, Kdbenhavn, som for gvrigt alle-

| 1agte Opgaver fra

doen, Begyndelsen er gjort med Stif

telsen og med Optagelsen af de kon-
{raktansatte Kvinder inden for Fly-
vevaabnet, Foreningens Og ed

.t kvindelige Flyvekorps' Vakst o8
o 1’6 ptme, der er

Omfang vil ske 1 en | de
afpasset de Muligheder, som vil fore-
ligge, maar Grundskolerne begynder
at fungere. pw

Farvel til
»Dafut’en« og
»Madam Stgjberg«

Verdens =ldste Rutemaskine
forsvinder fra Kastrup

SAS.

til Fragtmaskine.

Denne Junker er bygget i 1933 og
var afholdt i Kastrupgpaa samme
Maade, som man holder af Dyreha-
vens gamle Droskeheste, »Dafut'ens
blev den kaldt paa Grund af sit Hyg-
geiempo og sin szrlige Atmosizre,

|  Efter Stormskaden blev den byitet
ud med en yngre Svend, en Junker
fra Luftwaffes Storhedsdage i 1943.! Materielmangel.

rede~er kommet hjem, er Llevet ud-
navnt il Flyverlgitnant og gar Tje-
neste i Thunder-Jet Eshadrillerne
Eaa Karup, og Flyverkadet Kurt
rgns Hansen, Aalborg, =om stadig
er paa Kursus i Amerika, Fiyverkom-
mandoen i Vedbzk modtog Indberet-
ningen om Udmarkelsen til de to
danske Flyvere i Gaar fra Flyver-
attacheen i Washington, Oberstlgji-
nant V. P. Zigler, som javnlig besg-
er de danske Jet-Kadetter under
eres Treening paa de amerikanske

2 pw.

Paa Lgrdag flyver den gamle Jun- Kastrup forsvinder de altsaa som Ru-
ker-Maskine for sidste Gang Ruten temaskiner, og med det en Tid, hvor
mellem Kgbenhavn og Malmg for Flyvningen endnu havde lidt Roman-

Det var den 18 April ifjor, SAS hos i
Anhrenbergs Flysillskab i Sve;lge lejede sely [ e g D Malmgruten, o8

Verdens mldste Rutemaskine, den gamle
tyske tre Motors Junker, sa;:n lige naa- kens Tegnamed Indesticlee 2L OMbys

ede at blive 20 Aar i Trafikken, far en
o b e tr.:g i Passagerer mod »Madam Stgfberges

saa meget af den, at den nu er indrettet

Thunder—let'eme paa Karup
var Ofre for Uagtsomhed

Kaptajnlgjtnant Koefoed Jensen viste under dristigt
Flyveeksperiment, hvad der vilde ske med en Jet,

der havde faaet bgjet sin

AARHUS, S@NDAG. RB.

De kriminaltekniske Eksperier i
Aarhus og Kebenhavn har nu fardig-
skrevet deres Rapporter om Under-
sogelserne paa Karup Flyveplads,
hvor man for nogle Maaneder siden
konstaterede, at de saakaldte Pitot-
Ror paa en Eskadrille Thunderjet-
jagere var bojede.

Rapporterne fastslaar, at der
nzeppe er Tale om Sabotage, men
afslgrer samtidig uheldige Forhold
i Instruktionen af Vagterne paa
Karup Flyveplads, og desuden be-
rettes der i Rapportens officielle
Sprog om en bemerkelsesverdig
Flyvning udfgrt af Kaptajnlgjtnant
Koefoed Jensen, Karup.
Rapporterne giver forst og frem-

Den har ogsaa opnazet forskellige |
Kzlenavne, Den berer Kendingsbog-
staverne SE-BUE, derfor blev den
dgbt »Bellahgj=, men senere, da Olie-
striden i Persien var paa sit Hgjde~
punkt, fik den Navneforandring til
»Mosadeqs, fordi den brugte saa me-
get Olie, og til allersidst fik den Nav-
net »Madam Stgiberge, en nom de
guerre med Relation til dens ussed-
vanlige Motorlyde. Men de er slet
ikke udslidte, disse gamle Junker- ||
Maskiner, de kan nok ggre Gavn en
Tid endnu paa forskellig Vis. Men fra

tik over sig.
Fra paa S¢ndag overtager SAS igen

det bliver tilmed i Turistklassetrafik-
gede DC 3-Maskiner med Plads til 28

19. Men Billetprisen bliver den sam-
me, 13 Kroner for en enkelt Malmg-
tur og 24 for en dobbelt.

Men til Afsked med »Dafut'enc og
»Madam Stgjberge skal lyde et »Fint
klaret« for den Pra=cision, den Re-
gelmassighed og den sagnagtige Sik-
kerhed, de to gamle Maskiner lgste
deres Opgave i et Aar, hvor det skan-
dinaviske Luftfartskonsortium havde
Hovedpine i Form af Bessinings- og |

P
v ‘{,{ - e !
Lh ey

_ Som et Led i Vaabenhjzlpen fra
Amerika faar det danske Flyvgvan.ben |
nu en Serie to-sedede Shooting Star- |
Jdetjagere af Typen T-33. Den forstie
blev i Gaar Flgjet til Karup, hvor den
indgaar som Led i Omskolingen til
Tordenjet-Eskadrillerne.
*

Fartmaaler

mest Oprejsning til en Del af de
menige Soldater og Arbejdere paa
Karup Flyveplads, der en Overgang
var mistzenkt for Sabotage.

Paa en Del af Thunderjetjagerne
var Pitotrgrerne bgjet nedad, paa an-
dre opad, og ingen var helt klar over,
hvad dette vilde betyde i Luften, ud-
over at Maskinens Fgrer vilde komme
i Livsfare. ]
Kaptajnlgitnant Koefoed Jensen
gik imidlertid paa Vingerne i en
Thunderjetiager med bgjet Pitotrpr,
og pan Flyvepledsen tilkaldte muan
Ambulancehjelp og forberedie sig
paa en Katastrofe, Koefoed Jensen
gennemfgrte sin dristige Flyuning og
%om vel med paa Jorden, hvor han
fortalte at Bginingen betpd, at Fuort-
telleren viste forkert, hvorved Lan-

| dingen blev sveer og farlig.

Amerikansk Ekspert fulgte

Undersggelsen

NATO har igvrigt med storste In-
teresse fulgt Arbejdet med Opklarin-
gen af den formodede Sabotage, 0g
det oplyses nu, at en amerikansk Jet-
ekspert flgj fra Washington direkte
til Karup, straks efter at man i Wash-
ington havde hgrt om den formodede
Sabotage. Jeteksperten undersggte de
beskadigede Flyvemaskiner og flgj
derefter hjem igen.

Rapporterne giver igvrigt flere
Forklaringer paa Rdrenes Bgjning

| Det fremgaar bl a., at de menige

Vagtposter, der skulde holde Opsigt
med en Eskadrille Thunderjets. som

til Stadighed staar klar til Start, har |

haft for Vane at sgge Ly mellem Ma-
skinerne for Vinterblmsten. Vagt-
posterne kan derved Tet komme til at
stgde til ' Maskinernes Pitotrgr. Af
nogle Rgr ver hdjet nedad skyldes
Presenninger med en Aluminiums-
%rans, som man har benyttet ved Til-
deekningen.

_ Haderstegn

for Forsvarets
Personel

Hans Majesteet Kongen ha
11, Marts i Aar indstiftet t0 1

r under
ye Hae-

derstegn for Flyvevaabnets Persone_l
| samt for Forsvarets Personel uden-
for Hezeren, Sgvernet og Flyvevaab-

net.
Hisederstegnet for Flyvevaabnets
| Personel vil blive uddelt efter sarn-
me Betingelser s0m de tilsvarende

Hzederstegn for god Tieneste i

Hee-

| ren og ved Sgetaten. D.V.S fil en=
| hver, der har forrettet Tjeneste uaf-
brudt i 25 Aar. Er Tienestetiden af-

|| brudt, kan Ministeriet dog bestemme,

Il at -flere Tjeﬁ'esteperioder

kan sam-

menlegges til de 95 Aar, Det forud-

smatter dog, at Afbrydelsen

ikke skyl-

des den paageseldendes eget Forhold.

Heaederstegnet for

sonel udenfor Heren, Sgv
Flyvevaabnet vil blive u
dem, der har forrettet Tjene:
Foravaret i 25 Aar Og er ansa

@rnet OF
ddelt til
te ved

For-

svarsministeriet eller ved de dette
direkte underlagte Myndigheder,

Korps, Skoler, Virksomheder,
tutioner m.v. Herfra dog un

Insti-
dtaget

Tyr- og Vagervasenet, Lodsveaesenet,

Redningsvaesenet OB Meteorologisk

Institut, der hgrer under Sdetaten.
Indberetningerne om det Personel,

der opfylder Betingelserne for

Til-

| delingen af de to nye Haederstegn

skal indsend

og de ferste

del af

tegnet vil saaledes finde Sted i {m'ste
01
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Kvinderne i
Flyvevaabnet

Konference med Air Com-
mandant N. M. Salmon |
Flyverkommandoen

i Yedbz=k i Gaar

I Flyverkommandoen i Vedbak |

holdtes i Gaar Formiddags en Kon-
ference i Anledning af Besdget af |
Air Commandant N. M, Salmon fra
Women Royal Air Force. |
I Forhandlingerne deltog Chefen
for Flyvevaabnet, Generallgjtnant
C. C. Fgrslev, Souschefen, Oberst
E. C. T. Jensen, Oberst Kidde, Oberst-
lgjtnant Bjarkov, Oberstlgitnant We-
stenholz, Orlogskaptajn Bistrup, Kap-
tajin Seebach og Reprasentanter for
det kvindelige Flyverkorps med Che-
fen Else Martensen-Larsen i Spidsen,
Air Commandant Salmon gnskede
det danske kvindelige Flyverkorps
Lykke og Held og fortalte om Op-
bygningen af Womens Auxiliary Air
Force, som blev startet i 1938 i Sam-
arbejde med Hsrens kvindelige
Korps, ngjagtigt som i Danmarlk, Man |
blev imidlertid hurtigt klar over, at
Flyvevaabnet maatte have sin egen
Kvindeorganisation, og allerede faa
Maaneder efter oprettedes WRAF
som szrligt Flyverkorps. Fra 1949
blev den regulere Tjeneste gennem-
Igrt i Women Royal Air Force. Man
maa vare fyldt 18 Aar og skrive
Kontrakt for 4 Aar. Gifte Kvinder
med Bgrn optages ikke i Fredstid.
- WRATF er helt paa lige Fod med RAF
ogsaa med Hensyn til Udstationering
og oversgisk Tjeneste. Kvinderne be-
skeeftiges ved alt Slags Arbeide og
indkvarferes i seerlige Sovebarakker
paa Flyvestationerne, men deler der-
udover fzlles Kaar med Officerer og
Mandskab. Der findes 60 kvindelige
Piloter, som kun indkaldes i Tilfzlde
‘af Krig. Kvinderne har intet at ggre
med Skydevaaben. Ved Udkomman-
dering staar Mend og Kvinder lige,
saaledes at en Stationschef aldrig
kan vide, om det er en kvindelig eller
mandlig Kontorist, Tekniker o. 5. v,
der ankommer. Kvindelige saavel
som mandlige Officerer har Kom-
mando over baade kvindelige og
mandlige Soldater. Fru Martensen-
Larsen, som fortalte om det kvinde-
lige Flyverkorps’ fremtidige Pro-
ram, rettede en varm Tak til Air
ommandant Salmon.

.otllanding -.
Karup Flyveplads

Piloten kom intet til, men en
Thunder-Jet bley lettere
beskadiget

En Thunder-Jet fra Eskadrille 725
paa Flyvestation Karup maatle i
Gaar Eftermiddags foretage en Ngd-
landing en halv Kilometer Vest for

ove Kirke i Vestenden af Karup

eplads. Nddlandingen, der wvar
saget af Motorstop, forlgb glat,

og Piloten, Flyverlgjtnant ! E,
kom intet fil, men Maskinen
ettere beskadiget.

_ Chefen for det danske Flyvevaa-
ben, General C. C. J. Fpgralev, vil

Mandag blive hzedre

»

Uheld paa Karup

Harvard-Maskine beskadiget
véd Landingsmangvre

HOLSTEBRO, TORSDAG. RB.
Som Afslutning paa en Natflyv-
ningsgvelse skete sent i Aftes et nyt
Uheld paa Flyvestation Karup. En

| Harvard-Treeningsmaskine med Sg-
| 1djtnant O. P. Nielsen som Pilot og

med Flyverlgitnant P. D. Jargensen

' som Passager vippede under Landin- |

gen over paa Naesen og blev staaende |
fastnaglet paa Landingsbanen. Ingen
af de Ombordvzrende kom noget til,

| men Maskinen blev en Del beskadi- ||
| get. Havarikommissionen er kaldt til

Karup og foretager nu Undersggelser. [

Anerkendelse til dansk
| Flyver

Paany har en dansk Flyverelev udmaer-
ket sig i USA. Det er den 23-aarige Steen
Rankin Hansen, fddt { Birkerdd og nu bo-
ende i Lageboligen i Tryggelev paa Lan-
geland, der 2, April blev udnazvnt til Ser-
gent, Fra hans amerikanske Instrukisr
paa Laredo Air Base i Texas, hvor han

| har veeret Elev i seks Maaneder, er der

via Forsvarsministeriet indlgbet Brev til |
Flyverkommandeen, hvori Instruktgren |

| betegner Hansen som den mest lovende
! Flyverelev, han har truffet i sin 16-aarige

Praksis. Han roser hans personlige og|

| militzere Egenskaber og betegner ham
| som en storartet Repraesentant for sit
| Land og et Eksempel for sine Kammera-
| ter. Chefen for Flyvevaabnet, General-
| lgitnant C. Fgrslev, har sendt Hansen et

Brev, hvori han udtaler sin Glade over

NATO-Fepds'
bygges ved Odense

Flyvevaabnets ottende Basis

NATO's Militeerkomité, hvis For-
mand er Danmarks Forsvarschef,
Admiral E. J. C. Quistgaard, har paa
Mgderne i Paris drgftet Muligheder-
ne for paa dansk Omraade at bygge
endnu en militer Lufthavn. Militere
sagkyndige anser det for sandsynligt,
at Beldringe Flyveplads ved Odense
udbygges til NATO-Lufthavn. Fly-
vevaabnets Ledelse vilde af strategi-
ske Aarsager bl a. Hensynet til Kg-
benhavns Forsvar have foreiruklket
at faa en Flyveplads i Midtsjslland,
men Hensynet til Eksproprieringer,
der saa vidt muligt skal undgaas, ta-
ler for, at man endeligt beslutter sig
for Beldringe. ! i

I @jeblikket anvendes 240 Mill. Kr.
til Udbygning af det danske Flyve-
vaabens Basisorganisation. Heraf be-
taler NATO Halvdelen.

Flyvevaabnets Hovedbasis, Flyve-
stationen Karup, bliver udbygget for
en Bevilling paa 13,3 Mill. Kr. Til|
Udbygning af Flyvestation Aalborg,

Tirstrup Flyveplads. 80 Hektar Jord
er blevet ryddet for Plantage. 1500
Kubikmeter Jord er blevet flyttet pr.
Dag. Den nuverende Startbane paa
1800 Meter forlsnges til 2400 Meter |
Samtidig bygges to Rullebaner, hvor- |
af den en faar en saadan Bredde, at
den kan anvendes som Reservestart-
bane. I disse Dage stgbes Betonha- |
nerne, To Betonlegningsmaskiner
lzegger hver 200 Meter Betonbane i
fem Meters Bredde om Dagen.

Arbejdet med at udbygge Flyve- ||
stationerne Veerlgse og Vandel skri-
der nu frem med lignende Fart. Her-
til kommer Kastrup Lufthavn, der
er i Flyvevaabnets Reserve. I Ved- ||
bak udarbejdes nu Planerne for de
store underjordiske Rdrledninger, |
gennem hvilke Flyvestationerne skal
forsynes med Brandstof direkte fra |
Havnebyerne, Der bliver Tale om at

@gpe flere Hundrede km Rdrled=-
ing alene i Jylland. Het. |

der er Basis for Natjagerne og sam- |

tidig Skole for Jet-Piloter, blev i sin
Tid bevilget 20,6 Mill. Kr. Flyvesta-
tion Skrydstrup i Sgnderjylland fik
en Bevilling paa 25,5 Mill. Kr. Karup
og Aalborg har allerede l@nge veeret
i Brug, skgnt Arbejdet ikke er af:
sluttet. Skrydstrup bliver fra nseste
Maaned Hjemsted for Eskadrille 728,
der bestaar af Torden-Jet-Jagere,

200 Meter Beton pr. Dag
Siden November har 100 Mand med

|30 svere Bulldozere arbejdet paa|

Helikopter landet

|ved Jernbanestation

HILLER®D: Ved Middagstid i Gaar
landede en Helikopter paa Pladsen
foran Pakhuset ved Hillerpd Jern-

hanestatio g Kaptajn Kjeld Peter-
sen, den nye Chef for Eskadrille 721,
Flyvestation Kebenhavn, steg ud.
Et halvt Minut senere lettede Heli-

kopteren igen. Kaptajnen skulde til |}

Kdreprdve i Hillergd og havde ikke

paa anden Maade kunnet naa frem til |}

den fastsatte Tid. Skolevognen holdt
lige uden for den interimistiske Lan-
dingsplads.

Et Hold danske Flyvekadetter af-

sejlede i Gaar med »Oslofjord« til

USA, hvor de skal paa Kursus, Her-

over tager en af Kadetterne Afsked
med sin Forlovede,

lzegge Brandens Aarsag,

SKJERN: Vestjylland er i Aar ble-
vet svigtet af Storkene, og Skeptikere
mener, at Storkene slet ikke vil vise

sig, og at Grunden er den, at Jetja-
gerne fra Karup har skraemt dtéam
vak, Det geelder iszr de mange Stor-

kepar, som normalt holder til i
Skjern, og Storkevenner har nu ret-

|| tet Henvendelse til Turistforeningen

om, at der nedlegges Protest i Karu
mod, at Jetjagerne overflyve 8
iSor’nmermaagedeme. SR

'Stor Brand '
paa Karup

Flyveplads

Et Depot med T=pper og
Lagner samt Mandskabets
Kostforplejning nedbrzndt

En varnepligtiy Brandmand
rggforgiftet

To Militerpoliti-Soldater op-
dagede ved 21-Tiden i Aftes, at

det braendte i Mandskabets Kost-
forplejning paa Flyvestation Ka-
rup. Et Depotrum med Tepper og
Lagner nedbrzndte til Grunden,
og Mandskabets Kostforplejning
med Spisesal blev steerkt hrand-

hzrget og led en Del Vandskade. i

Under Slukningsarbejdet blev en
veernepligtie Brandmand lettere rog-
forgiftet.

Flyvestationens Mandskab blev un-
der Branden assisteret af CF-Kolon-
nen fra Herning, hvorimod Herning
Brandvasen ikke naaede at komme

i Funktion.

En Auditgr-Undersogelse skal klar-




Omkring 1. september begynder ud-
dannelsen of et nyt hold flyvere,
De kan nd ot komme med, hvis De
er 18—23 d&r og har mellem-, real-
eller tilsvarende eksamen, Desuden
forlanges der et godt helbred og et
normalt syn. Hpjde 163—188 cm.

g r
i Er De interesseret, kan De fd alle oplysninger ved E i
at ringe eller indsende denne kupon til

FLYVESKOLEN
FLYVESTATION VARLOSE
Ballerup 325, lok. 117,

Der vil blive masser at bestille, men for en god
Ign og med gode fremtidsmuligheder — allerede

SORENSEN | USA 15 mdneder effer mgdedagen vil De opnd ca. v

Lﬂjtnmt&rng!hsen!uensenftaKﬁ- 3 LR R RO R R R R I R R R I T A I N B ey
benhavn er for Pjeblikket 1 Amerika 1230 kr. om mdneden, fri skole og beklzdning

for at l=re at flyve Jet-Jagere, 5000 : i

unge Mennesker fra A-Pagtlande har ~—og utldannelzen er bade lzrerigog interessant
hidtil zennemgaaet Kursus | USA, og
Serensen er altsaa en af dem, Han Ean
lide Amerika, men udtaler dog, at Ma-

den er meget bedre | Danmark.
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»Den skare Major<
ssefter ny Rekord

Lufiministerium rensede ham fuld- . 1
stendig ved at offeniliggsre en —

lang Erklzring til hans Fordel. Kvinde gennem Lydmuren 1

Flyvningen i Dag, der menes at ; ]
varg den gmest fant%stiske i sin Art, Jacqueline Cochran har Ved Edwards:{¢
Flyvepladsen i en canadisk Jetmasking

der no, inde er foretaget, var ikke :

ufarligse'[r}fl?er dén la‘i-‘fe:"ﬁ:e af Broer- sat en ny Hastighedsrekord for Kvindel &

né er der kun en Hgjde paa knap ti med 6523 miles i Timen, og samtidig sa: d

Meter, og ingen af de andre er over ny Hastighedsrekord for en Bane pasil

iretten Moter 100 km. Den gamle Hastighedsrekord foy 8
'— Jeg vil aldrig komme Hil at | || a¢ Mo sonoor miles { Timen var satll

Pan Gentofte Raadhus er Miss Vio-
let Gladys, Brouilette, USA blevet
viet til Flyverlgjtnant Ole Borop-
Jensen, Aalborg, Sen af Fabrikant
: Borup-Jensen.
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Flyvestation Karup har i Gaar skif-
. !;et Chef, idet den hidtidige Souschef
| 1 Flyverkommandoen, Oberst K. R.
Ramberg, har aflgst Oberstlgitnant
| E. B. Meincke, der er blevet Chef for
| Flyvestation Avng. Chefskiftet mar-
! ]c_eredes ved Parader ved Flyvesta-
| tionens forskellige Enheder,

J—s‘-f’b_

Fra vor Korrespondent

60-aarig engelsk Officer forblgffer Hundredtusin-
der of London’ere ved fantastisk Flyvning
under 11 af Thems-Broerne

LONDON, TIRSDAG AFTEN

En 60-aarig engelsk Officer Christopher Draper,
der med Rette berer Tilnavnet »Den skgre Majorx,
flgj i Dag med en lille Auster Flyvermaskine under

elleve af Themsens Broer i Londen.

Den fantastiske Prastation blev
oververet af Hundrediusinder af

|| Mennesker, som promenerede langs
Floden i Frokostpausen, da Maskinen |
kom summende meget lavt op langs |
|| Thems-Lobet. Det gav ef Gisp i man-

ge, da Maskinen dykkede ned under

'| Blackfriars Broen lige over for »The

Times« store Bladhus. Folk froede, at
der var sket en Ulykke, men Maski-
nen steg fint til Vejrs efter at viere
Kommet igennem den midtersie Bro-
bue og fortsatie vesipaa med Dyk un-

der henholdsvis den danskbyggede |
|| Waterloo Bro, Hungerford, Westmin-
ster, Lambeth, Vauxhall, de {o Batter- |
|| field Broer, Chelsey og Barnes Broer- |

ne, !
Majoren, der er Medlem af en lokal
Flyveklub uden for London, var taget
ud paa en kort Middagstur med en
Ven som Passager.

Inden han startede fra Flyveplad-

sen i Broxbourne, telefonerede hap |
til en Bekendt i London og sagde til ||

denne: »Hvis du vil se noget span-

dende, saa vaer paa Embankment et ||

Kvarter i to.« Vennen stillede op saa
Maskinen flyve under Waterloo

|| Broen, det overraskede ham ikke.
|| :Den skdre Majore har ofte gjort til- |

svarende Drengestreger. For 22 Aar
siden flgj han som den fdrste i Ver-
den under den berdmte Tower Bro.

Under den fgrste Verdenskrig gjor-
de han sig bekendt som en meget dris-

|| tig Jager-Pilot.
1 1937 optraadte han paa mystisk ;

Maade i en Spionsag i New York.
Han blev beskyldt for at arbejde

flyve mere. Det var min uigen-
kaldeligt sidste Flyvetur, og jeg
syntes, at det skulde blive en Sva-
nesang, der ikke blev glemti lige
med det samme, erklerede Major

Draper glad og smilende, da han |

afleverede Maskinen til dens Ejer.
Selv den Betjent, der ventede paa
Draper paa Flyvepladsen, hvor han
havde lejet Maskinen for 100 Kr.,
var synligt imponeret af »Den skgre
Major«s sidste Bedrift i Luften. Men
han var npdt til at tage Vovehalsen

med paa Stationen, hvor Draper blev |

forberedt paa, hvad Myndighederne
vilde have at sige til hans Meriter.
Der er Tradition for, at det koster 100

Pund — ca, 2000 Kr. — at flyve under !

Londons Broer, M.K.H.

for Nazisterne, men det britiske

| B2 Eennem Lydmuren, Hun flgj) i en 8
Rundkreds under sit Rekordforsgg. Hun i

|| af Mme Jacqueline Auriol, den franske |

Prasidents Svigerdatter, og Rekorden

|| for 100 km paa 635 miles i Timen var sat
|| af Oberst Ascani. Under sin Rekordflyv- |

ning brgd Jacqueline Cochran to Gan-

er den fdrste Kvinde, der er brudt igen- |
nem Lydmuren. |
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:J Udmzzrkelse fi dansk
Flyvermath i USA

| _ Hovedkvarteret paa Keesler Air |
Force Base i Mississippi har meddelt,

at endnu en dansk Flyvermath har
udmeerket sig og er blevet Nr. 1 i
sin Klasse. Det drejer sig om Fly-
vermath Erling Christensen, der fra
Juli 1952 {il April i Aar har gennem-
gaaet Electronic Fundamental Cour-
se og Radar Mecanic Ground Equip-
ment Course.

I en Skrivelse til Flyverkomman-
doen hedder det bl a., at Erling
Christensen har vist sig som den
mest fremirsedende af alle Eleverne
og har virket som en Spore for Kam-
meraterne. Erling Christensen, der
nu ggr Tjeneste ved Flyvemateriel-
tjenesten paa Flyvestation Varldse,
er knap 20 Aar gammel og S¢n af
Forstander 1. Christensen, Haslev
Landbrugsskole. Han blev nysprog-
lig Student 1 1951 og kom samme Aar
paa Flyvevaabnets Mathskole. Han
blev i Gaar modtaget af Chefen for

| Flyvevaabnet, Generallgitnant C. C. |
| J. Fgrsley, der Iykgnskede ham med
| det fine Resultat.
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!Artilleriﬂyvere flyver i Dag paa

|| deres Kanoner rammen og pr. Radio

| hentet fra Stormagtshzrvene, hvor

Eksameusﬂyvning
AARHUS: D@l Igrste danske Hold

Eksamensflyvning Danmark rundt,
Man starter i Veerlgse og flvver der-
fra til Samsg, hvorfra Turen gaar
videre iil Kirstineminde Flyveplads
ved Aarhus og endelig herfra til Aal-
borg, hvor Flyverne overnatter. Tirs-
dag gaar Turen videre til andre
Jydske Lufthavne. Det er IMe- ||
ningen, at alle danske Artilleri-
afdelinger skal have Maskiner,
hvorfra Battericheferne siddende 300
Meter oppe i Luften kan se, hvor

dirigere Batterierne. Systemet er

man bruger Helikoptere, men i Dan-
mark vil man i Stedet for Helikoptere
bruge en speciel lille Artillerirma-
skine, der er konstrueret af de dan-
ske KZ-Fabrikker,
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Forste danske
vinde i Jet-Jager

Den 24-aarige Greia Segelcke er
ansat i Kastrup Lufthavns D-Afde-
ling, den lukkede Afdeling, hvor
USA-Jel-Jagere gares klar. Hun er
den eneste Kvinde | Afdelingen —
og derfor blev hun af den ameri-
kanske Test-Pilot, Major K. Robin-
son, inviteret paa en Tur i en

| »Shooting Star« med o S=der. Som

tlen forste danske Kvinde flgj hun
med op mod = km Fari — op det
var dejligt, sagde hun, ikke Spor
ubehageligt! ... Det var for Resten
Frk. Sepelckes Luftdaab!

Genera.liejtné.;t I‘arsiev, General Warren Carter og Gemeral Snavely.
: 2

| tideligheden blev overvaeret af en

' l Til Generalmajor Carl C. J. Fgrslev.

8 |

Hgj USA-Orden til
General Fgrsley

I Gaar Eftermiddag blev der ved
en Hgjtidelighed paa Flyveskolen
Henriksholm ved Vedbak overrakt
Generallgjtnant Fgrslev den ameri-
kanske Orden »Legion of Merit«, Hgj-

Del amerikanske og danske Flyve-
officerer. General Warren Carter fra
Atlantpagtens Hovedkvarter i Qslo
var kommet herned i denne specielle
Anledning for at overraekke General-

— =

1gjtnant Fgrslev Ordenen. Til Stede |
- var ogsaa General Snavely fra de al-
lieredes Styrker her i Danmark. Fgr
. Overreekkelsen blev der af en Reprae-~ I

sentant for det amerikanske Luftvaa- |
ben oplest Udnsvnelsen, der wvar
underskrevet af Harry S Truman i
Det hvide Hus. Den lyder i Oversaet-
telse saadan:

Generalmajor C. J. Fgrslev ira det

! danske Luftvaaben har udmeerket sig
'ved ekstraordinere Fortjenester un-
| der sin Tjeneste som dansk Milifzr-
og Luft-Attaché i De forenede Stater
fra den 8, Januar 1946 til den 1. Ok-
tober 1950, General Fgrslev har paa
| en alvorlig og samvittighedsfuld Maa-
de prgvet at fremme den almindelige
Forstaaelse, der er af saa stor Betyd-

venlige Holdning og ufejlbarlige
Aand og Forstaaelse af Samarbejdets
Verdi har veeret af uvurderlig Be-

det amerikanske Luftvaaben. Hans
fremragende professionelle Egenska-
ber og utrsettelige Anstrengelser
{fremha&ver General Fgrslev som en

ning mellem vore to Nationer. Hans ||

tydning for et harmonisk Samarbej- |}
de mellem det danske Luftvaaben og |

| fremragende Officer.

Bomber B,

Maskinen i Midten er den storste atombo
47, ogsaa konstrueret til Atombombning, neders

mbeforende Maskine j Verden, B. 38. Bverst er

den 6 Motorers -
t den lille Thunderjet, L

Atombombe-J. ager, somnu er blevet

I

'Q;g-gb

Den amerikanske Atomkommission
har offentliggjort Oplysninger om, at
Thunder-Jet'en, som i Dag findes i
det danske, norske, franske, belgiske,
hollandske, italienske, tyrkiske,

De nye danske Jet-Jagere
kan medfere Atombomber

Thunder-Jet'en kan som Bombejager nedkast
en ny Type Atombomber e

_Det er den fgrste Jet-Jager, der
bliver i Stand til at medfpre Atom-
bomber, F. g4 G-Jageren, Torden-
Jet'en, som nu udger en vasentlig

gree- Del af det danske Flyvevaabens Ja-

ske og portugisiske Luftvaaben kan Errstyrke. findes i Dag i 14 Lande

Den forste Torden-Jet Wing 5
anvendes som &tamhgml}e-!a.ger. Maskiner i Amcrik; ha;n gaﬁggeég
g ——— L . | faaet Udrustning il Atomvaaben.

paa fem Kvarter

til Disposition er Dansk Fjernsyn
godt med i et fantastisk Kaplgb, som
Alverdens Fjernsynslande har ind-
ledet om at faa Reporfagerne fra

Kroningen i London hjem saa hur<-

tigt, det kan lade sig ggre. »Ber-
lingske Tidende« omtalte i Gaar, at
man syslede med Tanken om at lade
Jet-Jagere flyve Reportagefilmen
hjem London—Kgbenhavn.

Hjem paa fem Kvarter
Disse Planer er nu gaaet igennem

takket vaere en velvillig Indstilling |

i Porgvarsministeriet. Ministeriet
har givet Tilladelse til, at to Me-
teor-Natjagere paa @velsesflyvning
ira Aalborg via Northolt Flyveplads
til Kastrup tager Filmen med her-
til. Flyverldjtnant H. Hgy-Hansen
fra Flyvestationen i Aalborg leder
den kombinerede Flyve- og Afhent-
ningsmangvre. Han faar Filmen ud-
leveret i BBC's Filmlaboratorium
Kl 19, og fem Kwuvarter senere af-
hentes den af Fjernsynet i Kastrup
aog ggres klar til Udsendelse K1 22.
Uden denne Brug af Jetjagere wil-
de det veere umuligt at bringe Fil-
men samme Aften saa tidligt.
Flyvevaabnet har blot lagt gin @vel-
sesplan lidt om for at reekke Fjernsy-
net denne hjzlpende Haand, og baade
Fjernsynsfolk, Flyvningens Folk og
Seerne vil sikkert gl=de sig over dette
elastiske Samarbejde imellem to Stats-
organer. Flyvevaabnet ggr det ganske
gratls, Fjernsynet skal blot betale,
hvad det koster at hente Filmen i
London. : -

Militeeret flyver Fjernsynsfilm hjem med Jetjagere
2 5=58
Skegnt ungt og uden store Midler [ 70
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l Torden-Jet j
| -Jet-Atombombejageren r
veret provet under de siﬁste Atolﬁ-
\ forsgg ved Las Vegas i Nevada. Der
foreligger endnu intet om, at NATO-
Landenes Torden-Eskadriller vil faa
et tilsvarende Udstyr. men for gvrigt
understreger Mr. Harold Talbott, sorn

er Sekreteer i det amerikanske ft-
vaaben, at de nye Installationetpﬂatn
gennemfgres meget hurtigt, og at
Atomudrustningen vil give Thunder-
Jet-Styrker_ne umaadelig Slagkratt
0g veesentlig forgge Jagerstyrkernes

Betydning i det fm:lle 2i
Luftforsvar. seurop;etxike
.' 4
4
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‘— Maskinen kom susende ca.
im NV for Pen, da der lgd et
ag. For mig saa det ud, som om
iskinen eksploderede i Luften,
jeg saa ikke noget til Piloten.

Resultatlgs Eftersggning

'ra Fyret blev Marinedistriktet i
rspr underrettet, og kort efter var
|be fra Korsgr og flere andre Ste-
 paa Vej til Stedet, hvor Maskinen
¢ styrtet ned. Det kunde ndje lo-
liseres, men det var ikke muligt i
ar at komme ned til Vraget, der
paa ca. fem Meters Dyhde. Saavel
ibene som adskillige Luftfartgjer

Katastrofen maa veere sket

pludselig

I Karup havde man intet hegrt
ra Holten Hansen, siden han kort
fter Startem afbred Radiofor-
)indelsen. Hvis han i Tide havde
reeret klar over, at der var noget
galt med Maskinen, vilde han au-

tomatisk have kaldt Flyvestatio-
nen, men dette skete ikke, og man
mener derfor, at Teorien om, at
Maskinen pludselig er eksplode-
ret i Luften, er den sandsynligste.
Aarsagen til Ulykken bliver mulig-

Stadi infef SPQI;
af Jetjageren " 3

-
Eftersggningen af den Iorsvundne\ ]Et

| En af Luftvaabenets store Thunder-Jets er i Gaar
ed 14,55-Tiden styrtet i Havet en halv Sgmil NV
r Sprogg. Ved Ulykken er Piloten, den 22-aarige
yverkadet Thyge Holten Hansen formentlig om-

| Thyge Holten Hansen var Kl. 14,25 startet fra
arup Flyveplads paa en Rutineflyvning. Han pas-
rede kort efter Storebalt, og da Maskinen befandt
¢ NV for Sproge, led pludselig et tordnende Brag,
rien Sgjle af Ild og Rgg styrtede Maskinen i Ha-
t. Ulykken blev observeret fra Fyrtaarnet paa
wrogg, og Fyrmesteren kunde kort efter fortzlle
Igende om Nedstyriningen:

\5 Ulykken skete pludselig i Luften nzer Srprog;ai'— Piloten
' formentlig omkommet ved Eksplosionen

Det hele gik saa hurtigt, at han
nzppe kan have naaet at springe
ud med Faldskaerm. Jeg saa da
heller ikke noget, der kunde lig-
ne en Faldskeerm.

afsggte et stort Omraade ved Ulyk-
kesstedet, men man fandt intet Spor
af Piloten. Kl 2025 i Aftes maatte

Eftersggningsarbejdet paa Grund af !

&
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Den omkomne Jetpilot Thyge Holten
Hansen.
;

Mgrket indstilles, og paa dette Tids- |
punkt narede man ikke Haab om at |

finde Piloten i Lave. I Dag til Morgen
vil en Dykker gaa ned til Vraget for!
at undersgge det nzrmere.

vis aldrig apklaret. Hvis Maskinen
eller Resterne af den ikke lader sig
hzve, kan det imidlertid tenkes, at
Havarikommissionens Medlemmer
kommer til at foretage deres Under-
sggelser E:aa Havbunden.

Om selve Ulykken hmvder flere
@jenvidner, at Maskinen gik meget
lavt over Korsgr, hvor den begyndte
at rotere om sin egen Alkse, ligesom
det rgg fra den, Andre havder at have
set noget hvidt, muligvis en Fald-
ska®erm, flagre ud ira Maskinen nze-
sten samtidig med Eksplosionen, men
disse Udsagn tillegger man dog ikke

stgrre Vardi. L L it

V;a;fundei |

Jetjager, der i Fredags styrtede ned
i Storebzelt, fortsattes i Gaar med
Frema=nd og en Helikopter fra Flyve-
stationen i Veerlgse. Fromsendene af-
spgte Havbunden i 5 Timer, og Heli-
kopteren kredsede over Nedstyrt-
ningsstedet i henved en Time, men
Efterspgningen var resultatles. Saa-
fremt Vejret tillader def, forismtles
Eftersegningen i Dag.

Endelig i Gaar lyk

| de Vraget af den nedstyrtede Torden- ||

Jet Nord for Sprogo.

rinens Dykker.
spredt over et forhol
og flere Dele var

ikke lod sig have a

Storebaelts Marinedistrikis Kutter
gik ud paa Efterspggning og 1 Gaar ved ||
16-Tiden blev Fundet
Vragstumper var

En Hjelm og en \

Olieplet

Selve Efterspgningen ved Stedet,
hvor Maskinen styrtede i Havet, gav
det Resultat, at man fandt Flyverens
Hjelm, der var spnderrevet. Over |
| Vraget laa en Olieplet, Fra el af Ef- |
' {erspgningsskibene mener man end- |
videre af have observeret en rod Gen- |
stand, der muligvis kan vere noget af |
den Katapult, der sskyder« Piloten |
ud af en Jetmaskine. Det er imidler-
| tid ikke Iykkedes at finde den rode
Genstand.

Thyge Holten Hansen er Igdt den
14.-6,-1930 og er Sgn af Leerer Hans
Holtenn Hansen, Bjergsted Skole pr.
Jyderup. Han kom den 25.-6.-51 paa

_—

Flyveskole og gennemgik fra 14, Ja-
nuar i Fjor til 17. Februar i Aar et}

‘; lens Chef er den bergmie Idreets-|
| Eskadrillen omfatter
Thunderjets, der koster ca. 1 Mill. Kr.
pr. Maskine. low.

—

kedes det at fin- |

giort af Ma- | '

dsvis stort Areal, .
saa store, at de |
f Kutteren. |
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Kursus for Jetpiloter i Texas i USA. |
| Den 18. Marts i Aar tiltraadte hant
| ved Eskadrille 727 i Karup. Eskadril-.

! mand, Kaptajn Niels Holst Sgrensen. |
udelukkende |

)

derjet eksploderet
og styrtet i Storebelt ..

- T e

Jetmaskine
sporlgst forsvundet

Omfattende Eftersggninger i Gaar gav intet Resultat|
Muligt, at Maskinen aldrig vil blive fundet

Eftersggningen af Luftvaabnets Thunder-Jet, der i Fre-
dags styrtede i Havet en haly Sgmil NV for Sprogé med |
den 22-aarige Flyverkadet Thyge Holten Hansen som
Pilot, forisattes hele Dagen i Gaar og gav det overrasken-
de Resultat, at man overhovedet ikke fandt Spor hver-

ken af Maskine eller Pilot.

Allerede KI. 345 om Morgenen
genoptog man Eftersggningsarbejdet,
og det vedvarede det meste af Dagen
lige til K1. 17,30, da man maatte ind-
stille Arbejdet paa Grund af for hdj
So. Paa det Tidspunkt havde en Dyk-
ker veeret nede paa Havets Bund i
n=sten otte Timer og afspgt et Om-
raade paa 60034800 m med smaa Af-
stilkkere ud over dette Omraade, Men
han fandt overhovedet intet. Sidela-
bende Eftersogninger fra Skibe og
Helikoptere og .andre Luftfarigjer

qar lige saa resulfatlgse.

sBerlingske Tidende: talte kort ef-
ter Indstillingen af Eftersggningen
med Orlogskaptajn Hjorth Jensen
fra Storebalts Marinedisirikt. Or-
logskaptajnen havde hele Dagen va-
ret, med paa Fyrinspektionsskibet
»Faros«, hverfra Eftersggningen blev
dirigeret. Paa »Faros: befandt Kap-

tajn E. Birkhede fra Havarikommis- |

sionen sig ligeledes.

Orlogskaptajn Hjorth Jensen for- i

klarede fglgende om Eftersggnings-
arbejdet:

— Stedet, hvor vi fandt Oliepletten ||

efter Maskinen, var blevet atm=rket,
og det er i Dag blevet saa ndje gen-

nemsggt, som det har vieret os mu- |

ligt, men vi har ingen Spor fundet
hverken over eller under Vandet. Det
havde vaeret bedst at afsgge Omraa-
det med et Slags Trawl, men det er
udelukket, idet Havbunden paa dette
Sted er fyldt med store Sten. Vand-
dybden er noget stgrre end oprinde-
lig antaget, mellem 10 og 14 m.

_— Vil det sige, at Maskinen er
bievet spraengt til Atomer?

— Vi er snarere ved at gaa bort fra
denne Teori, idet det vilde veere hojst
merkeligt, om man ikke havde fun-
det Spor af Maskinen, dersom den
var blevet sprengt i Smaastykker.
Det er mere sandsynligt, at Maski-
nen er styriet ned med saa stor Kraft,
at den har boret sig ned i Havbunden
og ikke kan ses mere,

af den %53

forsvundne Jef?

Under Eftersdgningen af den for-
svundne Jetmaskine, som nu i en

| Uge har staaet paa i St?rebmlt. fandt

—— e

Storebalt Marinedistriktskutter 1
Gaar Eftermiddags K1 ca. 14,30 effer
Trek med Staalwire et lille Stykke
magnetisk Metal Nord for Sprogd.
Oberst E. Rasmussen, Flyverkom-
mandoen, Varlgse, udtaler, at den

| fundne Genstand, som nu er afsendt
| til Flyverkommandoens Havarikom-

mission, kan stamme fra den for-
svundne Maskines Motorer.

eo

|

— Forskellige @jenvidner mente at
have set dels en Faldsk=rm, dels Re-
sten af Katapulten?

— Begge Forklaringer kan vi vist
godt se bort fra. Der er ingen Fald-
Sl(ﬁerll‘l fundet, og det samme galder
Katapulten. Her kan det dog tenkes,
at Halen ved Sammenstddet med Van-
det er blevet slaaet af, og at den lig- |
ger paa Bunden et Sted og ved klart
Vand kan skinne rgdt som Katapul-
ten. Men desvaerre har vi intet fundet,
der bekrafter dette,

— Kan det tankes, man jkke wvil
kunne finde hverken Maskine eller '
Pilot?

— Det er en Mulighed, vi maa regne
med, men indtil videre haaber vi, Ef- 5
tersggningen vil give et Resultat, Ved B8
Daggry forissiter vi da ogsaa med |
Arbejdet. loy, U

‘Stadig intet Spor
af lei-Maskinen

indtil videre -

Heller ikke i Gaar fandt man det

ringeste Spor af hverken Thunder-
Jetmaskinen, der styriede ned NV
for Sprogd i Fredags — eller af dens
Pilot den 22-aarige Flyverkadet Thy-
ge Holten Hansen.
! Fyr- og Vagervaesenets Inspek-
tionsskib sFaros« gik i Gaar Morges
ud fra Korsgr, og man vedligeholdt
Eftersdgningen indiil Kl ca, 19 om
Aftenen, men den var paa ny resul-
tatlgs. Da Vejret stadig har forvaer-
ret sig, maa Eftersggningen indtil vi-
dere indstilles, og »sFaros« er derefter
afgaaet til Kgbenhavn,

Ingenigr Jan Uhre, der er kendt
som »Frgmande-Specialist, foretager
for Tiden Eksperimenter i @resund,’
| og Ingenigren stillede sig i Gaar til |
Raadighed ved Eftersggningen af den
forsvundne Maskine og Pilot. Mari-
nedistriktets Kutter sejlede ham ud
| 1il Ulykkesstedet, men heller ikke

dette Forsgg paa at finde Maskinen

gav Resultat. Ved 17-Tiden opgav In-
genigr,Uhre, men hvis Vejret tillader
det, vil han sandsynligvis foretage
endnu et Forsgg i Dag.

o
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| Feostning for Udholdenhedsprgver,

' I man treffer Valget.
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'Skal Fremtidens
Pilot ligge?

de sidste 4 Aar har man i det
amerikanske Luftvaabens For-

| sogsafdelinger og i RAF udfprt Eks-

perimenier med »Pilotsenge«. Den
liggende Flyver skulde efter de Erfa-
ringer, som Teknikere og Flyve-
medicinere har-indhgstet, have starre
Chancer for at undgaa Bevidstlgshed
ved de store Trykpaavirkninger.
Forsggene begyndte paa Wrights
Patterson Field ‘i Dayton i1 Ohio,

. hvor man under Flyvelzgers Kon-
\ trol begyndte Forsdgene med liggen-

de Piloter paa en Nylon-Seng. Disse

. Forsgg omfattede Eksperimenter i
"~ Trykkamre og Udholdenhedsprgver.

Man konstaterede, at Piloter kunde

" ligge 8 Timer paa deres »Styresengs

uden at trattes paa samme Maade.
som Piloten, der i tilsvarende Tids-
rum sad i sin Stol foran Styregrejer-
ne. To Maskintyper har varet an-
vendt til praktiske Forsgg. »Pilot-
sengens« blev installeret i Nasen paa
en B. 17, en fire Motors flyvende

' g en sPilotsengs blev installeret i
en F-80 Jet-Jager, hvor det viste sig,
at den liggende Pilot kunde staa for
mere end den siddende. Endnu er
ingen Flyvemaskinfabrikker begyndt
at udstyre Standardmaskiner med
+Sovesofa-Kabine., man afventer
endnu flere Forsggsresuliater, fgr

Den liggende Pilot er spzndt fast til

Sengen med Baxlter over Ryg og Leen-
departi, Hagen har han placeret mel-
1em Skumgummikzeber, oy Panden hvi-
| ler paa en indstillelig Hjelm,

i Under Skumgummikzberne er hans
| Jitapparatur placeret, Hender og Under-
arme¢  hviler paa Skumgummiskinner.
Ben og Fadder er frit bevsegelige. Fod-
. derne placeres paa Hamler, som be-
ticnes ved lette Vip, Netnylon og Skum.
gummi former »Pilotsengene, hvis Form

| er hestemt af Legemets 1 maveliggen-
| de Stilling.

Denne Forspgsseng har kun veeret
Menster for de beslsegtede Installatio-

| her i Eksperimentimaskinerne, hver de

liggende Piloter har udfdrt deres for-
" skellige Prover under videnskabelig
| Kontrol. De Jet-Forsgg, som er udfart
| med liggende Piloter, har vist, at det
| kun under meget udpraegede Paavirk-
ninger lykkes at fratage Piloten paa
| Maven hans Bevidstned, Han har kun-
' net tage Udgang af Dyk og voldsomme
Former for Luftakrobatik uden tilsyne-
| ladende fysiske Konsekvenser. Man ven-
" ter, at de hurtige Raket-Jagere, som
anvendes under Forsggene fra Edwards

© Basen i New Mexico. bliver udfprt med
- denne nye Form for Cockpit,

M ot
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Hvad der sker under de store
Hastigheder

Pilotsengen er en Frugt af Be-
strzebelserne for at finde Beskyttelse
til Fremtidens lydhurtige Piloter. 1
Aarevis har man i de flyvemedicin-
ske Laboratorier studeret Virknin-
gerne paa det menneskelige Legeme
af de kolossale Paavirkninger, som

voldsomme Paavirkninger i Centri-
fugen. Rgnigenapparatels Lamper

traenger gennem hans Legeme for ad
fglge, hvad der sker med hans Knog-
ler og de indre Organer. ]
»Forsggsdyrene« er ikke blot Flyvere,
men som nhaevnt ogsaa Flyvelzgerna
selv. Lzegerne siger, at en Tur i Cen-
trifugen lkke er seerlig farlig, Instru«

par naaet det for ham kritiske Punkt,
op saa kan Centrifugen stoppes paa faa
Sekunder. Aber har varet anvendt ved

Fjernsynsskzrmen lignet smaa bitte
gamle Mand med traette, forgremmede
Ansigier, mens de SNUrrer Og SNUrrer
og Tyngdekrafiens Pres l=gger sig over
dem. Chimpanser har varet de Fore
sogsdyr,
som neermest svarer til Jei-Piloters.

de enorme Hastigheder fgrer med
sig. Der er en Pris for Flyvninger
over Lydens Grznse, en hgj Pris
for den, der ikke ustandselig er paa
Vagt over for sin egen Underlegen-
hed i Kaplgbet med Teknikken. Fly-
vernes individuelle Anleg for at
kunne klare Paavirkningerne maales
blandt andet i de flyvemedicinske |
Laboratoriers Menneske-Centrifuge,
som ogsaa er blevet prdgvet af dan-
ske Flyvelager ved personlige Eks-J
perimenter, deriblandt af Chefen forg
Flyvelegestaben Helge Smith. Det|
er Tyngdekraftpaavirkningerne, der
afgpr Flyverens Skzebne under Man-

Det kaldes en »Gs.
Vore vordende Jet-Piloter udszttes

for disse Prover 1 Trykkamre og senere |
i USA under den fortsatie Uddannelse |

under Forsgg 1 Centrifuger. FEt normalt

sundt ungt Menneske tager 6—1 G uden ||

at miste Bevidstheden. Men hvis han
kommer ud for en haly Snes G, altsaa
10 Gange Tyngdekraften, lgber han en
hetydellg Risiko. Under disse store Paa-
virkninger sker der det, at Pilotens Mund
falder aaben, Blodet lgher fra Hjernen,
han faar Mavekrampe, for mange G kan
tage Bevidstheden fra ham, gare ham
til Invalid, ja drebe ham. I den Cen-
trifugetype, som anvendes paa den ame-
rikanske Fiaades Luftvaabens Forspgs-
center i Johnsville, kan der udvikles
indtil 15 G, meget mere, end et Menne-
ske kan modstaa, En Passagerstol I en
moderne Rutemaskine kan modstaa
Trykpaavirkninger svarende til 11 G
efter de internationale Sikkerhedsfor-
skrifter.

Johnsville-Cenirifugen er af Alu-
minium, den er formet som en Gon-
dol, hvori Piloten anbringes, og saa
ssettes den i Gang, snurrende med 260
Kilometer i Timen. Mens Passageren
slynges rundt og rundt, fglges han at
fintfglende Instrumenter, som auto=-
matisk registrerer, hvad

gvrerne i de valdige Hastigheder. ||

der sker|

med hans overbelastede Hjerte, maa- |

ler hans Puls, aftegner hans Vejr-
treekning og maaler hans Hjerne-
reaktioner. Et Fjernsynskamera stir-
rer ham i Ansigtet og gengiver hans

forvreengede Ansigtsudtryk under de

4
|

menter fortaller, hvornaar Passagerem |

Forsggene j Centrifugen, de har paa v

der har afgivet Reaktioner, |

Christian Abildgaard Jensen.

Dansk Flyver
draebt 1 Texas

Flyversergent styrtet ned
Tirsdag

Fra USA er der i Aftes
indlgbet Meddelelse om, at
den danske Flyversergent
Chr. Abildgaard Jensen
Tirsdag Eftermiddag har
‘mistet Livet ved Nedstyrt-

ning med et Harvard T 28 |

Luftfartgj paa Flyvebasen

Bryan i Texas.

Chr. Abildgaard Jensen var fgdt
den 14; April 1933 og er Sgn af Hus-
mand Christian Jensen, =Sommer-

| lyste, Higrring Mark pr. Hjgrring.

Efter at have taget Realeksamen ar=
bejdede han et Stykke Tid ved Land-
bruget, indtil han startede paa Fly-
veskolen den 25. Februar 1952, Den
12. August samme Aar rejste han til
Videreuddannelse i USA, forst paa
Flyvebasen Spence i Georgia, indtil
den 27. Marts i Aar, og derefter paa

sammen med 14 andre Danske skulde
have sluttet sin Uddannelse den 1.
Oktober.

FEeTE

Flyvebasen Bryan i Texas, hvor han

3 7 *. ; , ‘_ P
!WRAF"'erne var
misundelige

korps, hvis Medlemmer efierhaan-

den skal lpse betydningsfulde Op-
| gaver | Flyvevaabnet, har faaet sin
| Tmiform, Den er graablaa ligesom
Flyvevaabneis. Her ses Flyvekorp-
| sets Leder, Fru Else Martensen-
Larsen, i den nye Uniform, som hun
bar ferste Gang under Besggei hos
de engelske WRAF-Kvinder paa
Sild. WRAF'erne var meget begej-
strede for den danske Uniforms
fikse og feminine Snif — og en lille

Smule misundelige.

, Det nyoprettede Kvindeligt Flyve-




braendende i Havet

De to Piloter omkommet i Morges ved
Taasinge under en Formationsﬂyming

Flyvevaabnet blev KI. 5,40 i Morges ramt af en
Ulykke. To Jet-Jagere af Typen Gloster Meteor
Mark VIII kolliderede under Formationsflyvning
over Thurg og styrtede i Havet mellem Taasinge og
Langeland. De to Piloter blev drzbt. Det var den
22-aarige Flyverlgjinant II af Reserven Niels Harck:{
Petersen, Bromme pr. Munke-Bjergby ved Sorg, |
der var ugift, og den 24-aarige Flyverlgjtnant II af

To danske Jet-Maskiner

L,

Reserven Vagn Christensen fra Vadum, der var gift_r_: .

Begge tilhgrte Eskadrille 724, hvis Chef er Kaptajn

Kortskitse, hvor Krydset markerer
Ulykkesstedet.

Igjinant P. Thorsen. De var udnevnt 23. Maj 1951 5
Niels Harcke Petersen var S¢n af Organist Petersen

,'. "? o j* - b_b \

Fire Jet-JTagere startede ved 5-Ti-
den i Morges fra Flyvestation Aal-
borg for at deltage i en kombineret
Lufi- og Flaadegvelse. Deres Opgave

Gloster Meteor Mark 8, Magen til de forulykkede Maskiner.

To Jet-Maskiner

Fortsat fra Forsiden

Jet-Jagerne af Typen Gloster Meteor
Mark VIII kom hertil i 1951. De vejer
nzesten ni Tons og har en Tophastig-
hed paa over 800 km i Timen. Alle
Maskiner af denne Type er forsynede
med Katapuliszder, Piloterne skulde
derfor have haft en lille Chance for
at redde sig ud med Faldsksrm.

Flyvevaabnets Havarikommission,
bestaaende af Kaptajn A. S. Bendt-
sen, Ingenigr Erik Jdrgensen og Maj

skinkaptajn C. H. E. Kallehauge er i
Formiddags taget fra Kdbenhavn i en
Catalina-Flyvebaad til Katastrofe-
stedet. het.

|| var af eksortere mogle Skibe, og de
flgj derfor frem og tilbage over Far-
vandene Syd for Fyn. Ulykken skete
i ca. 500 Meters Hgjde under en brat
Vending. To af Jet-Jagerne tgrnede
sammen, den ene eksplodercde, og
31:»*‘:.-;151’: siyriede brandende i Havet

i Munke-Bjargby; Vagn Christensen var Sgn af Frogl
A. Christensen, Elstrup pr. Guderup paa Als. De £
omkomne er endnu ikke fundet, men ingen @Gjeny
vidner har set nogen Faldskerm folde sig ud.

3—400 Meter far Kysten mellem DY
gelykke og Neashoved paa Midilar |
geland. g

Mange @Bjenvidner .
Mange Mennesker blev Vidner tildl
Katastrofen. I Svendborg fik Politiet
faa Minutter efter adskillige Opring-
ninger fra @jenvidner, der havde set
det vaeldige Ildglimt og hert Eksplo-
sionen.

Fiskere i Farvandet Vest for Lan-
geland fik den Opfattelse af Ulykken, ||
at Gruppens Fgrermaskine eksplode- ||

ramte en af de andre Maskiner, at der
altsaa ikke skulde vare sket nogen
Kollision.

Politiet i Svendborg reagerede om-
gaaende paa de mange Telefonopring-
ninger og sendte sRedningsfalken« ud
i den opgivne Retning.

Flyvestationen fik gjeblikkeligt pr.
Radio Underretning om Ulykken og.
alarmerede Flyverkommandoen, der
sendte en Catalina fra Kgbenhavn og
en fra Skrydstrup. Catalina-Flyve-
baadene mener til Formiddag at have
lokaliseret Vragene af de to Jet-Jage-
re paa 10 Meter Vand. Et stort Om-
raade af Havet udfor Vestlangelands
Kyst er dakket af Olie fra de for-
ulykkede Lufifartgjer, ]

Sgvernskommandoen  dirigerede
omgaaende to Motortorpedobaade 1il

geland. Ogsaa Lodsbaade fra Rud-
kdbing og Svendborg samt mange

Fiskerbaade har sggt efter de to Pilo-
| ter, men ifglge @ienvidnernes Beret-
ning og hele Ulykkens Karakter, maa
' det anses for givet, at de begge er
omkommet.

De skal flyve
baglaens

Det amerikanske Luftfartselskab

| North American Airlines har fra sid-
I ste Uge konsekvent gennemfprt, at

alle Selskabets Passagerer sidder bag-
lens i Maskinerne, Det er Verdens
forste Luftfartselskab, som rationelt
gennemfgrer denne Sikkerhedsforan-
staltning,

Andre har foretaget Eksperimen-
ter med omvendte S=der i Maskiner-
ne, blandt andet Englanderne. North
Americans Skymasters har nu om-
vendte Sader, ikke een Passager
sidder mere vendt i Flyveretningen.
Man havde forinden Nyordningens
Gennemfgrelse foretaget en Markeds-

undersggelse blandt Passagererne,
hvor kun en ud af fem var imod at
»flyve baglaenss, Motiveringen for at
gennemfigre »Baglensflyvningene er
alene af sikkerhedsmssige Grunde,
Forsgg har vist, at Ngdlandinger, hvor
Passagereren sidder med Ryggen til
faar mindre alvorlige Konsekvenser.

Forsggene er blevet foretaget af blandt
andet det amerikanske Flyvevaaben
med Oberst John P. Stapp fra det me-
dicinske Laboratorium som Forsggsob-
jekt. Han har paa Edwards Air Force
Base i Kalifornien deltaget { nogle vo-
velige Forsdg, fastspaendt i et Passager-

\ | seede, der var anbragt paa en Skinne-
N anordning. Stolen blev sat i Bevegelse

rede i Luften og at Spreengsivkker |

Farvandet mellem Taasinge og Lan- ||

ved Hj=®Ip af en Elektromotor 0g opnaa-
ede Hastigheder, der svarer til dem, der

NTt fra Luﬁ_éﬁ;Ve?aen |

'

er antagelige under Ngdlanding. Ob#
Stapp var fastspaendt til Szedet, saa |
overhovedet ikke var i Stand til at
vage sig. Ledninger var anbragt f
hans Puls, ved hans Hjerte, paa Beng
0g ved Tindingen, og Vejret tralk
gennem en Slange forbundet til Ing
menter. Paa den Maade aflzste man hd
forskellige fysiske Reaktioner. Sled
med Stolen og den fastspandie Obe
blev standset lige saa voldsamt, som h
Maskinen var slandet haardte,

Det viste sig, at Oberst Stapp hes
mede et kort @jeblik, han var bleg

2 " BT g T

rystede, hans Puls steg til 130 i Minuttd
Under Proven i Stolen havde Oher
Stapp varet udsat for Paavirkninge|

b=6-5% .

Fortszttes Side 4.

derefter i 1949 og
| tillod aldrig sine Medarbejdere, at kom-
| me i Stolen. Han tog alle Provelserne
selv og var ofte haardt mediaget. Da
han havde varet udsat for 40 G, var han
chokeret lznge efter, 0g hans Konklu-
slon var, at en Flyvepassager, der havde
vaEret udsat for saa voldscen Paavirk-
Ning nxzppe vilde have vaeret i Stand til
ved egen Hjslp at slippe ud af en bran-
dende Flyvemaskine,

ene Haandled under de haardhandede
Forsdg. I Juni 1951 sluttede han sine
Eksperimenter og skrev den Afhandling,
som har fort til sendrede Regler for Fald-
skzermstroppernes Seleanbrinrelse, som
| har fort til, at de militzre Flyvemaski-
I ners Transporter { mange Tilfielde nu
foregaar med bagvendie Stole,

flybe-biologiske Laboratorium i Hol-
loman.

met med Apparater, der var manteret
paa Sleden under Ngdlandings-Flks-
perimenterne. Man har paa disse Film
i optaget Flyvelzgens Reaktioner un-
der det livstarlige Eksperiment, hans
Muskelreaktionen og Ansigtstraakio-

som svarede til 40 Gange Tyngdekrafte
Det hele warede 1725 Sekund, og pa
denne Tid naaede Stapp at opleve e
Opbremsning af 180 Kilometer 1 Time
baa 6 Meter,

Hvad man larte af disge Forsgg ha
altsaa nu fart til, at det amerikanski
Luftfartselskab North American sor
det forste i Verden indfdrer Baglans
flyvning for alle sine Passagerer, Obers
Stapp er blevet dekoreret med dén ame
rikanske Orden Legion of Merit for si
Indsats, Oberst Stapp er ingen Super
mandstype, han siger selv, at han ku
Er s0m en ganske almindelig Flyvepa
sagerer, efter sin egen Opfattelse e
Blanding af en Landsbylege og en di
strzet Professor, han er rhalvfeds, veje
165 Purld og er lidt under Middelhgjde.

Af 254 omkomne ved Flyveulykke
i Amerika havde det vist sig, at 204

havde faget Kraniebrud eller braek-
| ket Halsen. Oberst Stapp skulde prg

ve at finde ud af, hvor meget et Men-
neske kan taale under en Ngdlanding
0g under hvilke Forhold han han
storst Chancer for at slippe fra en
Ulykke.

Det fdrste Forsdg fandt Sted i 1947,
endelig i 1951, Stapp

I Maj 1951 braekkede Oberst Stapp sit

Oberst Stapp er i Dag Chef for det

Oberst Stapps Forsgg er blevet fil-

. ne under de voldsomme Paavirknin- |

ger. Film og Fotomaterialet og Fly-
| velzegens indgaaende Beretninger fra
| de mange Forsdg anvendes nu som |f
| Studiemateriale baade 1 amerikansk ||
| og britisk Luftfart. |1-
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Jet-Formationens Forer

saa Ulykkesmaskinerne

kol

Flyvevaabnet

som er en af de stgrste,

ligt i Gaar. To Jet-Piloter,
nant Il af Reserven Vagn

aldrende Flyverlgjinant II af Reserven N. H. Peter-
sen omkom, da deres Maskiner under en @velse
kolliderede og styrtede i Havet mellem Fyn og

Langeland. Vragene er fu
De to forulvkkede Maskiner til-
hgrte BEskadrille 724 i Aalborg, som
er sterkt engageret i den engelsk-
norsk-danske Flaade- og Flyvvegvel-
se, der 1 @jeblikket finder Sted 1 dan-
ske Farvande. Kl. 5 Morgen sendtes
en Formation paa 4 Jagere af Typen
Gloster Meteor Mark VIIT af Sted fra
Klyvestation Aalborg til Farvandene
Syd for Fyn, der i @jeblikket er Cen-
trum for de omfattende @velser. For-
mationen havde til Opgave at be-
skytte Flaadeenheder.
Kl. 5,35 gav Chefen af Forma-
tionen Ordre til at foretage en
Drejning for at mndre Kurs, og
han bem=rkede et Djeblik efter,
at to af Maskinerne, Nr. 3 og 4 i
Formationen, bergrie hinanden. I
neste Sekund hvirviede de med
rasende Fart nedad og forsvandt
' i Bglgerne. Kollisionen skete i 300
Meters Hgjde og 500 Meter fra
Langelands Kyst omirent ud for
Dugelgkke. Chefen for Formatio-
nen gav straks Ngdsignal, som
blev opfanget i Karup, og herfra
blev der sendt to Catalina-Ma-
skiner til Ulykkesstedet.

De to Piloter i Formationen, der
‘var uskadte, wvendie dybt rystede
‘hjem til Flyvestation Aalborg efter

En Katastrofe, der forelgbig er uopklaret, men

Flyvevaaben siden dets Genopbygning, indtraf tid-

der har ramt det danske

den 24-aarige Flyverlgjt-
Christensen og den jevn-

ndet, men ikke Piloterne.

e

Flyverlajtnant II af Reserven
Miels Harcke Petersen.

=

at ha}re sel deres Kammerater flyve

~IHer afgov de en forelpbig |-

r

Rapport. Den nedsatte HavarikKom-
mission vil nu forsgge at fastslaa den
primzere Aarsag til Ulykken, som
endnu er ukendt, Flyverkommandoen
stiller sig skeptisk over for, at der
skulde wvere sket en Eksplosion i
Luften. Er der Tale om en saadan, er
den nzeppe indtruffet, far Maskiner-
ne har ramt Havoverfladen.

Intet Spor af Flyverne

Der sattes straks en omfattende
|| Eftersggning i Gang af tilkaldte Far-
| tdjer. De to Jagere, der ligger paa
forholdsvis lavt Vand, lokaliserede
man hurtigt, Derimod fandtes intet
Spor af de to Piloter, som uden Tvivl
er slynget ud af Maskinerne i Sam-
menstddsgjeblikket og vak fra Vra-
Eene uden at faa brugt den Katapult-
indretning, som disse Maskiner har.
Man regner med at kunne bjmrge
begge Maskiner, og ud paa Eftermid-
dagen lykkedes det at have Motoren
fra den ene og faa den paa Land. Af
de Undersggelser, som det har vaeret
muligt at foretage paa Stedet, har
man _imidlertid intet kunnet fastslaa
om Ulykkens Aarsag.

1 Eftermiddagens Lob har en Dyk- |

20-5-53

Fortszites paa Side 2.

(1

idere 1 Luften —

Ingen Opklaring paa Katastrofen ved Lange-
land, den alvorligste, der endnu har ramt

ker veeret nede ved Vrage;e. som er
forholdsvis hele. Ligene af de to Pilo-
ter fandtes ikke i Vragene, og Kata-

%uﬂ&sederne var frigjorte. Det ene |
rag blev sent paa Eftermiddagen |

hzvei og bragt til Korspr, hvorfra
det videre skal bringes iil Varlose,
hvor Havarikommissionen forelager
en Underspgelse for at spge Ulykkens
Aarsag klarlagt. Straks ved Dagg
fortsattes Eftersggningen, og man vil
da samtidlg forsgge at haeve det an-
det Vrag.

De to Flyvere

De to drazbie Flyvere var Hold-|,
kammerater, idet de begge udnavn- | .
tes til Flyverlgitnanter i Reserven i/

Maj 1951. Lgjtnant Niels Harcke Pe-
tersen var 22 Aar og stammede fra
Bromme ved Munke-Bjergby; hans
Fader er Leerer og Organist der. Niels
Harcke Petersen var ugift.
Den to Aar sldre Lgjinant Vagn
ghrigtens«en var fra Elstrup paa Al
T hans Moder, Lererinde, Fru
Abeline Christensen, Enke efter
Gaardejer Jorgen Christensen, bor.
Han wvar Student fra Sgnderborg
Statsskole, og gik saa ind i Flyve-
vaabnet. Han var gift og boede i Va-

—

dum, men skulde snart have varet
forflyttet til Skrydstrup. Chefen for
Eskadrille 724, Kaptajnlgjinant P.
Thorsen oplyser, at de to omkomne
Piloter havde veeret stationeret i Aal-
borg knap et Aar. Begge var kendt
som meget dygtige og ansvarsbevid- |
ste Piloter, og de var meget afholdte,
baade af Kammeraterne og af deres
Overordnede, : |

\ tersen, der omkom, da to Jet-Maski-

Stadig intet Spor
af Piloterne

Vraget af den anden Jet-
Maskine havet

Trods en omfiattende Eftersdgning
er det endnu ikke lykkedes at finde
de to Piloter, Flyverldjtnant II af
Reserven Vagn Christensen og Fly- |
verldjtnant 1I af Reserven N. H, Pe-

ner stodte sammen i Luften i Tirs-

dags og styriede i Havet mellem Fyn
og Langeland.

Vraget af den ene Maskine blev
kort efter Ulykken havet og bragt

| til Korsgr, hvor Havarikommissio-

nen foretager Undersggelser for at
finde frem til Ulykkens Aarsager. |
Det andet Vrag blev h=vet i Gaar |
og sejlet ind til Korsdr af sLolland.,
hvor det ligeledes vil blive under-
sogt. Men af Piloterne var der intet |
Spor. Eftersgzningen vil blive fort- |

sat i Dag. lou. |

Jagerkursus Slut

AALBORG: Fra den 10. Juli ned-
leegges Flyverskolens Jagerkursus i
Aalborg. Jagerkursus, der har haft
til Opgave at omskple unge danske
Piloter, der har faaet deres Uddan-
nelse i USA, fra propeldrevne Fly til
Jetfly, blev oprettet i December
Maaned i Fjor. Da man nu faar alle
Uddannelseshold uddannet ogsaa til

at nedlegee Kursus‘e!f: veq Flyvesko-
len i Aalborg. ¢ —-\?_._5_'5_ 5

Jetflyvning i USA, har man besluttet |

2]
om

: ton,




Kendt dansk lege
dod i Amerika

Dr. Helge Hertz blev syg under kongres i
Mexico og dgde i Boston — Direktgr, dr. med.

F. Buchthal til USA

JEUROLOGEN, dr. med. Helge

Hertz et afgaaet ved deden un-

r or ophold i USA. Meddelelsen

om dette dedsfald vil komme med
overraskelsens

kraft for mange

mennesker. Helge

Hertz var kun 38|,

aar gammel, men
har havde alle-

for at fortsztte arbejdet

ening, og det var meningen, at det
dels skulle udfores i Danmark, dels
i USA, Helge Hertz var rejst til Bo-
ston for her at foretage de afslut-
tende underspgelser, men han naae-
de ikke at fuldfore dem. Derfor rej-
ser direkipren for Det neurofysiolo-
giske Instituf, dr. med. F. Buchthal
i lpbet af faa dage sammen med en

rede en betydelig ||

position inden for
sit fag og ansaas

for en af vore

mest lovende

neurologer,
Helge Hertz

blev syg for faa

: . Helge Hertz. y
£ dage siden under

it ophold i Mexico, hvor han deltog |

:'! en kongres. Han blev flpjet til Bo-
ton, hvor han arbejdede under sit
'SA-ophold, og man konstaterede
a2 nyrelidelse. I gaar kom der tele.
‘am om, at deden var indtraadt.

Naar Helge Hertz for nogle maa-
ider siden rejste til USA, skvldies

t, at han var optaget af et arbejde |!

den for bprnelammelses-forsknin.
n. Paa Neurofysiologisk Institut
r man beskeftiget sig med mulig-
derne for at forudsige, hver gode
ancer der var for, at lammelser
? forskellig art fortog sig. Dette ar-
de udfartes i samarbejde med den
erikanske barnelammelzesfore-

Chi- N, 4 Gromidod)

assistent til USA for at gaa videre
med arbejdet. !

Helge Hertz var spn af museums
inspektar Peter Julius Hertz. Efte
sin embedseksamen begyndie han ati
specialisere sig inden for psykialr
0g neurologi og har under denne ud-|
dannelse ogsaa en tid varet knyttet:
til Rigshospitalets neurckirurgiske af-
deling. Hans disputats, som han for-
svarede i 1947, handlede om nerve-
banernes kemi. Den anerkendelse,
han modtog ved denne lejlighed, vi-
ste, at han var en af de unge, der
virkelig blev stillet forventninger til.
For et par aar siden modtog han
overlage Borbergs pris for sine un-
derspgelser om cirkulationsforstyr-
styrrelser i hjernens blodbaner, et|
arbejde, der havde betydning i for-
bindelse med hjernelssioner hos
boksere. :

Da han rejste til USA, wvar han
reservelsege paa Rigshospitalets neu-
rologiske afdeling. Han efterlader sig

en hustru og to barn. Erol.

En elsket Lzge, der I2nge kempede med egen

Sygdom

Overlege, Dr. Chy, N, J. Gram, Che-

dode i Gaar, Han var 57 og .
have vieret opereret af Professor

. L op .
Erik Husfeldt, men naaede ikke saa|

langt.

Chr. N. J. Gram havde i femten

N.J handling befriede dem for der -
fen for Kobenhavns Militierhospitals kyming. of sk;zhke_d'é:-dem-..g?&;lgge.
Afdeling for medicinske Sygdomme, et. ' i '
lde| Dr - J. Gram og hans gode
T dyet Arbejde, hans Menneske-

ned vil blive husket lenge. Es.

Aar Hdt af en Svulst-Sygdom i Stru-
er. som efterhaanden neesten berg-
vede ham Stemmen. Men Dr. Gram
tog Kampen op med sin Sypdon og
overvandt den indtil sidste Syge-
leje. Saa Klart og sua sikkert, at han

i disse Aar ikke bave var blandt de |

haardest arbeidende Lwger her i
Landet, men wogsaa en af de mest
sogte o s

ciliske nik ny Position, han

: Paticnters Hjzlper og Raad-
giver. Endda i egentlipste Forstand:
Mangfoldige Syge, ikke mindst
Hjerte-Patienter, fandt hos Dr. Gram
en Vejledning og en Stplte, som Sid
om Side med deres Sygdoms Be-
¥ 1

In memoriam

I Gaar Eftermiddags kom Bidska—'

bet om, at Overlzg
N . J. Gram var afg
Efter lange Aars Kam
som det viste sig. uhelbredelig
se bukkede Overlmge

en stor eksperimentel Un

netop  vedrgrende  Kiwme
Vaekstbetingelser i den

ganisme. De paageldends N
fortrinligt udtankie og udfgrt med

£ | den Dygtighed og Omhiu. som var saa

betegnende for alf, hvad Dr. G

Dr. Oh. N, J, Gram,

foretog sig. Disse Kreeftforsgg
| imidlertid fqr;_.}:i-' tI)_;:ur _t_ien.c.-_;;vri'ge-

Qmer,

ngen Konklusion. som kunde siaa
for en streng kritisk Prgvelse, Derfor

offentliggjorde Dr. Gram den aldrig.
nu har Syzdommen, den Fjen-
4 hvis Spor Dr. Gram allerede
‘dengang var, indhentet ham selv.
Men vi, der kendte ham, vil altid hu-

ske den dygtige. h
aldrig

N

Dadsfald

Dr, med, Helge Hertz er dgd under
et Ophold i USA, 38 Aar gammel.
Han wvar blevet syg ved en Kongres
i Mexico og blev flgjet til Boston,
hvor han dgde af en Nyrelidelse. Dr.
Hertz var en af vore lovende Neuro-
loger. Han var rejst til USA for at
studere Polio, som han havde be-
skefliget sig med paa Neurofysiolo-
gisk’ Institut. Helge Hertz var Sgn
af Museumsinspektdgr Peter Julius
Hertz, Efter sin Embedseksamen spe-
cialiserede han sig i Psykiatri og
Neurologi og wvar bl. a. knyttet til
Rigshospitalets neurckirurgiske Af-
deling. 1947 forsvarede han sin Dis-
putats om Nervebanernes Kemi. Op-
ponenterne kaldte hans Indsats for
et Pjonerarbejde. 1951 modtog han

|| Overlaege Borbergs Pris for sine Un-

dersggelser om Cirkulationsforstyr-
relser i Hjernen, Dr. Hertz efterlader
sig sin Hustru Cleo af andet Hgte-
skab samt to Bern.

In memoriam «
Overlzge, Dr. Chr. N. J. Gram

En L endte i Gaar Ber-
lingske Tidende disse Minde-

ord: d )
Kgbenhavns Militeerhospital har
ved Overlzge, Dr. Chr. N. J. Grams
Borigang mistet en sjzlden Person-
lighed. Dr. Gram vil blive savnet
‘paa Hospitalet, ikke mindst af sine
Patienter, og Erindringen om hans
venlige Sind vil for stedse blive be-

| varet af os, der var eller havde vae-
' ret under ham paa K.M.H. :

Stilferdigt kom han til Stuegang.
Var Sygeplejerskerne ikke i Narhe-
den, gik han ind Dpaa fdrste Stue,
satte sig paa SengeKanten og spurg-

| te til Ens Befindende. I mange Ne-

krologer staar der, hvor vanskeligt
det vil blive at erstatie den og
den. Overlege Gram kan maaske er-
stattes; Mennesket Chr, N. J. Gram,

aldrig. o
K. SCHWALBE,
Haandvaerkerhaven 41, 1., N.V.
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Danmarks yngste K unstﬂyvef

faar sin Debut i Dag

Lovende Optakt til Sgndagens Flyvestzvne

i Skovlunde

Sportsflyveklubbens Fgdselsdags-
Flyvesteevne i Skovlunde fik en lo-
vende Optakt, ikke blot med en ny
Rekord i Hgjdeflyvning, men gen-
nem fortrzifeliz Flyveindsats i
Orienteringsflyvningen over Sj=l-
land og Merkelandingskonkurren-
cerne. Resultaterne vil fgrst fore-
ligge i Lgbet af Sgndagen, og de be-
kendiggres i gvrigt under Flyve-
stiovnet, der begynder i Effermid-
dag Kl 1430 i Skovlunde, hvortil
Adgangen er gratis.

Men allerede nu kan det antydes,
at det er Flyvevaabnets unge Fly-
vere, som deltager med KZ VII-Ma-
skiner, der fgrer i begge Konkurren-

Jen 21-aarige Flyverlejtnant Jergen
Jstergaard Andersen, der 1 Dag faar
+ sin Debut som Eunstflyver.

7-4-55.

cerne. Ankomstflyvningernes Pree-
cisionskonkurrence blev vundet af
den unge Brian Jgrgensen, Odense,
med H, H. Laursen, Viborg, paa An-
denpladsen.

Allerede i Gaar Formiddags be-
gyndte Gasterne fra Ind- og Udland
at samles i Skovlunde. Det var den
nordiske Privatflyvnings Nestor, In-
genigr Gosta Fraenkel, Ggteborg, der
kom i sin 17 Aar og 11 Maaneder
gamle Moth-Maskine. Den nzsten
G8-aarige Flyver havde brugt 2 Ti-
mer og 3 Minutter fra Ggieborg til
Skovlunde. Blandt de gvrige Gaster
fra Ggteborg var Direktgr Nils Olof-
son, Ingenigr Nils Gunnar Westdahl
og Ingenigr Ingmar Nordgren. Fra
Norge kom Sindre Hestwedi {Ira
Oslo, og af Provinsens Flyvere kom
Aage Dyhr Thomsen, Herning, H. H.
Laursen, Viborg, Arne Christianson,
Odense, og Brian Jgrgensen, Odense,
Dyriege Finn Nielsen, Bomgﬂlm—
Mejeriejer Espgr. Basis —xTyRPDING
Fajster Repraesentanter for

gy
Avng-Flyveskolens nye Instruktgr-
Kuld. Avng-Skolens Chef, Oberst-
1gjtnant Meincke. fulgte nidkeert de
unge Flyveres Trzning il Flyve-

Formation. \
blev budt Velkommen af Sporis-
flyveklubbens Formand, Fabrikant

liam Nielsen og Motorsektionens
Formand Mgller, Taasinge. Og i Af-
tes var Klubben Vaert ved en stor
Fgdselsdagsfest i Tivoll,

Det store Lufi-Show
i Eftermiddag

fglger saa det store Fpdselsdags-
Luftshow, som Sporisilyveklubben

lgjtnant Michael Hansen, som Staav-

Chipmunl - Treningsmaskiner  fra
Avng-Flyveskolen. Naar Forma-
tionsflyvningen slutter, skiller den
9]1-aarige  Flyverlgitnant Jgrgen
(dstergaard Andersen sig ud fra
Gruppen og begynder et personligt
tilrettelagt Kunstflyvningsprogram,
som varer T Minutter. Det omiatter
Loop, Spinn, Rulning, splittet S og
Immelmanturn. Lgjtnant Jgrgen
QOstergaard Andersen, der nu er In-

| struktor paa Avng, er uddannet som

Jet-Pilot 1 Amerika. Kunstilyvning
er en Del af den normale Flyvetra-
ning for Luftvaabnets Piloter, men

et Skridt videre, han har fegnet sit
Flyveprogram og dereffer tranet i
det. ikke fordi han vil veere profes-
sionel Kunstflyver, men fordi han
ken lide Aerobatic. Han vil ved sin
Debut i Dag v=re Danmarks yngste
Kunstflyver i offentlige Arrange-
menter, og han vil vere den fgrste

| af det nye Kuld Jet-Piloter, der vi-
| ser denne Side af deres Flyveregen-

skaber. En Kunstflyvers Indsats hvi-

| ler mere paa Selvkontrollen og Be-

herskelsen end paa Vovemod O0g
hasarderede Mangvrer; han har paa
Forhaand matematisk udregnet hver
Mangvre og dens Virkning, Kunst-
flyvning er en intim Kombination af

Beregning og Talent.
Det vil man ogsaa faa at se, naar
Kaptain G, Bergh kommer i Svave-

|| planet af Typen Meise og begynder

en af sine bl@ndende Opvisninger i
Luftakrobatik, hvor det lille Svave-
plan i et Dyk naar op paa Hastighe-
der emkring 250 Kilometer i Timen.

K1, 1455 demonstrerer Flyverlgit-

nyeste Helikopter, og Kapiajn Bles-
ild Henriksen viser en Rednings-

steevnet i Dag med deres Chipmunk- |

De mange Gaester i Skovlunde ||

Chr. Fahrner, Kommunelzrer Wil- |

Og i Ettermiddag fra KL 14,30 1i1 16 |

neleder, Der indledes med Forma- |
tionsflyyningen af tre af de vavre |

nant C. J. Digrup Flyvevaabnets

arrangerer i Skovlunde med Chefen |
for PRlyvestation Verlgse, Oberst- |

Jorgen Dstergaard Andersen er gaaet ||

fethg.iorde stor Lykke under Flyvestzvnet i Skovlunde i Gaar, at Flyve- |
(aa dnets Helikopter med Lejtnant Djorup ved Pinden flej en Fotograf
se det store Billede) hazngende i Redningsstolen under Maskinen rundt

RSN S ey P

over Tilskuerpladserne. f7nt
|

St
il

Boltr
Himr
aard
ayde
Saby

1 aktion med Falcks »Tiirkene, Eiter ||

il en Modelopvisning slutter Gerhard

; Nielsen af med en Demonstration
r

e e

af Sportsflyveklubbens Svzveplan
| Grunau Baby. Der bliver noget at se
| i Skoviunde i Dag, og det er tilmed

l gratis. pw. &

Et Udsnit af de mange Maskiner, der er kommet til Skovlunde for at
deltage i Sportsflyveklubbens Fodselsdagsstmvne.




vaeredes blandt andet"'-;:t_ Chefen ior

. ; Y Flyvevaabnet, General] nt Ci
. g _ o gitnant C. C
; D € Forslev og Frue, og Chef 3
20.000 til Sukces- Eizraaisy
Be v Ole Hansen, Baller

.. ] 4 L v . » . K s r .
‘lyvestaevne S, Kapn T St FN-Harens Hovedkrter hr
3 | T, bley | nu sendt Bud efter dem
isning i i n . kede g t. Sveerre | 11 danske Leger skal snarest flyve
BI?.“dende Opv $hing Skoy unde af de unge - havde igemen to B?fft“:ﬁfﬁ {il Korea. FN-Hxrens Hovedkvarter
Mllntmrﬂyvere uﬁelukken-dé.skymtes den ﬂ'.rerl:ump_ i Tokio har i Gaar sendt Bud efter
| : lende store Tilslutning fra Publikums dem. Et Telegram til Washingti
$aade Sportstlyveklubben og Po- | Og Flyvevaabnet tog igen Stikke ES“?"-- Det fd@rste var som sagt Trafik- | meddelte, at de otte Landes Kom-
\.let i Skoviunde fik i Gaar en al- Ejem ﬁmed Helikf‘pter-{gpvrilspii E%ﬁﬂ'egzrées. h\énr Vli.:jenlﬁl Skovlunde | :;is;::ne}" som :r l%di’;iga'm a ﬁfdﬁ.
AT 7 g f en Til- | bvor den unge Lgjtnan g uden Tvivl burd odtagelsen af Krigsfangerne fra
e Overraskelse L Form afien Xl demonstrerede  Bell - Helikoptere Va&ret lukket for den kgrende e'I‘r:;‘;i::_3 | Nordkorea, hurtigst muligt skal

‘lemning til Sendagens Flyvestzvne Egenskaber i Baglens- og Cirk ©82 dernast Hajttalerforho}_dene, der | ‘nineldtel sflg' ugt ftr? I’;ﬂ:illn"ing::n :E[w__-
el telefoneret til Dans! e Kors

Skoviunde Flyveplads, som over- it S v absolut kun v b
yvninger o0g under Rednin I var beregnet paa at =
alle Forventninger. Aktinngr. hvor Over-Fenrik Sgga: 9re Publikum. et D Lol efter Lageholdef, De danske Lager
mkring en Snes Tusinde Tilskuere | kravlede ned ad Rebstigen og | FRP.SuItatet af Sportsﬂyveklubbens ) . skal lede hele Saniteisijenesten |
1 9mmede mod Skovlunde ved 14-|bragte en Fotograf i Redningssto] [ fdselsdagsstzvnes store Konlkur- Forbindelse med Modtagelsen af
den og blokerede fuldsteendig Veje- og denne Fotograf fik en fantasi i;}-‘nc&r i ’Onenteringsﬂyvning' og | | Krigsfangerne nordfra. '
fra Herstedvester mod Flyvepldd- | Fiyvetur; svavende 3—400 Me _f{erl_ieiandmg var i gvrigt, at Sejren | Det danske Lageholds Leder bli-
{ o£ fra Frederikssundsvej mod|over de mange Tusinde Tilskue EIX Hl Jylland til Herning-Flyveren | ver Overlage Tage Christiansen, som
oviunde By. Hele Flyveplads-|Hoveder sejlede han rundt o ﬁ‘i“ﬂe Dyhr Thomsen, Nr. 2 bley alierede i nogen Tid har opholdt sig
jen var tet besat, og foran Hanga- | Skoviunde Flyveplads, ha&ngende Saron ‘Mogens Wedell-Wedellsborg i Korea, De gvrige Lzger, som har
‘e samledes mange Tusinder. Men | ti-femten Meter under Helikopter anr tsflyveklubben, Kgbenhavn og | givet Tilsapn om at deltage i Lgsnin-
rudover samledes Tilskuerne langs | Cockpit. 2 T. 3 blev Direktdr Hostrup Peder gen af den store Opgave, er Lege
¢ Markafzrensningerne i Flyve-|  Senere viste Flyverlditnant Dig €% Kampen mellem Militzrflyver- | | Aschenfeldi-Hansen, S@:by, Over-
adsens Omegn. Trafikken gik fuld- hvad en saadan lille Bell-Helikoy 1€ 923 de civile Erhvervsflyvere bley izge Henry Bolund, Vordingborg,
endig i Staa, og Vejene blev i den At e i T s :if;:ndet af den unge Flyverlgitnant L=ge Johan Emil Egense, Koben-
-ad blokeret, at Fwmrdselspolitiet | £550HIE e, T =D Lund, Nr. 2 bley Erhvervsflyve. huvn, Overlege i Hwren Stig Hein,
aatte tilkaldes for at lgse Knuderne, | Rit'et sad han med .Berlingske o Sylvester Nielsen, Ingenigr Per | E¢nne, Overlzge Holger Jacobsen,
ir, da Staevnet ved 16-Tiden var ved | d¢«8 Fotogral Alan Moe, og paa H Weishaupt vandt Skandinavisk Aero- | Folkekuranstalten Hald, Overlmge
n@zrme sig sin Afsluining, frem- | kopterens Meder, som er en Del Industris Poka] for bedste ‘Oriente. Poul Kirketerp, Horsens Kommune- |
hospital, Kredslege Bent Maegaard

; [dte adskillige Fzerdselsproblemer. | dens Understel, stod fire Passage 'ngsflyvning medens Nordisk P :
og svavede henover Flyvepladse ‘O%k L.“ﬂfart-E‘orsikrings store Po]gzjl Nielsen, Silkeborg, Dr. med, Poul-

formations-Kunstflyvning |35 50 Veters Haide,  nomiig

Aage Dyhr Thoms " Helnaes  Nexmand, Rigshospitalet,
. ; en ira Her- | Lage Ejnar Refslund, Esbjerg, Liege
teevne, som i hgj Grad domineredes Sksﬂ?dag‘-m’ vellykkede Stmyne | Hans Vinter, Kalundborg, Lege An-

f Flyvevaabnets unge Officerer. De oviunde opfordrer i gvript 4] ders Christensen, Lemvig. -

abnede med en meget smuk Forma. || snarlig Gentagelse af ef stort Tyve- Af disse tolv skal elleve af Sted,
ionsflyvning. Det var Lgjtnanterne || frrangement, da den udmarket be. og Rode Kors vil samle Holdet saa
Igrgen Ostergaard Andersen, M. f'e%gz'&de Flyveplads giver Publikum hurtigt som muligt og sende Laegerne
"IE'}i?d og H. H. Nygaard, der i deres ByensgI??e% tg:eg;?-é{fog 02 Busser fra af Sted med Flyvemaskine.

“hipmunks gav en Opvisning i Praeci- figt Arvanses Viser sig, at et rig-
sionsformationer og i Formations- fiyveint gement i hoj Grad har den |
Kunstflyvning, de loopede saa at sige senhad eresserede Ungdoms Bevaa. |
Vingespids ved Vingespids og frem- J ! S
kaldte spontant Bifald for den meget || ”
sikre og vel gennemfgrie Flyvning.

Da denne Formationsflyvning af-
sluttedes, gik Jdrgen @stergaarcd An-
dersen alene op i et straalende Kunst-
tl_wningspmgraml der begyndte med
en lang Serie Spin oz kulminerede
med nogle meget flotte loops og Rul-
ninger. Det var en straalende Debut
for den 2l-aarige Militeerilyver, der ||
her for fgrste Gang viste sine Evner
som Kunstilyver for et stort offent-
ligt Forum.

Af Dagens gvrige Begivenheder er ||
der Grund til at nmvne en meget
fiot Kunstflvvning med Svmveplanet
Olympia Meise, udfdrt af den erfarne |
Svaeveflyver, Kaptajn G. Begh. Han
dykkede, loopede og rullede med sit
Ivdlgise Plan, der som en Kempefugl
boltrede sig under den skyede Juni-
Himmel. Ogsaa Sveeveflyveren Ger-
hard Nielsen fik meget Bifald for sin
nydelige Opyvisning med Grunau ||
Baby Sveveplan. -

Det blev el meget vellykket Flyve- |,

De 12 Leager, som i Gaar flaj til Korea for at udveksle Krigsfanger. Fra
venstre: Overlege i Hzren Stig Hein, Renne, Lzge Johan Emil Egense,
Rigshospitalet, Leege Asschenfeldt-Hansen, Szby, Overlege Poul Kirke-
terp, Horsens, Overlzge Holger Jacobsen, Folkekuranstalten, Hald, Over-
lzge Henry Bolund, Vordingborg, Lezge Hans Vinten, Kalundborg, Dr.
med. Poul-Helnzs Nexmand, Rigshospitalet, Overl:ge Anders Christen-
sen, Lemvig, Lege Ejnar Reflund, Esbjerg, Reservelege E. Pontoppidan
Thyssen, @resundshospitalet, og BEredslage Bent Maegaard Nielsen, Silke-
bhorg.

Corea-Lasgerne
rejste i Gaar

H skal udfgre det store Avbejde paa | 2,015,104 j
. € ! 019, Kr. med k S=
Udbygﬂlngen ilf Flyvestatlc_m Tirstrup med Anleg af | dage, Flyvestatiqnenuiai,snfcﬁrg'??:a
Fl esial_i T. h' to Eskadrilleomraader, som kraver | Arbejdet fremskyndet og sluttet ine
yv on Iirs up 75,000 Kvadratmeter Betorizgning | den Vinter, valgt det sidste Tilbud.
,. 0g 60,000 Kubikmeter Jordarbejde. '
- , AARHUS, Onsdag, RB. | Firmaet var lavestbydende med ‘et ' i
‘t‘ er i Dag afgjort, at Entrepre- | Tilbud paa 1,915,804 Kr, for at udfg
‘norfirmaet C.” G. Jensen Hellerup, | Arbejdet paa 210 Arbejdsdage ell
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Air Commodore Arthur N, Bray.

To Fiyveuheld i Gaar

dre Flyveuheld i Kgbenhavns Luft-
havn. Under Prgver for Statens Luft-

fartstilsyn med Rggflyveren Jgrgen|

Mortensens Proctor-Maskine blev Ha-
lehjulet slaset af under en haard
Landing. Maskinen blokerede Start-
banen i nogle Minutter for den inter-
nationale Trafik, fgr Lufthavnens
| Personale fik den sl&bt bort.

Paa Flyvestation Veaerlgse skete i .

‘Gaar et Uheld i Landingen med en
Spitfire, hvis Understel brgd sammen.
Der var kun Tale om materiel Skade.

Oberst Bjarkov -
Chef for Flyve- s

fratraadt som
Vedbzk.

‘Oberst Bjarkov har gentagne Gange ||

smrpreegede  Flyvebedrifter,
%i:fgg: en Forsggsflyvning sgnderflg]
han en Maskine for at se, hvad den
kunde taale af Paavirkning, fgr han

sprang ud med Faldskeerm og reddede |

g i Kalvebod. Oberst Bjarkov har
friiflet Chef for Sjzllandske Flyve Af-
deling og giorde under Krigen Tjenes

ste 1 den danske Militeer-Mission i |

Tngland. Efter Befrielsen traadie han
Etntgraﬂ]d i det dansk Flyvevaaben og
deltog i dets Opbygning.

Sygeplejerske Frk. Gudrun Forslev,

 blew forleden viet i Bopgota (Hovedsta-
Eirf' i den sydamerikanske Republik %—
Jombia) til Civilingenior Kristian Ki-
‘bmk, Sgn af O.!.rerlse*rer Kibsek, @rum.

2
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. Sglv-Vinger

Datter .af Generallpjtnant C. Fgrslevy, |

mangler Tillid
¥ mellem Politikere

og Forsvarsledelse

Aabenhjertige Udtalelser af den britiske Air Com-
modore Arthur N. Bray, som i Dag forlader Dan-
mark efter halvandet Aars Funktion som Stabschef

I Dag forlader den britiske Air
Commodore Arthur N. Bray Danmark
efter at have gjort Tjeneste som
Stabschef i det danske Flyvevaaben
siden December 1951, mens Oberst
Kaj Birksted var paa Skole i RAF og
i NATO-Hovedkvarteret i Paris.

Air Commodore Bray kom til Kg-
benhavn fdrste Gang i August 1948
som Luftattaché wved den britiske
Ambassade. Efter io. Aars Tjeneste
forlod han Danmark for at overtage
en Post i RAF. Der stod Respekt om-
kring hans Indsats i Danmark og
Sympati omkring hans Navn, og han
udnavntes til Kommandgr af Dan-
nebrog. Sidst i 1951 vendte han til-
bage for midlertidigt at indtage
Stabschefens Plads i det danske Fly-
vevaaben, Dette Udtiryk for intimt
Samarbejde mellem England og Dan-
mark fik i Air Commodore Brays

|| Virke en seerlig Karakter. Det frem-

gaar maaske bedst af, at der er ble-
vet holdt 52 Afskedsfester for den
afholdte RAF-Officer.

Hold-Arbejde og Langtids-
Planlaegning

— Hvad har De nu efterladt i det
danske Flyvevaaben? spurgte »Ber-

unge danske

etter, Frede-

Ti ag Jens Ib-

sen Sgrensen, begge

| Kgbenhavn, har paa

Williams Air For-

" ce Base i Chand-

ler, Arizona, erhver-

vet deres Sglvvinger

efter at have afslut-

. tet Uddannelsen som

_ Jet-Jagerpiloter i det

i amerikanske  Lufi-

vaaben. De fik deres

Diplomer overrakt af

den tidligere Chef

for det amerikanske

Luftvaaben, General

Hoyt S. Vandenberg,

'} hvis Sgn, Lgdijtnant

. Hoyt 8. Vandenberg

| jr, var Klassekam-

. merat med de to

. unge kgbenhavnske

~ Jet - Kadetter, der

. snmart vender hjem

i for at forismite de-

res Uddannelse paa

Flyvestation Karup.

Frederik Aae er ma-

Sprensen tematisk Student fra

Hasley Gymnasium,

Jens Ibsen Sgrensen matematisk Student
{fra Pregaard Gymnasium.

. *

i det danske Flyvevaaben

lingske Tidende« i Gaar Air Commo-
dore Bray.

— Jeg har intet efterladt. Jeg over- |

tog Resultaterne af det Arbeide, an-
dre havde udfgrt, og det Grundlag

Fredstid maa ydes store Ofre tl Op- |
bygningen af et Forsvar. i

Decentralisering —
— Har' De ikke sct Tillgb til at
skabe denne Forstaaelse?

..—.J0, men den, skabes kun, hvis
Mistilliden forsvinder. Tolerance er
ogsaa ngdvendig, for selviplgelig er
Fejltagelser uundgaaelige, men der
er jo bare det, at man lzrer af Fej- |
lene, og de bliver farre og farre.
Der er meget at leere i det praktiske
Erhvervsliv, hvor man jo ofte bevidst
l=gger stegrre Byrder paa unge
‘Maends ‘Skuldre, end man paa For-
shaand er overbevist om, de kan bare.
Nogle falder under denne Prgve, saa-
dan vil det altid v=re, andre bliver
staaende, andre vokser med Opgaven.
De sidste kommer i Spidsen som ska-
‘bende Krafter. Saadan ser jeg ogsaa
helst for mig Opbygningen af et
Forsvarssystems Officerskorps med
Selvrespekt og Tro paa dets Indsats.
'Fo-r: mig ser det 1d, som om Centrali-
seringen bgr stoppes og Decentrali-
seringen startes.

— Men naar De siger dette om Til-
liden til Forsvarets Ledere, saa ken- ||
der De vel ogsaa Bebrejdelserne til
Varnene for manglende Forstaselse

har jeg arbejdet videre paa. I et Fly- | at den Ungdom, som skal ind til 18
vevaaben, som i en hvilken som helst | Maaneders Tjeneste?

Forsyarsgren, er det ikke Enkeltper--
, soners Indsats, men Hold-Samarbej-

det, der giver Resultaterne. Og man
kan ikke se dem Dag til Dag, et For-
svarssystems Opbygning er Langtids-
Planlagning og Arbejdet paa lang
Sigt.

Hvad der har gleedet og opmunt-
ret mig i det daglige Arbeide i det
danske Flyvevaaben er Personalets
Kvalitet. De unge Piloter, Naviga-

— Ogsaa de Vanskeligheder starfer
helt til Tops. Hvis Politikerne havde
abselut Tillid til deres Saghkyndige i
Fagministeriet, oz hvis Ministeriet |
igen havde Tillid til Forsvarsledelsen, |
og Senior-Officererne det rette For-
hold til Junior-Officererne, faar For- |
holdet. mellem de menige Soldater
og Varnene af sig selv en Karakter, |
der hviler paa team-work og Inspira-
tion i Stedet for paa Gnaverier og
Utilfredshed.

Livserfaringen kan betvde umaa- |
e e e ————

tgrerne, Mekanikerne, ja. hele den |deligt for den Officer, der skal paa-

unge tekniske Stab er et fortreeffe-
ligt ungt Materiale med en sund og
fornuftig Indstilling til Opgaverne.

De eldre Officerer er, forekommer
det mig, Ofre for en manglende Tillid
mellem Politikerne og Forsvaret. Jeg

vil sige det paa denne Maade: Hvis |

man er i Uniform i England, feler
man det ikke som noget ubehageligt,
tveertimod har man Fornemmelsen
af, at Befolkningen anerkender og re-
spekierer den Indsats, der maa og
skal ggres af de Mend, der findes i
det bestaaende Forsvar, Her i Landet
kan man faa Fplelsen af, at mange i
Befolkningen siger: Officerer, Solda-
ter, det er et Onde, som vi ikke kan

virke Ungdom. Prgv at spgrge M=nd |
som A. P. Mgller, hvad Livserfaring |
log Respekt betyder, de praktiske Er-
,hvervs Folk Kender Svaret. Og hvor-
for skulde den, der barer sit Lands

Uniform, ikke ogsaa have Selvrespekt. |
Der findes vel ingen mere azdelpapt:
gave end at veere med til at forsvare
sif Land .., men husk nu pag, at det

er en Ven af Danmark, d 1
dette ... : g ;ﬁer

komme uden om. Jeg har ofte set et {
|| Skuldertrzek for dem, der er i Uni-

form, Aarsagerme ligger ret dybt i
Danmarks Historie og i den politiske
Udvikling. Man er ikke her i Landet

uden videre indstillet paa, at der i i

] Afsked m-ed Zﬁé ' 5.

Brigadegeneral Thomas C. Darcy,
| der tidligere har veeret Neestkom- if
manderende for den 12, amerikanske

General Snavely

| I Gaar forlod Chefen for den ameri-{
kanske Militeermission i Danmark, Ge-

neral Ralph A. Snavely, Kgbenhavn ef-

ter godt og vel 3 Aars Virke. Brigade-

General Snavely vender hjem til Ame-

| rika for at ogvertage Posten som Sta-
tionschef paa en af Luftvaabnets Baser

ved San Franciseo.

General Snavelys Ef-

General fra
vaabnet.

Ralph A. Snavely,

som nu er 55 Aar, er

stadig aktiv Flyver,

~‘han kommer oprin-

!"1 delig fra Missouri,

. -"'-‘1var fparst stationeret

Flyve-

':r_L - i det amerikanske

Ralph Snavely Luftvaabens Styrker |

paa Fhilippinerne, se-

nere rundt om i USA. Den sidste Post,
han havde i USA, fdr han overtog Stil-
lingen som Missionschef i Kdbenhavn,
var N@zstkommanderende for Robin-
Basen i Georgia. Under Verdenskrigen
var han knyttet til Invasionsstaben i
London, og efter Krigen var han Med-
lem af den amerikanske Kontrolmission
i @strig, General Snavely har varet den,
der i Danmark har f@rt de fleste direk-
te Forhandlinger med de danske Mili-
terautoriteter om Vaabenhjelpen fra
Amerika og de dertil kryitede Proble

| mer. Under dette Samarbejde har han
| skabt sig mange Venner, General Snave-
ly afsluttede sin Periode { Danmark med
Cld Boys Match i

23 som Spo

Flyverstyrke i skland, er fra 1. |
Juli udnzevnt ti or den ameri-
kanske Militeermission i Danmark

og bliver saaledes Brigadegeneral

Ralph Snavelys Efterfglger. _

Thomas Darcy er 42 Aar og er fra
Roxbury i Massachusetts. Han
de oprindelig Tieneste i USA’s
teristyrker, derefter gik han over i
Flyvevaabnet. Under den anden Ver-
denskrig var Darcy i Nordafrika, hvor
han bl. a. ledede Flyvevaabnets Efter-
retningstjeneste, og blev senere Le-
der af Flyveoperationerne i Middel-
havsomraadet. _

*x



Flyvevaabnet

hverver

Kvinder

Det nyligt stiftede Kvindeligt Flyvekorps skal med-
virke ved Uddannelsen af Kvinder til Kontrol- og
Varslingstjeneste
Fung. Korpschef Else Martensen-Larsen, der
uddanner sig til Militzr-Psykolog, fortzeller
om Korpset og Arbejdet, der skal ggres
til Gavn for os alle

I Annoncer i de stgrre Dagblade
kan man i Dag l=se, at Fly\revaabna:t.
sgger kvindelige Medhjzlpere {il
Kontrol- og Varslingstjeneste paa
Flyvestationerné i Veerldse og Karup.
Det bliver Kontrakt-Anssettelser ldn-
net efter Finansministeriets Regula-
tiv, Kvindeligt Flyvekorps skal med-
virke ved den forberedende, frivillige
Uddannelse.

Kuvindeligt Flyvekorps er vort yng-
ste kvindelige Korps, ikke aldre end
fra Marts i Aar. Dets Chef er Else
Martensen-Larsen, Datter af Oberst
Paludan-Miiller, der forsvarede sig
saa heltemodigt mod Tyskerne og
faldt. Fra Faderen fik hun Interessen
for det militeere Forsvarsarbeide,
siden 1946 har hun vseret dilsluftet
Lottekorpset. I 3 Aar var Else Mar-
tensen-Larsen Unglottechef, havde
navnlig at ggre med Administration

dervisningen maa ligge paa et hgjt
Plan. En Del af Omgangssproget, f,
Eks. hele Meldesystiemet foregaar i
engelske Udtryvk. Kvinder, der vil ar-
bejde paa Flyvestationerne, gnskes til-

BT -
b IR

og Uddannelse, 1 1950 stillede hun sig |

til Raadighed for Lottestaben og wvir-
kede i den Egenskab som Skolechetf
for Befalingslotterne. Det er Flyver-
kommandoen, der har henvendt sig
til hende om sammen med andre in-
teresserede Kvinder at danne Kvin-
deligt Flyvekorps. Ved det stiftende
Mpgde den 28. Marts 1953 blev Else
Marfensen-Larsen wvalgt til Korps-
chef. Generalinde Harriet Fdrslev er
Korpsets Eresmedlem.

»Berlingske Tidende« beder Korps-
chef Else Martensen-Larsen fortaslle
lidt om det nye Kvindekorps og om
det Arbejde, det skal paatage sig.

— Kuvindeligt Flyvekorps er et fri-
villigt Korps, siger Else Martensen-
Larsen, stiftet paa Foreningsbasis
lige som Danmarks Lottekorps og
Kvindelige Marinere. Endnu er det
ikke officielt tilknytiet Forsvaret,
men vi venter en Konirakt paa sam-
me Maade, som Danmarks Lottekorps
og Kvindelige Marinere har det.

Kvinderne er kun nzvnt eet Sted

i Forsvarslovene, det er i Hjemme-

veernslovens Paragraf 20, hvori staar,
at frivillige Foreninger, hvis Med-
lemmer er Kvinder, og som er orga-
niseret og gvet saaledes, at de kan
veere til Gavn for Forsvaret, kan
knyttes til dette gennem Hjemme-
varnet. Naar det ligger saaledes,
skyldes det sikkert, at man i 1936
ophevede de frivillige Korps.

Fem Grundskoler i Gang

Det kvindelige Flyvekorps har al-
lerede fem Grundskoler paa fem for-
skellige Flyvestationer: I Vedbazk,
Verlgse, Kdbenhavn, Aalborg og
Karup. Det Arbejde, Flyvevaabnet

| tilbyder Kvinder, er lgnnede Job, de

anszties paa Kontrakt. Der er alle-
rede en Del besk=e{tiget ved Telefon-
pasning og Kontorarbejde af forskel-

| lig Slags.
Dette Arbejde vil stadig gges og

Personalet udvides. Der er Brug for

| dygtige Kontordamer, Damer til Om-

stillingsborde og til Krypto-Tjeneste,

Hertil kommer saa, at der skal an-
seetles ca. 500 Kvinder iil Kontrol- og
Varslingstjeneste. Det er jo nok et
lgnnet Arbejde, men alligevel er det
ikke et helt almindeligt Job. der mas
ngdvendigvis ogsaa vare Interesse
for Forsvarsarbejdet og dets Idé. Un-

\

Fung. Eorpschef Else Martensen
Larsen.

sluttet Korpset. Den, der melder sig
til Kontrol- og Varslingstjeneste, maa
vare villig til en Maaneds frivillig
Tjeneste, der tilrettelegges med Af-
ten- og Week-end-Arbejde paa en

'Flyvestation. Her faar de en grund-

leeggende Uddannelse i Signaltjene-
ste, i Militeroptreeden og Omgangs-
form. Samtidig underkastes de en psy-
kologisk Prgve for at konstatere, om
de egner sig for dette specielle Felt,
Hvis Forarbejdet falder tilfredsstil-
lende ud, antager Flyvevaabnet dem
paa almindelig Kontrakt. De starter
da med to Maaneders Traning til det

|| specielle Job, som skal blive deres.

Uddannelsen begynder
1. Juli

De Igrste 60 begynder 1. Juli paa
det frivillige Kursus, hvorefter wvi
har tankt, at de, der vil gaa videre,
kan afvikle eventuelle nuvarende
Stillinger i Lobet af August, saa An-
sattelsen hos Flyvevaabnet kan be-
gynde 1. September. Flyvevaabnet
rekruterer paa begge Sider af Store-
belt: I Kgbenhavn, i Herning og Vi-
borg, Det er Meningen at forismite
denne Uddannelse, indtil man er oppe
paa 500 til detfe specielle Omraade.
Og der skal ogsaa vare ef lille Over-
skud, som gaar 1 Hyttefad — saadan
udirykker Korpschefen det. Saa skal
der videre uddannes Kvinder til
Krypto-Fotografering og Vejrtjene-
ste, vi skal have Finmekanikere og
Chauffgrer, : ¢

Da det er vigtigt for et nyt Korps

at sikre sig en Stab af dygtige Ledere,
opretter Korpset fra 25. Juli til 8.

August en Gruppefgrerskole paa Fen- Kriti

rikskolen paa Veerlgse Flyveplads,
hvor Eleverne indkvarteres. h

Hvorfor Kvinder i Flyve.
vaabnet?

— Fru Martensen-Larsen, hvorfar | Me

vil Flyvevaabnet have Kvinderne
med?

— Fordi de til mange Ting er bedre | d
end Mzndene, f Eks. til Kontrol- og

Varslingstjenesten. Til September

bliver der en Uges udvidet Skole for

kvindelige Befalingshavende paa Fly-

vevaahnets Skole i Rungsted for dem,

Se{ vil gaa videre og viser Anlag for
e

— Er der Interesse blandt Kvin-
derne for dette Arbejde?

— Jeg mener, der er stor Interesse,
Allerede fdr vi startede, havde wvi
mange Forespgrgsler, paa Forhaand
meldte flere sig til denne Skole. Fly-
vevaabnet er aktuelt i Dag, der staar
en vis Spanding om det. Det eneste,
vi maaske frygter en Smule, er, at
det ikke bliver helt let at skaffe Per-
sonel til de mere afsides liggende
Stationer som f. Eks. Karup. Der kan
evi. blive Boligvanskeligheder,

100 pCt. effektive
i Kontroltaarnet

Og Korpschef Else Mariensen-Lar-
sen forteller begejstret om, hvordan
Engl@nderne har opbygget og place-

ret deres kvindelige Flyvekorps, Hun

har netop besggt Royal Air Forces
Flyvestation paa Sild, hvor 100 Kvin-
der af Wpomen’s Royal Air Force
— WRAF'erne, som de kaldes — ar-
bejder sammen med 1300 Mxnd. Der
har man indrettet helt moderne Bo-
ligkvarterer til Kvinderne. Og de

glider helt naturligt ind i Bille-|

det som Fotografer, Finmekanikere,
Flektrikere, Faldskzermspakkere, al
Slags Depotarbejde foruden de mere
almindelige Specialer som Telefon-
og Kontorpasning og def, Englen-
derne kalder Air-Trafic Control, og
som bestaar i, at Kvinderne arbejder

gc 05, € 1

Land, det er for os a b
ber at faa stillet O 0g;
Flyver-Hjemmeva flerhaanden
som det udbygges.

De kvindelige Korps har et Sam-

. deri sidder Repreesentanter fra

de civile og mililere Kvindekorps.
Der er et udmarket Samarbejde
mellem Kvindekorpsene, hvert en-
kell Korps fgle; andre Korps som
en Hj=zlp og ¢ stte. Vi samarbej-
der ogsaa med det svenske og norske
Lottekorps. i

Til sidst siger Chefen for det kvin-
delige Flyvekorps: ! ik

— For imidlertid' at kunne opfylde
vort Formaal, som er at yde aktiv
Tjeneste for e vil det
vaere npdvend t ander
faar lignende Arbejdsvilkaar og Pla-
cering 1 Flyvevaabnet, som lignende
Korps i England og Amerika har,
paa lige Fod med M::ndene, Del, vi

er en |

irdning, div.s. illig

| Vz=rnet, Legnning 1 Ud-
dannelsestiden, Uniformering og Ad-
gang til videre Uddannelse og Avan-

cement, Dertil

vigtigt for at sikr
og at Kwvinderne f

sten — ordnede Boligforhold 1 Til-

Knytning til Arbejdspladsen, og da
ganske sarligt paa de afsides lig-
gende Tjenestesteder.

i Kontroltaarnet og er i direkie Kon- | >

takt med Maskinerne i Luften gen-
nem Telefon og Radio, de taler dem
til at lande — og, siger Korpschefen
med et frisk Smil, Flyverne siger, at
det virker saa meget mere opmun-
irende at hgre en Kvindestemme end
en mandlig Kollega. Det er en Tje-
neste, der kraever stor Ngjagtighed,
de engelske Chefer siger, at Kvinder
er 100 Procent effektive paa denne
Post, faktisk ggr det bedre end
Mand. Det er ganske klart, at Kvin-
der kan bestride en Mangde Job
inden for Flyvevaabnet wvirkelig
effektivt og derved fricgre Mmn-
dene, der er haardt Brug for andre
Steder.

Smukke blaa Uniformer

Else Martensen-Larsen siger videre,
at naar Flyvevaabnet saa gerne vil
have Kvinder til disse Job, er det,
fordi de frivilligt vaelger dette Ar-
bejde og altsaa maa foruds=ties at
have Interesse for det og vil blive
ved det, saa de bliver Specialister
og kan yde den helt gode Tjeneste.
Hvis det skal ggres af Mend, bliver
det Veernepligiige, og de skifter; der
er desuden ikke det tilstraekkelige
Antal Vernepligtige, efterhaanden
som Flyvevaabnets Opbygning skri-
der frem.

Alle i Flyvevaabnet wviser det
nye Korps stor Interesse, og de har
hjulpet paa mangfoldig Maade, saa
Arbejdet kunde komme i Gang paa
disse 1o Maaneder. W

Fra den militere Kledefabrik og
Forsvarets Materielintendanturs Side
gores der et stort Arbejde for at
fremskaffe en saa smuk og tidssva-
rende Uniform som muligt til Luft-
meldetjenestens kvindelige Medlem-
mer, og kvindeligt Flyvek
formen bliver flyverblaa
kelt, kvindeligt Snit, som vi tr
vil synes om. ]

Og netop fordi vi ikke er tvungne
til at ggre Militzrtjeneste, men gdr
def :I!rwilll;gt og med Glade, haaber
jeg, at vort Korps kan vare med til

1 at h) - bye
kvindelige Flyv d
har Korpset 10,000 Medlemmer, de
er en regular Del af Royal Air Force
og en ganske naturlig Del. Vi er i Dag
i Danmark ikke naaet saa langt som
Englenderne i 1941, hvor Kvinde-
korpsene opnaaede samme Status som
Ma=ndene i det britiske Forsvar ....
Under Samtalen har den energiske
Korpschef faaet rabet, at hun for to
Aar siden begynd : e Psy-
kologi ved Universitete at blive
Militzer-Psykolog og kunne bruge sin
Viden netop i det kvindelige Korps-
arbejde. EDITH RYSSEL




lot draebt iIGaar

od gaadefuld U

. Den 25-aarige Lgjtnant Peter w°lsbe|:g
. Brodersen styrtede i Limfjorden med sin
" Meteor-Jager og dr=btes paa Stedet

\ J Vidner hzevder, ot Jageren, som er en af
Flyvevaabnets x=ldste Jet-Typer, eksploderede
i Luften og styrtede brendende i Fjorden

AALBORG, MANDAG AFTEN

Det danske Luftvaaben mistede i Eftermiddags en af
ne unge dygtige Flyvere, den 25-aarige Instrukigr ved
lyverskolens Jagerkursus, Ldjinant Peter Wolsberg Bro-
ersen, Glommensgade 9, Kgbenhavn, der blev dreebt
‘ed en Flyveulykke, hvis Aarsag endnu ikke er opklaret.
Brodersen férte en Meteor-Jet-Jager, som efter Dijen-
vidners Beretninger eksploderede i Luften over Lim-
fjorden og styriede breendende ned fra lav Hgjde faa

Minutter efter Starien,

Lgjtnant Brodersen, der er Sgn af
Uulermester Lydik Brodersen, Kg-
senhavn, var paa Flyveskolen paa
Aung 1949, hvorefter han gik over til
Spitfire og i 1951 til Jet, som han har
figjet siden, sidst som Instruktgr. .
| Brodersen gik i Gaar Kl. 1430 op
4 en af Hzrens Flyvevaabens mldste
| ®t-Typer, en Gloster Meteor Mark

" fra Aalborg paa en almindelig

tineflyvning og satte Kursen vest-
lia.

| Sl.,yrm_de ned efter faa
. Minutters Flyvning

Et Par Minutter fulgte man fra
Flyvestationen den unge Flyvers
Tur vestpaa, saa kunde man ikke
se ham mere, men kort efter tele-
onerede Nibe Politi til Flyve=-
yaabnet og meddelte, at en Fly-
ver var styrtet ned i Limfjorden,
nermere betegnet i Hagedybet
mellem Nibe og Lggstor.

'Saa vel Falck i Lggstgr som Nibe
Politi havde omgaaende sendt alt
isponibelt Mandskab til Stedet, og
Flyvestationens Ledelse blev de
ner, der var i Luften, omgaaen-

e dirigeret til Ulykkesstedet. Det
par ret let at finde, idet store Olie-
sletter paa Vandet markerede, hvor
askinen var styrtef ned. Fisker
Roldborg fra Lggstgr, der kort efter
tom Sejlende i sin Fiskerbaad med
Lurs mod Lggstgr, fandt umiddelbart
fter Liget af Lgitnant Brodersen.
drev i Vandoverfladen. Han Tfik

{ bjeerget og satte Kursen mod
tgr, hvor Liget blev fgrt til Ka-

et paa Sygehusef. Ldjtnant Bro-
genn havde sin Faldskerm paa.

lan er ikke klar over, om han har

forsggt at springe ud fra Maskinen,
men har veeret saa neer ved Vandet, at

Faldskzermen ikke har kunnet udig-

ses, eller han kun har faaet sig lgsnet
fra sit Sede og er blevet slyngetl i
Vandet, da Maskinen ramte Fjorden.

@jenvidner mener, Jet-

Jageren eksploderede

Indtil videre staar man uforstaaen-
de overfor, hvorledes Ulykken har
fundet Sted. Enkelte mener, at Maski-
nen er eksploderet, idet de havder,
at de har hgrt store Brag, og en Da-
me, der bor Nord for Limfjorden, si-
ger, at hun saa en Maskine styrte
breendende i Fjorden.

Ft @jenvidne iil Ulykken, Vogn-
mand Jens Pedersen, Farstrup, der
sammen med sin Hustru sad paa

'Strandkanten ud for det Sted, hvor

Maskinen styriede ned, fortzeller:

— Vi saa Jageren komme susende
i Retning Ost—Vest. Pludselig lod det,
som om Piloten gav Maskinen Gas, og
faa Sekunder senere hgries et veal-
digt Brag, vi saa Maskinen forsvinde
i et Ildglimt og derpaa sprenges i
Stumper og Stykker. Det forste, der
ramte Vandoverfladen, var Haleh og
kort cfter Forstellet, F ]

Et andet @jenvidne er Fiskerskip-
per Peter Koldborg, Lggster, som med
sin Kutter sMettee laa faa Meter fra
det Sted, hvor Jetjageren styrtede
ned. — Vi havde ikke set Maskinen,
ndtalte Koldborg, men pludselig ryste-
de et gredgvende Brag Luften, og vi
saa Maskinen spreenges i mange Dele.
som dalede ned over Vandet. Vi satte
Kursen mod en af Vrapgdelene og

fandt her Piloten, som drev i Vandet |

med Faldskzrmen foldet ud. Han var
ded, da vi fandt ham og fik ham fruk-
ket om Bord. Kuiteren satte straks
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Lejtnant Peter Wolsberg Brodersen.
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Kursen mod Ldgstgr, hvor Liget af
den omkomne Flyver blev overgivet
til Politiet.

Fra Landsbyen Staun var Falck i
Lpgstgr blevet alarmeret og mgdte
hurtigt paa Ulykkestedet, men i den

forste Forvirring var der ingen, der |

tenkte paa at underrette Flyvestatio-
nen i Aalborg, hvor man fdrst en halv
Time efter Ulykken fik Meddelelse
om Nedstyrtningen.
Havarikommissionen, bestaaende at
den fungerende Chef, Kaptajn E. K.
Birkhede, Maskinkaptajn P. K. T.
Schleimann og Ingenigr E. Jgrgensen,
flgj K1. 16 fra Flyvestation Varldse
til Flywvestation Aalborg for at under-
spge Aarsagen til Jet-Ulykken. Fra
@jenvidner foreligger Meldinger, der
kunde tyde paa en Eksplosion, men
dette er endnu ikke klarlagt. Maski-
nens Hale menes at vare revet af.

Saa Halen flyve af

En ®jenvidne-Skildring, der fore-
ligger i Aften, synes positivt at fasi-
slaa, at Aarsagen til Flyveulykken i
Limfjorden i Dag eér en Eksplosion.

Medhjelper Gunnar Korsbezek, der
arbejdede paa en Mark i Staun i Nzer-

heden af Limfjorden, saa Lgjtnant |

Brodersens Flyvemaskine, da den
var paa Vej vesipaa. Omtrent ud for
det Sted, hvor han stod, hgrte han
en Eksplosion fra Maskinen og saa,
at en torpedolignende Genstand lgste
sig fra den. Han konstaterede, at det
var Maskinens Halestykke, og sam-
tidig hgrie han 10—15 Drgn fra Jet-

| jageren, der snart derefter satte Kur-
|sen mod Vandoverfladen,

medens
Flammer slog op fra Maskinen. Et
Djeblik efter forsvandt Maskinen i
Limfjorden, Fiskere fra Lggstor-
Egnen har sent i Aften indbragt de

forste Vragdele fra den forulykkede | i
ist, den to-ssedede Mark VII og den

| Jetjager, ogsaa disse Vragdele synes
nu at tyde paa, at der er sket en

Jet—geren sammen

Chefen for Flyverstyrkernes Jagerkursus, Lejtnant Eggers (staaende),
der gammen med Overlege Olivarius, Vestre Basiskommando (siddende)
tager Vragresterne fra den nedstyrtede Jetmaskine i @jesyn, efter at
de med Fiskerkutter er bragt til Legster Havn. — Berlingske Telefoto.
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‘under Lavflyvning?

Jet-Ulykke

Der er meget lidt, som tyder paa,
L at det vil lykkes med Sikkerhed at

~ fastslaa Aarsagen til Jet-Ulykken i
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sen mistede Livet.
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| Limfjorden i Forgaars, hvor den 24-
aarige Flyverlgjtnant P. W. Broder-

Flyvevaabnets Havarikommission
med Kaptajn Birkhede som funge-
rende Chef har igen i Gaar foretaget
Undersdgelser og Afhgringer omkring
Ulykkesstedet. Et Marinefartgj er
sendt til Ulykkesstedet, da det viste
sig, at det var umuligt for Fiskerkut-
tere at haeve Vraget. Der skal nu gg-
res et nyt Forsgg paa at bj=rge Re-
sterne af Maskinen ind til Flyvesta-
tion Aalborg. I Gaar havde man en
Dykker nede ved Vraget, og Havari-
kommissionen gennemgik alle de
Vragrester, som er bragt op. Men fgr
man faar undersggt alt, hvad der er
tilbage af Maskinen, er det for tidligt
at prgve at danne sig et Billede at
Ulykkesaarsagen.

@jenvidnerne haevder stadig, at
Maskinen brgd sammen i Luften i
lav Hdgjde. Fgreren har ingen Mu-
lighed haft for at komme ud i denne
Hgjde, bl. a. fordi der ikke er Kata-
pultszede til Udskydning af Piloten
i denne gamle Jet-Jager-Type.

Meteor Mark IV var den fgrste
Jetjager, det danske Flyvevaaben
fik, denne Model er cirka 5—6 Aar,
og det er en hdj Alder for en Jet-

Jager.
Mark IV-Modellerne skal udskiftes,
saa snart Flyvevaabnet faar sine nye

om Anskaffelse af den nye britiske

Hunter-Jager, som ligger i 1000 Ki-

(lometer-Klassen.

~ Eksplosion, De er fuldkommen splin- &

tret, og de Fiskere, det har fisket dem
op, siger, at Resten af Vraget er i lige
| saa splintret Tilstand.
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e

yere Mark VIII med Katapulisade
med Radarudstyr.

Den forulykkede Ldjtnant Broder- | |

'sen havde Ord for at vere en af

| Meteor-Eskadrillernes

hedste Fly-
are,

et er ikke sandsynligt, at han

De gamle Meteor Mark IV skal snarest udskiftes

har indladt sig paa hasarderet Lay-

flyvning.

. Der er imidlertid til Flyvevaabnet |
indgaaet flere Klager over Jet-Pilo-

ter, blandt andet Thunder-Jet-Ja- |
gere, som har foretaget Lavflyvnin- |
ger over tetbefolkede Strandomraa-

der som f. Eks. ved Liseleje, hvor

der af en enkelt Maskine er vist

Aerobatik helt nede over Stranden

ire Gange i Sommer. Disse Klager er

til Behandling i Flyverkommandoen,

og de paagzldende Piloter vil, der-

som der er Tale om Tilsideszttelzse

al Reglementer, blive draget til An-
svar.

gerens

' Vrag fiskes op

I Formiddags er de fgrste Vrag-

| rester fra Jet-Jageren, der Mandag |
| Eftermiddag forulykkede over Lim-
| tjorden, med et af Marinens Far-

amt Nat-Jageren Meteor Mark XI b& tgjer bragt ind til Aalborg. Det er

endnu ikke lykkedes at bjzrge alle
Vragdelene. Naar Marinefartgjet
har udlosset, afgaar det paany {il
Ulykkesstedet. ¢
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Hvad er en Flyveplads
en Nat m.m.for noget

"AN kan ikke paastaa, at den
LVl Ighende Debat om Statione-
ring af allierede Styrker her i
- Landet har virket sserlig vejle-
dende for Offentligheden. Sna-
- rere tvertimod. Det tidsbestemte
Standpunkt, som fhyv. Statsmini-
ster Hans Hedtoft gav Udtryk for
paa Partikongressen (Nej Tak til
Stationering »i den nuvarende
Situation«) er i Udlandet blevet
opfatiet som en kategorisk Afvis-
ning, og der foreligger ogsaa her
i Landet talrige Vidnesbyrd om,
at Udtalelsen er blevet forstaaet
som en almindelig Afsvekning af
Socialdemokratiets positive Ind-
stilling til Atlantpagten. At denne
Opfattelse modsiges af Hedtofts
udtrykkelige Tilslutning til At-
lantpolitikken som saadan, for-
hindrer altsaaikke, at den utidige
Proklamation har givet Atlant-
paglens Modstandere en ufor-
tjent Medbgr.
Det er en utaknemlig Opgave
at ville forfglge »Social-Demo-
kraten« i alle Bladets polémiske
Krumspring, men naar det beder
‘05 aabent oplyse, om »Berlingske
‘Tidende« »ogsaa i den nuveerende
Situation gnsker en Stationering
gennemfgrte, gaar den politiske
‘Snedighed forud for Hensynet til
FKravet om sagliz Oplysning.
‘Hvad mener »Social-Demokra-
‘tene med »den nuvzerende Situa-
tione? Er det den Situation, Hed-
toft befinder sig i, naar de Radi-
kale nu op mod Valget forbereder
et Flankeangreb paa Socialdemo-
Kratiets Valgermasser? Eller er
“det Forestillingen om, at en for-
nodet international »Afspen-
ding« skulde ggre en Stationering
I ndet overflgdig eller end-
rovokerende?
nken om en Stationering af
Flyvere paa danske Fly-
dser er for stor til at ggres
Genstand for en billig poli-
2olemik, Neervaerende Blads
cipielle Syn paa Stationerin-
n er ikke dikteret af partipoli-
ke eller valgtaktiske Hensyn,
delukkende af, hvad Natio-
Sikkerhed efter vor bedste
rbevisning kraver. Og det cr
verbevisning, at der intet er
internationale Politik,
Maade kan tilskyn-
-til-at afvise en Sta- |
erede Flyvere her

 STATIONERINGEN /-7-5%.

!rings-Problemets aktuelle Betyd- |
" ning. Problemet er der, hvad en- |

tingelser, der er

September.

HOLSTEBRO: 'Dek'timgu Kvinder er til-
: ladende stark
ime men vevaabnet. Der har saa-
ledes meldt sig 90 Ansggere til 30 Stil-
Jinger som kvindelige Medhjzlpere ved , i i % w
B e bar torv | i Gang med det krzevende Job at for- | en Karriere som Ole de Lichtenbergs

gﬁt’é{"ﬁ?u}{ A el 1 Gang med e N eiive Trafikflyver- | vaere utenkelig. Det lykkedes kun for |

ursug, og de unge Damer, der udval-
Fes. :ffiai s paa Kontrakt med Lgn fra

Pracis Formulering er Tidens Lg- faste, saalenge Flyvebetingelserne |
| sen. Alle Misforstaaelser maa saavidt | ikke @ndrese. i I
: muligt undgaas. Det gelder ikke Hvis man spdrger, hvad et Luft- |
i Overensstemmelse med vor na || mindst paa Omraader, hvor Misfor- | farigj da er for noget, saa fplger Sva- ||
ionale Vaerdighetl. Vi mene | forstaaelser kan bringe Mennesker i | ret senere i Listen over Definitioner:
o attimodl at dat mastie Ravel | lest_are. . -En_hver Indretning, der kan beres ||
5 s ’ | Hvis man f. Eks. spgrger Dem: oppe i Atmosieren ved Luftens Paa- ||
veaeret en Pligt for de Partier, der] | — Hvad er en Flyveplads? virkninge. "
staar bag Atlantpagten, at sgge ' saa kan det ikke nytte, De svarer: | Ogsaa Begrebet »Nat« (paa Engelsk:
TForhandlingerne om Stationerin-| — En flad Greesmark. Night) fastslaas saa praecist, som det
: et saslc B _ En Flyveplads er nemlig -Et be- | nu en Gang lader sig ggre:
gen fremmet mest Iulgs, | stemt Omraade paa Land eller Vand | »Tiden fra Solnedgang til Solop-
des at den Desorientering, dec | indbefattende Bygninger, Installatio- | gang eller saadant andet Tidsrum |-
teerer paa Tilliden til Atlant-| , Eef ogh thstﬁ-ﬂ ‘dse;regni;ilLAn;en- mellem - Sffé“,ﬂ“”‘g og Solopgang,
; i af [k - | delse helt eller delvis anding, | Som maa ive bekendtgjort af |
Samarbejdet, kunde blive aflpstyy || Start, Mangvrering og Betjening af | Luftfartsveesenete. i
af Klarhed. ! i | Luftfartgjers, Almindelige Mennesker kan trgste ||
At Hedtoft ved sin beklagelige | Det fremgaar af de Delinitioner, |sig med, at Luftfartsvaesenet kun er ||
Udtalelse paa Partikongressen | | som findes i en i Lovtidende i Dag |i Stand til at forkorte Naetterne for
tilsyneladende har blokeret Vejen | | offentliggjort Bekendiggrelse om | Personer, der er knyitet til regel-
frem, bdr ikke afsvaekke Offent- ||
lighedens Interesse for Statione-

ONS

ek Dririﬁifiurskrifter for offentlic Luft- | maessig offentlig Lufttrafik. Has.
o trafik. o = ; e
; En Flyvemaskine defineres paa fgl-
| gende Maade: »Et kraftdrevet Luft-
| fartgj, som er tungere end Luften,
| 0g som under Flyvning hovedsagelig
h_aeres oppe al aerodynamiske Reak-
tioner paa Beereplaner, der forbliver

=

det

ten man som Hedtoft sgger Ud- | g
seettelse eller som »Fyng Tiden~- |
de« stikker Hovedet i Busken med
en Bemzerkning om, at der intet
Stationerings-Spgrgsmaal fore-|
ligger, og at det forhaabentlig|
ikke kommer til at foreligge. w
Det Stationerings-Spgrgsmaal,
som et Aars Tid har veeret Gen- [
stand for Forhandlinger mellem |
ansvarlige danske Instanser og|
vore allierede, kan man ikke lgbe |
fra paa den Maade. Naar Afgg-|
relsen skal treeffes, maa det vere |
Hensynet til Landets Sikkerhed, |
som overskygger uvedkommen- |
de partipolitiske Betragtninger.
Det drejer sig i sidste Instans ikke |
om Stemmer, men om vor natio- |
nale Sikkerhed og vore unges
Liv. En dansk Politiker har i. Motorskaden har antagelig bevir-

overbevisende Vendinger wud- | || ket, at Luftfartdjet er spreengt i Luf-
- | ten, men ikke eksploderet. D
trykt det saaledes: PR s plodere et er

y Al epdnu ikke lykkedes at bjserge alle ||
»Umiddelbart vil jeg sige, at hvad | . }?igd%]:é c{3’131' traekkes Vaad af cglere i
3 e o -~ | Fisker €, som sammen med en ||
vi selv kan klare, det-skal vi ikke i{ || Marinekutter deltager i Bj=rgnings-
Fredstid have andre til at klare for] = [ arbejdet. Eftersdgningen afsluttes i|
os, Men om vi skal have Hjzlp til, | Morgen, Naar samtlige Undersagelser |
5 % er tilendebragt, ventes en Redeggrel- |
hvad vi ikke selv kan magte, maa al-| : se fra Havarikommissionen. i
ene afggres efter Hensigtsmassig-|
hedsprincippet. Hvis Ulykken skulde
ske og Krigen komme, og danske Sol-
dater laa i haard Kamp mod Angri- |
berne, og Luftforsvaret over dem var |
for svagt, og disse Soldater vidste, at
det kunde have veeret i Orden, hvis
Politikerne i Tide havde turdet tage ||
et Standpunkt, ja, saa vilde disse dan- ||

b Motorskade AS
Hil Jet-Ulykken

Luftfartgjet sprazngt efter
Motorskaden

. Den forelabige Undersggelse af de
| bjeergede Vragrester af Meteor Jet-
|| Jageren i Limfjorden tyder paa, at
. | Ulykkesaarsagen har vzeret en Motor-
| skade. Man ifpr dog ikke fastslaa
Ulykkesaarsagen endeligt, for man

- | har sammenlignet alle tekniske Rap-
| porter.

| dykker efter Jet-
\Pilotens Maskine

AALBORG. SONDAG AFTEN |
| Den dreebte Flyver Peter Wolsberg @
|| Brodersens Flyverkammerater har i}
den forlgbne Uge flere Gange dyk-
ket 1 Limfjorden og bragt den ene
| Vragdel efter den anden op fra Fjor-
|dens Bund fra den knuste Meteor-

S
ptajn I. K. Birkhede, som har
|| ledet Havarikommissionen, erklarer,
at man fortsatter Eftersggningen, til |
|| man har faaet hver eneste Del af Ma- |
|| skinen op. Baade Dykkere og den |
drzbtes Kammerater har veeret paa|
Limfjordens Bund for at lede efter
Dele, som maatte have boret sig ned
i Sandet. . '
Man arbejder i @jeblikket ud fra |
|| tre Teorier om Ulykkesaarsagen, men |
man ved ikke paa nuvarende Tids- |
punkt, hvilken der wvil veere den
mest holdbare. Fgrst naar samtlige
tekniske Rapporter er udarbejdet, vil
Havarikommissionen om nogle Dage
fremkomme med en nzrmere Rede-
garelse.

Uszdvanlig Flyver-Karriéere |
Ole de Lichtenberg, som flgj 350 Timer og 35 Min.

u.g!""

ske Soldater med Rette betegne det || paa tre Maaneder for at faa Chancen L8

som Iurvet, at de maatte Igbe Risi- som TrafikFlyver (1S9

koen og vi Politikere blot vaske vore || % e il sin orseEly
; ivil i = T Almindelighed er der ikke Chance affe 20,000 Kroner til sin fgrste -

f:?;;dfj:k?«w‘l ke tige eeiur | for at gore en Karriere i Luftfarten | veundervisning. Paa knap 14 Dage

; havde han taget sit Sportsflyvercerti-
som den, der er gjort af den PUIEBER | ficat hertil kreeves Minimum 30 Fly-
Ole de Lichtenberg, Son af ; Velimer, 64 deretlertig) gl fortiL:
el s i (A masre L g e S

i i Fjor. Ordene har| | tog den drama sen n. Der er vist ikke de ;
fio ; Itzeh;e . CJ;D 1dighed ? »Maagens ved Grgnland. | i vort Land, jeg ikke kender fra Luf-
ikke tabt deres Gyldighed. Ole de Lichtenberg kom i 1947 til] ten, jeBg T;aninanmag“kurm?m(}mm

i =5 B d Afgangseksamen fra Sg-|cgen Bukselomme, Hyor mange txanc
E%Fi!!\iscerr:::_‘kuler::jgr Hf.n var fdrst i Eks-| ge jeg er flgjet Danmark rundt, Dv_ed
peditionen i Lufthavnen, kom derpaa Jjgg i'ff‘;, megncigtgénea;)g;-g?: ag,
til Klarererkontoret og l:_rlev saa besat Shter ey hidtia Vi keliats I:asi_ mpil
af den Tanke, at han vilde prove al| Ty "Jeg havde 20,000 Kroner og alle
blive Trafikflyver. Han for;ﬂaialg(ée As‘;ma rfnmg Frem(t:irclis:orhaahninggr paa Spil
Planer for davarende Cheipilo ge | for denne Chance. 3 y
H:dall Hansen, og da han havde be- Og det var en Chance. Chefpilot ||
staaet Loegeundersggelserne, gik han| Emil Damm, SAS, siger, at i Dag vil

Det var H. C. Hansen, der talte |
saaledes til det danske Komman- |

LA e e b b O b A e e

interesseret i at

i Timer og 35 Minutter | den unge Flyver dengang, fordi Pilot-
?ﬁ%"?f;h n?esg Morian gHansens Z | situationen paa det Tidspunkt var
VII-Maskiner for at blive Erhvervs- | meget stram i SAS. 1 Dag kommer
flyver. Den 27. August i Fjor sluttede Pilotaspiranterne fra de tre skandi- |
han denne Fase af sin Uddannelse og | naviske Flyvevaaben, Derf
blev Pilotaspirant. I Dag er han 2, fﬁsﬁwﬁg&m: - de:n
Pl%%iiss-%?ﬁdet Vi flyvers fortzller | end via en Uddannelse i Fly
Ole de Lichtenberg, at han maatte! net.
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Inst

rt Tieneste for RAF i Indien. Han

e
rukter draebt

~ Tidligere engelsk Stabschef i det danske Luft-

Ver-

vaaben styrtet ned .

LEUCHARS, SKOTLAND
NSDAG NAT. (RB - REUTER)
en tidligere Instrukipr i det
e Luftvaaben, Air-Commo-
. A. N. Bray fra Royal Air

Jommodore Bray, der
Tid var Stabschef for

& ved den briliske Ambassade
men med sin Hustru og deres fire
rn. Arthur Bray var paa det

kt Group-Captain og havde

(4

Stahschef.

R

&

Air-Commodore Arthur N. Bray
fotograforet paa Flyvestation Ved-
bk, medens han fungerede som

vandt straks alle Hjerter med sit
straalende Humgr og ved sin hele
Fzerd, som netop i de fgrste Aar, hvor
det danske Flyvevaaben skulde gen-

opbygges, kom til at betyde saa me- |
get for dansk Flyvning. Da hans Peri- |

ode som Luft-Attaché udlgb, vendie

Bray for en kort Tid tilbage til Eng- |

land, men kom saa atter tilbage til

Danmark, denne Gang som Air-Com- |
modore for midlertidigt at overiage |
Stabs-Chefens Funktioner i det dan- |

ske Flyvevaaben, medens Stabsche
feri, Oberst Kaj Birksted, var paa Ud

dannelse, dels i RAF, dels i NATO's |

Hovedkvarter i Paris.
Der stod Respekt omkring den
Gerning, Air-Commodore Bray ud-

gvede i Danmark i den Periode, hvor |
| han var fungerende Stabschef i Fly-
| vevaabnet. Det fremgaar maaske al-
| lerklarest af, at der hlev holdt ikke

faerre end 51 Afskedsfester for Bray,
da han forlod Danmark for kort Tid
siden. Efter en kort Ferie paa Klar-
skovgaard ved Kgge rejste Air-Com-

I

modore Bray tilbage til England for |

at overtage en ny Opgave som Chef
for den Flyvestation, hvor han i Gaar
satte Livet til. Hans Hustru og Bar-
nene skulde blive endnu en Tid i
Danmark.

Dagen fgr sin Afrejse fra Danmark
fremsatte  Air-Commodore  Bray
over for Berlingske Tidende en Rak-
ke Udtalelser om sit personlige Syn
paa Indstillingen til Forsvaret i Dan-
mark, om Baggrunden for det danske
Luftvaabens Opbygning og beklage-
de, at der efter hans Opfattelse ikke
eksisterede et tilstraekkeligt Tillids-

| forhold mellem Politikerne og den

gverste Forsvarsledelse, I Air-Com-, |

modore Bray, der var Kommandgr
af Dannebrog, har Danmark mistet
en god Ven. pUw.

Han gjorde Danmark|

uvurderligeTjenester|

| Bray mindes

|| eget.

En a_.rs:--;_ ak

Fra N. N. E/Bray. OBE,
M.C., hvis Sgn AirCommodore
Arthur Bray, omkom ved en
Jet-Ulykke i Skotland 8. Juli,
har Berlingske Tidende mod-
taget dette Brev:

Jeg ved, at det er i Overensstem-
melse med min Sgn Arthur Brays
@nske, at jeg sender et kort Brev til
det danske Folk, som han satte saa
hgjt og holdt saa meget af, og til hans
mange Venner, der stod hans Hjerte
saa neer. .

Paa hans Vegne sender jeg Dem
derfor hans Tak for den Kerlighed,
De viste ham, for det Arbejde, han

| fik Lov til at udfgre blandt Dem, for

al den Hjertets Adel og Aandens
Renhed og den gensidige Tillid, som
med Guds Hjslp vil fore til Fred og
Forstaaelse mellem alle Folk, og som
han delte med Dem.

Hans pludselige og tragiske Dgd er
blot et Vidnesbyrd om de materielle
Tings Flygtighed og dog paa samme
Tid om de uforgezengelige, aandelige
Vardier, som hans Arbejde og Op-
gaver blandt Dem var en Bekraftel-
se paa,

Paa hans Vegne siger jeg derfor
ikke sFarvel«, for han troede ikke, at
Liv gaar til Grunde, men jeg takker
for alle de Beviser paa Hengivenhed,
De i saa rigt Maal og med saa varnt
et Hjerte har givet ham, og jeg giver
Udtryk for hans Haab om Lykke og
Fremgang for det Land og det Folk,
han elskede saa hgjt nast efter sit

Deres hengivne
N. N. E. BRAY
London, 15. Juli 1953,

Mindeord af Chefen for det danske Flyvevaaben,

Generallgjtnant C. C. Fgrslev, over Air Commodore i'

Arthur Bray, der blev drzbt i Forgaars

Fra Chefen for det danske Flyve-
vaaben, Generallgitnant C. C. Fgrs-
lev, har »Berlingske Tidendes i
Gaar modtaget folgende Mindeord
over den afholdte, britiske Air
Commodore Arthur Bray, som mi-
stede Livet i Forgaars ved en Jet-
Ulykke i Skotland:

— Jeg var glad over at kunne kalde
ham min Ven. Arthur Bray var en
straalende Officer og en enestaaende
Personlighed. Han gjorde Danmark
uvurderlige Tjenester ikke mindst
ved Flyvevaabnets Opbygning. Den
Periode, hvor Bray fungerede som
Stabschef i det danske Flyvevaaben,
faldt paa den Tid, da de allierede
Officerer skulde indarbejdes i den
‘danske Stab. Dette Samarbejde lagde
Air Commodore Bray Grunden til,
han var Formidleren gennem sin sto-
re Indsigt, sin Takt og Forstaaelse
baade for dansk og andres Mentalitet
og Indstilling. Vi skylder ham megen
‘Tak. C. C. FORSLEV

L o -
Den sidste Hilsen

~ Air Commodore Arthur Bray send-
te sBerlingske Tidende« fglgende Hil-
| sen, da han sad paa »Kronprinsesse
Ingrid= paa Vej tilbage til England
efter at have gjort Tieneste som
Stabschef for det danske Flyvevaa-
ben i mere end halvandet Aar:

Jeg forlader keere, gamle Dan- i

mark fuldt med Taknemlighed over |

al den Venlighed og al den Geestiri-
hed, vi har modtaget. Aldrig har det
danske Landskab jforekommet mig

smmukkere end paa denne min sidste |

Rejse aver Sjeelland, Fyn og Jyilland.
Jeg drager hiem med herlige Minder
og gode Venskaber, som aldrig vil dg.

Huvor end vi bliver placeret, vil vort ||

Hiem staa aabent for enhver Dansker,
der kommer forbi vor Dgr...
Paa Gensyn

ARTHUR BRAY

Et Brev som dette faar en dybere

Mening i Dag. Mindet om Air Com-
modore Bray vil leve lenge og staerkt
i danske Flyverkredse. Han var et
rigt og et fint Menneske, en fornem
Reprasentant for sit Land og en sand
Ven af Danmark, hvor han tilbragte
fire lykkelige Aar af sit unge Liv.
Medfglelsen samler sig i Dag om hans
unge Hustru Daphne og deres fire
sgde Bgrn. Mange varme Tanker gaar
i disse Dage fra danske Venner til
Mrs. Bray. pw

En Mindegudstje;mste for afdgde
Air Commodore Arthur Bray holdes
i St. Alban’s (engelske Kirke) Man-
dag Kl 14,30. Denne Tid er blevet
valgt for at falde sammen med det

Tidspunkt, paa hvilket Bisettelsen |

vil finde Sted i Skotland.
Den britiske Ambassadgr, Mr. Ber-
thoud og Frue samt Medlem-
\ mer af den britiske Ambassa-
de vil oververe Hgjtidelighe-
den. Medlemmer af andre diplomati-

ske Missioner og alle danske og en- |
gelske Venner af den afddde er vel-
komne. Paakledning: Dagligt Tgj |

eller Uniform uden Ordner. British

Legion og RAF's Faner vil veere op- |

stillet.

Luftattacheen ved Ambassaden i
London, Oberst T. P. A. @rum har i
Anledning af Group Captain N, A, M.
Bray's Dgd sendt det britiske Lufi-
fartsministerium en Kondolenceskri-
velse. Marineattaché, Kommandgdr |
Jegstrup represesenterede Ambassa- |
den ved Begravelsen i Leuchars,
Skotland.

' Mrs. Arthur Bray wishes to express
her warmest thanks to the many
friends who have so kindly sent mes-

sages of sympathi in her grief. She |

will answer all lefters individually
as soon as“possible.




Jetpilot dreeb

askine rarte Klittern

Ulykke under fire Meteorers @velsesflyv-

’

ning ved den jydske Vestkyst i Gaar

Formiddags

Den 22.-aarige Pilot, Sergent Arne Christensen, blev
~ drzbt i Gaar, da hans Jetjager under en (velse paa den
jydske Vestkyst strejfede den gverste Top af Klitrekken.
Der opstod Ild i Maskinen, og efter et kilometerlangt
Spor blev den sprangt i Stumper og Stykker. -

Ulykken skete ved 9,30-Tiden ved
Rodhus i Nzrhieden af Blokhus.
Flyvestation Aalborg havde sendt
fire Jetjagere af Typen Gloster Me-
teor Mark VIII paa Treningsflyvning
over Vendsyssel. Maskinerne flgj i
aaben Formation ref lavt over Tra-
num Klitplantage.

Mange Badegmster var samlet paa
Stranden i det smulkke Vejr. De fulgte
Maskinernes Bevagelser i Luffen.
I!a Formationen kom fra Havet og

e

tensens Maskine
Top af Klitreek-

gik omgaaende Ild i Ma-

m Piloten har forsegt at

ed man ikke, men Ma-
embragte et kilometer-
Spor gennem Heden.
kelt Sted var Jetjageren kun
er fra et Hus. Under denne

¢ gik Maskinen fra hin- |

iden. Dens Rester blev spredt i
usinder af Stumper over Ter-

rznet. Den ene Vinge blev saaledes
revet af, da Jetjageren ramte et
Granhegn,

Drzbt paa Stedet

Badegmsterne sgrgede for, at der
omgaaende blev tilkaldt Ambulance
og Redningsmandskab. Men baade
Falck fra Brgndersley og Assistancen
fra Flyvestationen blev forsinket, da
man ikke kunde finde Ulykkesstedet.
Imidlertid war Arne Christensen
draebt paa Stedet. Hans Lig laa 1
Nmrheden af Cockpit'et. Han har
ikke haft Mulighed for at anvende
Faldska®rmen. Den var ikke {foldet
ud. Den drabte Flyver blev i Ambu-
lancen fprt til Brovst Sygehus.

Der var tilkaldt en stgrre Red-
ningstyrke, da man narede Frygt for,
at Branden fra Maskinen skulde bre-

de sig over de vidtstrakte Mosearea-

%

da hans

=759

—————— e

ler. Ilden blev imidlertid slukket af
et Regnskyl, der indtraf umiddelbart
efter Ulyvkken.

Havarikommissionen foretog i Gaar
Undersggelser i Anledning af Ulyk-
ken. Man mener ikke, der kan vare
Tvivl om, at Havariet paa Maskinen
er opstaaet, da den ramte Klitrak-
ken. Forsvarschefen, Admiral E.
Quistgaard, ankom til Flyvestationen
paa sin Inspektionsrejse rundt i Dan-
mark kort efter Ulykken.

Uddannet i Canada

Den drabte Pilot var Sgn af Meje-~
ribestyrer Christensen, Hals, Han
havde faaet en Del af sin Uddannelse
1 Canada. For en Maaned siden kom
han til Eskadrille 724 i Aalborg som
Jetpilot. Det var paa en af denne
Eskadrilles taktiske Flyvninger, han
mistede Livet.

Sergent Arne Christensen var for-
lovet med en ung canadisk Pige, som
han havde truffet under sit Ophold i
Canada. Hun var nu kommet til Dan-
mark, og det var Meningen, de fo
unge Mennesker skulde have varet
gift til Efteraaref, naar Arne Chri-
siensen fik sin Udnmvnelse iil Fly-
verlgjtnant.

Det er den femte Jetjager, Flyve- |

vaabnet mister paa tre Maaneder,

Fire af disse Maskiner stammede fra |
| Flyvestation Aalborg. To Jagere kol-

liderede og styrlede 1 Havet ved
Langeland. Den tredie Maskine kom
i Brand og eksploderede af ukendt
Aarsag over Limfjorden. Nius

———

sen blev :
i Udtaler Chefen fo

nerallojinant Fg

Vilyvning ep kommet lidt ug af -

| Formationen og ha
| Vilyvningerne
ningen og foregaar

| raader, Piloterne m

! ne Form for Flyvni

Grunde, f. Eks k

obgerve ]
| Yt res af Ra

r rort en Kliitop, |
er en Del af Tre. |
over serlige Om- |
aa trenes i den- |
ng af rent taktiske

an en Maskine ikke |
dar, hvis den ﬂ.y\re? :

o L

istede Jet-Piloten

Bevidstheden?

Havarikommissionen har forladt Teorien om,
at Maskinen ramte Klitrekken

Havarikommissionen arbejder end-
nu paa at opklare Flyvenlykken paa
den jydske Vestkyst Onsdag, da den

| 22-aarige Jetpilot Arne Christensen
|| blev drazbf. Man regner nu med den

Teori, at Piloten kan have mistet

|| Bevidstheden et @jeblik under Flyv-
|| ningen.

De fdgrste Undersggelser syntes a
vise, at Maskinen havde ragat Topf
pen af Klitreekken. Det skulde bety-
de, at Piloten havde bedgmt Hgjden
galt og var flgiét for lavt. Afhgrin-

| Berne i Gaar af de Piloter, der flgi
sammen med Sergent Ch'ristense?:{

har medfgrt, at man har forladt den-
nm% d'l‘edom. IlMan re%ner ‘heller ikircle
, der har vaere j
Mas%mezn‘ nogen Fejl ved
‘orinationen flgj i 300 Meters
Hdjde over Havet, da den drejede
ind over Strandbredden. Ved detie
Sving kom Arne Christensen lidt
bagefter sine Kammerater. For at
naa op, har han maaske givet Ma-
skinen fuld Gas, og herved kan han
et Pjeblik have mistet Bevidsthe-
den, som det kan ske for Jetflyvere
1P denéae Situation.
+'aa Grund af den lave Hgide
Piloten ikke kunnet springeﬁljld n!:ea.é
Fa_ldskaeg'm. Han kan have forsggt en
dilan_dmg paa det flade og nogen-
lunde jzvne Terran. Imod dette ta-
ler, at han ikke over Radioen med-
delte Formationens Fgrer noget om,
at han vilde forsgge at ngdlande Ma-
skinen. Nius.
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Dansk Flyverkadet | Militeere Bekymringer |
ud i Katapultsede = *OF Jetjager-Forsvaret

Danmark har 250 Jetjagere, og der ventes ikke
flere i Aar — Det er for lidt til Opgavernes Format

Eksperternes Opfattelse er: Med
det nuvamrende Styrkeforhold i @ster-
spomraadet kan de danske Jager-1
Eskadriller knapt nek forsvare de’

| Flyvepladser, som de selv skal ape-
s . * rere fra.

Fl_yvcvaabnels: Ledelse synes i @jeblikket at nere al-| "5 00 ore stabe konstaterer, at
vorlige Bekymringer for, at de danske Jagerstyrkers ! Soviets Fredsoffensiv indtil nu ikke B8
numeriske Underlegenhed over for en eventuel Angri- ‘g;‘i‘{gt‘gi‘ﬁ;ﬁﬁgn“‘{?ﬁ'ﬁﬂf;?if;fﬁf St gm?‘f
ber samt Manglen paa egnede Flyvepladser, skal faa en | siske Flyvebaser i Polen og Psttyske

. . {land sker med samme Tempo Som

skaei.m.-esvanger Virkning paa det sam.lede Forsvars Ef-| (i cre. Flyvemaskinefabrikker i
fektivitet. Bag Bekymringerne ligger 1 fgrste Rekke to | Sovietunionen, @sttyskland, Rolen,
| : Czekoslovaki s -

Kendsgerninger: zekoslovakiet, Ungarn og Rumz

X . nien fremstiller mindst 2000 militere |
1. Flyvevaabnet raader over oite bejdet paa i hvert Fald to Fly- | Luftfartgjer pr. Maaned, heraf 500
Eskadriller, i alt feerre end 250

vepladser i ner Fremtid kan | Jet-Tagere.
Jet-Jagere. Denne Styrke kan

gaa i Staa, og at de nye Flyve- : 5

Rt Lo tataneRd komme til at lig-| . IT:IG 1‘5 J"‘gf’;“"““ 2
mende Aau: gennem Nyanskaf- ge halvfmrd'ige, indiil ompe- "T\t‘lt‘l‘St;“i;i ﬁ!;aamwf'tl::"{i;?ads:ﬁ
felser. Det Antal engelske tente Myndigheder har truffet | Sovjetunionen raader over ca. 30.000
Hawk Hunter« Jet-J Beslutning om, hvilken Stan- | Jagere og Bombemaskiner, Hartil

awker-»Hunter« Jet-Jagere, deird kal 1 kommer Trenings- of Transportma-
der skal indkgbes, vil kun er- ard man skal anlegge SOM | ,.... 10000 Maskiner af denne Styr-
statte et tilsvarende Antal Jet- Maal for den videre Udbyg- stat .t \
Jagere af den aldste Type,

- ke er stationeret saaledes, at de med
ning. korteste Varsel kan swttes ind mod

Gloster Meteor Mark LV, som

nu skal udrangeres.

NEW YORK, FREDAG paadraget mig alvorlige Kvaestelsel

Den danske Flyverkadet Frede T.| blev jeg sendt tilbage til Williams. |
Petersen, Son af Malermester Peter- Militeermyndighederne tillegge |
sen, Stevring ved Aalborg, reddede | aubenbart ikke Petersen Skylden for
forleden sit Liv ved at lade sig »skyde Uiykken. For to Dage siden fik harn
ude af Seedet i sin Jetjager, da han |sine »Vinger« og afventer nu Ordre.
mistede Kontrollen over Maskinen der enten bringer ham tilbage til |
under Ovelser paa Williams militere Danmark eller til en anden ameri- |
Flyvebase i Arizona. kansk Base for Videretraning.

i en Telefonsamtale forteeller Kadet ALLEN JENSEN
Petersen om sin Oplevelse: b 5

Jeg var oppe paa almindelig Ru- (} i o A
tinetrening i en T-33 Jetjager og f1g]
i 2000 Meters Hgide. Jeg var alene i
Maskinen og flgi ikke i Formation. ||
Af en eller anden uforklarlig Grund
mistede jeg pludselig Kontrollen
ocer Maskinen, der begyndte at slaa
nogle veeldige Sving i Luften, Jeg
forsggte forgeseves at genvinde Kon-
trollen, men da jeg flgj forholdsvis |
lavt, var der ikke Tid til at eksperi- |
mentere, og jeg besluttede mig til at |
forlade Maskinen. Jeg trykkede paa
Knappen, der bevirker, at Piloten au-
tomatisk med et kraftigt Stgd bliver ||
alynget ud af Maskinen. 1 naEste Se-
kund fandt jeg mig selv syavende i
Himmelrummet. Mekanismen havde -
virket fuldkomment og Faldskarmen |
foldet sig ud.

Medens jeg langsomt dalede ned
mod Jorden, saa jeg min Maskine fal-
de til Jorden og knuses paa en slor
Jordknold ca. en engelsk mile borte.
Der fulgte et Par voldsomme Eksplo-
sioner, hvorpaa Maskinen blev ind- 2
hyllet 1 Flammer. J
Jeg landede paa et fladt Terrzn

Forsvaret af Kgbenhavn en ekstra Belastning

==

j
'.
|
1

Bekymringerne inden for Flyve- Vesteuropa, ¥n wveasentlig Del af
vaabnet betyder ikke, at Faren for et denne taktiske Luftstyike bestaar af
Lyn-Angreb anses for mere overhzn- moderne Jet-Jagere, Det anslaas, at
A Tes gende nu end f. Eks. for et Aar siden, mindst 4000 af dem er MIG-15 Jet-
Udbygningen af de militeere | no " carlige Officerer konstaterer | JASCTE, dent Type, hvormed de to pol-
Flyvepladser paa dansk Om- |piot at Jager-Forsvaret er ved at ske Piloter flygtede til Bornholm. &

n@r en Bjergkeede ved Picacho 25 | \

vaade skrider ikke frem i til-

sakke agterud i Forhold til de Op- Sovjels

Luftflaade har

desuden

| niiles fra Williamsbasen. Det var midt il d it . i L
2 uéle i Orkenen nazr et lille ensomt fredsstillende Tempo. Flyver- gaver, det skal kunne lgse i Tilfzlde g:md;t 309}?_ af de hye “"dd*ﬂiun_ﬁ_‘ﬁt‘
Hus, Da Farmeren og hans Familie || k d torudecr at Arc af et Angreb paa Vesteuropa. ombemaskiner Tu-12, samt en stra-
var kommet over Skrackken, kom de | | emmandoen forudser, _ tepisk Luftstyrke, der bl a., raader
rladt den- ilende til for at hjzlpe mig. Nogle Mi- | : ' Mobilisering i Fare over seks Motorers Jet-Bombema= F
dler ikke nutter senere kom Redningsmandska- I skiner af Typen Tu-G-T5.
. Fejl ved bet fra en nezerliggende Militeerbase, | Ogsaa Hserknmmandqen 0g S;j-i
o der havde iagttaget Ulykken. Jeg blev varnskommandoen ser i Pijnene, at Een Jager mod fem
Meters bragt til et Hospital til Un_dersﬁgeise, | 250 Jet-Jagere ikke vil kunne sikre |
el men da det viste sig, at jeg ikke havde | o Mobllisering 4t et dapike For-§ Loab0 kairovtr IEE0EE Styrker
mgend?;ctiat s Lt i i cvar. Heeren skal sikres Tid at ind- opstille 4000 Jagermaskiner, SHAPE- |
er. For at ) kalde, iklade og opstille Aargangene Hoyedkvarterct disponerer ikke over i
givet Ma- 1946 — 51 — ialt ca. 100,000 Mand. en strategisk Bomber-Styrke, Langt- &
d kan han Selv om Mobiliserings-Depoterne r_sekl_:undu Bombemaskiner kan kun
Jevidstha- L | ligger spredt af Hensyn til Faren for tildeles Vesteuropas Forsvar efter |
Jetflyvere e : Bambeangreb, regnes Jager-Forsva- | Beslutning hos den engelske og ame-
Hgide h — rets Indsats dog som en ngdvendig : m-'ka‘ng_lm Regering, ]*Plnnlwﬁni.ng’fln
& ud mf_,’g ® ® i Forudsatning for en rettidig og fuld- at NATO-Forsvaret gik man paa Lis- 8
forspgt en stendig Mohilisering af de hjem- sabon-Mgdet i Februar 1952 ud fra,
DE nogen- | sendte Soldater. at 4000 moderne Jet-Jagere s;l::uicle‘l
[ detic ta I S e a I Fortsztics Side 6 | kunne holde en taktisk Luftstyike
loen med- | ot | paa 10.000 Maskiner fra Livet lenge
noget om, ! P nok til‘at Hmrene paa Kontinentet
lande Ma- i 2‘,3 "'? ,-S‘ '2, \ og Flaadestyrkerne i sierlig udsatte

I\i_'ius. Farvande (f. Eks. @Osterspen) kunde

For forste Gang i flere Aar har det
danske Flyvevaaben mattet afskedige
er Mand, fordi han har overtraadi
Bestemmelserne om, hvor lavt man
maa flyve. Det er Flyverlgjinant af
anden Grad, Torben Veje Kristiansen,
L som den 5. Maj strpg ned over Aale-
. sirup By (imellem Viborg og Lpgstor)
-~ med en af Flyvevaabnets Jetjagere.
Flere Gange flgj han lavt ned over

amilien 1 Jet! |

Ung Jetpilot afskediget for at flyve for lavt over
Aalestrup — Uddannelse til 2 Million Kr.

. Byen, vel for at »hilse« paa Forel-
drene, som bor der.

1
han fra Tjeneste i Flyvevaabnet. |
Chefen for Flyvevaabnet, General- |
lgjitnant Fgrslev, kommenterer Sa- |
gen saaledes: i
— Flyvevaabnet har tidligere maat-
tet afskedige Folk for'lignende For- |
seelser, men ikke i de sidste Aar. |
— Hvor lavt maa man flyve? |
— Der er en Hovedregel, som siger |
500 Meter, men naturligvis kan Situa-
tionen krave, at man maa gaa l=n-
gere ned. I dette Tilfeelde havde Ved-
kommende intet at ggre nede over
Byen, men naar vi skrider til Afsked
i saadanne Tilfelde, er det ikke blot,|
fordi en Bestemmelse overtraedes|

Samme Dag blev han sat fra al Luft- | (3.4 jcan som sagt have sin Undskyld-|

tieneste. og den 11. Maj blev han

i Overflyvninger, og i Dag hjemsendes

ning), men fordi vi skgnner, at wvij

idomt 8 Dages Vagtarrest for for lave | iype’ kan stole paa Manden

— Hvor meget koster det at uddan-|
ne en Pilot?
— En god kvart Million Kroner.

| s — Det er en dyr Afsked for Flyve-|

abnet!

Jetpilot saaret '
under Tréening

Der er til det danske Lufivaaben
indlgbet Meddelelse om, at den unge
danske Jetpilot Thorkild Kjeldsen,
Spgn af Fru Christel Kjeldsen, Thi-
sted, under Traningen i Larodi er
plevet ramt af ef Uheld og saareil OF
indlagt paa Hospitalet med Saar i
Skulderpartiet og Nakken. Det til-
fagjes i Telegrammet, at den unge
Jetpilot er uden for Fare.
Sl e

£2-T-93

faa Hijzelp fra England, U. S. A, og
Canada. Men i @stersgomraadet er
Styrkeforholdet i Luften mellem
NATO og @stblokken ikke een {il to
og en halv, men snarere een til fem.

13 Minutters Flyvning

Til dette Billede maa fpjes en Rzek-
ke Faktorer, der betyder, at det dan-
ske Jager-Forsvar maa vere indstil-

let paa en ehstra stor Belastning,
Militzere Sagkyndige peger paa, at en
Fjerdedel af Landets Befolkning bor
i Storkebenhavn, og at Byen paa
Grund af sin Beliggenhed | Forhold
til Jager-Flyvepladserne er eif van-
skeligt Objekt at forsvare. Keben-
havn ligger 13 Minutters Flyvning
| fra de neermeste Baser i Ostiyskiand,
men 6 Minutters Flyvning fra Ja-
ger-Forsyarels Hoved-Basis i Karup.
Ost for Storebzelt findes i @jeblik-
| ket kun een Flyveplads, hvorfra Jet-
Jagere kan starte, nemlig Kastrup
Lufthavn. Selv naar Staritbanerne i
Verlose bliver f=rdige, vil def be-
iyde ekstra Krav til Flyvevaabnet at

-5
e ; — Det vilde vere dyrere at Iade/ !skullo ST Ka%enﬂha&bl FRS

it R | veere. |
i L | mile. ‘!

-
o |




Thunder-Jet styrtet i
Havet — Piloten draebt

Flyveren fik ikke Maskinen rettet op efter Maal-
skydning i Klitterne paa den jydske Vestkyst

NYMINDEGAB, TIRSDAG. RB
En af Flyvevaabnets Thunder-Jet-Jagere gik tabt i For-

middags under Kampgvelse ved Nymindegab. Flyveren,

den 24-aarige Lgjinant af Reserven Martin Harry Koudal,

Aarslev ved Randers, var dykket lavt ned og fyrede med
| Kanonerne mod Skydeskiver paa Jorden. Han fik ikke
| Maskinen rettet op igen. Den styrtede i Vesterhavet, eks-
| ploderede, og Piloten drahtes,

Lgjtnant Koudal var paa ﬁvelses-i
| flyvning med en Rode paa tre F. 84| Fortsaties paa Side 2. ].

Thunder Jetjagere fra Eskadrille 726. ||
Faa Minutter efter at de var flgjet fra ||
Flyvestation Karup, var de 1 Gang
med Angrebsgvelserne. TFlyverne
skulde angribe Maal paa Jorden, en ||
Rzkke Skydeskiver, der er opstillet ||
| i Klitterne et Par Hundrede Meter
bag Kystlinien,
Rodeforeren, P. Jorgensen, gav
Koudal Ordre til at angribe, han flgj
| selv hgjere oppe og saa Koudals Ma-
skine dykke ned mod Klitterne. Den
strpg lavt hen over Maalet, mens alle
Kanoner gav Ild, og dereffer skulde |
Koudal rette Maskinen op og stige.
Det skete ikke, Rodefareren saa Ma- ||

5 : ot " shinen fortsmtte med fuld Fart nedad |
i | mod Vandet. En Eksplosion viste,
: i hvor den var styrtet i Havet.
N e RIS,

Luftmarskal 5ir Hugh Saunders fotograferet i Gaar ved Ankomsten til
Kobenhavns Lufthavn.

| NATO-Luftstyrkechefen, Sir Hugh Saunders &7

Kutter forsinket

Pr. Radio blev Ulykken rapporte-
ret til Flyvestationen, hvorfra Ny-

- paa Afskeds-Besgg i Danmark

uftstyrkechefen, den hri-
mftmarsikal, Sir Hugh Saun-
kom i Gaar Eftermiddags til
havns Lufthavn i sin lille de
illand Dove-Maskine, Det er Sir
th's Afskedsbesgg; om en Uge er
Tjeneste som NATO-Chef forbi,
efterfglges af den amerikan-

eral Lauris Norstad.
rskal Saunders udtalte ved

O-Lufistyrken er i de sid-
styrket ganske betydeligt.
meget 1 Antal af Maskiner
d, men i Materiellets Kvalitet

gaard vil flyve
Jetjager

Admiral E. Qvist-

‘ orste Gang med Jet,

ag afbryder sin Tjeneste-

nd for at modtage Luft-

ders, der kommer paa
Kobenhavn,

~r paa sin Rejse naaet
yvestation, hvor Forsva-

 Jeitens Flyve-
igt demonstreret
en halv Times Tid,
lander i Kastrup,
flyver Forsvarschefen at-
ge til Jylland og fort-
se til de jydske |

T

og Mandskabets Uddannelse. Der er
kommet nye moderne Typer, og Pi-
loterne er blevet meget dygtigere —
denne heldige Udvikling gelder gan-
ske seerligt for Danmarlk.

Et af vore stgrste Problemer er at
faa nye Folk ind. Vi forlanger en saa
hgdj Standard af vore Piloter, at det
ikke nytter blot at gaa ud paa Gaden
og hente dem!

— Atomvaaben til NATO-Maski-
ner?

— Det kan jeg ikke udtale mig om,
men i Almindelighed kan jeg sige, at

jeg mener, Atomvaabnet er det vest- ||

lige Forsvars bedste Trumf.

— Hvordan ser De paa Spgrgsmaa- ||
let om Stationering af fremmede Ma- ||

skiner i Danmark?

— Det er et Regeringsanliggende.
Personlig haaber jeg, at der engang
maa blive skabt Mulighed for, at man

kan placere fremmede Luftenheder i |

Danmark, til Hjelp til det danske

Forsvar. Sir Hugh Saunders udtalte |

tilsidst, at han havde set Forbedrin-

ger i det danske Forsvar for hver |

Gang, han havde besggt Landet.

— Det gaar fremad for INATO-
Luftvaabnet, sagde han, stgt og ro-
ligt, men lidt langsommere, end vi|
havde haabet.

Forsvarschefen i Jet

Luftmarskal Saunders blev I Luft-
havnen modtaget af den fungerende
Chef for det danske Flyvevaaben,
Generalmajor Tage Andersen og
Souschefen i Flyverstaben, Oberst E.

. C. Jensen samt af den britiske
TLuftattaché, Wingecommander Jeffs.
Endvidere var der Oberstlgjthant J.
B. Danielsen, der under Besgget er
attacheret Generalen. Ved Ankom- |
sten var der opstillet et Areskom-
pagni fra Vestre Flyvebasiskomman- |
do under Kommando af Ritmester H.
Schou-Nielsen. Luftmarskallen kgrte |
til den britiske Ambassade, og senere |
forhandlede han med Forsvarschefen, |
Admiral E, Qvistgaard, der i Anled-
ning af Besgget afbrgd sin Rejse i |
Jylland og i en »ShootingStar«- Jet
{Thunderjettens to-zzedede Store-
bror) flgj fra Karup til Kgbenhavn.
I Aftes var Sir Hugh Saunders til

II\;!_u_djd'ag hos Forsvarsministeren. I

han Flyverkommandoen
agerejsen Kl 14,30, £
mik.

mindezab Garnison blev alarmeretf.
Kort efter var det meste af Mandska-

" bet rykket ud til Strandbredden, men

Soldaterne kunde intet udrette. Red-
ningsstationerne var ogsaa blevet
alarmeret, og Redningsbaade gik ud
fra Hvide Sande og Nymindegab,
ligesom Esbjii:‘]% I-;ge\?t:vmsen sendte
aade til Ulykkes ef.

5 Fra vcst};dak Marinedistrikt i Es-
bjerg spgte man at kalde en Marine-
Kutter, der var i Spen. Den var imid-
lertid kommet for langt ud, og forst da
man fik Forbindelse med en af Flyve-
vaabnets Radiovogne, der var i Ny-
mindegab for at vejlede Flyverne un-
der Ovelsen, lykkedes det at faa Kon-
talt med Kutteren, som blev dirige-
ret til Ulykkesstedet.

Det var ikke svert at finde, da en
Observationsflvvemaskine fra Karup
var blevet indsat i Eftersggningen.
Fiyveren havde hurtigt lokaliseret
Stedet, hvor Jetjageren var siyriet
ned. Pilotens Faldskzrm flgd paa
Vandet. Ved Middagstid fandt Red-
ningsfolkene fra Nymindegab Pilo-

| tens Lig og bjeergede det i Land.

En Havarikommission var siraks

| efter Ulykken blevet sendt til Ny-

| mindegab for at foretage en Under-

spgelse, og man er begyndt at spze
eftor Maskinens Vragrester. Maaske
finder man i dem en Forklaring paa
Ylykken, om den skyldes en Fejl ved

| Maskinen, eller at Piloten af en eller

anden Grund ikke har udfprt sine
‘Manpvrer rigtigt.

Den drabte Flyver var Sgn af |}

Gaardejer Chr. Koudal, Aarslev. Han
meldte sig til Flyvevaabnet for ire
Aar siden, og har faaet en Del af sin
Uddannelse i U.S.A., inden han 1
Efteraaret som Jetpilot kom til
Eskadrille 726 1 Karup og udnavntes
til Lgjtnant.

Flyvevaabnet fik i Gaar 12 nye Flyver-
Flyve IR Char B EeTIer
Jiges
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i Danmarks Forsvar

E Festlig Faneindvielse hos Kvindeligt Flyvekorps ;

& v o i Vearldse |

al- Ved en smuk Hditidelighed, som  er godt en Gang imellem at standse

- il en tindrende Augnstsol forlenede | op 0g s° tilbage. i
' Dem til at arhee;; |

| med en seerlig Festivitas, indviede De har besluttet
i Kvindeligt Flyvekorps, O

kvindeligt Flyvekorps 1 CGiaar den| de i
1 faa Glzede af det, men 1y

¥ane, som er sk&nket Korpset af | haaber De vi

. Z &
. RB Ministeriet anmoder Flyverkommandoen om | Maskinen fiaj har det lidke vieret i . : :
1 For | R l ligt at rette den op. Danmarks-Samfundet, og som blev De vil ogsaa af og til mode Modgang,
| ] en samliet edegﬁre se fOl’ de mange — Hvor hurtigt var det? overrakt denne nyeste Gren af de | tenk saa paa de Kvinder og Meand,
FB!' B i N d . — 5—600 Kilometer i Timen. kvindelige Korps af Arveprins Kmd, | som har trodset Modgangen, saa vt i,
e styrtnmg er — Hvor lavt kunde Piloten tillade/s Henved to Hundrede indbudte, | Dag kan leve i et frit Danmark.
sig at gaa ned uden Risiko? Hl som talte mange Repraesentanter for Med @nsket orm. at denne Fane al-
Hmer og Flaade, fra Diplomatiet, | {id maa vaje 1 et frit Danmark, slagr gy

[’)u (] il
—~ Man regner med ca. 300 Fod. : ! : .
kvindolige | jeg det andet Som i denne Fane — r.

EHI; »Der er intet mystisk ved de seks Ulykker¢, o) > | Karoschoferne for de jei det ande
ikke ; | Korps, Danmarks Lotiekorps OF | 100 anmark.
; ] udtuler den fungerende Chef ’EOI‘ Liget af Fl ywm:e : recht | Kvi%uielig Marinere og fra det sven= Kvindeligt Flyvekorps' fungeren- fe
it, eks Fivve bnet da!l? 2 gverlg_};&nﬁt Eﬁ”’” .Kﬁu' | ske Flyve-Lottekorps, samledes forst de Formand, Fru Else Marienseén-.d
| | yvevaabne S indes ];)nélom_ G ot y-/Jl paa  Bftermiddagen ved Eksercers Larsen, talte kort: lell
gab, blev 1 Gaar obduceret paa{ll pladsen paa Flyvestation Vaerlgse,| - Med @nsket om, at Korpset i T
| Reor en Deling af Flyvetropperne of | Pligtiroskab, med Mod og Udholden- 2-

s A B0t Sygehuset i Ringkgbing. Liget havde
Den fungerende Forsvarsminister, Udenrigsminister gqia‘;olgsgmme Lmsilgngr. at man med

: - i k i i
Ole Bjoérn Kraft, har i Gaar besluttet, at der skal fore- ﬁjebﬁﬁkiltga?eségg’anggéig%aé;?rﬁgé
| taces en samlet Un ] : Strandkanten, endnu inden Maskinen
£ le dersggelse af de Ulykker, der i den |}y siynget ud i Havet. Den drebte

senere Tid har ramt Flyvevaabnet, Flyverkommandoen | fgres nu tl Hjembyen Aarslev, hvor
Begravelsen -finder Sted 1 Morgen.

er blevet anmodet om at foretage denne Undersggelse | En Opgprelse, foretaget efter Ned
styrtningen i Nymindegab, viser, at

for at sgge opklaret, om de hyppige Ulykker kan Skyldes 38 unge Flyvere er blevei draebt si-
Brist i Sikkerhedshestemmelserne eller Mangler ved |den 1947 30 Maskiner til en samlet

| 4o Elover i Kvindeligt Flyvekorps|hed altid vil uene Danmarks For-*9.
der for Tiden er paa Gruppefprers | gvar, slaar jeg det tredie Som i.
skole, paraderede. Korpsels funge- Derefter overgav Korpschefen den t
yende Formand, Fru Else Martensen- | indviede Fane til Fanebmreren, 0g it
Larsen, inspicerede sammen med| Fanen fértes paa Plads foran Delin- m
Chefen for Flyvevaabnet, General- | gen, som formerede op 08 1 ﬁgt}n
lojtnant Ferslev, den opmarcherede | March defilerede forbi Forsvarsche- T,
Deling af Korpset, 08 sammen tog de | fen og Chefen for Flyvevaabnet. 8.
imod Forsvarschefen, Admiral Quist- | Hermed var den hojtidelige Ind- [-
gﬂ.uffl of foé“te _é’l:lm tl%:kzglzgstnllgélr vielse afsluttet, pg de rr;ange in&ﬂ;:t’u-li- |
5 i i v er var rejst midt paa Eksercerpiad-| te Gmster madies derefter me el-
Materiellet og dets Behandling. it el L o ot || e : tagerne i Paraden ved en Reception
3 . £ ‘Siden 1947 h E Her talte forst Generallgitnant)i Officersmessen, hvor Kvindeligt
Chefen for Flyvevaabnet, General- | veeret muligt { alle Tilfzelde at finde | T2 SIRED, 1 ar Flyvestationen || goreley, som slog det forste Sem il Fiyvekorps var vt
lgitnant Chr. Fgrslev er for Tiden|Aarsagen, men tos Ranih mistet 20 Piloter. De flesie Ulykker * %tor Kongen. Han sluttede g
it le i gen, men jeg kan 1 vert Fald| .o oy ot med Met Jet Har Fanen or Kongen. n L - ——
paa Studierejse i Tyskland. Den fun- | sige, a¢ der intet mystisk er ved Ulyk- vafd 0‘?5 ‘r: egjl-]; = j;_g;re O M2% || med at udbringe et nifoldigt Leve
gerende Chef er Generalmajor Tage | kerne. Der er intet, der tyder paa, at|g ;e;-age::s o ,f;;.va}‘{%[;i’ﬁmg for Hans Majestat, som Militmrorke-
Andersen, og han havde i Gaar Efter- | manglende Uddannelse, slap Disciplin forn],;kket, § Niis steret besyarede med »Kong Chri-
iniddags et Mgde i Hovedkvarteret i|eller daarligt Materiel har spillet en - |l stiane, Dernzmst bestea Forsvarsche-
et

(1

(=S B ]

Karup, I deite Mode deltog Flyve-| Rolle ved Ulykkerne. . = . ! fl:?x’ Admiral Quistgaard, Talersto-

inspektionens Chef, Oberst Erik Ras-| _— Der er ingen #zolles Aarsag til ||

mussen og Cheferne for de Flyvesta- | Ulykkerne? . g \ En Spore for kommende

tioner, _hvu-r der er stationeret Jet-| — Nej, det er der ikke. Jeg kan y Tid

Eskadriller. godt forstaa, at seks Ulykker paa fire Det ; er for (Glmde. at :
— er mig en stor Gl=de a

2 Maaneder maa vaekke Opsigt, 0g vi

Intet m stisk i s ' gverveere Indvielsen af Kvindeligt

Y vi' derfor geapnemgaa alle Tilfeeldene  Flyvekorps' Fane, sagde AT
fordi det er den Begivenhed, der

Efter Mgdet havde »Berlingske Ti- omhyggeligt og grundigt, fgr vi af-
dende. en Samtale med General Ta- | giver Redeggrelsen til Ministeriet.
ge Andersen, der udtalte: — Hvornaar kan Redeggrelsen

— Vi har i Dag gennemgaaet de vere ferdig?
seks Ulykker, der har fundet Sted de| - Formentlig Lgrdag eller Sgn-

sidste fire Maaneder, ‘Det har ikke Jda

markerer Korpiets Tilblivelse som ||
l » ot nyt Led i Kmden af Danmarks '

Forsvar. Vort Flag har vajet over ||
rk 1 Medgang of

iDzmske og Danma
\W e ..-.

E.
e — Vil den blive offentliggjort?
5 - 1 — Det ved jeg ikke.

2 ’j- T 5-3 : _ Den sidste Ulykke ‘ . 1 ;_ :

| — Har man fundet Aarsagen til den ||
- sidste Ulykke ved Nymindegab?
| ' Haverikommissionen har arbej-

| det hele Dagen og endnu ikke afslut-
i et Undersdgelserne. Men heller ikke i
'ved denne Ulykke er der noget mys- | ]
tisk Moment. |
— Hvad mener man, der er sket? || |
|

— Det ser ud til, ai Piloten har vae-

oA et et B o _ femonl
5 , a an er kommet Ior For Danmark — Yorsvarsc efen,
Jangt ned, Med den store Hastighed, || . Admiral Qvistgaard slaar det andet

o ikl Som 1.

—

| Faneindvielse i K vindeligt
:l F ly’UeT'kOIPS r;\gl afleveret det frste Hold til Kontrol-

Der findes Afdelinger af Korpset i Ko-

Den finder Sted paa L;jrdag benhavn, Vedbek, Verlgse, Aung, Aal-|

R 7 borg, Karup og Skrydstrup i Sgnderiyl-

i Verlgselejren land. Eleverne faar Undervisning i Orga-

7 nisationslzre, Forsvarskundskah, Tjene-

Danmark har faaet et kvindeligt F1v-|steforhold, Signaltjeneste, Ltde,pgyk(,,!

| verkorps. Det plev oprettet den 28, Marts | jogi, Vejrtjeneste, Eksercits, Orientering, |
|l { Aar, og fungerende Korpschef er Else|siapskontroltjeneste. Vaabenlzre, Mode-
|| Martensen Larsen, Flyverkorpset skal| oo Taleteknik, Sikkerhedstjeneste, Jiu-

Il fungere som aktiv Hjzlpetjeneste, For at| yitsu og Fjernkending. |

Korpsets fungerende Formand, Fru
Else Martensen-Larsen paa Taler-
stolen.,

| Modgang og har veret medvirkende l
il at skabe den ftraditionsrige Bag- |
grund, som vi ikke gkal hvile paa, !
men som skal vare en Spore for
| kommende Tider, Vi teenker ikke saa .
meget paa dette til Hverdag, men det

wver- ]

men 'l komme ind 1 Korpset skal man vare i -2

ung- '| {¥ldt 18 Aar, have TRealeksamen eller lig- = = g >
nant | nende Eksamen og godt Kendskab til S v . =
jver- | Engelsk. 5 > 8 i b 'b A
g af- | Korpset er delt op i to Grene. Enten i ki

| ican man kontraktanseties eller vare
i Frivillig. Som Frivillig meder man til [
@velser of stiller i Tilfmlde af Mobilise- |5
i ring.

Korpset teller | Dag 200. De

r er lige




= . — ——

derimod

Samtale med dr. med. E. O. Errebo-
Knudsen.om fart og mennesker

ASTIGHEDEN er givet fri, bilerne raser af sted ad lan-
A devejene. Gennem luften broler jet-jagerne med ufatte-
ig fart, hurtigere og hurtigere er tidens rytme. Nye modeller
kan keresendnu hurtigere, helt nye typer fly sztter hastig-
ieden endnu nogle hundrede kilometer op. Snart styrer men-
esket i rakefter med ufattelig fart ud i verdensrummet. Men
fan mennesker taale disse enorme hastigheder?

[ Mange vil maaske tvivie; menne-
ket er slet ikke byzgetl til noget saa.
fint. Men mennesket er netop byg-
et til enorme hastigheder, til ha-
igheder saa kolossale, at vi ezentlig
let ikke kan for-
kaa dem. En jet-
ef mnyeste
nodel er en me-
et langsom sasgl
od det menne
Fle, der blot sid-

starste hastigheder. Og selve farten
merker vi overhovedet ikke. Sid-

der vi i en lydtat flyvemaskine, hvor
al sipj er lukket ude, hvor intet fa-
rer forbi vinduerne, kan vj slet ikke
maerke bevagelsen, hvis farten er

uger

er stille paasin |
1 eller liggeri |
seng.

Tkke  mindre

nd fire forskel-
je ,.bevampgelser”

led  fantastiske w00
stigheder er vi
Inderkastet:

Jordens rotation
m sin akse, der |
ed Mkvator er
Bga over 1200 km |
[timen,

| Jordens beve-
else em solen, |
er foregaar med |
b fart af 112,000
m i timen.

| Solsystemetsro- [
tion i vort TR
plhereisay- Dr. med. E. 0. Errebo-Knudsen
e, der har den ufattelige hastig-
b af LE00.000 km § timen. Og en-
| tg: ) rer motorens snurren, alt sammen
[Den fart, hvormed wniverset ud- indtryk ude fra gennem syns- og
;i' or 'sig, der endda er dobbelt saa hpre-sansen og andre hjzlpefornem-
pr, nemlig 3.200.000 km i timen. melser.

Jo, mennesket er bygget til de Lzg meaerke il ordene: Hvis farten

Konstant. Vor opfattelse af

siarts
beror paa, at vi ser telegrafpeele fare
farbi, meerker bump i vejhuller, hg-

' Politikem, 26/n.53.

ennesker kan taale
selv den storste fart

Det er @ndring af hastigheden, der indebzrer farer,
baade for flyveren og bilisten, men man kan gardere sig

| bremser steerkt, hvordan en mystisk

e

er konstant. Det er her, humlen lig-
ger. Saa snart der indtreeder endrin-
ger i farten, er sagen en helt anden.
Naar farten @ndres, forpges eller for-
mindskes, kommer vi ud for paa-
virkninger, fra de svageste til de
stzarkeste, der til sidst kan ende med
at blive livafarlige. |

Der er her tre begreber, vi kort!
maa have klart for os: Akceleration
betyder hastighedsforsgelse; decele-
ration er hasiighedsformindskelse; og
saa er der begrebet g, der betyder
tyngdekraften, fra latin gravitas.l
tyngde.’ De paavirkninger, kreefter,
som opstaar ved akeeleration eller
deceleration maales i gler ... 1g ...
22 osv.

Hvis De staar op og vil hoppe, skal
De overvinde en kraft svarende til
1 g, saafremt De skal kunne ,slippe”
jorden. Vi kender alle den fplelse vi
mzrker, naar vi sidder i et tog, der

kraft prgver at slynge os frem over,
det er virkningen af decelerationen.

Det er de paavirkninger, der be-
tyder noget under flyvning, hvor en
voldsom akceleration seetter ind, naar
maskinerne styrtdykker; de samme
paavirkninger, naar en maskine styr- |
ter ned og hastigheden i brgkdele af |
sekunder formindskes til 0 ved sam- .
menstgdet med jorden. Det sker og-
saa, naar en bil kgrer mod et tree el-
ler en anden bil.

% Man analyserer
ulykkerne ngje
En af vore sagkyndige netop paa
dette omraade: Hvilke paavirknin-
ger kan mennesket taale ved vold-
som akceleration eller deceleration.
dr. med, E. O. Errebo-Knudsen, har |
vi bedt fortzlle om, hvorledes et
menneskeligt legeme reagerer paa
disse voldsomme paavirkninger.
— Alle disse problemer er blevet

\\den standser brai paa kun 3 meter.
I'Paauirkningeu her i stop-gjeblikket

il rettes alle saaledes. Et
felcsempel paa betydningen heraf fik

 har vzret fastgjort rigtigt I maski-

nen.

0g det menneskelige legeme har end-

virkning.

Y En murer faldt fra
en skorsten

Man har undersggt tilf=lde af frit
fald. En murer styrtede fra en hpj
skorsten, et fald paa 50—70 meter,
Han {aldt i blgd jord og slap levende
derfra, men paavirkningen, man
kunne beregne, var omicring 200 g.

De vil forsiaa, hvor enorm de
nevnte paavirkninger er, naar jeg
fortzeller om forseg, man har gjort
-med flyvere i en slags centrifuge,
der slynger forspgspersonen rundt
med voksende hastighed, omtrent paa
samme maade som i et loop med en
jetjager.

Ved en paavirkning paa 3—<¢ el
begynder det, man kailder »gragying
out', taagesyn, ved 4—3 g ind-
sn@vres synsfeltet, ved 5—514 g
indtreeder black-out, dvs. synet for-
svinder, 5—6 g teger horelsen og
ved 7—9 g indtraeder bevidstlps-
hed.

Man har ogsaa prgvet geceleratio-
nens virkninger med et sledelignende
apparat, hvor forsagspersonen sidder
fastspzendt og som kpres frem ad
skinner med en fart af 120 km. Slm-

gik op til 57 g i 1/1000 sekund. For-
sogspersonen tog ingen skade.

% Seederne skal vende
bagud i fly

Man er ganske klar over, at { et

fly skal seederne vaere placeret med

Iyggen i fartretning. Det engelske

luftvaabens transportmaskiner ind-

slaaende

man i februar 1852, da en britisk

De kreefter, man har paavist i til.
|| flde, hvor piloten er blevet raddet,

har varet helt oppe paa 20—40 9, | Nashfabrikerne arbejder for gvrigt

skulle vaere smart, finere, med mere
forkromning end nahoens fra i fjor.
Det saa man paa, og skenkede ikke
sikkerhedsspargsmaalet en tanke.

med en model, hvor der kommer.

da Kkunnet tage denné enorme paa- sikkerhedsremme.

Dr. Claire L. Straith ved Harper
hospitalet i Detroit har i ovrigt fore«
taget underspgelser over en rekke
bilulykker og er her kommet til et
resultat, det er veerd af legge mer-
ke til.

Af 50 personer, der | rmkkefglze
konsulterede doktoren for ansigts-
kvastelser paadraget ved bilulykker,
var kun 8 forere, 8 sad paa bagsmdet.
mens 34 var passagerer paa sredet ved
siden af chaufforen. Dette er den
allerfarligste pleds i en bil, En maa-
neds statistik i Detroit viste, at ved
210 ulykker, hvor der var baade fo-
Tere og passagerer i bilen, blev ingen
tgrer kvastet, men 260 passagerer,
Fgreren har rattet at klamre sig til,
INEns passagererne og navnlig dem
ved siden af fgreren slynges frem
over uden mulighed for at undgaa at
kvaste hoved og ansigt, s@rlig fra
forszdet slynges man mod instru-
mentbradtet med voldsom kraft eller
splintrer vindspejlet. .4
Jeg kan tilfpje for mit eget ved-
kommende, siger Dr. Errebo-Knud«
sen, at jeg anser det for uforsverligt
overhovedet at have bgrn paa for-
scedet, enten alene eller paa skodet afi
en voksen. Sker der noget, er de
haablost udsatte for ded eller lem-
leestelse,

Jeg mener, at vi herhjemme, navna{
lig efter at hastigheden er givet fri,,
burde foretage en indgaaende ana-
lyse af alle ulykkestilizelde, baade
af teknisk sagkyndige og af lieger.
Man magtte herved kunne finde frem
til raad og metoder for de kprende,
der kunne begrmnse skaderne. Det
maatie vare en opgave for justitss
ministeriets propaganda-kontor eller
de store motororganisationer. Den
nzvnte leege i Detroit har selv lavet
en ,stpdpude”, som d=kker instru-

transportmaskine med 19 passagerer

FORERSEDE (8)

indgaaende videnskabeligt undersagi

i USA, og i gvrigt ogsaa i andre.
lande. Det er navnlig ved Cornell
University 1 New York, at en gruppe
under ledelse af Hugh de Heven har
helliget sig ,Crash injury research’.
undersggélser over kvaestelser wved|
sammenstad, nedstyrtning osv. Lad

BAGSEDE(S)+

os tage flyvemaskiner fprst. Man ha:!
analyseret en lang razkke tilf=lde.’
hvor sportsflyvere med en person er

styrtet ned og har fastslaaet de enor

me paavirkninger piloten har vare)
ude for — og [ mange tilfselde slup-
pet levende fra. Det sidste fordi l'm.uI
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mentbreettet foran sadet ved siden

- FORSADE (34)
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Tre former for ansigtskvcestelser ved bilulykker. 1. Vindskermen knuses
med hovedet, sucere snitsaar. 2. Issen sipdes mod vindskermen og ensigtet
slaas derefter ned i instrumentbreettet med frygtelige folger. 3. Ansigtet

knuses mod instrumentbreettet,
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e ved Bromma uden for Stock-
paa grund af motorvanskelig-
heder, Her var s®derne anbragi
womvendt!. Maskinen brasede med
zodt 185 km's fart ned i skov og klip-
pestyisker. Ikke en af passagererne
kom noget til. Fpreren og navigatpren
heller ikke. Fgreren sad fastspendt 1
smdet med rem om livet og skulder-
remme og skeont farercockpittet knu-
tes mod en i, shete der
ham t. 2. pilot derimod blev dade-
vt Han sad med ansigtet
fremover, havde rem om livet, men
havde ikke spendt skulder-remmen.
Hans overkrop blev slynget frem
over, saa han brekkede ryggen og
fik andre kveestelser.
Der er ingen tvivl om, at en til-

svarende s=deplacering 1 luftliner-
ne i tilfelde af ulykke vil redde
mange menneskekiv.

% Bilerne er bygget
paa farlig maade

— Men nu bilkprsel? Her er ha-

LR Ve R

jaa ‘“.-:. stighederne ikke neer saa store, men
f "“3 det er dog ikke uszdvanligt, at bi-
Sirus [ ler med 100—120 km fart kommer

i sammenstod, som f. eks. paa Strand-
vejen forleden dag, Her kom fare-

for reaktionshastigheden, kan maa-
ske endog forgge den en smule. 54

af foreren. Hvis man kan naa det, kan
en dukning og samtidiz en deekning
af isse og ansigt med armene i givet |
fald afbpde noget af ulykkens virk-
ninger. Men det bedste vil utvivlsomt
veere et selets)” af remme, baade
om liv og over skuldrene, i smag med
piloternes. Men det faar man vel
nok hverken bilfabrikerne eller folk'
til at gere.
% Traethed saa farlig
som spiritus

I pvrigt er trathed lige saa far-
ligt for motofkereren som spiritus,
Trathedsfaktoren spiller en uhyre
rolle, Navnlig melder der sig erin- |
dringen om tilfeelde med lastvogns-"
forere, der har kprt alt for mange
timer og derved foraarsager ulykker.
At kore tr®t er l=gelig set lige saa
uforsvarligt som at kgre spirituspaa~ |
virket og burde straffes lige saa
strengt. !

— Kan en zndring, en stigning i en
bilfprers blodtryk, f. eks. foraarsaget
af spzndingen ved en pludselig ind-

treedende faresituation neds=ite re-

aktionshastigheden?

— Nej, det har ingen betydning

. Det menneskelige legeme, slutter

L« v

R u'p'g-'.norte

siger:

| for det danske Flyvevaaben har ikke
nogen flyvesikkerhedsmaessige Fal-
lesirzek,
som i Aftes blev udsendt af Flyver-
kommandoen. Redegdrelsen er udar-
bejdet efier Anmodnifig af Forsvars-

| og dels hvorvidt der ved Flyvninger

g ren nasten intet til. Fort=l lidt om,
k'“-.‘d‘; hvor farlig bilkersel er.
arligt — Jeg kan roligt sige , at den maa-
{ for<' i de, biler i dag bygges paa, er meget

iet af
v de
|lem~

ana=-
)aade
Efer,

frem
ende,

farlig. Der er ikke faget hensyn til

gikicerheden i tilstraekkelig grad,
Hvis der sker et sammenstod eller
blot en brat opbremsning er alle
muligheder for de frygteligste Kve-
stelser til stede.

Jeg var nylig 1 Amerika og drof-
tede under et bespg hos Ford, om
der ikke kunne ggres noget for at
bygge bilerne sikrere, med remme
til fastspending eller paa anden

imaade. Jeg fandt ikke genklang for

Dr. Errebo-Knudsen, kan taale enor-
me paavirkninger, blot disse ved en
passende anbringelse i scedet i fly el- |
ler bil fordeles over hele legemet.
Fastspending og forhindring af, at
man bliver viljeslgst slynget frem
mod vindspejl og instrumentbrat
burde vare nafurlige forholdsregler,
for sely den mest forsigtige bilist
kan ikke bestemme, hvad den mod-
gaaende bil ger. Selv ham kan ulyk-
ken uforvarende ramme. [
Og hele sikkerhedsspprgsmaalet |
wed bilkarsel ber tages op til grundig
underseggelse, ikke mindst efter ind-
farelsen af den frie hastighed, som

stits- disse idee1, hvis rigtighed man i pv- | jeg personlig mener, vi ikke burde
eller rigt ikke bestred. Men man forkla- { have haft, dertil er vore veje aldeles |
Den rede, at 70 pet. af bilerne kebtes af | ikke byggede. i

l{:::t d, der havde konen med. Bilen Verner Forchhammer.

giden

%)

em, der viser fordelingen af 50 personer med ansigtskvwstelser, 8
r forere, 8 sad paa bagsedet, men 34 pac forscedet ved siden af chauffgren.

4 danske Jet-Jagere

x|
.iHansen omkom).

:Tﬁezat til Flyvning den paagmldende
1 Da

kan tenkes at finde en Tilsidesaet-
telse af Sikkerhedsbestemmelserne
Sted. '

|i Henhold til sin Flyveplan, nzppe

|| Aarsagen til Havariet kan ikke

]‘leret Dykning, og at Flyveren her-

Lor
NATO-Luftstyrker

= HOLLAND, LORDAG

{Specinltelegram til
sBerlingske Tidende«)

Aar siden.
¥ vemaeki

SOESTERBERG LUFTHAVN,

Paa nmste Lordag afholdes NATO's
inden aarlige Flyveopvisning over
berg Lufthavi. Flyvemaskiner
Piloter fra 8 Nationer vil deltage i
store Opvisning, som arrangeres
den Lufthavn, hvor det konge-
hollandske Flyvevaaben fodtes

' Formation mod 400

~ Verdens stgrste Flyvestavne arrangeres paa nasste
ag over Holland af. de europziske

hard vil overvaere Flyveopvisninger-
ne sammen med Chefen for NATO-
Lufistyrkerne, General Lauris Nor-
stad. Foruden de hollandske Luft-
styrker deltager Frankrig, Belgien,
Canada, Italien, Storbritannien, Ame-
rika og Danmark. De fleste af de 400
Maskiner wil vaere Jet-Jagere fra
NATO-Landenes Styrker. Hollen-
derne er ved at bygge 13 NATO-
Lufthavne, som bliver en Del af

skal skabe 7. General 1. A, Aler,
tidligere Pilot i det hollandske Luft-
fartselskab KLM, er Chef for Flyve-
vaabnet, som er blevet tredoblet i
Styrke siden General Eisenhower
wovertog Kommando

Dronning Juliana og Prins Bern-

NATO's samlede Plan om 99 euro-||
paiske Lufthavne, hvoral! Danmark

L

Ingen Fellestrk for
Jet-Ulykkerne

Flyverkommandoens Redeggrelse til Forsvars-
ministeriet offentliggjort i Aftes

Flyvevaabnet paatager sig Ansvaret for, at
Lgjtnanten, der draebtes ved Limfjorden, ikke |;
havde modtaget ordentlig Instruks

paa Grund af »Pilotfejle. Med Hen-
syn til Jet-Ulykken ved Sprogg er-
at Aarsagen . til denne
Ulykke endnu ikke er Kklarlagt,
men at Piloten har vesret indispo-
neret for Flyvning, og at han ikke
— som paalagt — har meddelt det
til Eskadrillechefen.

Angaaende Flyvehavariet den
29. Juni 1953 i Limfjorden, hvor
Flyverlgjtnant Brodersen omkom,

De sidste Maaneders Ulykker inden

erklzerer en Redegdrelse,

ministeriet, som har gnskei klarlagt,
hvorvidt det maatte anses for hen-
sigtsmzessigt at forelage en Skzerpel-
se af Regler, saaledes at Muligheder-
ne for Ulykker under Ovelsesflyv-
ning m. v. i Fremtiden kan nedsattes,

I Redeggrelsen gennemgaas 8§
Jet-Ulykker og 4 af dem betegnes
som =handeliges eller som sket

kleres,

S
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paatager Flyvevaabnet sig det ful-
de Ansvar for, at den paag=ldende
Enhed ikke havde modtaget de
gzldende Bestemmelser for den
for Luftfartstypen g=ldende Be-
graensning i Farten i lave Hgjder.

»Den skete Fejl er straks ret-

Piloten var indisponeret

Her er Enkelthederne i den ud-
sendie Redeggrelse, som nu er tilstil-
let Forsvarsministeriet til yderligere
Overvejelse:

Flyvehavari 8. Maj 1953 (ved
Sprogg, hvor Flyverkadet F. H.

Flyverkommandolagen har udtalt,
at Piloten efier det i Sagen oplyste
maa anses for at have varet indispo- | i

Dag paa Grund af mangelfuld Sgvn
| i, Forbindelse med 'en lettere ka-
tarrhalsk Nzselidelse, men at de
' Mangvrer, som Piloten skulde udfgre

ner styriet ned ved Langeland. Fly-
verlgjitnanterne Harcke og
Christensen omkom).

tet,« hedder det, lizesom Flyve- !
vaabnet vil drage Omsorg for, at
lignende Fejl fremtidig undgaas.

Vagn’

Her ses ingen Grund til ZEndringer !

i eller Tilfgjelser til gzeldende Be-
stemnmelser, og Flyvehavariet maa
betragtes som hendeligt.

Aarsagen til Havariet er Kollision

i Luften under Udlfgrelse af Drej

Kampformation, hvor Afstanden

imellem Luftfartojerne skulde have
veaeret ca. 50 Meter.

Der findes ingen Holdepunkter for,

‘tan have paavirket ham i en saadan |0

|Grad, at hans fysiske Tilstand kan
anses for at have veaeret Aarsag til
Havariet,

Det er tidligere paalagt Flyverne,
‘at de maa og skal underrette de re-
spektive Eskadrillechefer, saafremt
de selv mener — ligegyldig af hvil-
ken Grund — at veere indisponeret
(for Flyvning.

Den paag=ldende Pilot har intet
‘meddelt {il Eskadrillechefen.

Der ses ingen Grund til Endringer
‘eller Tiligjelser til galdende Be-
| stemmelser.

| fastslaas, men det maa formodes, at
| Luftfartojet er bragt i en ukontrol-

efter har udskudi Katapultssedet,
men saa sent, at Faldskzermen ikke
har kunnet bringes til Udfeldning.

Flyvehavari 19, Maj 1953 (to Maski-

e —

Da General Eisenhower fulgte den
Opvisning i Holland, som bragte de
fgrste Thunder-Jets paa Vingerne,
udbrgd han: — Man kan ikke lade
vare med at tenke paa, at en Jet-
Jager, som starter her fra Holland,
paa mindre end en Time kan passere

' aver Landegrznser til seks Nationer.
Hvis vi ikke er klar til at modtage

den Udfordring, som Videnskab og!

Teknik har sendt os med den nye
Udvikling i-Flyvningen, vil vor Ge-
neration fejle, og vi vil svigte kom-

' mende Generationer og berdgve dem|

- Muligheden for at bevare Fred og
' Sikkerhed.
Den valdige Luftparaply, som Lgr-
dag den 18, Juli drgner over Soester-
berg Lufthavn, vil ogsaa vere, Dan-

~ blik. L B. O.

45053 "

at nogen Uregelmaessighed ved Luff-
fartgjerne har veeret Aarsag

eller

-

- marks Luftparaply i det givne QOje-

medvirkende til Kollisionex, der he
efter maa henregnes til Pilotfejl-

|

Flyvehavari 20, Juni 1953 (i Lin
fjorden, hvor Flyverldjtnant Brode
sen omkom). . %
Den Flyver, som flgj det paags
dende Luftfartd] paa den sids

Flyvevaabnets =
Ansvar: o

I

ved. de Her Bilenie Cloiiee
satte han ﬁy%ﬁ?—féi‘il -Farter, fort-

Ved Eft : .
fandics ‘intet. dere ronq 2ndinge

der kunde fo |
il i 35 Lt iy
.Flgverlﬁjtnant o ueeh,
Foni 1980
Det er Flyvevaabenets Ansvar, at
Enheden ikke havde modiaget de
gxldende Bestemmelser, og den
skete Fejl er straks rettel, ligesom
Flyvevaabenet vil drage Omsorg for,
at lignende Fejl fremtidig undgaas.
Undersggelserne er endnu ikke af-
Eluttede. |
Efter det indtil nu foreliggende
maa det antages, at Halepartiet under
hgj Fart af en eller anden Grund er
delvis spreengt og lgsrevet fra Fuse-
lagen i Luften, hvorefter Resten af
Luftfartgjet spraengtes,

|
Ulykken ved Blokhus:
Pilotfejl

Flyvehavari 15. Juli 1953 (ved
Blokhus, hvor Sergent Arne Chri-
stensen omkom).

Der ses ingen Grund til ZEndringer
{ eller Tilfgjelser til galdende Be-
stemmelser.

Aarsagen til Havariet er efter det|
foreliggende, at Piloten i 488 i eti
Drej,der er paabegyndt i ca. 1000m’s
Hdjde, er drejet krapperé end de
gvrige Luftfartdgier i Formationen|
i 5if Forsgg paa at komme op paa
Plads. Krengningen under Drejet
har veeret neer 90 Grader, og Luft-|
fartgijet har under dette krappe
Drej mistet Hgjde, hvilket Flyve-
ren nappe har lagt Merke til, idet
det maa formodes, at hans Op-
mzerksomhed har varet henvendt
mod de gvrige Luftfartgjer i For-
mationen.

Fn medvirkende Aarsag kan even-
tuelt have varet, at Drejet har va-
ret saa krapt, at Piloten er »black’et
out«, men det er konstateret, at Luft-
fartgjet har veeret rettet nasten helt
ud fra Drejet, da det ramte Jorden.

Der findes ingen Holdepunkter for,
at nogen Uregelmassigheder ved
Luftfartgjet har veeret Aarsag eller
medvirkende Aarsag til, at Luftfar-
tgjet har mistet Hgjde, men at Aar-
sagen maa henregnes til Pilotfejl.

Ogsaa Piloifejl ved
Nymindegab

Flyvehavari 21. Juli 1953 (ved Ny-
mindegab, hvor Flyverldgitnant Mar-
tin H. Koudal omkom),

Flyvehavariet fandt Sted efter 5.
Dykning mod Jordmaal med fuld-
lastet Lufifartsj, og saadanne Skyd-
ninger har {idligere veeret udfart.
Der er ikke i gaeldende Bestemmel- |
ser skelnet mellem Skydninger ud-|
fort med helt eller delvis lastet Luft-
fartaj.

Flyvevaabnet vil med den givme
Anledning udgive Bestemmelser for
Skydning med fuldlastet Luftfariej,
saaledes at min. Skudafstand og Ud-
retningshejde forgges.

Undersggelserne er endnu ikke af-
sluttede. Efter det foreliggende maa
det antages, at Piloten ved den sid-
ste Dykning har foretaget Opretning
for sent og muligvis tillige har ud-
fort denne saa kraftigt, at Luftfar-
tdgjet med sin store Vaegt er ssunket
igenneme« (mushing).

Som mulig- medvirkende Aarsag
kan ne;evnes starget fascinations,
hvor Flyverens Bestraebelser for at
opnaa Trafning i for hgj Grad bort- |
leder hans Opmaerksomhed fra selve |
Flyvningen. ;

Aarsagen maa herefter henregnes

Bl"ode;-s_en var fgr

til: »Pilotfejle.

=iz




Jet-ulykkerne: Fejl hos
haade ledelse og

Hastigheds-begreensninger for Meteor-jagerne, som l

mandskabet ikke blev underrettet om

af den redegorelse for underspgelsen af den sidste tids man-
ge jet-ulykker, som ministeriet har afkreevet flyverkommandoen.
. Redegorelsen, der er udarbejdet og undertegnet af generallgitnant C.
| Fprslev, omtaler i rmkkefolge omsizndighederne ved de sidste seks
jet-ulykker og vil paa flere punkter uden tvivl veekke opmerksomhed
i de videste krese.

Klart og tydeligt tilkendegiver general Fprslev, at der i to tilfeelde
har vaeret tale om en forssmmelse fra ledelsens side, der kan have
veret medvirkende aarsag til ulykken — og vedrgrende de gvrige til-
faelde undersireges det med samme klarhed, at fejl fra piloternes side
| maa hetragtes som ulykkes-aarsag.

I intet af tilfmldene er der kon-
stateret egentlige materiel-fejl med
undfagelse af et enkelt, hvor unor-
'male rystelser muligvis har spillet
\ind. Alt i alt aabenbarer rapporten,

Pole Ly -
5 -§-85%

Torden-Jet
mavelandet

Et Uheld, der bliver underkastet en meget ngje Undersggelse

ESBJERG, FREDAG

For fgrste Gang, siden Thunder-Jetjagerne ankom il Skrydstrup Flyve-

plads i Senderjylland, er der ske{ ef Uheld, som kunde have faaet de al-
vorligste Fplger. En Thunder-Jet skulde lande, men idet Maskinen tog
Jorden, klappede Hjzlpehjulet ind i Maskinen igen med def Resnllat, at
Jetjageren med stor Farf forisaite kurende hen ad Startbansn paa Nasesen
og de to Landingshjul. Piloten slap heldigt fra den haarde Medfart, men
den kostbare Maskine tog Skade. Uheldet vil blive Genstand for en nzr-
mere Underspgelse. .

i A D i
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Helikopter havatefetwpaa |

Gienland, fenrik drabt

Ex sandsynligvis blevet ramt af den store rotor - F iyve-
vaabnet har nu kun een helikopter

'rerede igaar. Ved ulykken
blev den 28.aarige fenrik i
flyvevaabnet P. Hoffmann
_uien,, Fortsmites bagsiden sp. 2.

En af flyvevaabnets heli-
koptere, der er besk=ftiget
| med opmaaling for Geodztisk
institut i @stgrgnland, hava-

Tofamabum 29455

Den officielle redeggrelse for ulykkerne udsendt

F}RSVARSMINISTERIET udsendte i gaar eftermiddags indholdet

drzbt, mens helikopterens pi-
lot, kaptajnlgjtnant Otto Kra-
rup, slap uden en skramme.

i Scorebysundomraadet, hvor en
dansk ekspedition for tiden fore-
tager kortopmaalinger. De ncer-
mere omstendigheder ved ulyk-
ken kendes endnu ikke, men scaa
vidt man kan tyde de telegram-
mer, der er indlebet fra Gren- |
land, er P. Hoffmann blevet dreebt
af helkoptarens store propel — ro-
toren — da maskinen havarerede.

| stationeret i omraadet, er gaaet
til undsetning.

sit hjem i Kebenhavn og var sidst ||
|| tienestegerende i

havn, hvor helikopterne blev klar-
gjort.

Flyvevaabnet har nu kun een
| helicopter tilbage.

piloter

at de paagaldende piloter af grunde,
der naturligvis ikke helt lader sig
efterspore, har behandlet luftfar-
tgjerne ud over disses ydeevne eller
ikke fuldt ud har veret fortrolig
med maskinernes egenskaber.

Ulykken ved Sprogg
maaske sygdom

General Fgrslev indleder sin rede- ||
ggrelse med at ggre opmarksom paa,
at flyverkommandoen altid drager|
omsoig for, at den flyvehavarikom- |
mission, der er underlagt flyvein-
spektdren, undersgger . alle stgrre
havarier, medens den paagsldende
flyverafdeling selv tager sig af de
mindre tildragelser, der kan vere
al betydning for den almindelige

flyvesikkerhed — og samtlige erfa-| |

ringer, der kan udledes af havarierne
Forts=ttes side 8.

Helikopter |

Forisat Ira torsiden

Ulykken skete ved Rypefjorden

Et cataling-luftfartej, der er

P. Hoffmann var gift og havde

Kastrup luft-

- LY

|| neret til flyvning den paageceldende

| ulykken: kollision i luften under ud-
| forelse af drej i kampformation, hvor

Fortsat fra side 1.

videregives til flyvevaabnets forskel-
lige enheder, enten direkte eller i
| form af tilfojelser eller zndringer
i de geeldende bestemmelser. Det
fremhweves derefter, at de paag®l-
dende havarier ikke har nogen flyve-
sikkkerhedsmassige fxllestrack,

De* fdrste tilfeelde, der behandles,
er ulykken nordvest for Sprogg den
8. maj, hvor en Thunderjet-maskine
fort af flyverkadet Thyge Holten
Hansen splittedes ad i luften med
eksplosionsagtizg voldsomhed, hvor-
ved baade flyver og maskine for-
svandt sporlgst. Vedrgrende denne
ulykke har flyverkommandolegen
udtalt, at piloten efter det oplyste
maa anses for at have verel indispo-

dag pae grund af mangelfuld sgon
i forbindelse med en lettere katarr-
kalsk neeselidelse. De mangvrer pilo-
ten skulle udfgre i henhold til sin
flyveplan kan imidlertid neeppe have
paavirket ham i en saadan grad, at
hens jysiske tilstand kan anses for
aarsag til havariet.

Det er tidligere paalagt flyverne,
hedder det i rapporten, at de maa
og skal underreite de respektive
eskadrillechefer, hvis de selv af lige-
gyldig hvilken grund mener at veare
indisponeret for flyvning, men den
paagaldende pilot har intet meddelt
til eskadrillechefen. Aarsagen til ha-
variet kan ikke fastslaas, men det
maa antages, at maskinen er bragt
i en ukontrolleret dykning og at fly-
veren herefter har udskudt katapult-
ssedet, men saa sent, at faldskermen
ikke har kunnet folde sig ud.

Limfjordsulykken: Manglende
bekendigerelse fra flyve-
vaabnets side

Om ulykken den 18. maj ved Lan-
geland, hvor to jet-piloter flyverlgijt-
nant N, H. Petersen og flyverlgjtnant
Vagn Christensen mistede livet ved
sammenstgd i luften, noterer rappor-
ten kortfattet, at ulykken maa be-
iragtes som hendelig — aarsagen til

afstanden mellem maskinerne skulle
have varet 50 meter. Der findes in-
gen holdepunkter for, at nogen ure-
gelmeaessigheder ved maskinerne har
veeret aarsag eller medvirtanda aar-
sag til kollisionen, der saaledes maa
henregnes til pilotfejl.

Mere kompliceret regnes ulykken
d. 29. juni, hvor en Gloster Meteor-
letjager fort af flyverlajinant P. W.
Brodersen, splittedes ad i luften over
farvandet mellem Nibe og Lggstar.

der havde fort den paag=ldende ma-
skine umiddelbart far nedstyrtnings-
flyvningen i lav hpjde havde erfaret
kraftige rystelser i maskinen ved hgj
hastighed, I felge de gaeldende be-

Rapporten oplyser her, at den flyver, |

stemmelser skulle flyveren derefter
straks lande, men han valgte at un-
dersege maskinen i sterre hajder, og
her opfertc den sig ganske normalt.
Ved eftersynet efter landingen fand-
tes intel, der kunne forklare rystel-
serne, som f{lyverlgjtnant Brodersen
for sin proveflyvning med maskinen

d. 29. var fuldt underrettet om. Det
oplyses imidlertid, at den paagal-
dende flyverafdeling ikke er blevet
gjort bekendt med de szrlige fart-
begransninger, der geelder for ma- |
skiner af denne lype i lav hejde, og |
al denne begransning er overskredet |
ved den sidste flywvning for d. 29. Del

er flyvevaabeneis ansvar, at afdelin-

gen ikke havde modiaget de gsel-

| dende bestemmelser, den skete fejl
| er siraks reitet, og flyvevaabenet vil
|| serge for, at lignende fejl fremtidig

undgaas.
Undersggelserne af denne sag er

| endnu ikke afsluttede, men det maa
|| antages, at halepartiet under haj fart

er delvis spraengt og lesrevet, hvor-
efter resten af maskinen er sprengt

L

somme paavirkninger.

paa grund af de deraf falgende vold-

Jet-ulykkerne

Sidste ulykke giver anledning
til lastnings-bestemmelser

De to sidste ulykker synes derimod
paa det naermeste opklarede. Ved
Blokhus' klitter styrtede 15. juli ser-
geni Arne Christensen under forma-
tionsflyvning med en Meteor-jager,
og rapporten fastslaar med temmelig
stor sikkerhed aarsagen, I ca. 1000

meters hejde har flyveren foretagel |

en drejning paa ca. 70 grader for at
Romme paa plads i formationen, og
har herved uden at lsmgge mierke
{1l det fabl hejde. En medvirkende
aarsag Kan eventuelt have vmret et
«black-out™ under det skarpe drej,
men det er konstateret, at mgaskinen
har veaeret rettet nasten helt ud til
vandret flyvning, da den ramte jor-
den. Der er ingen holdepunkter for,
at fejl ved maskinen har spillet ind,
saa aarsagen maa henregnes til pilot-
fejl.

Det samme gelder — ifslge rap- |

porten — den sidste ulykke den 21.
juli, hvor flyverlgitnant Harry Kou-
dohl under skydeevelser mod maal
paa jorden forulykkede udfor Ny-
mindegab., Det hedder herom i rap-
porten, at ulykken fandt sted efter
5, dykning mod jordmaal med fuld-
lastet luftfartej — og der er ikke i
de gmldende bestemmelser skel-
net mellem skydninger udisrt med
helt eller kun delvis lastet maskine.
Underspgelserne af dette tilfalde er
endnu ikke afsluttet, men flyvevaab-
net vil herefter udgive serlige be-
stemmelser for skydning med fuldt-
lastede luftfartpjer, saaledes at wmi-
nimums-skudafstanden og udretnings-
hejden forpges. Det maa antages, at
piloten ved sidste dykning har rettet
sin maskine for sent op og muligvis
udfgrt denne mangvre saa kraftigt,
at maskinen er ,sunket
paa grund af den store veegt. Muligt
er det ogsaa, at flyverens bestrme-
belser for at ramme sit maal i for
hoj grad har bortledt hans opmark-
somhed Ira selve flyvningen. Scap.
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Flyvevaabnets Helikopter i Aktion.

jelikopter-Ulykke
Grenland —

Den 28-aarige Fenrik Palle Hoffmann drzbtes, mens
Fgreren, Kaptajnigjtnant Otto Krarup, slap uskadt

Ved Rype Fjord i Scoresbysundomraadet i Grgnland er
 den ene af Flyvevaabnets Helikoptere i Forgaars styriet
med, Den 28-aarige Fenrik Palle Hoffmann, Femklgver-|
vej 1 paa Amager, blev drmbt, mens Maskinens Fgrer,

Kaptajnlgjinant Otio Krarup, slap uskadt. Maskinen er

steerkt havareret.

| Nzrmere Enkeltheder om Aarsagen
{il Nedstyriningen er endnu ikk

lyst fra Flyverkommandoen. Den ned-
styrtede Helikopter er af Typen Bell
47-D, den havde Nr. 892 og tilhgrie
Eskadrille 721 i Kastrup, som i Som-
'mer opererer i Gronland med to Heli-

‘koptere og to Catalina-Maskiner ferst |

t1ng fremmest med Opgaver for Geo-
deetisk Instifut, som havde Helikop-

terne til Raadighed for Opmaalings- 1

rbejder. Der blev ydet de nedsiyrte-
fle Assistance fra den Calalina-Maski-
e, som arbejder paa @stkysten, men
alle Hoffmann var draebt paa Stedet.
| Palle Hoffmann var gift og efter-
lader sig Hustru og en lille Datter.
| Det er Kaptajnigjtnant Krarups
indet Helikopter-Uheld. Det forste
ndtraf i Kastrup, da han efter en
velse 1 Sydsjelland maatte ngd-
ande paa Grund af Benzinmangel
Det mentes, at Benzinmaaleren hav-
de svigtet.
| Heller ikke ved det fdrste Uheld
"kom Krarup noget til. Men Maski-
‘nen var saa medtaget, at der blev

w
e :
Fenrik Palle Hofimann.

geren Jupitere, og Helikopterne
skulde have afsluttet deres Virksom-
hed med Udgangen af denne Maa-
ned. Den anden Helikopter anvendes
paa Vestkysten, den fgres af Lgit-
nant Djgrup. Begge de to Helikop-
ter-Piloter har faaet deres Uddan-
nelse paa Bell-Skolen 1 Frankrig
sammen med Oberstlgitnant Over-
bye, som siden er blevet Oberst og
overflyttet til Grgnlandskommando-

_en, der nu skal undersgge de narme- ||
re Omstendigheder ved den tragiske |

Ulykke i Scoresbysundomraadet.
pur. |

Efter de sidste Meddelelser il Fly-
vevaabnet fra Grenlandskommandae-
en skete Ulykken, da Kaptajnlgjtnant
Krarnp var ved at foretage en Lan- |
dingsmangvre. En Lmge fulgte med
Caialina-Maskinen il Ulykkesstedet,
som ligger Syd for Ella-0. Kaptajn-
lojinant Krarup er bragt til Ella-0
med Tegn paa Chok, men altsaa uden
ydre Skrammer.

| paa Kursusplanen.
*

Paa Karup skete i Gaar et Havarl. En
Thunder-Jet fort af Kaptain Frede Bir-
kelund vilde ikkr lette, og for at faa
den standset, inden den kom ud over
Startbanen, trak han Understellet op,

| nvorefter Jet'en kurede paa Maven og}

standsede 300 Meter fra Afgransningen.

| Kaptajn Birkelund var tilsyneladende
| intet kommet til, men bragtes alligevel]

til Kontrolundersggelse paa Hospitalet.
Den havarerede Jet-Jager underspges af
Havarikommissionen.

*

| bryder Lydmuren

‘Den franske Presidents
Svigerdatter fejrer ny
riumf i Luften

PARIS, LORDAG. (Reuter).
Madame Jacqueline Auriol,
den franske Praesidents 36 -aarige
Svigerdatter, gennembrgd i Dag

| Lydmuren og fgjede dermed en
ny Triumi tl

haft i Luften, siden hun i 1948

fik sit fgrste 'Elﬂe:_rcertiﬁkat e

Triumé til de gvrige, hun har

Jacqueline: Chocran

F 86 Sabre-Jet over Lydens Hastig-
| ned og dermed for en Tid kom klar6

i Spidsen i den Konkurrence, der

nogle Aar har veret mel-
Navnespstre om, hvem der

e

brgd Lydmuren
paa omkring 1100
1 i en iﬁamk Jet=

: yVv
rtifikat som l\_ﬁilitae:';

fikflyver, Helikopterpilog
r | =

QI PERIRIE
nere slog hun

fransk Mistral-

‘ter. : "
Den »Mystere«, hun i Dag. flgj til
Rekord over Breti 6T

Reprasentanter for det danske |
Forsvar deltageriet nyt 6-Maaneders |
Kursus, NATO-Landenes Forsvars-
skole i Gaar aabnede i Paris. |
Det er Chefen for Vestre Flyve-
basiskommando, Generalmajor Tage |
| Andersen, Stabschefen ved Kystflaa- |
| den, Kommandgr A. E. Arendrup 0g

Afdelingschef i Forsvarsministegiet
| C. F. C. Langseth.

De gvrige Atlantlande er ligeledes |

| repraesenteret ved hgjistaaende Of-
|| ficerer og Embedsmeend. '

Danske Foredragsholdere er opfgrt |

L 3 L] ;
Polio i Karu
ra vor Korrespondent
3]01.55F HERNING, TORSDAG

Tre Soldater fra Karup Flyyeplads |
er blevet angrebet af Polio og blev |

i Gaar indlagt paa Epidemisygehuset

| i Herning. Der vil i Dag vderligere |

blive indlagt en Soldat fra Flyve- |
pladsen til Observation for Sygdom-
men. Ingen af de angrebne er serlig
haardt medtaget af Sygdommen.

119, i
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Chefskifte i

Flyvevaabnet

Ceneralmajor Tage Andersen er
fra 1. September fratraadt Stillingen |
som Chef for Vesire Flyvebasiskom-
mando og ansat til Raadighed for

| Flyverkommandoen. Hans Stilling

som Chef for Vestre Basiskommando
er samtidig besat med Chefen for
Flyverstaben, Oberst Kaj Birksted,
Souschefen for Flyverstaben, Oberst
E. C. T. Jensen, varetager indtil vide-
re tillige Tjenesten som Chef for

| Flyverstaben.

Generalmajor Tage Andersen er
for nylig rejst til Paris paa et halvt
Aars Kursus ved .NATO Defence

College.. 3_9 3

De nflyvende
Tallerkener« Jet-
Reflekser /352

4 Meteor-Jageres Reflekser
paa Himmelen blev ogsaa
iagttaget of Radar-
Kontrollen i Jylland

HOLSTEBRO, TORSDAG AFTEN

Samtidig med, at 4 Meteor-J etjagere
fra Aalborg for et Par Dage siden var
under Indflyvning paa Flyvestationen
i Karup, iagttog Piloter ved Flyvesta-
tionens Kontrel nogle rodglimtende
Tingester, som i stor Hejde og med ||
sieerk Fart bevaegede sig over den
vestlige Himmel.

En Henvendelse til Radarkontrol-
len gav til Resultat, at ogsaa den hav-
de iagttaget de mystiske Tingester
paa Himlen. Man mente det derfor
givet, at det drejede sig om »Fly-
vende Tallerkenere, saa meget mere
gom Tingesternes »Signalement: ngie
faldt sammen med Beskrivelserne at
»Flyvende Tallerkeners i saa at sige
hele den vestlige Verden, og da man
paa Flyvestationen vilde ggre et For-
sgg paa at lgste Mysteriet omlkring
Tallerkenernes, blev der omgaaende
givet Meteorpiloterne Ordre til at|]
foretage en n=:rmere Undersggelse i
Luften. En koncenireret Jagt over
Flyvestationen blev indledet. Det vi-
ste sig — til baade Piloternes og Fly- ||
vestationens egne Folks store Over-
raskelse — at de »Flyverda Tallrr-
keners simpelthen var Reflekser fra'|
de fire Meteorjagere.

J et-Akobat-er

HOLSTEBRO: Med det berdmie
amerikanske Kunstilyvnings-
+The Skyblazerss som Fn._rbﬂ_led.e
! fire unge Karup-Piloter 1.2
| dighed dannet en Opvisningsgruppe, |
| dor fgrste Gang officielt przsentere-
des ved de s_vens%:ﬂ thpl;%t:rfd?f'?;g' |
ot danske Kunstflyvningsna -
Dgt_dansl_temé_ de !ienske Piloter saa

>4t den Opvisning, de skul-

| 3% have udfgrt, blev droppet 1il For-
gglh?o: en ?— Busiur paa Landjor-

I Gaar fog Kirurgen, Dr, Sigurd
B0 Franck ti sit et s
_ Sejrgbugten. Der holder han i
Dag sin 50 Aars Fgdselsdag. Der, ikke
fordi han er »flygtets, men fordi hans
Hus paa Landet er hans hobby. Sam ad-
Il skillige andre Mend med meget at gore,
1 hviler han ud med andet Arbejde end sit
1 daglige og har det dejligt. Sigurd Franck
har vmret Hospitals-Karrieren igen-
nem, da_han i 1947 knytfedes til Den
| glanske Brigade i Tyskland og var der
i de fglgende fire Aar, Da Dr. Franck
vendte hjem, gik han ind i leegeligt-admi-
|| nistrativt Arbejde og er nu Overl=sge
baade i Invalideforsikringsretten med
Kirurgi og Ortop=di som sit Omraade
| og i Forsvarets Lagekorps med Tjeneste
bl, a, ved Livgarden, Dr, Sigurd Franck
er sikker paa manges Lykdnskning til
sin 50. Fgdselsdag, Det er han i Kraft
af sit Arbejde og sin Stilling og — ikke
mindre — for sine sikre menneskelige

Egenskabers Skyld, -

: *




"FLYGSKRACKEN” PROBLEM
'FOR LAKARE I REAALDERN

Daglig ovning
basta skyddet

mot chockerna

| Hur skall minniskomaterialet
halla for pafrestningarna i
modecrna stridsflygplan? Flyg:
lakaren kan ge svaret: dnnu sa
linge finns det tekniska hjdlp-

medel som klarar piloten ge-

nom den harda fysiska press
det innebar att fora ett mo-
dernt readrivet fartvidunder.
Det ar psyket som dr flygarens
mest sarbara del. Han kan
flyga med protes pa armar och
ben, med daligt firgsinne, ja
han kan flyga néagorlunda
acceptabeltmed dalig syn over
huvud taget, men han varken

Detta speciella sjukdomstillstind Er
vilbekant for alla flyglakare, Modern
stridsflygning e ju, trots allt effek-
tivare sikerhetsatgarder och en stén-
digt sjunkande olyckskurva, inte na-
gon ofarlig sysselsdttning, och varje
militirflygare kan flera ganger under
sin bana raka ut for stora psykiska
'pafresiningar. 1bland kan en skakan-
[de upplevelse skrimma piloten s, att
hdl‘l omedelbart beslutar sig for att
\aldrig mer sitta sig i ett flygplan.
iIb!aud noter ett par obehagliga hin-
delser pa hans sjilvfortroende sa att
han mer och mer "tappar lusten” att
flyga, och denna olust kan si sma-
ningom neurotisera honom sa att han
blir tvungen att avbryta sin bana.
Fenomenet brukar kallas for "flyg-
skrack™,

Man har funnit att denna flyg-
skrack dr den i praktiken vanligast
forekommande medicinska anlednin-|
gen till att militarpiloter slutar att

\flyga. Det finns alltsd goda skal for!

flyglakarvetenskapen att studera .s'_iuk:
domen och forsoka mota Olle i
grind. Man vet ocksa att riskerna for

‘sidana allvarliga psykiska skador

mangdubblas under krig — under
andra virldskriget hinde det inte
sallan att psykiska sjukdomstillstand

‘hos forarna vallade flygiorbanden de

allra svaraste forlusterna.

Men #ven under fredsforhallanden
— som ju ar det enda svenska fly-
gare har erfarenhet av — finner man

(4 och di piloter som har drabbats
av flygneuros. Detl finns minga sitt
att forebygga och bota, och det ar
viktigt att snabbt gripa in nir man
marker tecken pa flygradsla hos en
forare. Icke minst av rent ekonomi-
sha orsaker dr det nodvindigt att
skynda. De psykiska skadorna kan |
drabba dven de allra duktigaste fly-
garna, och nar flygskricken gatt sa
langt hos en fullt utbildad och effek-
tiv flygare att den pAverkat hans

(Forts, sista:  Flygskriick . ..)

kan eller vill flyga alls om han :
drabbats av en s. k. flygneuros. |

[}

{Flygskriick . . .

Oskyldiga krampor kan dolja

allvarlig psykisk stornmg

psykiska status, dd #@r det ett verkligt
‘guldigg som gétt forlorat for flyget.
Han representerar vad som blivit
kvar efter upprepade noggranna gall-
ringar i ett svaritkomligt minnisko-
material, och han representerar bort-
at en halv miljon kronor av skatte-
betalarnas pengar. SA dyrbara ir
nimligen hans tre utbildningsir —
|i fredstid. Under krig ar de oer-
sattliga.

Hur skall man kunna forhindra ait
sadant hinder? En som kan ge svaret
pa den fragan #r- l:e flyglikaren
Arne Frykholm, som sjily &r uthil-

|dad pA moderna stridsflygplan och

alltsé har sirskilt goda forutsittnin-
gar att kunna studera en flygares
psykiska reaktioner i luften.

Psykologisk testning

Botemedlen ligger hir som vid alla
andra psykiska sjukdomsfall pd det
forebyggande planet, siger dr Fryk-
holm. Och pmfylaxcn borjar tidigt,
redan lingt innan den blivande fly-
garen har fitt sitta sig i ett flygplan.
Omfattande psykologiska och medi-
cinska testningar ingdr nidmligen i
den stora understkning som varje sd-
kande fir ga igenom innan han skic-
kas till flygskolan i Ljungbyhed. Att
villja ut de fysiskt lampligaste ar inte
aagon svarighel, Men nar der gdller
att salla vt de psykiskt olampliga
stalls uttagningskommissionen infor
ganska svirbemastrade problem.

Det kan nog inte hjdlpas att man

- e eller annan ging kastar ut barnet

med badvattnet, Den psykologiska
testningen ar nog, trots alla framsteg
pi omradet under senare #r, Hnnu
inte helt tillforlitlig, Det &r inte ldt
att avgora om en 17-irig pojke, som
kanske aldrig varit i en storre stad
dn Amdl eller Kristinehamn och kan-
ske aldrig sett ett flygplan pd nira
hall, efter ett drs grundliggande
flygutbildning skall vara psykiskt
lampad att fora ett reaplan med en
hastighet niira ljudets och visa de
egenskaper som Kdnnetecknar elit-
fararna.

For stark sjdlvbevarelsedrift

. De som kommer till Ljungbyhed
ir alltsa utvalt material, Men Zven
hiar fortsitter en viss gallring. De
flesta av dem kan nog lira sig flvga.
men inte tillrfickligt bra fér att upp-
fylla flygvapnets krav., Minga psy-
kiskt olimpliga forsvinner hir. De
har i manga fall vad man skulle kun-
na kalla en alltfor vil utvecklad sjalv-
bevarelsedrift, de 4r 8verdrivet f&r-
siktiga och har inte det mjuka hand-
ag som gbr dem lampliga som fly-
gare, Den oro de kidnner infor flyg-
ningen mirks ganska snart, och det
ar inte svart for flygliraren att se
vad som ar fatt med dem.

|Efter flygskolan blir flygningen be-
tydligt svarare, kraven pa flygarens
skicklighet Okar stindigt och risk-
momenten blir mer patagliga. Hin-
delser  intrdffar, som sitter elevens
sjdlvidrtroende i gungning. Det kan

(Forts. fr. sid. 3)

Flyglikare Arne Frykholm,

vara “niira Ogat” nigon ging, fora-
ren reder upp en hotande situation i
sista sekunden.

"Flygarmagen™

P& detta stadium finns det alltsi
risk for att flygarens sjalvfortroende
skakas =a allvarligt, att det utvecklas
till flypridsla. Symtomen ar olika,
Det kan borja ganska oskyldigt. Som
nastan alla yrken har ocksa flygaren
sin_egen - yrkessjuKdom, dem o oy~
garmagen. Det Kan vara den som
allt oftare gbr sig pimind, eller ocksa
kanske en forare borjar klaga dver
yrsel under flygning, halshesvir eller
huvudvirk. Sidapna smafel kan dil-
ja en begynnande flygolust, och har
giller det for flottiljens likare och
for fgrbandscheferna att se upp. Min-
skad effektivitet under flygning kan
ocksd vara ett varningstecken.

Behandlingen av fallen ir, som
alltid ndr det galler psykiska stornin-
gar, individuell, Ibland dr det fraga
om ren overanstringning, di kan en
semester eller kanske helt enkelt en
lattare tjanstgoring vara botemedel
nog. En annan ging kanske del ric-
ker med att byta befil — entusias-
men for flygningen &r namligen det
kanske allra viktigaste, och en verk-

flygaren kinner sig mindre "hemma®™
i sin maskin, och det kan ge honom
olustkiinslor. Men efter en kortare
tid av intensiva Oyningar har han
itervunnit sin gamla flyglust.

JFallen av akuta chocktillstind,
t, ex. efter ett haveritillbud, 4r svira-
re att komma till ritta med. Det har
tyvirr forekommit hardnackade fall,

Mepn det dr inte vanligt att flygaren
far sitt sjalvfortroende s& allvarligt
rubbat att han vagrar att flyga mer.
Det stora flertalet flygare 4r av segt
virke — dven psykologiskt sett —
och de repar sig. Aven hir kan in-
tensifierad  flygning  Astadkomma
snabb bittring — det finns allisd en
kiirna av sanning i den gamla men
nu for mildare metoder overgivna
“kuren” mot haverichocker, att ge-
nast, om flygaren dr oskadd, skicka
upp honom i ett annat flygplan.

Men de allra flesta svenska flvga«
re, som lyckligt passerat utbildnings-
stadiet, har knappast nigon kidnning
alls av psykiska storningar, det ar
dr Frvkholm angeligen om att be-
tona. Flygningen ar for dem lustbe-
tonad, de begagnar alla fillfallen atf
komma upp i luften, och denna lust
att flvga bir dem over alla svirighe-
ter. Entusiasmen for flyetjdnsten ar
den allra bista skyddsbarriaren mot
flygneurosen.

Det ‘galler alltsa att underhilla
denna entusiasm, och pi den punk-
ten har man hunnit langt i vart Jand.
Man dr angeligen om att med "alla
medel som’ star till buds undanrdja
eventuella olustmoment och fA Just-
momenten att dominera flygarens
tillvaro, Trevliga forliggningar, en
bra 1on, goda mojligheter till karriip
och rekreation dr en mycket verk-
sam profylax mot flygradslan. Smé-
sakerna spelar en stor roll: det &r da-
lig ekonomi att sitta en flygare i ett
plan virt kanske en miljon kronor pi
fastande mage eller efter en torftig
frukost pi kall klimpig grdt, for att
sedan finna ate ett haveri kanske kun-
de ha undvikits om kronan hade be-
stitt honom ett bade nanngsrikare
och aptitligare morgonmal.

Minor.

ligt “flygsugen™ ledare kan rycka

med sig tveksamma flygare och fa

dem att 6vervinma sin olust.

En tidningsnotis visste fir en tid
sedan beriitta att franska flygare,
som forde de moderna hypersnabba
maskinerna blev s nervisa av den
psykiska press detta forde med sig
att man var tvungen att minska de-
ras flygtid till 60 timmar per ar. Upp-
giften maste vara alldeles felaktig.
All var erfarenhet pd omradet siger
att det tviartom giller att halla fly-
garna 1 hogsta trim hela tiden, for-
klarar dr Frykholm, S linge &v-
ningarna ar tata och omvixlande for-
blir det rent manuella forfarandet
rena reflexhandlingarna, och flygaren
har varken tid eller behov av aty sit-
ta och fundera 6ver vad som skulle
kunna hiinda. Gar det ling tid mel-
lan flygpassen — ibland kan det juo
inte undvikas genom t. ex. ldmgre

o

Fa By
A

perioder av daligt vider — kanske|

som har motstitt alla boteforsok.-

Sounshn 9 & blodit




"y s o #E1 | Dramatisk Start-
'Uheld paa Karup

under Landinger 19~9-53
Torden-Jet vilde ikke lette, Flyveren trak Hjulene op |

Der lndhﬂf 1 Gaar fire ELF veuheld paa F'-‘\-e‘:thn Aalborg, 11?0 en
Mﬁtﬂr-}-tam fra E..kadlle 123

i Danmark. Det ?m.‘Ste vas ved'ls,:![]» havde mistet Neesehjulet. Piloten [
Tiden, da Statsminister Erik Eriksen | pley tvunget til at foretage en Mave- IR
skulde forlade Randers. En af Falcks|landing, og den gennemfdrte han saa | X

i _| perfekt, at Maskinen kun led mindre
sz 7—Laerke-Maskmer,. ity f;a? %avari. Flyveren kom intet til.
tajn Sneum, skulde bringe Statsmi- pw

De mystiske Mavelandinger skal opklares 22-953

nisteren og hans Sekretmr til Kd-
benhavn, men den fgrste Start magt
te opgives fra Eksercerpladsen, fordi |

det heje Gras nedsatte Maskinens b

Stlarthastighed.

Da Kaptajn Sneum tggte at siarte |
fra Skydebanen, sank Maskinens enc i
Hjul i et Granathul, og Understeilet |

brgd sammen. Maskinen tippede
over, oz Propellen blev bajet. Ingen
‘kom noget til. Statsministecen fort-
satte senere til Tirstrup, nvorfra han
i en anden Falck-Maskine fortsatte
til Kgbenhavn. Den havarerede K%

7-Maskine var ferdigrepareret alle- | 3

rede i Aftes.

Det naoste Uheld indtraf i Kastrup, 4 A

hvor en af Flyvevaabnets Torden-
Jet maatte lande med Motorstop. 1
den haarde Landing eksploderede
begge Maskinens DaK. Filoten kom
intet til. Maskinen blev noget hava-
reret. Ved Middagstid blev en an-
den Torden-Jet kraftigt beskadige
under Landingsuheld paa Flyvesta

tion Karup, da Piloten, Flyverld)t- |
nant F. Hansen, ikke havde sikret |
sig, at Understellet var nde. Jet- (B8
j Ikurede i stor Hastighed hen B8
ad Cementbanen og blev en Del be- |
skadiget. Piloten kom intet til. Beg- |
Dagens fjerde Flyveuheld skete [

l

Flyvevaabnet
| to Passager- 22753
| maskiner af SAS

To af de tidligere Provins-

Rutemaskiner of DC3-Typen | |

bliver Transportmaskiner
for Flyvevaabnet

Det danske Flyvevaaben har af SAS |
kobt to DC 3-Maskiner af den Type, |
~ | som hidtil har veret anvendt paa |

| Provinsflyveruterne, Det er to Mo

torers Maskiner med Plads iil 21—28
Passagerer og tre Mands Besztning. |
DC 3-Maskinerne blev af de tre |

| Moderselskaber i SAS erhvervet fil |
| Beflyvningen af de korteste Ruter |
| umiddelbart efter Krigen, men j det [
sidste Aar har SAS solgt et betyde- |
| ligt Antal af sin to Motorers Flaade, [~
| som efter Beregningerne efterhaan-|
| den cka! ned paa 9 Maskiner. Den var |
" | oprindelig paa 27. e ¥
| _ Flyvevaabnet kgber de to SAS-| X
| Maskiner, en svensk- 0g en norsk- |
| gjet DC 3 til transportmmssige Op-
gaver Flyvestationerne imellem, Hid- |

til har Flyvevaabnet anvendt to Mo-

torers Oxford-Maskiner til Maksi- [

| mum 8§ Passagerer, i
Prizen, som Flyvevaabnet har be-|

| talt for de to Passagermaskiner hos |
| SAS, opgives ikke. Markedsprisen |
paa denne Maskintype, som i Dag kun |

findes i brugte Udgaver, opgives paa

det internationale Markeds Liste til |
mellem 40—70,000 Dollars.

= =

HOLSTEEBRO, MANDAG AFTEN
Paa Flyvestation Karup skete i

| Gaar Middags et alvorligt Uheld,
hvorved en af Flyvevaabnets

|| Tordenjetjagere under dramati-
. | ske Omstzendigheder blev svert

beskadiget.
Jetjageren, der fgrtes af Flyver-

1gjtnant E. P. Schneider, skulde gaa i |5

Luften i Formation sammen med ire

andre Tordenjet'er, men af en eller |

| anden Grund vilde Schneiders Maski- |

| ne ikke lette. Han maatte derfor — |

" | lige som Kaptajn Birkelund for nogle | = =
Dage siden —irekke Understellet op |

| og tage Chancen ved at lade Jageren

kure -paa Maven« hen ad Betonstart-

banen,
Jetjageren kurede med stzerk Fart

| hen over Startbanen, indtil den efter |

en dramatisk rutschetur paa godt og |
vel en Kilometer standsede heli ude [

ved Enden af Startbanen.

| TUnder den vilde Fart fremkaldte |
Gnidningsmodstanden mellem Jeija- |

gerens Metal og Startbanens Beton en | e
Regn af Gnister, samtidig med at der /==

opstod en saa voldsom Varme, at der |

| gik Ild i Maskinens hgjre Side. Bran- | 1
| den blev imidlertid hurtigt slukket af

Flyvestationens Brandtjeneste, der

[}
i
|

&

En Havarikommission med Kap-
tajn Bendtsen fra Flyvestationen i
Verlgse er kommet til Karup for at |/

undersgae de nzermere Omstendighe- |

der omkring Uheldet. Det er for gv- |
rigt fgrste Gang, en Havarikommis-
sion tager sig af Uheld af den Art —
det skal formentlig ses paa Baggrund
af den sidste Tids adskillige :Mavee
Landinger.

=R

~ Jet lob tor for
- Breendstof =~

Ulykken ved Haderslevy
opklaret

) - udsendt.

HADERSLEV, LORDAG AFTEN

) Jet-Ulykken den 22. September ved
. Kjzrmglle, Nordgst for Haderslev,
" hvorved Flyverldjtnant Bent Nielsen
blev drzbt, er opklaret, men den
officielle Redegdrelse er endnu ikke

"Efter de Oplysninger, der forelig-

 havde startet sin Udrykning endnu = -
| mens Jetjageren for hen ad Startba-|
| nen. Lejinant Schneider kunde ved i
| egen Hjelp kravle ud af Cockpitiet|
uden at have faaet saa meget som en|
| Skramme.

Den havarerede Jetjager var blevet ;-:‘LI’; |

| omhyggeligt efterset, inden Starttil- | fab
| ladelsen blev givet, saa man staar |

ganske uforstaaende over for, hvor-

Tedes Uheldet kunde finde Sted.

lger fra Havari-Kommissionens For-
'mand, Oberstldgjitnant Erik Rasmus-
" |sen, er Maskinen lsbet tgr for Breend-

stof, og de tre andre Maskiner i For-
mationen havde kun lidi Brandstof
paa Tankene, da de landede paa
Skrydstrup Flyveplads, Obersten si-

" ger i gvrigt over for Deres Korre-

spondent, at Mangelen paa Brand-
stof ogsaa kan skyldes et unormalt
stort Forbrug, og at man normalt

" | tmaa regne med, at Forbruget i en|
| Formation er nogenlunde lige stort |

for de enkelte Maskiner. Den for-
ulykkede Maskine har brugt en Del

mere Brendstef end de tre, der
aaede hjem.

i 7 ® . - ’ = ;1 [ '- -y - ....- . - : .: =

. AT '- : ’ F a 1 % & - . -se '315,‘ fortzller, at den b

e B = 8 u f ! i 2) Jetjager kun har veret 6—10 1
k A ! _ __ : over Jordoverfladen, men den

Mot Lillehalt 1 @st ox Hovedvej 10]5tadis Halde. :
Hjelp hurtigt fremme

3 @ | omkring Christiansfeld i Vest.
_ ! Den havererede Maskine tabte ef- g y
i g _ - ™ | terhaanden baade Fart og Hgjde, og| Ved Gaarden Kjer Mglle var de
- - . | til sidst blev det Beboerne omkring | nzppe tre Meter over Jorden,
_ ' | Hovedgaarden Kjzr Mglle i Hejls|{ersen var klar over, at Pllote
: | Sogn og Arbejdsfolkkene ved et stgrre | an til Nedlanding. Han saa, a

i
;
e na.0- % }{;i:rbeidérlige i Dliv:m;lgden glaﬂ, at | nen i gil?ﬁie m:l;uk- hl%}rml
- - | Fgreren af den Maskine, der var|gansk oD,
b, — : Pr i o KOLDING, TIRSDAG AFTEN | }:ﬁ_l‘}t ud a Formationen, Tasie ait 1] creet Vo ;rfgg miEan
g . s . - ! anding fra en Hgjde neppe over : Sl
3 Kl. ca. 16.15 i Eftermiddags £o::ulykkede en Thunder | 10 Meter. Landingsstellet blev slaaet e Tl s
5 ' | : Jetjager Nr. 110700 fra Flyvestation Skrydstrup paa en | ud, men Piloten maa for sent have|ladt en Cykle af en Dame. Pa
[ 2 y en VE : i _ faget Oje paa en Skov, der ligger | Maade naaede han_hurtigt fre:
e Graesmark ved Kjer Mglle, ca. 15 km Sydgst for Kol- | nmsten direkic paa Amtsskellet, For | Gartner Knudsens Ejendom, hv
2 ding, ikke langt fra Lillebeeltskysten og T irelie o e e e e e eD L
- ) . L - i o %

rekte bag Gaarden Kjzr Mglle.

En Skov blev Pilotens
Skzbne

. I Forsgget paa at retie Maskinen
L g ﬂfo:fats Il;{omz'ne over pgatder; :%andten
e oven menes det, at Moto- 5 2
' ren har svigtet, hvorefter Maskinen naaet frem til Ulykkesstede

tensen i Hejls og Falck i ¥
Han blev staaende ved Vejen
bulancen naaede frem, og fulgte
den {frem til Skovbrynet, h
straks fik @je paa den h

k. o r
f-:-"- olding 24 -/0-52
y Undersggelser af
Aarsagsforholdene

KOLDING. ONSDAG. RB.

lvvevaabnets Havarikommissians |
port om Jetjager-Ulykken ved

| paa Skellet mellem Haderslev og Vejle Amter, Piloten, |

| den 24-aarige ugifte Flyverlgjmant 1I Bent Nielsen, S¢gn
| af Politiassistent Nielsen, Dragdalsvej 3, Lggstgr, omkom. |
| Aarsagen til Ulykken synes efter det foreliggende at vere

Uregelmessigheder ved Motoren, som har tvimget Pilo- forteller, at han fandt Maskinen m

ir Molle paa Kolding-Egnen den
September skulde have veeret of-
liggiort i Morgen. Offentliggorel-
forsinkes imidlertid nogle Dage.
Forsvarsministeriet har anmodet

‘aa Rapporterne tilbage til ny [b

srsggelse for at faa konstateret,

der skal foretages yderligere i Sa-

og om der eventuelt kan place-

‘6t Ansvar for Ulykken, der ko-

den unge Flyverlgitnant Bent
fra Logstdr Livet,

r fastslaaet, at Bent Nielsen

foretage en hasarderet Nod-

fordi han havde flgjet

nken i sin Tordenjet tom,

en Maskine i Forma-

krydstrup Flyveplads

en, og de

t Brend-

| ten til en Ngdlanding.

Denne sidste tragiske Ulykke, der

| har ramt det danske Flyvevaaben,
|| var paa en Maade forudset af talrige
| Mennesker, deriblandt muligvis den
| omkomne selv. Ikke mange Minutter
|| fgr den mislykkede ‘Ngdlanding var

han i Radioforbindelse med Flyve-

station Skrydstrup oge:meddelte, at

han maatte gaa ned. Straks der-
Isen sig i

fulgte den lavt gasende Jagers sidste

Flugt, anede, at Piloten havde tabt

Herredgmmet over Maskinen og sgg-
te at gaa ned i def bakkede Kyst-
landskab. ;
Tabte Farten
Omkring Xl 16 strgg en Eskadrille
aa fire Thunder Jetm
_.,en.t_g;r Kolding,

S

onen og ved at
ge stgt i Luf-
begyndte

| har taget Jorden. Efter at veere ku-
|ret henad Markerne havnede Jage-
' ren sluttelig i Skovbrynet, hvor den
" kn=kkede nogle mindre Treer for

il sidst at faa Forpartiet knust mod

. et tykt Tree, der blev skreellet,
pockp'lttei blev sammen med andre
. Maskindele revef Igs o5 slynget til-
bage paa Marken, og Flyveren er
| formeniliz blevet slaaet frem mod
. Instrumentbraitet og Cockpiitets
' Kant, hvorved han bl. a. har paadra-
| gei sig dedelige Kranielzsioner.
Ulykken skete kun en halv Kilo-
" meter fra den ny Vej,.der er ved at
" blive anlagt fra Hejls over Kjer
Mglle til Aller ved Christiansfeld, De
| Arbejdere, der er beskewftiget ved
Jordqrbe‘jéclilet. opholdt sig 1 et lille
Arbejdsskur, da Maskinerne fgrste
Gang hvinede lavt hen over deres

Iloveder. Tromleforer Peter Peter-

Forpartiet knust, Cockpitet

og den svagt aandende Pilot hz!
de ud over Cockpitets Kan
Hansen forsggte at skeere d
klemte Pilot fri, hvilket ogsaa
kedes, men den unge Flyver u
dede, fgr Ambulancen naaede

Den drabte Pilot

. Den drazbie Flyverldjtnant
Nielsen havde i flere Aar gjor
neste ved Flyvevaabnet,
spgte over efter endt Milite
ste, For to Aar siden blev han
{il Amerika, hvor han g
Uddannelsen til Jetpilot og In
tgr. I Maj Maaned i Aar
hjem, og efter et Par I
rie tiltraadte han som Pilot v
Flyve vorira h
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Generallege C. R. Fasting-Han-
sen fylder 60 i Dag. Fremdeles
3aa arbejdsglad og med saa meget
at gore, at han forst arbejder {fra Morgen
til Aften og derpaa Aftenen med. Alli-
Bevel er han ingen sGraa Sliders, Tvart-
imod levende, optaget, interesseret, med
Sans for Mennesker og for Livet, Oggaa
for Tilvaerelsen uden :
for Kontorerne og
| sin Konsultation paa
Amager. Med Evne
| til at slappe af, hvil-
| ket er haardt arbej.
| dende Maends fineste
Kunst. Han har to
Fritidspassioner: Han
lser  Historie, o%
han feelder Traer
Tibirke, C, R. Fa-
sting-Hansen har
‘haft en baade mor- | .
som og usadvanlig !
| iltsgriere ustzdgantig C. R. Fasting-
en Forstand, at
‘han var en erfaren Hansen
0g velskolet Kirurg, inden han — om-
| kring 1930 — foretrak forst en prakti-
| serende Lacges Gerning og derpaa, Side
| om Side med sit Arbejde blandt egne
| Patienter, gik ind i Haerens Lagekorps.
C. R. Fasting-Hansen l=rte Kirurgien
hos Mend, der kunde deres Kram, og var
fgrst i seks Aar hos Ingvard Svindt i
Randers, derpaa i fire hos Axel Blad i
Kdbenhavn. Og det er sikkert og vist,
at han for Imnge siden havde siddet paa
cget Sygehus ude | Landet, hvis han
ikke tidligt havde bestemt sig til at
blive i Kghenhavn. Han har aldrig haft
Grund til at fdrtryde, at han valgte, som
han gjorde, for det viste sig, at skent
han kom fra Hospitalers Verden, havee
han saadant Greb paa Patienter udei~
for, at han paa faa Aar skabie sig B> I
benhavns stprste Sygekasse-Praksis, b
har C. R. Fasting-Hansen fmrre Patim
ter, Af to Grunde: — For det fdrste el
alle Huslegers Patient-Tal reguleret 08
lagt i Ramme, for det andet har han til
strakkeligt selv til en lang Dag i si
store og ansvarsfulde Stilling som Chef
for Forsvarets Laegekorps.
*

Blandt de mange Unge, der i disse
Dage reflekterer paa Flyvevaabenets
Indkaldelse af Ansggninger til et nyt
Hold Elever, er 4 unge Kvinder.

De ansgger om at komme ind paa
| Flyveskolen, men i Danmark findes
ikke kvindelige Jetpiloter. Forment-
lig foreligger der en Misforstaaelse i

| Forbindelse med Oprettelsen af det ||
nye frivillige kvindelige Flyvekorps. .

Dansk Flyverlgjtnant
draebt i Arizona s-»

Der er en bestemt Type Menne-
50 sker, som altid synes omgivet af
frisk Luft. Flyveinspektionens

Chef, Oberst Erik Rasmussen, der i Dag |

| f¥lder 50 Aar, er er; af dem, Omsveahbet

" har ingen Plads

hans Tilvaerelse. Han

er Semand og Flyver

i disse Begrebers

fornemste Betyd- g

ning, et Mandfolk, §

hvis Haandtryle fales f

som et Privilegium,

Erik Rasmussen er

fra Vordingborg (1] 4

blev  Sgldjtnant |

1925, men  allerede

den Gang var han

begyndt® at flyve i

Marinens Flyvevae-
sen. Som Flyver tog - -
ban  Arven efter Erik Rasmussen
:Chancys«, den for-

ulykkede Kaptajnlgitnant Jensen. Han
!| blev den frygtldse Rekordflyver, men
talte helst ikke om det, Oberst Erik Ras-
mussen har altid sdgt at undgaa store
Gebzrder og Ord. Da han for tre Aar
siden satte ny dansk Rekord med en
Jet-Tager, som han flgj 14 Kilometer op

over Kobenhavn, sagde han dizse for ||

ham karakteristiske Ord: — Det var kun

en ganske normal Afpragvning af Mate- ||

riellet, Som Chef for Flyveinspektionen

1 det danske Flyvevaaben har han jevri- ||

lig karakteriseret Hndelser, saa ingen
kunde veere i Tvivl om hans Mening og
Indstilling. Han fgrer ikke en Flgjlstun-
ges Hensynstale, Derfor staar der frisk
Luft om ham, og derfor wil saa mange
i Dag bringe den djzrve Flyver en vel-
ment Tak og Lykgnskning.

Hvem flg j Jet’en?

HOLSTEBRO: Ved Retten i Hol- ||

stebro verserer i disse Dage en Sag
i Anledning af, at en Thunderjet den
20. April overflgj Frederikssund i la-
vere Hpjde end de foreskrevne 500 m.
samtidig med at et Par Heste foran
et Kgretg] lgb lgbsk og ramte en
Dame, der kvastedes.

Ojenvidner — deriblandt flere
Hjemmevarnsfolk — havder, at den
direkie Aarsap til Ulykken var den
lavtflyvende Jetjager, hvorefter Fly-
vekommandoen ivarksatte en Under-
sggelse og kom til det Resultat, at der
ikke kunde vzere Tale om, at andre
end Flyverlgjinant Simonsen, Flyve-

station Karup, kunde have fort Ma-
skinen,

I det forste Retsmgde hevdede Si-

|| monsen, at han den paag=ldende Dag
paa intet Tidspunkt havde veret ever

Frederikssund,
Auditgr Munk, Viborg, der har

|| rejst Sagen, understregede i Retsmy-

det det alvorlige i en Overflyvning
af en By i saa ringe Hgjde 0og sagde,

|| at noget saadant kan medvirke til
|| at gdelegze det ellers saa gode For-
| hold mellem Flyvevaabnet og Civil-

befolkningen.
Sagen_er forelgbig udsat for en

| Rekke Vidneafhgringer.

Forulykket med Thunderjet samme Dag, han bley
udnaevnt til Flyverlgjtnant

Fra den danske Flyveattaché i Washington, Oberst-
Igjinant Ziegler, indlgh i Aftes telegrafisk Meddelelse til
Flyverkommandoen i Kgbenhavn om, at en dansk Flyver-
Igjtnant i Tirsdags er blevet drabt under Formations-

flyvning i Arizona.

Den dreebte er den 23-aarige Fly-

verlgitnant af 2. Grad i1 Reserven
Henning C. Johansen, der er Sgn af
Maskinsmed C. M. H. Johansen, Nord-
lundsvej 19 i Avedgre. Han blev i Maj
feerdig med sin Uddannelse i Dan-
mark og rejste med et Hold paa
37 andre Sergenter til USA for at bli-
ve videreuddannet. Holdet var sta-
tioneret paa »William Air Force« Ba-
sen i Arizona. Han var ugift og havde
samme Dag, han blev drabt, modta-

in Udnzevnelse til Flyverlgijt-

) derjet
F. 84. for at deltage i en Formatic
flyvning, 6—10 Miles .Sy(_lyi

val i Arizona. Under Formationsflyv-
ningen stgdte Henning C. Johansens
Maskine samimen med en anden i For-
mationen og styrtede ned., Ved Ned-
styrtningen drabfes Johansen.
Meddelelsen til Flyverkomman-
doen meddeler intet om, hvorledes
det gik den anden Maskine ved Sam-
menstgdet, eller hvem der forte den.
Der indlgb imidlertid ogsaa i Gaar
Meddelelse til Kgbenhavn fra Was-
hington om en anden dansk Flyver,
der havde vaeret udsat for Uheld uden
dog at komme til Skade. Dette Uheld
har fundet Sted samme Dag og med
‘en Maskine fra samme Base, saa det
‘er sandsynligt, at det drejer sig om
den Maskine, Henning C. Johansen

- | st@gdie sammen med.

.-J ——
J. :lt \ia L :
Jmscloat! "sagde Tuoldem, afé‘f‘e"“:‘f"‘(’““- Gmimaur fios )

Torsdag 8. Okt. ... Forsvarsministeren skal vare blevet meget
fortgrnet over nogle Udtalelser, Generallgjtnant Fgrsley er frem. |

kommet med om vert Flyvevaaben . .

GENERALEN OG MINISTEREN

ORSVARSMINISTER Ras-
mus Hansen har anmodet

| Chefen for Flyvevaabnet, Gene-

rallgjtnant Fgrsley, om en Rede-
gdrelse for de Synspunkter, Ge-
neralen fremsatte over for Pres-
sen i Anledning af Luftmangv-
ren over Norge og Danmark, Ge-
neralen sagde efter foreliggende
Gengivelser, at Luftherredgm-
met over Danmark ikke vilde
vare vort, men Fjendens, og at
vi — hvis de andre Varn og Ci-
vilbefolkningen ikke skulde vaere
prisgivet Fijendens Bombemaski-
ner — havde Valget mellem at
fordoble vort Flyvevaaben eller
gennemfgre en Stationering af
iremmede Flyvere.

En Minister har naturligvis
Ret til at afkraeve sine Embeds-
meend en Redeggrelse for de
Synspunkter, de fremsestter in-
den for deres Embedes Omraade,
Der sker heller ingen Skade ved,
at Generalen over for Forsvars-
ministeren klarlegger sin Op-
fattelse. Hvad der derimed kan
virke foruroligende er, at den
socialdemokratiske Provinspres-
se har styrtet sig ud i et ube-
hersket Angreb paa General
Fgrslev. »Hvad bilder den Officer
sig egentlig ind,« sporger Bla-
dene. »Det burde vare gaaet
op for en Mand i hans Metier,«
hedder det i samme Artikel, »at
det ingenlunde er hans Opgave
at tage Stilling over for Offent-
ligheden til et Spgrgsmaal, hvis

Afggrelse selvsagt maa bero hos
de politiske Partier.«

fra, at det ikke er en Indstilling

af den Karakter, der har faaet!

Forsvarsministeren til at atkree-
ve General Fgrslev en Rede-

ggrelse. At Spgrgsmaalet om)|

Stationering er politisk, er vist
gaaet op for Offentligheden, om
ikke fgr saa da den nuvarende
Statsminister rev det ud af Sam-

menhangen og fog Ansvaret for|

Afggrelsen »i den nuvaerende
Situation«. Men Spgrgsmaalct
er ogsaa militeert og af saa af-
ggrende Betydning for Nationens

Sikkerhed, at dets Drgftelse ikke |

kan skrinlegges, indtil det pas-

ser socialdemokratiske Politi- |

kere at tage det frem. Hvis Che-

fen for Flyvevaabnet har den |

Opfattelse, som Bladene tilleegger

ham, er det hans Pligt over for|

Samfundet og hans personlige
Ret at fremfgre den offentligt.
Man kan forlange af en Officer,
at han ikke gennem sine Udtalel-
ser rgher militeere Hemmelig-
heder. Hvad General Fgrslev
har sagt, Har kun bekreftet en

Forestilling, Offentligheden for- |

leengst har dannet sig. :

Embedsmeend i et moderne
Demokrati skal ikke veere Nikke-
dukker, der af Frygt for at trede

paa polifiske Ligtorne tilbage-|

holder Oplysninger og Syns-
punkter, som i Nationens Inter-
esse bdgr komme til Offentlig-
hedens Kundskab.
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| paa een Gang, og det

; : t at udskrive flere, end
| B=P : is Landet skal have en
o | Jkningsstyrke af uddan-

pligtige Aaret rundt,
wvil faa i Henhold til de

crchefen brgd gammel og god Tradition {aymer™Vo7S: udvice T kun

=gtige, saglige Aarsager til Regeringens
vl — En Meddelelse, der vil glzde
_ sel Mgller«

ler Fortsmttelsen i Gaar i Folketinget af den stor-
iske Debat tog Forsvarsminister Rasmus Hansen Or-

at give en Redeggrelse vedrgrende Regeringens |
g til Flyverchefens Udtalelser om Flyverdeeknin- |

Danmark, den 18 Maaneders Tjenestetid, Kaserne-
et og Manglerne ved Befalingsmandsordningen.

F lyverchefens Fremgangs-
" maade usedvanlig

eren begyndte med Flyver-|savner derfor Grundlag. Jeg har
ningen: hverken direkte eller indirekte ind-
yverchefen, Cenerallgjtnant til dette Tidspunkt givet Flyverche-
vde ikke henvendt sig til fen en =Nzse.. Men ingen af Tin-
isteren for at erfare den gets Medlemmer er formentlig 1

P Lo e | Tvivl lom, at Fiyvercieions, Troic

a?let gm s d:aknir% o gangsmaade er us@dvanlig. Det har

dbedt sig Oplysning herom
Forsvarsstyrelsen eller For-
efen, da han, efter at den
nde Regering var tiltraadt,
fte sine Udtalelser til Pres-
det éiauske qu{tforsvag og
ngler, der var afslgret ved en lig Fremgangsmaade.
lig afholdt !2’."‘(“’13‘3:cr d Flyverchefens Brud paa en gammel
rligvis har jeg lige saa lidt| gy #od Tradition har medfort, at jeg

rium, hvorunder de arbejder, deres
tjenstlige Vurderinger gennem Avis-

heller ikke her i Tinget er noget

el andet Medlem af Rege-|med ¥Forsvarsministeriets Departe. |
1 Hensigt at anfmgte den |mentschef som Mellemled har maattet |

rihed, som Statens Tjeneste- | sende Flyverchefen Artikler, der gen-
hefer og andre Tjenestemand | gjver hans Udtalelser, og har maattet
‘Henhold il Grundloven og|spgrge, om han vil godkende disse
melserne i Tjenestemandslo- | Gengivelser. Forsvarsministeriet har
‘Det Svar, som en Reekke so-|modtaget General Fgrslevs Svar, og
emokratiske Provinsblade, der-|dets Embedsmiend er derefter gaaet
Fyns Social-Demokrat, har|i Gang med en Undersogelse dels af
Flyverchefen, har jeg hverken | Aarsagerne til, at Flyveravelsen ikke
ene eller den anden Maade tfik et for det danske Luftvaaben til-
Andel j, og de Angreb, der |fredsstillende Resultat, dels af Mang-
r ot paa mig i Tekst og Teg-|lerne ved Opbygningen af Luftvaab-
ger i Anledning af denne Artikel, | nets Apparat.

_' 18 Maaneders Tjenestetid
en Ngdvendighed

sennemfgrelsen af 18 Maaneders ningsstyrker, at de yder ngdigritig
estetid i Danmark er, som be- | Beskyttelse over for Forsgg paa et

Led i de vesteuropziske | lynhurtigt Kup. Hr. Bertel Dahl- ||

tlandes Bestreebelser for at | gaard har rejst det Spgrzsmaal, om
vejebrugt saa store Dak- |de ngdvendige danske Dzknings-

jo ikke vaeret almindeligt, at Tjene- |
stegrenschefer sender det Ministe- |

@nske om, at det skal vaere sedvan- |

styrkers yed at udvide Tjene-
12 Maag Maaneder. !

nesten isyn hertil godkendte de
er Ior ratiske Medlemmer af
ikke er51  at der blev truffet
Problefy " {j] Gennemfgrelse af|

at 12 : R
AR s Tjenestetid t 1953, ‘ug

Sidste Ho

Jet-Piloter t

Forsvarsministeriet drgfter den fremtidig
Uddannelse til det danske Flyvevaaben

120 har meldt sig som Jet-Aspiranter 1. November

artikler, og jeg gaar ud fra, at der |

Den 19. November flyver det fore- | srli
1gbig sidste Hold danske Jet-Piloter | nieo

(Y10 -5

'Luftens Verden

I Gaar blev det danske Flyvevaabens
fgrste store Transportmaskine prgve-
flgjet i Kastrup. Det var en af de
DC 3-Maskiner, som Flyvevaabnet har

kobt hos SAS., Den var helt forvandlet,
malet lysegraa med Splitflag paa Hale-
finnen og Kokarder paa Vingerne, T
Lébet af kort Tid har Flvvevaabnet

af disse Maskiner i »Rutefarts mell
bl, a. Karup og Kastrup,

danske

| USA

- Fordel, fordi de kan blive Li-
icerer paa 4 Aar, men det be-

{il Uddannelse i Amerika, Det drejer | tyder ikke, at de er bedre Mennesker
|| sig om et Hold paa 25 Mand, der har end den Ungdom, der ikke har tilsva-
faaet den elementzre Uddannelse i|rende Uddannelse. I @jeblikket spo-
det danske Flyvevaabens Forskole og | rer vi en gledelig Interesse hos de
|| § det kommende Aar skal irzenes fgrst [ unge for Flyvevaabnet, det fremgaar
paa Overgangsfartgjer og derefter | ilkke mindst af den sidste store Til-

paa Jet-Jagere i Amerika. gang.

Kaptajn G. Bergh fra Math-Skolen
drager om kort Tid til Amerika for at
aflgse Kaptajn Hougaard som dansk
Forbindelsesofficer ved Uddannelses-
lejrene. I Forsvarsministeriet er man
nu begyndt paa Overvejelserne om
den Uddannelsesform, der skal aflgse
den amerikanske Hjaeiﬁ til de danske
Jet-Piloters Treening. Det vides end-
nu ikke, om der bliver Tale om en
forelgbig Nyordning med det ameri-
kanske Flyvevaaben, saaledes at der
i Mods=tning til den galdende Af-
tale betales for Uddannelsen af de
danske Jet-Piloter i USA, eller om
der bliver Tale om Oprettelsen af en
ren dansk Skole med Forskole, Har-
vard-Overgangsskole og Jetskole, el-
ler om nogle af de mindre NATO-
Tande kan slaa sig sammen om e€n
Fallesuddannelse, eller muligvis Ca-
nadas store Treeningslejre kommer
ind i Billedet som fremtidig Skole |
for de nye danske Jet-Piloter.

—_ Vi skal, naar Flyvevaabnet har
faaet sin forelgbige Opbygning, siger
Skolechefen, Oberst T. A. Poulsen,
uddanne cirka 80 Piloter om Aaret,
nemlig to Gange et Hold paa 40 Mand
til Dekning af den | e i

| normale Afgang.
Men saa langt er vi
endnu ikke naaet.
1 @jeblikket ud-
dannes et Hol
hver 3. Maaned. Til

| forste November
skal et Hold nye
Aspiranter prgves.
Der har meldt sig
omkring 120 Ansg-
ﬁei*g, og hvils vi er =

eldige, wvil om-

|| kring Halvdelen Oberst
veere egnede, Fore-  T. A. Poulsen
lgbig ser det ud til, at dette Hold kva-
litativt ligger ret hgjt. Vi regner med
at udtage 50 Mand.

Men jeg vil gerne understrege, at
vi i Flyvevaabnet gnsker enhver al-
mindelig ung, dansk Mand Velkom-
men, blot han har en Uddannelse, der |
ikke er under Realeksamen, og at han |
har gode Karakteregenskaber, er paa-
lidelig, loyal, har Viljestyrke og er
normalt fysisk udrustet. Det har ska-
det os umaadeligt, dette med »Super-
mzends. Vi har ikke Brug for hver-
ken den ene eller den anden Form
for ssupere, men ganske almindelig
intelligente unge Mennesker. Natur-
ligvis har matematisk Studerende en

Jorgen Havgaard Andersen,

Dansk Jet-Pilot
omkommet i Canada

Jgrgen Havgaard Andersen
kolliderede i Luften med
‘en anden Skolemaskine

NYK@BING F., TORSDAG AF TEN

Fru Kamma Andersen, Nykgbing
F. fik i Dag Meddelelse om, at hen-
des eneste Sgn, den 20-aarige Flyver-
kadet Jgrgen Havgaard Andersen, er
blevet draebt ved en Flyveulykke i
Canada. Om Ulykken foreligger ik!
andre Enkeltheder, end at han un
en Soloflyvning i en Harward-Ma
ne kolliderede med en anden H
ward-Maskine og styrtede ned. Che-
fen for Flyvestation Karup, Obers
Igjtnant E. B. Meincke gav PETSD!
figt Fru Andersen Meddelelse o
hendes Sgns Dgd.

Jorgen Havgaard Andersen rej:
den 23. Juli til Canada sammen med
16 andre Piloter for at blive uddan-
net til Flyvning med Natjagerc.

8 Dage siden modtog hans Fan
Meddelelse om, at han havde paat
get sig en letiere Hjerneryst

en Bilulykke, og at han havde f
Forbud mod at flyve 1 de nes
Dape. Om dette Uheld har
Forbindelse med Flyveulykken wvi-
des ikke. i
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Jet-Jageren styrtede ned i uvejsomt Terren Vest|
for Holstebro — Redningsmandskabet maatte gaa
flere Kilometer med Baarerne

_ﬂgt&)lten ofret sig for ikke at ramme tel-

bebygget Omraade? .

HOLSTEBRO, ONSDAG

Har Piloten i den Jetjager, der i Nat styrtede ned ved
Holstebro haft Valget mellem enten at redde sig selv og
sin Navigatgr og lade Maskinen styrte ned i Holstebro og
maaske foraarsage en Katastrofe af uoverskueligt Om-
fang — eller for enhver Pris at fgre Maskinen bort fra
Bebyggelser?

Det er Spgrgsmaalet, der efter @jenvidneskildringer
stilles efter Jet-Ulykken i Nat otte Kilometer Sydvest for
Holstebro. Ulykken kostede to Menneskeliv, Piloten,
Flyverlgjitnant 2 af Reserven Erik Skgdt Sgrensen, og
Navigatgren, Sergent Bgrge Mathiesen. — Den drzebte
Flyverlgjtnant Erik Skgdt Sgrensen var Sgn af Edvard
Sorensen, Pstergade 36, Hammel, og den drabte Sergent
Bgrge Mathiesen var Sgn af Vikiunaliechandler H. 4. Ma-
thiesen, Colbjgrnsensgade 25, Kgbenhavn,

Idom ved Holstebro hgrt Motorlarm

Natjageren savnedes

Over Radioen meddelte Piloten i
en Gloster Metcor MK 8 ved KL
23,30-Tiden Flyvestation Aalborg, at
hans Ledsagemaskine savnedes, og at
han kunde se nogei, der brendte paa
Heden i Nerheden af Holstebro.

} oo .
Flyverlgitnant Erik Skgdt Sgrensen.

Samtidig havde flere Mennesker i

og en kort Eksplosion. Formodnin-
gerne om, at en Flyvemaskine wvar
styrtet ned, bekraftedes straks efter
af Ildglimt, der flngede Himlen et
Sted ud over Heden, og gennem hvil-
ke man kunde skimte en Maskine.
Husmand Peter Christensen, Eng-|
Fortszties Side 10

Flyver-Kadetternes

USA-Rejse

pet ved Dagmarhus 7/ <

De Paargrende ventede forgzves i Kastrup, mens de
unge Flyvere sendtes tilbage til Avng

 SAS-Maskinens Afgang il

> York i Aftes opstod en hgjst
iedvanlig Situation. I Afgangshal-

i Kastrup veniede mange Paarg-
Flyver-Kadetier, der i

veere flgjet til USA for

ddannet til Jet-Piloter i La-

r Kaptain G. Bergh fra

lén, som nu er blevet ud-
m_Forbindelsesofficer fra
Flyvevaaben til det ame-

for de kommende to Aar,

Han flgj med Maskinen til New York
19.40, medens de Paargrende fik
Meddelelse, at Flyverkadetterne

et afhentet i Militeerbus ved

marhus og kgrt tilbage 1il Flyve-
ionen paa Avng, hvorfra de hav-

de faaet Orlov for at kunne forberede

deres Amerikarejse. Inde ved Dag-
marhus opstod en lignende Situation,
da de unge Flyvere og deres Familie
fik at vide, at »Rejsen var stoppet
indtil videre:, og at de forelgbig
skulde fortseite Traningen paa
Avng igen.

Flyvevaabnet havde haft Kendskab
til Aflysningen siden i Fredags, Bil-

letterne i SAS-Maskinen var afbe- |

stilt. BAS-Cloudmasteren flaj i Af-
tes fra Ke¢benhavn med 42 Passage-
rer og havde fuldt Hus fra Ham-
borg. Men Flyvevaabnet havde ikke
naaet at faa Besked rundt til de unge

Kadeiter, der var spredt rundt over |

Landet paa den sidste Orlov fgr
Amerikaturen,

_l
|

|endnu  ikke.

ligheder.

Kommer antagelig af Sted
paa Fredag

Efter hvad .Berlingske Tidende«
erfarer, er Baggrunden for Rejsestop-
pet for de 27 Flyver-Kadetter uafslut-
tede Forhandlinger mellem Forsvars-
ministeriet og Amerika om Betingel-
serne for det sidste Hold danske Je-
Piloters Uddanpelse under de hid-
tidige Vilkaar,

Forhandlingerne drejer sig om de
pkonomiske Problemer i Tilknyt-
ning til Uddannelsen, og Forsvars-
ministeren gnskede ikke, at Flyver-
ne skulde rejse, for alle Formaliteter |
var i Orden .

Det ventes, at de 27 Piloter kom-
mer af Sted paa Fredag. Om den
fremtidige Uddannelsesform, hvad
enten der fortsaties 1 Amerika under
sndrede Vilkaar, eller der bliver
Tale om fmxlleseurop=isk NATO-
Treeningslejr for Eksempel i Afrika,
Kamina-Lufthavnen i Belgisk Con-
go har varet nevnt i denne Forbin-
delse, eller de enkelte Flyvevaaben

| selv overtager Uddannelsen for egen

Regning, efter at Amerika har be-
kostet Uddannelsen af 4/6 af de unge
Flyvere, der er uddannet til det dan- |
ske Flyvevaaben efter Krigen, vides
Forsvarsministeriet
de forskellige Mu-

drgfter for Tiden

S /=53 |
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' J et-Katastrofen

Fortsat fra Forsiden

| bk, Idom, der var et af Qjenvidner-.
| ne, alarmerede omgaaende Falck i

Holstebro, der rykkede ud med alt
disponibelt Materiel og Mandskab. Da
Ambulancer og Slukningstoget kom
lidt Sydvest for Idom, kunde man et
Sted paa Heden se et svagt Ildsker,
og man kgrte derefter mod Ilden.
Imidlertid kom man ind i et saa uvej-
somt Terrzen, at man maatte vende
om og kgre en stor Omvej uden om:
Heden. I Mellemtiden var Tlden i Ma-
skinen gaaet ud, og det var vanskeligt
at finde frem til den. Sammen med
lokalkendte Mennesker gik Falckfol-
kene med Baarer og Ngdhjelpsudstyr
mod det formodede Ulykkessted. I
Meorket var det imidlertid forbundet
med Vanskeligheder at finde frem.
— Det varede det meste af to Ti-
mer, inden vi fandt frem til Resterne
af Jet'en, siver en af Falckfolkene til
Formiddag til Deres Korrespondent.
At vi langt om lenge fandt frem til
Stedet, skyldes den Omstendighed, at

‘wvi i Haab om, at Piloten var i Livei

gav os til at raabe. Ganske yist blev
vore Raab besvaret, men det viste sig
senere, at veere den Husmand, der
havde alarmeret os. Han befandt sig
teet ved Ulykkesstedet, og her fandt

vi kort efter Ligene af de to Flyvere |

nogle Meter fra de forkullede Rester
af Maskinen.

Flyverne er giensynlig blevet drabt
paa Stedet, de havde aabenbart ikke
forsggt at redde sig ved at springe ud

.| af Maskinen. Faldsksermene sad end- |

nu pakket sammen paa Ryggen af
dem.

Naar man ikke straks kdrte til Hus-
mand Christensen, som havde tillkkaldt
Falck, hanger det sammen med, at
man straks vilde kgre til Ulykkesste-
det, som man ved Hjzlp af Lysskeeret
fra den brandende Maskine haabede
at kunne naa med det samme.

@jenvidneskildringerne er modstri-
dende. Bt @jenvidne Dst for Holste-
bro mener, at Piloten har sggt at und-
gaa en Nedstyrtning paa beboet Ter-
rzn, Han fort=ller, at han saa Ma-
skinen eksplodere i Luften, fortsztie
ind over Holstebro og styrte ned paa
Heden Vest for Byen. Andre mener,
at Maskinen fgrst kom i Brand, da
den ramte Jorden.

Den forulykkede Jet-Jager var en
Gloster-Meteor MK 11. Ulykken er
den forste, der er sket med denne
Type her i Landet.

Syv Natjagere startede i Aftes fra
Flyvestation Aalborg paa en Dvelse,
der strakte sig over det meste af Lan-
det. Formaalet var at gve Indflyv-
ning paa Flyvestationerne ved Natte-
tid, bl. a. Anvendelse af GCA-Radar-
systemerne.. Jet-Jagerne landede

Gang paa Gang skiftevis i Karup og

Aalborg.

Den forulykkede Maskine var netop|
startet fra Karup for at flyve til Aal-
borg, da Ulykken skete. Dens Pilot
stod 1 Forbindelse med Kontroltaar-
net i Karup, men der blev ikke med-
delt her neget om WVanskeligheder.
Det eneste, Kontroltaarnet bemarke-|
de, var, Maskinen ikke langere gav
Livstegn over Radioen.

Sidste:

Mod en
Balkketop |

HOLSTEBRO, ONSDAG.
Af de Undersggelser, der til For{

middag er foretaget af Havarikom |

misisonen, fremgaar, at Ulykken for-
mentlig skyldtes, at Jet-Jageren med
en Hastighed af omkring 800 Kilome-
ter i Timen strag lavt hen over den
jydske Hede, der ved Holstebro er et|
saakaldt Lavflyvningsomraade, og
ramte en Bakketop. Havde Maskinen
blet vaeret en Meter hgjere oppe, va
Ulykken ikke indtruffet, mener Sag
kyndige.
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Hojde mod Bakkekam

Lgjtnant Sgrensen, der fgrte Ulykkes- G
maskinen, foretog en Kra2ngning netop i det
Qjeblik, Meteor-Jageren ramte

Bakkekammen 3,/
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Aarsagen til Jet-Ulykken, der Natten til Onsdag i Idom
ved Holstebro kostede to unge Jetflyvere, Lgjtnant af
Reserven Erik Skgdt Sdrensen og Sergent Borge Mathie-
sen, begge Flyvestation Aalborg, Livet, synes nu at vere
fastslaaet i Enkeltheder. Med en Fart af 800 km i Timen
er Gloster Meteor’en under en Rutineflyvning over den
jydske Hede i ca. 10 Meters Hgjde tgrnet mod en Bakke-

m og hvirvlet gennem Luften i Saltomortaler, mens
den blev revet i Stumper og Stykker, samtidig med at

der gik Ild i Brendstoffet.

Meget tyder paa, at Lejinant Sg- |

rensen, der forie Maskinen, har fore-
taget en Krzengning til venstre, netop
i det @jeblik Jet'en tornede mod Bak-
kekammen, I hvert Fald beerer den
tydelige Spor af, at venstre Plan og
Motorgondol samt selve Kroppen har
boret sig temmelig dybt ned i Jorden,
Den Omsizndighed, at Lyngen var
vaad, forhindrede Branden i def for-
ulykkede Fartpj i at brede sig i det
flere Kvadratkilomefer store Hede-
omraade,

Ved Morgengry var det muligt at
faa et Overblik over Ulykkens En-
keltheder, der taler deres tydelige
Sprog og ikke efterlader nogen Tvivl
om, at Jetjageren flgj lavi over Eg-
nen ved Idom og fortsatte hen over
en Aadal, hvor den tdérnede ind i
Bakkeskraaningen, som haver sig
en halv Snes Meter over Aadalen.

Dramaet i Naiten
Det forulykkede Fartdj var ved 22-

Tiden startet paa en almindelig Nat- '

rutinegvelse sammen med en anden

Erik Skedt Serensen,

Natjager fra Eskadrille 732, Aalborg
Flyvestation, Natdvelserne finder | ;
e i Hgjde || sikkert varet uvidende om, at de flgj

20 gel Sted lav
Oy BTy [ &
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umiddelbart efter, at Maskinerne var
startet fra Flyvestation Karup, hvor
de havde tanket,

Ulykken blev observeret af talrige
QDjenvidner, og Falck i Holstebro
modtog flere uathsengige Alarmerin-
ger. Ef Sluknings- og Ambulancetog
rykkede ud ad Holstebro—Ringk-
bingvejen, hvorfra man tydeligt kun-
de Se et Ildsker inde paa Heden.
For at komme til Ulykkesstedet saa
hurtigt som muligt, skdd man en
Genvej, der imidlertid viste sig at
v 1ﬁh;$;| E}rail lutarb?r. Man var

g mimet ret langt fra Alfarvej,
for Ambulancen kdrte fast i en Mo]-'
s, og man maatte derfor vende om

2 tage Vejen i'en stor Bue uden om

en. 1 Mellemtiden var Ilden i
¢t hen, og det var for-

med lokalkendte Mennesker, men
det var — som en af Redderne over
for Deres Korrespondent har karak-
teriseret det — som at lede efter en
Naal i en Hdstak. I Mgrket var det
ikke nemt at se noget.

Branden i Vraget var slukket af
sig selv. Man gik saa i Gang med til
Fods, pr. Bil og med Lygter og med
stor Indsats af baade Falck-Redder-
ne, Politiet og lokalkendte Folk at
lede efter Stedet.

80-aarig Lokal-Historiker
viste Vej

Ved at raabe i det Haab, at Piloten
stadig var i Live, kom Falck-Red-
derne i Kontakt med Idoms 80-aa-
rige Lokalhistoriker, Peder Christen-
sen, hvis 5gn fdrst havde sat sig 1
Forbindelse med Falck, og som paa
egen Haand var gaaet ud for at sgge
efter Maskinen. Ved hans Hi=zlp lyk-
kedes det at koncentrere Eftersdg-
ningen om et begrenset Omraade,
og her fandt man Ligene af de to
unge Flyvere. De blev i en Jeep fra
Dragonkasernen i Holstebro fgrt til
Ambulancerne or videre {il Sygehu-
sets Kapel i Holstebro. Paa det Tids=
punkt havde Eftersggningen staaet
paa i knap 2 Timer.

Paa Trods af det sene Tidspunkt
var der mange @jenvidner til Ulyk-
ken. I Praestegaarden var Menigheds-
raadet samlet til Mgde, og et af Med-
lemmerne fort=ller, at han troede.
det var Flaskegasanlzgget i en neger-
liggende Kdbmandsforretning, som
var sprunget i Luften.

Kgbmand H. E, Sgrensen og Hu-
stru, Idom. saa Ildglimtet og hgrte
Eksplosionen. De fortaller, at de ikke
et @jeblik var i Tvivl om, at det var
en Jetulykke, de var blevet @jenvid-
ner til.

— Bn Ildstribe for gennem Heden,
og det sidste, vi saa. var en Stikflam-
me, som slog op i Luften, sagde Fru
Sdrensen.

Pe to unge Flyvere har temmelig

Dgden i Mgde. Da Eftersggnings-
mandskabet fandt dem, bar de begge
deres Faldskarme, som ikke bar
Preg af at veere forsggt udlgst,

Berge Mathiegen,

Lgitnant Sgrensen, der bley 23 Aar
gammel, var S¢n af Snedkermester
Edv. S¢rensen, Hammel. Han wvar

| Maskinarbejder, og hans sterke In-

teresse for Mekanikken havde fgrt
til, at han var blevet Flyver. Han har
i USA vieret paa et 14 Maaneders
Jetkursus, inden han i Sommer blev

stationeret paa Flyvestationen i Aal- |

borg, For kort Tid siden blev han for-
Jovet med Frk. Sonja Adamsen, Ham-

mel.
| Sergent Bgrge Mathiesen, der fun-

perede som Navigatgr under Ulyk-
kesflyvningen, blev 22 Aar gammel

Han var Sgn af Viktualiehandler H. |
M. Mathiesen, Colbjgrnsensgade 25, |

Kgbenhavn, og har ogsaa gennem-
gaaet et Kursus i USA, Ligesom Lgjt-
nant Sorensen var han ugift.

Ved Dagery begyndte Havarikom- |
missionen Undersggelserne paa Ulvk- |

kesstedet. Den bestod af Kaptajn A S.
Bendtsen, Ingenigr Erik Jorgensen og
Maskinkaptajn P. K. T. Schleimann,
Der blev foretaget Underspgelser af
Vragdelene og Afhgringer af Bjen-
vidnerne, Oberst Erik Rasmussen, der
er Chef for Flyveinspektionen, ud-
talte i Aftes, at der n®ppe kunde vere
Tyivl om, at det vilde veere muligt
nogenlunde sikkert ai fastslaa Aar-

| sagen til Ulykken, men Havarikem-

‘missionens, Erklsering vil fgrst fore-
ligge, naar Undersggelserne er afslut-
tet. i

Eskadrille 723 i Aalborg har nu
mistet 5 Meteorjagere, Fgrst de to,
som stgdte sammen i Luften, dernast

den, der styrtede i Limfjorden, kort ||

efter en fjerde og nu en af de nye Me-
teor Mark LI-Natjagere med Radar-

| anleg oz anden kostbar Udrustning.

1 alt er 18 af Flyvevaabnetis Piloter

| dreebt ved Ulykker i det sidste Aar,

foruden de 5 Meteor-Jagere er 3

IThunderjets forulykket, 2 af de nve |

KZ 10-Maskiner er styrtet ned, en

®Oxford-Transportmaskine ©0g en
| Ulykke i Forbindelse med Helikopter-
| Flyvning paa Grognland. Undersggel-

sen af den Jet-Jagerulykke, der ind-
traf ved Kolding, hvor en Thunder-

Jet forulykkede under Ngdlandings- |

forsgg. da den var flgjet tgr for Pe-
ltroleum, er endnu ikke afsluttet. Ha-
varikommissionens Betsenkning fore-

legges Forsvarsministeriet 1 meget |

neer Fremtid og derefter ventes Mate-

pialet offentliggjort.

HOLSTEBRO: Flyvevaabnets Ha-
verikommission har endnu ikke af-
sluttef Undersogelserne i Forbindelse
med Jetulykken ved Holslebro, hvor
en engelskbygget Meteorjet Natien
til Onsdag tornede mod en Bakke-
kam og Enustes.

Under Ledelse af Formanden, Kap-
tajn A. S. Bendtsen, har Havarikom- |
missionen foretaget en omhyggelig
Undersggelse af Vragresterne og af-
hegrt en Rakke @jenvidner samt de
Teknikere, der paa Flyvestation Ka-
rup havde taget sig af det forulyk-
kede Farigj, da det umiddelpart fgr
Ulykken mellemlandede for at tanke.
At Natjageren, da Ulykken skete, var
meget lavt nede, har givet Anledping;j
til visse Formodninger om, at Hgjde~
maalerne har svigtet, saa de to Fly-
vere ikke har veret klar over, at de
befandt sig ganske faa Meter over
Jordoverfladen. Indenfor Flyvein-
spektionen stiller man sig imidlertid
meget skepfisk over for denne Teori,
Oberst Erik Rasmussen siger saale-

‘des, at han aldrig har hgrt om, at en

Hdjdemaaler har svigtet. Det skulde
i en Natjager saa meget mindre kun-

‘ne indireffe, som den desuden er

forsynet med en speciel Hgjdemaaler.

Paa Centralsygehuset i Holstebro
blev der i Aftes foretaget legalt Lig-
syn af de to omkomne Flyvere, Lgjt- |
nant af Reserven Erik Skddt Sgren-
sen, Hammel, og Sergent Bgrge Ma-
thiesen, Colbjdrnsensgade 25, Kgben-
havn. Lgjinant Sdrensen, der fgrte
Ulykkesmaskinen, vil blive begravet
fra Hammel Kirke paa Sgndag.

Skrivebords-@velse

i Nordkommandoen

Fra 9. til 13. November holder
Nordkommandoens Stabe en stor
Skrivebords-@velse, @velsen ledes af
den @verstkommanderende for de
allierede Styrker i Nordeuropa, Ge-
neral, Sir Robert Mansbergh, De mili-
tere Chefer og deres Stabe skal he-|
handle de Problemer, som de vil bli- |
ve stillet overfor i Tilfaelde af Krig. |
Nogle af Stabene bliver under @vel- |
sen flyttet fra deres Hovedkvarterer, |
men virkelige Styrker deltager ikke i
Mangvren. Alle Hovedkvarterer wvil
vaere 1 Virksomhed Dggnet rundt i

| fem Dage.
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Begge Piloterne, den 24-aarige Flyverlgjtnant Bent Nielsen og - Ljinant. Bent 8 Niclsen. hvis | en
i . » . - orseldre ‘Dr_l Esv_e. var gi
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Jet-Ulykken ved Holstebro, hvor to unge Flyvere i f56E Hine H?dersgselgg Io%ﬁafgr:f N gl e GO ' ;
) % J I e mange Jjenvidner paa selve Fly- 5 - i
forrige Uge mistede Livet, er Flyvevaabenet ved Yestationen forestaar der en 1ané | goctamties pas Side 2 (]. E

. Middagstid i Dag blevet ramt af en ny Katastrofe, .
. som indtraf i Luften ved Flyvestation Karup, da to | & : :
Tordenjet-Jagere kolliderede og styrtede til Jorden| |

{ paa et vanskeligt tilgzengeligt Terrzen i en Plantage
paa selve Flyvestationens Territorium. :

Jet-Ulykken| S |
116j op i den anden kan veere grebet 5 . :|

af Ildebefindende, kan have wveeret|
uopmerksom i et Brgdel af et Se-

1)

\'er gaaet tabt, nermer sig sterkt 25

Piloterne, den 24-aarige Flyverlgjt-

nant II Bent Eli Nielsen, Kglvraa, og

i den 2l-aarige Flyverlgjtnant II Ib
Alexr Kristiansen, Neestved, omkom.
Sammenstgdet skete over Flyve-

h stationens Omraade, saaledes, at Mi-
litzeret har haft al mulig Lejlighed til
at tilbageholde de n@&rmere Omsta@n-
digheder omkring Ulykken og der-

L

Kollisionen fandt Sted, kort
efter at en Formation paa fire
F 84- Tordenjetjagere var startet
fra Flyvestationen paa en @vel-

, | Stgdte sammen i 8-900 km’s Fart

ved fdlge en Ordre, Forsvarsminister
Rasmus Hansen har udsendt med |
Baggrund i de seneste Jet-Ulykker,

tionerne indskzerpes ikke at udtale
sig til Pressen. Denne Disposition har
haft til Fglge, at kun Pjenvidner i
Nzrheden af Flyvestationen kunde
berette om Katastrofen. ‘

ulykkede Luftfartgjer fgrst til|
Jorden flere Kilometer fra Ulyk-
kesstedet — i en Plantage, der
omgiver Ejendommen »Kragsd-

hvorefter Personellet ved Flyvesta- |

| Millioner Kroner.
5 | Det er fgrste Gang, to danske Tor-

| denjetjagere er stgdt sammen i ng.f—
ten. 1 Maj 1951 ternede to Meteorjet
sammen over Holstebro, hvor den
ene Pilot drzebtes, medens den an-

| den reddede sig i Faldskzrm. Den 19
Maj i Aar drzebtes to Piloter ved ot
Meteorsammenstgd over Langeland.
., Ulykken skete, mens de fire Tor=-
den-Jet var ved 2t udfgre Angreb i
Kampformationer. De kom sydover i
lav Hojde liggende 1 og 2, der har
=~ jklke vaeret mange Meter meliem Ma-
. skinerne, saadan som Koutume er
. under disse Formationsgvelser. I Fly-
* vekommandoen sagde man i Aftes,
|, at 1 og 2 1ldj op i hinanden, den, der

kund eller kan af en Vindstrgm vae- e |

re trykket ‘op mod den foranliggends
Maskine. Men disse Forhold ventes
undredt af Havarikommissionen. Fly-
verkommandoen maatte i Aftes an-
mode om Politiets Hj=lp for at finde
Flyverlgitnant Kristiansens Moder,
som det var umuligt for Flyyvevaabnet
at opspore.

Lgjtnant Bent Nielsens unge Hu-
stri, som bor paa selve Flyvestation
Karup i Tjenesteboligerne i Kglvraa,
blev underretiet af Vestre Basis-
kommandos Ledelse, og Flyverkom-
mandoen underrettede Bent Nielsens
Foreeldre i Nasived.

{
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Dramatisk Nddlanding ved Christians-

feld efter Motorstop

Flyverlgjtnant spraenger

Jo -6
Steerkstromsledninger,

slipper over Landejendom og mavelander Maskinen

Det sorteste Aar i dansk Militerflyvning
—og hvad der siges om det

yt Jet-Forlis i Gaar

8. Maj styrtede en Tordenjet ned ved

Sproge, Flyverkadet Thyge Holm Han-
sen omkom, 11 Dage senere mistede Ser-
gent Chr. Abildgaard Jensen Livet un-
der Havarl paz Bryan Air Force Base i
Texas. Samme Dag kolliderede to Me-
teor-Jagere over Nashoved 1 Storebzlt,
og Lgjtnanterne N. H. Petersen og Vagn
Christensen omkom.

9., Juni styrtede en Meteor-Jager i
Limfjorden ved Logstor, og Lojtnant P.
W. Brodersen mistede Livet,

Den 15 Juli forulykkede en Meteor
Mark ved Blokhus, og Sergent Arne Chri-
stensen omkom.

21, Juli styriede en Tordenjet ned ved
Nymindegab, og Lejtnant af anden Grad
Martin Koudal mistede Livet.

16, August skete Helikopterulykken i
Rypefjorden i Grgnland, hvor Fenrik
P. Hoffmann omkom.

22. September styrtede en Tordenjet
ned ved Kjsr Mglle naer Christiansfeld,

-| og Flyverlpjtnant af anden Grad Bent

Den 23-aarige Flyverlgjtnant Alex P. Petersen, der i Gaar genunemforte
en heldig, men yderst dramatisk Nedlanding i Senderjylland,

I Gaar Eftermiddags K1. 15,35 ramtes det danske

Flyvevaaben af et nyt Uheld, som lykkeligvis endte
med en heldigt gennemfgrt, men meget dramatisk

Negdlanding.

To Torden-Jet fra Eskadrille 756
paa Skrydstrup Flyveplads var paa-
Ovelsesflyvning. De strog hen over
Christiansfeld-Egnen, da @jenvidner
pludselig saa den ene Jet soge ned
mod en Grzesmark i en Slugt Vest for
Kjellergaarden i Bogeskov, Maski-
nen havde faaet Motorstop. Foreren,
‘den 23-aarige Flyverlgjtnant af 2.
Grad, Alex P, Peiersen, Sgn af Cigar-

andler Oluf Petersen, Mariendals-

, spgte ned mod en Mark, hvor
ireaturer og en Plov fzrdedes. Lige
for Maskinen naaede Jorden, spraeng-
den Sterkstremsledningerne . og
‘morklagde Egnen, Maskinen kom ud
af Balance, men det lykkedes Fgre-
ren at holde den og reite den saa
meget op, at han gled lige hen over
Taget paa en Landejendom ved Be-
geskov. Maskinen kom ned paa Mar-
ken ng rutschede et Par Hundrede
) r, undervejs hlev Vingetanken
vet af og Maskinen blev en Del ha-
¢ Flyverlajinant Alex Peter-
¢ kravle ud af Cockpittet,
tilsyneladende uskadi, men han tog
dog med Falcks Ambulance til Amis-
‘sygehuset i Haderslev. g

Efter en Undersggelse kunde han
forlade Hospitalet og tage tilbage til l
Skrydstrup Flyveplads. Kammera- |
fen, som han havde fldjet med, cirk-
lede over Nodlandingsstedet til han |
var sikker paa, at Mavelandingen var
lykkedes. Den unge Flyvers Prasta-
tion betegnes som perfekt.

FEra Karup sendtes Kaptajn S, A.

endtsen fra Havarikommissionen til

dstrup for at deltage i Afhdrin-
Han havde endnu ikke afslut- |
dersggelserne efter Lardagens |

trofe, hvor to Tordenjet kolli-

Tauften, og begge de unge

Hvorfor sker de mange
Ulykker?

Naturligvis giver en Serie Ulykker =

som dem, der nu har ramt det danske
Flyvevaaben, Anledning til Diskus-
sion ogsaa mellem Flyverne. Hvad er
det, der ligger bag disse mange tra-
giske Handelser? Hvorfor har de
klumpet sig sammen, saa 1953 er ble-
vet det sorteste Aar i dansk Militzr-
flyvnings Historie? y

Det begyndie den 18, Februar, da en
KZ 10-Observationsmaskine styrtede
ned under Haleglidning ved Oppésund,
Lgjtnant T. Thorsen og Mekaniker Sejr
Karstensen mistede Livet,

19, Marts styrtede en to Motors Oxford
Transportmaskine ned paa Bornholm ef-
ter at vare flgjet imod Rytterknzgten.
Kaptajnlgjinant M, B. Larsen og Lojt-
nant Stier Andersen omkom.

Nielsen omicom,

26. Oktober omkom Flyverkadet Hen-
ning P. Johansen paa Willlams Air Force
Base i Arizona.

27. Oktober mistede Flyverkadet Jdr-
gen Hougaard Andersen Livet paa Pen-
holt Flyvestation I Canada under Kol-
Iision mellem to Harvard Traenings-
maskiner.

Den 4, November styrtede en Meteor
Natjager ned ved Idum og Flyverlgjt-
nant E. Skjodt Jgrgensen og hans Navi-
gatgr, Borge Mathiesen, mistede Livet.

14. November stgdte saa de to Torden-
jets sammen over Flyvestation Karup,
og Flyverlgjtnanterne af anden Grad
Bent Eli Nielsen og Ib Alex Kristiansen
oemkom,

Det er 19 Ofre i den militere dan-
ske Flyvning paa mindre end et Aar.

Hertil kommer de mange Havarier
ved Landingsuheld og lignende. Man
taler fra de militzere Flyvemyndig-
heders Side om Flyvehavarier, det
vil sige de Ulykker, der kraever Men-
neskeliv, og Lufifartgjshavarier, det
er den Katagori af Uheld, som kun
medigrer materiel Skade. Der er over
en halv Snes af disse Uheld i den hid-
til forlgbne Del af 1953, nogle af dem
virker helt urimelige. Der er Piloter,
der har glemt at sstie Understellet
ned. een, som flgj sin Benzintank tor
i en flunkende ny Helikopter, og der
er en Serie bevist gennemfgrte Lan-
dinger med hgjst forskellige Aar-
sager., Mange af disse Uheld hdrer
Offentlicheden ikke om, men naar |

Flyvevaabnet rammes af en Serie

Ulykker som dem, der nu taler deres [

tragiske Sprog, indgaar ogsaa disse
Uheld med :kun materiel Skade« som
en Del af Billedet.

Hvorfor sker det ikke
under Trzningen
i Amerika?

Den XKendsgerning er nzvnt, at

Tabene blandt Flyvevaabnets Ung- ||
dom er storst paa hjemlig Grund. |}

Kun tre paa den lange Ulykkesliste

har mistet Livet under Traeningen i |i

Amerika og Canada.
En dansk Flyver under ‘Efddannelse

1 USA flyver mellem 250—300 Flyve- ||

timer, fgr han afslutter sin Uddan-
nelse. Naar han kommer hjem, flyver
han knap 200 Timer om Aaret. Sag-
kundskaben mener, at Forklaringen
paa, at der er feerre Ulykker under
Traeningn i Amerika er de bedre
Vejrforhold, og desuden fdgler man
sig ikke overbevist om, at Tabs-
listen er meget mindre end her, set
som et Hele, fordi saa mange Natio-
ner er med 1 den f=lles NATO-Trzae-
ning, og vi hgrer kun om de danske
Tilfeelde. Det kan meget vel fznkes,
at en amerikansk Statictik ikke wil
vere gunstigere end en dansk, siger
man.

Vi Igber, fgr vi kan krybe

Taler man med erfarne Folk bag .
det danske Flyvevaaben om Aarsa- |
gerne til de tragiske Handelser i
1953, hgrer man Udtalelser som den-
ne: — En af Forklaringerne paa, at

|En Ekslosion i

Jetmotoren

Piloten, der reddede sig ved
fin Mavelandig fortzller,
at Motoren var helt »dgd«

KOLDING, TIRSDAG. RB

Den mavelandede Tordenjetjager |

ligger stadig under milit=r Bevogt-
nix%g paa Marken i Bggeskov ved

|! Christiansfeid og skal blive liggen-
— : gy

de, indtil Flyvevaabnets Havarikor.
mission har haft Lejlighed til at fo

retage en Undersggelse paa Stedet.’

Da Maskinen ngdlandede, havde den
endnu 1200 Liter Brandstof i Tan-
ken. Piloten, Flyverlgjtnant af anden
Grad Alex Peter Petersen, har op-
lyst, at det fgrste, han merkede, var,
at der var noget i Vejen med Kom-
pressoren, derefter 1 der et hgjt
Knald som af en Eksplosion i Moto-
ren. Der traengte en lille Smule Rog
ind i Cockpit'et til ham. hvorefter

| | Motoren safte ud og var helt »dgd.,

W""
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EN sidste Jet-Ulykke har
paa ny samlet Offentlighe-
dens Opmerksomhed om Flyve-
vaabnef, I Sorgen over, at unge
Landsmend har givet deres Liv
under Opfyldelsen af deres Pligt,
spores der efterhaanden en vok-
sende Fglelse af Uro. Det er en
Selviglge, at Risiko-Momentet
forgges med det moderne Luft-
fartgjs stigende Hastighed. Saa
meget ved alle, ogsaa de unge
Flyvere, Det er muligt, at det
danske Luftvaabens Ulykkespro-
cent ikke ligger over, hvad man
normalt maa regne med i Jet-
Alderen, men det er tillige natur-
ligt, at Ulykkernes Antal og tra-
giske Udfald giver Anledning til
et Spgrgsmaal: Er der gjort, hvad
der er menneskeligt muligt for
at tfilvejebringe den stgrst mu-
lige Sikkerhed for de unge Jet-
Piloter?

Vi rejser det som et Spgrgs-
maal, ikke som en Insinuation.
Offentligheden har Krav paa ot
Svar, der klart og hensynslgst
bringer Sandheden for Dagen i
den Udstrzekning, et menneske-
ligt Skgn formaar det. Der vil jo
i disse Sager i sidste Instans blive
‘Tale om et Skgn, som bygger paa
alle Oplysninger, der kan ind-
samles til Ulykkens Belysning.

| @nske om at lade Hovedkvarte- |

E=——

Gul I+ 4du JET-UNDERS@GELSE /7-//-53

Vi n=rer fuld Tillid til vore
hjemlige Myndigheders gode Vil-
je og absoluttie Retfeerdigheds-
sansg, men vi traeder ingen for
neer ved at havde, at de Erfarin-
ger, vi her i Landet har at bygge
paa, ikke staar Maal med det Ma- {
teriale, vore allierede Magter raa- |
der over. De to vestlige Pionerer -!
i Jet-Flyvningen, England og I
Amerika, har en saa stor Fond at t
teknisk og flyvemaessig Erfaring |
at treekke paa, at et Skgn afgivet ’
af Eksperter fra et af disse Lan- |
de, eller fra begge, vilde imgde-
komme ethvert berettiget @nske |
om en tilbundsgaaende, uhildet
Undersggelse af Jet-Ulykkerne.

Inden for Atlantpagt-Organisa-
tionen, og navnlig dens militzere
Hovedkvarter SHAPE, vilde man
uden enhver Tvivl stille sig imd-
dekommende over for et dansk

rets Eksperter foretage en grun-

dig Undersggelse af f. Eks. de sid- |
ste 20 Maaneders Ulykker. Skul-
de en saadan Undersggelse brin- |
ge Forhold for Dagen, som kan |

rettes, kan de ansvarlige kun vae-
re taknemlige derfor. Viser Un-
dersggelsen, at Uddannelsen og
alle ydre Forhold har veeret i Or-

den, vil den give Offentligheden ||
en Beroligelse, som er tiltreengt. ||

it

Danske Jet-Piloters Liv,

om den nye By paa Heden og Billedsiden inde i Bladet. Her ses tre unge
Jet-Piloter fra Eskadrille 727, Legjinanierne J, P. Jensen, B. J. Knudsén og
A. E, Madsen. (Foto: Sven Gjgrling).

deres Traning, Uddannelse, @
Risiko behandles i Ariliklen
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EN sidste Jet-Ulykke har
paa ny samlet Offentlighe-
dens Opmeerksomhed om Flyve-
vaabnet, I Sorgen over, at unge
Landsm=nd har givet deres Liv
under Opfyldelsen af deres Pligt,
spores der efterhaanden en vok-
sende Fglelse af Uro. Det er en
Selvfglge, at Risiko-Momentet
forgges med det moderne Luft-
fartgjs stigende Hastighed. Saa
meget ved alle, ogsaa de unge
Flyvere. Det er  muligt, at det
danske Luftvaabens Ulykkespro-
cent ikke ligger over, hvad man
normalt maa regne med i Jet-
Alderen, men det er tillige natur=
ligt, at Ulykkernes Antal og tra-
giske Udfald giver Anledning til
et Spgrgsmaal: Er der gjort, hvad
der er menneskeligt muligt for
at tilvejebringe den stgrst mu-
lige Sikkerhed for de unge Jet-
Piloter?

Vi rejser det som et Spgrgs-
maal, ikke som en Insinuation.
Offentligheden har Krav paa ot
Svar, der klart og hensynsldst
bringer Sandheden for Dagen i
den Udstrsekning, et menneske-
ligt Skgn formaar det. Der vil jo
i disse Sager i sidste Instans blive
Tale om et Skgn, som bygger paa
alle Oplysninger, der kan ind-
samles til Ulykkens Belysning,

i

fand J. % JET-UNDERS@GELSE /7-/-53

Vi nzrer fuld Tillid til vore
hjemlige Myndigheders gode Vil- |
je og absolutte Retferdigheds-
sang, men vi treaeder ingen for
nzer ved at haevde, at de Erfarin-
ger, vi her i Landet har at bygge |
paa, ikke staar Maal med det Ma- !
teriale, vore allierede Magter raa- :
der over. De to vestlige Pionerer |
i Jet-Flyvningen, England og
Amerika, har en saa stor Fond af
teknisk og flyvemeaessig Erfaring
at traekke paa, at et Skgn afgivet
af Eksperter fra et af disse Lan-
de, eller fra begge, vilde imgde-
komme ethvert berettiget @nske
om en tilbundsgaaende, uhildet
Undersggelse af Jet-Ulykkerne,

Inden for Atlantpagt-Organisa-
tionen, og navnlig dens militzere
Hovedkvarter SHAPE, vilde man
uden enhver Tvivl stille sig imd-
dekommende over for et dansk |

dig Undersggelse af f. Eks. de sid-

ste 20 Maaneders Ulykker. Skul- |
de en saadan Undersggelse brin- ||

ge Forhold for Dagen, som kan

rettes, kan de ansvarlige kun va- ||
re taknemlige derfor. Viser Un- |

dersggelsen, at Uddannelsen og

alle ydre Forhold har varet i Or- ||

den, vil den give Offentligheden
en Beroligelse, som er tiltreengt.

' @nske om at lade Hovedkvarte- :' :
rets Eksperter foretage en grun- i

|
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Danske Jet-Pil

i’

oters Liv,

deres Trzning, Uddannelse, ¢
Risiko behandles i Artiklen

om den nye By paa Heden og Billedsiden inde i Bladet. Her ses tre unge |
Jei-Piloter fra Eskadrille 727, Lojinanterne J. P. Jensen, B. J. Knudsen og i
A, E. Madsen. (Foto: Sven Gjsrling). |




FUB gt e

.
A

e
|

Jet-Piloten stoler paa Materiellet, Lederen og sig

selv * Besgg i den nye By paa Heden * Hvad de
danske Piloter lerer ¥ De txtte Formationer og
Lavtflyvning * Et Arbejde uaden Risikotilleg X
Hvordan en 20-aarig bruger 1100Kr. om Maaneden,

Af H. E. TEGLERS

Srmzx fra hylende Jet-Motorer
| giver Genlyd mellem marke Gra-
ner i Plantager og Lzbalter uden om
Flyvestation Karup, Danmarks ster-
| ste Jagerflyveplads, Det er tidlig
Morgen, naar de forste Jager-Bom-

hvor de almindelige milit=re Ferdig-
heder leres. Dereffer kommer de tre
Maaneder i Elementar-Flyveskolen
paa Avng. 1 det sidste Par Aar har de
laort at flyve Overgangs-Luftfartgier
og Jet-Jagere i Canada og s A

Den danske Jetjager-By

" marchere 60 km, Saa snart Maskinen

mndrer Kurs bliver han nemlig
mindst dobbelf saa tung som ellers.
Under serlig haarde Manavrer vokser
hans Vgt til det femdohbelte. Ogsaa
den stadige psykiske Koncentration
virker trzttende.

Om Aften fgler han mest Trang til
at gaa tidligt | Seng.

Flyveunlykkerne

FL’WEULYKKERNE har tilsyne-
ladende ikke rystet de unge Dy~
vere. I de sidste fem Aar har kun tre
trukket sig tilbage, fordi de tabte Mo-
det. Som Crund angav de, at deres
Koner ikke kunde v&nne sig til
Utrygheden.

Selv naar man taler med den en-

Fire unge Piloier paa Vej over Rullebanerne til de ventende Tordenjet-Jagere.

bere to og to — med YV Sekunders
Mellemrum og 250 km i Timen — kp-
rer ud ad Sfarthanerne og stiger
stejit, traskkende en sort Roghale ef-
ter slg. Naar Jei-Jagerne vender
hjem, gaar de lavi hen over Kolvraa,
| hvis 160 Villaer og Raekhehuse ligger
| deres Indflyvningskurs. Unge Ko-

| per med Indkobsnet og Barnevogn

kikker sagkyndigl efter Luftfartojer-

| ne, der allerede har senket Landings-
| hjulene,

Paa Flyvestation Karup fornemmes

}. kontant Hverdagstravined, Der arbej-

| des for fuldt Tryk i Kontroltaarnet,

| i Operationsafdelingen, i Hangaverne,

| paa Verkstederne. 1 Snesevis holder

| Qversergent B. Falck Hansen paa
II Vej gennem Kolvraa sammen med
sin Kone.

Je t-Jagere langs B};llehan‘erlie; hvor
Mekanikerne foretager de daglige
Eftersyn.

| Flaget paa haly — men der

flyves

Ved Flyvestationens Hovedvagt
vajer Splitflaget i Dag paa halv, og €n
Del af de unge Jet-Piloter har fri fra
K1 11, De skifter til Tdgangsuniform
med hvid Skjorte og Kappe, for de
mgdes ved Rutebilen. Enkelte Ansig-
ter beerer Prag af ungdommelig Al-
vor, da Rutebilen setter sig 1 Gang
mod Nibe, hvor de skal folge en Kam-
merat til Graven.

De andre Eskadriller starier paa
@velsesflyvninger. Nogle Jet-Jagere
ppererer over Sjmlland for at prave
Flyvestation Veerlgses G. C. 1.-Station
(Kontrol-Radar), andre er paa Sky-
degvelser langs Vestkysten of ude
over Nordsgen. Hvis Forsvaret 1 Til-
tz1de af Angreb mod Vesteuropa skal
kunne fungere effektivt, maa der
yare en sterk Jager-Dackning il
Raadighed., Hvis man gansker et an-
vendeligt Jagerforsvar, skal der fly-
ves hver eneste Dag; og der bliver
flgjet.

Jet-Pilotens Liv

over Jorden), hv

Denne Del af Uddannelsen tager ca.
15 Maancder. Men naar B
efterhaanden er blevet 20—22 Aar,
vender hjem, har de endnu langt igen,
fgr de er fuldt uddannede. De skal
lmre at arbejde sammen med andre
Jagerflyvere i Luften. Trzaeningen al
Eskadrillen som Enhed tager mindst
eet Aar, Hpjdepunktet af Rutine og
Dygtighed naas férst efter tre Aars
Samarbejde i Eskadrillen.
Grundlaget for Kamptraeningen er
Flyvning i Formationer. Derved bli-
ver det muligt for Eskadrillechefen at
koordinere Angreb mod £. Eks. Bom-
bemaskiner, Kampvogne eller Skibe
sanledes, at den starst mulige Virk-
ning opnaas. T _Kampformation flyves
med 100—200 Meters Mellemrum.

Twette Formationer

I visse Situationer kan det vere
| npdvendigt at flyve i langt tettere
Formationer. Hvis fire J et-Jagere skal
igennem et Skylag, maa de sikre sig,
at de kommer igennem samtidigt,

| bl a, for at de ikke bliver borte {ra

hinanden., Mellemrummene i Forma-
tionen ggres da saa smaa som muligt,
fra een til fem Meter. I tet Formation

| er der aldrig sket Ulyklcer herhjem-

e,

Ifglge Bestemmelserne maa Jet-Ta-
gerne ikke flyve lavere end 150 Me-
ter. For at vaere paa den sikre Side
lvder Ordren til Piloterne: Ikke un-

o

der 1000 Fod (ca. 300 Meter).

Manglende Uddannelse ¥

Under Kampforhold vil Jet-Jager-
ne i mange Tilfaelde veere nodl til at
opshgide (10—15 Meter
e skal undgéa at
blive opdaget af fjendtlige Radarsta-
tioner. Flyvevaabnet disponcrer ikke
et Lavtflyvningzomraade.
» faar Piloternc paa dette vig-
tige Felt n rictig Uddannelse.
. Under Eskadrille-Uddannelsen skal
hver Pilot flyve saa meget som mul-
lizt. Antallet af Flyvetimer begran-

kelte Pilot under fire @ine, giver han
Udtryk for den stgrste Tillid til Ma-
teriellet, sine Ledere og sig sely. Han
siger, at Erfaringerne fra Ophold 1
USA viser, at Uddannelsen herhjem-
me er fuldt paa Hpjde med inferna-
tional Standard. Naturligvis er der en
vis Risiko ved J agerfiyvning, indrgm-
mer de alle. En sagde:

__ Paa den store Flyveskole i USA
indtral i Perioder een—to Ulykker om
Dagen. Jet-Jagerncs Risikomoment
har ikke kupnet kdlne deres Be-
gejstring for FLyvning. Tilsyneladen-
de kan Mennesker trives under en vis
Riziko,

Bil eller Barnevogn
Ew Jet-Pilot faar intet Risikotilleg.

Han har et saakaldt Flyvetilleg
paa 15 Kr. om Dagen, der af Skatle-
vasenet hetragtes som Specialist-
Tillzg. En nyudngeynt Flyverlgjinant
tjener ¢a, 1100 Kr, om Maaneden plus
Kost og Logi. Da han ikke Aaret for
har tient noget swerligt, forekommer

ses af Bevillingerne til Brandstof, =

Regervedele 0. 8 V. ¥, 84 tager 3000
Liter Petroleum og kan fivve i ca. tre
Timer, Amerikanske Jet-Piloter hat
gennemgaaende Lejlighed til at flyve
en Del mere end Europserne. RAF
maa spare omirent som det danske
Flyvevaaben. by

1 Ojeblikket har Jager-Eskadriller-
ne herhjemme tilsammen Hundreder
af Flyvetimer dagligt, men den en-
kelle Mand er henrykt, hvis han er
paa Vingerne tre Timer om Dagen.
Fire Timer har hidtil veret det abso-
lutte Maksimum.

At flyve en Jei-Jager i tre Timer er
omtrent lige saa anstrengende som at
L e e

1100 Kr, ham at vmre en betydelig
Sum. i

an kan rejse til Aarhus, Aalborg
eller Ke@benhavn, naar han engang
imellem har et Par Dage fri, og more
sig eftertrykkeligt. Men Aaret efter
kommer Skatteviesenet og bringer
Balance i Tingene.

En af de erfarne Officerer siger om |
de nybagte Jager-Piloter: ! i
— De starter nesten allesammen
med at kebe en Bil. Derved kommer !
de til at sidde sas baardt i det med |/
Afdrag, ai de knapt nok har Raad il ||
at kere i den. Derefter trazffer de fle- ||
ste af dem en Pige, szlger Vognen, i

gifter sig — og keber en Barneyogn.

Unge Koner venter...

I KOLVRAA, den nye By paa He-
den, der nmsten udelukkende be-
bos af Familier med Tilknytning til
Flyvestationen, ses afgjort flere Bar- |
nevogne end Biler. T 1852 var Kplyraa
kun Lyng og Grantraer. Siden er op-
fdrt en By, hvor Villaer og Reekke- |
huse lejes ud for 150—200 Kr. om
Maaneden. De Handlende er flvttet
med ud paa Heden. Slagter, Kobmand.
Sebehus. Fra en Rakke Nybygninger
lyder Tgmrernes Hammerslag. ...

1 Kglvraa gaar de unge Koner og
venter paa, at deres Meend skal vende |
tilbage. Hver Gang det rygtes, at en
Ulvkke har ramt Flyvevaabnet, ex de |
f=lles om Mngsielse og Haab, indtil
en af dem kender Sandheden, Men de
fleste har forlengst veennet sig til at,
leve i Stgien fra Jet-Motorer, naar |

‘ne lmgger an til Lan-
ikker Overbevisning

| god Behold.
i H. E. TEGLERS
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s =oakn gL 7 ¥ sy M 4 Piloternes Tilvaerelse paa Danmarks stgrste Jaggerflyveplads er delt mellem den anstrengende
'ckl[)t-Pl () LEU p(mf, FlyUEbt"‘n'O"’ Kﬂ’l “’P * * ® Tjeneste i Jager-Bomberne (F. 84 Tordenjet) og Familien i Kglvraa. Her ses Jet-Bomberne fra
(Foto: Sven G_jgrling).

tiadrille 727 paa en af Rullebanerne . . .
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Jet-

kortet.

Saa snart Vejret er gennemdrgftet, skynder Flyverne sig ti

ikke huriict nok komme i Gang med _!_Ilaaens O_pgaver. »

s B e

Piloterne begynder Dagch med at faa Flyvevejret fork}_a- f :
retialle Detailler. Her er Meteorolog Holger Hansen med Vejr- —_—

de ventende Jeeps og kerer til Eskadrille-Bygningen. Man kar

'l::T
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Efter endt Ordregennem-
gang klader Piloterne sig
om. Flyverlgjtnant B. J. Knud-
sen (BUE) har nefop taget Svem-
mevesten ud af Skabet. Moderne

Jei-Jagere har elektrisk Varme- |

anlzg. Med Dolken, som han har

hengende foran, skal han kunne |

punktere Gummibaaden, hvis den
ved et Uheld skulde puste sig op

0 |i Kabinen. Piloten sidder paa
Gummibaaden.

'rI Fiberhjzelmene med P!exigla.s og llimaske hanger paa Reekke |

:|-. sen (BUE) tager deres Hjelme ned af Knagen.
11— - st = =
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! udenfor. Flyverldjtnanterne J, P. Jensen (JES) og B. J. Knud-

Sl o

3 Eskadrillechefen gennemgaar Opgaverne. Foran Kortet i Eskadrillebygninge staar Kaptajn N
Holst-S¢rensen (ogsaa kendt som Lgber) med sine Folk fra Eskadrille 727. Han har kun 11 Pilo-
ter til Tjeneste, Syv er sendt paa Flyvevaabnets Officerskole, to er blevet Instruktgrer.,

I grunden er Flyvermath Olaf Andersen.

iels
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I Loghggerne kvitterer de to Jet-Piloter for Oveftagelse af )
_ Luftfartgjerne. Af Bggerne fremgaar, hvad Mekanikerne har
gjort ved Jet-Jagerne siden sidste Flyvning. Mekanikeren i Bag-| A
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tajn Niels
1 11 Pilo~

7 Flyverlgjtnant K. Berthelsen (BER) bliver hjulpet paa Plads |
Y i Tordenjet-Jageren af Flyvermath N. G. Nielsen. Alle Instru-
| menter afproves for Start.

ks Og L HJ emmet - seretur f6r Morket falder paa.

Fo : :. ; .. b
o I i -
Fgr Jet-Piloten setter Iltmasken paa Plads og lader Plexiglas=-
set kere frem, ser han sig om og lader Blikket glide langs Gra=
— | nerne paa den anden Side... :

Flyverlgjtnant 1 Thorkild Petersen sammen med sin Kone og lille Jan, Familien kan naa en lille Spad:
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n af Selvvingen

Aabenhjertig Samtale med en af de nye unge Jet-Piloter, den

Her sidder en af de nyeste danske
. Jet-Piloter. Han er kun 20 Aar, en
. lang, ranglet, drenget Type med ef
markeligt Voksenprzg. I Tirsdags
vendte han hjem til Danmark efter
36 Maaneders Uddannelse i det ame-
rikanske Luftvaaben. Han fik Sglv-
vingerne paa en Base i Texas. I Mor-
gen begynder han paa Karup som
Flyverlgjtnant af anden Grad i Re-
serven Tore W. Dinesen. Han har
340 Flyvetimer bag sig. Den Uddan-
nelse har kostet Amerika over en
Million danske Kroner. Det kostede
65,000 Dollars at gdgre ham fzerdig paa
Forskolen med Harvard-Trenings-
maskinerne, Det var 130 Flyvetimer,
Hver Jet-Time, som han senere fik
paa vekslende amerikanske Baser i
Texas, kostede 500 Dollars inklusive

blev gjort bekendt med disse Enkelt-
heder for at understrege Vardien af
en Jet-Pilots Udvikling fra Lerling,
til han bliver Ridder af Sglvvingen,

Tore Dinesen er Sgn af Forfatteren,
Civilingenigr Thomas Dinesén, som er
den eneste levende Dansker, der er
dekoreret med Enlands hgjeste Krigs-
dekoration, Vietoria-Korset. Hans
Tante er Baronesse £aren Blixen Fin-
necke. Han kommer fra en Sleegt
med steerke Personligheder og stolte
Traditioner, Bogani var hans Bedste-
far, General Biilow hans Oldefar,
Men Tore Dinesen tynges ikke af Fa-
milie-Arven, tveertimod, Mard an macas
]ﬁclig Modenhed for en 20-aarig siger

an:

— Jeg er stolt, meget stolt af Far,
naturligvis. Det vil enhver Sgn vere
af en Far, som er dekoreret med Vie-
toria-Korset, men jeg er lykkelig
over, at jeg selv har kunnet prestere
noget, som hverken min Far eller no-
gen anden i min Familie har kunnet
have ringeste Indflydelce naz .Tae
skal nemlig sige Dem: Ingen andre
end jeg selv kunde gennenipie, iiveu
jeg havde sat mig for: at blive Jet-
Pilot... Og det har gjort mig fri, dej-

hprer til den Type, der ikke holder
af at leve i Skygegen af en Fars store
Indsats. Nu er jeg frigjort, ogsaa i min
Beundring for Far.

— Er han urolig for Dem?

— TIkke Far, men Mor har vzret
rervps, men jeg tror, hun er ved at
forlige sig med Tanken.

Vejen til Jet-Jageren

— Hyvad var det, der fik Dem til at
valge en Flyverofficers Karriere?

— Det er faktisk svaert af sige. Jeg
kom ud af Gymnasiet i 1951 og var
allerede dengang interesseret i Klyv-
ning...

— Er det andet end Talemaade?

— Ja, det var en dyb og =gte Inter-
esse, som fangede mig i 15—16 Aars
Alderen, Jeg var inde paa at ville
studere Aerodynamik, det var mest
Maskinernes Konstruktion, der fan-
sede mig. ..

— Hvor fandt De Materiale om Fly-
vemaskinekonstruktion?
Paa Det kongelige Bibliotek
blandt andet. Jeg leeste om Jet-Jagere.,
. Det var Lockheads férste Maskinty-
. per F. 80 Shooting Star og North Ame-
. ricans nyeste Konstruktioner, der op-
tog mig. Der foresveevede mig et eller
| andet om en Fremtid med Tneenidr-
studier, der havde Flyveteknik som
Speciale. Jeg tenkte ikke aengang
. paa en Flyverofficerskarriere, det
kom vist fgrst, da jeg alligevel skulde
» pdre mig fortrolig med Tanken om
. Militeertjenestens Afvikling, Jeg var
18, da jeg ansggie o mat komme ind
ved Flyvevaabnets Kadetskole.

75 blev til 43

— Hvordan begyndte det?
: — Med tre Maaneders militeer Ud-
_ dannelse paa Varlgse, som jeg man-

y e Gange forbandede, men bagefter
har jeg lige saa mange Gange varct
' plad for den Skole, den beigd nemlig
noget for os i Amerika, ikke saa lidlL
endda, Vi var 75 paa mit Hold, da vi
startede, 54 naaede igennem Grund-
skolen paa Aung, men siden er 11 rg-
getud...

— Hvordan srdgget ud.?

— Tre har mistet Livel, en omkom
i Canada, en under Jettreeningen i
Amerika og en styrtede ned med en
‘Thunder-Jet herhjemme. De 8 blev
sendt filbage, fordi de ikke kunde
fuldfgre Uddannelsen. De kunde ikke
klare sig. Oprindelig skulde hele Hol-
det have veret hjem efter et Aars
Uddannelse, men vi var 28 Mand, der
Irom paa to Gange scks Ugers Ekstra-
uddannelse. Splvvingerne fik vi alle-
rede 1 Juni,

Lad vere med at ggre os til
Helte

— Det var et stort Frafald?

— Aah, det ved jeg ikke. Men lad
nu vare med at ggre en Jet-Pilot til
den store Helt, lad veere med at gore
vort Joh til Heltegerning eller Mare-
ridt. Vi er ganske almindelige unge
Mennesker, der kender de Vilkaar,

s mmmrddas AT sedsras sman ok ldos das

alle Generalomkostninger. Eleverne

lig fri. For jeg skal ikke nagie, at jeg.

B

e -

kanerne, men jeg kan ogsaa se deres
Svagheder, det er ikke nzr saadan.
Det har vaeret en dejlig Tid. Jeg vil-
de ikke have undveret den for alt.
“Den har varet lererig og udvik-
lende.

— Hvad wvar det, De blandt andet
lerte?

— At vor gode Skoleuddannelse
herhjemme er et waldigt Plus, Vi
kommer med et bredt Grundlag.
Amerikanerne specialiserer sig alle-
rede fra 15 Aars Alderen, deres Al-
menviden er mindre end vor, fordi
de koncentrerer deres Uddannelse om
det snaevre Speciale. Da vi var paa
Skolebank i den fgrste Tid, kom vi
ud for en Uddannelsesform, wvi slet
ikke kender. Vi fik stillet Spgrgsmaal,
som var ledsaget af fire Svar. Vi skul-
de vaelge detf Figtige. Det var ikke saa
vanskeligt. Et af dem var naturligvis
helt ud i Taagen, et andet saa tem-
melig langt ved Siden af, at det ogsaa
kunde kasseres, saa gjaldt det om at
veelge rigtigt mellem de to sidste.
Denne »Quiz«-Form havde efter min
Mening den Skavank, at man aldrig
selv fik Loy iil personligt at forme
sit eget Svar eller uddybe Spdrgs-
maalet, d

Jet-Tilveerelsens Hverdag

— Hvordan gik det med Flyveinter-
essen efterhaanden som Uddannelsen
skred frem?

— Der skete det ejendommelige, at
den voksede under Arbejdet hos snart
sagt os alle. Vi talte, spiste og aan-
dede Flyvning alle Dggnets 24 Timer.

— Kan der ikke vare en Risiko ved
at begrave sig i sit Arbejde paa den
Maade?

— Jo, maaske nok, men jeg vil sna-
rere sige, at den, der ikke kan haolde
det ud, han maa nok hellere opgive.
Det var dejligt, 1 hyert Fald for mig.
at leve i Flyvning. 1 Begyndelsen
var man jo bare et Nummer, men en
skgnne Dag bliver der Plads for den
individuelle Indsats. Man bliver Med-
lem af et Hold, fire Mand, der altid
flyver sammen, kender hinanden, sto-
ler blindt paa hinanden, forstaar hin-
anden, tenker i samme Rytme og re-
agerer efter den. Vi er jo kun 15 Me-
ter fra hinanden med Vingespidserne
i Formationerne.

Der er gnakket en Del af Leegmaend
om, hvervidt det var ngdvendigt, at
man laa sag tat, men jeg vil hellere
flyve en halv Meter fra min Kamme-
rat end 5 Meter fra ham, Naar man er
tat inde paa Livet af hinanden, regi-
streres den mindste Bevaepelse om-
gaaende, hvis man er 5 Meter fra, kan
man risikere at opdage en Beveaegelse
for sent, og det hele drejer sig jo om
Brgkdele af Sekunder i de Hastighe-
der, vi flyver, Men vi ggr ikke fri-
villigt noget, der kan bringe os i Fare,
der er jo ingen, der har Lyst til at bli-
ve slaaet ihjel.

Fortrolig med Risikoen

— Erkender en Jet-Pilot Faren ved
sit Job?

—_TJa det ar da llart Men dar.ar-in

 ————

20-aarige Flyverlgjtnant Tore Dinesen, som er vendt hjem
efter 36 Maaneders Uddannelse i Amerika

For os er der ikke Hemmelighedskreemmeri omkring Ulykkerne —
Vi lzrer om dem og af dem — Vi ved, at Ulykker ikke kan undgaas,
naar Menneske og Maskine skal samarbejde,

men den Viden tynger os ikke -

e ¢ e e

Flyverlgjtnant Tore Dinesen, tegnet i Gaar af Otto C.

tionen med. Men naar vi taler om Fa-
ren ved et Job, saa er vores ikke far-
ligere end en Rutebilchauffgrs, der
skal ind i en stor Bys Myldretrafik.

— Han har da sine 4 Hjul paa Jor-
den?

— Ja, ja, men jeg har da mange
Gange fpit det sikrere at flyve end
a1l kpre med min Bil i Sgndagstra-
fikken.

Duellen med Faremomentet

— Har De mgdt Risikomomentet 1
Luften?

— Ja, engang med en Treningsma-
skine, Gashaandtaget knzkkede. Jeg
tog roligt nok paa Tingene lige i Si-
tuationsgjeblikket, men da jeg hav-
de klaret mig ud at det, markede jeg,
at jeg trods alt havde Nerver, Jeg har
ogsaa veeret ude for, at »Stikken: —
alisaa Styrepinden — i min Thunder-
Jot frgs fast 1 25,000 Fods Hgjde, da
jeg lagde Maskinen over til venstre.
Maskinen begyndte at rulle om sin
egen AKkse, men jeg fik »Stikken. ud
fra den blokerede Hydraul og fik den
til at arbejde mekanisk. Det var hel-
digvis 1 stor Hgjde. ..

Hvordan reagerer Jet-Piloten
over for Faren?

— Jeg tror ikke, man rigtig legger
Vzagt paa det. Hvis der sker en Ulyk-
ke, saa siger man mange Gange til sig
selv: Gud ved, hvad det egentlig var,
han lavede forkert ..

— Hvorfor gaar man ud fra, at shan«
skulde have lavet noget forkert, det
kan da have varet Teknikken, der
svigtede?

— Det kan det, naturligvis, men vi
er belmrt om, at de fleste Ulykker
skyldes menneskelige Fejltagelser,

Men for os er der for pvrigt ikke no-|

get Hemmelighedskrammeri om-
kring Flyveulykkerne, Nu kan jeg jo
foreldbig kun tale om Tiden i Ameri-
ka. Der l@erte vi om dem og af dem.
Vi gennemgik Rapporterne med Lze-
rerne og fik at vide, hvad vi skulde
gdre for at undgaa det og det. Vi ved
jo at Ulykker ikke kan undgaas, naar
Menneske og Maskime skal samarbej-
gl;k men den Viden tynger os faktisk
ikke,

Jeg har lest om, at der skulde vere
sket Ulykker herhjemme fra 1947 til
i Dag, som har kreevet 44 Ofre inden
for den militere Flyvning, De Tal

Aar, Jeg var gn en Base, hvor vi
havde 21 Ulykker paa 21 Bage. Jeg
tror bestemt ikke, at den danske
Ulykkesstatistik ligger hajere end de
fleste andre Steder, men det er natur-
ligvis mere eller mindre Gtteri fra
min Side,

Jeg har i Toget herhjemme mddt
Mennesker, sam har sagt miz: Er De
ved Flyvevaabnet? Ja, — Er De Pilot?
Ja. — Jetpilot? Ja, — Det var dog
skreeklkeligt, stod der at lmse i deres
stumme Trk.

Men saadan kan vi naturligvis ikke
se paa def.

Nej, jeg vil sige for mit Vedkom-
mende, at jeg ngd aldrig ristigf at
flyve. fdr iez kom til at flvve Jet-

kan ikke afskraekke os, def er jo § [

&

hvor man endog er paa Vagt over for
personlige Bekymringer hos Jet-
Piloterne?

— Rigtigt, og det er et vigtigt
Punkt. Jeg har selv oplevet det. En
Jul skuffede jeg min Morbror i Iowa,
jeg kunde ikke komme paa Grund af
Tjenesteforholdene, og et Brev gik
tabt. Jeg var ulykkelig, og det pinte
mig. Jeg flgj daarligt den Dag. Jeg
kan levende forestille mig, at en ung
Jettlyver, der ved, at hans Mor eller
Kone ligger paa Hospitalet, kan have
sine Tanker andre Steder henne og
derfor ikke er egnet til at sidde ved
Pinden. Jet-Flyvning er fuldstandig
Koncentration om Opgaven. Ydre
Paavirkninger og navnlig personlige
Forhold kan vare farlige. Men det
kan man jo bare sige til sin Overord-
nede og saa lade vaere med at flyve,
til alt er klaret op igen.

Jeg vil heller aldrig mere end en
Gang flvve med Tgmmermezend. Fra
K1 12 Middagz, Dazen ldr jeg skal op,
nyder jeg ikke Allkohol under nogen
Form,

— Mezrker man, naar man bliver
*Ridder af Sglvvingernes?

— Man mérker, naar man har er-
hvervet sine Sglvvinger, at man lige-

er maaske bare noget, man fror.

— Hvad teenker De om Fremtiden?

— Jeg skal zerligt sige Dem, at jeg ]
ikke t=nker ret lanet frem ...

— Hvor langl er det? !

— Hvis jeg sagde til i Morgen, vil-
de De nok faa et Chok. f

— Nej, men hanger det sammen
med en Fatalisme, der er wvokset op
omkring Jet-Pilotens Job?

— Det tror jeg saamand ikke. Mon
unge Mennesker i Almindelighed
tenker meget langt frem, Jeg har en

nu tre Aar. Hvis jeg er dygtig nok,
kan jeg komme paa Officers-Skole,

... 1 Dag tanker jeg faktisk ikke laen-
gere end til Julegaverne, som jeg skal
have lkgbt til Familie og Venner. Jeg
kunde maaske ogsaa rdbe, at jeg in-
i derst inde har teenkt paa, at Jeg, naar
jeg engang ikke kan flyve Jef mere.
kunde prgve at blive Flyvvetekniker,
studere. den Aerodynamik, som jeg
startede med at kikke ind i...

— Men den Livsindstilling maa ha-
ve noget med en ubevidst Angstelse
at g2dre? J 8

— Nej, det mener jeg ikke. Frygt ev
jo noget. ethvert normalt Menneske
for eller siden vil lzre at kende, men
jeg er ikke mngstelig for mit Job. Jeg
tror paa, at jeg kan klare Situatio-
nerne, som kan opstaa. Nogetf. der er
bygget af Mennesker, vil jo fgr eller
siden gaa i Stvkker — paa en eller
anden Maade. det er uundgaaeligt ...

— Er det nu Dem, der flvver Ma-
skinen, eller er det omvendt?

— Vi flyver den, oz ikke omvendt.
Den farste Gang er det nok den, der
har Overtaget, saa kan man nok fgle,
at man lizesom er Teknikken under-
legen, men med eet faar man Herre-
dgmmet. bestemmer over den og bli-
ver ved med det. Men man maa hele
Tiden vare foran Maskinen med sine
Tanker og Reaktioner. Det indoren-
ies os paa Skolen: Lad aldrig Maski-
nen komme foran jer. Det er ogsaa
derfor., vi har sSikkerhedsmdders,
hvor vi gennemdrafter Problemer og
Situationer, Havarier og Ngdlandin-

gerningerne, saa de ikke kan skraem-
me. I amerikanske Maskiner er der i
Dag et V!d af Sikkerhedsinstrumen- |
ter, Lamper, som fortzller. om det er |
i Orden, eller det er galt. Denne Sik-
kerhedsmargin er af saa stor Vaegt,
at de amerikanske Jagere var de rus-
siske underlegne i Begyndelsen. De-
res Sikkerhedsudstyr kan paa den |
ene Side vare et Handicap, paa den |
anden Side en Chance. T de russiske |
Maskiner var der ikke Halvdelen af
disse, skal vi kalde dem =Pilot-Chan-
cer«. For Resten var Korea-Krigen
ikke nogen populzr Krig, det l=rte
vi derovre.

— Ja, menen Krig er vel overho-
vedet aldrig populer?

- —

ZEET

— Ikke i Ordets almindelige Betyd--

som behandles anderledes. Eller det ||

Kontrakt med Flyvevaabnet for end- |

men saa langt tenker jeg ikke i1 Daz |

er.
£ Vi bliver gjort fortrolig med Kends- ||

ning, men den anden Verdenskrig?;
havde det, at man vidste, hvad det’
var, man kempede for. Amerikanske
Piloter sagde om Korea-Krigen, at’
det var et Job, som de ikke rigtig
forstod ...
— Har De arvet Familien Dinesens
Skrivetalent? i
— Jeg tror ikke, jeg har mange Ta- |
lenter, jeg kan hverken spille eller
male, jeg har skrevet en lille bitte|
Smule, men ikke til Offentligggrelse.
Det ligger i et Skab ... til engang .. .|
maaske den »Gange aldrig kommer,
hvem ved .., |
— Er De overiroisk? : :
— Ja, de andre grner it ad mig. |
Jeg kan ikke li’, en sort Kat kryd-
ser min Vej og saadan noget ... vi har |
jo allesammen et eller andet ...

POVL WESTPHALL |




Tore Dinesen er Sgn af F:
Civilingenigr Thomas Dinesen, som er
den eneste levende Dansker, der er
dekoreret med Enlands hgjeste Krigs-
dekoration, Victoria-Korset. Hans
Tante er Baronesse Karen Blixen Fin-
necke. Han kommer fra en Slaegt
med sterke Personligheder og stolte
Traditioner. Bogani var hans Bedste-
far, General Blilow hans Oldefar.
Men Tore Dinesen tynges ikke af Fa-
milie-Arven, tvaertimod, Merd an el
}:elig Modenhed for en 20-aarig siger
han:

— Jeg er stolt, meget stolt at Far,
naturligvis. Det vil enhver Sgn vare
af en Far, som er dekoreret med Vic-
toria-Korset, men jeg er lykkelig
over, at jeg selv har kunnet praestere
noget, som hverken min Far eller no-
gen anden i min Familie har kunnet
have ringeste Indflyde'se naa Jao
skal nemlig sige Dem: Ingen andre
end jeg selv kunde gennenipi e, vy ou
jeg havde sat mig for: at blive Jet-
Pilot ... Og det har gjort mig fri, dej-
lig fri. For jeg skal.ikke nagte, at jeg
herer til den Type, der ikke holder
af at leve i Skyggen af en Fars store
Indsats. Nu er jeg frigjort, ogsaa i min
Beundring for Far.

— Er han urolig for Dem?

— lkke Far, men Mor har veret
Tervds, men jeg tror, hun er ved at
forlige sig med Tanken.

Vejen til Jet-Jageren

— Hvad var det, der fik Dem til at
valge en F}yvem!ﬁcers Karriere?

— Det er faktisk svaert at sige. Jeg
kom ud af Gymnasiet i 1951 og var
allerede dengang interesseret i Klyv-
ning ...

— Er det andet end Talemaade?

— Ja, det var en dyb og =gte Inter-
esse, som fangede mig i 15—16 Aars
Alderen. Jeg var inde paa at ville
studere Aerodynamik, det var mest
Maskinernes Konstruktion, der fan-
gede mig ...

— Hvor fandt De Materiale om Fly-
vemaskinekonstruktion?

Paa Det kongelige Bibliotek

blandt andet. Jeg lzste om Jet-Jagere. | D

Det var Lockheads fgrste Maskinty-
| per I, 80 Shooting Star og North Ame-
ricans nyeste Konstruktioner, der op-
tog mig. Der foresvievede mig et eller
andet om en Fremtid med Tnoenid»-
studier, der havde Flyveteknik som
Speciale. Jeg tenkte ikke Qengaity
paa en Flyverofficerskarriere, det
kom vist fgrst, da jeg alligevel skulde
gore mig fortrolig med Tanken om
Militsrtjenestens Atvikling. Jeg var
18, da jeg ansdgte o mat komme ind
ved Flyvevaabnets Kadetskole,

75 blev til 43

— Hvordan begyndte det?
— Med tre Maaneders militser Ud-

dannelse paa Varlpse, som jeg man-
g 5¢ Gange forhandagg, men bageiter
har jeg lige saa mange Gange veeret
glad for den Skole, den betgd nemli,
noget for os i Amerika, ikke saa lidL
endda, Vi var 75 paa mit Hold, da vi
startede, 54 naaede igennem Grund-
skolen paa Aung, men siden er 11 rg-
getud. ..

— Hvordan »rgget uds?

— Tre har mistet Livet, en omkom
i Canada, en under .Iat{rmnlngen i
Amerika og en styrtede ned med en
Thunder-Jet herhjemme. De 8 blev
sendt tilbage, fordi de ikke kunde
fuldfgre Uddannédlgen, De kunde ikke
klare sig. Oprindelig skulde hele Hol-
det have veeret hjem efter et Aars
Uddannelse, men vi var 28 Mand, der
kom paa to Gange seks Ugers Ekstra-
uddannelse. Sglvvingerne fik vi alle-
rede i Juni,

Lad viere med at ggre os til
Helte

— Det var et stort Frafald?

— Aah, del ved jeg ikke. Men lad
nu veere med at ggre en Jet-Pilot il
den store Helt, lad veere med at gare
vort {?h til Heltegerning eller Mare-

ridt. Vi er ganske almindelige unge
Mennesker, der kender de Vilkaar,
vi mgder. Vi prgver paa at lgse den
Opgave, vi faar betroet, og leve op til
Ansvaret, der fglger med, Andet er
der ikke om det. Det at flyve en Jet
er bare et Job som ethvert andet.
Paa mit Hold var der 2 yddannede
. Skovfolk, Forstmeaend, der var 2 In-
‘Benigrstuderende, der var Mekanike-
‘re og Studenter og Realister. Vidt
forskellige af Milieu og Uddannelse,
‘et godt %Judt Udsnit af en normal,
{risk dansk Ungdom. Det er saamznd
det hele,

— Saadan var Begyndelsen, men
senere blev De anderledes?

— Maaske ikke anderledes i Ordets
almindeligste Betydning, men det er
rigtigt, at vi modnedes meget hurtigt.
Der er ikke Grund til at skjule, at en
Uddannelse sam vor udvikler Selv-
tilliden, nej, det er maaske heller
ikke pigtigt, snarere Selvstendighe-
den, og saa noget af det vigtigste og
mest bet{;{ninga ulde; Tilliden til hin-
anden, Uden det mest tillidsfulde
Kammeratskab er det umuligt at fly-
ve. Man maa kunne stole paa hin-
anden 100 pCt.

— Kunde Familien og Venner maer-
ke en Forandring paa Dem, da De
nu vendte hjem fra Amerika?

— Det sagde de ikke, men jeg ved
sely, at jeg var en Pokkers Karl, da
jeg var 18. De ved, saadan som man
kan vare det i det man vist kalder
sLgmmelalderene, men det forsvandt
hurfigt i Respekten for Arbejdet —
og Samarbejdet. Paa det Punkt er jeg
i hvert Fald blevet anderledes.

Den gode danske Skole-

uddannelse
— Hvordan var det i Amerika?

rfatteren,

€en
Type, det er nemlig ogsaa farligt at
viere overforsigtig. Tkke mindst for
Kammeraterne, man flyver i Forma-

Flyverlejinant Tore Dinesen, tegnet i Gaar af Otto C.

kanerne, men jeg kan ogsaa se deres
Svagheder, det er ikke nar saadan.
Det har veeret en dejlig Tid. Jeg vil-
de ikke have undvaret den for alt.

en har varet lsererig og udvik-
lende.

— Hvad var det, De blandt andet
leerte?

— At vor pode Skoleuddannelse
herhjemme er et valdigt Plus. Vi
kommer med et bredt Grundlag.
Amerikanerne specialiserer sig alle-
rede fra 15 Aars Alderen, deres Al-
menviden er mindre end vor, fordi
de koncentrerer deres Uddannelse om
det snzvre Speciale. Da vi var paa
Skolebznk i den fgrste Tid, kom vi
ud for en Uddannelsesform, vi slet
ikke kender. Vi fik stillet Spgrgsmaal,
som var ledsaget af fire Svar. Vi skul-
de vaelge det rigtige, Def var ikke saa
vanskeligl. Et af dem var naturligvis
helt ud i Taagen, et andet saa tem-
melig langt ved Siden af, at det ogsaa
kunde kasseres, saa gjaldt detiom at
velge rigtigt mellem de to sidste.
enne :Quize-Form havde efter min
Mening den Skavank, at man aldrig
selv fik Low til personligt ai forme
sit eget Svar eller uddybe Sporgs-
maalet, K

Jet-Tilveerelsens Hverdag

— Hvordan gik det med Flyveinter-
essen efterhaanden som Uddannelsen
skred frem?

— Der skete det ejendommelige, at
den voksede under Arbejdet hos snart
sdgt os alle. Vi tfalte, spiste o%_
dede Flyvning alle Dggnets 24 Timer,

— Kan der ikke vare en Risiko ved
ﬁ{a‘;%‘?“- sig i sit Arbejde paa den
- o

— Jo, maaske nok, men jeg vil sna-
rere sige, at den, der ikke kan holde
det ud, han maa nok hellere opgive.
Det var 'dgjlﬁt, i hvert Fald for mig,
at leve i Flyvning. I Begyndelsen
var man jo bare et Nummer, men en
skgnne Dag bliver der Plads for den
individuelle Indsats. Man bliver Med-
lem af et Hold, fire Mand, der altid
flyver sammen, kender hinanden, sto-
ler blindt paa hinanden, forstaar hin-
anden, {zenker i samme Rytme og re-
agerer efter den. Vi er jo kun 12 Me-
ter fra hinanden med Vingespidserne
i Formationerne.

Der er gnakket en Del af Leegmand
om, hvorvidt det var nddvendigt, at
man laa saa tet, men jeg vil hellere
flyve en halv Meter fra min Kamme-
rat end 5 Meter fra ham, Naar man er
teet inde paa Livet af hinanden, regi-
streres den mindste Bevagelse om-
gaaende, hvis man er 5 Meter fra, kan
man risikere al opdage en Bevaegelse
for sent, og del hele drejer sig jo om

Brokdele af 8ckunder i de Hastighe- | M

der, vi flyver, Men vi ggr ikke fri-

villigt noget, der kan hringe os i Fare, | J

der er jo ingen, der har Lyst til at bli-
ve slaaet ihjel.

Fortrolig med Risikoen

rkender en Jet-Pilot Faren ved
sit Job?

— Ja, del er da klart. Men der er jo
Fare ved neesten alting.

— Naah, ja, men del er jo ikke alt,
der bevager sig med 1000 Kilometer
i Timen? ] y

— Nej, men nu maa De ikke tro, at
vi sidder ustandselig og tenker paa
Faren. Det vilde jo veere aldeles uud-

holdeligt. Jeg har mgdt Typer, som

gpr det, De er ikke velegnede, det er
ogsaa dem, der kan svigie Tilliden,

— Hvad sker der saa?

— Jeg har aldrig oplevet det mel-
lem Danske, men jeg har hgrt om det
ﬁ; set Virkningerne af det hos andre

ationer, vi treenede sammen med,

Den paagzldende blev frosset ud.
Det er en uskreven Lov, at vi aldrig

siger noget, det er Instruktgrens Op- | oy
gave. Man taler bare ikke til ham.

— Ja, men De sagde fdr, at De tal-
te, spiste og aandede Flyvning 24 Ti-
mer i Dggnet?

= Ja, men det er ikke hinanden, vi
taler om, vi taler om Flyveteknik, om
g;-incipielle Ting, ikke personlige. Vi

giter aldrig den enkelte. Derfor kan
man godt kikke en Type uéd, om hvem
man siger til sig selv: Han falder ned
Dag... det er den overforsigtige

— Jeg kan lide Amerika og Ameri- ]

aan- |

tionen med. Men naar vi taler om Fa-
ren ved et Job, saa er vores ikke far-
ligere end en Rutebilchauffgrs, der
skal ind i en stor Bys Myldretrafik.

— Han har da sine 4 Hjul paa Jor-
den?

— Ja, ja, men jeg har da mange
Gange Iglt det sikrere at flyve end
?;kll{mre med min Bil i Sgndagstra-
ikken.

Duellen med Faremomentet

— Har De mgdt Risikomomentet 1
Luften?

— Ja, engang med en Treningsma-
skine, Gashaandtaget knzkkede, Jeg
tog roligt nok paa Tingene lige i Si-
tuationspjeblikket, men da jeg hav-
de klaret mig ud af det, mzrkede jeg,
at jeg trods alt havde Nerver, Jeg har
ogsaa vaeret ude for, at »Stikkene —
altsaa Styrepinden — | min Thunder-
Jet frgs fast | 25000 Fods Hdjde, da
1€¢ lagde Maskinen over til venstre.
Maskinen begyndie at rulle om sin
egen Akse, men jeg fik »Stikkene ud
fra den blokerede Hydraul og fik den

digvis 1 stor Hgjde. ..
Hvordan reagerer Jet-Piloten
over for Faren?

— Jeg tror ikke, man rigtig legger
Vagt paa def. Hvis der sker en Ulyk-
kel, saa siger man mange Gange til sig
selv:
han lavede forkert ..

— Hvorfor ﬁw man ud fra, at shan«

skulde have lavet noget forkert, det
ian da have varet Teknikken, der
svigtede?

— Det kan det, naturligvis, men
o belart om, at de fleste Uly)
v i, s

Men for os er der for pyrigt il
-g@i mmeliuhe_dskrgmﬂglar%’ 3
ring Flyveulykkerne. Nu kan je 5;.!
farelghig kun tale om Tiden { AI_EGI‘ 1
ka. ] &rte vi om dem og af dem.
Vi gennemgik Rapporferne med Le-
rerne og fik at vide, hvad vi skulde
gre for at undgaa det og det, Vi ved
o at Ulykker ikke kan undgaas, naar
Menneske og Maskine skal samarbej-
de men den Viden tynger os faktisk

e
af der skulde veere

vi
v

om.

ikke. .
Jeg har lzst om,

sket Ulykker herhjemme fra 1947 il
i Dag, sem har » ind
for o miie Krmvet ¢ Qfrg.inden

kan ikke afskreekke os, det er jo 6
T, .lc{ var 'I'(“ en Base, hvor vi
havde 21 Ulykker paa 21 Wu
iror bestemt ikke, "1 den ke
Ulykkesstatistik ligger olere end de
fleste andre Steder, men det er natur.
ligvis mere eller mindre Gatteri fra
min Side. b
Jeg har i Toget her jemme medt
hai' mig: Er I
evanabnet? Ja, — Er De Pilot?
_,Ia&uat‘! a. — Det var dog
lkeligt, stod der at lmse i deres

mme 3
Men saadan kan vi naturligvis ikke

ga.det. -
_ Nei, jeg vil sige for mit Vedkom-
mende, at
ilyve, 1dr jeg kom til at flyve Jet-

Jager, Jeg wvar wvist i Begyndelsen,
hvad man kalder en »slow studenta.
Jt;gd \;ﬂde ttglk'lisk ikkle vere ristig
glad for ai flyve en almindelig pro-
veldreven Skolemaskine i Dag, Tg;:k,
hvor meget der er at passe paa i den.
Nej, maa jeg bede om Jet-Flyvnin-
gen, den er ren i sin Teknik — og
®del. Den mest kedsommelige Flyy-
ning, jeg har veret ude for, er som
Passagerer i en Trafikmaskine. Dat
er jo varre end en Omnibus, altsaa
hvis man fgrst har prgvet Jet-Flyv-
ningen...

— Hvordan er den ideale Jet-Pilot
som Type?

_— Rent fysisk har man fundet frem
til en Ty¥pe, som er 170—175 cm hgj,
aftig og svzerlemmet. Han staar
bedre for Trykpaavirkninger end
en lang Type Som min. Men det er
ikke Supermand. der skal til. hver-
ken Overmennesker eller Rekordseet-
tere paa Atletilsbanen eller Duksene
i Skolen, de fleste, jeg har mgdt, er
gzanske almindelige unge M=nd fra
By og Land, De studerede er slet ikke
altid de bedst egnede. Det har vi og-
saa Eksempler paa. Nej, der er saa-
meend ingen Grund til at ggre vores
Job {il noget seerligt, heller ikke scer-
lig farligt.

ennesker, sam
ved Flyye

5e

til at arbejde mekanisk. Det var hel- |

Gud ved, hvad det egenilig var, ||

tm;._'

jeg nad aldrig rigtigt at

— Men det er dog trods alt et Job, |

upge CuvMelnesnes I Munnuengneu =
tenker meget langt frem. Jeg har en ||

Kontrakt med Flyvevaabnet for end- ||
nu ire Aar, Hvis jeg er dygtig nok,
kan jeg komme paa Officers-Skole, |/
men saa langt teenker jeg ikke i Dag |
...1Dag tenker jeg faktisk ikke lan- |
gere end il Julegaverne, som jeg skal |
have k@bt til Familie og Venner. Jeg
kunde maaske ogsaa rdbe, at jeg in-
derst inde har teenkt paa, at jeg, naar
jeg engang ikke kan flyve Jet mere.
kunde prgve at blive Flyvetekniker,
studere den Aerodynamik, som jeg
startede med at kikke ind i...

— Men den Livsindstilling maa ha- |
ve noget med en ubevidst Angstelse |
at gpre? Lik E

— Nej, det mener jeg ikke, Frvgt er |
jo noget, ethvert normalt Menneske
for eller siden vil lzere at kende, men
jeg er ikke ngstelig for mit Job. Jeg
tror paa, at jeg kan klare Situatio-
nerne, som kan opstaa, Noget. der er |
bygpet af Mennesker, vil jo fdr eller |
siden gaa i Stykker — paa en eller
anden Maade. det er uundgaaeligt . ..

— Er det nu Dem, der flyver Ma-
skinen, eller er det omvendt?

— Vi flyver den, og ikke omvendt,
Den fgrste Gang er det nok den, der
har Overtaget, saa kan man nok fgle,
at man ligesom er Teknikken under- [
lezen, men med eet faar man Herre- [
dgmmet, bestemmer over den og bli- |
ver ved med det. Men man maa hele
Tiden veere foran Maskinen med sine
Tanker og Reakiioner. Det indpren-
ies os paa Skolen: Lad aldrig Maski-
nen komme foran jer. Det er ogsaa
derfor, wvi har sSikkerhedsmddere,
bvor vi gennemdréfier Problemer oz
Situationer, Havarier og Ngdlandin-

er.

& Vi bliver gjort fortrolig med Kends-
gerningerne, saa de ikke kan skrem- [
me. I amerikanske Maskiner er der i |
Dag et Veeld af Sikkerhedsinstrumen-
ter, Lamper, som fortaeller, om det er
i Orden, eller det er galt. Denne Sik
kerhedsmargin er af saa stor Vest, |
at de amerikanske Jagere var de rus-

siske underlegne i Begyndelsen. De-
res Sikkerhedsudstyr kan paa den o
ene Side vere et Handicap, paa den |

anden Side en Chance. I de russiske

Maskiner var der ikke Halvdelen af
disse, skal vi kalde dem »Pilot-Chan-
cers. For Resten var Korea-Krigen |
ikke nogen populer Krig, det larte |
vi derovre. ¢ |

— Ja, menen Krig er vel overho- |
vedet aldrig populer?
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Ledertoug, der er uskadt efter Jet-Ulykken, fotograferet med Fru Ebon, da han rejste til USA
tsette sin Uddannelse. Dengang var de forlovet, I August kom han hjem, de blev gift kori efter
0g bor nu begge i Kalvraa ved Karup.

Wi : & %ZW AE -8 3 “

kreb n=sten uskadt ud af

Lojtnant B, W, Ledertoug, der
herer til Eskadrille 727, hvis Chef er
Kaptajn Niels Holst-Sdrensen, star-
tede fra Flyvestation Karup KL 9,30
med Torden-Jef Nr, 592 for sammen
med tre andre Jager-Bombere af
gennemfpre en Ovelsesflyvning. Faa
Minutter eftér Start merkede han, at
der var noget i Vejen med Motoren.

Hans tre Kammerater saa Nr. 592
falde ud af Formationen og styrte

kerhed. Jet-Jageren blev gdelagt.

ntastiske Redning

Mavelandede Torden-Jetjager ved Kjellerup — Maskinen
mistede begge Vinger og Halen — Fgreren krgb

uskadt ud af det vingelgse Vrag

En af Flyvevaabnets I'-84 Torden-Jet-Jagere ngd- |
landede i Formiddags Nordvest for Kjellerup efter
Eksplosion i Motoren. Piloten, den 23-aarige Fly-|
verlgjinant II af Reserven Bent William Ledertoug, |

Vraget og bragte sig i Sik- |

i @jeblikket af samtlige nye Jet-
Piloter. @velsen bestaar i, at man
over Flyvestationen laver Motorstop
og sestter det tunge Luftfartg] ned
paa Betonbanerne i Glideflugt.
Lgjtnant Ledertoug meldte sig til|
Tjeneste paa Flyvestation Karup 20.
August i Aar efter over et Aars Jet-
Uddannelse i USA. Udn=vnelsen til
Lgjtnant kom 25. Juni i Aar, mens
han opholdt sig paa Uddannelsesbasen
1 Texas. het,
Fortseeties Side 6

mod Jorden, Det lykkedes imidlertid
Lgjtnant Ledertoug at rette Maski-
nen op og gennemigre en Mavelan-
ding paa en Mark ved Avnsbjerg
Plantage, ca. to km Nordvest for Kjel-,
lerup. Jet-Jageren kurede flere Hun-|
drede Meter og blev yderligere hava-
reret, fgr den stoppede. Bent Leder-
toug klatrede derpaa ud fra Kabinen.
F-84 Jager-Bomberen kan medigre
3000 Liter Breendstof, og Ngdlandin-
£en skete som na2vnt faa Minutier ef-
ter Starten.

Hans Kammerater havde djeblik-
kelig pr. Radio underrettet Flyve-
stationen, hvorfra Ambulance og
Brandvesen blev alarmeret.

@jenvidner

En Mand, der gik og plgiede i
Narheden af den Mark, hvor Jet-
Jageren ndgdlandede, hgrte, at Ma-
skinens Motor satte ud. Han saa Ja-
geren tabe Hdjde og med svajende
Bevagelse styrte mod Jorden.

Det var tydeligt, at Piloten sggte
Ngdlanding. Maskinen ramte en
Plgjemark. Den ene Vinge rgrie en
Bakketop og blev revet af. Maski-
nen foretog 2—3 Hop, hvorved og-
saa den anden Vinge blev revet af.
Forenden og Halen blev knust. Men
Maskinen tippede ikke rundt.

@jenvidner beskriver Nedlandin-
gen som udfgrt yderst koldblodigt
under meget vanskelize Forhold i
den blgde Jord. Medens Maskinen
kurede henad Jorden, blev Olietan-
kene paa Vingerne revet af, og Olien
spredtes over et stort Omraade. Da
de forste naaede frem til den gde-
lagte Jetjager, var Piloten staaet ud
af Cockpiftet. Han var sluppet med
et Slag over det ene Oje og wvar
straks gaaet il Avnsbjerg, hvorfra

=

" Traktorfgreren
mddte Piloten '

Fra vor Korrespondent

VIBORG, TIRSDAG

Traktorfgrer Hans Mgller, der _
plgjede paa Marken i Narheden af,
hvor Maskinen landede, forteiler, at
han flere Gange =aa den kredse over
Marken, og han saa tydeligt, at Pilo-
ten, da Motoren helt standsede, sgg-
te Ngdlanding. Med et Brag landede
Maskinen, hvorved Tankene i Vin-
gerne blev revet af sammen med
Haleplanerne, og efter at have fore-
taget nogle Hop over Marken, kor-
te Maskinen paa Bugen ca. 200 Meter.
,Jeg koblede min Plov fra Trakto-
ren og kdrte straks hen mod Maski-
nen, men inden jeg naaede den,
mgdte jeg Piloten, der havde faaet
et blaat @je og en lille Flenge under
Diet.« _

Flyveren og Traktorfgreren fulgtes
ud til Vejen, hvor de standsede en
Lastvogn, som tog Flyveren med mod
Kijellerup.

Paa Vejen mgdte de Ambulancen
og Politiet samt Brandvaesenet fra
Kjellerup. Ambulancen fgrte Flyver- ||
lgitnant Ledertong til Syggl:mset if)
Kjellerup. Kort efter kom Militserpo-
litiet og Flyvestalion Karups 3rand-
vesen med Katastrofemateriel og
speerrede dat Omraade af, hvor Ma-
skinen wvar landet, idet man venter
Havarikommissionen fra Varlgse.

Det skyldes formentl_ig Flyverens
Koldblodighed og Dygtighed, atc der
ikke skete noget varre. Maskinens

han telefonisk gav Flyvestation Ka-
rup Underretning om Ngdlandingen. |

Gaardejer Magnus Johansen, Due- |
lund, fortseller, at han havde lagt |
Merke til, at en Maskine flgj saa |
lavi over Plantagen ved Avnshjerg, |
'at han frygtede for, at den skulde |

|| ligesom Motoren delvis er brakket

Krop er knzkket bag Forersadet,

fra Kroppen. Jageren er fuldstendiz
Vrag.

Efter at Piloten var blevet forbun-
del paa Kjellerup Sygehus, blev han
i Bil fgrt til Flyvestation Karup.

 kollidere med Trztoppene. |
| _ Den Mangvre, hvormed Lgjtnant
|Ledertoug reddede sit Liv, indgves.

—_—

I

-
'l
B B

|| teresse i flere Aar, og jo mere Ind-

Han synes ganske upaavirket af den
dramatiske Ngdlanding.

Han har altid haft Lyst
til at flyve...

Lgitnant Ledertoug er Sgn af Eks- |/
_peditionssekretaer i Skattevasenet, ||
lingske Affenavise:

— Bent har altid vezeret glad for at
flyve, det har vzeret hans store In-

blik, han har faaet i Livet, jo stprre
er Inferessen altid blevet. Han har

| og han egner sig nok helle
e 8 S TS, ]

Aa. Ledertoug. Han sagde til .Ber- (B8

ilko Lyst il at sidde i en Kontorstol, ||

X '\_"y‘# \
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Jet revet | Stumper,
Piloten slap uskadt

23-aarig Flyverlgjtnant reddede Livet ved perfekt
gennemfgrt Mavelanding — Han reagerede paa den
rigtige Maade, siger hans Chef

En ny Flyveulykke blev afverget i |
da en af Flyvevaabnets F-84 Thunderjets Nordvest for |

Kjellerup pludselig fik Motorstop, men bley landet per- |

fekt paa Maven af sin Pilot. Jet’en blev hogstavelig talt |

men Piloten slap nsten uskad. Han

fik et blaat @je og en lille Skramme i Panden, men i

Betragining af Uheldets Farlighed. maa det vist siges at |
veere det samme som nskadt.

Om Formiddagen var fire Thun- | og kdrte ham til Kjellerup Sygehus.
derjets startat fra Flyvestation Ka- Ledertoug erklmrede selv, at han
I'Up paa cn @Dvelse i Fnrmationsﬂyu- intet fejlede, og at han foretrak at
ning. Maskinerne var fra Eskadrille | komme videre il Flyvestatin: Ka-
727, der ledes af den tidligere bo- rup med det samme for at - mgge |

rdmte Lober, Kaptajn Niels Holst- Rapport. Paa Sygehuset . Man .

Sdrensen. Kort efter Starten, da ham dog ferst efter ‘Rentegenfotogra-
Maskinerne var i Naerheden af Kjel- | fering og en naermere Undersggelse.
lerup, fik en af Maskinerne, fort af Men den viste, at han nd over et
den 23-aarige Flyverldjtnant II af blaat Pje og Skrammen i Panden
Reserven, MBaint Wil&i;}mhlgdertoug. var sluppet uskadt.

ludseliz Motorvanskeligheder, - . =
p_ Maskiren sakkede agterud, og| En udmamerket Preaestation
Ka

~ammeraterne, der var klar over Chefen for Flyvestati K
R qnen, underretiede siraks br. | onaret . 1 pEaents udtaler fg1.

10 Flyvestation Karup, der nm- snde £l s : ; -
sten samtidig fik Kontakt med dom %cil elflett:l Berlingske Tidendee om
unge Flyverlgjtnant selv, Han med- |~ © Aarsagen til Ngdlandingen var
delte, at han vilde forsgge en Lan- Motorvanskeligheder, mere kan i
ding og hvilke Mandvrer, han vilde Ojeblikket ikke siges, idet Hawvari.
foretage. Fra Flyvestationen bley kommissionen er i Gang med sine
| gieblikkelig afsendt Brandvaern med Undersggelser. Mens Piloten intet
Katastrofemateriel samt  Militaer- seerligt kom til, er Maskinen, der i

oliti, oz da man regnede med, at gvrigt er en af dem, vi fik formret

1

Landingen vilde komme til at fore- al Amerikanerne, stmrkt beskadiget, |

Pnemrmest ved Kijellerup, alarme- | 5 ATEE: det hele taget kan betale
Tredes Ambulance og Brandvaesen Sig at reprarere den, skal Teknikor.
‘herfra, e afggre,

D itlancen van undenvejs | PSR Mirakel, at Pi. |

oretor Ledertoug Landingen af sin loten bley, reddet?
Maskine, Han havde Hdjde nok til | " Det er altid risikabelt for Pilo-
St sinne udsgge sig det Sted, hyor | qan § en Situation som denne, men
Landing var mest forsvarlig og valg- der er foretaget lige saa heldigt
te at gaa ned ved Avnsbjerg Plan-
tage ca. 2 km Nord for Landevejen Forismttes paa Side 2. ( l
til Kjellerup.

Maskinen strog ind over Landshyen

| e = - m
mi ettt i 1) Job-Havariet |

gaard. Med ef Brag ramte Jei'en forsg |

¢n Bakketop, hvorved den ene Vinge | gennemfgrt Nédlandinger fgr, Jeg |
blev revet af sammen med Brand- | skal dog ikke bortforklare, ai Fly. |
stoftankene wunder Vingerne, saa verlditnant Ledertoug udfgrte en |

Brendstoffet sprajtede ud til aile Sj. udmeerket Prastation.

der. Efter det foarste Stgd mod Jorden — Vil man over for Flyverlditnant |
foretog den 6—7 Tons tunge Maskine Ledertoug udtale sin Anerkendelse |

e
et Hop paa ca. 50 Meter og endnu et| heraf?

Par Hop, hvorefter den plgjede si — Det vil | hvert Fald blive nmynt || -

ennem Marken og standsede et Panl § hans Papirer, at han i denne Situa-
Hundrede Meter lengere fremme, tion til Punk¢ 0g Prikke har varet

. . { 1 Stand til a¢ rea ere den rigti
Kun Maskinens Krop | Marde o £ 8

: Flyverldjtnant B. W. Tedertoug [
tilbage er f9dt 17. Januar 1930 i Kgbenhavy |

_Undervejs var Motoren blevet deljl o2 Sgn Ekspeditionssekretmr |
. Undervejs var Mo : erf| Skattevaesenet Aa. Ledertoug. Efter
et Aars Jet-Uddannelse i Texas i
JSA kom han den 20. August i Aar
il Karup, hvor han siden har for-

Tettet Tieneste, Under Opholdet i |/

Ioten saa godt som %skadt | USA var han den 25. Juni blavet
Om Ngdl&ndingen fortseller han{ udnzvnt til Flyverlgjinant 11 af Re-
selv: | Serven. Den 3. Oktober blev han
— Da Motoren standsede, var jeg Bift, 0g det unge Adg(
Klar over, at det kun drejede sig om | Tiden 1 Xglvraa ved
jeblikke, hvis jeg skulde naa ned i
Glideflugt og ikke i et Styrt. - 4
Luften tog jeg Bestik af Omegivelser-
ne og fandf, at de lange Marker
vnsbjerg kunde benyttes. Jeg
giorde klar til Landing, meddelfe t
Flyveledelsen i Karup, hvilke Haand- '
Ereb jeg vilde foretage, hvorefter ||
j ingede Maskinen rundt, saa
inden var imod i Landingsajeblilk-
‘ket. Og derefter gik jeg ned.
Efter Mavelandingen kom en Trak.
torferer til. Han havde set Landingen !/
or frygtede at finde Piloten drzbt |
eller haardt kvzstet. Men inden han
naaede frem til den adelagie Ma-
skine, mgdte han Piloten, der war ||
ganske rolig og kun udirykte Bekla-
gclse over, at Maskinen var blevet saa
sterkt beskadiget ved ‘Landingen,
Sammen fil_: de oo til Landevejen,
hvor en Lasthil stoppede op og tog |
Piloten med. i i |
: mgdte de Ambulancen
p, d overtog Piloten

I Forgrunden ligger Benzintanken fra den havarerede Jetmaskine, bag

Mange Tordenjetjagere
har faaet Flyveforbud

Andring af Motorerne efter de sidste Muvelan&inger LY

Flyvevaabnets Ledelse har udstedt undersireger man, at ingen af de Jet- e b
Startforbud over for et betydeligt An- | Ulykker, som har b evet Menneske- [N

a ofre, har haft svigtende Kompres- | -
tal af de .ameMg Torden-Jet- sorer som Aarsag. De amerikansic I
jagere. Baggrunden for dette Flyve- Republik-Fabrikker, som fremstiller |

forbud er de sidste to Uheld inden Torden-.lfetjageme, havde gjort op- || o %t

. for Flyvevaabnet, hvor Jet-Jagere af | Merksom paa det hensigtsmaessige j, |

at Zndringerne af Motoren bley (|
T“eé' s C: har maattet mavelande foretaget ved de rutinemessige Heo. |
Paa Grund a Motorstop. I begge Til- vedeftersyn, men fra Flyvevaabnets ||
fzlde skyldes def, at Kompressor- Side har man ikke onsket at tage den
systemet i Jet-Motorerne har svigtet. g;f‘}‘;gﬂsi ZMD(}{WSTOD kIatr:i in_d?llﬂé?le)r?.

7. = £ : aeanmgeral risikabel. ||
be?xqg?tgal;n:ﬁls;ha%s;?fegmstggrngaa:r Derfor kommer Startforbudet nu, og [
@ndret hver Gang en af Torden-Jet. | L1YVevaabnets Teknikere er gaaet [t
jagerne kom til Hovedeftersyn, det | .82Ng med Motorsendrmgerne. -
vil sige efter et Par Hundrede Flyve- i N =t e
timer. Men nu har man maattet tage h PR e ) S L L s <
Konsekvenserne af de tekniske Fejl A S ey < R
0f simpelthen holde Maskinerne paa | g P T Aoty TR !
Jorden indtil de er andret i Motor-
konstruktionen. Det forventes at [
kunne ske paa et Par Uger. Knap
Halvdelen af Jet-Jagerne har fanet
gennemigrt denne Motorzndring,
men det drejer sig om et betydeligt |
Antal, der nu tages ud af den daglige
Virksomhed. Flyverne vil I Repara-
tionsperioden faa mindre Flyvetid |
med de eksisterende teknisk sikrede [

Maskiner. I Flyvevaabnets Ledelse

od til hojre Halvdelen af den ene Vin-
ge ved Siden af Resterne af Jetmaskinen, £
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<s nye Stor-
aabnes i Da

estation Vizrlgse, som har faaet Startbaner paa
00 Meter, kan tage de stgrste Atlanterhavs-

maskiner og alle Jet-Typer .
enhavns Lufthavn har faaet en » Ngdflyveplads«

‘sin Stortrafik

middag Kl 13 aabnes Dan-
e Storlufthavn, Flyvestation
Beton-Baner, som kan tage
rende Typer Jet-Jagere og
rne Transportmaskiner, selv
este. Der er to Cementbaner,
til Hovedirafikken og en pa-
lebane, der under givne For-

a kan anvendes som Start-
ingshane. De to Baner er 2500
ge, de er stght i to Lag. Der
ret 51,000 Kubikmeter Be-

1 alt 80,000 Tender Cement

=y

abnes i Nerveerelse af Fly-
Ledelse, sker det med
hefen for Nordsjzellands
i Oberstlginant

anesnoren,
jer sig om
-Jagere, Fi-
zbemaals-
og Oxford
orimaskiner.
Flyvestation

Oberstigjtnant
Michael Hansen,
Chef for Flyve-
station Varlegse

~— han oplever en
stor Dag

d er det endnu ikke givet, at
arkeres med Jet-Jagere paa

/=12~ 53

Flyvevaabnet raader nu over fem
Jager-Flyvepladser: Karup, Aalborg,
Skrydstrup, Varlgse og Kgbenhavns
Lufthavn i Kastrup; hertil kan kom-
me Tirstrup paa Djursland og Vandel
ved Vejle, hvis de udbygges til de
paateenkte Formaal.

Arbejdet med Anleggene i Vaerigse

har varet et Aar. Der blev flyttet|
550,000 Kubikmeter Jord, fe@r Start-|

banerne kunde stgbes. Til selve Std-

bearbejdet anvendtes et valdigt Be- |

tonblandeanlzeg, der mest af alt min-
dede om en stor Cementfabrik, det
skal veere det stgrste Anlaeg i sin Art,
prdvet i Praksis herhjemme. Anlag-
get kunde fremstille 775 Kubikmeter
Beton paa en Arbejdsdag.

Veerlgse — en Sikkerheds-
ventil ogsaa for Civil-
flyvningen

Med det Samarbejde, der bestaar!

mellem Flyvevaabnet og de civile
Lufifartsmyndigheder og den civile
Luftfart, maa man gaa ud fra, at Fly-
vestation Verlgse under givne For-
hold kan komme til at virke som Ngd-
landingshavn for Lufftrafikken paa
Kastrup. Det er sket tidligere, nemli
mens Veerlgse kun havde sine Graes
baner. En sludfyldt Vinternat landedé
Trafikflyveren David Knudsen ude i
Vzarlgse med en DC 3 med 17 Passa
gerer, Biler var opstillet som Lan
dings- og Indflyvningslys, og Npgd
landingsmangvren lykkedes, saa
hverken Passagerer eller Maskine
ll:om noget til, trods de ugunstige Vil
aar.

Kgbenhavns Lufthavn var totalf
lukket af et Taagetppe, men over
V=rldse var der et Hul i Skyerne, Da-|
vid Knudsen blev gjort opmaerkson:
paa Chancen via Flyveledelsen i Ka.
strup, og i en Fart etableredes Ngd-|
landingsforholdsreglerne.

I Fremtiden bliver det helt ander-
ledes, Hvis det skulde kunne t®nkes|

|| at en af de store Trafikmaskiner af er

Garnisoner vakte

| vermather i Oververelse af 11 NATO-
Tandes Officerer pinlig Opsigt paa
Reeseler Air Forces Base i USA, hvor
de befandt sig i Forbindelse med en

Uddannelse.
Under en
at efterkomme en

S

deres Skabe, i hvi _
: ige Fjendele — med det
Rtat ot ggegﬁ nu — 10 Maaneder
gfter — for en af Mathernes Vedkom-
mende er endt med en retslig Tiltale
for Lydigheds-Nagtelse. To andre
har faaet deres Sag
bitrere Straffe paa

Resultat, at

Dage.

Sagen mod Mathen, hvis Navn er
Bm-gge Finn Nielsen, Flyvestat Ka-

rup, er saa meget mere pinlig

de tilstedeveerende :
lagde Skijul paa, at de ansaa Mather- |
negs-Optrzeden for at veere Udiryk for

daarlig Disciplin

svar, og samiidig
terierne.

Dnsk Disciplin-Sag fra
Flyvebase i USA

HOLSTEBRO: Faa Dage efter Myt-
{erierne i Februar ved flere danske

Inspektion nzegtede de
QOrdre om at aabne
lke befandt si

henviste de til Myt-

Fgr der falder Dom i Sagen, som
!;ﬁfégs ved Retten i Holstebro,
nogle Mather og danske Officerer,
som overvaerede Episoden, afhgres.

seks danske Fly-

de-

afgjort med_ ar-
Vagtarrest i 10

som

fficerer ikke |

i det danske For-

skal

"élle'r anden CGrund maatte sgge Nod-

havn i Varlgse, vil den 2500 Meter
lange Startbane til den Tid forment-
lig have lige saa effektiv Belysning
som Kastrup, og ydermere forventes
Radaranl=g placeret i Veerlgse, Disse
Sikkerhedsanlzg, Belysning og Ra-

Storlufthavnen ©, ..
i Vaerlose indviet
med Flyveopvisning

I Gaar Eftermiddags indviedes Ce- |
mentbanerne paa Flyvestation Vaer-
lgse med en elegant Opvisning af |
fire Spitfire, Jagere spraengte Start-
banernes Uldsnor, da de Side om
Side gik paa Vinperne. Ogsaa Fire-
flyes Oxford og Harvard-Traenings-
maskiner, en Catalina og en DC-3 fra
Flywvestation Kdébenhavn deltog 1
Aabningshgjtidelighedens Flyveop-
wisning. . .

Mange Indbudte overveerede Begi-
venhederne i den bidende kolde De-
cember Eftermiddas: Xopbenhavns
Kommandant General Hvalkof, Ge-
neral Johnstad-Moller, Chefen for
Forsvarets Bygningstjeneste Oberst-
1¢jtnant Jagd, Luftfartsdivektor G|
Teisen, det amerikanske Luftvaabens
Reprsentanter Oberst Radetzky og
Oberstlgitnant Bailey og den britiske
Luftattaché Wing Commander Russel
Jeffs, Flyvevaabnets Stabschef Oberst

. C. T. Jensen, Chefen for Fiyve-
skolen Oberst T. A, Poulsen, Oberst-
Igitnant Westenholz, den nyudnzvnte
Oberstlditriant Lonsdale, som er Chef
for Flyvestation Kabenhavn, Chefen
for Flyveinspektionen Oberst Erik
Rasmussen, Chefen for Kvindeligt
Flyvekorps Fru Martensen-Larsen,
Kontorchef Weibel fra Kdabenhavns
Laufthavn. Vejrijenesteleder A. Jacob-

|sen og Chefen for Flyvestation Aung
| Oberstlgjinant Melncke. ;
Det er den forste Jet-Starthane paa ||

Sjzlland bygvet efter NATO-Stan-
dard, der her blev taget 1 Anvendelse.
Det er rent dansk Arbeids [ alle En-
keltheder, oz den er udfort paa cet
Aar af Entrenrenorfirmaerne Top-
soe-Jensen & Schroder og Larsen &
Pedersen. Det er to Maaneder hurti-
gere end beregnet, som Chefen for
det nordsjmllandske Byeningsdistrikt
Oberstlditnant Rich. Nielsen sazde,
der i Aabningstalen hyldede den Ind-
sate, der var gjort i de 12 Maaneder.

| Anlmgpet staari 13 Millioner Kroner,

og heraf er mere end to Millioner ud-
betalt i Arbeidsldn.
Hvis man kunde tamke sig, at Fly-

| vestation Varldses Starthane ng Rul-

lebane blev lagt ud =om en Cyklesti,
ern Meter bred, vilde den naa fra
Krusaa til Hohro, og den Jordmasng-
de, man har flytiat. vilde blive il ¢n
Jardvold paa en Mefers Hdide fra
Helsingborg til Stockholm. Der var
Taler af Entreprendr Tonspe-Tensen,
Flvvestation Verlgses Chef Oberst-
lgjtnant Michael Hansen og af Chefen
for @stre Basickommando Oberst C.
C. Larsen. der paa Generallditnant

Fdrslevs Vegne brazte Flvyevaabnets ||
der her |}

Tak for den Arhejdsindsats,
var praesteret, Ohor nt Mirhael
Hancen, som betegnede Ve e
Lufthavnen som i Overansstemm
med de Krav, der still i
pladser i NATO-Forsv

nalet 1il Maskinernes Starf, og kort

effer Opvisningen kdrte en veeldiz |

Vognkortege rundt paa det store

Flyvepladsomraade og besaa de man-

ge Installationer. pu.

darinstrumenter, |
tion i Dag, naar Baandet hugges over
for Danmarks nyeste Startbaner. Paa
det Sted, hvor dansk Militerflyvning
har skrevet Kapitler af sin tidligste
Historie, er nu skabt en Storlufthavn.

findes ikke i Funk-

D,

el

Dansk Jet-Kadet
hyldes for Flyve-

Bedrift —

% =1%-573

Mogens Lindebod klarer fantastisk Situation med en

Shooting Star i Arizona

Det amerikanske Luftvaabens Sik-
kerhedstjeneste paa Willlams Air
Force Base i Chandler, Arizona, hyl-
der den unge danske Jet-Kadet Mo-
gens Lindebod, Sen af Arkifekt Hakon
Lindebod, Roarsvej, Kpbenhavn, for
en enestaaende Flyverindsats. Efter

‘kun 15 Timers Jet-Trezening har den

unge Kadet, der forst den 16. Januar
i Aar vil faa sine Splvvinger, klaret
en Sitnation, som kunde have forvir-
ret selv meget erfarne Piloter, siges
det 1 Dagsbefalingen fra Williams Air
Force Base, Den 1. November startede

Mogens Lindebod som Nr. 3 i en For- |

mation af ire T. 33 Shooting Star Jel-
Traningsmaskiner.

Straks efter Starten opdagede Mo-
gens Lindebod, at hans Styregrejer
svigtede. Han kaldte Instruktgren
over sin Radio og satte ham ind i Si-
tuationen. Maskinen kunde kun ved

|Opbydelsen af alle

ter og g

hans Kr.
m snders

to

Tag i Styrepinden

bringes paa ret Kgl. |
Lindebod steg til &

/5000 Meter for at

faa Hgjde til Fald-

‘skarmsudspring,

hvis det skulde bli-
ve paakrzvet. Her
grgvede han paa ny

tyregrejerne, de

svigtede fortsat.

Det viste sig, at Idnd .
B el st sk

som det hedder i Dagsbefalingen, me-
get let kunde veere vendt til Tragedie,
men i Stedet var Udtryk for et frem
ragende Eksempel paa Aarvaagenhed
og Flyveteknik.

Sikkerhedsofficeren paa Williams
Air Force Base hylder den unge
benhavnske Jet-Kadet med disse O
Ved at undgaa Panik og anvende
rolig og gennemtznkt Fremgangs- |
maade blev han i Stand til at forhin-
dre, hvad der kunde vzare blevef en
tragisk og kostbar Ulykke. puw.

Maskinens Trimklapper var ude af

Funktion. Mens han med een Haand
og et Kna holdt Maskinen i Balance,
kortsluttede han med den anden

Haand det elektriske System til Ma-® '

skinens Klapper og paadrog sig her-|

under flere elektriske Stgd. Kort efter

' svigtede Maskinens Generator og der-

efter Radioanlagget. Han udlgste Jet-
Jagerens Drop-Tanke, som slog Buler
i Vingerne og Klapperne, da de flgj
af. Derefter foretog han en perfekt
Ngdlanding med den havarerede Ma-
skine uden Flaps, en Landing, der,
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D ram ati Sk. N ¢ dl an di n g __ Onsdag Effermiddag skete

lidt uden for Middelfart |°

en dramatisk Npdlanding med en af H=rens Treningsmaskiner, en
K.Z.7, med tre Mand om Bord. Flyverne var sfartet fra Karup i fint
Vejr, men over Fyn blev det saa skyef, og de maatte flyve saa lavt, at
de en Gang maatte »hoppe« over en Fabriksskorsten. De sogte Nodlan-
ding, men da Maskinen ramte Jorden, tippede den rundt paa Propellen.
“Den blev dog ikke serlig medtfaget, og ingen af de tre Mand kom noget
til. Ovenstaaende ses nederst Maskinen efter Nadlandingen, og paa det

pverste Billede ses de tre Flyvere, Flyverlgjtnant Duch, Flyverlgjtnant |

J. P. Jensen og Flyvelgjtnant D. Jensen, A-lu-53.

~ G-/12-5% e
Sportsmaskine knust,

Maskinen, en KZ-7, valtede,
men de tre ombordvaerende
Befalingsmzand kom ikke

til Skade

En dramatisk Ngdlanding fandt 1
Formiddags Sted psa Taarupgaards
Jorder ved Hovedvej 1 lige udenfor
Middelfart.

En af H=rens Maskiner, en lille

KZ-7 kom fra Jylland og begyndte

‘at kredse rundt omkring Middelfart,

hvor Folk paa Gaderne med Spzn-
ding og bange Anelser fulgte den lille
Maskine. Det var paa det Tidspunkt
meget diset, og flere Gange var Fly-
veren i beteenkelig Neerhed af Skor-
stene og Radioantenner i Byen.
Noget efter saa man Maskinen flyve
ud ad Hovedvej 1 og leegge an til Lan-
ding. Den gik ned paa en Hvede-
mark paa Taarupgaard, men ved Lan-
dingen ramte det hgjre Hjul den blg-
de Jord. saaledes at Maskinen gik

paa Nasen og veltede om paa Ryg- |

gen., Tre Mand kravlede ud, bogsta-
velig talt uskadte, de havde kun faaet
nogle lettere Skrammer.

Det var Fgreren, Flyverlgjtnant J.
P. Jensen, Observatgren, Flyverlsijt-
nant Svend Buch og Flyvermath S.
D. Jensen. Fgreren forklarede, ai de
var paa Vej fra Karup Flyveplads i
Jylland til Skovlunde ved Kgben-
havn. Det var Taage, og Skyerne var
meget lavthzngende, hvorfor det
kneb for dem at faa Orienlering. Da
de kom over Lillebaelt, mistede de

fuldstendigt Orienteringen og var |

klar over, at de maatte gaa ned, da
de ikke havde Radio om Bord. At de
valgte Taarupgaards Hvedemark

| skyldtes, at de tog fejl og troede, det

var en fast Grasmark.

Maskinen blev meget steerkt med-
taget, Politiet maatte foretage en stor
Afspzerring, idet flere Hundrede Vog-
ne efterhaanden standsede op paa
Hovedvejen ud for Stedet, hvor Ma-
skinen stod,. 3

Flvvevaabnets Havarikommission
kom' i Aftes til Vestiyn, hvor man i
Dag til Morgen vil foretage rutine-
meessige Undersggelser i Forbindelse
med Flyveuheldet. BEiter Undersdgel-
sen vil Maskinen blive transporteret
til Karup.

' Stor NATO-Stabs-

gvelse i Oslo 77452

Erfaringer aof vasentlig
Betydning indhgstet

Hele den danske og norske For-
svarsledelse mgdtes i Formiddags i
Hierens Stabsskole i Celo for at gen-
nemgaa den store Stabsgvelse, som
for nylig blev holdt i Nordkomman-
doen under Ledelse af den @verst-
kommanderende for de allierede
Styrker i Nordeuropa, General, Sir
Robert Mansergh, Hovedkvarteret
for de allierede Styrker i Nordeuropa

| og alle dfvigtigste underordnede Ho-

vedkvarierer i Danmark og Norge

| deltog i @velserne, der varede fem

Dage.

Gennemgangen i Formiddags blev
ledet af General Mansergh, og der
var Indleg fra de danske og norske
militeere Chefer. Mansergh sammen- |
fattede det hele ved at sige, at alle
Deltagerne havde hdstet meget ver-
difulde Erfaringer, og at man nuo|
havde et langt klarere Grundlag til

| at opbygge og forbedre Forsvars-
| maskineriet inden for Nordkomman-

doens Omraade. |
Fra Norge deltog bl. a. Forsvarsmi- |

' nister Nils Langhelle, Generallgjt-
4| nant Ole Berg og Kontreadmiral R. K.

Andresen, fra Danmark Forsvarsmi-
nister Rasmus Hansen, Departements-
chef Lindgren, Generalmajor Nor-
dentoft, Generalmajor Kragh, Bri-
gadegeneral Upham, Viceadmiral Ve- ||
del, Kommandgr S. E. Pontoppidan
og Generallgjtnant Fgrslev.

Den danske Forsvarsminister hav-
de i Dag, saa vidt vides her, ikke no-
gen Konferense med Forsvarsmini-
ster Langhelle, men man venter, at |l

| de | Morgen under helt uformelle

Drgftelser vil diskutere Problemer i f
%orp‘mdelse med NATO-Mgdet i)
aris.

Flyvevaabne
overfager Jonstrup
Seminarium

avnede i Plgjemark
Fgreren, Flyverlgjtnant B. V. Larsen, slap uskadt —

~ Den kvindelige Passager fik en lettere Hjernerystelse
. AARHUS, LORDAG AFTEN |faset et Slag i Hovedet. Hun blev :

Skal ombygges til Flyvevaab-
nets Officersskole, Fenrik- |
skole og Reserveofficersskole |

i T Forsvarsminister Rasmus Hansen |
har i Gaar anmodet Finansudvalget |
om en Bevilling paa 1,750,500 Kroner

o
:

a

lille Auster Flyvemaskine, til- | Kgrt til Aarhus Kommunehospital og
u?"i::s t:ﬂg e;,poﬂ;!'yv_ef. indlagt med lettere Hjernerystelse.
infabrikant Dyhr Thomsen, Her-
ftermiddags blevet nzsten
ved Landing paa Privatilyve-
Kirstinesminde Nord for Aar-

a ved La
en til Fgri 1
; ‘havde svart

n af, Propellen spl .
vet delvis lps og trylkket

en, hvis Tag ogsaa blev be-

\ Flyvetur ...

Jetekspertens

FREDERIKSVARK, TORSDAG

Paa Thorsbakke overhalede for
nogen Tid siden Chauffgr Jgrgen.
Bach, Kongens Lyngby, med sin Tu-
ristbus den kendte Flyver og Jet-
ekspert, Oberst Erik Rasmussen. Faa
Meter i Forvejen havde Obersten
coverhalet Omnibussen, Oberstens
Vogn, en lille Hillman, blev strejfet
af Bussen, tippede over, efter at have
kdrt et lille Stykke, valtede og fort-
safte paa Taget for saa til Slut atier
41 rejse sig op paa alle fire Hjul
Obersten slap uskadt, selv om Bilta-
get var blevet trykket ned over Ho-
vedet paa ham. De to Parter mgdtes
i Gaar i Retten 1 Frederiksveerk, da
der var rejst Tiltale mod dem begge
for Owertraedelse af saavel Motor-
som Feerdselsloven. Obersten nagte-
de at have foretaget noget ulovligt,
men sagde dog Ja til at modtage en
Advarsel for at faa Sagen ud af Ver-
den. Chauffgren indgik paa at belale
en Bode paa 150 Kr.

til Erhvervelse og Indretning af Jon-
strup Seminarium fil Brug for Flyve-
vaabnets Officersskole, Fenrikskole
og Reserveofficersskole.
Bygningerne og Arealerne overtages
for omkring 1,2 Mill. Kroner, derefter
kommer saa Ombygningen af Jon-
strup Seminarium til det nye For-
maal, og det er hertil, der fra For-
svarsministerens Side er anmodet om
en Tillegsbevilling paa godt 1,7 Mill.
Kroner. Efter Udvidelserne paa Fly-
vestation Verlgse er Jonstrup Se-
minarium kommet til at ligge saa
neer alle Flyvepladsens Funktioner,
at det ikke leengere var hensigtsmaes-
sigt for en Lareanstalt.




e - =

ll'l_ANDAG DEN 7. DECEMBER 1953

Paa Royal Canadian Air Force

"

-

Lufthavn Portage la Prairie har danske
Jet-Kadetter faaet deres Vinger efter endt Uz?iannelse. Her faungl:n
unge Kphenhavner, Flyverkadet J. H, P. Wolfing sine Vinger af Group
Captain H, G. M. Colpitts, C. D., som er Chef for det samlede Tranings-
omraade i Rivers.

Her sges nogle af dansk Flyvnings Pionerer. Fra venstre:

mann og Kaptain Herschend,

Sejren i Luften

Flyvningens 50 Aars Jubilzzum fejret ved stor Fest

i Aftes i K. B. Hallen

Den store Flyve-Fest i Affes i
K. B. Hallen, arrangeret af »Pres-
sens Luftfartsmedarbejderes, det
stdrste indendgrs Flyvearrange-
ment i Norden, blev en straalen-
de Sukces, Paa en wveerdig og for-

ngjelig Maade fejrede man Flyv- |

ningens 50 Aars Jubileum.

Over 3000 Mennesker var samlet i
Salen, og der blev et smukt Overskud
til de kobenhavnske Dagblades Jule-
indsamlinger. Al Flyvning i Dan-
mark stod bag Arrangementet, som
Elappede i alle Detailler. Der var
Stemning i Salen lige fra SAS-Orke-
siret spillede op til Indledning og til
den flotte Farvefilm, som afsluttede
Aftenen.

Paa de forreste Reackker saas Re-

i =B

Historie. Det var en interessant Op-
levelse at se hele denne Epoke. Den-
ne Film fortjener at ces i langt storre
Kredse. Man fik virkelig et Indiryvk
af den kolossale Udvikling, der er
foregaaet i Luften i disse 50 Aar.

Blandt de mange Billeder haftede
man sig saerlip ved Optagelserne fra
den uhyggelige Hindenburg-Ulykke
ved Lakehurst og New Yorks fanta-
stiske Modtagelse af Lindbergh efter
den foarste Atlantflvvning. Det er en
Film, der har kostet over 1 Mill. Kr.
at optage.

Der fulgte en Bergmthedernes In-
terview-Kavalkade, som indlededes
med en munter Samtale med Inde-
haveren af Certifikat Nr. 4, Pioneren
Saren Severinsen. Videre kom paa
Tribunen Oberst Bjarkouv, der for-
talte om, hvordan han flgj baglzens,

Dannebrog hejst

Dannebrog bley hejst paa den ea-
nadiske Flyvebase Portage la Prairie,
da en ung Canadier, John Hans Peter
Volfing, »{ik sine Vingers.. Den unge
| Mand, der har bestaaet sin Uddan-
| nelse til Flyverlgjtnant med Glans,
‘| har n=sten hele sit Liv opholdt sig i
| Danmark. Hans Forzldre bor i Kg-

benhavn.

John Volfing, der er 22, blev fddt i
Canada og bevarede sin britiske
Statsborgerret. For to Aar siden rej-
ste han til Canada og fik et Job som
Savvarksarbejder i Britisk Colum-
bia. Han var ellers kontoruddannet.

Efter nogle Ugers Forlgb kom han
ind ved et Kobber- og Tinmine-Sel-
skab, hvor han blev Driftsleder ved
en af Minerne. For nogle Maaneder
siden meldte han sig til det canadiske
Luftvaaben, hvor han har bestaaet

Michael Hangsen. Oberst Bjarkov, Kaptajn John Folt-

Aftenen far

han

som Nr, tre af 250 Kadetter. :
fik Vingerne,
startede han paa en natlig Instru-

paa canadisk Base

mentflyvning. Han havde Brzendstof |
til tre Timer 45 Minutter og flgj over
gde Strekninger. Undervejs sviglede
forst hans Kompas, derefter Radioen,
og han havde ingen Mulighed for at
fastslaa sin Position. Da hans Braend-
stoftanke var ved at vare tomine,
zndrede han Kurs efter Fornemmel-
sen, Nogle Minutter senere opdagede
han Lysene fra en lille Flyveplads,
hvor han landede. Paa det Tidspunkt
havde han kun Brandstof til et Kvar-
ters Flyvning tilbage i Tankene.

Den unge Dansk-Canadier regner
med at fortsatte i Canadas Luftvaa-
ben.

Siam-Flyveren, Kaptajn Herschend.
Australien-Flyveren Michael Hansen
og hans Mekaniker Dariel Jensen,
det flyvende ZHgtepar Dansholm,
SAS' zldste Flyvemckaniker, As-

mussen, der netop i Gaar var vendt ||

hjem fra Nairobi, og SAS-Chefpilo-
ten Emil Damm.

Elga Olga Svendsen fik stormende
Sukces og taktfast Bifald paa sin her-
lige Vise om »Solitudevej«, og ogsaa

den syngende Ambulanceflyver, Kap- ||

tajn Venningbo, bley modtaget med
Begejstring af Publikum.

Der var Urpremiere paa Farvefil-
men -Med SAS over Jordens Tope.

Med Feer Mortensen som Speaker |
blev Publikum taget med paa den |

bergmte Flyvning fra Californien
over Polaregnene og Thule til Ko-
benhavn med »Arild Viking:. Det

var en smuk Film, som vakte stor In- |

teresse i Salen. Til Slut blev Ver-
denslotteriet trukket med de 350 Ge-
vinster fra fjerne Lande.

Det var en Flyveaften, som havde ||

Sukces. Eneste Skuffelse var, at man

maatte undvaere Flyvepioneren, Prins |

Axel, men han sendte et Telegram
fra London med de bedste Hilsener
til Jubil®eumsarrangementet,

Nins.

i
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Dannebrog blev hejst paa den ca-
nadiske Flyvebase Portage la Prairie,
da en ung Canadier, John Hans Peter

Volfing, »fik sine Vinger«. Den unge

Mand, der har bestaaet sin Uddan-
nelse til Flyverlgjtnant med Glans,
har nzsten hele sit Liv opholdt sig i
Danmark. Hans Forzldre bor i Kg-
benhavn,

John Volfing, der er 22, blev fgdt i
Canada og bevarede sin britiske
Statsborgerret. For io Aar siden rej-
ste han til Canada og fik et Job som
Savvarksarbejder i Britisk Colum-
bia, Han var ellers kontoruddannet.

Efter nogle Ugers Forlgb kom han

| ind ved et Kobber- og Tinmine-Sel-

| skab, hvor han blev Driftsleder ved
en af Minerne, For nogle Maaneder
siden meldte han sig til det canadiske
Luftvaaben, hvor han har bestaaet
gom Nr. tre af 250 Kadetter.

Aftenen fgr han fik Vingerne,

mentflyvning. Han havde Braendstof
til tre Timer 45 Minutter og fldj over
gde Strzkninger. Undervejs svigtede |
forst hans Kompas, derefter Radioen,
og han havde ingen Mulighed for at
fastslaa sin Position. Da hans Brznd-
stoftanke var ved at vzre tomme,
zndrede han Kurs efter Fornemmel-
sen. Nogle Minutter senere opdagede
han Lysene fra en lille Flyveplads,
hvor han landede, Paa det Tidspunkt
havde han kun Breendstof il et Kvar-
ters Flyvning tilbage i Tankene.

Den unge Dansk-Canadier regner
med at fortsatte i Canadas Luftvaa-
ben.

slartede han paa en natlig Instru-
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Her ses nogle af dansk Flyvnings Pionerer. Fra venstre: Michael Hansen. Oberst Bjarkov. Kaptajn John Folt-

mann og Kaptajn Herschend,

Sejren i Luften

Flyvningens 50 Aars Jubilzum fejret ved stor Fest

i Aftes i K.B. Hallen

Den store Flyve-Fest i Aftes i

K. B. Hallen, arrangeret af »sPres-

sens Luftfartsmedarbejdere«, det

| stgrste indendgrs Flyvearrange-

ment i Norden, blev en straalen-

de Sukees, Paa en wveerdig og for-

ndgjelig Maade fejrede man Flyv-
ningens 50 Aars Jubilaum.

Over 3000 Mennesker var samlet i
Salen, og der blev et smulkt Overskud
til de kpbenhavnske Dagblades Jule-
indsamlinger. Al Flyvning i Dan-
miark stod bag Arrangementef, som
klappede i alle Detailler. Der var
Stemning i Sale i SAS- Otke-

.Foltmrm.. som bleyv
H oate

Historie, Det var en interessant Op-
levelse at se hele denne Epoke. Den-
ne Film fortjener at ses 1 langt storre
Kredse. Man fik virkelig et Indtryk
af den Kkolossale Udvikling, der er
foregaaet i Luffen i disse 50 Aar,

Blandt de mange Billeder heeftede
man sig seerlig ved Optagelserne fra
den uhyggelige Hindenburg-Ulykke
ved Lakehurst og New Yorks fanta-
stiske Modtagelse af Lindbergh efter
den fgrste Atlantflyvning, Detl er en
Film, der har kostet over 1 Mill. Kr.
at optage.

Der fulgte en Bergmthedernes In-
terview-Kavalkade, som indlededes
med en munter Samtale med Inde-
haveren af Certifikat Nr. 4, Pioneren
Sdren Severinsen. Vid kom paa
Tribunen Oberst Bjarkov, der for-

e om, hvordan han ﬂm baglans,

Siam-Flyveren, Kaptajn Herschend,
Australien-Flyveren Michael Hansen
og hans Mekaniker Daniel Jensen,
det flyvende Zgtepar Dansholm,
SAS' =ldste Flyvemekaniker, As-

mussen, der netop i Gaar var vendt
hjem fra Nairobi, og SAS-Chefpilo- ||

ten Entil Daman.

Elga Olga Svendsen fik stormende ||

Sukees og taktfast Bifald paa sin her-
lige Vise om »Solitudevej=, 0g ogsaa
den syngende Ambulanceflyver, Kap-

tajn Venningbo, blev modtaget med ||

Begejstring af Publikum.

Der var Urpremiere paa Farvefil-
men Med SAS over Jordens Tope.
Med Peer Mortensen som Speaker
blev Publikum taget med paa den
bergmte Flyvning fra Californien
over Polaregnene og Thule til Kg-
henhavn med rArlld Vikings. Det
var en smuk Film, som vakte stor In-
tferesse i Salen. Til Slut blev Ver-
denslotteriet trukket med de 350 Ge-
vinster fra fjerne Lande.

Det var en Flvveaften, som havde
Sukces. Eneste Skuffelse var, at man
‘maatte undveare Flyvepioneren, Prins

Axel, men han sendte et Telegram |
fra London med de bedste Hilsener
il Jubil=umsarrangementet. |

Nius.
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