Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.



Et Besag

Fra vor udsendte Medarbeider
WILLIAMS AIR FORCE BASE,
ARIZONA |
— Kan man kgre en Barne-
vogn, kan man ogsaa flyve en

Jet-Maskine, siger en af de 23
C-‘Eanske Flyvekadetter, der om
kort Tid afslutter deres Kursus
i Jet-Flyvning paa Amerikas
stgrste  militeere Jet-Skole —
Williams Air Force i Arizona.

" Hans Udtalelse er maaske lidt
overdreven, Men Officererne paa
Williams siger, det er en Kends-
gerning, at det danske Kadethold
har udvist en uszdvanlig Evne til
at lare Jet-Flyvning. Med en en-
kelt Undtagelse har Holdet hidtil
bestaaet alle Prgverne baade teo-
et ktiske. Det ene Til-
{exlde, hvor en Kadet maatte opgi-
ve Studierne, skyldies en Synsieil,

‘som ikke konstateredes, fdr han

_skulde bhegynde praktisk Flyvning.
~ De andre udenlandske Holds Tabs-
procent ligger langt hejere. Det nor-
ske Hold bestod oprindeligt af 53 Ka-
detter, hvoraf 9 ikke har veeret i Stand

at fuldende deres Kursus-

"De danske Kadetter har under-
gaast en forbavsende Udvikling si-
den deres ‘Ankomst til Amerika for
snart et Aar siden. Dengang var de
gronne og usikre. Et Aare Treening i
det amerikanske Lufivaaben har sat
sit Praeg paa hver eneste af dem. De
har faact Selvtillid og Ansvarsiglel-
se — to viglige Forudsstninger for
at opnaa Sukces som Jet-Pilot.

Som en Gruppe har de veeret gode

Repraesentanter for deres Fedreland
og har i hgj Grad hmevdet Danmarks
3 Konkurrencen med de dvrige
Nationer. der deltager i Jet-Traenin-
gen paa Williams.
" Den Omstzndighed. at Skolens
Program saa vidt muligt soger at
sammenblande og integrere de uden-
landske Studenter, har ikke svaek-
ket Danskernes Nationalitetsfolelse.
Tyeertimod. man kan fra deres Ind-
stilling skeénne. at Opholdet ude
blandt fremmede blot har skarpet
deres Feglelse for Hjemlandet og ind-
byrdes knyttet dem twettere sammen.
Man faar ogsaa Intryk af. at der her-
sker et ndmmrket fxlles Kammerat-
skab mellem dem. L
Ogsaa uden for ‘Gkolen har de dan-
ske Kadetter tiltrukket sig Opmark-
eomhed. I nogle Hundrede Miles Om-
kreds lever en Del danske Emigrant-
farmere. Grundet paa de lange Di-
stancer er de som Regel afskaaret fra
‘dagligt Samveer. Da det rygtedes. at
der var et dansk Kadethold paa Wil-
liams, opblussede Foedrelandskarlig-
heden pludseligt i nogle af disse
Mennesker, I den narliggende By
Chandler arrangerede de en stgrre
Fest til Are for Kadetterne, hvor de
med Stolthed til Venner og Bekendte
forestillede deres Landsmand som et
Eksempel paa Nutidens danske Ung-

dom. ;
Anledningen til Besgget paa Wil-
liams var de norske Gutiers Afslut-
ningsgvelser. Det danske Holds Af-
slutningsdag bliver den 9. Februar.
Ceremonierne 0g Arrangemeniet er
omtren{ det samme, hver Gang et
udenlandsk Hold
Rejse :
gennem
amerikanske Luf :
bestod at den ..ui?rske AmbD
Washington W helm de Morgen
stierne, den norsk‘n._”Flaa_deadm
Jacobsen. Repracsentanter Tor Pent
gon, det a_merikanske Udenrigs]
sterium 08 udenlandske Journalister
En 4-Motorers militzer Transportma-
skine C-54 blev stillet til Selskabets
aadighed. Chefen for Luftvaabenets
Publicity Bureaud John Adams fore-
<tod Arrangementerne og var person-
lig med paa Turen.

Williams-Basen

Fiter 11 Timers uafbrudt Flyvning
naaede vi Wwilliams-Bagen, der 108 sie
ud som en lille Jet-Oase midt i Sand-

Flyvekadetter i Arizona

T

Danske Jetpiloter under Uddannelsa i U. S, A. sos her paa Udflugs pr.

Jeep. Fra vensire Kurt Abildskov,
Egon Hansen, Ib C. W. Christensen,

Cheten for Flyveskolen Oberst James
Mayden og hans Stabschef Oberst
Charles Sonnkalb og Lgjtnant J. Jen-

nings.
Williams Air Force Base ligger ca. |

450 Meter over Vandfladen omgivet
af tette Bjergkamme dybt inde 1
Arizonas evige @rken. Stedet blev
valgt paa Grund af de ideale Vejr-
og Terrznforhold. Terreenet er fladt
og beskyttet mod Vinden af de hdje
Bjergkeaeder. Der er meget lidt Ned-
bgr. og Solen skinner Aaret rundt.
Williams er en af Amerikas mangfol-
dige militere Flyvepladser, der has-
tigt blev bygget under Krigen. I
Modseetning til mange af disse, der
bley nedlagt ved Krigens Slutning,
har Williams bestandigt ~ veret
brugt som militer Flyveskole. I Be-
zyndelsen var det Treeningssted for
almindelige Piloter. men efter Korea-
Krigens Udbrud, er man helt gaaet
over til Je ilot Teeening, . o= . -

Henved "Kadetter er 1 Treening
paa een Gang Aarct rundt. Foruden
Danskere, Nordmand 08 Amerikane-
re — disse sidstn@vnte i langt det
slgrste Antal — saa er der Fransk-
meend, Hollendere, Belgiere og Gree-
kere. Hver sjette Uge udgaar et nyt
Hold Jet-Piloter fra Skolen, som bli-
v med andre, som har gen-
nemgaaet seks Maaneders Forhaands-
Treening paa Goodfellow Air Base i
Texas.

Naar Kadetterne har faaet deres
LVingers og er feerdige pad Williams,
skal de uddannes videre paa Skyde-

<koler, For de danske Kadetters Ved-:

kommende haaber de alle paa at kun-
ne fortseetie deres Tiddannelse paa
Skydeskolerne hjemme i Danmark,
som de mener staar paa Hgjde med
de amerikanske. i

Det kraver et Personale paa 4000
Mand at holde Flyveskolen paa Wil-
liams gaaende. Mange Menige og Of-
ficerer har deres faste Bopzl paa Ba-
sen, der eilerhaanden er vokset op

t | til en hel lille selvsteendig By. Store

Dele af Basen bestaar af Beboelses-
huse — nydelige smaa Trahytter om-
givet af Greaesplener, Palmetrzer,
Kaempekakius 02 Rhododendronbu-
ske. Alt inden for Basen henhgrer

. Den férste Velkomsthilsen |

en Sverm Jet-Jagere. der
kring vOr Maskine som
e Bi .d Landingen

%

Mogens Lund, Peter Chr. Borgn®s,
Arne M, Thomsen og Willy 0. Vejvad.
under Militeeret, og med Undtagelse
af en I{olonialvaret'orreming er der
ingen privaie Forretningsforetagen-

L der. »

» Vingerne«

Afslutningsgvelserne begyndte paa
Flyvepladsen Klokken ni Morgen
med en Galla-Parade, som oververe-
des af alle Basens civile og militere
Indbyggere. Paa en ophpgjet Tribune
sad de officielle norske Repraesen-
tanter sammen med Flyveskolens
gverste Ledelse. Efter Paraden fulgte
en Jet-Opvisning med 24 Jagere af
T-33 Typen, 0g Udendgrs-Ceremoni-
erne sluttedes med en Akrobatopvis-
ning af Amerikas fire bedst kendte
Jet-Flyvere — alle Veteraner fra
Verdenskrigen — som er Instrukto-
rer paa Skolen.

De novske Kadetter fik overrakt
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Mindre end 24 Timer efter vor An-
komst forlader vi igen Williams Air
Base for at flyve tilbage over Kon-
tinentet. Kaptajn Sanford flyver en
lille Omvej for i Fugleperspektiv at
vise os Amerikas storste Naturvidun-
der The Grand Canyon of Arizona.
De tusindaarige geologiske Forma-
tioner med de dybe lodrette Klgfter
og Colorado Flodens mudrede Vand
i Bunden bereder et fantastisk. ufor-
glemmeligt Syn.

Den synkende Sol, der allerede er
ved at forsvinde som en Ildkugle bag
Horisonten, kaster et blodrddt Sker
over den blaa Dis, der henger OVer
Bjergsiderne. I samme @ieblik Solen
forsvinder, la®gger Tusmdrket sig
tungt over Rijergterreenet. Kun Sierre

Nevadas snekladte Bjergtinder mod

Vest hzver sig majesteetisk i skarpe
Konturer op mod Himlen. medens
Solens sidste Straaler faar dem til at
ligne glgdende Istapper.

Man forlader Jet-Bessget i Arizona
med Fornemmelsen af, at Ens Ver-
den er blevet forvandlet paa i
mer. 1 Stedet for paa Hjems
sidde og spille Bridge i en »foreeldet:
C-54 Militeertransport burde man sid-
de i en Jet-Maskine ogZ gpille Cana-
sta. ALLEN JENSEN.
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lyvermath suget ind |
n Jetmotor

zgerne regner med at kunne redde hans Liv
trods 6—7 Minutters Ophold i den

braglende Motor

Flyvermathen stak Haanden frem for at
marke Luftstrammen og forsvandt
for Qjnene af to Kammerater

HERNING, TIRSDAG. R.B.

En brglende Jetjager slugte i Gaar paa Karup

Flyvestation en af de Mznd, der skulde prgve dens |

Krzfter. Det var den 22.aarige Flyvermath B. Niel-
sen, Son af Mekaniker N. E. Nielsen, Bomslutter-
vej 6. Kammeraterne kalder ham i Dag Karups
‘heldigste Mand, efter at L&egerne har udtalt, at hans
Liv nu synes reddet. Nogle Gange er Flyvere blevet
suget ind i en Jetmotor, men kun en Gang tidligere
er Manden sluppet levende fra det.

En Gloster Meteor af samme

En Eskadrille Gloster Meteor-
Jagere skulde prgves i Gaar Efter-
middags. Oversergent Leth havde sat
sig op i en af dem og startet Moto-
rerne, mens hans Hjzlpere, tre Fly-
vermather stod ved den venstre Vin-
ge. Ove nten speedede Mutorer-

Type som den ovenfor omtalte.

ne op til 12,000 Omdrejninger, og et
brglende Stormsus fejede hen over
Startbanen. Da var det Flyvermath
Nielsen stak den ene Haand frem for
at meerke Luftstrémmen,

han i Dag opereret, og L=gerne
mener, han kommer sig. Milten
var bristet og maatte fjernes, og
han maatte have flere Blodtrans-
fusioner, da nasten Halvdelen af
hans Blod var blevet suget op i
Bughulen. Desuden var et Par
Ribben brzkket mod Motortrag-
tens Sider.

Flyvermath™Nielsen har vzeret me-
get heldig. Kun een for ham har op-
levet det samme og er sluppet leven-
de fra det. Det var en Englmnder,
som for et Par Uger siden blev suget
ud af sine Gummistevlier op i Jet-
motoren. Almindeligvis medfprer det
Dpden at blive slugt af en Jetmotor,

jdet Indvoldene brister under det
voldsomme Lufipres.

Overtraadt Reglementet

>Berlingske Tidende« talte i Aftes

med Adjudanten paa Karup Flyve-
plads, der sagde, at Flyvermathen
efter Operationen om Eftermiddagen
havde det godt. Han fik en Blodtrans-
fusion ved 16-Tiden, og L=gerne reg-
ner me t han vil overleve det fan-
tastiske

— Er det tilladl. at staa paa det
Sted, hvor Flyvermathen stod, da han
blev suget op?

~— Det er det ikke. Der er ikke
Tvivl om, at han har overiraadt Reg-
lerne. Instruksen om at holde sig bag
Motorerne bliver Gang paa Gang ind-
prentet, og der er store Skilte paa
Flyvepladsen i gult og rddt, som ad-
varer mod at opholde sig foran Vin-

gerne.

— Hvor lan Tid tog det, igr man

fikk Nielsen be

Pludselig var han \[_mk, og hans ||

to Kammerater maatle gaa t=t-

tere til Motoren, indan. de_op-

. | dagede, hvad der var sket. Men

| da saa de det ogsaa tydeligt nok.
Begge Nielsens Ben siak ud af

Motoren. Saa kraftig havde Ind-

sugningen veeret, at Luftsirgm-
mens Greb i Nielsens Haand haw-
de lgftet ham og trukket ham
med Hovedet forrest ind gennem
Motorens tragtformede Munding.

Oversergenten kunde ira sin Flads

i Cockpit'et ikke observere Ulykken, |
| men han mzrkede et Stgd i Motoren |

og lukkede omgaaende for Gassen.
Det varede noget, inden Motoren

standsede, og fgrst efter 6—7 Minut- ||

ters Ophold inde i den snavre Tragi
blev Nielsen befriet. Kammeraterne
trak ham ud ved Benene. Han havde
selvfglgelig mistet Vejret og kunde
intet sige. Uniformstrgjen var flaaet
af, og hans Ansigt var blaasort.

Tilsyneladende var Nielsen
uskadt, men paa Infirmeriet kon-

' staterede Lagen indre Kveestel-

an blev. bragt til Central-

— Ja, det tog jo nogle Minutier, og
det har selviglgelig forveaerret hans |
Tilstand. Det er ikke muligt at stoppe
en Jetmotor som en Benzinmotor. Det
tager et Stykke Tid, fgr den kommer |
ned paa lave Omdrejmnger, selv om
Gassen bliver taget af.-

Da Moforen var kommet ned paa
det halve Omdrejningstal, ca. 6000,
forsggie man at ireekke Mathen ud
ved Benene, men det lykkedes ikke.
Suget var stadig for kraftigt. Farst
da Motoren var ved at gaa helt istaa,
lykkedes det at faa ham ud.

— Han var ikke bevidstlgs?

— Han var helt blaa i Hovedet og
kunde ikke tale, men tilsyneladende
var han ikke kommet noget til. Han
blev dog indlagt paa Sygehuset i

Herning til Observation, og i Dag
blev man klar over, at han havde
spraengt Milten og faaet en indre
Blgdning. Nu haaber vi, han klarer
den. Han har faaet sin Stemme igen
efter Operationen. Laegerne er Op-
timister.

Jet-Ekspert om Uheldet

Da Uheldet skete, gik Motoren med
12,000 Omdrejninger, Havde den vze-
ret oppe paa fuld Hasiighed, vilde
Omdrejningstallet have veeret 14,000,

— Hyvis Mathen var hlevet suget op
paa detie Tldsruukt, var han nzppe
sluppet saa heldigt, sagde i Afies en
af Luftvaabnets Jei-Eksperter, Afde-
lingsingenigr Orm Hansen.

— Har man tidligere haft Uheld
herhjemme?

— Vi har veret meget forsigtize,
men det er sket flere Gange i Eng-
land, USA og Sverige, at en Mand
er blevet drzbt ved Indsugningen.
Man kommer ikke i Bergring med
Motorens sedlere Dele, men der er en
utrolig Kraft i Luftstrgmmen i
Gloucester Motorerne. |

Det er sket, at der er blevet suget
Uniformshuer og selv kraftige Skrue-
negler ind i Motorerne. Derfor er der
normalt et Gitter foran Motoren, naar
man afpraver den, uden at Maskinen
skal umiddelbart i Luften. I deiie
Tlltaelde var der !kke noget Gitter

for, og Maskinen har vel skullet flyve
lige effer..

— Ved man noget om Aarsagen til
Uheldet? |
~— Det vil vel blive opklaret under
den Undersggelse, der skal indledes.
Det kan godf iz=nkes, at Mathen har
troet, det var den anden Motor, der
blev varmet op. De startedes hver for
sig, og Lyden kan have narreﬁ_ ham.

ius.
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ens bedste

Flyvevaabnet giver nu Adgang for alle unge

Ma=nd mellem 18-22

Aar til naar som helst

at sgge ind som Jet-Elever

Hver uddannet Flyver
200,000 Kroner!

Chefen for Flyveskolen, Qherst-
jtnant T. A. Poulsen, der lige er
vendt hjem fra et Bespg hos de dan-
ske Jet-Kad _tter, der er til Uddan-
nelse i Amerika, gav i Gaar den be-
mearkelsesvaerdige Meddelelse, at
[ Flyvevaahnet fra i Dag har aabent
saa at sige Dggnet rundt for den Ung-

dom, der vil sege ind til Flyveskolen | .

for at blive Jet-Piloter.
Vi skal bruge 100 Mand 4 Gange
m Aaret, sagde Oberstlgjinant Poul-
en, og hvis Ungdommen ved, hvad

‘der kraves, og hvad der opnaas ved

‘at blive Jet-Flyver, vil det nappe
blive svert at faa dette betydelige
An.al af Danmarks bedste mandlige
Ungdom 1 Tale.

Vi staar jo over for at skulle ud-
vide det danske Flyvevaaben ganske
‘betydeligt. derfor er det paakreevel
at saa mange som g 5
muligt melder sig
som Anspgere. Det
er ikke Super-
send. vi skal bru- G
, blot ganske al- 98
delige unge

eskep, der-hal

_deves fulde Forlig-
“hed, som har deres
Syn i perfekt Or-
den og ikke er far-
-_\'rel-iimlcle, Efter Ug- o !
valgelsen og de :
forskellipe Praver, Oberstiojtnant
som betinger Anla- T. A. Poulsen
gelsen, sendes de unge Elever, som
skal veaere i Alderen [ra 18 til1 22 Aar.
forst til den forberedende Flyverud-
dannelse naa Skolen i, Avng og der-
efter til Uddannelse i Amerika. Det
{ager 22 Maaneder at blive Eerdig-
uddannet. For matematiske Stude-
yende er der en s®rlig Fordel. de vil
efter 4% Aar kunne blive Linieoffi-
E?:r i Flyvevaabnet med en god

God Lgn for unge Folk

— Hvad er en god Lon?

- — 1400—1500 Kroner om Maaneden
i Begyndelsen. Men lad mig lige,
mens vi er ved Pengene, sige, at Ele-
verne straks efter deres Antagelse
faar 4'%» Krone om Dagen og alt frit.
Efter 12 Maaneders Uddannelse bli-
ver de Sergenter og faar 750 Kroner
‘om Maaneden plus alt frit. Endvi-
dere faar de Flyvertillag og vil altsaa
i 19-Aars Aldelen kunne tiene ovel
1000 Kroner om Maaneden og altsaa
alt frit. .

_— Mange af de Unge, som holder
sig tilbage, siger: Ja, men hvad naar
de fem Aar er gaaet. og man ikke
bliver i Flyvevaabnet?
 — Der er fire Muligheder: Far det

e den at blive fast Qfficer, der-
‘nees| at blive antaget paa Kontrakt og
med tilsluttende Przmiering, endvi-
dere er der jo den Chance, at Jet-Pi-
loter i vet stort Tal vil kunne overgaa
il Civilflyvning, og endelig er der jo
den fjerde Mulighed, den eivile Frem.
tid. De fleste af de unge Jet-Flyvere
vil kunne lagge op i de fem Aar, de
er | Tjeneslen. og have skabht sig en
‘Startkapital, og dertil kommer saa,
at hvis de endelig gaar ud i det pri-
vate Liv. vil en Baggrund som den |
Uddannelse, en Jet-Pilot har faaet.

koster den danske Stat

jo veere et absolug Aktiv. deres Vi-
den. deres Evner til at omgaas andre
og deres Koncenirations- og Reak-
tionsevne er jo blot nogle faa af de
menneskelige Egenskaber. som ud-
vikles szrligt under den Uddannelse,
de faar.

200,000 Kr. pr. Mand

_ Hvad koster en Jet-Pilots Ud-

dannelse?
— Jeg tor nesten ikke sige del, men
fra den Dag, en ung Elev ansziies, og
til han er Flyveofficer, har hans Ud-
dannelse kostet den danske Stat
200,000 Kroner.

Der skal en god og grundig Ud-
dannelse til, det skal veere Menne-
sker, man kan stole paa og betro et
Ansvar, Husk paa, at hvert enkelt af
de Vaaben, denne Ungdom faar An-
svaret for, en Jet-Jager, koster om-
kring en Million Kroner. Der kraves

-
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naturligvis en s@rlig Baggrund for at

fag saadanne Verdier betroet. Det er
ikke mange Enkelipersoner i Verden,
der faar overladt et saadant Ansvar.
fIvad mener De med. at Flyve-
vaabnet har aabent Dag og Nat for
Anspgere?

_ At ephver, naar som helst, for
Eksempel naar han til Morgen la@ser
Avisen, kan rekvirere Anspgnings-
skemaer. Venletiden vil blive fra 4
Dage til 4 Maaneder, for Indkaldel-
sen til Prgverne sker. Vi skal bruge
100 Mand 4 Gange aarligt. T @jeblik-
ket har vi det fjerde Hold i Treening
i Amerika, og 1 Aar skal vi have 3
Gange 100 Mand i Treening paa Avng.

~ “Rr dor ikke en Risiko ved den
forcerede Uddannelse?

— Uddannelsen er uhyre grundig,
og lad mig sparke under Bordet, vi
har forelghig varet forskaanet for al-
vorligere Uheld. Jeg mener ikke, at
der er stgrre Risiko ved en Jet-Pi-
lots Tilveerelse end ved saa megel
andet.

Jeg skal nemlig sige Dem, at vort
fprste Jet-Kadet Hold er blevet Nr.
1 blandt samtlige Nationer i Arizona.
Def er et fint og homogent Hold unge
Flyvere, vi har sendt deraver. De
kommer hjem om kort Tid for at fort-
s@tte Uddannelsen paa Karup.

Jeg havde en anden gledeliz Op-
levelse, det var, at en ung dansk Ra-
dar-Ekspert, Lgjinant Lund, blev Nr
1i den internationale Konkurrence i
sin Treningslejr, hvor J unge Ameri-
kanere faldt igennem under Prover-

for, at den Ungdo

af Krigen herhjemme, har Kvalitet
i sig. Det giver Livssyn, for Tiden
fremover og Optimisme r
Opgaver, vi staar over for

1pse.

‘havde bestaaet de

Kaj Henning
Pedersen

Eurt Abildskov Erik M; A.fld.e!‘-

Solv-Vingen
Jet-Piloter i

son, Glostrup «»——

til danske
S. A.

Det forste Hold Jet-Kadetter er blevet udlaert og

modtager i Morgen

Ved en Hpjtidelighed i Morgen paa
Williams Air Force Base ved Chand-
ler i Arizona modtager det fgrsie
Hold danske Jet-Kadetler deres plv-
Vinge efter endt Uddannelse 1 Ame-
rika De danske Jet-Piloter faar baa-
de det danske Luiftvaabens og det
amerikanske Luftvaabens Vinger og
Diplomer.

Flyveskolens Chef, Oberst Poulsen,
som fornylig var i Amerika og be-
sgzte Uddannelseslejrene, udtalte til
_Berlingske Tidende. sin Glede over
at have modiaget Meddelelsen om, at
det forste danske Hold Jet-Kadetter
forskellige Prgver

deres Udnzvnelse

bedst af samtlige Hold. 6 allierede |
Nationer har Jet-Kadetter, som 1§
Morgen faar deres Vinger, det er|
foruden de danske, Hollands, Bel-

giens, Frankrigs, Norges og et ameri-

lcansk Hold, der har vaeret under Fel-

lestraening. Naar de danske Kadetter

efter Udnaevnelsen i Morgen har del-

taget i de efterfolgende Festligheder,

blandt andet det traditionelle Flyver-

bal i Country Club i Phoenix i Arizo-

na, gor de klar til Hjemrejsen. Om

kort Tid kommer de til Danmark og

fortsmtter saa deres Uddannelse 1

Karup.

Efter Planerne vil Generalmajor
George H. Olmsted, som er Chet for
. Office of Military Assistance: i For-
svarsministeriet i Washington, del-
tage i Afslutningsfestlighederne paa
Williams Air Force Base, ogsaa den
danske Luftattaché ved Washington-

Oberstlgjtnant oul
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Skolemaskine fra Vzrlgse styrtet ned ved
Ganlgse fra 1000 Meters Hgjde under

Kunstflyvning

Pilotens sidste dramatiske Melding i Radioen:
»Min Maskine gaar i Spinn«

digt dristige Mangvrer under @vels
sen i Gaar. Stationens Chef, Oberst=
lgjtnant Michael Hansen oververede |
den fgrste Del af Flyvningen. Han =
siger:

— Jeg stod netop op gledede mig
over det smukke Syn mod den klare
Himmel, Det var nydelig Flmlng.
Lojtnant Jorgensen havde p=zn Haj-
de, og han flpj fint og behersket. Der
var ingen Risikomomenter af nogem =
Art. Selve Ulykken saa jeg ikke. Da @
var jeg gaaet ind. Lgjtnant Jergensen |
var en dygtig Flyver og et praegtigt
Menneske.

Umiddelbart efter Ulykken blev =
der nedsat en Havarikommission. Den = =
kom til at bestaaaf Flyveinspektor,
Oberst E. Rasmussen, Aldelingsinge=

To Mennesker blev drzbt, da en af Luftvaabneis
_sSkolemaskiner i Gaar styrtede ned under Kunstflyvning
Nord for Varlgse Flyvestation. Maskinen styrtede ned i
et Mosehul, og de to ombordverende, den 22-aarige Lgjt-
nant af Reserven Jorgen Fabian Jorgensen og den 23-
aarige Oversergent G. Spanggaard Pedersen, var drabt

nigr E. Hesselberg samt Kaptajn Kal= &
lehauge. Der forelaa ikke i Aftes no=
get om Aarsagen til Nedstyrtningen,
Naar en Maskine gaar i Spinn, skyls
des det nmsten altid Hastighedstab,
men hvorfor Harvard-Planet misteds
Hastigheden, ved mian endnu ikke.
Maskinen tilhgrte Eskadrille 722,

De to dra=bie

Lejtnant Jergensem.

paa Stedel,

Aarsagen ti! Ulykken van 1kke
klarlagt i Aftes af den Havari-
kommission, der er nedsat. Ma-
skinen gik i Spinn i 1000 Meters
Hgjde. Piloten fik givet en Radio-
melding herom til Flyvekontrol-
len i Veerlgse. Det var det sidste,
man hgrte fra ham. Faa Sekun-
der senere blev Maskinen knust
mod Mosehullet.

Hele Formiddagen havde man be-
nyttet det klare Frostvejr til Skole-
flyvning paa Flyvestationen i Var-
lgse. De to unge Flyvere havde va-

| ret paa Vingerne i nogen Tid i deres
Harvard-Maskine, da Ulykken skete

Ganlpse, der var i Gang med Formid-
dagsrenggringen i
horte Motorstg). men det er Beboerne

Hjemmet. Hun
paa Egnen vant til,

— Da Maskinen var tzt hen over
Huset, fortzller Fru Knudsen, sagde
jeg til mig selv: sBare den dop ikke
styrter nede. I samme @jeblik horte
jeg mogle voldsomme Brag. Jeg saa
ud ad Vinduet, at Maskinen var fal-
det ned 1 Mosen. De ferste Menne-
sker var kommet til, men der var
ikke noget at gore.

Flyvekontrollen i Varlgse havde
indtil det sidste vaeret 1 Radioforbin-
delse med Lgjtnant Jgrgensen.. Han
befandt sig i 1000 Meters Hgjde 4—3
Kilometer fra Flyvepladsen, da man
modtog den alarmerende Melding:

Loejtnant Jergen Fabian Jﬁfﬂ'ﬁﬂoPn.
Overgaden oven Vandet 84,

havn, var gift. Han var en rutmﬁret
Flyver med en samlet Flyvetid paa | "
over 400 Timer. Han var Sekondlpjt-
nant fra 1949, Samme Aar kom han =8
ind paa Flyveskolen, Tidligere havde l;g
han gjort TJencstL i Karup, bl, a. paa
Jetjiagerne. Siden Oktober var han
stationeret i Veerlgse.

Oversergent G. Spanggaard Peder- by
sen, Middagshgjvej 15, Viborg, var rﬁ
ugift. Han blev Math 1949 og blev i
Scptember 1951 udnzvnt til Overser=
gent. Han wvar specialuddannet som |
Motormekaniker og havde bl. a, giort | e
Tjeneste i Grpnland et Aars Tid, Nyt=
aarsaften var Spanggaard Pedersen
blevet forlovet med en ung K;ﬂ:en-
havnerinde.

— Min Maskine er gaaet i Spinn...
Saa blev alt stille. Faa Sekunder
Et af @jenvidnerne til Nedstyri- | senere gik Katastrofealarmen. Red-
| ningen er Fru Gartner Knudsen,| ningskdretgjerne holder under Skole-
= . | dvelser altid klar med Motoren gaa-
ende. De naaede frem til Ulykkes-
stedet ved Ore Mose i Lgbet af en
| Snes Minutter,
Den ddelagte Maskine var ikke
|| kommet i Brand, men den war sun-
ket ned i Mosedyndet, saa kun Hale-
|| partiet ragede op. Det var klart for
de mange Tilskuere, at hvis Flyverne
ikke var blevet draebt ved Sammen-
stadet, maatte de vare druknet.
| Saa snart Redningsmandskabet fra
i s ; x : P AT : . | Verlgse-Lejren var ankommet,
T . e i . » y RS | svgmmede en Soldat i det iskolde
! ; | Vand ud til Maskinen. Han var dog

. : ved 11-Tiden.

T Ay

ikke i Stand til at treenge ind til de
omkomne Flyvere. Der gik nasten en
Time, fgr man kunde faa Maskinen
tr ukke-t saa meget op, at det ene af
| Ligene kunde bisrges. Den anden af

| |
‘ de omkomne sad fastklemt i Maski-
I

nen, og ham lykkedes det fgrst at faa
fri noget senere. |
Kunstflyvningen er et Led i Fly-
vernes Uddannelse, og der synes ikke
]it vaere Tale om. at der har veret

retaget hasarderede eller unddven-

Oversergent Pedersen. i

|
el e

— _ﬁBtj:_Bterna af Harvsrd-Maskinen, efter at Mlht.semt havde trukket den op af Mnsehullat.
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| hvidgul Barakby med Dadelpalmer,

-~ Flyvere Har hzvdet danske Farver
 paa smukkeste Maade, I Dag faar de
. deres Vinge, det synlige Tegn paa,
~ at de er Jet-Filoter, og de faar baade
 det danske og det amerikanske Bevis.

" | Side, da de unge Flyvere var saa
! 1trav]t optaget, at den fremmede

~ vi ikke blevet, var vis paa det.

P ]

.~ Og saa skulde jeg hdre lidt n=r-

+

. vi er blevet Flyvere. Der er ingen

| tydeligt over den, der gives her. Men

~ langs hvis
: | Den aarlige Gennemsnitsnedbgr er 20

| svin og mange andre sjzldne Dyr gogr
- | Fodture over @rkengrasset temme-

| Kaniner med lange Eseldrer flygter
| ind mellem de hdje Salvieplanter.
| Okkergult, violet, rgdt og blaat er

' :~ __Flyvebaser.

Vi"ngg efter et Skoleaar

Det var en fin Flok Ungdom, det
danske Flyvevaaben i Fjor sendte paa
Jet-Skolen i Arizona, narmere be-
stemt: Williams Air Force Base, en

Grapefrugt-Buske og mandshgie Kak-
tus midt i Arizonas @rken, Og de unge

Jeg besdgte dem for faa Uger siden,
og Forngjelsen var vist mest{ paa min

‘Mands Ankomst nsermest betragiedes
som utidig Afbrydelse i deres daglige
Jag med Jagerne. Bevares, de var
flinke og hgflige, og man kunde uden
Forbehold glade sig over at kalde
dem Landsmeand.

— Hvordan gaar det hjemme? Vi
l=nges efter at komme hjem. Vi har
lzrt en Bunke og har haft en inter-
. gssant Tid, men amerikaniserede er

Dette er nogenlunde Summen af
" deres samlede Udbrud ved wort
- Mgde,

~ mere om deres Udbytte af Opholdet,
-~ Sammenifattet kan det ggres op saa-
' ledes:

— Nu har vi Fornemmelsen af, at

' Tvivl om, at den teoretiske Under-
visning hjemme i Danmark staar be-

i det praktiske kan vi jo slet ikke
| vaere med hjemme. Amerikanerne
| har en vidunderlig Maade at tilrette-
| 1=gge den praktiske @Ovelse paa. Man
|| faar virkelig en effektiv Leerdom. Ja,
man kan faktisk ikke undgaa at lzre
Faget perfekt, hvis man vil.

*

Williams A. F. B. ligger i The Val-
ley of the Sun, omgivet af en @rken,
Rande Klippebjergene
" blaaner. Soldalen berer ikke sit
| Navn forg=ves; der er Solskin fra
|| Morgen til Aften paa Aarets 360 Dage.

mm. Orkenen omkring den store
| Flyvelejr kan 1kke befeerdes til Fods.
|| Klapperslanger, Skorpioner, Vild-

lig usunde. Ved Solnedgangstide
kommer Klapperslangerne ind paa
| Flyvebasens Cementbaner for at
|| gasse sig i Solfaldets sidste Straaler.

|| Landskabets Farver.
|| U. S. As yngste Stat, Arizona, er
paa Grund af sit Klima velegnet for

i Arizona

Af TAGE TAANING

kanerne nzrer hetydelige Illusioner
om, hvorledes de kan smelte Nationer
sammen, Men i dette Tilfselde 1 hvert
Fald forekom Sammensmeltningen
mig stadig at veere en lyserdd Teori.
Under Trzningen var der gjensynlig
udmaerket Kammeratskab, men naar
Tjenesten var forbi, isolerede Natio-
nerne sig gjeblikkelig.

— Hyvis der skal vare Tale om, at
Nationerne forenes her, kan det vist
naermest udtrykkes saadan. at Euro-
pzerne bankes samnmen, sagde en af
de'danske Elever.

Navnlig har det knebet for de unge
Danske at forstaa den amerikanske
Form for Kammeratskab. Hjemmefra
er de vant til Sammenhold paa en
helt anden Maade. I Danmark kunde
det n=ppe tenkes, at et Hold Elever
frivilligt udleverede en Kammerat

Sammenhold forstaar Amerikanerne
ikke. De er saa meget Individualister,

egen Person, og de maaske filmed
kan faa en tynd Glorie om Panden
ved at udlevere en Synder, saa g@r
de det. I hvert Fald fik man dette
Indtryk paa Flyveskolen.

En lille Episode illustrerer Forhol-
det bedre: En af de danske Elever
havde en Dag forset sig med en Ba-
gatel, og da Synderen under Middags-
spisningen blev efterlyst, var der in-
gen, som svarede, En amerikansk
Officer forlgb sig med Skaldsord

Qg der ligger_ en_hf}_

PBarlingske F{te

over for de danske Elever i den An-
St e i o B B

h
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til de Overordnede, Denne Form for ||

at naar det ikke drejer sig om deres ||

Dedanske Flyv_(:)rei ‘-S“Oldalen:gf

Hos de unge Jet-Flyvere, som i Dag faar deres

ledning, hvorpaa Danskerne gjeblik-
kelig rejste sig @lle som een og for-
lod Spisesalen, fulgt af Nordman-
dene. Og da det gik op for Fransk-
mendene, hvad der var i Vejen, gjor-
de de Skandinaverne Fglgeskab. Stor
Forundring greb Amerikanerne, Der
bley kaldt til Parade, og Officeren
giorde en Undskyldning, hvormed

Sagen bilagdes. Men det var sikkert |

aldeles uforstaaeligt for Amerikaner-

ne, at Episoden kunde give Anledning |

til {zlles Optraeden.

I det store og hele er der dog nap-
pe Tvivl om, at de unge Danske har
haft en dejlig Tid, og de har lert det,
de kom for at lere. Der er heller in-
gen Tvivl om, at de fglte stor Tak-
nemlighed over for den Genergsitet,
der vistes dem fra amerikansk Side.
Vi andre kan uden Forbehold sam-
stemme heri.

Det danske Hold bestaar af atten
Spkadetter og fem unge Officerer af
Hzren. De har klaret sig godt, og vi
har kun Grund iil at vere stolte af
dem.

[

Fra venstre Finn Dostrup, Langaa, Egon Hansen, Nakskov, Arne M. Thom- ]
sen, Haderslev, Donald Thestrup, Kibzk, og Helge H. Nygaard, Holstebro, | !
foran deres KEvarter i Williams Airforce-Basen i Arizona. (December 1951.)

e

I

T

| ser

Officers-Klubbens Gaard med Swimmingpool i Williamg Airforce Base
Sl g X = Arizona, |

hvor Forparti og

I Midten af Billedet ses en Jetjager,

skilt ad.

Hale er

ams Airforce Base, Arizona.
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n Jet-Pilots Folelser

t er ikke Had, det er

temmer mine Tanker i Luftkampen, siger

mit Job og min Pligt,

nes Jabara, Korea-Krigens Jet-Bergmthed

g kan aldrig blive et Haandvaerk, der er intet, vi
ker mere end en fredelig Tilvarelse

J, det er bestemt ikke Had.
kke Plads til den Slags Falel-
Jet-Pilots Sind under en Luft-
Jet er Jobbet og Pligten, der
1er mine Tanker. Jeg folger
Ire, mit Land har givet mig.
i og for sig en upersonlig
sortset fra, at man naturlig-
ker paa sig selv og sin Ma-
1ien det er vel ret naturligt.
een eneste Koncentration at
Luftkamp med vor Tids hur-
ikiner. Jeg er saa trzet og ud-
:r en Lufftkamp paa en halv
id, at jeg daarligt kan hange
. Selv Dagen efler er jeg saa
e Muskler, som om jeg har
1 Foilboldkamp. Engang efter
ymt Luftslag i »Korea-Korri-
ik vi fra 11.000 Meters Hojde
[retoppene, alt imens vi nd-
nsiflyvning for at undgaa de
e Maskiners Kugler, Et Par
blackede jeg ude«, besvimede
tort, jeg var saa em bagi, at
ligt kunde gaa to Dage efier,
i=egtiz Hovedpine havde jeg
Yage efier. Nej, det er ikke

d med Angsten, er der heller
ds for den?

Krigens amerikanske Jet-
ed, den 28-aarige Major Ja-
ara, som har fortalt om en
s Fglelser, tager den store
m han har tygget halvt op,
| utroligt floite Tandsaet, han
sorte ©®jenbryn, og Stenkuls-
liver runde: )
ngsten®? Jo, selviglgelig er
agst. Den, der siger, at han
har vaeret bange, lyver. Men
ikke Tid til at vaere bange
bagefter. Men saa kan det
:omme temmelig ubehageligt

r gaar Tankerne saa hen?
n til Konen, som venter sig

Jet-Kadetter til USA

I Eftermiddag afrejser et Hold paa 44
danske Jet-Kadetter til USA med SAS
fra Kobenhavns Lufthavn, Der er i @je-

blikket tre Hold danske

Major James Jabara — han tzndte sit andet Kanonslag

igem, til Sgnnen paa tre Aar, til min
Datter paa 15 Maaneder. Vi har jo
allesammen en Verden. Saa er det,
man siger til sig selv, hvorfor kan
der ikke veaere Fred paa Jord? Hvor-

Flyvere i Trae-

| ning i det amerikanske Flyvevaaben, de ||
| 64 heraf har formentlig afsluttet deres
| Eksamen med denne Maaneds Udgang.

som’

L —————
for kan Menneskene ikke fglge Jesu
Mujor I?Ird: Fred paa Jord, Fred mellem

enneskene?

— Men De er jo skolet til Krig fra
Drengeaarene saa at sige?

— Jeg har gjort, hvad jeg kunde
for at lzere mit Job saa godt som mu-
ligt, men Krig bliver aldrig et Haand-
vaerk, Der er intet, vi, der i Dag

kemper i Korea,
gnsker mere end
en snarlig og varig
Fred. Det er anden
Gang, jeg har va-
ret i Krig. Farst
108 Krigsflyvninger
under Verdenskrig
II og saa til Korea.

— Hvad er For-
skellen paa Luft-
krig i Dag og i den
andenVerdenskrig?

— Der er stor
Forskel ... Meget
stor.

Major Jabara tzn-
der sin halvtyggede
Cigar igen. Et Par
meget smaa Hander
med useedvanlig kor-
te  Negle danner
Sk&rm  om Tand-
stikken, mens han
pulser lds, Vi sidder
i Lufthavnen, og den
lille Jet-Pilot er om-
ringet af Fotografer
og Pressefolk, I Bag~
grunden sidder hans
Besatning fra den
Transportmaskine,
der bragte ham her-
til, og paa et Skrive-
bord i Narheden
Oberst Barney Old-
field fra Hovedkvar-
teret i Paris, Kap-
tajnlgitn, Glarborg
Petersen, Adjudant
hos Generallgjtmant
Firslev, Oberstlgjt-
nant Wiboltt, Presse-
attacheen wved den
amerikanske Ambas-
sade Broocks McClu~-
Te og hans danske Medarbejder Peter

menhold, ¥i er ali
min to sk
kampene. Den ¢
den, der er i Skydning. Man na-
turligvis risikere at tabe sin Vinge-
Kammerat under Kampen, men saa
forisztter man ikke. Jeg mener, man
indleder ikke et nyt Angreb, men sg-
ger tilbage, fordi uden Beskyitelse er
man sveert udsat.

— Men selve Flyvningen og Paa-
virkningerne? :

— Jeg sidder i et saakaldt G-Suit,
det wvil sige en Trykdragt, som er
vandholdig og elekirisk, den modvir-
ker  Tyngdekraftspaavirkningerne.
Jeg har en Gang va=ret ude for en
Paavirkning af 11 G, det er ikke
behageligt at faa Tyngdekraften paa
sig med 11 Gange Styrken. Man har
det ikke rart bagefter.

— Hvor foregaar Jet-Kampene?

— De begynder som Regel i 10—12
Kilometers Hgjde for at man kan faa
Hastighed under Dykkene, 80 pCt.
af Kampene begynder oppe i de sto-
re Hgjder, hvor Kuldegraderne lig-
ger omkring 50—60 ....

De russiske Jet?

— Er FN-Luftvaabnet de russisk-
byggede MIG underlegent?

— al ja, som Regel op til 4—1,
rent talmeessigt siges vi at vmere
bagud 6—I1, men vi klarer os som
Regel i Forholdstallet 3—1. MIC-
Jageren er god i Hegiderne, men den
kafh kun flyve ialt 30—45 Minutter,
saa skal den ned igen. Vore Sabre kan
aa et Par Timer, hvis vi bruger
eservelankene i Vingespidserne,
MIG'en er beregnet som Bombe-An-
griber, derfor holder de sig lige om-
kring det wi kalder »MIG-Korrido-
ren«, de gaar sjeeldent mere end et
100 Kilometer fra deres Lufthavne.
Vi maa flyve 30—40 Minutter, for vi
naar ‘frem til dem. Somme Tider
flyver vi frem og tilbage langs
»MIG-Korridoren« og ser os gale paa
hinanden, og jeg skal love, at man
kan blive gal i Hugedet‘ naar man
ser dem ligee der paa den rigtize
Side Yalu-Floden pg ikke vil ind-
lade sig i Kamp. Vi kan ikke gaa
over efter dem der. Men hvis de saa
kommer frem, er man varmet op til |

Herschend. Jabara ser sig spgrgende om- |

kring, mens han lader den ene Haand
glide op gennem det ganske korte, sorte
Plyshaar.

— Forskellen kommer fgrst og
fremmest af de
flyver omkring

Lydens Fart, og

store Hastigheder, Vi ||

sommetider hurtigere end Lyden |

med vore Sabre F 86, Vi har faaet
en helt ny Form for Luftkamp. Vi
deekker ef magtigt Areal under vore
Mangvrer i disse store Hastigheder.
Det er svert at komme i Skydepo-
sition, derfor er det ogsaa farre Ma-
skiner, der skydes ned end under
anden Verdenskrig med Propel-
Jagerne, ;

Den in
svundet .
der wil n pe
Den moderne Jef-Luftkamp kraver
ferst og fremmest Disciplin og Sam-

Lordag vender 29 dansk .

: g ke Flyveeley
via Parig hiem fra et halvt An-rsele{::f
sus i Amerika. T Ugen efte
tes et mindre

T kan der ven. |
Flyveelever hjem, |

P
Ll
Kastrup.

om 8—10 Maskiner, som tages i La
aa Iglmvﬁtﬁ?;n' og dseretter _bringes

e

; ar‘?l’hundEP-Jet-Jagerne leve-

at tage imod dem.
man saa ta:t som
Hale for at faa s

— Hvis nu e Bt
De ved, hvorfor Dé kemper i Korea?

— Saa kan jé'%_ love, at jeg ikke
mangler Svar. Vor Opgave er at
standse Kommunismen der, og det
haaber jeg vil lykkes. Jeg vil ger-
ne tilbage til Korea igen, men faar
ikke Lov forelgbig, jeg skal wzere
Instruktgr, i

— Hvorfor vil De gerne tilbage?

'— Fordi der et Job, som skal gg-
Tes ... :

— Har De Indiryk af, at det mere
er et amerikansk Opggr med Kom- |
munismen end et FN-Anliggende?
Naar man har vesret sammen
med Folk fra syv Nationer og fglt
Sammenholdet, tvivler man ikke ef
Sekund paa, at det er De forenede
Nationer, der staar Vagt for Dema-
kratiets Idealer i Korea ....

— Korea omtales ofte som en Prg-
veplads for nye Maskintyper og
Vaaben?

— Det er farst og fremmest Kamp-
omraadet, hvor Kommunismen skal
standses, Afprdgvningen af de nye
Faaben er kun en naturlig Udvik-
ng.

— _Prdver Kommunisterne ogsaa
nye Vaaben?

ietider gaar
dNira deres
lhold. ...

m

— Jeg har ikke set nyere Typeirl §

end MIG 15. Der gaar Rygter om an-
dre Modeller, men jeg har ikke set
dem, heller ikke russisk byggede
Bombemaskiner. De eneste sBombe-
maskiners, vore Tropper har set, er

nogle sldgamle Typer fra 1918—19, ! |

Forste Jet-Sending

ger paa Fredag den fgrste Jei-Sen-
ding til Kgbenhavn. Det drejer sig

nd

-Verftet i

res al Amerika til det danske, det
norske, hollandske og belgiskeFlyve-
vaaben via Varftet i Kastrup.

og fra dem blev der kastet

granater og hjemmegjorte 1]
ned mod Landstyrkerne,
— Har De set russiske Pilg
— Aldrig, der er heller aldi

Den store Forretning med det store |

SLAGTERIERNES CENT

Hgibro Plads 13
Amagerbrogade 30
Falkoneralle 80

N. Frihavnsgade 30
@sterbrogade 224
Yazrmedamsvej 14
Ulrikkenborg Plads, Lyng




Det fgrste Hold Jet-Piloter, som er

| uddannet'i Amerika, i alt 23 Mand,

der i Gaar vendte hjem med »Stavan- |

gerfjord« sammen med 13 Radar-
Mather, som har vearet paa 13 Maa-
neders-Kursus i USA, blev modtaget
af Chefen for Flyveskolen, Oberst-
Igjtnant T. A. Poulsen. Holdet, som
har vzeret et Aar om at erhverve
.Vingernes i Amerika, faar nu 14 Da-
ges Ferie, derefter begynder de paa
Karup med et tre Maaneders Fort-
smttelseskursus. De amerika-uddan-
nede Jat-Piloter har traenet i »Shoot-
ing Stars og skal nu omskoles til Me-
teor- og Thunderjet-Jagere. De unge
Jet-Piloter, hvoraf de 2ldste er 23 Aar,
faar nu 1200 Kr. om Maaneden plus
Tilleeg. Tre danske Flyverhold er nu
til Uddannelse i USA, og 64 Mand er
ved at veere klar til Afrejse fra Fly-
vestationen paa Aung. De sendes til
USA om et Par Maaneder.

Blandt Jet-Piloterne, der i Gaar
vendte hjem fra USA med »Stavan-
gerfjord«, var Kaj Henning Peter-
gen fra Kalundborg, som to Dage
efter sin Ankomst til Luftbasen
Williams i Arizona traf Miss Betty
Campbell — det blev Ezrlighed ved
forste Ojekast, og den 19. Februar
blev de gift.

Jet-Parade »somewhere<
paa Amager b

. SAS-Varftet klarggr nu de fgrste Jet-Jagere,
som er udrustet til Tankning i Luften

»] en eller anden Hangar ef eller
andet Sted paa Amager er man nu
begyndlt at klarggre et ukendi Antal
Jet-Jagere til forskellige europziske
Lufivaaben.- Saaledes maatie Indled-
ningen til denne Skildring ai Klar-
garingen af Thunder-Jet-Jagerne paa
SAS-Veerftet lyde, hvis Flyvevaab-
| nets Forsigtigheds-Parole ved Frem-
visningen i Gaar skulde folges kon-
sekvent.

Nu er der bare det, at Tusinder
af Kgbenhavnere har set Jet-Ja-

gerne blive trukket af Traktorer
til Lufthavnen i fuldt Dagslys, og i
Tusindvis staar ved Lufthavnens
Tilskuerpladser og ser Jet-Paraden
bag Indhegningen, og endelig er
der det. at alle Enkeltheder i Telst

og Billeder om selve Thunder-Jet-
2

i [ L7 _'--_ ; 4, {
Lerfi mgske /1 denae
v

y . S ;
Fa'd o’ L T

Jageren F-84 G fra Republic-Fa-

brikkerne ved New York kan lacses

bl. a. i Jane's All The Worlds Air-
craft.

Noget helt andet er naturligvis, at
der under de herskende Forhold
treeffes forngdne Sikkerhedsforan-
staltninger omkring selve Arbejdets
Udfgrelse, men det var mere end det,
der preegede Oberstlgjtnant Wibolits
og Kaptajnlgitnant Hiulgasrds Frem-
visning af Jet-Paraden »et eller an-

OErLiNGShe Jeolenale
L4

det Sted« paa Amager i Gaar. Der var |
Hys-Hys og Ush-Ush over det hele.
Saa hverfor overhovedet vise Arbej- |
det frem for Offentlighedens Reprae- i
sentanter? |

Gasterne blev i gvrigt fulgt af be- |
vaebnet Mandskab med glubske Vagt- |
hunde. Man maatte se, men ikke fo-
tografere alt. En Fotograf fik en Pla-
de konfiskeret, fordi han kom for

| Landingshjulene renset for Tjeere-

dre wider-Ledéhr af Ingenipr Frode
Hgghgi. Det kan veere, at Klarggrin-

neer en al Thunder-Jet'erne. Der var
hverken noget s®rlig spzndende el-
ler sindsoprivende interessant ved at
se et Par Jet-Jagere faa en beskyt-
tende Plastichud trukket af og faa

fedt, heller ikke ved at se Jet-Moto-
rerne blive efterset eller hgre dem
blive afprgvet,

Arbejdet udfdres af SAS-Arbejde-

gen af Maskinerne, som tager 3—4
Dage for hver enkel, kan blive noget
af en Forretning for SAS-Verftet,
som jo nyder international Anerken-

delse og Respekt for Omhu og Dyg-|!

tighed.

Efterhaanden som Jagerne bliver
ferdige, skal de proveflyves i Ka-
strup og saa afleveres til de enkelte

Flyvevaaben, som har faaet dem til--
forskrevet fra Amerika som Led 1
Atlantpagtsamarbejdet. Den talmes-
sige Side af Sagen vil naturligt hen-
hgre under Begrebet den militere
Hemmelighed.

Men selve Maskinen som Type for-
talte Kaptajnldjtnant Hjulgaard om i
| korte Trzek, de intimere Enkeltheder

kan i gvrigt slaas op i den anerkend- ||

te Fagpresse.
Thunder-Jet-Jageren F-84 G har
en Allison J. 35 Jet-Motor, som kan
udskiftes paa 50 Minuiter. F-84 G

er den 6. Model af Republic-Fa- |

i

brikkernes Thunder-Jet-Jagere, og
det er den forste Standard-Jet-Ja-
ger, som er udrustet til Tankning

i Luften. Den har sine Brzndstof-

tanke i Vingerne og har desuden
Vingespids-Tanke, Cockpittet er
trykt=t, Piloten har ogsaa Mulig-
hed for at skyde sig fri af Maski-
nen ved Hjmlp af Katapulisede

med automatisk Faldskerm. Thun- |

der-Jet'en er udrusiet med 6 Ma-
skingeveerer af Kaliber 12,9 mm,
fire i N2sen og to i Vingerne, Den
er beregnet il at kunne medfdre
Raketvaaben eller Bomber eller en
Kombination op til 2045 Kilo, Jage-
rens Vagi er fuldt lastet 8172 Kilo.
Dens Maksimum-Hastighed wed
Jorden er over 960 Kilometer i Ti-
men, Den kan operere i indiil 13.725
Meters Hgjde. Med fire udvendige
Benzintanke er Maskinens storste
Flyvestreekning 1600 Kilometer.
SAS begyndte paa Klarggringen i
Onsdags, og der fortsmttes nu i sti-
gende Tempo. Langt den overvejen-
de Del af Jagere, som bliver renset
og afprgvet, er Thunder-Jef, men der
er ogsaa enkelie to Personers Trae-
nings-Jetjagere fra Lockheed af Ty-
pen Shooting Star imellem, og den
fprste er ankommet.
SAS har antaget ekstra Mandskab
{il denne Specialopgave. pus.
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il at tro!

Direktgr, Oberstigjtnant Knud Lybye, som paa Tirs=
dag har vaeret i dansk Luftfartsledelse i et kvart
Aarhundrede, fortzller om dansk Flyvnings
Udvikling og om Flyver-Romantikkens

og Luftfartseventyrets Svanesang

! Der findes Mand, hvis Skaber-
| trang og Arbejdsdynamik preeger de-
res Vasen i den Grad, at Samveeret
| med dem fremkalder samme urolige
Kriblen som et Ziggjnerorkester. Og
saa findes der den ligeveegtige, dvee-
lende Ledertype, som fgrst og frem-
mest avler Tillid og skaber menne-
skelig Sympati omkring sig, der er
kun meget lille Plads for Chance-
spillet i deres Tilveaerelse, til Gen-
geeld hygger man sig i deres Selskab.
Direktgren for Holdingkompagniet
sDet danske Luftfartselskabe, Oberst-
1gjtnant Knud Lybye, som paa Tirs-
dag fejrer sit 25 Aars Jubilmum i
dansk Lufifarts Ledelse, hgrer til

denne sidste Type. Han er stor og;

tung, dvaelende i haade Tanke og Be-
vegelser; man skal vere heldig for
| at se den Mand revet med af travl
Rastlgshed, Han har altid givet sig
Tid til at teenke sig om og il at tale
med dem, der havde noget paa Hjerte.
Derfor stagr han omegivet af en gan-
ske seregen Atmosizre blandi alle
den nordiske Luftfarts ledende Folk.
Det vil ikke blot veere Det danske
Luftfariselskabs Ledelse, der hylder
den zf Storme og Rystelser tilsyne-
Jadende urokkelige, utroligt velafba-
lancerede Mand. Man holder af ham
leengst nede i Luftfartens Medarbej-
derstab.

Tre tilbage.,.

Vi sidder og taler om de maerke-
lige Veje. der ofte fdrer til en Livs-
indsats, Knud Lybye kommer ira
Frederiksveerk, han er i Begyndelsen
af 30'erne. Da han havde faaet sin
Skoleuddannelse, kom han i Told-

vaesenet, blev saag Lgjtnant i Artille-
riet, vendte tilbage til Toldvasenet,
o en skgnne Dag i 1925, mens han
sad som Tolder i Korspr, spgte han
ind ved Flyvevaabnet. De wvar 9 i
den Gruppe, fire faldt fra, to er dgde,
H. P. S. Hansen, der styrtede ned
med Natpostmaskinen i Hannover i
Begyndelsen af Trediverne, og Kor-
poral Rask, som, styrtede ned i Lund-
tofte. De er altsaa tre tilbage af 1925-
Holdet.

Nedslanende Start

Knud Lybye teender endnu en Ci-
garet, Roggen udglatter hans Trak.

— Hvad fgrte Dem ind i dansk
Lufttrafik?

— Jeg var vendt tilbage til Told-
vaesenet efter min Flyveruddannelse
og fik saa at vide, at Det Danske
Luftfartselskab sggte en Stations- og
Trafikchef. Jeg var ikke altfor sik-
ker paa den civile Flyvnings Fremtid
dengang. saa jeg spurgte Oberst
Koch, Flyvertroppernes Chef, hvad
han mente, og hans Ord var afgdren-
de for mig. Den 1. April 1927 {il-
traadte jeg som Direktdr, Civilinge-
nigr K. Krebs’ neymeste Medarbejder.
Hvor er det egentlig underligt at
blade et kvart Aarhundrede bag-
lzns, Det er knap til at tro, hvad der
er sket i den Tid ... dengang i 1927
flgj vi kun om Sommeren fra April
til Oktober ... det begyndte for Re-
sten rigtig ubehageligt. Den Dag, jeg
tiltraadte, ngdlandede Sdnderjyden
Johansen med wvor franske Jabiru-
Maskine ved Karise; han var startet
fra Hamborg og flgj Maskinen tgr
for Benzin. Ingen Mennesker kom
noget til, men der blev Retssag paa
Historien senere, Sasonen sluitede
endnu mere trist. Trafikflyveren
Helmer Sggaard forulykkede en Sep-

| Energifzenomen

‘mantik og E '+ herhjemme?

Vejrmeldingen

.~ — Hvordan var Trafikflyvning for
25 Aar siden?

. — Vejrtjenesten var en Opringning
til Havnefogeden i Regdby og til en
Landmand i Staunstrup mellem Kgge
og Vordingborg, hans Gaard laa
nemlig hgjest paa Ruten til Hamborg!
Maskinerne flgj forst ned til Kdge,
saa holdt de Landevejen til Vording-
borg og begyndte saa at tage Hgjden
for at klare den 18 Kilometer Vand-
streekning til Tyskland. Vi anlagde
Ngdlandingsstation med Rednings-
motorbaad ved Rédby... og tsenk
engang paa, at i Dag har vi et Par
Maskiner i Dggnet over Atlanten, og
ingen tznker paa det mere... der er
en nhel Del af Flyvningens Perspektiv
i denne Sammenligning. Dengang

havde vi hverken Radio eller Blind- |
ilyvningsinstrumenter, vi flgj paa|

Jordkendingen. ..

— Og Passagererne betragtedes
som Vovehalse? :

— Det var jo noget stort at have
verel paa international Flyverute i
Tyverne.,. Passagererne var saa
sizldne, at hvis vi havde en Forsin-
kelse, og dem var der mange af, satte
vi en Piceolo til at passe en Passager,
for at han ikke skulde blive lokket
fra 0os med en Fribillet fra en af vore
Konkurrenter, som saa haabede paa
at faa ham som Kunde na=ste Gang.

— Hvornaar satte den store Udvik-

ling ind?

— I Trediverne. Vi hegyndte paa
Helaarsflyvningerne i 1929 og paa
Natpostilyvninger i 31, vi fik Mar-
coni-Radio, men det var sj=zldent, at
man kunde hgre noget rigtigt paa
dem, Men vi havde en lille god Fly-
verstab, jeg mindes Personligheder
som Harald Hansen, Svend Stein-
beck, H. P, 5. Hansen og Flyvemeka-
niker Asmussen, som fordvrigt er
den, der har varet l=ngst 1 dansk
Luftfart. Harald Hansen var en gud-
benaadet Pilot, han havde det i Fing-

an var en af dansk Flyvnings
Eventyrskikkelser, en Sagnfigur, hvis
Mind ve lmngere end de f
tes. Han var et herligt Menneske
straalende Fortzller og et utrol

— Er det ikke lidt vemodigt at
teenke paa, at et kvart Aarhundrede
ligger bagud? i R

— Nej, jeg hverken igler mig eller
er szerlig gammel. Jeg bilder mig ind,
at jeg har C erne for at se og op-
leve endnu stgrre Udvikling, end
den, vi staar midt i... wi, der har
levet med i Udviklingen, har faaet
G&aeder. som vi nddigt vilde vzre
uden..-

Da Atlantirafikken fgdtes

— Hvem er vi?

— Den lille Kreds, der var i Luft-
farten for 25 Aar siden, vi var ikke
stort andet end en Familie. Vi var
vel 25—30 i DDL, dengang Lindberg
flgj over Atlanten og Holger Hgijriis

forberedte sin Flyvning fra Amerika |

til Danmark ... jeg {ror i og for sig
ikke, at vi ventede den Udvikling,
vi har veeret @jenvidner til, i hvert
Fald ikke saa hurtigt, som det er
sket. men wvi havde Flyvningens
umaadelige Fremtid i vore Tanker...
det fremgaar jo blandt andef af, at
vi i 1936 begyndte at tumle med
Spargsmaalet om en dansk Atlant-
rute paa Postbefordringsbasis.

niyrets og Roman-
tikkens D,_id_.

— Hvornaar ddde Flyvningens Ro-

y sangen |l
Maskinerne fik de moderne Instru-
menter og Radioudstyret, saa man
kinde folge dem paa det meste af
deéves Fard. Det helt store Vende-
yunkt kom vel nok i 1937—38, da vi
esluttede os til at kgbe »Condor.-

Maskinerne, de store fire Motorers 26

Passagerers Maskiner, som faktisk
var mange Aar forud for deres Tid.
Vi besluttede os til at veelge den Ma-
skintype, da den amerikanske Ma-

skine, som allerede var udset som

ornyer af DDL s Flaade, kom ud for
alvo Uheld, havde faaet be-

Direktor Knud Lybye

kneb for mig at sove, det var indtil
vi.var sikre paa, at Maskinen virke-
lig svarede til Forventningerne....
det gjorde den. Og mere til. Med
»Condor«-Maskinerne genvandt DDL
sin internationale Position. Vi kom
forud for vore Konkurrenter en Tid.
Vi {lgj 320 Kilometer i Timen, det
var der ikke mange, der gjorde i
837—38. Den Maskintype kostede en
lille Million, i Dag koster en af de
fire Motorers Maskiner 7—38 Mill.
_ Dengang var Flyvning Haandvaerk,
i Dag er det Industri. Det var en Be-
givenhed, da vor Aktiekapital blev
skrevet op fra 1 Mill. til 3 Mill.

Flyver-Atmosfzren

_— Synes De i Dag, at De valgte
rigtigt for 25 Aar siden? '

— Da jeg gik ind i DDL? Ja, saa
fan_ske givet. Jeg har ikke et @jeblik
ortrudt. Luftfarten har givet mig

| Arbejdsglaede 0g mere til, det at

have varet med i en stor og rig Ud-
vikling, det at mdde Mennesker over

‘det meste af Verden har givet Til-

veerelsen Horisont ...
~ — Hvad regner De for Deres stgr-
velse?

— Den stgrste personlige var vel
nok den Dag, da man foretog sin fgr-
ste Soloflyvning ... det vil vist altid
vaere den stgrste Oplevelse i en Fly-
vers Liv ...

— Regner De Dem stadig for Fly-
AT = il

— Jeg har bevaret Flyverens Ind-
stilling og Begejstring. Selve det at |
flyve bliver der ikke saa meget af
‘mere, 1men maaske er der ved neste |
Indk_'afdelse 1 Flyvevaabnet trods alt|
endnu en Chance for at komme i
EnHeneee et

Vi taler om den nye Tid. da Direk-
tor Lybye i 1940 deltog i de indle-
dende Washingtonforhandlinger om
de skandinaviske Flyvninger til Ame- |
rika, og om, hvorledes han i 1945 bley
sendt til Sverige og derfra til U.S.A.
for at vzere med til Skabelsen af det |
nye IATA, Verdenslufifartens Orga-
nisation. Det var dengang Knud Ly-
bye var i Californien hos Douglas i
Forbindelse med Leveringen af DDL’s
farste Skymasters, 1 1946 blev han
knyitet til SAS' overssiske Division
i Stockholm, og i 1 rtog ;
Lybye igen Direkio i
selskabet DDL, den P

| bekledt i 18 Aar.

I Dag om 25 Aar!
— Tor De vove at se 25 Aar frem
— til 18777
— Jeg er ikke meget for at spaa.

‘men en Trafikprognose, som vi har

udarbejdet, viser, at vort Passagertal
i 1960 skulde ligge omkring 800,000—
1,000,000 i Kastrup ... jeg tror, at vi
25 Aar frem kan regne med en Luft-
fart, der har placeret sig som ef lige

saa naturligt Led i vort Transport-

vaesen som andre eksisterende Tra-
fikmidler, jeg tror paa Billigggrelsen,
som Turistklassen jo er det fgrste

.| Skridt til, jeg er overbevist om, at

ikke meget til
illeren?

_1111tfart' ud i Fremiiden vil komme
: = ’ :
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" Jet-jager styrtet ve
- Viborg - Kadet draeb

Maskinen totalt gdelagt — Forvreden maskindel .-

fandtes op til en kilometer fra krateret

Flyverkadet Leil Graugaard Jepsen, Karup, var for 14
dage siden vendt hjem fra uddannelse i USA
: 4 ' F Viborg, mandag. Politiken privat.
et frygteligt styrt med sit jet-fly dreebtes :
I unge flyverkadet Leif Graugaard Jepsen. Et krater dannedes, |
hvor maskinen borede sig ned i jorden paa en mark uden for Viborg.

Eksperter har ikke tidligere set et fly blive gdelagt saa fuldstzendigt.

kort fgr middag den

800 meter fra nedstyrtningsstedet fandt man maskinens snude, paa
det mellemliggende areal laa forvredne og splintrede maskindele. i

Uhyggelig gdeleggelse

Falcks redningskorps fra Viborg fandt, bistaaet af militeerpolitiet
fra flyvestation Karup, liget af den unge flyverkadet, der som pilot va

enesfe mand i maskinen.

Odelzggelsen var fuldstendig og
ubyggelig og den nzrliggende tette
bebyggelse mindede om hvad der saa

. forfmrdeligt let kunne vaere sket,

hvis maskinen ikke netop var faldet
paa den eneste frie plet mark i stor
omkres.

Kl. 11,14 observerede heboerne i
Viborg, der ellers er godt kendt med

- jetjagernes svirren over byen, saa

#odt at man n=ppe mere bemzrker
det, at en maskine for hen over hus-

Politi ken
|=Y-5h:

tagene med en hgj, hvinende lyd og
en snerren, der ikke almindeligvis
iplger jetjagernes flugt. Faa brakdele
ai et sekund havde man lejlighed til
at iagitage, at en Enaskine fra stor
hgjde styrtede naiten lodret mod
jorden, for dog paa de sidste 100

Den draebte flyverkadet Leif
Graugaard Jepsen.

meter af sin bane at glide ind i en
mindre stejl kurve. Et tordenlignen-
de brag fulgte, en ildsaile slog i vej-
ret, og det stod klarf{ for hundreder
af mennesker at en flyvekatestrofe
var indtraadt.

| Maskindele enl kilometer

fra krateret
Nedstyrtningsstedet er beliggende

| paa en mark i udkanten af en gam-

mel mose midt mellem de to jern-
baneda@mninger, der fra Viborg fgrer
banerne mod Langaa og Faarup. En-
kelte maskindele fandtes over en km
fra det fire meter dybe krater paa
Herning-banens skinnelegeme. Rundt
i den allernzrmeste nerhed ligger
tzt bebvggelse, og mange af behoer-
ne her var de farste ajenvidner til

katastrofen. Bern og kvinder strpm-
mede til ulykkesstedet, og modtog de
forste frygtelige indiryk af ulykkens
omfang. Men kort efter naaede et
“commando fra garnisonen i Viborg,
der var paa pvelse paa de militzere
skydebaner i nerheden, til, under le-
delse af kaptajn C. O. Pedersen, og |
der bley straks foretaget en effektiv
afspmrring. Gaardejer Gunnar Mor-
tensen, der ejer marken, hvor ma-
skindelene er spredt som af en hvir-
velstorm, og fabrikant Gunnar Mar-
thinsen, der tilkaldte Falck rednings-
korps og brandvesen, wvar begge
nzre pjenvidner og kunne fortelle, ||
at maskinens motorer i
ningsgjeblikket gik for fuldt pres, og
at der slog en kraftig ildssjle op fra
maskinen, da den eksploderede.

Ikke eksploderet i luften

Ingen af disse vidner mener, at
maskinen er eksploderet i luften,
saadan som det er blevet nevnt af
adskillige andre. Paa Faarup-banens
hpje deemning laa den delvis udfol-
dede faldskzerm, ea. 150 meter fra
nedstyrtningsstedet. Den var gjen-
synlig sammen med flyverkadet
Graugaard Jepsen slynget bort ved
eksplosionen.

Da Politikens medarbejder stod |
paa jermnbaned@mningen kom en
gredende kvinde lgbende hen mod

morges bedl hende se efter sig ved

den nedsiyrtede maskine og fald-
skermen, men turde ikke ringe til
flyvestation Karup for at skaffe sig
vished

Kort efter ankom et kommando
militerpoliti fra flyvestationen [+]=4
kunne meddele, at hendes mand
netop var landet i god behold. Han
havde sammen med Leif Graugaard
Jepsen veaeret paa rutineflyvning
over Viborg.

Flyverkadet Leif Graugaard Jep-
sen er spn af bagermester Graugaard
Jepsen 1 Esbjerg. Han er fodt den 8.

net i sommeren 1950 og efter seks |
maaneders uddannelse i Avno rejste
han tredje januar 1951 til videre ud-
dannelse i Amerika, hvorfra han den

nedstyrt- ]

februar 1932, indtraadte i flyvevaab- I

1
|

ulykkesstedet. Hendes mand havde i |,

| 11-tiden, naar han i en jetjager ville |
vende et smut ind over byen. Nu be- |
tragtede hun grzedende resterne af |l

15. marts 1 aar vendte hjem 0g straks
Ib_lev stationeret paa fiyvestationen i |
Karup ved 763. jetjager-eskadrille,

AU UET VAL TH ONSaiCus miu, BTl sve |

Havari-Kommissionens

' Erklzering om Jet-Ulykken

Flyveren har varet udsat for
stgrre Paavirkninger, end han
har kunnet taale, cg Maski-
nen har derefter ikke varet |
under Kontrol

I Aftes forelaa fra Flyvevaabnets
Havarikommission fglgende Erkice-
ring:

Som tidligere meddelt totalhavare-
rede en Meteorjager den 31. Marts |
1952 ved Viborg, hvorved Flyver- |
kadet Leif Graugaard Jepsen, som
var alene [ Luftfartgiet, omkom.

Ved de af Flyvevaabnet foretagne
Undersggelser er der intet fren}kom-
met, som ka ntyde paa, at Fq:l ved
Materiellet har vaeret Aarsag til eller
medvirkende til Havariet,

Efter det foreliggende har Luftfar-
tdjets Bevagelser under Flyvningens
sidste Del kunnet rekonstrueres,

Det er herved podtgiort, at Luft-
fartgjet med stor Hastighed har fore-
taget et krapt Drej i ca. 600 Meters
Hgjde. Under dette Drej maa det an-
tages. at Fgreren af Luftfartgjet er
nlevet udsatj for stérre Accelerations-
paavirkninger, end han har kunnet
taale, saaledes at Luftfartdjet efter
Drejet ikke har veeret under Kontrol,

Under Hgjdetab er Farten steget
saa meget, at Luftfartgjet er kommet
ind i det for den paagzldende Luft- |
fartdjstype gmldende kritiske Ha- |
stighedsomraade, og naar dette ind- |

traeffer i en ringe Hgjde — som 1 det- |
te Tilfzlde — er det umuligt atter at |
faa Luftfartdjet under Kontrol, inden !
|det rammer Jorden, |

/3;:;"1. Tidemale
9452

B T N | )
| faa. Paaskeferien pdelggt, |
- :?’L.

; 'Piloten bevidstlgs

1 Luften?

VIBORG: Juftvaabnels Havari-
Kommission har afsiutiel Undersagel.
serne i Forbindelse med Jet-Ulykken
ved Viborg, hvor Flyverkadet Leif
Graugaard Jensen blev drabt. Det er
sandsynligt, at Resulfatet af Under-
sogelsen vil statte Teorien om, at den
unge Flyver har foretaget et for brat
Sving med sin Maskine og er blevet
bevidstlps af den Paavirkning, han
derved er blevet udsat for under den
store Hastighed.

Foretages der en brat Retningssen-
dring, forsteerkes Tyngdekraft-Pres-
set paa Piloten. Blodet presses ira Ho-
vedet, og i nogle Sekunder kan der
opstaa Bevidstlgshed. Forégaar Flyv-
ningen, som i dette Tilfzelde i relativ
lav Hgjde, kan Bevidstlgsheden vaere |
katastrofal, idet Flyveren ikke kom- |
mer til sig selv tidsnok til at kunne |
rette Maskinen op. ;

Det var fgrste Gang, Graugaard
Jensen solo flgi en Meteor-Jager, 1
U.S.A. havde han fortrinsvis flgjet
Thunder-Jetjagere, Det kan tznkes,
al han kan have undervurderet Me-
teor-Jagerens Ydeevne og sat den ind
i en for steerk Drejning eller Dyk-
ning og derved har mistet Bevidst-
heden.

Nerl. Tidende

§-5-50




| begravet i Es

Smuk Hpijtidelighed med

Fra vor Korrespondent
ESBJERG, SONDAG AFTEN
Den 20-aarige Flyverkadet, Leif
Graugaard Jepsen, der i Mandags sat-
te Livet til ved Jet-Ulykken i Viborg.

| begravedes i Dag fra Zions Kirke i

Esbjerg. Det blev en af de storste Be-
gravelser, Esbjerg har set i mange
Aar. _

1 Folget saas en Rakke af Grau-
gaard Jepsens Officerer fra Karup,
ligesom der var mgdt Repraesentanter
tra Heer og Flaade fra Esbjerg. Fl)t-
verkadetier stod Zresvagt ved Ki-
sten, og Faner fra KFUM paraderede.
Pastor Brask, Esbierg, talte smukt
over Afdpde. som han ud fra et ndie
personlig Kendskab betegnede som

in oz nobel ung Mand med stor
Kemrlighed til Flyverlivet, der altid
havde draget ham. Gennem hele sit
Liv havde Graugaard Jepsen aldrig
forspgt at skaane sig selv, men havde
altid veeret interesseret i at gere no-
get for andre, og efter Oplysningerne
fra Katastrofen ser det ud til, at an-
dre Mennesker har vaeret i hans sid-
ste Tanker, da han dirigerede sin Ma-
skine vak fra beboede Steder for ik-
ke at forvolde Ulykke. k
Der var sendt mange Kranse til den
smukt pyntede Kirke, hvor Jepsen
baade var dgbt og kontirmeret. Blandt
Kransene var en Rakke, signeret fra
Forsvarets forskellige Afdelinger.

Jet-Jager nodlandet
i Jylland

Ingen kom noget til, og
Maskinen kun lettere
beskadiget

1 Gaar Formiddags ved 10,30-Tiden
foretog Flyverkadet N. S. Andersen
en Ngdlanding ved Flyvestation Ka-
rup. Han havde veret paa rutine-
messige Flyvninger, da han pludse-
lig gik ned med sin Meteor Mark 4
Jet-Jager. Ngdlandingen skete om-
kring 1 Kilometer Nordvest for Gro-
ve Kirke paa Barslundsgaards Mark
lige uden for selve Tlyvepladsens
Omraade.

Ngdlandingen indtraf umiddelbart
efter en Start, tilsyneladende fordi
en af Motorerne svigtede, Flyverkadet
‘Andersen slap heldigt fra Nodlandin-

Jetjager-Ulykkens Offer

bjerg i Gaar
overv=ldende Deltagelse

Ved Graven talte Chefen for Eska-
drille 723, Kaptajn Nissen, der bl. a.
sagde, at Leif Graugaard Jepsen var
en Mand, som vilde have haft rige
Mulisheder for at blive en fremra-
cende Flyver og Officer, hvilket ikke
o indst hans smukke Vidnesbyrd fra

Uddanne'sen i USA gav Udfryk for.

VIBORG: Havari-Kommissionen har i Gaar afsluttet
sine Undersggelser af Jetjager-Ulykken i Viborg for-
leden, og der kan ventes en Erklering gaaende ud paa,
at man ikke har kunnet fastslaa Aarsagen til Nedstyrt-
ningen, Undersggelsen paa Ulykkesstedet har vaeret used-
vanlig langvarig, fordi Maskinens Forlis er det mest
totale, det danske Flyvevaaben hidiil har veret ude for

Et stort Antal Soldater har veret
besk=ftizet med Gennemtrawling af
Omraadet for at finde Vragrester, og
saa langt borte som 800 Meter fra

Marken har man fundet Dele af Ma- ||

skinen. Der er adskillige uforstaae-
lige Omstendigheder ved Ulykken,
og de sagkyndige har undret sig
specielt over, at det ikke er lykke-
des at finde den mindste Smule af
det Plexiglas, der dannede Skerm
over Piloten i Maskinen. Man ved
fra tidligere, at Plexiglas, der spraen-
ges, s¢nderrives 1 Skaar med ujevne
og flossede Kanter i ret store Styk-
ker, somn det ikke plejer at vare van-
skeligt at finde, men af Plexiskar-
men fra den forulykkede Meteor-
jager er der tilsyneladende intet fil-
bage. Heller ikke de Skinner, som
Skeermen glider i, naar Piloten
skubber den tilbage for at komme
op fra sin Plads, har man kunnet
finde. hvilket dger Mystikken i saa
hoi Grad. at Flyvevasenet har bedt
Folk paa Egnen om at vaere s=zrlig
opmerksom naar Foraarsarbejdet i
Marker oz Haver begvnder. og un-
derrette Politi eller Militeer, hvis de
skulde finde noget af Plexiskarmen.
De sagkyndige l=gper stor Vaot paa
at faa saadanne Fund indberettet, da
de kan vere af afegrende Betydning
for Jetflyvningserfaringerne.

Ny Overlaege
Dr, Henrik Johansen til
Militzerhospitalet

Dr. Henrik Johansen er udnzvnt
til Overlzge ved Kdbenhavns Mili-
teerhospitals Afdeling for @resyg-

| domme efter Dr. Jens Kragh, der

gen. Han kom intet til, og Maskinen |

bley, saa vidt man har kunnet se,
kun lettere beskadiget.

En Havarikommission er tilkaldt
for at foretage en narmere Under- |

sggelse af Omstzndighederne ved
Ngdlandingen. Flyverkadet Ander-
sen tilhgrer Holdet, der er blevet ud-
dannet i Amerika. Han har tidligere
haft een heldig Ngdlanding. . = pw

trak sig tilbage
sidste Efteraar.
Som andre Chef-
stillinger 1 Leegers
Verden var ogsaa

. denne sterkt efter-

tragtet. Saa ombej~
let af Kvalificered
de, at Administra-
tionen tog rundelig |
Tid til sine Over-
' yejelser og faktisk
fgrst i Gaar naaede
+ frem til en Afgg-|

| Henrik Johangen rélse.

Henrik Johansen
er 40 Aar og uddannet paa kgben-
havnske Oreklinikker. I de sidste to
Aar har han varet Overlmge, Dr.
8. H. Myginds fgrste Medarbejder
paa Kommunehospitalet. Han er ud-
nzevnt til Overlzge paa Militeerho-
spitalet fra 1. Februar, men maa nok |
vente med at flyite, indtil man har |
fundet en Eftermand for ham i Fari-
magsgade. Es. 1

Henrik Johansen

Sportsmand og Ovérlwge |

Det er ikke alene en meget dygtig |
Leage, men vgsaa en rask Mand, der l
Torsdag Morgen overtager sin nye |
Stilling som Chef for Militeerhospi-
talets @reafdeling. Da den nu 40-
aarige Dr. med. Henrik Johansen —
den nye Overlege — i 1943 forsvare-
de sin Disputats om den aldersbetin-
gede Tunghgrhed, talte Opponen-
terne om den unge Lages Talent og
Modenhed, om hans Energi og Klar-
hed, og Overlage 5. H, Mygind ud-
talte endda, at Henrik Johansen
rpaatte vaere fgdt sunder en lykke-
lig Kombination af Stjernerne:. Rent
k_orporligt. blev han det paa Frede-
riksberg som S¢n af Lektor Haorald
Johansen. Sine Eksaminer har han
taget med hgje Karakterer, i 1940 fik
han U_niversitetets Guldmedaille for
en Prisopgave i klinisk Medicin, og
har gjort hurtig Karriére takket veere
sin Dygtighed og sit positive, friske
Vesen. Han ligner en Sportsmand,
er ras_lf i sit Arbejde, saa rask, at det/|
glimtvis og fejlagtigt kan forveksles'
med Brutalitet. Patienterne fgler dog)
netop bans sikre Hurtighed og han;v
Grundighed som en Betryvgeelse, o
Bgrn kan lide ham og bider Smer-
terne i sig, fordi han giver dem kiaq‘
Besked og arbejder hurtiat. :
Mend siger, at Henrik Johanset

er set-Mandfolks, hvilket som

kend_,t er en meget stor Ros. Han ar
d__.y_gt:g i hvid Kittel og fortraffe i
som Sportsmand og Jager. Soldatel-

kkert faa Glade |
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Skolemaskiner ud paa
Flyvepropaganda |

AALBORG: Paa Elemenimrilyve-
skolen paa Aung har man taget Ini-
tiativet til under en ny Form at gdre
en Del af Landets Ungdom bekendl
med Flyvevaabnet. Paa Lardag For-
middag starter ni af Skolens Maski-
ner, fgrt af Imnstrukigrer, paa €n
Danmarksflyvning, hvorunder man
forskellige Steder vil sgge Kontakt

‘med Ungdommen. Der er i Forvejen

sendt Meddelelser til Rektorer i og 1
Nerheden af de Byer, hvor der skal
mellemlandes og med Indbydelser til
Eleverne i 2. og 3. Gymnasieklasse til
at komme ud at se Maskinerne og faa
en Flyvetur., Aung-Maskinerne er i
Aalborg Lufthavn og paa Knivholt
Flyveplads ved Frederikshavn Lgr-
dag Eftermiddag.

5 Flyver-Kammerater |
jubilerer |

1 Officersmessen paa Flyve-Station
Voerlgse samles i Dag 5 Kammerater
fra Aargang 1927 til en Festlighed. 1
Dag for 25 Aar siden fik de deres
Vinger, men kun een af de 5, der
endnu lever af 1927-Holdet, er stadig
knyvttet til Flyvevaabnet Det er
Oberstlpjtnant Michael Hansen, som
for gvrigt i Dag er Chef for Station
Varlgse.

Michael Hansen vendie i Gaar
hijem fra en Spaniensflyvning med
Sportsilyveklubbens Nzstformand,
Fabrikant Erik Jensen i dennes Proc-
{or-Maskine. De to FlyvesKammera-
ter har taget Turen over Tyskland til
Lyon og Barcelona og derfra til Mal-
Jorca, I Formiddag samles Michael
Hansen med sine fire Kammerater:
Salgschef Edsen Johansen, BP, Hotel-
cjer Wilrtz, Hobro, Gaardejer Wiuff
og Revisor Erikstrup-Larsen.

Forst nedlegger de Kranse paa
faldne Kammeraters Grave, saa sam-
les de paa Klgvermarkens tidligere
Flvveplads, hvor pudsigt nok den
Bygzning, der i sin Tid var Messe, sta-
dig staar. Derfra kgres til Lundiofte,
hvor de vil opfriske Skoleminder, og
saa saar Turen til Varlgse, hvor de

medes med deres davarende Skole-

forstander, Direktgr Seetter Larsen,
og deres Overlaerer, Oberst C. C. Lar-
sen, oz deres Legrer A. P. Jensen.
Formanden for »Danske Flyvere., Di-
rektgr, Oberstlgitnant Knud Lybye
og tlere andre deltager i Jubilzums-
festligheden. A Lp.

Flyvevaabnet paa Danm
tournée med 9 Maskiner, sc
tager Gymnasieeleverne op
til Luftdaab

: ng 100 n dske Gymna-
siaster har i Gaar | iddags faaet
deres Luftdaab. Flyveskolen paa
Aung, hvis Chef er Kaptajn Hum-
melguard, startede nemlig i Gaar paa
g Danmark rundt, og i

i Indbydelse

v
Le 4 ( ]

I Formiddag flyves ved Aarhus og
Odense og i Eftermiddag ved Esbjerg
og Haderslev,

Interessen har vzeret saa stor, at der
er Grund til U oTFlyve]skin}!en vil
arrangere nde Ture til endnu en
Rakke Byer med Flyvepladser.

Ngdlanding paa Fyn

ODENSE: I Gaar Formiddags nad-
landede en Sportsmaskine, ‘ll_!.h_nrende |
Sydiydsk Flyveklub, wved Ringe paa
Midtifyn.

Foreren, Oversergent Asmussen fra
Ringsted, havde over Storebzelt maer-
ket, at Maskinen tabte Omdrejninger,
og besluttede at gaa ned. Paa en Mark

| ved Rynkeby Molle gik en Husmand

og brendte Ukrodt, og Flyveren
brugte Regen iil at konstatere Vind-
reiningen. Maskinen ramte en Graft,
hvorved Understellet bred helt sam-
men, men ved Mavelandingen klare-
de baade Flyveren og hans Passager,
Sekondlejtnant Amstrup, sig saa godt,
at de ikke fik en Skramme.

Sukces for Fb&e-
vaabnets Danmarks-
Tournée

Gymnasiasternes Flyveture
maatte rationeres

Flyvevaabnet fik en stor Sukces
paa sin Danmarkstournée med de 9
Skolemaskiner fra Aung. Maskiner-
ne, som under Ledelse af Skoleche-
fen, Kapt. Hummelgaard har besogt
Frederikshavn, Aalborg, Aarhus,
Odense, Esbjerg og Haderslev, havde
' en sluttede haft
d aster fra de navn-
te Byer paa V. ne, Overalt war
Tilstrgmninge og der marke-
des hos de unge Mennesker bety-
delig Interesse for Flyvevaabnel og
de Muligheder, det byder. Enkelte
Steder var Tilstrgmningen saa stor,
at man maatie rationere Flyveture-
ne. Maskinerne returnerede til Aung
i Gaar Eftermiddags. Det er Tan-
ken senere at genoptage Ideen paa
samme eller beslagtet Grundlag.

pw.

Britisk Officer i |

e

Flyvevaabnets Stab

Den tidligere Luftattaché
Group Captain N. A. N, Bray

I disse Dage er den tidligere Luft-
attaché ved den britiske Ambassade
i Kgbenhavn, Group Captain N. A. N.
Bray, vendt tilbage hertil for at over-
tage en Post ved det danske Flyve-
viaabens Stab. Group Captain Bray
vil forelgbig for et Tidsrum af 18
Maaneder ggre Tjeneste i Flyve-
vaabnets Stab som sarlig Ra.a_dg’fver.
1 de sidste Maaneder har Group
Captain Bray veeret i England, hvor
han er genindtraadt i Royal Air For-
ce, som nu har udlaant ham til Spe-

cialopgaven i det d i
vaabe'ﬁ_ anske Flyve

AALBORG. I Gaar ankom il Aal-
borg Lufthavn den Eskadrille Meteor
Mark 8 Jetjagere, som skal have Basis

har hidtil vee-

hvorfra den flgj

inder Ledelse af adrillechefen,
Kaptajn Chr. Bgrgesen. I Aalborg
blev Flyverne modtaget af Ledéren
af den militzere Flyvesiation, Kap-
tajn Bouet. Det er fgrste Gang, Aal-
borg bliver Hjemsted for en af Mili-
teerets Flyveeskadriller, og der kan
ventes yderligere nogle Eskadrviller.

*.




il Mars under
orberedelse

Den nye overlzge i flyvevaabenet, dr. med.
Errebo-Knudsen, om de fantastiske raket-
eksperimenter, der foregaar i USA

Man arbejder med at konstruere udstyr, saa
mennesket kan komme med paa himmelfarten

T skulle i dag vaere teknisk mu-

ligt at komme ud i verdensrum-
| met, at naa til andre kloder. Det, der
‘ for saa at sige hvert enesie menne-
| ske staar som en fantastisk Jules Ver-
nesk fantasi, er realiteter, som vi-
| denskabsmznd arbejder med i de
| store nationer, og der ofres millioner
pa.a problemernes lgsning.

En af de vigtigste opgaver, man
| staar overfor, drejer sig om, hvor-
| dan det skal blive muligt for men-
neskene at komme med paa rum-
flyvningerne. Forskernes bestra-
belser i wieblikket gaar ud paa at
naa frem til at skabe forhold, saa
jordbeboere kan klare sig, naar de
komme uden for vor kKilodes almo-
sfzere, hvor helt nye og maaske
frygtelige farer fruer.

Raket-fart bort fra jorden
mulig i dag

Herhjemme interesserer fagfolk sig
naturligvis ogsaa for disse problemer.
Dr. med. E. O. Errebo-Knudsen er
netop blevet udna:vnt til overlsege
ved flyvevaabenet og ;.far tjeneste
paa det flyveme-
dicinske institut
paa militaerhospi-
talet. Vi har bedt
den nye overlage
forteelle om de for
05 andre nesten
ufattelige proble-
mer, Som man nu

| beskaftiger sig
| med, og han siger.

— Den prakli-
ske begwndelse til §
den =era, vi nu er
paa vej ind i, er ¢
de lyske V-2-ra-
ketbomber. Det

var ikke tomme

ord, Hitler kom
med, da han falte
om de nye vaa-
bens fryglelige
muligheder, Man-
ge af de forskere,
der gjorde den

| store indsats med
| det tyske rakel-

vaaben, arbejder
stadigt videre med
problemerne. Det
drejer sig f. eks.
om Wernher von
Braun, manden
bag det tvske V-
2-vaaben, om fly-
vemedicineren.

rtus Strughold, asirofysikeren mesliraalingen og det ultravioletie lvs

Overlege, dr, med. E. O. Errebo-Knudsen.

giort forseg med en {otrins- et, den
saakaldie WAC Corporal racket. Den
har varet oppe i ca. 400 km.s hajde.

— Man har, siger overizge Errebo-
Knudsen, allerede 1/di begreb om,
hvordan levende vasener vil reagere.
Om bord i en raket, der var oppe i
kanten af jordatmasfmren, befandt
sig nogle aber og mus. En af aberne
levede, da den kom tilbage til jor-
den, men dede inden man naaede
frem til landingsstedet af grunde,
der ikke stod i forbindelse med luft-
farten. 1 deil pjeblik, hvor tyngde-
kraften var ophmvet paa grund af
rakettens fart mod jorden, registre-
redes ved film og en lang raekke an-
dre apparater de reaktioner, der
me=rkedes hos dyrene, og de klarede
sig tilsyneladende uden at der skele
dem noget videre.

Imidlertid er der en meget lang
rekke spargsmaal, der maa tages
stilling til. Der er for det ferste ra-
ket cceleration i det gjeblik, den
skal skydes ud i verdensrummet. Der
er greenser for, hvilken hast det men-
neskelige legeme kan taale, men deiie
problem kan overvindes ved den trin-
vise slart.

En anden vanskelizhed er den store
varmeudvikling, der wvil ske paa
grund af hastigheden, ligesom var-

arbejder med atqui_'a’tten.m_ﬁ;i det-
te tilfeelde skal beskyttelsen veelre saa
den _ik}ﬁe pdelee r raketiens

med sa- ||

gens lpsning, men man Skal sikkert
have sendt mange raketter ‘med for-

: spgsdyr ud, fer man har faaet til- [

traekkelig med erfaringer.

En anden fare, der truer raketier- |f
ne og deres mandskab i verdensrum- y

met er meteoriterne, partikler, der
kan vare paa storrelse med en &Lt
men som mange gange er meget
meget mindre. Sammenstad med

disse partikler vil kunne faa rakei- !

ten til at eksplodere. 3
Hvyordan bliver mennesket,
naar det kommer bort

fra jorden

— En sag. som de leeger, der er
optaget af. dette arbejde, beskeftiger |
sig meget med, er: Hvordan er men- |
nesket i stand til at reagere, naar det|
ikke befinder sig under tyngdekraf-|

{ens indflydelse? Man er klar over,

at hjertet kan slaa, blodet pumpes |
rundt, og fordpjelsen fungerer gan-|
ske uanset tyngdekrafien. Men det i

wil ikke- blive muligt at aande frisk.

iltrig luft ud, med mindre der treef- |5

fes seerlige foranstaltninger il at

fjerne udaandingsh:‘ten. Den vil paa [}
, grund al den manglende tyngdekraft
live staaende lige omkring menne- |

. som paa den maade ligefrem

ikerer at ville kveele sig selv. Det |

amme vil ske f. eks. med en flam-

8, der  hurtigt wil slukkes. . Fyis &

Vikke mennesket er beskyltet f. eks. |
) ved en overtrykskabine, vil dets blod

koge og skindet lgsnes, naar det kom-

-
hejde. Raketmenne-
e i verdensrummet
re planeter vil forlade
rumskibets irykkabine, udstyres med ||

| ot rum.s=t, noget der vel kommer

til at ligne en dykkerdragt, og som |

| er forsynet med alle de installatio-

ner, der kan nentralisere de for men-
nesket uheldige naturforhold. Man

| maa ogsaa have et zrligh apparatur, |

nar man skal drikke, fordi vaesken,

| naar den ikke er under tyngdekrai- |}

tens paavirkning, bliver il kugler.

Tyngdekraften har en meget stor |
betydning for menneskets oriente-
ring, og hvis vor almindelige sanse-
og reaktionsmaade delvis s@ties ud
af funktion, vil vi veere ilde stedt
under de fordringer, en rqm-fart vil
stille. Synet er ikke paavirket, men

| det er derimod det indre @re. Man
| kan vente forstyrrelser 1 evnen til|§

at holde sig oprejst og i evnen til

| at vide, hvad arme og hen gar. Man
| vil kunne komme i vildrede med,

hvor lemmerne i det hele taget er
henne, hvad de fatter om, 08 hvor-

| dan de kommer til at gribe og holde |£

| fast, hvis det ikke paa en eller anden

maade lykkes at skabe en kunstig

| iyngdekraft. Ogsaa dette problem ||

vil forst faa sin endelige lpsning, |

| naar man ved hj=lp af forseg med

torelse af, hvad der i de sidste 25—30
| aar er naaet i flyvemedicinen. Den ||
| legelige indsats har veeret af meget |

| nuvarende

andre levende vaEsener, der om bord
etterne kommer ud i verdens- ||

rummet, faar mulighed” for at reei- i

tree virkningerne af de ekstra-or-

dinszre forhold. {
Mod alt dette er det kun en lille

ting, at raket-pasagerernc ogsaa kan

vente sig ubehag i retning af sesyge. |

| naar tyngdekraftens indvirkning paa

| det indre ere ophaves. Det kan sik- |
Lert modvirkes med passende medi-
kamenter.

| Det ufattelige foran sin

| virkeliggorelse

_ For mig er der noget uhyggeligt
og ufatteligt ved alt det, jeg har
talt om, ting, der i virkeligheden er

| os taet inde paa livet. Den 17. decem-

ber 1903 havede en flyvemaskine sig
for fprste gang nogle meter oVer
jorden. Jeg ved ikke, hvordan man

|tog det dengang. Nu er flyvningen

en selviplgelig ting, og maaske er
raket-farten ud i verdensrummet no-
get lige saa selvfglgelig, naar vi skri-
ver 2003. De, der har detie arbejde
som daglig beskeeftigelse, synes at
regne med positive resultater i lpbet
af 10—20 aar. Det fprste, man naar
til, bliver sikkert anlzg af de saa-
kaldte rum-stationer, altsaa nye smaa
kloder uden for jordens atmosimre,
der kan bruges som sipttepunkter i

| rakel-farten. Naar der arbejdes saa |

feberagtigt paa at realisere disse til- |
syneladende saa fantasifulde projek-
ter, har det nafurligvis sine serlige |
militeere grundé. De store nationer
frygter hver for sig at komme bag
ud i kaplebet, og de ved, at den, der
forst formaar at lave disse rumsta-

| tioner, militeert kan beherske jorden.

Spgrgsmaalet er, om det kan lyk-

| keg at indpasse den menneskelige or-
| ganisme til alt dette, der ikke mere :
| synes teknisk umuligt. Det er her, §

rumfart-medicinen har sin opgave.
Den er ikke inde paa ukendte veje. |
Det, det drejer sig om, er en videre-

e

stor betydning for flyve-feknikens |
ndfoldelses-muligheder. |
Den intensitet, der arbejdes med, |

| skal nok allerede have fart os dybt |

|ind i lgsningen af de medicinske pro-
| blemer, som rejsen ud i verdensrum- |
‘met vil stille. Erol.

E. 0. Errebo-Knudsén, D
Frederiksbergrade 3
| (ved B. T. Centralen)
| nar paabegyndt Specialkonsultati

medicinske Sypdomme, saerli
|| or Stofskifts ]
Kenil og Lab
dingraff evt. i
‘Traefies O
-samt efter




Flyvevaabnets nye Officersskole i Rungsted fik i Gaar Beseg af For-

svarschefen, Admiral Quistgaard, der inspicerede Skolen. Paa Billedet hil-

ser Admiralen paa Eleverne, der staar opstillet til Parade. Til venstre
ses Skolens Chef, Oberstlgjtnant Westenholz.

| Forste Hold fra Flyver-

Officersskolen
19 blev Flyverlgjtnanter

i Gaar

. Ppaa Flyvevaabnets Officersskole i
Rungsted var der 1 Gaar Ud-
nmvnelsesparole, hvorved def, fdrste
Eksamenshold, 19 unge Me=nd, efter
veloverstaael Eksamen fik deres Ud-
naynelser til Flyverlgjtnant T i Li-
nien, Til Stede ved Parolen var bl. a.
Chefen for Flyvevaabnet, General
Forslew og Kaptajn Thorsen s0M _B.e-

raesentant for Fo::sx:arsmmlstﬂmft.
gk'oiechelen. Oberstlgjtnant H, We-
stenholz talte, hvoreiter Eleverne
holdvls fik overrakt deres Eksamens-
‘heviser. Derefter talte General Fprs-

Dramatisk Nodlanding
for SAS-Cloudmaster

Luftkaptajn Egebjerg landede glat i Cairo i Gaar
Morges paa eet Hjul — 15 Passagerer i Maskinen

SAS-Cloudmasteren »Algaut Vi-
king« foretog | Gaar Morges en Ned-
landing i Cairo Lufthavn under dra-
matiske Omstzndigheder. Luftkap-
tajn Niels Egebjerg landede elegant
med den junge Maskine paa eet Hjul,
uden at nogen af de 15 Passagerer el-|
ler Besziningen kom moget til. Ma-
‘skinen blev en hel Del beskadiget.

Maskinen var paa Vej til Tokio og
skulde n}?ﬂe{r;ﬂ-am:lﬁ? ibcau-m. kll{l _1.:5 :

jorde Kaptajn Egebjerg Kklar
Emding‘. Radiotaarnet gav ham Med-
delelse om, at han kunde gaa ned.
A? en eller anden Grund tog Maski-
nen imidlertid Jorden for tidligt.

Cloudmasteren kom ned ca. 250 Me-
ter, for runway'en begynder. Deti var
en farlig Situation, og da Maskinen
1gb hen over den ujevne Jord med
voldsom Fart, blev det hajre Hjul re-
vet af, mens Nzsehjulet blev odelagt.
Ved en dristig Mangvre lykkedes det
imidlertid Egebjerg at rette Maski-
nen op og gaa i Luften, saaledes at en
Katastrofe blev undgaaet.

1 to Timer kredsede Maskinen der-
efter over Lufthavnen for at opbruge
Benzinen sami for at vente paa, at
det kunde blive saa lyst,

Landing kunde forsgges, Pa :

ne var naturligvis noget opskramte,

men tog i gvrigt Situationen med

Eatnimg 1 Tillid 1il den dygtige Pilots
vner, ;

Ny Landing

Ved 3-Tiden, da Solen stod op, var ||
Egebjerg atter klar til Landing. I
Lufthavnen havde man gjort klar til
Modtagelsen af den havarerede Ma- ||
skine, og Redningsmateriellet var
klart. Det blev der imidlertid ikke
Brug for. Landingen gik fint.

Maskinen kom glat ned paa Banen

og kerte ca. 1000 Meter paa det ene
Hjul. Den havde nesten heli {abt
Farten, da den tippete om paa hgjre
Side, og def andet Hjul blev pdelagt,
Herved blev ogsaa de to Propeller i
hejre Side stzrkt beskadiget. Ellers
skete der intet. Hverken Passagerer
eller Besztning Kom noget til, og |}
heller ikke Bagagen og Posiseklkene |
led nogen Skade. Maskinen har en
Veerdi af omkring 10 Mill, Kr.

De seks af Passagererne var fra
Kgbenhavn, Nogle af dem skulde vi-
dere til Tokio. Saa snart Uheldet var
‘blevet kendi i Kastrup, sendte man
en ny Cloudmaster af Sted, Om Bord
i den var en Havarikommission, der

kal undersdge de nzrmere Omstaen- |

heder ved Ngdlandingen. Sam-
tidig skal Maskinen flyve Passagerer-
ne videre til Tokio. De gnskede alle
at flyve videre, og Uheldet kom blot | |
til at betyde en Forsinkelse for dem
paa 12 Timer. 5 Nius.

slev og overrakte Ansattelseshre-
vene, . .

Nat-Jetjager-Base
i Aalborg

Mandskabet skal trznes i
England og Canada

t danske Lufivaaben faar om
Tid sin fgrste Natjagereskadril-

» efter de forelgbige Bestem-
‘melser skal have Base 1 Aalborg Der
bliver Tale om en Eskadrille Meteor
iark 11 Jagere, som skal leveres fra
nd, Maskinerne ventes leveret

ring 1. November, men det er
ndsynligt, at de fgrst omkring Nyt-
kommer til Aalborg, hvor de skal

Sfationeres. Mandskabet til Natjager- |

ne skal uddannes i Udlandet, saa Pi-

rne faar deres Uddannelse i Eng-
; “medens Navigatgrerne uddan-
i Canada.

bliver Professor Hans Ussing.

indvies

i Dag

Fgrste Universitetsbygning efter Krigen skal huse
Neurofysiologerne og Isotop-Forskerne

I Dag indvies Universitetets fgrste
nye Bygning efter Krigen. Den lig=-
ger paa Henrik Harpestrengs Vej og
skal huse neurofysiologisk Institut
samt zoofysiologisk Laboratoriums
Isotop-Afdeling. Den nye Bygning,
der er tegnet af Professor Gottlob,
har kostet 1 Million Kr. Den indvies
15 Maaneder efter Rejsegildet.

Neurofysiglogisk Institut, b.vis Le-
der er Dr. Fritz Buchthal, har hidtil
holdt til paa Juliane Maries Vej, hvor
man havde laant Lokaler af Gymna-
stik-teoretisk Laboratorium og det
medicinsk-fysiologiske Institut. Det

| var en Ordning, der ikke var saerlig

tilfredsstillende for nogen af Parter-
ne, og Huset gives nu tilbage til sine
oprindelige Beboere.

I den nye Bygning paa Henrik
Harpestrengs Vej, der er indrettet ef-
ter de mest moderne Principper, vil
neurofyvsiologisk Institut raade over
tre Etager, mens Zoofysiologerne vil
faa gverste Etage til deres Isotop-
Forskning. Chef for denne Afdeling

Michaelsen-Fondet

|
I
i Naar man i Dag kan indvie det nye
' Institut, hvis Arbejdsomraade fgrst

| og fremmest er Hjernens, Musklernes |

og Nervesystemets Funktioner, skyl-
des det ikke mindst afdgde General-
direkigr Ernst Michaeisen fra Va-
cuum Oil Company. Han dgde 1943,
men allerede 1922 skenkede han sin

store Ejendom Schaeffergaarden paa |
Ermelundsvej til Staten til medicin- |

ske Formaal Huset egnede sig imid-
lertid ikke til dette Formaal. Det
blev solgt til Fondet for Dansk-Norsk
Samarbejde. De 500,000 Kr., der kom
ind, blev stillet til Raadighed for Mi-
chaelsen-Fondet. Det er for nogle af
disse Penge, det nye Institut er op-
fgrt. Blandt andre Givere er Carls-

berg Fondet og Rockefeller Founda-

tion.

Indvielsen i Dag vil faa et festligt [

Forlgb. Fgrst taler Universitetets
Rektor, Professor H. M. Hansen og
derpaa Undervisningsminister Flem-
ming Hvidberg. Presidenten for
Royal Society i London, Nobelpris-
tageren, Professor Adrian vil holde
en lcort Forelaesning om Sansernes
Skelneevne, og derefter taler Chefen
for det neurofysiologiske Institut i

_Stockholm, Professor Granit, samt

Professor Hevesy, der i lang Tid ar-
bejdede hos Professor Niels Bohr,
men som nu opholder sig i Sverige.

Til Slut giver Dr. Buchthal den hi-
storiske Baggrund for Instituttet. En
Rakke fgrende svenske Videnskabs-

| mand vil vaere blandt Gasterne, bl
a. Professorerne Sjéstrand og Zetter-
mann fra Stockholm samt Professor
Barany fra Uppsala. Vius.

|




Verdens »hurtigste«

Menneske |

Bill Bridgemann, som har
figjet hurtigere og hgjere end
noget andet Menneske, er
»Forsggsdyr« for baade -
Videnskab og Teknik

10 Gange har den 35-aarige ameri-
kanske Prgveflyver Bill Bridgemann
flgjet hurtigere og hojere end noget

Bill Bridgemann, Verdens »hurtigstes
Menneske er 35 Aar og Unghkarl.

andet Menneske, Det er sket under
de videnskabelige Forsggsflyvninger
med Raketjageren sSkyrockets, som
Douglasfabrikkerne forste Gang fik
| paa Vingerne i 1949, Lige saa mange
| Gange har Bridgemann spillet Ha-
sard med sit Liy, ja, flere end dem,
han har nemlig, siden Forsdgene be-
| gyndte, foretaget i alt 60 Flyvninger

| med Himmelraketten, men de halv- |

| treds har vzret korte Flyvninger
med Start fra Jorden, De sidste 10 er
de mest opsigtvakkende. Dem har
Bill Bridgemann foretaget fra Bu-
gen af en af de store B29-Super-
faestninger, som havde den lille hvide
| Himmelraket hzngende under sig
| som en Baby. Raket-Jageren wvar
| heengt op 1 Bomberummet, og i 13 Ki-
lometers Hgdjde blev den sluppet lds,
og Bill Bridgemann startede sine Ra-
ketmotorer, som har Brandstof til 3
Minutters Flyvning. Paa mindre end
10 Sekunder havde han passeret Ly-
dens Hastighed, og han steg uafbrudt,
indtil han havde passeret Verdens-
rekorden i Hajdeﬂvvning 0g naaede
op et Sted over 27 Kilometers Hajde
| paa sin mest vellykkede Flyvning.
| Det ngjagtige Tal for Flyvehgjden
hemmeligholdes, Det ggr andre Re-
| sultater 1 Forbindelse med Eksperi-
| menterne ogsaa, men man har offi-
cielt faaet fastslaaet, at Bridgemann
har flgjet hurtigere og hdjere end
| nogen anden. Man har ogsaa faaet en
nogenlunde sikker Formodning om,
at han har flgjet med omkring 2400
Kilometers Hastighed! Baade Bridge-
manns Person og hans Maskine er
blevet ngje kontrolleret af Luftfarts-
| teknikere og af Videnskab, fgrst og

fremmest af Flyver-Lager, som paa
forskellig Vis har foretaget Forsdg
med Bridgemann for at se, hvorledes
Menneskets Blod, @jne og Muskler
reagerer under de naturligvis meget
voldsomme Paavirkninger, en Flyver
udsaettes for i den meget tynde Luft
27 Kilometer oppe og med Hastighe-
der, som er mere end det dobbelte af,
hvad de moderne Jet-Jagere i Dag
kan prastere.

Bill Bridgemann er 35 Aar. Han er
ugiff. Naturligvis vil en og anden maa-
ske sige til sig selv, o den Reaktion er
ganske navliggende. Det er ogsaa en
Kendsgerning, at de fleste Forsggsfly-
vere er Ungkarle, Deres Liv er, saa
lxnge de udigrer deres farlige Haand-
veerk, et Hasardspil om Livet. Listen
over dem, der faldt som Ofre for Flyve-
teknikken under Forsgg med nye Ma-
skintyper, er lang og deprimerende.

Bill Bridgemann har varet forblgf-
fende heldig. Han har hidtil fldjet 8000
Timer uden Uheld, Det begyndte i 1940,
da han tog sine Vinger ved den ameri-
kanske Flaades Flyvevaaben og blev |
Hangarskibs-Pilot. Senere kom han til
»Millers ustyrligee, en af Stillehavskri-
gens mest bergmie amerikanske Bom-
ber-Sauadrons, som hgrte under Flaa-
dens Luftvaaben, Han var med i Slaget
ved Marshall-@erne og Saipan og fik
»Distinguished Flyving Crosst to Gange,
tre »Air Medalss of »Presidential United

Projektil, Bill Bridgemann rider paa.
Fra Edwards Air-Force Forsggs-Luft-
havn startede man Eksperimenterne,
som af Hensyn til Risiko skulde fore-
tages over Mojawe Prkenen ved Muroc
i Californien. 60 Flyvninger har Bridge-
mann forelgbig gennemifgrt, deraf som
navnt 10, hvor han blev sluppet lgs i
Stratosferen fra Bugen af en Super-
i@stning.

Maskine og Mand har gennemgaaet
utallige Kontrolprgver fer hver ene-
ste Flyvning. Blod, Hjerne, Hjerte,
Orer. @jne, Fingre og Tmer, Hud of
Tander er blevet undersggt af Flyve-
Medicinere, I mange Aar har Flyve-
Medicinen foretaget videmskahelige
Forspg for at finde ud af, hvad der
sker, naar Mennesket udsmites for
store Trykpaavirkninger. De fleste
sunde, unge Mennesker kan tage en
Trykpdavirkning, der svarer til 6—7 G,
det vil popul=zrt sagt svare 6—7 Gange
Tyngdekraftens Paavirkning, fer de
mister Bevidstheden. Men der €1
Proveflyvere, der kan tage 10—1i1 G,
og Bill Bridgemann er en af disse
Undtagelser.

Disse Trykpaavirknings-Eksperimen-
ter foretager Flyve-Medicinen over alt
i Verden, ogsaa her i Landet, i Under-
tr-'y'kskamre eller der, hvor man raader
over dette Instrument, i en speciel Cen-
trifuge. 1 amerikanske Flyve-Laborato-
rier har man anvendt Dyr til disse Eks-
perimenter, fogr man udsatte Menne-
sket for den stgrste Risiko. Man har
privet med Kaniner og med Aber. I et
Tilfeelde har man forsggt med Aber,
hvor man havde fiernet den forreste Del
af Pandeskallen og i Sted=t indsat en

»Forsggsdyrei« i Himmelraketten haenger under Bugen paa en Superizstning
i indtil 13 Kilometers Hajde, saa stryger han som et Projektil gemnem Him-
melrummet,

Citatione samt sPurple Heartc-Medail-
len.

Da Krigen sluttede, flgj han et Aar
som Trafikflyver for Hawaiian Airlines
og saa et Aar for Southwest Airlines.
I 1948 overtog Douglasfabrikkerne i Ca-
lifornien ham. Bridgemann vilde gerne
hjem til sin egen Stat. Han er fgdt i
Pasadena i Californien og har nu sit
Hijem i Hermosa Beach, ikke langt fra
Douglasfabrikkerne i Santa Monica. En
Tid prgvede han de nye Typer af »Sky-
raider«, Letbombe-Maskinen, og af
»Skynight<, en to-Motors Jet-Natjager.
Men saa en Dag [ 1949 fik han tilbudt
det risikable Job af foretage Supersonic-
Flyvningerns med »Skyrockets. Doug-
lasfabrikkernes lille bitte Raket-Jager,
der ser ud som et giftigt Insekt og ikke
er stprre end en lille strémlinet Sports-
maskine, Det er faktisk et beyvinget

gennemsigiig Plasticplade for at kunne
ffal.se Hjernereaktionerne, Bill Bridge-
mann underkastedes utallige Forsog i
Forbindelse med sine Eksperimentflyve-
ninger, men Resultaterne af disse For-
spg faar man forelgbig intet at vide om.
Dem beholder Militervidenskaben un-

der Laas og Lukke. Kun har Bridge- |

mann faaet Lov til at fortaelle, at*han i
de store Hgjder og under de store Ha-
stigheder mgddte usynlige Luftbglger,
som kastede hans Maskine frem og til-
bage i en saadan Grad, at han erkl=-
rede: »Jeg var dpdsensangsts, Bridge-
manns Made med disse uhyre steerks
Luftbplger, som han ikke kunde af-
veerge, fordi det var umuligt for ham at
reagere hurtigt nok, har faaet Flyve-
maskin-Teknikerne til at sige, at en helt
ny Form for Luitfartgj bliver nadven-
dig, naar man skal til at flyve i de me-~

get store Hojder og i Has gheder som
hidtil har hort hjemme i
Bill Bridgemann er temmelig hgj,
kraftig over Skuldre og Hals, Han cr
skaldet og ser betydelig zldre ud end
sine 35 Aar. En :amite usaedvanlig
Fysik og de koldeste Nerver, man kan
forestille slg, har gjort ham szrlig
velegnet til at vere » orsggsdyre« i den
fantastiske Verden, som Videnskab og
Teknik i Forening nu er ved at aabne
for det bevingede Menneske. Under
sine Forspgsflyvninger er han ifprt en
szerliy konstrueret Nylondragt, som
automatiskk opvarmes eller nedkdles,
og som tillige er udrustet med et
Trykanlzeg, som modvirker de utro-
lige Trykpaavirkninger, Bridgemann
udsattes for, naar han flyver med
mere end 2000 Kilometer i Timen.
Hans Hjelm er polstret med Skum-
gummi, og over den faar han en »Dyk=
kerklokke« af Plexiglas med Vindues-
viskere til at fierne hans Aande og
naturligvis med en saerlig Form for
Titmaske, som skulde sikre ham Vejr-
trekningen i de store Hgjder.
Handsker og Fodtdj er ogsaa automa=
tisk til at opvarme eller nedkdle. Det
sidste er paakreevet, naar Luftmodstan-
den under de store Hastigheder opvar=-
mer hans Maskine og ggr Cockpittet
gloende. Varmelegemerne satler han i
Funktion under Nedflyvrningen, der fo-
regaar som »Svaveflyvnings fra 25—27
Kilometers Hglde, efler at han har op-
brugt sine Raketmotorers Breandstof. T
store Spiraler sveever han langsomt ned
mod Mojawe-@rkenen og lander paa
sine bitte smaa Hjul, .

Naturligvis er saadan et Job sar-
lig godt betalt, men der er jo ‘ogsaa
en vis Risiko for, at han en Dag mi-
ster Chancen for at anvende sin
Mammon. Til Gengzld har han saa
forinden baade naaet at skrive sit
Nawvn i Flyvningens Historie og at
gpre en Pionerindsats for Flyvnin-
gens Udvikling, og gennem sin Ind-
sats har han givel Videnskaben og
Teknikken, der fglger ham, Svar paa
mange af de Problemer, som Flyv-
ningen paa Projektilhastighederne og
i Stratosfzeren rummer.

Man kan veere uenige om, hvor=-
vidt Menneskene bliver lykkelige
af at komme til af flyve hgjere og
hurtigere, men neeppe om, at det |
ikke lader sig ggre at standse Ud-
viklingen, hvor fantestisk den end
forekomer, pw,

Den lille hvide Raketjager med Ver=-
dens shurtigstesa Menneske ved Rat-
tet flyver over Mojawe @Orkenen efter
en af sine Fabelflyvninger 27 Kilome-
ter over Jorden og med 2400 Kilomc=~

ter | Timen, t
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Er han riatia Flyver? Svaret findes over Uniformens hgjre
Brystlomme. To Vinger — saa flyver han. >N« betyder, at
Officeren er Navigatgr. Et Skjold betyder, at han er Pilot.

* ¥

Et dansk Kendetegn er det lille Vingepar paa Airmet. Mz=r-
ket er omtrent det eneste, der adskiller vort Flyvevaa-
bens Uniform fra R.A.F.’s Her ses Oversergent H. Bang.
Vi husker Befalingsmand: Vinkelspidserne opad. Den an-
den er Math K. V. Jensen, Math: Vinkelspidserne nedad.

Bizlken paa Underzrmet fortzller, at H. Schaffer er Fen-
rik. Kasketemblemet er ligesom det tilsvarende i Har og
Sgvezern forsynet med Krone og Egeblade, men i Stedet for
Anker og Skjold har det to Vinger og et lille Skjold.

= . |

‘Det rigtige Flyveremhlem ser altsaa saadan ud. Gradstegnet
‘sidder paa Skulderen, fordi Flyveren er i Battledress. Ellers
sidder det ligesom hos Sgofficerer paa Underszrmet. Kun
paa Kappe og Battledress har Gradstegnet skiftet Plads. De|
smaa Vinger med Skjoldet er fmlles for alt Personel.

De to Flyvere her h_ar Emhie‘met over hgjre Brystlomme. Flyverlgjtnant A. Arvedsen bazrer sit Gradstegn
paa Skuldrene, fordi han er i Baitledress. Hans Kammerat, Flyverigjtnant G. Lippert-Jensen, har Grads-
tegnet paa Underrmet. Han er i Udgangsuniformen. Flyvernes Galoner er af vavet Stof og uden Dje.

Jat er o
Bamier 3
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it nyt KZ-Fly styrtet
jed efter Hale-Brud -
\unos Souschei drabi

3 3 ! |
" Maskinen _tilh;a;'er en ny Type, der netop er sat i Produktion, og
tilsvarende Maskiner maa ikke gaa op, fgit‘Under§¢gelsen er sluttet

A A

Den Omkomne, den 40-aarige Kaptajn Harry Pontoppi-
dan Sgrensen, var en af Danmarks bedsie
. Militer flyvere
E N Nedstyrtningsulykke har i Gaar kostet en af Dan-

marks bedste Militzrfly vere Livet. Den omkomne er
Nemstkommanderende ved Luftmarinestationen paa Aung,
Kaptajn Harry Pontoppidan Sgrensen, en af de Milit.azrﬂy:
vere, man fra Ledelsens Side med stgrst Tryghed vidste i
Luften. Det uhyggelige ved Ulykken, som fandt Sted KL
= 10,50 paa Ellehgjgaards Marker i Kostrzde Banker mellem
Nestved og Vordingborg, er da ogsaa, at det synes at v=re
Materiellet, som har svigtet Paa en Maade, som vistnok ikke

har noget Fortilimlde herhjemme.

Materiellet synes at have svigtet
of ser ud, som om Haleplanet | som var indkgbt til Observations- .
nageI:I:s;inen, et nyt KZ-10 Plan, | plan for Artilleriet, simpelthen er
=l breekket. Det styrtede til Jorden
som et »faldende Bladc, og Kap-
tajn Pontoppidan Sgremsen, der |
efterlader sig Hustro og et Barn,
dreebtes paa Stedet.

Kaptajn Pontoppidan Sgrensen
var gaaset paa Vingerne med den
nye KZ-Maskine ved 10-Tiden. Han ||
var i F=rd med at lave ,Pilot |
notese, d. v, s. Flyveregler for den
paagzldende Type, oghan manglede
endnu nogle Data, som han vilde
skatfe sig under en Prgveflyvning |
i Gaar, Han var derfor helt oppe i
1500 til 2000 m’s Hgjde, da Ulykken |
skete. Maskinen styrtede ned i en
Roemark, kun 75 m fra Fllehgj-
gaard, og teet ved nogle Mennesker,
som arbejdede i en tilsigdende
Mark. Den kom ikke i Brand, men
den na=sten knustes mod Jorden.

"L drebte Neastkommanderende ved
arinestationen poa Aung, Kaptain
| Harry Pontoppidan Sgrensen.

- kneekiede Haleplan, Havu'i'il:ummissianms Interesse ; 0 ;
1ll'm' mir; d:;éiogsmr::glu af dens Mcld.ipmn;ar t Arbejde ved Ulykkessiedet. Et 9]‘3‘“‘ idnes Beretnlng
C hmler sig.

y © w, halv Snes Mennesker fulgte
{ Ulykkens Forlgb, fra Maskinen gik
i Spin, og til den ramte Jorden. En
af disse, Kdbmand Aage Christen- |
sen, Kostrade Kebmandshandel,
som ogsaa var en af de fdrste, der
kom hen til den nedstyrtede Maski-
ne, har overfor os givet fglgende
Skildring:
— Jeg saaz Planet meget hgjt oppe
{11 Luften, lige igr Nedstyrtningen
| || fandt Sted. Jeg opholdt mig ude i
I Gaarden, og det var tilfeldigt, jeg
' | saa op mod Maskinen — vi bor kun
24 km fra Aungd, og Flyvning med
Militeerets Maskiner er en sad s@2d-
vanlig Foreteelse, at vi saa at sige
aldrig ser efter Maskinerne. :
Pludselig lagde Jjeg imidlertid

V) allomalk Lol
! Jofg 41

en Tone, som om den gik i Tom-

gang, og kort efter saa jeg f]en styr-
te mod Jorden fra stor Hgjde.

' Det tog sig fuldstzndig ud,

| som om Piloten lavede »falden-

Mzrke til, at Maskinens Motor fik ||

Fly-Ulykken|

Fortsat fra Side 1

de Blad«, Men mens man under
denne QOvelse retter Maskinen
| op et godt Stykke fra Jorden,
| fortsatte Maskinen her langt
|  ned, og detf stod mig uhyggeligt
klart, at der var ved at ske en
frygtelig Ulykke. Jeg saa Ma-
skinen slaa haardt mod Jorden,
og jeg. tog straks min Cykle for

at kgre derhen, Da jeg ankom
til Ulykkesstedet, var der kom-
met nogle af Markarbejderne
til, og de havde faaet Pilotens
Lig draget frem. Der er slet
ingen Tvivl om, at han er ble-

vet draebt paa Stedet. Slaget V0T Interesse henvendt.
mod Jorden har vzeret meget
haardt, og Liget var slemt til- | har svigtet. Det var ep ganske nor-

redt,

Propellerne, og den kom til at ligge
med Hjulene i Vejret. Piloten hav-

ret fastklemt under det splintrede
Cockpit.

der kunde wveere Aarsag til Ulyk-
ken? i

— Jeg lagde Mz=rke til, at Maski-
, nen foretog nogle ussdvanlige Ma-
ngvrer, og jeg saa tydeligt, at Ha-
lepartiet hang paa en usedvanlig
Meade, som om det var breekket af.

Andre @jenvidner udtaler, at de
havde sef Maskinen vende om paa
Ryggen kort fgr Nedstyrtningen
begyndte, Gaardejer Andersen fra
| Ellehdjgaard tilkaldte Ambulancer
| tra Neestved og Aung, og i en Mili-
terambulance blev Kaptajn Pon-
toppidan Sgrensens ILig fgrt bort

En Konstruktionsfejl?

Det ser ud, som om Gjenvidners
Iagiiagelser, som allsaa gaar ud
paa, at Maskinens Haleplan skal
vere knmkket, holder Stik, Of-
test er det et menneskeligt Mo-

' 0og uszdvanlige Omstandigheder, Vi {

|| stammede fra Gylling ved Horzens.
| Han var Sgn af afdgde Urmager og

Maskinen havde ramt Jorden med dan Sgrensen foretog,

de, saavidt jeg kunde forstan, vée- klares ved Muteriellets Svigten, og

— Fik De noget Indtryk af, hvad

| lmrer Lundgaard i Gylling. Pontop-
|| pidan Sgrensen tilbragte som ganske |

ment, der spiller ind, naar der
sker Flyveulykker — ikke mindst
med saa lefte Planer som det
paageldende. Men Havarikom-
missionen, hvis Formand er Kap-
tajn A, F. Bentsen fra Flyvein-
spektionen 1 Varlgse, og som
lgvrigt bestaar af Kaptajn Kal-
lehauge og Ingenigr Jargensen,
hzlder stzrkt til den Anskuelse,
at der her er sket det sjzldne, at
Materialet har svigtet paa Kkata-
strofal Maade,

Havarikommissionen ankom il
Ulykkesstedet ved 13-Tiden, og wvi
havde i Aftes en Samtale med For-
manden, Kaptajn Bentsen, som ud-
taler:

— Det er mod Haleplanet, vi har
Jeg kan
allerede nu sige, at man neesten tor
gaa ud fra, det er Haleplanet, der

mal Stigeprdve, Kaptajn Pontoppi-
0og del er
uforstaceligt, at Ulykken har kun-
net ske. Det kan neesten kun for-

meé;ret indicerer, at det er Halepla-
ne

— Skyldes det en Konstruktions-

. — Hvad der er Aarsagen til, at |
Haleplanet har svigtet, maa staq
hen, indtil Undersggelsen er helt
Slendebragt. Det kan fage nogle
age.

Forelgbig ingen Flyvning
med KZ—10

Som vi meddelte for nogen Tid
siden, staar Forsvaret overfor An-
skaffelsen af en Del nye KZ-Maski-
ner, specielt beregnet til Observa-
tions-Maskiner for Artilleriet. Ma-
skinen, der forulykkede i Gaar, var
en af disse, De nye KZ—10-Maski-
ner, som har Plads til to Personer,
adskiller sig ikke veesentligt fra de
dvrige KZ-Maskiner — fremstillet
paa Skandinavisk Aero — som For-
svaret anvender, Man har hidtil
modiaget to af disse Maskiner, men
paa Fabriken, Kramme & Zeuthen
(Skandinavisk Aero), har man en

onen har af-
glvet sin Erklzring, vil der, oply- —
ser Kommandanten paa Aung, ikke

Maskiner. 14

med denne Type Maskiner, siger 2t
Chefen for Luftmarinestationen ot

afhenger af Havarikommissionens

indtil videre ikke med KZ—I0, men
det skyldes ikke maoget egentligt —
Startforbud. Det forholder sig saa- A
dan, at der for Tiden er en Pause S
i Kursus, hvorfor Maskinerne un- 4l
der alle Forhold vil kunne lgge ||
stille 1 nogle Dage. |
Kaptajn Pontoppidan Sgrensens
Dgd er et frygteligt Tab for os. [
tilfgjer Kapt. Hummelgaard, og det [t
har gjort det dybeste Indtryk her,
at Ulykken netop skulde ramme vor |
bedste Mand under saa frygtelige

var alle klar over, at det var ude-
lukket, den Mand selv skulde svigte.

En af vore dygtigste

Militzerflyvere
Kaptajn Pontoppidan Sdrensen
har siden Foraaret 1850 veeret Naest.
kommanderende ved Luftmarinesta-
tionen paa Aung, hvor dep finder
Uddannelse af Flyyere Sted. Han og
hang Familie havde Bop=l paa Sta-
tionen. Pontoppidan Sdrensen, der
var fgdt 1 1012 og altsaa blev 40 Aar, |

Biografejer P. Sgrensen i Gylling,
hans Hustru er Datter at Friskole-

ung _r_m:gle Ai_l:_ 1 Amerik:_a. Da han

fejl? | y’é

blive flglet med de nye KZ—10- 1

— Hvad der derefter gkal ske :s;

Aung, Kaptajn Hans Hummelgaard, =
Undersggelse. Imidlertid flyver vi.S
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| akse,

Flyveren havde

__ | skaerm med.

Hvad der har vaeret galt med hale-
planet, er endnu ikke Kkonstateret.
Man ved kun, at maskinen var fuld-

| stzendig uden kontrol, da den | et

| voldsomt rygspin ramte jorden,
|| Mange pjenvidner bereltede, hvordan
" [lyet hvirvlede om sin egen leengde- |

mens det faldt med rasende |

| fart.

| Forpartiet og cockpit-tagef borede

' sig ned i en roemark et halvi hun-

| drede ‘meter fra »Ellehajgaard™.

Tililende fandi kaptajnen liggen-
de fastklemt under den omvendie
maskine, drabt paa stedet. Benzi-
nen havde sprgjtet ud til alle si-
der, men der var ikke opsiaael
brand i maskinens knuste stel. Kort
efter moedte en af flyvestalionens
ambulancer paa ulykkesstedet, -g
en militerpatrulje sperrede om-
r:l.:ulet afl.

.

S —————

#t

Flve rofficer
styrt under prﬂve-tur

Flyet gik i voldsomt spin efter brud paa haleroret —

ingen faldskerm

Nzestkommanderende paa Avng, kaptajn
Pontoppidan Sgrensen omkommet

ET brud paa en ny militzerflyvemaskines haleplan kostede
i gaar Avng Flyvestations nzestkommanderende, den
40aarige kaptajn Harry Pontoppidan Sgrensen livet under
|en proveflyvning. Fra stor hpjde styrtede han med en KZ 10
ned paa en mark ved Kostrzede Banker, fire kilometer nord
| for Avng, og var drzebt paa stedet. Han havde ingen fald-

udarbejdelsen of et reglement. Dette

ESmensen besiemte sig imidlertid til

at flyve alene. Officeren var synligt
bevaget, da han stod over for flyets
sgnde:slaaede rester.

Officeren skulle prove
ny KZ 10-maskine

! dea brummende lyd fra en matkine ]

pludselig stiger til en wvoldsom brg-
len, kan man ikke lade vare at l=g-
ge ‘nakken tilbage og se, orn der dog
1kke skulle vare noget g

Det var aabenbart netcp t11faeldet
i gaar. Den ensomme maskine, der
flpj afsted i stor hajde, blc+ fulgt af|
opma=rksomme blikke, og netop som |
KZ 10'en kom i spin, stod folk inde i
Kijgng by, 3—4 kilometer derfra, og
san det ske.

Haleplanet bristede i luften

Til at begynde med stod man fuld-
steendig uforstaaende overfor, hvor-
ledes ulykken kunne wvare sket, og
havarikommissionen, der bestod af
kapiain A Bendisen, hkaptajn

KZ 10-maskinen er fremstillet af
firmaey Kramme & Zeuthen, og den
skal anvendes af artilleriet til obser-

vation og ildledelse. De fprste to blev | ¢

leveret til flyvestalionen i Awvng for

to mananeder siden, og kaptajn Pon- |

toppidan Sorensen skulle forelage en
reeleke proveflupninger til brug for

skulle anvendes i elementerflyvesko-
len som grundlag for fremtidig flyv-
ning med KZ 10, hvoraf resten af de
12, som er bestili hos Kramme &
Zeuthen, staar omtrent feerdige.

Den omkomne kaptajn
H. Pontoppidan Sorensen.

~ 'startede fra flyvestationen kl. 10 om

gen, hvor det tyske luftvaaben iv-

Kaptajn Pontoppidan  Serensen

formiddagen og havde veeret i luften
i 50 minuter, da ulykken skete, Flyv- |
ningen foregik i omraadet over Svin- |
pland, der som en stor halve skyder sig |
ud i Karrebeeksminde Bugt, midtvejs
mellem Neestved og Vordingborg.
Den stedlige befolkning har i aare-
nes lgb — ikke mindst under kri-

rigt benyttede ,.Luttmarinestation
Avnpg" — veennet sig til lyden af ma-
skiner i luften, men ikke mere, end
!at de tra tid til anden ser op og fal-
ger piloterne, naar, de udferer de
utroligste mangvrer,

— Der gaar ikke en dag, hvor der
ikke summer flyvere afsted over ho-
vederne paa os, siger folk fra |
Svingland, 4—5 gange om dagen he-

i

'

Mejeribestyrer Justesen saa ned-
styriningen paa nzrt hold,

Kallehauge og ingenipr Jorgensen, ar-
bejdede for fuld kraft med opklarin-

resultat af underseggelserne, idet kom-
1mlssmnen med sikkerhed kunne fast-

i slaa, at ,maskinens haleplan var bri-

stet i luften.
Det er sket i ret stor hpjde, hvor-

En af de forste, der naaede frem

! efter katastrofen, var en officer,som

! skulle have veret med i den tmze-

Havarik mmissionen med kanlam A,

udatrrhde_lz-

I] dede maskine. Kaptain Pontoppldan

rer Vi dem ove 513 deroppe Og naar

K

|efter det 1 et rygspin har ramt jor-
|den, uden at kaptam Pontoppidan

1Surensen har vaaret i stand til at
'.J gribe 1nd og retle mal:kmen op. Han

Faldskeerm

: havde han ikke mcd s;g, da han ikke
| skulle udfere kunstflyvning, det hele
Avar et led i tilretteleggelsen af ud-

dannelsesprogrammet for artilleriets

| Hyvad der var galt ved haleplanet, [
. skal den videre underspgelse sege at i

A ’kld.rlaeggc

S. Bendisen fra ﬂyvemapekhoncn i Varlese | spldsen underuger
matiu. Bemmrt det knzkkede ha.lepuﬂ.

CEmiigl. nen

Ajenvidnernes skildring
| Mejeribestyrer Justesen fra
“haj Andelsmejeri stod i

;mngs:,tedet
|betraglet militermaskinen i luften.

— Den flpj i neerheden af sky-

erne, som laa temmelig hejt, for-

teeller Justesen. Alt lod til at gaa ||
: normalt, da maskinen pludselig gik |
‘ i spin. Det er speert at sige, om |8

piloten foretog manpuren med hen-

gen. Sent paa dagen kom det forste |

Elle- N8
sin have |= =
~nogle hundrede meter fra nedstyrt-
Han havde 1 nogen tid |

jeq tror del Del. k.m.ne L

.se ud, som han derefter mistede
herredemmet over maskinen, som
nu snurrede rundt om sin egen
lengdeakse for ril sidst at styrie
ned paa gaardejer Valdemar An-
dersens reenark med et brag.

— Vi par et par stykker, der lph
afsted over marken, soa hurtigt vi
kunne, men vi saac med det samme,
at der ikke wvar noget at stille op.
Flyveren var dreebt paa stedet. Han
lae fastklemt mellem cockpittets tog
og jorden Det flod med benzin over
d:t Wele, men heldigvis gik der " %e
aId 1 maskinen.

Kebmand Johennes Larsen
Kostreedes Kebmandshandel forkla-
rede, it han havde set maskinen gaa
paa n@:ien fra stor hojde og styrte
mod jorden i voldsom fart. Andre

ojenvidner berettede omtrent det
samme

Ogsaa fra flyvestalionen var ulyk-
ken blevet bemarket, og en maskine
gik paa vingerne. Den kresede over

fra

katastrofestedet, men kunne ikke gaa !

ned paa ,Ellehgjgaard“s marker og
vendte tllhage Kort efter naaede
flyvestationens ambulance og Falcks
ambulance fra Nastved frem,

Kaptajn Pontoppidan Serensen var

| tedt i Gylling ved Odder, men boede
| nu ved Avne sammen med sin hustru

og deres barn. Kaptajnen, der var
kendt som en meget dygtig flyver,
havde siden foraaret 1950 varet knyt-
tet til flyvestationen.

Maskinens fremstiller om
KZ 10

— Den nye maskintype, KZ 10, er i
virkeligheden en maskine. der er en
videreudvikling af KZ 7, den vel-
kendte .Lerke”, oplyser ingenier
K. G. Zeuthen, der har varet med
til at fremstille flyet.

— KZ 10 er beregnet til artilleri-
observation og har lidt starre motor
end KZ 7, Samtidig har den stilbare
propeller, hvilket bevirker, at den
flyver lidt hurtigere og stiger bedre.
Ellers er dens flyveegenskaber de
samme som . Lerken“s. KZ 10z krop
er en smule anderledes; den er be-
regnet til, at to mand kan sidde efter
hinanden.

— Vi har jo lavet saa mange KZ 7-
maskiner, siger ingenigren, og de har
flajet i mange aar. Prototypen for
KZ 10 har vi selv flpjet med i mere
end ét aar nu.

Billedet viser tvdeligt, hvorledes haleplanet med siderorene er brisiel.
Begze sider heenger slapt ned.

-
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algjtnant Vil

1

styrtet ned og draebt i Canada

Den unge danske Natjager-Pilot styrtede ned

sammen med sin canadiske Instruktgr

' Den unge danske Flyver, Sglgjinant Vilh, Grgnbek,
S¢n af Stiftsprovst Wm. Grgnbek, Ribe, er i Forgaars
KI. 13,30 dreebt ved Nedstyrining i Neerheden af Clares-
holm i Alberta i Canada, hvor han var i Traning paa
en Natjager-Skole. Sammen med Sglgjinant Grgnbek
drzbtes hans Instruktgr, den canadiske Flyver Flight

Officer Larsson fra Det kon

Fra vor Korrespondent

RIBE, LORDAG AFTEN
Splditnant Vilhelm Grgnbeek, der
omkom ved en Flyveulykke i Cana-
bagravedes i Eftermiddags fra
be Donikirke. Det blev den stgrste
ravelse i mange Aar i Ribe. Paa
sten hver Flagstang i Byen vajede
| Flagene paa halv Stang, og Domkir-
kens Gulv var forvandlet til et Blom-
 stert=ppe, hvor de mange signerede

‘Kranse med reéd-hvide Farver lyste |

op. Der var blandt andet signerede
Kranse fra Forsvarsministeriet, For-

svarsattacheerne i Washington, Kam-
merater i Frihedskampen, Friheds-
‘raadets Afdeling 1 Ribe, Sgvarnet,
Sdvarnets Officersskole, Flyvevaab-
net, lokale Institutioner, Ribe Byraad
of mange andre. Flyvevaabnet var

representeret < ved Oberstlgjtnant
T. A. Poulsen, og Marinen ved Kom-
mandgrkaptajn N. T. Michaelsen,
Marinedistriktet Frederikshavn, og
desuden var der adskillige unge Of-
ficerer fra Flyvevaabnei og Sgver-

unge Officerer stod Zresvagt
Baaren _

gelige canadiske Luftvaaben.

Sgvarnet modtog den f{ragiske

| Meddelelse fra den danske Luftatta-

ché i Washington, som i sit Telegram
meddeler, at Maskinen blev totalf
Vrag ved Nedstyriningen. Narmere

|Enkeltheder om Maskiniype eller Om.

stendighederne ved Ulykken forelig-
ger ikke, Sgldjtnant Grgnbzk har
sammen med andre danske Officerer
i nogen Tid vzeret paa Skole i Canada.

Selgjtnant Vilhelm Grgnbale blev
kun 24 Aar. Han blev Sglgjinant 1
Juni i Fjor. Han fortalte i Februar
i Fjor, da han var blandt den Gruppe
Kadetter, som afslutiede deres Skole

| paa selve Skolens 250 Aars Dag,

at han allerede, mens han gik i Gym.
nasiet, havde besluttet sig til at blive
Seofficer og spge ind paa Sgofficers-
skolen. Vilh, Grgnh=zk :Eai{ede til, atmu
gjaldt det om at drage Nytte af det,
der var l=rt paa Skolen, og saa prgve
paa at komme ud omkring i Verden.
— Naar jeg bestemte mig til at gaa
Sgofficersvejen, sagde Vith. Grgn-

ne
veernede trofast herom. Det var ham
en Glade, han kom til at tjene under
det danske Flag. Han var en Dren
med store Maal, men ved Siden
;igide han Sindets Blidhed, og nu

ede han sig til efter endt Uddan- |

nelse atter at komme hjem og stifte
Hjem med den, han havde kar.

Stiftsprovsten mindedes ligeledes
den unge canadiske Officer, som mi-
stede Livet sammen med Vilhelm
G«gnb%rkm

Paa Ki bragte
ldjtnant T. A. Poulsen Flyvevaahnets,
Shkolend og Herens Tak. Han sagde
blandt andet: Den Aften, efter at S¢-
Igjtnant Grgnbak var blevet udtaget
gl '[;(E'Héta:{l v& og falte om

iangt og meget alvorligt,
Ting fra vor f=lles Sko%:.-

thedralskole, og jeg fik det Indtryk, |
at det var en praegtig ung Mand, jeg

her havde for mig, trofast og retsin- |
dig. Han passede ngje til Flyvevaab- ;

nets nye Motto: Frygt Gud, vaer rask,
men frygt intet Menneske.

— Som ey sidste Hyldest til ham
fra Flyvevaabnet, Skolen og Flyverne
vil jeg gerne sige, at hans Navn vil
blive navnet med Respeki og 2
O ettt thMtece

3 it vsten be-
vaepet for al Opmsarm og Stet-

s | te ved Begravelsen.

s
&>

beek, var det, fordi jeg som Dreng

havde merket Bescettelsens svidende |

Skam.

Efter Afslutningen paa Sgofficers- |

skolen kom Grenbzk til Arresgdal-
Lejren, og her som paa Skolen

oz ; |
har han efterladt sig et Indtryk af en

fin Personlighed med store Evner.
Hans Foresatte og hans narmesie
Kammerater gav i Aftes Udtryk for
Sorg over Tabet af ikke blot et vin=
dende og hyggeligt Medmenneske,
men ogsaa al en Mand, der i sig hav-

de’ Stof til at skabe en Karriere af |

de usedvanlige.

Paa Spofficersskolen blev det sagt:
— Han var en af de dygtigste og de
bedste blandt de Unge, hvor er det
dog tragisk, at det netop er Vilhelm
Gronbzk, Ulykken har ramt. pw

o

Oberst- |

Selejtnant Vilh. Grenbzk, fotogra-

feret i Fjor, da han forlod Se-
officersskolen, som en af de dyg-
tigste Elever.

draebt 1

Ung dansk Fly

el
Canada

Lgjtnant Vilh. Grgnbeelk, Sgn af Stiftsprovst, Dr, theol.
Grgnbeek i Ribe, styrtet ned i Claresholm, Alberta,
sammen med Lerer paa Skoleflyvning !

N ung dansk Officer er blevet
drzbt i Canada, da han som et
Led i sin Uddannelse var oppe med
et Militeerfly sammen med sin Fly-
velzrer, Baade han og Lezreren
drzbles paa Stedet.
Den drsbte Dansker er den 24-

| aarige Vilhelm GTgnbek, Sgn at

‘Stiftsprovst, Dr. theol. V. Grgnbek,
Ribe. Canadieren, der var hans Lze-
rer, hed Larsson og havde Rang af
Flying Officer.

Hvem fgrte Maskinen?
Vilhelm Grgnbzk var tidligere
Sglgjtnant, men gnskede at fortsette

sin militere Karriére i Flyve

net, hvorfor han kom til Alber
Canada paa Natjager-Kursus.
Ulykken skete i Claresholm, A

ia. Om Ulykkens nsrmere Aar
eller detaillerede Forlgb medde
ikke nsrmere i det Telegram, so!
de danske Myndigheder sent i Af-
tes modtog fra Washingtong Den skete
Onsdag Kl 13,30, og i Telegrammet
betegnes den som et fuldstznd
crashe. Det oplyses heller ikke,
hvem af de to Mend, der fgrte Ma-
skinen, eller hvilken Slags Fly det
var. Pol.




en store Fairecild-Ambulancemaskine som amerikanske Flyveleger i
: Gaar demonstrerede i Kebenhavns Lufthavn,

Realistisk Demonstration
af flyvende Lazaret

Foran to store Nylontelte, som var
opstillet i Kgbenhavns Lufthavns
Sydareal, laa i Gaar en haly Snes
danske Flyver-Soldater-som Medier
for amerikanske Bandageartister.

Den skrappeste var den sorte Ser-
gent Turner, som var Assistent for
‘en nydeliz Kaptajn-Sygeplejerske.
Turner lagde lynhurtigt Bandager,
der skulde forestille behandlede
‘Brandsaar, br®kkede Lemmer, Mave-
skud, Lammelser eller Neryesammen-
brud, hvor Patienten kom i Spznde-
{rgje. De saarcde behandledes med
Blodplasma oz de nyeste desinfi-
cerende Hjmlpemidler og blev paa
lette Baarer bragt om Bord i et fly-

vende Lazaret, en Farchild Trans- ||

ort-Maskine, som fager 35 saarede.
Oberst Perkins, som ledede Demon-
strationen, fortalte, at denne nye Me-
tode bragte Patienter med alvorlige
‘Saar direkte under Hospitalsbehand-
ling paa saa kort Tid, at Chancen for
‘at redde Menneskeliv steg betydeligt.
Det havde Koreakrigens Erfaringer
vist. For det fgrste kunde man nu
hente de saarede paa selve Fronten
‘med Helikoptere og derefter bringe

‘dem til Hospitaler med de flyvende |{

Lazaretter. Oberst Perkins og hans

‘Stab paa 12 holdt Foreleesninger for ||

‘mange danske Sagkyndige, der-

iblandt Generallege Fasting Hansen, ||

' Stabslmge i1 Flyvevaabnet Helge

Smith og hans Medarbejdere i flyve-
medicinsk Institut, Doktorerne Erre-
bo Knudsen og Ngrgaard og hele =1d-
ste Klasse af Underlager.

Blandt de amerikanske Gaester var
et smrligt interessant Bekendiskab,
Oberstldjtnant, Dr. Roli Salin, der
selv er Flyver og nu knyttet t;l Ad-
miral Sir Patrick Brinds Stab i Oslo.
Oberstlgjtnant Salin var i 1935 Stu-
dent ved Kgbenhavns Universitet,
han taler stadig perfekt Dansk. Hver-

Kaptajn Poul ye
pure frifundet

Ved Retten i S¢ndre Birk har der
veret behandlet en Sag mod Kap-
tajn Poul Szbye, der er militer Mo-
torsagkyndig og Leder af Flyvevaab-
nets autotekniske Afdeling i Vaer-
| 1gse-Lejren. Anklageskriftet omfat-
| tede syv Tiltalepunkter, der gik ud
paa, at Kaptajnen havde gjort sig
‘ckyldig i forskellige Uregelmsssig-
heder vedrgrende selve Kgrselsun-

dervisningen, I Gaar faldi der Dom

i Sagen, og den lgd paa pure Frifin-

delse paa alle Tiltalepunkter,

ken hans Far eller Mor er af dansk
Afstamning, men Familien interesse-
rer sig for og er ngere Venner af Dan- |
mark. Hvorfor? Ja, er det ikke saa-
dan, sagde den amerikanske Flyve-
lege, at man altid finder Naboens
Gras grgnnest! pw

Aarsagen til KZ-10-
Ulykken fastslaaet

Haleplanet sprangtes ved

Haleglidning

Flyveinspektionen har i Gaar af-
sluttet sin Undersggelse i Forbin-
delse med Flyveulykken den 9. Au-
gust ved Kostraede pr. Lundby, hvor

Nzstkommanderende paa Flyvesia- ||

tion Avng, Kaptajn H. Pontoppidan
Sgrensen omkom. Flyveinspektionen
har udsendt fglgende Meddelelse:
Efter de stedfiundne Undersagelser
kan det fastslaas, at KZ 10, Nr. 632,
under Flyvning 9. August er kommet
i Haleglidning, hvorunder det er blevet
udsat for saa store Paavirkninger, at
Haleplanet spraengtes, og Hgjderoret
havareredes staerkt. Herefter har Fly-
vercn ikke haft nogen som helst Mu-
lighed for atter at faa Luftfartgjet un-
der Kontrol, Faldsk®erm medfortes ikke
under den paagaldende Flyvning, OF
der er ikke herved sket noget Brud

| paa ge'dende Bestemmelser, Undersg-

gelsen har godtgjort, at ingen Fejl ved
Materiel eller Konstruktion har va’.rgt
Aarsag cller medvirkende Aarsag til
Havariet,

— Det er med andre Ord, hvad
man bensvner et hendeligi Uheld,
der er sket, siger Cheien for . Flyve-
inspektionen, Oberst Erik Rasmus-
sen, til »Berlingske Tidendee, Pon-

toppidan S@rensen har villet flyve |
Flyvemaskinen »dpde, som man kal- &

der det. Det vil sige, man stiger, ind-
til Maskinen ;
staller. Dette sker 1 en Farf af ca,
50 km i Timen for en KZ 10. Den har
imidlertid faaet for si=rk Stigning
og har faaet Farten 0, hvorefter den

| haleglider. Det skaber saa store og

skiftende Paavirkninger, at man ikke
kan forvente, at Maskinen skal kun-
ne holde til dem — den er ikke byg-
get til at flyve bagleens — og der-
ved er Havareringen sket. e

»falder igennems — |

Amerikansk Kommission
til Kebenhavn i Dag

Skal fgre tekniske Forhandlinger med de danske

Militzzrmyndigheder om
Sf:ul'ioneringen

Luftvaaben-

Redeggrelse og Drgftelse i Udenrigsnzvnet i Gaar

En teknisk Kommission fra det
amerikanske Flyvevaaben ankommer
i Dag til Kebenhavn for at forhandle
med militeere danske Myndigheder i
Anledning af Planerne om Statione-
ring af amerikanske Lufisiyrker paa
danske militzere Flyvepladser i Freds-
tid som Led i det fzelles NATO-For-
svar,

Forhandlingertie er af rent teknisk
Karakter og foregriber ikke den po-
litiske Beslutning om, hvorvidi Sta-
tionering skal finde Sted. Forud fo=
en saadan eventuel Beslutning vil gaa
politiske Forhandlinger paa NATO-
Basis, Disse Forhandlinger er endnu
ikke hverken indledet eller aftalt,

Udenrigsnzvnet orienteret

| Rigsdagens udenrigspolitiske Navyn
drgftede i et Mgde i Gaar Statione-
ringsspargsmaalet paa Basis af Rede-
gdrelser fra Udenrigsministeren og
Forsvarsministeren, I Navnets Mdde
| deltog endvidere Statsministeren og
Finansministeren, Neevnets Flertal —
Regeringspartierne og Socialdemo-
kratiet — gav ifglge det udsendte Re-
ferat fra Neevnsmgdet Tilsluining til,
|at de rent tekniske Sider af denne
| Sag geres til Genstand for n®rmere
| Undersggelse.

lqam_ selv paaberaabte Suverenitet
til at indkalde Folketinget« til Draf-
telse af Stationeringsplanerne og
Main Brace.

Henvendelsen vil faa samme Skzh-
ne som dens Forgengere, Tamo.

Yandel og Tirstrup
som Flyvestationer

De forelgbige danske Planer, der
vil danne Grundlaget for de tekniske
Forhandlinger med NATO-Kommis-
slonen, gaar ud paa, at Vandel og
Tirstrup Flyvepladser i Jylland stil-
les til Raadighed for eventuelle frem-
mede Luftstyrker. Disse Flyveplad-
ser er dog endnu ikke ferdighyggede
efter den Maalestok, der er opstillet |
for NATO-Styrkerne, og vil nappe
vare 1 Stand til at modtage dem de
forste 1—2 Aar.

I Forbindelse med eventuel Statio-
nering af fremmede Flyvemaskiner
bliver der formentlig ogsaa Tale om
et Indkvarteringsspgrgsmaal af ikke
ringe Omfang. Bliver der til sin Tid
Tale om at modtage fremmede Fly-

Udenrigsministeren gav yderligere | vemaski i Jyl ] -
forskellise Meddelser om den pIanﬂwa pran ey

lagte NATO-@velse — Main Brace —
i danske Farvande, og endelig rede-
gjorde Ministeren for de Overvejel-
ser, der har fundet Sted i Anledning
af den amerikanske Henvendelse an-
gaaende den danske Leverance af et
Tankskib, og for de i Forbindelse
| hermed fgrte Forhandlinger med den
amerikanske Regering, Nzvnet tog
| disse Oplysninger til Efterretning.

| Kommunisterne fortsstiter

Den kommunistiske Rigsdagsgruppe
har i Gaar sendt Folketingeis For-
mand Henvendelse Nr. 3 med Krav

om, at -Formanden bruger den af

Han faldt

Aar« var skrevet, indleb Meddelelsen
om Sguadron-Leader John Derry's
Dgd under en ny Flyvning hurtigere
end Lyden i Gaar Eftermiddags over
Farnbourgh. Det var Englands fine-
ste Jet-Flyver, der her faldt som Of-
fer for den farlige Gerning, han hav-
de valgt i 1947, i

Squadron-Leader John Derry blev
31 Aar. Han var dekoreret med
Distinguished Flying Cross for sin
| Krigsindsats 1 Royal Air Force. Alle-
rede i 1940 gik han ind i RAF, men
det var fgrst 1 1942, han blev Flyver.
Efter Krigen traadte han tilbage fra
RAF efter at have tjent sig op til
Squadron-Leader i Jager-Styrkerne.
Tidligt paa Aaret 1946 blev han knyt-
| tet til Vickers-Armstrong Super-
marin Verker, men Aaret efter tog
han Springet og blev Indflyver i den

helt store Stil . i
Den 12. April 1848 satte han sin
fgrste Verdensrekord. Det var med
de Havillandfabrikkernes D. H. 108.
Med denne Eksperimental-Jetjager
naaede han over en Distance paa 100
Kilometer op paa en Gennemsnits-
fart af 974,026 Kilomet: it
Den 8. September 1948 b] an den
igrste Flyver i Europa, der flgj hur-
tigere end Lyden, Det skefe under
en Forsggsflyvning med Typen de

Havilland D. H. 108. e
stig-

B!

15 Aar har-han vaeret den
ste Flyver ved de store Op
i Farnborough. Hans Himmelleg

tage]jg'regﬁe med,. at. der foruden
Maskinernes Beszining ogsaa skal
medfglge et betydeligt Jordmand-

| skkab til Betjening af Flyvepladser- |
nes Indretninger. Med Flyvere og

Jordpersonel kan der efter Forlvden-
de godt blive Tale om en Militmr-

styrke paa flere Tusinde Mand.

' Kaplobaj |

_ Kort efter, at Artiklen »De nzeste ti

lydhurtige Jet-Jagere har Aar efier
Aar fremkaldt Gyset og nu Choket.
I Aar flgj han for fgrste Gang de
Hayvillands fantastiske Jet-Jager D.H.
110. Under en Snes Flyvninger med
denne Model havde John Derry flgjet
hurtigere end Lyden, deraf 7 Gange
over Farnborough.

John Derry, som var hzedret med
Bronzelgven og den kongelige hol-
landske Aeroklubs Guldmedaille, var
som Type umaadelig tiltalende. Den
hdje, ranglede Skikkelse fgrte Tan-
ken hen paa en H=kkeldber. Han
havde et dejligt, skevt Smil og en
hyggelig, stilfardig Tone. Der var
Smil i hans @jne, ogsaa naar man for-
spgte at narme sig Emnet Risikoen
1 Forbindelse med, hans livsiarlige
Job, John Derry har sagt, at det var
hans Lykke, at han havde faaet sin
Hobby som Arbejde. Han betragtede
sin Gerning som Indflyver fra et vi-
denskabeligt Synspunkt, han sggte
og sggle efter det nye, efter Frem-
skridtet. Han paastod, at hverken han
eller hans unge Hustru gjnede Faren
i Indflyverens Gerning, hvis man

%%%t_lﬁa;% ‘i Tankerne, var det umu-
% roede for gvrigt blindt paa,
at han havde besejret Lydmuren og
tog Afstand fra dramatiske Betragt-
ninger om Flyvning paa de meget
store .Hagtigﬂe;ler.

ATk b
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Hvem vinder Kaplgbet — Mennesket

eller Maskinen?
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De naeste ti Aa

|

Det store Chok og den stille Glzede skabes af
de samme Kraefter i Flyvningens
hasblzsende Udvikling

Af Povl Westphall

Tagsten blev revet af Hus-
tage, Lofter revnede, og Puds
faldt ned paa nyferniserede Gul-
ve, Vinduer knustes, Ddre sprang
op, og Mennesker og Dyr blev
opskreemt omkring den lille
Farnborough By i Nzrheden af
Royal Air Force's store Prgve-
Flyveplads i Hampshire, da de
fgrste britiske Jet-Jagere brgd

| Squadron-Leader John Derry, DFC.
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gennem Lydmuren kun nogle faa
Tusind Meter over Betonstartba-
nerne efter et Styrtdyk paa T—8
Kilometer.

Da Englands fgrende Indflyvere,
det vil sige de Flyvere, der prgver
de nye Maskintyper, sggte at naa op
paa Hastigheder omkring 1240 Kilo-
meler i Timen, skete der Ting, som
ingen havde forudset. Saa voldsom
var Chokvirkningen, at Borgere fra
Farnborough rettede en samlet Hen-
vendelse iil Myndighederne og fik
fremkaldt et Forbud mod Flyvnin-
egerne gennem Lydmuren nede over
Jorden. Det Lufttryk og de torden-
lignende Brag, som disse Forsggs-
flyvninger udviklede, gav for fgrste
Gang almindelige Mennesker en
Fornemmelse af, at Vaaben ikke er
ngdvendige for at opnaa Chokvirk-
ningen. De nyeste Flyvemaskinetyper
er alene tilstraekkelige til at frem-
kalde den Opskramthed, hvis Fglge-
svend hedder Panik. De britiske Fly-
vemaskinekonstruktgrers Selskab,
som arrangerer de aarlige Opvisnin-
ger paa Farnborough-Pladsen, bgje-
de sig for Befolkningens Protester og
indfgrie fgrste Flyvning med be-
granset Hastighed til Maksimum om-
kring 1100 Kilometer, men senere
gennemfgrtes Flyvninger hurtigere
end Lyden i saa stor Hgjde, at Chok-
virkningerne ikke naaede Jorden i
anden Form end den s=rlige Lyd-
effekt, der psykisk fornemmes, naar
Lyden ikke kan fglge Flyvemaski-
nen.

Et Tordendrgn, der giver

skeelvende Knee

Det er for dvrigt en temmelig
uhyggelig Oplevelse at fglge en Fly-
vemaskines Fart gennem Lydmuren.
Sidste Sommer oplevede jeg det fgr-
ste Gang. Det var paa et @rkenom-
raade ved Eglin Air Force Base, det
amerikanske Flyvevaabens Forsggs-
lufthavn ved Pensacola i Florida. Ret
et hyggeligt Sted, hvor Militzer-

politiet gik og plaffede Giftslang
med deres Pistoler og viste Result
tet af deres Mesterskud frem ved H
len. En af de hurtigste »Sabre.-J
gere skulde under et Dyk fra naest
14 Kilometers Hgjde passere Lw
grensen. Kaptajnen fortalte over R
dicen om sin fantastiske Fart, d
gjorde hans Maskine varmere et
Fyrbgdernes Arbejdsplads paa
gammel Fragtdamper.

Fdrste Gang, vi saa ham, ligne:
han en lillebitte graa Plet paa ¢
azurblaa Vg, En af den Slags Ple -
ter, som man faar Lyst til at krad
af med Neglene. Vi kunde ikke hg
Maskinen paa Vej nedad. Lyden ko
fgrst, da han efter et uatbrudt D3
rettede op i 3—4 Kilometers Hgjd
I det @jeblik kom et tordenlignenc
Brag, der fik os til at give efter
Knmene. Kort efter kom endnu ¢
meén mindre: Ekkoet af det fprst
sagde man. Da Maskinen passered
sLydmuren., det vil sige den kritiske

Hastighedsgr®nse, der opstaar, naar

Maskinen bliver hurtigere end Ly-
den, udviklede den bag sig en Slags
Luftlomme, fyldt med statisk Elek-
tricitet. Eksplosionen, der fulgie ef-
ter Maskinen, var med andre Ord en
Art kunstigt Tordenvejr. Piloten
merkede intet iil disse Faznomener,
han markede forst rigtig Hastighe-
dens Paavirkninger i det @jeblik, da
han blev udsat for den vaidige Tryk-
paavirkning, som opstod, da han ret-
tede sin Maskine op.

Flyverens Chancer

Under disse store Hastigheder er
det ikke blot et Spgrgsmaal om Ki-
lometernes Antal,. det er ogsaa et
Kaplgb mellem Mennesket og Maski-
nen. Englands fprste Flyver, som har
passeret Lydmuren, den bergmte Ind-
flyver fra de Havilland-Fabrikkerne
John Derry, har fortalt om dette
Kaplgh. En Styrthjelm, en Gummi-
maske og en fuldsteendig tatslutten-
de Tryk-Dragt, der deekker hele Le-
gemet som en Slags Dykkerdragt, et
>anti-black out.-Udstyr, det vil sige
en Dragt, der modvirker, at Flyve-
ren mister Bevidstheden under Tryk-
paavirkningerne ved Mangvrer i de
store Hastigheder, og en Ventilations-
Dragt for Kgling er nogle af de Ud-
rustninger, som er ngdvendige for at
give Flyveren en Chance.

I-Maskinens lille Trykkabine sid-
der Flyveren fuldstandig fastsngret
til sit Szede med Remme over Skuld-
re og Laar og omkring Midien. Over
Sadet sidder et uskyldigt udseende
lille Gardin, men hvis Flyveren traek-
ker den ned over sit Ansigt, udlgser
han en Mekanisme, der slynger ham,
siddende i Ssedet, ud i Himmelrum-
met, som naar en Kanonkugle sky-
des ud i en Cirkus. Fra Smdet udlg-
ses sma automatisk en Faldskserm,
som bringer Flyveren ned i Luftom-
raader, hvor han kan friggre sig fra
Szdet og selv fortsaette | sin egen
Faldskeerm med mindre Risiko for

Kilpmeter i Timen, og i Dag, 8 Aar £
eftdr, flyver .Comet.-Jetlineren 800

| 5

kanske Indflyver Bill Bridoeman

[
har sat i Sommer over Mojawe-Orke- ||
nen i USA, hvor han efter at vare .‘-

sluppet las fra Bugen af en B, 29 Su-
perfxsining satte sin lille .Sky-
Tocket., .Douglasfabrikkernes Raket-

Jager, i Gang. Paa 10 Sekunder flgj ||

han hurtigere end Lyden, og da han
efler 3 Minutters Forleb havde brugt |
sit Raketbrasndstof, havde han flajet
hurtigere oz hdjere end noget Men-
neske, omkring 27 Kilometers Hojde
og en Tophastighed paa omkring
2000—2400 Kilometer i Timen. Han
flgj sin lillebitte Raketjager ned som
»Svaeveplan. og landede glat Han er
35 Aar og ugift, ligner mere en jevn
Landmand end et Supermenneske.
Kaplgbet mellem Menneske og Ma-

skine foris®tter Dag efter Dag, Paa b

faa Aar har det bragi os Rekorder,
som kun hdrte til i Fantasien, endnu
mens den anden Verdenskrig rasede, |

Husk paa, at dengang flgj de hurtig- I—" .

ste Jagermaskiner ikke engang saa
staerkt

gep-Tophastigheden omkring 6—700

Kilometer i Timen oz har forkortet

AU ARLLUILICLDE IR AS Arprpre. & aegoe 0
Meter, John Derry er af den Opfat-
telse, ai Fremtidens Piloter muligvis
vil {lyve liggende i Stedet for at sidde
op, det skulde ggre dem mere mod-
standsdygtige over for Tyngdekrafts-
paavirkningerne, som i Overdosis he-
rpgver dem fgrst Syn, derefter Be-
vidsthed for en kortere Stund. Hvis

1000 Kilometers Fart, har man fak-

tisk ikke stgrre Fornemmelse af Ha-
stigheden end den, der spiser Fro-

sen sammen med den Uro, som pre-

gennem den Rekord, som den ameri- I

man flyver ligeud i stor H@gjde med

kost i en Passagermaskine, erklmrer
Derry. Men hvis man derimod flyver
lavt, kommer Hastighedsfornemmel-

ger de lave Luftlag. Her er det ngd-

T

som vore Dages hurfigste |
Passagermaskiner. Dengang var Ja-|

AUTOMOBIL-I
Rosengrnsallé 7.
Personvogne
Lastvogne —

Motc

PHANOMEN

Scanauto A/S — B

1

Paa Vej til

. 3 i de Inselkter i Flyvnin-
t af de uhyggeligste blandt de edelzggen
:I:xfse;):lta-'rid, en flyvende Trekant, som kun st.y_res af Straaler, ikke
af Mennesker. Forsegsflyvningerne med denne britiske Maskine ndferes
i Australien.
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Hvem vinder Kaplgbet — Mennesket
eller Maskinen?

Det store Chok og den stille Glzde skabes of
de samme Krzfter i Flyvningens
hasblzesende Udvikling

. Af Povl Westphall

De naestet

| faldt ned paa nyferniserede Gul-

Tagsten blev revet af Hus-
tage, Lofter revnede, og Puds

ve, Vinduer knustes, Ddgre sprang
op, og Mennesker og Dyr blev
opskreemt omkring den lille
Farnborough By i Nserheden af

gennem Lydmuren kun nogle faa
Tusind Meter over Betonstartba-
nerne efter et Styrtdyk paa 7—8
Kilometer.

Da Englands {grende Indflyvere,
det vil sige de Flyvere, der prgver
de nye Maskintyper, sggte at naa op

| Royal Air Force's store Prgve-
Flyveplads i Hampshire, da de
fgrste britiske Jet-Jagere brgd

paa Hastigheder omkring 1240 Kilo-
meter i Timen, skete der Ting, som
ingen havde forudset. Saa voldsom
var Chokvirkningen, at Borgere fra
Farnborough rettede en samlet Hen-
vendelse til Myndighederne og fik
fremkaldt et Forbud mod Flyvnin-
gerne gennem Lydmuren nede over
Jorden. Det Lufttrvk og de torden-
lignende Brag, som disse Forspggs-
flyvninger udviklede, gav for fgrste
Gang almindelige Mennesker en
Fornemmelse af, at Vaaben ikke er
ngdvendige for at opnaa Chokvirk-
ningen. De nyeste Flyvemaskinetyper
er alene tilstraekkelige til at frem-
kalde den Opskramthed, hvis Fglge-
svend hedder Panik. De britiske Fly-
vemaskinekonstruktgrers Selskab,
som arrangerer de aarlige Opvisnin-
ger paa Farnborough-Pladsen, bgje-
!ie sig for Befolkningens Protester og
indfdrie fIgrste Flyvning med be-
granset Hastighed til Maksimum om-
Kring 1100 Kilometer, men senere
gennemfgrtes Flyvninger hurtigere
end Lyden i saa stor Hpjde, at Chok-
virkningerne ikke naaede Jorden i
| anden Form end den s=rlige Lyd-
effekt, der psykisk fornemmes, naar

Lyden ikke kan fglge Flyvemaski-
nen.

= <
!
i
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ohn Derry, DFC.

| Sguadron-Leader

Et Tordendrgn, der giver
skzlvende Knz

Det er for gvrigt en temmelig
uhyggelig Oplevelse at fglge en Fly-
vemaskines Fart gennem Lydmuren.

4hL, ~_—_Sidste Sommer oplevede jeg det for-
L ¥ e : g » ste Gang. Det var paa et Orkenom-
raade ved Eglin Air Force Base, det
amerikanske Flyvevaabens Forsggs-
lufthavn ved Pensacola i Florida, Ret
et hyggeligt Sted, hvor Militzer-

1Aar

politiet gik op plaffede Giftslanser
med deres Pistoler ng viste Resulta-
tet af deres Mesterskud frem ved Ha-
len. En af de hurtigste .Sabre.-Ja-
gere skulde under et Dyk fra nasten
14 Kilometers Hgjde passere Lyd-
gransen. Kaptajnen fortalte over Ra-
dioen om sin fantastiske Fart, der
gjorde hans Maskine varmere end
Fyrbgdernes Arbejdsplads paa en
gammel Fragtdamper.

Fprste Gang, vi saa ham, lignede
han en lillebitte graa Plef paa en
azurblaa Vag., En af den Slags Plet-
ter, som man faar Lyst til at kradse
af med Neglene. Vi kunde ikke hgre
Maskinen paa Vej nedad. Lyden kom
Igrst, da han efter et uafbrudt Dyk
retiede op i 3—4 Kilometers Hgide.
I det @jeblik kom et tordenlignende
Brag, der fik os til at give efter i
Knzene. Kort efter kom endnu et,
men mindre: Ekkoet af det fgrste,
sagde man. Da Maskinen passerede
»Lydmuren., det vil sige den kritiske
Hastighedsgranse, der opstaar, naar
Maskinen bliver hurtigere end Ly-
den, udviklede den bag sig en Slags
Luftlomme, fyldt med staiisk Elek-
tricitet. Eksplosionen, der fulgte ef-
ter Maskinen, var med andre Ord en
Art kunstigt Tordenvejr. Piloten
mearkede intet til disse Fanomener,
han merkede fgrst rigtig Hastighe-
dens Paavirkninger i det @jeblik, da
han blev udsat for den valdige Tryk-
paavirkning, som opstod, da han ret-
tede sin Maskine op.

Flyverens Chancer

Under disse store Hastigheder er
det ikke blot et Spgrgsmaal om Ki-
lometernes Antal,. det er ogsaa et
Kaplpb mellem Mennesket og Maski-
nen. Englands ferste Flyver, som har
passeret Lydmuren, den bergmte Ind-
flyver fra de Havilland-Fabrikkerne
John Derry, har fortalt om dette
Kaplgh. En Styrthjelm, en Gummi-
maske og en fuldstzndig tatslutten-
de Tryk-Dragt, der deekker hele Le-
gemet som en Slags Dykkerdragt, et
santi-black out<-Udstyr, det vil sige
en Dragt, der modvirker, at Flyve-
ren mister Bevidstheden under Tryk-
paavirkningerne ved Mangvrer i de
store Hastigheder, og en Ventilations-
Dragt for Kgling er nogle af de Ud-
rustninger, som er ngdvendige for at
give Flyveren en Chance.

I-Maskinens lille Trykkabine sid-
der Flyveren fuldstzendig fastsngret
11l sit Szede med Remme over Skuld-
re og Laar og omkring Midien. Over
Seedet sidder et uskyldigt udseende
lille Gardin, men hvis Flyveren traek-
Ker den ned over sit Ansigt, udlgser
han en Mekanisme, der slynger ham,
siddende i Sadet, ud i Himmelrum-
met, som naar en Kanonkugle sky-

e

des ud i en Cirkus, Fra Szdet udlg- |
€5 saa automatisk en Faldskzerm, |

som bringer Flyveren ned i Luftom-
raader, hvor han kan friggre sig fra
Szdet og selv fortsmtte i sin egen
Faldskzrm med mindre Risiko for

Forfrysninger eller zor.ikke at kunne
skaffe sig Ilt nok fra sit Hiapparat.

165 Graders Varme
i Maskinen

John Derry siger, at det ikke er
mange fysiske Problemer, en Flvver
kommer ud for under de store Ha-
stigheder. Men der er ef Par Stykker,
som ikke er behagelige, for Eksempel
den hpje Temperatur, som udvikles
1 Maskinen paa Grund af selve Far-
ten.

Hvis man flyver med 1000—1100
Kilometers Fari, bliver der nemt 50
Graders Celsius inde i Maskinen,
men denne Varme kan man holde ne-
de med Kpleanleeg og andre Beskyt-
telsesmefoder. Flyver man med om-
kring 2000—2400 Kilometer i Timen,
bliver Varmen i Maskinen 165 Gra-
“ders Celsius! En direkte Kglemetode
for det menneskelige Legeme er paa-
krezevet, hvis man skal kunne besejre
Maskinen. Her bliver Ventilations-
dragten en meget vigtig Del af en Fly-
vers Udstyr. +

Lydens Fart er nemmere at naa i
12 Kilometers Hgjde end nede over
Jorden. Lydens Hastighed er nemlig
150. Kilometer mindre oppe i 12,000
Meter. John Derry er af den Opfat!
telse, at Fremtidens Piloter muliovis
vil flyve ligrende i Stedet for at sidde
op, det skulde g@re dem mere mod-
standsdygtige over for Tyngdekrafts-
paavirkningerne, som i Overdosis be-
rgver dem fgrst Syn, derefter Be-
vidsthed for en kortere Stund. Hvis
man flyver ligeud i stor Hdjde med
1000 Kilometers Fart, har man fak-
tisk ikke stgrre Fornemmelse af Ha-
stigheden end den, der spiser Fro-
kost i en Passagermaskine, erklerer
Derry. Men hvis man derimod flyver
lavt, kommer Hastighedsfornemmel-
sen sammen med den Uro, som prae-
ger de lave Luftlag. Her er det ngd-

Paa Vej til
AUTOMOBIL-I

Rosengrnsallé 7
Personvogne

Lastvogne —

PHAHOMEN

Scanauto A/S — B

-

: kter i Flyvnin-
af de uhyggeligste blandt de sdelmggende Inse
A-Tid, en flyvende Trekant, som kun styres af Btraaler, ikke
iker, Forsegaflyvningerne med denne britiske Masking ndferes
i Australien.

———— . =
vendigt at vre speendy fast og have |
Trykdragterne | Funktion,

Selve det atflyve hurtigere end Ly-
den rummer forst og fremmest den
Risiko, at Maskinen kommer ud af
Kontrol, Det er sj@ldnere, at Ulyk-
‘ker skyldes Konstruktionsfejl end
,den Kendszerning, at en Maskine
ikke kan kontrolleres, Vi Indfivvere,
siger John Derry, har del som Lee-
gen, der skal stille sin Patients Dia-
gnose. Elter al vi har hastet vore Er-
faringer, er vi forelphir naaet dortil,
at vi har fundet ud af, at Flyvninger
hurtigere end Lyden oppe 1 den store
Hgjde er blgdere pg behagelizere end
mange nede ved Jordens Overflade.

Findes der ingen Graense?

Men der maa da findes et Sted,
hvor Mennesket maa give op i Kap-
Igbet med Maskinen? Teoretisk, si-
ger Sagkundskaben,
Granse ikke, blot man kan beskytte
Flyveren tilstreekkeligt. Beviset paa
en Del af denne Paastand har man

findes denne

Det er en

ren Forngjelse

ol 4 "




Dele a' den adelagta..?et-.!ag_et, der faldt ned pas Gaardspladsen og

beskadigede et Par af Langerne, bliver undersogt. &

Ny Jet-

Gik ﬁed med llden staaende ud af Hale-

Jager-

*

spidsen — Den 21-aarige Pilot

gjeblikkelig drabt

Fra vor Korrespondent

AARHUS, FREDAG AFTEN

Det danske Luftvaaben er i Dag blevet ramt af en ny

Ulykke. En Thunder-Jetjager, F-84 Nr. 963, styrtede. ved

),15-Tiden ned ved den lille Landshy Smouen paa Djurs-

d. Maskinen eksploderede i Styrtet, og Vragresierne

-dtes over et meget stort Areal. Ved Ulykken drzbtes

‘en, den 21-aarige Flyverkadet Mogens Weje, Sgn af
iiker Weje, Sjgrring ved Thisted.

startet fra Karup paa en
nindelig Navigationsilyv-
tinemeessig Ari. @jenvid-
or, at de saa Maskinen kom-
de i vestlig Retning. Plud-
2 den Hgjde, og allerede ved

Mgrke saa man, at Ilden stod ud af
Halespidsen.

Fru Pastorinde Paludan, Thors-
ager, stod ved Vinduet og saa Ma-
skinen nzerme sig. For hende saa det
ud, som om den flgj lige direkte mod

Den drzbte Jet-Pilot Mogens Weje. |

lykke

[ Byen, Flere andre fik samme Ind-

tryk, og mange, der arbejdede paa
Markerne, smed sig fladt ned paa
Jorden af Angst for at blive ramt af
den styrtende Maskine. _

Efter ali at domme har Flyveren
set Byen og har fadet Maskinen retfetf
op og givet den en anden Reining.
I en lille Mose tzt ved Smouen for-
ségte han at ngdlande. Det kan ses,
at Maskinen har hoppet flere Gange
hen over Jorden. @jenvidner er ikke
enige om, hvorvidt Jageren eksplo-
derede i Luften, eller det Igrst er sket,
efter at den har taget Jorden. Mulig-
vis er Eksplosionen sket under et af
Hoppene. Vragdelene vilde ellers
n®ppe kunne vaere spredf over saa
stort et Omraade, som det er Til-
f=ldet. s

Ved Styrtet ramte Maskinen en
Kvie, tilhgrende Boelsmand Christen-
sen. Den blev saa medtaget, at den
‘maatte slaas ned.

Fortoceites paa-Bide & (2 .

Ulykken|

Dele af den eksploderede Maskine
slyngedes flere. Hundréde Meter hort.
Dens Motor [loj gennem Gaardejer |
Anton Espersens Gaard, hvor hans |
tre Barn legede paa Gaardspladsen. |
De blev helt forstenede ved Braget, |
0g det maa betragtes som et Under,
?‘ti hverken de eller andre kom noget
11 M

Foran dem laa Pilotens Hjelm, og
rundt om fandtes Sprangstykker fra
Vraget. Andre Vragrester havde baret
sig ind i Bygningerne, saa der blev
slaaet store Huller baade i Murene og
Taget. En Del af Motoren blev fun-
det i Toppen af et Tra i en lille Lund
i Narheden af Gaarden. og i et an-
det Tre fandt man Dele af Maski- |
nens Krop. Jet-Aggregatet blev sene-
re fundet langt borte, boret ned i Jor-
den. Maskinens Ferer fandt man ca
500 Meter fra Gaarden. Han laa drabt
og {rygteligt tilredt under sin Fald-
skeerm, der'var revel op. Det kan ses,
at han ikke har gjort Forsgg paa at
udlpse den. Tililende tilkaldte Poli-
tiet, der foretog Afsparringer, lige-
som Lege Wraa, Rvomgaard, og Lz=-
ge Steffensen, Ronde, blev tilkaldt
samimen med Redningskorpset.

. Det var vanskeligt straks at iden-
tificere den draebte. Der var engelske
Penge i hans Portemonns, og dette
ledte Tanken hen paa, at det kunde
vare en Udleending, men senere fandt
man andre Ting, der kunde identifi-
cere ham,

- Faa Minutter fér Ulykken havde
han veeret i Radiokontakt med Karup
og meldt alt vel. Flyvevaabnets Ha-
varikommission er 1 Eftermiddag an-
kommet til Ulykkesstedet for at fore.
tage Underspgelser. Kommissionen
ledes af Kaptajn Bendisen, Auditgr-
undersgzelsen i Forbindelse med
Ulykken er overdraget Auditor |
Munch, Viborg. -

Ved 14-Tiden i Eftermiddags lan-
dede en al Flyvevaabnefs Maskiner
paa en Mark ved Sjerring. Det var
en Flyverofficer fra Karup, der kom
for lat overbringe Mekaniker Svend
Weje det tunge Budskah, at hans
San, Flyverkadet Mogens Weje, var
blevet drebt ved Thunderjetjager-
Ulykken over Djursiand i Formid-
dags.

Den drabte plev 21 Aar. Han blev
Student fra Thisted Gymnasium i 1950
og valgte at gaa Militzervejen. Efter
at Lave aftjent sin Varnepligt kom
han ind i Luftvaabnet og kom med
et Hold andre danske Flyverkadetter
til USA, hvor hani Arizona uddanne-
des til Jetpilot. I Sommer overrakte
Chefen for Williams Airforce-Basen,
Oberst Mayden, ham de amerikanske
Jetpiloters Sglvvinger og Diplom.




e Borner ikke

altid overvaegtige

Kgbenhavnsk Lzge danner nyt System til Yurdering
af Skolebgrns Maal og V=gt

»Tykke< i Skolen behgver ilkke at
vere overvaegtig, fordi han wvejer
mere end Gennemsnittet af sine
Kammerater. Der er 1 Danmark dan-
net et helt nyt Begreb ved Veining
og Maaling af Skolebgrn, idet man vil
slaa Streg over den tidligere saa me-
get brugte Gennemsnitsvaegt og i
Stedet indfgre den individuelle Nor-
malvagt.

I det | Gaar udkomne Nummer af
sUgeskrify for Leegers fortaeller Lea-
ge Johs. Dgssing om sine Skemaer
over Skolébprns normale Maal og
Vagt.

100,000 Vejninger
Til Udarbejdelse af Skemaerne har
man brugt et Materiale paa 100,000
Vejninger. Det er 7000 Skolepiger og
et lignende Antal Skoledrenge, der
er vejet med Mellemrum. Johs. Dds-

De danske Flyverofficerer flaj i Gaar til London med SAS og derfra til

New York med Pan American, Fra

Jensen, Kaptajn Stilling, Afdelingsingenier Klem, Generalmajor
Andersen og Dbe}rstlﬂjtnant Pagh.

e

Generalmajor
Tage Andersen
til Amerika

Chefen for Flyvevaabnets Vestre
Basiskommando, Generalmajor Tage
Andersen, flgj i Gaar til Amerika
for sammen med fire af Flyvevaab-
nets Specialister at studere US Air
Force i de kommende 5 Uger.
Oberstlgitnanterne Pagh og E. C. T.
Jensen. Kaptajn Stilling og Afde-
lingsingenigr Klem ledsager Gene-
ralmajor Tage Andersen paa Rejsen,
der gaar til 8 amerikanske Flyveba-
ser rundt om i Staterfie, deriblandt
til Williams i Kansas, hvor de dan-
ske Jetpiloter er | Trening, til Good-
fellow i Texas, hvor Kadetterne er
paa Forskole, til Thinke i
Q __mxzi_a og til

sing har paa Grundlag af dette kun-
net bevise, at der for hvert af Bgrne-
ne findes en Normalviegt, som meget
vel kan afvige fra Gennemsnitsvieg-
ten, Ved Vejning af B_q‘rnene md.sk__rx-
ves deres Vagt og Héjde paa et Dia-
gram, og man ser derefter, om deres
Maal og Vgt fra flere Vejninger
danner en ret Linie. Gér den det, er
Barnets Vaegg helt normalt. Er der
Udsving, vil der vaere Grund til at
foretage en n@rmere Undersggelse af
det paagzldende Barn. Nyt ved Ind-
fprelsen af Normalvagt er, at den er
forskellig for hvert Barn og udregnes
for hver enkelt. Medens man uden
at vaere syg Kan afvige over 10 pCt.
fra Gennemsnitsvaegten, ey Normal-
vagten saa ngjagtig, at der ikke kan
tillades mere end nogle faa Procentis
Afvigelse,

Myndighederne
interesseret

Hygiejnekommissionen har veret
saa interceseret i dette nye Begreh:
Normalvagt, at de har formaaet Johs.
Dgssings Artikler offentliggjort paa
en halv Snes Sider 1 »Ugeskriff for
Laegers, selv om det samme Mate-
riale fremkommer i en Doktordispu-
tats, som Johs. Dgssing skal forsvare
allerede paa Tirsdag. Det er usaed-
vanligt, og det skyldes, at man gnsker
Resultatet ud til saa mange af de
prakiiserende Lmzger som muligt,
samtidig med, at man giver Mulighed
for., at Legerne kan kgbe Diagram-
merne, som man haaber wvil blive
medvirkende til en yderligere For-
bedring af Helbredstilstanden blandt
danske Skolebgrn. milk

e

venstre ses Oberstlgjtnant E. C. T.
Tage

»Vi ved mere om Svinet
end om vore egne Barn«

Opponent ved Doktordisputats henstiller til Mini-
sterierne om stgrre Interesse for forebyggende
L=gearbejde for Skolebgrn

Der faldt mange rosende Ord til
Gaarsdagens Doktorand, Johs. Dds-
sing, for hans Disputats om Skole-
bgrns individuelle Normalvegt, Op-
ponenterne, Professor P. Bonnevie og
Professor Tage Kemp, mente begge,
at de nye Metoder til at bedgmme
Bdrnenes Maal og Vaegt. vil faa over-
ordentlig stor Betydning i Fremtiden.

Havde Professor Bonnevie Ros til
Doktoranden, saa havde han det be-
stemt ikke over for Myndighederne.
I sin Opposition, hvor han kom ind
paa det forebyggende Lagearbejde
hm d Bern i Almindelighed, udtalte
A -

— Vi savner en Lzrestol, et Pro-
fessorat eller i hvert Tilfzlde et Lek-
torat, med tilhgrende Muligheder for
videnskabelig Forskning om Udvik-
lingshiologien og sociale Bgrnesyg-
domme. Man erkender, at det fore-
byggende Lzgearbejde for Skolebgr-
nene er af stor Veerdi for Folkesund-
heden, og det vilde kunne betale sig
at ofre en halv Snes Millioner paa
dette Arbejde. Skolebprnenes Hel-
bredsproblemer sveever i et Tomrum
imellem  Undervisningsministeriet,
Socialministeriet og Finansministe-
riet. Jeg gribex mig somme Tider i at
gnske, ait Skolebernenes Helbred
herte ind under Landbrugsministe-
riet, det er jo saadan, at vi ved mere
om Svinet end om vore egne Bgrn!
Jeg vil pnske, at Ministerierne en Dag
vil 22ndre Signal over for de Forslag,
der kommer fra Laegerne 'om Skole-
bprnenes Hygiejne,

Professor Tage Kemp sluttede sig
Eom navnt iil Rosen af Doktoran-

en:

— Vi udfgrer alene i Kgbenhavn
100,000 Maalinger om Aaret paa
Skolebgrnene, sagde Professoren,
men indtil dette nye System er frem-
kommet har det veeret et Spgrgsmaal,
om det har veeret Ulejligheden vard.

 Dr. med Johs. Dassing.
Maaske de nye Tabeller medfprer, at

vi kan nedlsegge nogle af vore Svag-
bgrnskolonier.

Danske Flyveofficerer
modtages i Washington

General Tage Andersen

afslutter paa Tirsdag sit
Amerikabesgg

I Washingtnq blev Chefen for Fly-
.'evaabnetsb vesire Basiskommando,
Generalmajor Tage Andersen, som
sammen med Oberstlgjtnant Pagh,
“Oberstidjtnant £ T. C. Jensen, Kap-
tajn Stilling og Afdelingsingenigr
Klem i Gaar paa Bolling Flyveplads
modtaget med fuld militar Honngr,
Generalerne Robert Lee og Hansell
fra det amerikanske Flyvevaaben
modtog de danske Officerer og var
Verter ved en Reception. Efter Mod-
tagelsen i Bolling Lufthavn besdgte
de danske Flyveofficerer Pentagon-
bygningen. Besgget i Washington af-
sluttes i Morgen. og Rejsen fortgmttes
til New York. Paa Tirsdag rejser Ge-
neral Tage Andersen og hans Led-
sagere hjem efter at have tilbragt en
Maaneds Tid paa amerikanske Flyve-
baser, deriblandt Skolerne i Texas og
Arizona, hvor de danske Jet-Kadet-
ter er under Traning, .

Sglv-Vinger
I Dag modtager den danske Flyve-

kadet Axel Duch fra Kerteminde sine

Sglv-Vinger paa William Air Force Base

i Arizona. Oberst Ja- |

mes D. Mayden ha:f-

ter dem paa den dan-

ske Jetpilots Uni-

form, naar han i Dag

sammen med danske

Kammerater og faer-

diguddannede belgi-

ske, hollandske og

| amerikanske Jet-Pi-

loter afslutter sin

Eksamen. Axel Duch

begyndte sin Uddan-

nelse i Verlgse i No- *

vember 1950, Om kort

Tid vender han sam- AxeLV. Ducn
men med de gvrige Medlemmer af det nu
uddannede danske Jet-Pilothold tilbage
til Tienesten i Flyvevaabnet.

*
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‘Hans Razmussen

nsk

ansk Jet-Pilot |
riebt i Texas '
TR

skolens Chef, Oberst T. A
udtaler: Hans R

*

Flyverkadet Hans Rasmussen, Sdn
af Konsulent J. Rasmussen, Lyngby,
der omkom under en Traningsflyv-
ning i USA den 25. September, blev i
Ga:l_r_begravet. fra Mariebjerg Ka-
pel i Gentofte, Sogneprzest Brgndum,

Lyngby, talte ved Baaren.

Fra Flyvekommandoen var mgdt en
/fresvagt paa 8 Officerer med Oberst
Tl}. Poulsen i Spidsen, som udtaite
Mindeord om dert pligtopfyldende og
meget afholdte unge Flyver.

*

Fra vor Korrespondent,
VIBORG, TIRSDAG AFTEN

Skyerne hang lavt over Flywesta-
tion Karup i Formiddags, da Kong
Frederik for fgrste Gang inspicereds
Flyvevaabnets Afdelinger i Jylland,
og Byge efter Byge jog henover de
store Hedeflader. Kongen kom i
Morges til Aarhus med den ordinre
Rutebaad, »C. F. Tietgen:, og kgrte
straks efter Ankomsten i Bil til Ka-
rup.

Lederen af Flyvestationens Politi,
Politiassistent Mikkelsen, eskortere-
de paa Motorcykle fra Skrae Kongens
blaa Bentley, som Majesteeten selv
forte. I Karup. By stod mange Men-
nesker paa Gaderne og hilste Kon-
gen, og langs Hovedgaden var rejst
en Flagalle. Medens en Meteoreska-

| drille paa 12 Maskiner med Kaptajn
| Bgrgesen. som Chef flgj ind over
| Pladsen (Eskadrillen var lige kom-

me+ fra Aalborg Flyveplads), kerte
Kong Frederik, der for forste Gang
bar Flyvevaabnets Generalsuniform.

|ing til Flyvepladsens Hovedvagt,
| hvor et Zreskompagni under Kom-

mando af Kaplajnlgjtnant Elieham-
mer Henriksen med 3. Regiments
Musikkorps paa Flgjen stod opmar-

cheret umiddelbart inden for Ind-
gangen og modtog Kongen med

Honngrsignaler. Kong Frederik, der |

var ledsaget af Adjudant, Kaptajn
Adolph, blev modtaget af Flyvesta-
tion Karups Chef, Kaptajn Meincke,
der forte Majesteten hen til Flyve-
vaabnets Chef, Generallgitnant C. C.
Fgrsleu, og den fungerende Chef for
Vestre Flyvebasis’ Kommando, Oberst
Granbech, samt Chefen for Flyvesta-
tionens Verksteder, Kaptain Hat-
ting. Kongen skridteds derpaa sam-
men med Kaptajn Meincke Ares-

| kompagniets Front af og steg derpaa

atber op i sin Bil, ledsaget af tre an-

dre Vogne med Flyvevaabnets le- |

dende Officerer, og dermed var den
korte Modtagelsesceremoni, der kun
havde varet faa Minutter, til Ende.

Operations-Centralen
i Funktion

Det forste Sted, Kong Frederik
inspicerede paa Flyvestationen, var
den store Bunker, der rummer Vestre
Operationscentral, der var i Funk-
tion, og hvorfra al Flyvning over hele
Danmark og Norden kan ledes. Fra
Operationscentralen tog Kongen vi-
dere til Stationsopqvationsrummet,
hvorfra Flyvninger til og fra Karup

Forste Konge-Besag hos
Flyvevaabnet i Jylland

Inspektion paa Karup-Stationen i Gaar

\
ledes, og her blev en Meteor-Eska-
drille paa 12 Maskiner omgaaende
beordret til Start. De hurtige Maski-
ner gav en kort Opvisning.

Kl 11 passeredes Eskadrilleomraa-
de 723 og Eskadrilleomraade 726, hvis
Chef, Kaptajn Villumsen, under Kdrs-
len forklavede, hvad man saa. Ogsaa
Radarstationen besggtes under Kap-
tajn Wichmanns Ledelse. Efter et
kort Besgg i de store Varkstedshan-
garer, hvor flere Maskiner stod til
Reparation eller Eftersyn, kgrte den
kongelige Kortége over Jager-Stari-
banerne til> Officersmessen, hvor
Kong Frederik spiste Frokost sam-
men med Flyvestationens Officerer,
mens 3, Regiments Musikkorps musi-
cerede uden for Messen, Frokosten
bestod af Sild, koldt Bord og Bgf
Stroganoff sami Ost.

Kong Frederik, der var i straalende |

Humgr, gav Udtryk for sin Glzde og
Tilfredshed med, hvad han havde set
under sin Inspektion, der ogsaa om-
fattede Rekruiskolen i Gedhus. Kon-
gen forlod ved 13,30-Tiden Flyvesta-
tionen under Honngrsignaler og kgrte
til Jagtgaarden i Trend. :

-

Hs. Maj. Kongen inspicerede i Gaar Flyvestation Karup og bar ved den-

ne Lejlighed for forste Gang Flyvevaabnets Generalsuniform. Dette Bil-
lede af Kongen er taget, idet Chefen for Flyvevaabnet, Generallgjtnant

Forsley hyder Velkommen,

o
sig

5i|
del




til Flyvevaabnet

Flyvemedicinsk Institut, hvis Stab i Dag er 7 Flyye-
l=ger, faar inden l=nge moderne Undersggelses-

'Balancemaalere

I de sidste Aar har Stabslage Hel-
ge Smith, som er Chef for Flyveme-
dicinsk Institut og Flyverkomman-
dolege, arbejdet med Opbygningen
af den Laegestab, som i Fremtiden
skal udggre en vigtig Del af Flyve-
vaabnets Funktioner. ,

Der er nu knyttet 11 Speciallager
til Flyvevaabnet med Stabslege Hel-
ge Smith som gverste Chef. Overlse-
gerne Asger Lund, og B. de Fine Oli-
varius, Amtslege Malte Jacobsen,
Aalborg, og Reserveleege Loring,
Skrydstrup, er knyttet til Flyvevaab-
net, medens Overlage, Dr. med. E.
O. Errebo-Knudsen, Dr. med, Johs. ||
Dgssing, Dr. J. Egese og Dr. Schleis-
fer Meyer hidtil har udgjort den
Legestab, som leder det daglige Ar-
bejde paa Flyvemedicinsk Institut |}
under Helge Smiths Ledelse, Nu er
yderligere to Specialister blevet
knyitet til Flyvemedicinsk Institut,
som efterhaanden er ved at udvikle
sig til den Specialinstitution, den mo-
derne Flyveteknik kraver. De to nye |
Flyveleege er Dr. med. Flemming
Kigrboe, der er blevet Afdelingslaege
i Oto-Laryngologi og Djenlagen .
Bdrge Lawetz. , |

Efter at Lagestaben nu er blevet |
samlet, haaber man paa, at det inden
lznge lykkes at skaffe de moderne
Instrumenter, som er ngdvendige for
et Flyvevaabens og et Flyvemedi-

cinsk Instituts Laegekorps, det drejer
sig for Eksempel om moderne Un- |
dertrykskammer, Centrifuge, hvor de

K. V. Raan

har afsluttet sin
det canadiske L
modtager han af

F. G. Wait fra Royal C:._*nadian Ajr

Force sine Navigater-Vinger

RCAF-Skolen i Winnipeg. K. V. Ras-

mussen skal nu h
‘Tjeneste i det dans)

instrumenter som Trykkamre, Centrifuger og

vordende Flyvere udszttes for Tyng-

dekraftspaavirkninger svarende til
dem, der mgder dem i Jet-Jageren,
det drejer sig om de nyeste Instru-
menter for Flyvelegerne med @rer
0g @jne som Speciale.

' Med det Omfang, det danske Fly-
Vevaaben er ved at antage, vil Flyve-
legekorpsets Virksomhed faa sin
szrlige Betydning, En Flyvelzge

med Indsigt kan jo i givet Tilfzlde |

16 Flyvere hos Kongen

I Gaar ifremstilledes 16 af de 19 Fly-
verlgitnanter, der i Juli som det forste|
Hold bestod Afgangseksamen ira Flyve-

| vaabnets Officersskole, for Kongen paa |

Amalienborg. Af de tre fravaerende er
| to paa Kursus i USA, mens en er tjenst-|
| gorende i Grenland, Samtidig tildelte

Kongen Flyverldjtnant af 1. Grad V. K. H.
| Eggers, der har opnaaet en Gennem-
| snitskarakter paa over ug —, Kongens |

Mrestegn for Officerer af Flyvevaabnet,

der hermed uddeltes for forste Gang. |

Dette JMErestegn, der svarer til Hans

Majestzet Kongens Ziressabel for Office-

rer af Heaeren og Sgvarnet, er en Gen-

givelse af Varnsmarket, udisrt i Guld,

Flyverlgitnant Eggers, der er 23 Aar
gammel og Sgn af Kommandanten i Pad-
borglejren, Kaptajn K. O. R. Eggers, er

Jetpilot 1 Karup.

redde baade Menneskeliv o

g Veerdi
pw

er. |

Skal vaere erfaren,

men ikke rutineret |

Ingen forlader godvilligt Flyvningen % Stgrste Oplevelse:

fgrste Solotur % Har ogsaa

LYVNING adskiller sig lidt fra de
Fandre Barndommens Pnskejob., . .
for det er et @nske, mange aldrig
vokser sig fra. Hvor mange Hundrede
Unge, Kommisser, Kontorfolk, Stu-
denter, Leaerlinge, Svende, findes der

| ikke ud over Landet, som ikke vilde

smide, hvad de havde i Heenderne,
for at komme ind ved Flyvningen?
Kun Helbred, @konomi, Eksamen,
Alder eller Mangel paa Mod til at
tage sHoppete til et andet Erhverv,
holder dem tilbage, men hver Gang
de hgrer Bruset af Motorer i Luften
eller ser Piloterne i eller uden Uni-
form — kommer den tilbage, Drgm-
men — som et lille Stik i Hjertet:
Bare det var mig.

Og Flyverne adskiller sig ogsaa paa
anden Maade fra andre, som tog et Barn-
dommens Drgmmejob ... det viste sig
ikke at vare Drgm. Det var en Virke-
lighed saa indholdsrig, at meget faa —
ja, vel ingen Flyvere — vil forlade deres
Job godvilligt. T hvor mange andre Er-
hverv kan man sige det?

1200 Ansggere — 10 bestod
e eSO

Flyvning er for Piloterne en Del af
deres Liv, en Hobby, de oven i Kdbet
bliver betalt for — og de kan lide det
hver Gang, de sidder bag Pinden eller
Rattet. Overdrevet? Spgrg selv Pilo-
terne, de er altid til at tale med, Ung-
domssiden har sludret med den 35-
aarige Brix Gedsg, som er Luftkap-

| tain i SAS. Han har figjet i 4000 Ti

mer, og dog kan han i Dag sige:

— At undvaere Flyvningen vilde vaere
en forfaerdelig Tanke. Der er Ting, man
maa tage med som Flyver — forskudt
Arbejdstid og liden Planlagning i Pri-
vatlivet, fordi der ofte er hurtige Ud-
rykninger, hvis en Kollega er blevet SVE,
men det er Smaatterier i Forhold til det,
at man faar Lov til at flyve. Selviglgelig
kan det vare zrgerligt, hvis man har
aftalt at besgge nogle Venner, og saa
pludselig bliver tilkaldt . . . men jeg kan
forsikre Dem for, at i det Djeblik, jeg
sidder i min Maskine, er al Surheden
blaest vak.

Gedsg drgmte allerede tidligt om at
blive Flyver, Fgrst da han i 1938 blev
indkaldt som Radiomand ved Flyver-
tropperne, fik han rigtigt Blod paa Tan-
den. Det ®rgrede ham, at se de andre
boltre sig deroppe — se dem kunne no-
get, han ikke kunde. Saa sggite han ind
OF blev antaget. Lettere sagt end gjort,
da der var 1200 Ansggere og kun 10, som
bestod.

Militzr contra ciyil
——
— Pudsigt nok, siger Gedse, fik jeg

ikke saa meget ud af min forste Flyve-
lur paa Skolen, Jeg vilde paa een Gang

varet Brandmand

indsuge alie de nye Indtryk og blev saa
overvaldet, at jeg ikke saa noget som
helst. Den storste Oplevelse som Flyver
havde jeg, da jep fgrste Gang flgj alene
i Maskinen — Solo, Nzsten lige saa stort

et Pjeblik var det, da jeg flere Aar efter i

flgj for forste Gang som Luftkaptajn, Jeg
havde naturligvis flgjet Masser af Gan-
£e med den Maskine, og Turen var som.
alle andre Ture, men det pludselig at
Staa med Ansvaret for Passagererne,
gjorde det til en helt ny Fornemmelse,

Min fgrste Tid ved Flyvningen blev

Barndommens
Dnskedrgm:

Luftlag for Passagererne, det er en
Sport, som lidt mldre gaar op i med
lige saa gtor Interesse, som de unge
giver den mere umiddelbare Flyvning,
man kommer ud for som Jagerpilot.
Civilflyvningen i Dag er et indviklet
Apparat, der kramver gin Mand fuldud.
Derfor kan vi ikke undvere Arbejdet,
naar vi forst er her,
Jez har flgjet pas Nord- og Sydame-

Luftkaptajn Brix Gedss Paa sin Plads i en af SAS® DC-%er ... det er ikke faa
! Instrumenter, han skal holde @je med,

forholdsvis kort — Tyskerne besatte
Landet, Da Militeret blev sendt hjem,
fik jeg et Job som Ambulancechauffar
ved Brandvasenet | Kgbenhavn, Det blev
nogle spandende Aar med mange hgj-
dramatiske Udrykninger til Storbrande
i Lyntermpo, Efter Krigen kaldte Milite-
ret igen, og vi blev sendt ti] England for
at gennemgaa Kursus med hurtiggaaen-
de Maskintyper. Da jeg kom tilbage,
blev jeg Instruktdr ved Flyvertropperne,
of for 3 Aar siden fik jeg Anszttelse
i S3As,

— Hvad kan De bedst lide, Milltser-
eller Civilflyvning?

— Hver Ting til sin Tid. Den ud-
gvende Militerflyvning horer til Ung-
dommen, hvor man ikke kan faa nok
af Kunstflyvning, Fart 0g Skydning.
Senere glider Interessen over i Orga-
nisation og Pracision, Nogle gaar ind
i Flyvertroppernes Ledelse . . . andre
bliver Civilflyvere. Det er en naturlig
o god Udvikling. Dette at faa alt il
at klappe paa Ruterne — overholde
Algangstider og Ankomsttider, selv om
Yejret er imod, at finde et behageligt

rika med DC-6 som 2. Pilot of siden med
DC-3 som Kaptajn paa Indenlandsruter-

ne, Egentligt kan jeg bedst lide de korte |
Ruter, for der foregaar uafbrudt noget

— der er jo nasten hele Tiden Start og

Landing.

Aldrig kedeligt

— Bliver en Flyver aldrig ked af at
flyve?

— Aldrig, og han bliver heller ikke
rutineret, for der er saa meget at lare,
at man ikke kan naa at blive udlart
i et helt Liv. Alle Flyveture er for-
skellige. Man skal Gang paa Gang paa
Skolebanken igen. Man bliver erfa-
ren, men jkke rutineret. En Flyyver
maa ikke have Rutine, fop det k :
tyde, at hans Opma=erkso ed slgves,

— Hvad siger Deres Kone til, at De
er Flyver? .

— Hun anerkender, at det eren A

sentlig Del af mit Liy,




Ung Flyver fortzller
og paa Land

Om Tiden, som vi har den og bru-
ger den, mangler den eller mangler
noget at udfylde den med, taler i Dag
en ung Flyver.

‘Han er 30 Aar, han er Kaptajnlgjt-
nant i Luftvaabnet og Instrukigr ved
Jettrzningen i Karup. Han har alle-
rede vmeret Eskadrillechef og har
forud for sin militeere Karriere et
fejret Navn som Sportsmand. Kap-
tajnlgjtnant Niels Holst Sgrensen,
tidligere Europamester i Baneldgb,
40'ernes straalende Stjerne i dansk

- Atletik.

" Saa ung og endda saa megef bag sig,
Idrzetstriumfer i Danmark og Udlan-
det, nmeynt iblandt Verdens bedste
TLpbere og blandt internationalt kend-
{e Danskere, feteret og diskuteret af
Publikum og Pressen. Hvilket alt-
sammen er afskrevet Forfid i en
‘30-aarig Mands Tilvaerelse, som nu
helt er helliget Forsvarets Flyve-
tropper. En motordrevet Metalkomet
med 2000 km’s Timehastighed, Thun-
der Jetjageren, er hans daglige Ar-
bejdsplads. Hvilke Tanker har denne
unge Mand gjort sig om Tiden?

" Har han fornemmet den i sit sports-
lige og acronautiske Kaplgb med den,
naar han pressede den ned til nye

Rekorder og naacde nye, overlegne
‘Preestationer paa stadig f@ire Se-
kunder?

Niels Holst Sprensen har et erfa-
rent og klart, modent Syn paa den
individuelle Tid, paa Tilveerelsens
Tidstum, det fremgaar af hans fgl-
gende Udtalelser. Han kender Tiden
som baade en Modstander i Konkur-
rencen og en kraevende Forbunds-
flle, hvis Bistand beror paa vor
erven Evne til at dyrke og udnytte
den.

Fartens langsomme
Fornemmelse

— Hvordan fornemmes Tiden i en
Jetjager?

— Det er athsengigt af Situationen,
man er 1, svarer Holst Sgrensen, Men
enkelt og almindeligt gaelder, at man
nok tager Tiden mere i Agt dér end
ellers. Det tvinges man til, fordi man
avancerer hurtigt, tilbagelegger store
Afstande paa forholdsvis kort Tid.
Der er med andre Ord langt hjem.
Braeudstofforbruget er uhyre stort,
‘oz den Tid, Beholdningen rekker, er
tilsvarende kort. Bevidstheden om
Vr‘;f:cn tilbage er en paatreengende
Faktor 1 Tidsfornemmelsen i en Jet-
maskine.

— Hyorlange er De i Luften?

— Halvanden Time ad Gangen, det
er normalt. Men det er ingen Normn
far Maskinens Ydeevne. Den kan
praestere  mere, det afhmnger af
Brndstof, Belastning og Lufthgjde.
Thunder Jet kan klare i hvert Fald
fire Timer.

© — Fgles de lange, eller forceres og-
saa Tidens Hastighed af Flyvningens?

— Jog tror ikke, der cr nogen
egentlip Forskel i Tidens Gang, alt-
saa Fornemmelsen af den, enten man
er i Luften eller paa Jorden. Men
kun mmrkbare Forskelle i Situatio-
nerne eller Stemningerne, som godt
kan vaere de samme begge Steder,
Spendende Qjeblikke og {rivielle
@jeblikke, En Blindflyvning for Fks-
empel eller en Skygennemgang, som
maaske varer to Minutter, igles for

os sine Betragtninger om Tiden i Luften

det meste som lang-
trukken Tid.

— Fordi den er
kedelig?

— Nej, fordi man
er eensidigt indstil-
let paa det enkle,
der foregaar, Kede-
lig er ikke det rig-
tige Ord. Man er
optaget med hele !
sin Opmaerksomhed
— men kun af dette
eneste, at komme
igennem. Folk, som
har k¢rt med Tog i
Bjergtunneler, wil
forstaa det. Man
kikker Gang paa
Gang paa sit Ur og
synes, at Tiden
staar stille,,,

Maagke husker
Lezeserne Professor
Frithiof Brandts
Oplysninger i for-
rige Artikel om
Psykologiens Tids-
iagttagelser, Den
prakiiske Erfaring,
som Holst Sdrensen
nu meddeler saa
precist og interes-
sant, stemmer over-
ens med Videnska-
bens Konstaterin-
ger, sDén opmeaerk-
somme Interesse og
Maengden at dens
Indhold«. Hvis Ind-
-holdsmzngden begraenses, som det jo
meget bogstaveligt sker 1 Holst-Sdren-
sens Eksernpel, synes Tiden at goa
langsommere. Man kan altsaa opnaa
den nedstemte, om vel ikke ligefrem
afspaendte Tidsfornemmelse ogsaa i
en Jetjager.

— Men det er formodentlig et s@r-
ligt Tilfmlde, og fordi De ingenting
ser, ikke fgler Farten?

— Nej, det samme kan udmaerket
forekomme paa en Navigationsflyv-
ning fra Karup til Fang, som er et
Striek paa eirka syv Minutter, Det
lkan vare nmsten en Evighed, naar

man hele Tiden holder opmearksoint
@je med Uret.

— Hvorfor gdr man da det?

— Fordi Minutviseren angiver Po-
sitionen. Det har man naturligvis og-
saa andre Instrumenter til, men Uret
er Kontrollant, Man ved, at efter saa
pg sna mange Minutter skal Fangs
Nordspidsveere dernede. De sidstekan
ofte foles som Timer. Follk leser i
Bladene om, at der kan flyves fra Ka-
Tup til Kgbenhavn paa toly, trelien
Minutter, og synes. at det er fan'a-
stigk hurtigt. Men Piloten maxrker ik-
ke Farten, fordi han er optaget af at
skynde sig. Han har ingenting andet
at tenke paa, end at flyve lige ud,
Derfor fgler han kun Tiden, og at
cen gaar langsomt,

— Og hvor hurtigt paar Maskinen
imens?

— Maaske 1000 km i Timen, maaske
det dobbelte. Det athenger bl a. af
Hgjden. Jo lengere Strak, desto
stgrre Mulighed for at vinde Hajde og
Hastighed.

— Men Landskabet under Dem,
giver det ikke en svimlende Fornem-
melse af Farien?

— Nej, for vi ser som Regel ingen-
{ing, Kun Skyer, og de har god Tid.
Skyer er noget af det roligsie 1 Ver-
den. Det skal vare klart Vejr, for at
man kan se Landskabet under sig, 0g

rliglgaa

Jetpiloten mazrker ikke Farten, fordi han er optaget af at skynde sig

Mesterleheren og Jetflyveren, Kaptajnlejtnant Niels
- Holst Serensen, tegnet af Otto C.

saa virker det stillestaaende paa

rTiden

dateret op i Aviser eller Omtale, og
man siger forfaerdet til sig selv: er det
virkelig saa leenge siden! Naar jeg
teenker tilbage over mine godt fem
Aar i Flyvevaabnet, hvor jeg ind-
traadte efter Haerens Officersskole, er
det som en flimrende Film. Jeg kan
naturligvis huske det hele, men ikke
udskille Tingene tidsmessigt £fra
hinanden.

— Det er Tilhageblikket. Men slaar
da Tiden til i Dag?

Det, at kunne udnytte Tiden,
er vist meget individuelt og afhangigt
ogsaa af det Erhverv, man har.

— Nu Deres?

— Man bliver revet fra det ene til
det andet, Det er jo et Udtryk ogsaa
for den hurtige og omfattende Op-
bygning, der foregaar, og for den raa-
dende Personalemangel. Hver enkelt
Mand maa bruges til mange Ting, 1
det sidste halvandet Aar har jeg vat-
ret to Maaneder i Amerika, halvanden
Maaned i Tyskland, Eskadrillechef i
Karup, Nstkommanderende ved
Eskadrillen, haff et Stabsjob. og ér
nu paa Vej til Norge. Hver af disse
Hvery fordrer ny Indstilling. Men
noget af det Arbeide, vi beskafliger
os med, kan godt vere Tomgang. For
Eksempel ved @velser med flyvende
Enheder, megen Tid gaar dér med at
vente paa Opgaven. Se saa Pilotop-
holderummet: de sidder og lmser el-
lor ligger og snakker, der ryees og
blundes, det er som en fredelig Som-
merdag i Feriehytlen. Almindelig
Afspmnding. Det ligger til Flyvere at
Lkunne hvile paa Vingerne. Men 1 sam-
me Sekund, Alarmen lyder, er det Op-
brud og af Sted saa hovedkulds hur-
tigt, som havde de hele Tiden staaet
paa Spring. i

— Har De oplevet, at Tiden
stille? -

_ Ja. naar man er ubeskeftiget.
Naar Tankerne ikke har noget at ar-
bejde med, Naar man for Eksempel
afventer et bestemt Klokkeslet, De
sidste Mintitter inden et aftalt, vig-
tigt Tidspunkt gaar saa uendelig lang-
somt. at de nasten staar stille.

— Kan det ske ogsaa under pludse-
lig Sindsbevepelse? !

__ T en kritisk Situation, som ind-

treffor uforudset? jo. det er sandt
Hyvis man har en daarlig Motor, og
skal skynde sig hiem. Saa kan et @je-
hlik vaere en Evighed.
Synes De, ligesom Gymnasie-
aarene for blev nevnt for sohid Va-
righed, at en enkelt Periode af Deres
hidtidige Tilvaerelse, maaske den nu-
verende, er mere indholdsmatiet
end andre har vaeret? 1

— Nej @rlig talt, men dér spiller vel
mit specielle Held noget ind. Det skal
bestemt ikke fremhave mig, det er
bare et Sammentraf af Chancer og
Tilfaeldigheder, men altsaa en Kends-
gerning, at jeg altid har haft Masser
af Oplevelse og Spaending. Forst
Tdrmtten med Kammeratskab og Kon-
kurrencer, Landskampene, Olympia-
den, og senere Flyvningen, Fra Trin
til Trin noget nyt. Selv efter, jeg holdt
op med Idretten, har det stadig va-
ret Afveksling, Forventning, Forny-
else. Nye Job og nye Ansvar. Nej,
forelpbig kan jeg ikke udskille nogen
enkelt Periode som mest indholdsrig,

— Er det da aldeles forbi med Atle-
tikken?

— Ja, i populzr Forstand, alisaa
med Hensyn til Klubarbejde og Staev-
ner of den Slags. Men naturligvis
ikke inden for Rammerne af min mi-
litaere Tjeneste. I Torsdags wvar jeg
med til et Orienteringsigb med Kort-
leesning gennem 17 kim's Terren paa
to Timer ti Minutter. Dér fales Tiden
fortviviende kort, den slaar slet ikke
til. Den lpber fra En, lige meget,
hvor hurtigt man halser.

— Giorde den ngsaa det under De-
res bergmte Banelgb?

— Der var paafaldende Forskel i

Foe &, -
A @

staar

Grund af den store Hujde. Maaske 10
km's Ilgjde. Stillestaaende, men |
uhyre udstrakt Synsvidde. Jeg har
engang i meget klart Vejr set baade
Skagen og Gedser paa een Gang, Ja,
iklte som man tenker sig det paa nmert
Hold, hvidt og skarpt, men alle Kyst-
liniernes Kurver, det hele graat og
fjernt, Dat maa huskes, at oppe 1 dis-
se Hdjder og Hastisheder er ingen
faste Punkier til at maale Farten
med, ingen Detailler i Billedet., To-
gets eller Bilens Fart forbi Telegral-
paelene fornemmes hurtigere,

— Men hvis De mdder en anden?

— Akkurat, saa har vi Indtrykket
voldsomt realislisk o naesten hurti-
gere, end det er muligt at registrere.
Forudsat naturligvis, at de to Luft-
fartgier ikke heveger sig i parallelle
Kurver. Hvis de kommer imod hinan-
den, er det nasppe szalt sagt. at de
knapt naar at se hinanden. Det bliver
i hvert Fald kun til et flygtigt Glimt.
S@tter vi, at de begge flyver 2000 km
i Timen, og at de ser hinanden paa 5
km's Afstand; er der vel omtrent fire
Sekunder til at priesentere sig 1.,

De lange Aar og de korte

Kaptajnlgitnant Holst Serensen 1
Jyde, han er fra Herning og Student
fra Herning Gymnasium. Der be-
gyndte ogsaa hans sportslige Sukces,
selv tilskriver han Skolen dens Op-
rindelse. Der var fremragende Inter-
esse for og Undervisning 1 Atletik.
Det er den fdrste Udvalgelse.. det
kommer an paa. saa bliver man hen-
tet hertil og dertil og trukket fra Trin
til Trin.

— Har det nogen Sinde slagaet Dem,
at der har varet mere Forslag i1 Ti-
den [dr?

— Ja, i hgi Grad. Jeg undrer mig
iszer over, hvad Gymnasieaarene var
for et valdigt Tidsrum. Skant det jo
kun var tre. Nu gaar et Aar som et
Vindpust. Begivenheder, som synes

nylig sket, dukker en Gang imellem

Fornemmelsen af Tid paa mine to

hyppigste Banelsengder, 800 Meter
400 Meter. Den fprste virkede lar
trukken, skont den varede ikke en
ang to Minutter, Seerlig i det enkel
obs sidste Omgang. Fardi der sk
noget, man havde Selskdb, man ma}
kede Konkurrenterne gmkring st
Paa 400 Meter var derimod intet Tid,
indtryk, fordi man var glene og bafl
for frem. : i

Rastlgshed i Stedet for 4
Sammenhold :

n
b

— Torestiller De Dem Fremtide
ubegrznset eller som et afstukke
Aaremaal? I

— Vi, som er steerkt knyttet til Foi
svaret, tsnker wisti det hele tage
mere paa Tiden og Situationen, }
paa begge Dele | Begrebet Verdens
situationen, end andre Menneske
der er optaget af deres daglige Gerf
ning i Samfundet. Vi tanker pai
hvordan det hele ser ud, og hvad d¢
eventuelt kan blive til. i

— At Fristen kan veere uberegne
kort? .

— Man kan godt sige, at vi nok
mere indstillet end de fleste paa,
faa mest muligt ud af den Tid, der &
Jeg mener det iklke paa nogen heletisg
Maade, at man skulde slaa sig lds elle
bryde af, men tvertimod paa der)
Maade, at man holder Linien, o
strengt helliger sig at holde Linie 1
Der ligger et serligt Pres paa os:
Dag, ogsaa mere end paa de gvrigsd
militzere Afdelinger, fordi vi er et ny!
Vaaben, der skal opbygges hurtigt -E
fra bogstavelig talt bar Bund.

— Indgaar ogsaa Ddden som indp}
viduel Faktor i denne Betragtning? |

— Det kan vel ikke udelukkes, Isi)
den ferste Tid efter, at en Kammera
er styrtet ned. Bevares, der omkomy
mer jo langt flere Mennesker i dei
civile Trafik, det ved vi. Men ikke sa
mange iblandt saa faa, altsaa indeys
for et enkelt og tat slutiet Arbejds
omraade. Mit eget Hold var paa femig
ten, da vi begyndte for fem Aar side
I Dag savner vi fire af dem.

— Men til daglig?

— Nej, der eksisterer Tanken om
Dgden overhovedet ikke. Den har in-
tet med Flyverens Tidsbevidsthed at
gdre. Dér gzlder det for os, som fo
alle andre, hvad Professor Brandt si
ger, at den vel forst indfraeffer om-
kring halvireds Aars Alderen. 9

— Synes De, at vore Dages Tilvae.
relsestempo, dets Konkurrencekra
og Fartidealer ggr Tiden forjaget UE
flyptig?

— Ja, det tror jeg er rigtigt. Se paal
Familielivet. Unge Mennesker er ble-
vet rastlose, de spredes og splittes og
jager af Sted for at faa Tiden il &
gaa. I mit Hjem i Herning gav vi ’
Tid til at veere sammen, of om S¢il
dagen til at folges ud paa Ture, hel
Familien i slutiet Flok. Vi kend
ikke til Restauranter, og Biografg:
var ikke en daglig Tilflugt, men l
lejlighedsvis Begivenhed. Senere b ®
man Spejder, of senere kom man
Tdretsforeningen, men det var stad
Sammenhold, fgrst Familiens og &
terhaanden Kammeratskabets. )

— Hvad bruger De Fritiden til
Dag? =

— Jeg er gift og har en Sgn pd
fire Aar. Min Kone og Drenge er nd
op flyitet over til mig. Vi har afvik
vores Lejliched i Kgbenhavn og fag
et lille Sted i Karup. Megen Tid
gaaet med at indrette Stuerne, s
Sgm i Varggene og alt det. For Resl
ligger det i Tjenestens Art, at m
ikke skelner paa Klokkeslet mellel
Arbejdstid og Fvitid, Dagen er ikhk
begrenset til otte Timer. Og for di
meste har man noget med hjem, so
leegger Beslap paa Aftenen, for Eld
sempel Regnskaber. For fik jeg laesy
en Del, jes holder af gode Boger, nu
naar jeg ikke andet end Avisen, Paa
samme Maade tilpasser man sig i sin
Omgangskreds, det er udelukkende |
den lokalt kollegiale, der er ikke Tid
til at dyrke andre Bekendtskaber. Vi
hygger 05 ogsaa storartet sammen
og har Masser af snakke om, men det
er jo altid Emner inden for Tjeesten
og Faget. nls.
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Flyvevaabnets Chef, Generallajt-
nant C. C. Forslev, i Arbejds-
vaTelset paa Henriksholm,

I}I-
/de lang- "
ikke ¢n o
t enkell ‘ol
fer ske (
an ma
ring sP¢ i
tet Tid. Y -
= W lovedKkva
n _.'*
for o - lerlingske Tidende« besgger Henriksholm, den
. s . - . . =
1 \ lligere Rigmands-Ejendom i Vedb=k, som nu
emtideq e i
e Flyvevaabnets Hjerte
;]tilpm- erchefen, Generallgjtnant Fdrsley fortaller om
xle ta .
s bygningen af Danmarks Luftforsvar
ferdens X 3
1neske; e
eskerd f Povl Westphall
'l{‘fa‘;ipg:'- er Idyl baade uden for og in-
ir Murene i Flyvevaabnets nye
tegneli| kvarter, den {idlizere Rig-
-Ejendom Henriksholm i Ved-
nok ¢ff 3 Der findes vel neppe noget
Ipaa, { . fere og hyggeligere Hoved-
.hdm‘__t: ‘ " Br. Udenfor en skon Park, ind-
IQ:]::il'llb ; B Saloner i fornem Pal=stil,
g 11 udnyttes il Bristepunktet at
len, o vl Stabsvirksomhed. Der er
Linier irt, for der er over 100 Office-
aa os'! yivilt Kontorpersonel o. lign.,
rﬂ\tfr%‘ ver Dag har deres Gerning i
etn
Eelgs 0!1_ s;:ohn, sar Trangselen er
b indel nriksholm har der fgr i Tiden
,qu.,ln : kun veret samlet hundrede
i fs: 1 sker ved serligt festlige Lej-
nr'ne.:;a‘ ‘fler, og def er saa l@nge siden,
hkomy er Historie. Henriksholm blev
i det fit til Salg i 1933, den wvar af-
Ooaen Grosserer Carl H. Melchiors
incie’ ‘sted. Et Par Hundrede Tonder
bejdsr hdrte til Ejendommen. som for
ef blev til i Slutningen af det 18.
=i ndrede ved Sammenlagning af
gamle Avlsgaarde. Def wvar
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! & ‘L nant Henrik Strambois, der gav

L] . dommen Navn og indrettede den
'n elskabelighed i den store Stil. I
ik blev Ejendommen erhvervet af
fa nmerherre C. v. Rosen, som i 1892
id te den til Carl H. Melchior, Sen
s ‘blor-Kdbmanden Moritz Melchior.
BS IC. Andersen var nazr knyttet til
m . itz Melchiors Hjem. Den oprin-
il * lige Hovedbygning brandte 1 19089,
ik efter Arkitekt Leuning-Borchs
rd Eninger opfdrtes det nuvaerende
50 riksholm. Ved de forskellize
Elq | Iz blev Jorden efterhaanden solot
lisgl ", men Parken paa 30 Tdr. Land
iy )‘m 'F tilbage. T 1943 erhvervede K-
Pag I bhavns Ejendomsforvaltning Lyst-
Falny sndommen for en Million Kroner.
ende | Lt var Planen at anvende Henriks-
Tid m til Bilhotel. Men det blev ikke
BN P noget. I Fijor blev Henriksholms
“’:]‘“’ emitid lagt ind i fastere Rammer.,
! tEt rsvarsministeriet kgbte Ejendom-
fs en n til Hovedkvarter for Flyvevaab-

Nyt Indhold i gammel
Ramme

Slllehen fra Generalens Arbejdsverelse.

heder staar hen. Forelghig er den
eneste Mulighed for Flyvning til og
fra Henriksholm med Helikoptere.
Men dem har Flyvevaabnet jo ogsaa
erhvervet. Dog ikke {1l defte For-
maal. Kgbesummen for Ejendommen
var ved den sidste Handel I1f, Mil-
lion Kroner, Der var en Del Prote-
ster, fgr de endelige Aftaler blev
truffet, men nu er Hovedkvarteret i
den store Rigmands-Ejendom en
Kendsgerning, og Projekierne for et
ngdvendigt moderne Kontorbyggeri
paa det erhvervede Areal til Flyver-
kommandoens forskellige Funktioner
er ogsaa en Realilet. Byggeriet ven-
tes paabegyndt til Foraaret

For nogle Maaneder siden blev de
midlertidige Istandgdrelser og In-
stallationer 1 Henriksholm gennem-
fgri, og Flyvevaabnets Hovedkvarter
oprettedes i den pompose tre Etagers
Bygning. Den er naturligvis sikret
og afsperret. isoleret fra Alfarvej
bag sine store, smukke Parkanlmg.
Ved Hovedtirappen, hwor fgr den
livréklzdte Tjener tog imod Gester-
ne, staar nu et Skilderhus, og Fly-
versoldater holder Vagl. Og paa Par-
keringspladsen mellem de store,
gamle Traer staar Militzervogne og
Biler. Nogle amerikanske og britiske
Nummerplader vidner om Flvvevaah-
nets Deltagelse 1 NATO-Samarbejdet.
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Det er nyt Indhold i en smuk gam- |

.| mel Ramme. Men den gamle Ramme |

har ogsaa her og der faaet tidskarak-
teristiske Udbygninger: elekiriske
Gitre omkring Balkonerne og Alarm-
traade i alle Dobbeltruderne,

Vi sidder i den gamle Havesalon,
som nu er Arbejdsvarelse for Che-
fen for det danske Flyvevaaben, Ge- |
nerallgjtnant C. C. Fgrslev. Vi faler
om Opbygningen af det danske Fly-

Enhedsvern Side om Side med Hee-
ren og Sgvarnet fgdes her i Hen- |
riksholm,

— Det gaar fremad nu, siger Ge-
neralen, men der mangler naturlig-
vis meget i, at vore Planer er gen-
nemigrt, Lad os tage et Problem
som Radar-Dzkningen af det danske
Luftomraade. Vi venter over det
amerikanske militeere Hjzlpepro-
gram uden Udgift at modtage Ra-
daranlag, som, naar de er installe-
ret, skal kunne overvaage, hvad der
sker i Luften over vort Land. Disse
Radarstationer, som fordeles jmwvnt
over hele Landet, skal arbejde Side
om Side med den visuelle Luftmel-
detjeneste, som endnu heller ikke er
blevet endeligt organiseret i den mo-
derniserede Form, fordi den endnu
ikke er ekviperet. Disse to Luftmel-
defunktioner skal kunne supplere
hinanden. De amerikanske Anleg
omfatier ogsaa de saakaldte GCI-

Det danske Flyvevaabens Hovedkvarter Henriksho

vevaaben, hvis nye Traditioner som |dannet 130 danske Jet-Piloter i Ame-
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vevaabnet sin Luft- og Sg-Rednings-
Eskadrille, som bl. a. er udrustet
med Catalina-Maskiner,

De danske Jet-Piloters
Uddannelse i Fremtiden

General Fgrslev regner med, at!
der i Lgbet af dette Aar vil veere ud-|

rika, Uddannelsen fortsettes endnu |
en Tid, men derefter skal der tages
Stilling til, hvorledes den fremtidige
Uddannelse skal tilrettel®gges. In-|
den for NATO-Luftstyrkerne er der !
forskellige Planer. Der er Tale om
baade Fortsettelse i Amerika under |
nye Former, hidtil har det veret en
Hjzlpeaktion fra Amerika, men der
kan ogsaa blive Tale om en decideret
Jet-Treeningslejr, eller der kan i sid-
ste Instans blive etableret et Ud-
dannelsessamarbejde mellem Dan- ||
mark og Norge. Men den almindelige
Opfattelse skal vare den, at det er|
mest hensigismzessigt, at Uddannel- |
'sen af nye Piloter til de europ=iske
\Luftvaaben ikke foregaar i Europa. |
|__— Hvad er Flyvevaabnets store|
Problem 1 Dag? I
— At skaffe tilstreekkeligt med er-
farne Officerer. Det danske Flyve-
vaaben skal jo nu vere mange Gange
stgrre end fgr Krigen, og Officersud-

Siationer; med det udbyggede Ra-
darnet kan man holde Fgling med al
Luftvirksomhed i og omkring Dan-
mark, og specielle Radarstationer
kan veijlede vore Luftjagere og uan-
set Skyer eller Mgrke i det store
Luftrum bringe dem ind paa Livet
af deres Maal, saa Flyveren selv kan
faa Pje paa det.

Jagerstyrkernes Placering
i Krig og Fred

— Hvorledes bygges Luftforsvaret

dannelsen er ikke foregaaet i samme
Tempo som den Udvikling, Forhol-
dene har gjort paakravet. Dertil
kommer, at et betvdeligt Antal af vo-
re Officerer ved Afslutningen af de-
res Tjenestetid gaar til SAS som [ra-
fikpiloter. SAS har i @jeblikket 1 det
skandinaviske Samarbejde et Pilot-
underskud paa et halvt Hundrede
Mand. For saa vidt ser vi jo gerne, at ||
de sgger deres nye Piloter blandt |
Flyvevaabnets Folk, det er der jo
Tradition for, men i @jeblikket er det
unagtelig en betydelig Gene for os, ||

op?

— Efter Forsvarslovene af 1951 til-
streebes der en Styrke paa mindst 8
Eskadriller Jagere. De tre skal pla-
ceres i Sgnderjylland paa Skryd- .|

og efterhaanden faar samme Omfang
som Flyvestation Karup, hvor vi li-
gesom i Skrydstrup agter normalt at
placere Thunder-Jefjagerne, mens

Meteor-Jagerne normalt skal have

| Station i Aalborg Lufthavn. I 1953

paaregnes hele denne Udbygning af |
Flyvevaabnet med bl. a. Thunder-
Jetjagere, der modtages som Vaaben- |
hjzlp fra Amerika, at tage det fore-

kraftigt Luftforsvar. Og saa er det
efterhaanden Meningen, at vore &ld-
ste Jet-Jagere skal udskiftes. En
Eskadrille af de fdrste Mseteor-Ja-

Skolebrug og placeres 1 Aalborg,
hvor der ogsaa bliver Tale om en
Nat-Jet-Jagerafdeling af Typen Me-
teor .Mark Xl..

— Og Verlgse og Kastrup?

— 1 Vearldse anlegges nu Cement-
startbane, og denne Flyvestation
indgaar ligesom Kastrup Lufthavn
som Led i Luftforsvaret i Krigstil-
fzzlde og krigsmaessige @velser, men
der bliver ikke Tale om normalt at
placere krigsmassige Enheder paa
Derne i Fredstid. I Kastrup har Fly-
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strup, som for Tiden satfes i Stand |

lgbige Omfang, som giver os et slag- |

gere, vi fik {il Flyvevaabnet, de saa- i
kaldte »Mark IV, skal anvendes til

fordi vi vanksligt kan undvare en !
stgrre Tilgang til de faste Officerers |
Rakker, A

— Er det paa Grund af Officers-
manglen, at der er britiske og ame-
rikanske Flyveofficerer i den danske
Flyverkommando?

Britisk Stabschef for
Danmarks Luftvaaben

— Stabschefen, Oberst Birksted, er
for Tiden paa Skole i NATO og ven-
tes ikke tilbage fgr i Begyndelsen af i
1953. 1 Gjeblikket er den tidli ere |
britiske Luftattache, Air Commodore §
i Royal Air Force A, N. Bray min |
nzrmeste Hjelper, og desuden er der |
et Antal britiske og amerikanske
Stabsofficerer knytiet til Flyverkom- |
mandoen, dels for at skaffe vore Offi-
cerer Mulighed for at forstaa andre ||

|
|

Nationers Problemer, dels for at bri- |
tiske og amerikanske Sagkyndige kan |/
l2re at forstaa vore seerlige Proble- ||
mer, samt sidst, men ikke mindst, for
| at hjzlpe oz med at overkomme Op-
bygningsarbejdet. Disse Geester ar-|
bejder i Staben paa lige Fod med |
- danske Officerer. Det har baade vee-{
ret gnskeligt og n@gdvendigt al etable-
re dette Samarbejde ‘med Folk, der |
har den Erfaring, som vi af gode
Grunde mangler paa mange Omraa-
der, De er her som sagt for at hjzlpe
! 03, og de er h@jt kvalificerede Spe-
cialister paa deres Felter. i

-

' mindelig De

| den serlige Tone og Atmosfare, som |

| hold,
|nes og Amerikanernes Karakteristik i
| af General Fgrslev minder meget om
U den, et Fodboldhold oftest giver sin

i Foravrfit er der ogsaa indledet et |
- nzrt Samarbejde med Ledelsen af |
den danske Har og Flaade, saaledes |
- at de tre Varn i Fallesskab opretter i
. Organer, der kan drage Omsorg for
Koordineringen af Krafterne, Inifia-
. tivet til dette Samarbejde er udgaaet
ira Flyvevaabnet, det er blevet mod- P
taget med megen Velvilje og Interes- |
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] Det danske Flyvevaabens funge-
Tende Stabschef, den britiske Air
Commodore A. N. Bray,

\se af baade Heren o 3
| Stabsofficerer fra de ﬁeFlaqden. .
‘ta ger nu i Drdftelser, som
:tﬁre til et intimt Samarbejde. Forud-
rsautmng:erne for vore Funktioner er i
forskellige, Flyvevaabnet maa veere i
| konstant ret hgjt Beredskab, klar ti]
al kunne smtte ind straks ved et
-Fredsbrud.IVi har altid en Del af
[Styrkcrne 1 umiddelbart Beredskab, [
8ad de kan veere kampklare og i Luf- B
ten faa Minutter efter Alarmering. |
Det danske Flyvevaabens Lokalkend- |
skab er af serlig Vardi i en given |
Situation, men i gvrigt kan saavel al-
Itagelse i Landets Lufi- |

forsvar som Stdtte til Her og Flaade
ogsaa gennemigres af Eskadriller, der
overigres hertil af vore Allierede.

Hold-Samarbejde i Vedbzk e

Naar man fzrdes i Flyvevaabnets |
Hovedkvarter, marker man hurtigt |

Varn del%

skal kunne |

er karakteristisk mellem Flyvere, det
eér som om Flyvningen giver dens
Mz nd et szrligt Samhgrighedsfor- [
uanset Nationalitet. Briter-

Anfgrer. Det spiller heller ingen Rol-|
le, om en amerikansk Oberst skal ar-
bejde under en dansk Oberstlgjtnant,
Smaalighed har ikke gode Kaar imel-
lem Flyvere, selv om disse er Menne-
sker pasa godt og ondt som alle andre
dgdelige. Det er nu alligevel som om
visse fair play Begreber staar i serlig ||
hgj Kurs mellem Luftens Folk. Dette
vere sagt uden Forsgg paa at ideali- ||
sere dem. P
Fra den forhenvzrende Lystejen- |t
dom gaar Traadene ud til det danske
Flyvevaabens vidt forgrenede Orga- |
nisation, over Officers-Skolen paa
Rungsted Kyst, fra @stre Basiskom- ||
mando og Flyvestation Varlgse til
det jvdske Jet-Center O%Generalma- !
jor Tage Andersens Vestre Basis|
Kommando i Karup, til Forskolen
paa Avnd og videre til de store Luft-
havne, som nu er under Opbygning |
1 Sgnderjylland ved Skryvdstrup, i
Vandel ved Vejle og Tirstrup paa
Djursland og til Aalborg Lufthavn i
Nord. En vasentlig Del af Danmarks
fremtidige Forsvar hviler paa Luft-
styrkerne, Virksomheden i Henriks- |
holm bekr=fter dette. l
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'FrSS-Mennesker En mystisk Genstand i

Luften over Karup

Observeret af en Kaptajnigjtnant og flere Soldater

ten. Trykket i Rummet sa@ttes ned il
de Stgrrelser, som han maa formodes |
at komme ud for i meget store Hgj-
der, og Piloten skal i Trykkammeret
vise sin Reaktionsevne, dels ved at
seette Dragten i Funktion, saa dens
Tryksystem virker, inden det er for
sent, og dels vise, hvorledes han er 1
Stand til at reagere paa Instrumen- |
ter og Haandtag, mens Luften om-

' kring ham bliver n=sten >tomie, . Fra vor Korrespondent.

HOLSTEERO, TIRSDAG AFTEN .

De flyvende Tallerkener spgger stadig i Luften over
Danmark. Paa Flyvestation Karup, hvor man en Gang
tidligere har set en Genstand fare over ‘Himlen, obser-
verede Kaptajnlgjinant Ellehammer-Henriksen og 6—7
Soldater en Morgen for nogen Tid siden en mystisk

‘Trykdragier forvandler Flyverne til
Fantasi-Vasener,
udrusining skal kunne beskytte Fly-
wveren i de hidtil stgrste Hastigheder.

_ Paa det amerikanske Flyvevaabens
Forsggs- og Udviklingskommando i
det luft-medicinske Laboratorium paa

ht - Eksperiment - Lufthavnen i

| Dayton, Ohio, prgver man sLuftens

|
| d

Dykkerdragters, en ny Pilotudrust-
ning ;il Flyvning i meget store Haj-
er.

| to fra venstre, faar sat Tryk paa sin,

Dragt, mens Indflyveren Art Curren
er ved at blive sngret til af Oberst-
lgjtnant Guy Townsend. Major D, J.
Mahoney er ved at give Dragten Ilt-
tryk. De to Flyvere skal foretage For-
spgsfiyvninger 1 meget store Hgjder
med den nyeste Jet-Bomber B, 52.
Dragten er lavet af Nylon og Plastic,
sDykkerhjelmens er af Glasfiber med

men denne Pilot- |

M. »Tex< Johnston, Nummer |

Plasticvindue foran Ansigtet. Den er |

tet som en Dykkerklokke. Inde i
Hielmen sidder' Mikrofon og Hoved-
telefoner, Handsker og Stgvler sva-

rer til Dragtens dvrige Funktioner. |

Forsdgene, som hidtil er foretaget,
har vist, at Flyvere udstyret med den-
ne Hgjtryksdragt kan modstaa Paa-
irkningerne i de hdjeste ' Luftlag,
nan forelgbig har vaeret i Stand til
at flyve i. Dragten vil samtidig hin-
dre, at Piloterne mister Bevidsthe-

strumenter. I Trykkammeret indgver

e Brugen af Luftens Dykkerdragt i
tynd Luft, som svarer til den, der
findes i 18—20 Kilometers Hgjde. Her
er Flyveleegen, Captain James V.

Uheldig Jet-Landing

Thunderjetjager havareret
paa Karup, Piloten uskadt

Paa Flyvestation Karup indtraf i
Gaar et Uheld under en Jet-Landing.
Flyverkadet Ib Helleskov Jensen fra
Vejlby-Risskov havde v@ret paa
en @velsesflyvning med en Thunder-
jet-Jager og lagde an til Landing.
Han var imidlertid kommet saa langt
ned, at Maskinens Understel ramte
nogle elekiriske Ledninger, derved
kom Maskinen ud af Balance og tog
Jorden, inden den naaede frem til
Cementbanen, Thunderjet'en gik paa
Nezsen og blev en Del beskadiget,
men Piloten slap uskadt. En Havari-
kommi ?ﬁnbl: tilkaldt, og en Un-
dersgi.ggl% af Uheldet er paabegyndt.

pw

Genstand i Luften.

- Vi var den paagzldende Dag paa
det aarlige Orienteringsigb, udtaler
Kaptajnldgjtnanten, der gor Tjeneste
ved 2. Stations Eskadrille, over for
Deres Korrespondent. Jeg stod sam-
men med seks—syv Soldater, da vi
pludselig saa en Genstand komme
med stor Fart i Retningen Nordgst—
Sydvest. Hgjden var lidt vanskelig at
bedgmme, men Genstanden, der ud-

sendte et nermest gulligi Lys, var r

ikke noget Meteor. Det er i hvert Fald
min faste Overbevisning. Genstanden
var synlig paa Himlen, som et Luft-
fartg] almindeligvis er, men Farten
var for stor iil, at det for Eksempel
kunde vare en Type af kendt Kon-
struktion.

Det interessanteste ved Kaptajn-
Igjtnant Ellehammer-Henriksens Ob-
servation ligger i, at medens Genstan-

den for over Himlen — Solen var paa
det Tidspunkt netop staaet op — glim-
tede Genstanden, sandsynligvis fordi |
Solens Straaler strejfede den, akkurat
som naar en Jet-Jager bliver rami af
Solstraalerne. Denne Observation
kan muligvis henlede Opmssrksom-
heden paa en fremmed Flyvemaskin-
type af hidiil ukendt Konstruktion.
Kaptajnlgjtnanten har indgivet Ind-
beretning om sin Observation.

ok et

Reddet ud of braznd

i Hovedet

ende Maskine med L=sioner

Til Flyvevaabnet er der indlgbet
2ddelelse om, atFlyverkadet Folmer
stol n, Son af Amfsinspekisr
Skanderborg, i Tors-

111 af 1951 beslut-

net, bies 3 SpE : '-?eﬁtd' leva\;aat_i.—

|| net, blev straks antaget og rejste til

| Uddannelse i U.S.A, med dei?ﬁ Hold,

| som den 7. Januar figj med SAS fra

New ¥ for derfra at
For sl 3

Kennedy ved at foretage et Eksperi-
ment med Jet-Piloten i Nylon-Drag-

HERNING: Paa Karup Flyve-

plads
ming

aatte Flyverlgjin. Flem-
érch-S¢rensen, Eskadril-
le 725, Karup, i Gaar Eftermid-
dags ved 13-Tiden forctage en
Mavelanding med en Thunder-
Jet F-84. Maskinens Nasehjul |
kom ikke ud, fordi det hydrauli-
' ske System svigtede, og Mgreh-
| Serensen flgj en halv Times Tid
over Pladsen for at faa Maskinens
Braendstof opbrugt, inden han
turde paabegynde Mavelandin-
gen. Mgrch-Sgrensen gik ned paa
en af Flyvepladsens Cemeni-
' baner. Han tog ingen Skade ved
Landingen, og Maskinen blev kun
lettere beskadiget. Paa Flyve-
pladsen venter man, at Maskinen
kan vare flyveklar om 8 Dage.

»Pilot i 20 Kilometers Hpjdea




‘Nar nerverne slar klik . ..

..fEpteskabelige vanskeligheder' er den sterste

&rsag til darlige nerver,” siger dr. med. Helge

Hertz, der netop har
som alle

vorfor er der flere kvinder end mznd med

dérlige nerver? Hvorfor rammes kvin-
derne hardest og hyppigst af den starste drsag
til darlige nerver: cegteskabelige vanskelighe-
der? Hvordan kan det vere, at en fremragende
nervespecialist pi grundlag af mange irs er-
faringer mé betegne , seksuelle komplikationer”
som en af de storste Arsager til dirlige nerver?
Der er dog gjort et stort oplysningsarbejde, og
vore bedste leger og professorer har holdt
radioforedrag om dette emne. Hvilke 1&d kan
der gives en kvinde, hvis hendes mand er ved
at glide fra hende — og hvilke perspektiver ma
en kvinde se frem til i overgangsirene?

Man kunne blive ved med at stille sporgs---

mél om begrebet ,dirlige nerver”, men hele
tiden kommer forskellen mellem mznd og kvin-
der frem — forskellen mellem mznds og kvin-
ders mentalitet, mellem deres arbejde, deres
plads i samfundet og meget mere.

Alle de her nevnte problemer — og mange
flere — behandles i en bog, som farste reserve-
lzge ved Rigshospitalets neurologiske afdeling,
dr. med. Helge Hertz har skrevet sammen med
Edward Clausen og Knud Lundberg.

,Man kan lere af bogen,” skriver professor
Helweg i forordet, ,at dirlige nerver kureres
ikke ved en @ske piller, hvad mange tror, og €j
heller ved en mystisk mirakelkur, men ved at
man finder frem til skavanken i sit liv og si
arbejder med sagen, til skavanken er rettet,
eller til man har oparbejdet styrke til at bere
den.”

Doktor Helge Hertz opholder sig for tiden i
USA efter indbydelse af amerikanske videnska-
belige institutioner, men han har fulgt den lille
bogs tilblivelse til sidste linie.

Der er i hej grad brug for popular oplys-
ning pi dette omride, fortaller dr. Hertz.
.Det forholder sig nemlig sidan, at dirlige
nerver giver sig udslag pd mange forskellige
mider — lige fra uoplagthed og 'humersyge’,
hovedpine og svimmelhed til stzrke smertter i
hjerteregionen og hold over lenden. Men man-
ge mennesker tror ikke rigtigt pd deres lage,
nir han forteller dem, at deres lidelser ude-
lukkende er af nerves karakter. Derfor mi man
begynde med at forklare, s3 enhver kan forstd
det, hrordan de nervese lidelser opstir. Man
mi forklare en mand, hvordan det egentlig gir
til, at kiv og strid pA hans arbejdssted kan vzre
irsag til smerter i hjerteregionen — og man mi
forklare en kvinde de nervemessige mekanis-
mer, som bevirker, at hendes utryghed i =gte-
skabet farer til hovedpine og ulidelig trthed.

.Hvorfor er Zgteskabelige vanskeligheder
den starste drsag til dirlige nerver?”

..Der er mange grunde. En af dem er, at 'de
forkerte’ alt for hyppigt bliver gift med hin-
anden. Hvor ofte sker det ikke, at to unge
bliver gift, fordi 'det er nedvendigt'? I over
fyrre procent af alle zgteskaber i Danmark
fades der et batn mindre end ni mineder efter
brylluppet. I adskillige tilfzlde er der ingen
skade sket ved det, for de unge ville have giftet
sig alligevel — men der er ikke desto mindre

udsendt en nervebog,

kan forsté

i tusindvis af mennesker, som tvinges ud i et
darligt zgteskab af denne grund. Men vigtigere
er det vel nok, at det faktisk er sviert at vare
gift for de fleste mennesker. Der er en grund-
lzggende forskel i mandens og kvindens men-
talitet. Byron har udtrykt forskellen i disse
linier; "Karligheden er kun en del af mandens
liv — men kvindens hele eksistens’. Det kan
veere vanskeligt at forene de to forskellige na-
turer, nir den forste, hede forelskelse er for-
svundet, og i mange #gteskaber, som faktisk
kunne vere lykkelige, sker der det, at de to
parter ligesom ‘glider fra hinanden’, uden at
de egentlig selv begriber, hvorfor det sker. Og
herved skabes den felelse af usikkerhed og
angst, som er Arsag til mange tilfzlde af dir-
lige nerver.”

Kan der gives positive rid?"

,Erfaringen viser heldigvis, at en mzngde
af disse mere eller mindre ulykkelige zgteska-
ber kan gares lykkelige," udtaler dr. Hertz.
Men for jeg nevner nogle af de positive rid,
vil jeg gerne fremhzve to ting: for det farste
er de wgteskabelige vanskeligheder kun en
enkelt, omend meget betydelig irsag til de
mange tilfzlde af dirlige nerver — og for det
andet taler vi jo nu om en bestemt gruppe af
mindre lykkelige mgteskaber. Men i de tilfzlde,
vi her taler om, viser erfaringen, at “fridage i
xpteskabet’ meget ofte forer til noget godt.
Det virker som vitaminer. Manden bar have en
ugentlig friaften til at dyrke sin hobby — og
kvinden bar ogsd have sin friaften, s& hun kan
passe sine interesser. 1 ikke sd fi tilfelde sde-
lzgges et ellers fint =gteskab ved, at de to
parter henger over hinanden i tide og utide.
De fir simpelt hen aldrig lejlighed &l at savne
hinanden.* '

De lzgger stor vagt pi, at husmoderen
& ogsd tager sin friaften.”

»Ja, af flere grunde. For det forste har det
stor betydning, at en husmor kommer lidt ud
blandt andre mennesker. Og for det andet er
det af vardi, at husmoderen har sine egne
interesser. 1 det praktiske liv konstaterer man
Eang pi gang, at en kvinde feler sig under-
legen over for sin mand. Denne mere eller
mindre udtalte — og ofte helt ubegrundede —
mindreverdsfolelse er farlig, fordi den ger
kvinden alt for afhengig.”

Dr. Helge Hertz tager mange forbehold i sin
fremstilling, fordi begrebet ,,zgteskabelige van-
skeligheder” dzkker over si mange forskellige
problemer. Men er der alligevel ikke noget,
som er fzlles for de mange forskellige tilfzlde,
der rubriceres i denne gruppe?

.Jo," siger dr. Hertz. I alle tilfelde er det
nadvendigt, at de to mgtefzller taler rent ud
med hinanden. Det lyder si enkelt — men det
viser sig ofte at vzre meget vanskeligt. Nogle
er bange for at sire eller stade den anden part
— andre kan ikke overvinde en indgroet genert-
hed eller blufzrdighed. Dette sidste ser man
blandt andet i problemet om de frigide kvinder.
Der er ikke si fi kvinder, hvis 'frigiditet’ skyl-

Dr, med. Helge Heriz.

des, at de desverre er gift med mznd, som er
dirlige elskere simpelt hen pa grund af uviden-
hed, egoisme eller generthed.

I flere tilfzlde kan disse — og andie xgte-
skahelige problemer — overvindes, hvis zgte-
fzllerne kunne lere at forsti hinanden lidt
bedre og lere at tage mere hensyn til hinanden.
Det er derfor, vi s& sterkt anbefaler en kvinde
at lese bogen igennem og med en rod blyant
understrege de passager, som hun synes, at
manden ber lzgge marke til — hvorefter man-
den understreger de afsnit, som efter hans op-
fattelse kan vere af vardi for hustruen.”

.Hvorledes ser De p& de mgteskaber, hvor
der er sket alvorligere brud?”

.Rent juridisk er utroskab jo en skilsmisse-
grund. Men det er ikke altid den rigtige los-
ning set fra et nervemassigt synspunkt. Det
afhenger forst og fremmest af, om de to parter
er villige til at fortsette zgteskabet. Men fra
et rent praktisk synspunkt — uden moraliseren
— et der grund til at advare mod den letsindig-
hed, man konstaterer i tiden. Den meget frie
seksualmoral { Danmark er drsag til i tusindvis
af tilfzlde af darlige nerver, fordi den ikke er
underbygget med tilstrekkelig ansvarsfelelse og
tilstrekkelig viden. P4 den anden side er der
ogsd mange ulykkelige skebner pi grund af en
forskruet opdragelse til et seksuelt snerperi og
angst, som skaber en forpint tilvaerelse for
mange mennesker.”

Hvorledes helbredes dirlige nerver?"

,For det sporgsmil kan besvares, mi man
rette de gengse misforstielser om, 'at man jo
bare kan tage sig sammen, og si videre'. Det
gelder farst og fremmest om at forstd, hvad
dirlige nerver egentlig er — og erkende drsagen.
Men i evrigt gzlder det, at den eneste, som
kan hjzlpe et menneske med dérlige nerver, er
den pigzldende selv. Qg man ber huske pa,
at selv i de vanskeligste tilfzide er der altid
‘et mindre onde’. Det har ogsi vist sig, at
langt de fleste £an gore noget for at trene
mere eller mindre svage nerver til foroget
styrke. Som oftest tager det ret lang tid at hel-
brede dirlige nerver — men i alle tilfzlde
gelder det om at komme ind pi den rigtige
vej si hurtigt som muligt . .." Ston.
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Otte kvaestet ved
Bilsammenstod

Tre Officerer, deres Koner og to Lillebil.
chauffgrer paa Hospitalet

Paa Kongevejen i Rudersdal
skete ved 1,30-Tiden i Nat et
voldsomt Sammenstgd mellem to
Lillebiler. Den ene — en Folke-
vogn — havde som Passagerer tre

Officerer i Flyvevaabnet med
Fruer, den anden var tom. Alle
otte kom paa Hospitalet, men fem
kunde senere tage hjem. Begge
Biler blev steerkt gdelagt.

Folkevogns-Lillebilen kom kgren-
de fra Vedbzk med Chauffdr Hel-
muth Jensen, Sletiebjergvej 1, Bal-
lerup, ved Ratiet. Han havde hentet
sine Passagerer i Flyvevaabenets
Hovedkvarter, hvor der i Aftes var
Selskab. Det var Kaptajn Poul Stil-
ling og Fru Else Stilling, Nyvej 55 i
Ballerup, Kaptajn Jgrgen Horskeer
og Fru Henny Horskeer, Skovgaards
Allé 14 i Varlgse, og Kaptajnlgjt-
‘nant Poul Jensen og Fru Birthe Jen-
sen, Kornvaenget 108 i Ballerup.

Samtidig kom Chauffgr Poul Lar-
sen, Lollandsvej 25, kgrende i sin
Lillebil ad Kongeve] mod Nord 1
jeevn Fart. I Rudersdal drejede han
til hgjre mod Hgrsholm, kom paa en
eller anden Maade for langt over i
Vejbanens modsatte Side, hvor i det
samme Folkevognen kom kgrende.
De to Biler tgrnede sammen med et
Brag og blev slynget til hver sin
Side.

Falck mgdte med to Ambulancer,

kom paa Hospitalet. Han mente ikKke,

han var kommet noget til. Paa Ho-

spitalet blev Chauffgr Jensen og Fru

Kaptajnlgijtnant Birthe Jensen ind- |

lagt. Hun med Hjernerystelse, Lae-
sioner 1 Ansigtet og Kabebensbrud,
han med Skinnebensbrud og alvor-
lig Hjernerystelse, De andre kunde
efter at vaere forbundet for Smaa-
skrammer og Snitsaar tage hjem.
Chauffgr Larsen kom med paa
Lyngby Politistation for at give For-
klaring om Sammenstgdet, men nap-
pe var Samtalen begyndt, for han
blev daarlig. Ogsaa han kom paa Ho-
spitalet, hvor det viste sig, at han
havde Brud paa Brystbenet. Hans Til-
stand er alvorlig, ’
Politiet kender altsaa endnu intet
til Bilulykkens Aarsag, da de to
Chauffgrer ikke har kunnet afhgres.
epi—

Skolemateriel for
1,2 Mill. Kroner
til Flyvevaabnet

I det kommende Aqr faar
Flyveskolen 12 nye britiske
Chipmunk-Traanings-
maskiner

KZ VII Larke til forskelli !
3 ellige tr
po&-_ Og treeningsmaessige F%rmailll.s‘
lpmunk-Skolemaskinerne koster
omkring 100,000 Kroner Stykket, her-
%gdtggu?:r Reservedelene, Det nye
3 Jet
M}:])i. Kmmlaor-aesenterer omkring 1,2
.. € nye Anskaffelser af Skol. -
é‘:e}l tyder paa en 1orastaaendee$g:§-
ge = af Elementer-Uddannelsen
erfhjemme af de vordende Flyvve. |
kadetter. pw

— e

Nu skal vi selv betale

og alle undtagen Chauffgr Larsen

for vore Jet-Piloter

Forhandlinger om f=lles
i Amerika eller Afrika

. )

Den 1. Juni 1953 ophgdrer den gra-
tis amerikanske Uddannelse af dan-
ske Jet-Piloter. De sidste Hold rejser
herfra i Maj Maaned. Derefter skal
Danmark og de gvrige NATO-Lande,
som hidtil har faaet Jet-Piloter ud-
dannet paa amerikanske Skoler, selv
overtage Omkostningerne ved Trae-
ningen.

Der har wzret talt om fazlles
NATO-Treningslejre i Afrika eller
Amerika, fordi man finder det uhen-
sigtsmeessigt at lade Uddannelsen fo-
regaa i de enkelte Lande. Chefen for
det norske Luftvaaben, Generallgjt-
nant Lambrechts, der i Gaar vendie
hjem til Oslo efter et Par Maaneders
Rejse i Amerika, udtalte ved Hjem-
komsten:

— Jeg har drgftet, hvorvidt Dan-
mark og Norge bgr slaa sig sam-
men om en Flyveskole i USA, naar
NATO-Landene maa t_a"gg fat paa
egen Haand fra Juni 1953. Det vil
vere gnskeligf, om Holland og Bel-
gien, eventuelt andre, gik sammen

NATO-Trzningslejr

med os om at holde en saadan tem-
1melig dyr Skole i Gang i USA. Men
den bgr ligge der, fordi baade Ma-
teriel og Traningscentrer er saa
i?.ldt' tilrettelagt, og fordi USA's
fistyrke er villig fil at overlade
os et velegnet Sted, som vi ikke
kunde faa Magen til i Skandina-
vien selv mod Millionbevillinger.
1 l=ngere Tid har der eksisteret et

Udvalg, som skal undersgge, hvad de
to Lande skal ggre, naar Uddannel-

sen i USA indstilles. Danmark er her

reprasenteret af Oberstlgitnant K.

‘van Wylich-Muxoll og Kaptajn Ton-

nesen. ¥ D
»berlingske Tidende: talte i Aftes

med Chefen for det danske Flyve-

vaaben, Generallgjtnant C. C. Fgrs-
lev, som sagde: 5 [

— Det har varet drgftet, hvordan
vi skulde bzere os ad, naar USA-Ud-
dannelsen ophgrer, men endnu fore-

ligger ingen bestemte Planer. Det er

neppe heldigt, at Uddannelsen af

‘danske Piloter foregaar her i Landet,

det mest hensigtsmzessige synes at

ST N,

ks

vaere, at der i Fallesskab inden for
NA' rkerne findes et egnet r er fremsat Forslag om to Maa-
ted, men som sagt Planer er ikke der at anbringe Signalerne paa, nem-
udarbejdet endnu. pw. lig:
s s paa hver Side af
: ed Blinklys, og
0 psa hinanden
hg e

Jul paa syv Sprog
mi vil 1 Aar gnske gleedelig Jul paa
‘7 Sprog. At viere Vart for de udenland-
‘ske Flyverkadetter er nasten blevet en

i for Miami. i

I'rra_d_!.tlon i r 100 Flyverkadetter fra 7
eriblandt Danmark,
merikansk




J‘f-fJ_,agee Hfaief
Aflanten til Kebenhavn

»Det er en haard Tgrn at flyve 6 Timer over
Havet i 1012 Kilometers Hgjde og 60-75
Kuldegrader, « siger Captain Cooper, der

i Gaar kom til Kgbenhavn

7 amerikanske Thunder-Jetjagere kom i Gaaritre For-
mationer til Kgbenhavns Lufthavn. Der var to Gange to
Maskiner fra Militeerbasen Fiirstenfeldtbruck, det var en
Kyvartet paa Trzningsflyvning. Derefter drgnede tre Ma-
skiner i teet, ligefrem sammenlimet Formation ind over
Kastrup. Disse var de interessanteste, ikke blot fordi det
var de nyeste Typer Thunderjet, der er set paa disse Kan-
ter, nemlig F. 84-G, de fgrste af denne Model til det danske
Flyvevaaben, men navnlig fordi de var flgjet direkte fra
Amerika hertil. '

De tre Piloter, Captain Cooper, at flyve en Jei-Jager over Atlanten,
Captain Landis og First Lieutenant | sagde Captain Cooper til »Berlingske
Steffens, har flgjet dem tveers over | Tidende«, 6 Timer i 10—12 Kilometers
‘Atlanten. De har taget Ruten fra de- Hojde og 60—175 Kuldegrader mzer-
Tes amerikanske Station til New |kes, selv om vi har Ilémasker og
Foundland, efter en Hvilepause og Trykkabine. Vi holder Formationen
ngje Gennemsyn af Maskinerne fore- | paa hele Flyvningen og maa altsaa
toges Happet over Atlanten til Kefla- |hvert Sekund virkelig flyve.
vik Lufthayn ved Reykjavik og der-| — Hvad er de stgrste Problemer?
fra det sidste Hop over aabent Hav| _ Vejret, Navigationen og Radio-

| fra Island til Manston Lufthavn 1] kontakien. 'Jeg blev_undersogt i et
Fngland, hvorfra de i Gaar paa knap | Trykkammer nogle Dage efter Lan-

dingen og folte samme Treethed som

to Timer fldj til Kgbenhavn.

— Selviglgelig er det anstrengende efter Flyvningen, det vil sige, at Ilt-

| Flyvestation Kebenhavn
 bliver Mathskole

For nogen Tid siden flyttede Flyve-
station »Kdbenhavne fra den tidligere
Luftmarinestation paa Refshalegen
til nye Bygninger ved Kastrup Svd. ||
Denne Flytning er nu tilendebragt. og 1
i Dag til Formiddag overtages den
tidligere Luftmarinestation af So-
varnet. der vil anvende den il Math- @
Skole. Ombygningen i den Anledning |
er allerede paabegyndl. :

Ved en Parade i Dag overdrager
Chefen far Ostre Flyvebasiskomman-
do, Oberst C. C. Larsen, Siationen fil

| Chefen for Kystflaaden, Kontreadmi-

| pal K. Lundsteen, der atter vil over-

. den til Chefen for Flaadesta-
Kommandor S, B, V. Greve.

Flvvevaabnet har i Dag i gvrigt
indledet en Raekke Trer sflyvnin-
ger med Catalina-Luftia s for at
give Personellet yderligere Nav iga-
{ions-Uddannelse og pget Kendskab

| til Flyvepladser. der kan komme i Be-

tragtning under Flyvninger til og fra

| Gronland, Treningsflvyningerne om-

fatter Norge, Fmrserne, Hebriderne

| og Shetlandsderne. Hvert af Catalina-

Luftfaripjerne skal flyve 2200 Somil.
- Loa.

afleveret

nen sk fremtidig

&

Q_____—_—————‘—____
forsyningen ikke opfylder Legemets

Kray fuldtud.

" Har De veret ude for Dra-
matik?

—_ Ikke vi, der har varet ansp2n-
dende Situationer, men ingen Dra-
matik, derimod er der to Tilfzlde,
hvor en Kammerat har vaeret ved at
miste Bevidstheden, der var jo bl a.
et Tilfzlde, hvor den dansk-ameri-
kanske Pilot Olsen var med til at
redde Captain Hammon, hvis Iltfor-
syning sviglede, saa han talte om at
lande ude 1 Havet uden selv at vere
klar over det. Ved at raabe og skal-
de fik de ham irriteret saa meget, at
lllaand nasede at lande sikkert i Eng-

nd. [

— Skal De flyve flere Maskiner

over?

__ 'Forelpbig skal vi have et lille
Hvil i Kgbenhavn. Det er Meningen,
at vi skal levere de tre Maskiner,
som vi bragte hertil i Dag, paa Fly-
vestation Karup. D

Ruhr-Rekord

DiSSELDORF, FREDAG (AF)

Staalveerkerne i Ruhr saite ny Re-
kord i det gamle Aar, med en Pro-
duktion paa 15,1 Mill. Tons Raastaal,
godt to Mill. Tons mere end i 1951, For
det nye Aar har Bedriftraadene fast-
sat et forelpbigt Maal paa 16,5 Mill.
Tons.

I'yvestationen

I Gaar blev Flyvestation Kghen-
havn paa Refshalegen, den tidligere
Luftmarinestation, af Flyvevaabnet
overdraget til Spvaernet. Flyvestatio-

benyttes som

Math-Skole, Flyvevaabnets Materiel
og Styrker fra Flyvestationen flyites
til Kastrup Lufthavns sydlige Del,

T R

* i

Chefen for Flyvevaabnet, General- |

Igitnant C.C. Fgrslev og Fru, starter
i Dag paa en syv Ugers Bil-Ferie til

Marokko, Under Generalens Bortrej- |

se overtager Chefen for Vestre Basis-

kommando, Generalmajor Tage An-

dersen Posten som fungerende Chef |
for Flyvevaabnet og flytter til Hen-

yiksholm ved Vedbzlk, mens Oberst

Gronbech midlertidig overtager Po-

sten som Chef for Vestre Basiskom-

mando.

\ S
cer N. S. .
tel ex Personal Staff Officer. Flyv
officeren fortalte nemlig i Ga
| hun i naer Fremiid traekker,
| bage Som aktiv. Officer
nef, fordi hun agter a
synes, at denne .
kan forenes med
— Jeg vil savne det, sig dabs
nydelige og energiske Officer, |
jeg synes, jeg nok kan forsv.
efter 14 Aars Arbejde for Luih
net. Jeg forbliver i Reserven,
hvis der skulde blive XKrig, vil
straks blive indkaldt med min nu-
varende Rang. oo
: .-Fﬂy.v_e_rnﬂicer-P'aimnrfhar_, siger hun,|
helt fra hun gik i Skole, ons '
at arbejde for Luftvaabnet, og
begyndte da ogsaa straks ef ]
tiden. Fgr Krigen var hun med 1
forste frivillige Korps. Under K
gen gjorde hun sit Arbejde i Wom
Royal Airforce, var aktivt med i K
gen, er fortsat i dette Korps of
steget 1 Graderne, hun er d
ste britiske kvindelige Offi
er knyttet til SHAPE (det
Hovedkvarter i Europa)
Paa sin Uniformsjakke be
ne kvindelige Officer fire Lo}
MBE (Member British Empire,
er en fin Anerkendelse, of
hende tildelt dette Nytaar, de
Forsvarsmedaillen for aktiv 1
ste under Krigen, Egebladet for s
ligt ydede Tjenester, og end i
Ejfficiency Award, fordi hun
rede fgr-Krigen _arbejdade_. frivilligt




Otte kveestet ved
Bilsammensted

Tre Officerer, deres Koner og 1o Lillebil-
chauffgrer paa Hospitalet

Paa Kongevejen i Rudersdal
skete ved 1,30-Tiden i Nat et
voldsomt Sammenstpd mellem to
Lillebiler. Den ene — én Folke-
vogn — havde som Passagerer tre
Officerer i Flyvevaabnet med
Fruer, den anden var tom. Alle
otte kom paa Hospitalet, men fem
kunde senere tage hjem. Begge
Biler blev steerkt pdelagt.

Folkevogns-Lillebilen kom kdren-
de fra Vedbzk med Chauffgr Hel-
muth Jensen, Slettebjergve] 1, Bal-
lerup, ved Rattet. Han havde hentet
sine Passagerer i Flyvevaabenets
Hovedkvarter, hvor der i Aftes var
Selskab. Det var Kaptain Poul Stil-
ling og Fru Else Stilling, Nyvej 55 i
Ballerup, Kaptajn Jdrgen Horsker
og Fru Henny Horskeer, Skovgaards
Allé 14 i Vearlgse, OF Kaptajnlgjt-
nant Poul Jensen og Fru Birthe Jen-
'sen, Kornveenget 108 i Ballerup.

Samtidig kom Chauffgr Poul Lar-
sen, Lollandsvej 25, kgrende i sin
‘Lillebil ad Kongevej mod Nord i
jevn Farf. I Rudersdal drejede han
til hgjre mod Hgrsholm, kom paa en
eller anden Maade for langt over i
Vejbanens modsatte Side, hvor i det
samme Folkevognen kom kdrende.
De to Biler tdrnede sammen med et
Brag og blev slynget til hver sin
Side.

kom paa Hospitalet. Han mente ikke,

han var kommet noget til. Paa Ho-

spitalet blev Chauffgr Jensen og Fru

Kaptainlgjtnant Birthe Jensen ind-

lagt. Hun med Hjernerystelse, Liee-

sioner i Ansigtet og Kehebensbrud,

han med Skinnebensbrud og alvor-|
lig Hjernerystelse. De andre kunde

efter at veere forbundet for Smaa-

skrammer og Snitsaar tage hjem.

Chauffér Larsen kom med paa
Lyngby Politistation for at give For-
klaring om Sammenstgdet, men nap-
pe var Samtalen begyndt, fgr han
blev daarlig. Ogsaa han kom paa Ho-
spitalet, hvor det viste sig, at.han
havde Brud paa Brystbenet. Hans Til-
stand er alvorlig.

Politiet kender altsaa endnu intet
il Bilulykkens Aarsag, da de to
Chauffgrer ikke har kunnet afhgres.

i epi—

Skolemateriel for
1,2 Mill. Kroner
il Flyvevaabnet

I det kommende Aar faar
Flyveskolen 12 nye britiske
Chipmunk-Tranings-
maskiner

I Lgbet af 1953 vil Flyve

! 1 W
nc'n;:_dtage yderligere 12 af};le b?-?tti'?;;
= Lgmunk-Traepmgsmaskiner fra de

avilland-Fabrikerne i Hatfield. Der-
gued har Flyveskolen 27 af disse
Tko‘lemaskmen Den hidtil anvendte
hype___l_{_z, II-Treener skal afhsndes,
K?rvuiwd Flyvevaabnet beholder sine

; I Leerke til forskellige trans-

port- og treeningsmessige Formaal,

Chipmunk-Skolemaskinerne koster
to_mkrmg 100,000 Kroner Stykket, her-
il kommer Reservedelene. Det nye

Indkgb repraesent i
S e erer omkring 1,2

. De nye Anskaffelser af Skolemate- |

riel tyder paa en forestaaend i

e Udvi-
gzishejema;)fl S Eilzerélentaer-tlddahne?s‘gn |
Ry e vordende F;fove-

Nu skal vi selv betale

| i e mea 1o Ambiance for VOre .Iet- PI'OtEI‘

Forhandlinger om fzlles NATO-Traningslejr

Jul paa syv
jami vil i Aar

i Amerika eller Afrika

Den 1. Juni 1953 ophgrer den gra- |
tis amerikanske Uddannelse af dan-
ske Jet-Piloter. De sidste Hold rejser
herfra i Maj Maaned. Dereffer skal
Danmark og de gvrige NATO-Lande,
som hidtil har faaet Jet-Piloter ud-
dannet paa amerikanske Skoler, selv
overiage Omkostningerne ved Tre-

ningen.

“Der har veret talt om fzlles |
NATO-Traningslejre i Afrika eller
Amerika, fordi man finder det uhen-
sigtsmaessigt at lade Uddannelsen fo-
regaa i de enkelte Lande. Chefen for
det norske Luftvaaben, Generallgjt-
nant Lambrechts, der i Gaar vendte
hjem til Oslo efter et Par Maaneders
Rejse i Amerika, udtalte ved Hjem-

komsten:

— Jeg har drgftet, hvorvidt Dan-
mark og Norge bgr slaa sig sam-

men om en Flyveskole i USA, naar
NATO-Landene maa tage fat paa
egen Haand fra Juni 1953, Det wil
veere gnskeligtf, om Holland og Bel-
gien, eventuelt andre, gik sammen

re_p';aes_en"t__ere; af Obe
van Wylich-Muxoll og

Tidende: talte i Aftes
med Chefen for det danske Flyve-

vaaben,. Generallgjtnant C.

hgrer, men en
bestemte Planer. Det er [
eldigt, at Uddannelsen af fremgaar af denne .
Piloter foregaar her i Landet, endnu ikke har truff
T hensigtsmzessige synes at
veere, at der i Fallesskab inden for
NATO-Styrkerne

med os om at holde en saadan tem-
melig dyr Skole i Gang i Us

A, Men

den bgr ligge der, fordi baade Ma-
teriel og Treeningscentrer er saa
odt tilrettelagt. og fordi USA's
ftstyrke er villig til at overlade
os et velegnet Sted, som vi ikke
kunde faa Magen til i Skandina-
vien selv mod Millionhevi T.
I l=ngere Tid har der €

som skal undersgge, b

de skal ggre, naar Uddannel-
SA indstilles. Danmark er her

rstigitnant K. |
Kaptajn Ton-

C. Fprs-

gde:
veret drgftet, hyordan
vi skulde bzre os ad, naar USA-Ud-

dannelsen op

dnu fore-| December 1952

lig: :
. 1. Et Sign
Vejbani

n v §
ejbanen

baneoversk

et endelig :

gorelse med Hensyn til Anbringel-

sen af disse Signaler. :

findes et egnet ~ Der er fremsat ¥ orslag om to Maa-

t Planer er ikke ‘der at anbringe Signalerne paa, nem-
puw.
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