Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.
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er noget over den lille teet-
kkelse, som virker beroli-
ende 0g spreder Tryghed. Den
aade, han gaar paa, de sindige
aandbevagelser, den rolige Ta-
le og det skeeve, hyggelige Smil,
er med til at skabe en Atmo-
sfeere af Tillid omkring Niels
Egebjerg.
. Niels Egebjerg kommer fra Ny-
borg af Bladslmgten, Faderen er
Redakigr Egebjerg, Nyborg, som
fylder 80 i Aar. Niels Egebjerg har
'meget af det naturlige Lune, som
n kan mgde hos en Del af Ege-
g-Slgten. Han hdrer til dem,
der har let til Smil og Sans for de
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anske Luftkaptajn Niels Ege ‘
ar med en imponerende Rekord, fortzller om Flyy-
om Begrebet Skandinavisme i menne-
Flyveren som Familiens Problembarn

Da Kaptajn Niels Egebjerg flej den
TLedelse af Prins Axel til Moskva
-

smaa Gleder. Han frydede sig, da
han i Forgaars tendte sit Julelrz
for sidste Gang og fandt en lille
Redk=lk siddende i Treeels Top. Der
blev stillet Havregryn og Vand frem.
Qg Flyverhjemmet havde fazet en
ny Ven. :

I Gaar Formiddags flgj Niels Ege-
bjerg mod Syd, ud paa den Flyv-
ning til Sydamerika, der skal bringe
ham over Akvator for 100. Gang, en
imponerende Rekord for alle andre
end Egebjerg. Han bryder sig hver-
ken om Rekorder eller Gebzerder,
Der er intet Drama omkring ham.
de 168 Aar, han har varet Trafikfly-
ver, touch wood, har han ingen
Uheld haft. Han kom til DDL i 1934
direkte fra Flyvertropperne, Den

unge Lgjinant kKom oprindelig fra

danske Handelsdelegation under
i 1946 med »Stig Vikinge.

Husarerne, de cyklende, men kort
efter at han havde afsluttet sin Ud-

.| dannelse som Militerflyver, fik han

.| Chancen i

Luftfartselskabet, der

skulde have en Aflgser for Direktgr

Knud Lybye som Trafikleder,
Egebjerg blev Leder af Natflyv-

ningerne, ind imellem tog han en
: | Rundflyvningstur om S¢gndagen eller
\: | var Reserveflyver paa en af Ruterne
. | med Fokkermaskinerne. I Slutningen

af Januar 1937 gjorde Egebjerg
Springet fuldtud og blev Trafikily-
ver. Han var da 82 Aar, baade ung
og samtidig moden nok til at ind-
Judse-
et var

fange den nye Rytme, som
lig var blevet Flyvningens.
i de Dage, Pionertyperne aflgstes at
dem, der fl¢j ogsaa paa Instrumen-
ter. Han var med i det Kuld, som i

Dag udggr en sarlig Del af Stam-
men blandt Danmarks Tralikilyvere:
Poul Jensen, Poul Toxholm og He-
dall Hansen. En Kvartet med inter-
nationalt Ry. I 1938 blev Niels Ege-
bjerg Luftkaptajn. Han to sammen

d Kvartettens gvrige Medlemmer

vningens haarde Tgrn det

bjerg, som indleder det§

1| Timers Flyvning foran os,

| —

passere Flyvetims :
til August—September .. o
at vende tilbage til Kilometrene, saa
er der vist ikke noget galt i at an-
sfaa dem til omkring 2% Million.
Havde vi ikke haft Krigen, hvor vi
jo saa at'sige laa stille, var jeg sik-
kert kommet oD paa 3% Million.

— Udviklingen i Luften har vel
allerede givet Sydamerikaflyvningen,
Flyvningerne paa Varmen, en anden
Karalkter?

— Ja, Farten er vokset med ca. 33
Procent, siden v1 begyndte for 4 Aar
siden .... det er vore herlige DC
'ere, der har skabt denne Udvikling
..., det er tit meget sveert at kom-
me fra Enropa uden Forsinkelse paa
Grund af cfsinrlist Vejr og Venten
paga Tilslutninger . ... megen Last og
andre Ting. Men hai Vi fdrst sagt
Farvel til Lissabon og hal a8 mange
] fgrev._ til
0g sad OVer Atlant_:e_'n:-
ja, saa lander vi som Regel i Rio,
Montevideo og Buenos Aires med
forblaffende smuk Preecision. Vejr-
problemerne over Sydatlanten er
ikke store, jeg mindes ikke, at vi
ikke har kunnet lande i Dakar eller
Recife .... Vi har ZEkvatorialfron-
ten, men den kender vi efterhaanden
... det hender ogsaa, at der staar
et tropeagtigt Regnskyl over Recife,
naar vi ankommer, men naar Vi har
flgjet Tundt et Kvarters Tid, er
Vandfaldet forbi, og det er atfer sigt-
bart .... jo, der er herligt ude paa
Varmen. Jeg nyder Timerne, Dagene
vi har i Recife, og jeg tilbringer saa
megen Tid, jeg kan tillade mig, ved
den lune Strand.

__ Fr der Passagerer paa Sydame-
rikaruterne?

Dakar i Afrika

vi ufilfredse Passagerer, saa er de
blevet det paa Jorden paa Grund af
Forsinkelser og lignende. Det lykkes
os dog som Regel — ikke mindst un-
der Kabinepersonalets Indflydelse —
at faa dem i Humgr igem, aar Vi
fgrst er i Luften. Det er i dvrigt et
af de stgrste og vanskeligste Sporgs-
maal med de store Maskiner, som ta-
ger 6—7000 Kilo betalende Last ...
\vordan skal man faa nedsat Ekspe-
ditionstiden og fjernet Forsinkelser-
ne? Der er jo i

— 1 Begyndelsen, vi flgj derud,]

var Passagererne fzerre end Besz:i-
ningsmedlemmerne, Det Billedg har
forl=ngst ndret sig. Det er absolut
ingen Overdrivelse, at der ikke fin-
des Plads til saa meget som et Brev-
kort ekstra paa Straekningen mel-
lem Schweiz og Buenos Aires. Me-
get ofte er det ogsaa Tilfmldet den
modsatte Vej, Og samtidig har Pas-
sagertyperne forandret sig .... der
er flere og flere Stamkunder. Det er
jklke ualmindeligt at hilse genken-
dende paa Passagerer, som allerede
har rejst med os 10—15 Gange eller
mere,

Et lille »Vip« over
Akvator

Egebjerg forteller om Flyvningen,
naar Maskinen passerer Linien. Det
tilkendegives med et lille Vip, og
Passagererne, der har flgjet over
Zkvator, faar et lille Diplom som
Bevis paa deres Veerdighed: luft-
baarne over Jordens Midte.

— Hvorfor tror De, at skandina-
visk Luftfart har faaet Sukces ude
paa de Himmelstrgg?

— Fgrst og fremmest paa Grund af
vore fortraeffelige Maskiner og en
udmeerket Organisation . , . vi har
en Stab af skandinaviske Medarbej-
dere paa hver Station . . . og saa vidt
jeg kan skgnne, er det uhyre vigtige
?ﬁgtigsmﬁgl:dlst:::%arbejldet med de

e ndigheder, lgs aa den
bedste Maade . . . g r
i ? g; tacligr hellet Tiden om Begre-
et »Skandinavisks . . . er de
Bestilling? L

— Nej, naturligvis er det for os,
der omtrent har vaeret med fra Star-
ten af SAS, det eneste rigtige. Det er
selviglgelig ogsaa let for en Beseet-
ning, selv af forskellig Nationalitel,
at blive rystet sammen. Man har den
store Fordel, at man lserer hinanden
at kende ogsaa uden for Tjenesten,
vi bor Dgr om Dgdr paa Hotellerne
ude omkring ., . vi lzzrer at tznke
skandinavisk gennem vort Samvear,
Det er klart, at de Problemer, Ledel-
sen og Jordpersonalet i et samlet
SAS er stillet over for, er af en helt
anden Karakter og Format, fordi det
vel er tmnkeligt, at den samme Sag,
stor eller lille, vil kunne lgses paa
tre forskellige Maader . . . det kom-=
mer vi ikke ud for,

— Ep det ogsaa Besmtningsmed-
lemmernes Erfaring, at det er svart
at faa de rigtige Personer i Tale . . .
i Forbindelse med, hvad De n=vnie
om Ledel P;goblemg-?-h

Virkeligheden ikke

megen Glade ved at ofre Millioner
paa at faa Gennemsnitsfarten sat 100
Kilometer op, hvis det blot er for at
tilbringe saa meget l=ngere Tid paa
Mellemstationerne. Det er naturligvis
ikke noget, jeg staar og linder paa
her paa Stedet ... det har vaeret om-
talt saa tit ... sidst saa jeg det for
Resten i Direktgr Per A. Norlins Nyt-
aarshilsen til Personalef ... men lad
o< haabe paa en Lgsning til lige stor
Gavr for begge Parter , ..
POVL WESTPHALL




De 26 Flyvekadetter opstillet paa »Erria«s Baadd®k under Orlogskaptajn
‘Westenholz® Afskedstale.

De drog ud med

et stort Ansvar

Chefen for Aungskolen, Orlogskaptajn H. Westen-
holz’ Tale til de 26 Flyverkadetter, der i Gaar
sejlede til USA:

Den Dom, der fzldes over jer som Mandfolk og
Gentlemen, gelder ikke blot det danske
Luftvaaben, men Danmark

De 26 danske Flyver-Kadetter,
som udger det fdrste Hold danske
Jet-Piloter til Uddannelse i Ame-
rika, samledes i Gaar Middags paa
»Brriass D=k for at tage Afsked
imed Chefen for Aung-Flyveskolen,
Orlogskaptain H. Westenholz, der
hidtil har haft Ansvaret for deres
Traning,

Mange Paargrende og Venner var
samlede med de unge Flyveraspiran-
ter paa @, K.s Motorskibs Baaddak,
Orlogskaptajn Westenholz sagde til
sine Lerlinge:

— De sidste Dage har De faaet In-
struktion og Paamindelse om det
store Ansvar, der er Deres, nu, da
De afgaar til Uddannelse i US Air-
force. Der er Grund til at minde om
General Forslevs Ord til Dem om
dette Ansvar. Af Dem afh@nger den
Dom, der fxldes af US Airforce og
den amerikanske Befolkning. Af De-
res Evner og Egenskaber til at op-
treede som DMandfolk og Gentlemen
vil der blive fmldet Dom ikke blot
over det danske Luftvaaben, men
ogsaa over det danske Folk.

Vi tror paa jer, vi tror paa. at I
har de retle Egenskaber, de menne-
skelige som de flvvemmssige, og vi
tror paa, at vi om 56 Uger ser 26
Jetflyvere komme hjem. Vi tror og-
Saa paa, at jeres gode Humdr wvil
bringe jer over Vanskelighederne ..
o7 saa onsker vi jer god Rejse, med

Indsats for jeres egen Skyld,
Flyvevaabneis Skyld og for Dan-
~ks Skyld. \

En haard Traning paa
Good Fellow-Flyve-

basen i1 Texas

Det var en broget Flok af Dan-
marks bedste unge Mend i Alderen
e 20 til 25 Aar, udvalgie, gennem-

tid er fint og Flyveundervisningen
kan foregaag uafbrudt.
Men hvordan larer de saa over-

hovedet at flyve 1 daarligt Vejr? Jo,©

gennem en omhyggelig Uddannelse i ||
Blindflyvning, under morke Hzstter
med Jet-Jagernes Instrumenter som
deres eneste Middel il at lande
sikkert,

Naar de danske Jet-Aspiranter
kommer til Texas, skal de faktisk

begynde. Uddannelsen helt forfral
sammen med unge amerikanske Pi- ||

loter, der ogsaa begynder deres Tre-
ning. De faar férst en meget streng
og meget gammeldags Militeerud-
dannelse, saa kommer de 6 Maane-
der paa Harvard Skole, en Trz-
ningsmaskine med Propel, gennem 4
Klasser gaar deres Undervisning
frem, udviklende ikke blot deres fly-
vermassige Egenskaber, men ogsaa
Areshegreber, Ansvar og Pligtfalel-
se. De slutter af med 80 Timers Flyv-
ning paa de bergmte amerikanske
Jetjagere af »Shooting Star--Typen,
overvejende med Blind- og Natflyv-
ning, Inden de om 56 Maaneder
kommer hjem som fuldbefarne Jet- |
Piloter, vil det n=ste Hold danske
Elever vaere paa Skolen i U. S. A
de rejser antagelig i Maj Maaned.
Mdnsiringen paa »Errias overva-
redes i Gaar af Kaptajnlgjtnant
Lange, Forsvarsministeriet, og Kon-
torchef Gjersing, @. K. Pag Skibet
har @. K. stillet Lokaler til Raa-
dighed, saa Kaptajnlgjinant Hov-
gaard kan fortsette Undervisningen
af sit Hold paa Vej til Amerika,
Mange gode @nsker fulgte Jet-
Lerlingene, da 'de lagde fra Kap,
hilst af deres Skolechef fra Aund og
af “hundredtallige Tilraab fra de
mange, mange Paargrende, som
overvaerede Indledningen til dette
nye Kapitel i det danske Luftvaa-
bens Historie. pu.

Flyver-Holdets Leder, Kaptajnlejt-

nant A. K, Hovgaard tager Afsked

med Auneskolens Chef, Orlogskap-
tajn Westenholz,

Jet-Kadetterne
rejser i Dag
De 25 fgrste danske Militer- ||
~ flyvere, som skal treenes i

Texas, sejler med »Erria

Med @K’s »Erria« afrejser | Dag de ||
forste 25 danske Militerflyvere, der
skal trznes paa amerikanske Luft-
baser i Texas.

De 25 Flyver-Kadetter er alle ble-
vet uddannet paa Aung, nu skal de i
USA fortsmtte deres Skoleflyvning
fdrst paa propeldrevne Maskiner af
Typen »Harvard« o, »Mustange, der-
efter skal de have ’%‘raening i »Thun-
derjet<-Jagere, Uddannelsen i USA
Vil vare Aaret ud, derefter vender de
tilbage til Danmark for at afslutte
deres Skole paa Karup, Det farste
Hold Kadetter ledes under Opholdet
i USA af Kaptajnlgjtnant A XK.
Hovgaard. .

I Gaar Eftermiddags var Kadetter-
ne til Instruktion og Parade for Che-
fen for Flyvevaabnet, Generallgijt-
nant Chr, Fgrslev i Varlgselejren.

Naar de danske Militeerflyvere an-
kommer til USA med »Erriac modta-
ges de af Repreesentanter for det
amerlkan.ske Flyvevaaben og fores til
deres Lejr i Texas, hvor Uddannel-
sen vil blive paabegyndt hurtigst
muligt. pw




Berlingoke Aftenavis

,T- :\DETTFR\E — D? 25 I'l)'ver-
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Fgrste Hold Flyvere

rejst til Texas

. E De 25 forste danske Flyve-Kadet-
ter, der i det kommende Aar skal
uddannes til Jet-Piloter paa ameri-

1 : kanske Treningsskoler i Texas, al-
- rejste ved Middagstid med PK's -Er-
ria-.

'. flere, Den amerikanske Hjzlp, som
paa denne Maade vdes Flyvevaabnet,
bevirker, at et stprre Antal Office-
rer herhjemme kan {rigores fra Ud-
dannelses-Virksomhed og gaa OVer
til Opbygningen af Kamp-Eska-
driller.

Det er muligt, at Flyvevaabnet se-
nere flytter den videregaaende Ud-

i

Holdet kan wventes efterfulgt af

danncl&e af Jet-Piloter tilbage til

Danmark. .

De vordende Jagerflyvere er gaaet
ind paa at underkaste sig Diiscipli-
nen og¢ Reglerne for Uddannelne“zr
amerikanske Flyvere. Det medfofer
bl. a., at de danske Kadetier ved
Ankomsten til Texas maa lade sig
klippe skaldede, Diseiplinen er navi-
lig i Begyndelsen temmelig streng,;
men norske Flyvere, der var fil ud-
dannelse derovre, hm over for en
dansk Officer, som undersggte For-
holdene, givet Udtryk for stor Til-
fredshed med Opholdet paaden ame-
rikanske Skole.

De danske Flyvere kommer fi] at
lvve Jet-Jagere af Modellen »Shoot-

ing-Star« efter forst at have prévet ||

propeldrevne Traeningsmaskiner,
| Holdet ledes af Kaptajnlgitnani
A. K. Hovgaard og Lejtnanterne A.

|H Dolleris og E. T. Larsen.
het.

Kadei&er og deres tre Ledere for Afrejsen 1'““1 DK's nErna«. De skal 1L Traenmxsskole Eefexas.

=

Chr, Ferslev, som i Dag fylder 60
Aar, blev af en ubzendig Kund-
skabstrang fert ind i en meget ussedvan-

6 Hs. Excellence, Gencralla]tnant

|| lig militaer Lebebane. Hans Far var

Bolsmand Jacob Hansen i- Farslev, og
indtil Konfirmationsalderen var Flyver-
generalen som de fleste Bandcqpnner
paa Egnen WVogter-

dreng i Fritiden. Han
gik i Landsbyskele 1
Sludstrup og traf dér
en Lerer, som fik en
ganske seerlig Indfly- §
delse paa og Betyd-
ning for ham. Som
14-aarig kom Chr.
Forsley paa Hearens |
Elevskole og flvitede §
ind paa Frederiks-§
berg Slot; her lagde
han Grunden til en §
Officerskarriére, : v
skabt af Trang til at &= ’ 2
skaffe sig de Kund- Chr. I‘erslev
skaber, som Foral-

drene ikke havde haft Midler til at give
ham, Det er maaske netop denne Bag-
grund, der har givet Fgrslev det civile
Sarpraeg, som end ikke skjules af en
Generalsuniform. I 1514 var han blevet
Fremierldjtnant i Artilleriet, . fire Aar
senere Militerflyver. Ogsaa her var Mo-

| liverne taget {fra Sidelinien. Det wvar

Sporten i Flyvningen, der havde grebet
ham, har han engang tilstaaet. I 1925 var
Chr, Fdrslev blevet Kaptajn ved Flyver-

| tropperne, imens studerede han med dy-

namisk Kraft, han kom paa Ingenigr-

| skole 1 Frankrig, fik sin Afgangseks-

amen paa eel Aar og tog Translatgreks-
amen i1 Fransk. I 1931, kun 40 Aar, blev
Oberst Forslev Chef for Flyvertropper-
ne;, efter Krigen, da han udnazvntes til
General, drog han til Washington zom
Mi]itz\z:‘nt'_;i{:hé_. og i Fjor vendte han
hjem og blev Chef for Danmarks forste
Enhedsfivvevaaben, blev -Generallgjt-
nant og Excellence. Men Vardigheden
tvnger ikke Folk af General Forsievs
Type, de, der er naaet ham ind paa Li-
vet, har leert, at hos ham betyder For-
staaelse og Kendskab, den menneskelige
Side af Tilveerelsen, saa uhyre meget, at
han ikke gaar paa Akkord. Netop disse

|| udpregede Egenskaber gjorde ham selv-

skreven til den store og vanskelige Op-

gave, han nu har faaet hetroet: at smelte |

Marinens og Harens Flyvere sammen til
eet Vaaben. Den Takt, Finfplelse og Au-
toritet, som er paakravet til Losning af
den Opgave, finder man i begge Lejre at
mdde hos Generallgjtnant Forsley, Han
forstaar Kunstien at samle Medarbejdere,
for, som han selv har sagt, det vigtigste
af alt er at skabe Arbejdsglade, at
l=gge Vgt pas den personlige Ansvars-
folelses Vakst og Udvikling. En Mand,

der har og folger denne Indstilling, gaar |

sjzldent fejl, derfor vil Chr. Forslev og-
saa 1 Dag modtage mange Haandslag fra
gamle og nye Venner. selv om han helst
saa Dagen passere som en af de nor-

male, almindelige travle Arbejdsdage i

Flyvevaabnets Hovedkvarler.
p




Vaerlgse épm
Sjeellands Luftbase

Planer om at opfgre V=rkstedsbygninger for Jet-
Motorer og Anlag af Beton-Startbaner

til Jet-Jagere

Der udarbejdes i @jeblikket Planer for en betydelig
Udvidelse af Verlgse Flyveplads, som efterhaanden skal
udvikles til at blive Sjellands Luft-Base. Planerne om-
fatter ikke blot Centralveerksteder for Flyvevaabnets Jet-
Motorer og andre Flyvemaskinmotorer, men ogsaa An-
leg af Radarstation, Skolevirksomhed og andre af de
Funktioner, der knyttes til et moderne Flyvevaaben. En
Baggrund for, at disse Planer kan gennemfgres, er store
Udvidelsesarbejder ogsaa omfattende Startbaner til om-
kring en halv Snes Millioner Kroner.

Forsvarsminister Harald Petersen
udtalte i Aftes til »Berlingske Ti-
dende«:

— Det er rigtigt, at der som et Led
i den almindelige Forsvarsplan omi-
fattende de 300 Millioner Kroner er
fremsat @nsker om Udvidelsesarbej-
der i Vearlgse, saaledes at denne
Flyveplads kan blive en af Sj=llands
vigtigste. Disse @Onsker har allerede
foreligget gennem nogen Tid, Det er
Maalet, at Vearlgse, hvor der for Ti-
den ogsaa findes andre Tropper, sowm
man faktisk slet ikke har Plads til,
efterhaanden friggres til rent flyve-
maessige Formaal med de dertil hg-
rende Anleg.

Finansudvalget behandler
Veerkstedsplanerne

Allerede i nogen Tid, siger For-
svarsministeren, har Finansudvalgst
undersggt Planer om Opigrelse af
nye Varkstedsbygninger, som bl. a.
skal kunne arvendes til Hovedrepa-
rationer af vore Jet-Matorer. Flyve-
vaabnet har hidtil maatiet klare $ig
med de gamle Vzrkstedsbygninger
fra 1940, og det har veeret et Han-
dicap, fordi Maskinparken jo efter-
haanden er blevet betydelig udvidet.
. — Var der ikke Tale om, at man i
SAS-Vaerftet i Lufthavnen i Kastrup
kunde have faaet disse Reparations-
arbejder udfgrt, her findes jo et mo-
derne udstyret Flyvevaerft?

— Jo, Sagen har veret ngje un-
dersget. Der har varet Tale om, at
visse Dele af Reparationsarbejderne

400

Flyvevaabnets nye Fremstdd for
Tilgang til Flyveskolen har givet et
‘hemarkelsesvaerdigt Resultat. Over
400 unge mellem 18—22 "Aar har
meldt sig for at blive Jet-Flyvere.
Gennem lange Tider har Tallet paa
| Ansggere ved hver ny Indkaldelse
| af Flyveelever ligget omkring 250.

Mellem de godt 400, der nu har
meldt sig, spger man frem til ca 100,
som kan bestaa Udvalgelsesprgverne.
‘1 Djeblikket undersgges 20 af Ansp-

kunde veare udfgrt i Kastrup, men
efter langvarige Overveijelser, som i
gvrigt har forsinket Sagen noget, er
man kommet til det Resultat, at det
ud fra rent tekniske Synspunkter,
med Hensyn til Reservedele, Vark-
tgismaskiner, Bevogtningsproblemer
0g andre specielle militere Hensyn
ikke vil veere tilraadeligt. Det vil,
erdet regnet ud, ogsaa blive mere be-
kosteligt at flytte Reparationsarbej-
derne for Flyvevaabnet til SAS.-
Verkstederne i Kastrup end at ud-
fgre Udvidelsesarbejderne i Vaerlgse.

Flyvevaabnet har hidtil faaet af-
holdt Eftersyn og gennemidrt nor-
male Reparationer paa Den flyvende
Fastning og paa Catalina-Maskinerne
i Kastrup, og i Skandinavisk Aero-
industri har man udfgrt Reparations-
arbejder paa de mindre Skolemaski-
ner, Men af mange og vaegtige Grunde
har man besluitet at anbefale til Fi-
nansudvalget, at Verkstedsanleg-
gene i Veerlgse udvides, og at de gv-
rige deraf fplgende Udvidelsesarbej-
der gennemfgres for at faa koncen-
treret Arbejdet derude.
. Men Udvidelserne i Vzrldse er
ikke de eneste paa Flyvevaabnets
Onskeseddel, der er ogsaa Forslag
vedrgrende Karup og andre Luft-
havne.

— Gzlder det ogsaa Sikkerhedstje-
nesten, for Eksempel Radaranlzg?
. — Ja, i hdj Grad; Flyvevaabnetl er
Jo meget lidt vard, fgr vi faar disse
Anlag til de forskellige Pladser.

— Hvad med Aung-Skolen?

— Spgrgsmaalet staar lidt hen; der
har veeret fremipgrt Onsker ogsaa om

vil vaere Jetflyvere

Pludselig voksende Interesse blandt Ungdommen
for Flyver-Tilvaerelsen :

gerne hver Uge, Man gaar meget
grundigt til Verks for at vare helt
sikker paa, at man ved Sorteringen
finder de helt rigtige frem.

Naar de nye Hold gaar til Trening
fra Verlgse til Element®rskolen paa
Aung haaber man paa, at de vil telle
ca, 60 vordende Piloter.

Ogsaa mange Flyve-
mekanikere

Omirent samtidig har Flyvevaab-
net indkaldt Ansggere til Flyve-
mekaniker-Skolen. Forelgbiz har
over 200 civile meldt sig, derti] kom-
mer saa Aspiranterne blandt de
"{a;-.rnephghg(? eller Folk, der har af-
tjent deres Veernepligt, Man haaber
paa, at man, efter endt Foruddannel-
se, naar Skolen begynder omkring 1.
Juni, vil have ca  125—150 Flyveme-
kanikere til Uddannelse. pw

Udvidelser dér, men det kommer ikke

til at foreligee lige straks.

— Hvornaar regner Ministeren med,
at de idrste amerikanske Thunder
Jet-Jagere kommer her til Landet?

.— Det er sveert at sige, men forelp- |
big skal vi have flere af den hidtil
indkgbte Type, Meteor-Jagerne. De
amerikanske Maskiner, venier jeg.,
kommer ikke fgr i n@sie Omgang. &

D1

bliver Militer-Base

Meteor-Jagerne og 500 Mand
Flyvertropper forlzgges til
den nordjydske Lufthavn,
_mens Thunder-Jetjagerne
skal il Karup

AALBORG, LORDDAG. (RB.)
Det kan nu anses for givet, at Aal-
'borg Lufthavn vil blive
mﬂﬂ“ mm_lflise ‘Rl;l gmkAl\ﬁa-
yvning. Ifglge org Amis-
tidende vil 2 eller 3 Eskadriller Jet-
Jagere blive forlagt til Aalborg sam-
‘d.:tn med en Styrke paa ca, 500 Sol-

er. :

Forsvarskommissionen er ved at
afslutte sine Overvejelser i Sagen,
| men allerede nu arbejder Luftvaab-
nets Teknikere paa fuld Kraft med
Planerne for Aalborgbasen, saaledes
at de med kort Varsel kan fgres ud i
Livet, naar den endelige Afggrelse er

truffet.
Der skal desuden fgres Forhandlin-
ger med Luftfartstilsynet om en Til-
asning mellem den civile og mili-
@re Trafik paa’ Lufthavnen.
Efter hvad »Berlingske Tidendes
| erfarer, bliver det. Meteor-Jagerne
fra_ Karup, som skal flyites op til
Aalborg Lufthavn, mens de ameri-
kanske Thunder-Jetjagere, hvoraf
ar, vil blive
veplads. Fly-
: andler i Pje-
blilkket med de forskellige Instanser
om disse Planer, som formentlig kan
ventes fgrt ud i Livet i Lpbet af nogle
Maaneder, pw

taget i An- |

Torsdag 18. januar 1951

HIVORFOR DER IKKE ER RIFT
OM AT BLIVE JET-PILOT

Oberst C.C.Larsen om grunden til, at ansggningerne
om optagelse i flyvevaabnet ikke lenger
sirgmmer ind

YORFOR vil unge mend ikke

l=nger prove at blive jei-
piloter? Er det de militzere flyve-
ulykker og krigsfarens skyld, eller
stilles der for store fysiske og psy-
kiske krav til de vordende mili-
terflyvere? EKSTRABLADET ret-
tede | formiddags spergsmaalst til
chefen for flyvevaabnets flyvesko-
Ier, oberst C. C. Larsen, der sagde:

— Det er vigligt, at det ligger
haardt med ansegninger i ejeblik-
ket, idet der wved den normale an-
spgningsfrists udleb kun var ind-
kommet 150 ansegninger mod sid-
ste gang 214 og de foregaaende gan-
ge 4—500. Men vi wved ikke, om
grunden ikke kan skyldes, at an-
noncen om flyverkadelterne wvar
fremme ved juletid, saadan at den
ikke rigtig er blevet lzst. 1 hvert
fald har vi meget daarlige erfarin-
ger med hensyn til udbyttet af aver-
tering i Kobenhavn.

FLYVEVAABNETS FLYVESKOLE
pasbegynder | lwbet af 1351 nye kursns to
uddannelse af

FLYVERE

idet ferste kursns paabegyndey den 3/4 1951
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Saa dedsenstrist er det danske Tly-

vevaahens annoncer. Man skulle tro,

hensigten med dem var at satte de

vordende flyvere paa en syns- og
lmseprave.

(stre Basiskommandos
Chef nu udnevnt

Fornylig blev Oberst Tage Ander-
sep udnaevnt til Chef for Vestre
og nu foreligger
Chet
Basiskommando. Det er Chefen for

Basiskommando,
Udnsevnelsen til

Flyveskolen, Oberst

at blive flyverlgjtnant, for som saa-
dan tiener han ikke saa meget. De
unge mend ved godl, at det er for-
retningslivet, der giver penge, og
man kan ikke bebrejde dem, at de
er forretningsbetonede.

Endvidere er vi handicappet af,
at vi ikke har haft faste terminer
m. h. t. averteringen efter nye fly-
verelever, og af, at der nu kommer
mange hold lige oven i hinanden,
fordi uddannelsen forceres Tfrem.
Men i1 Sverige og England har man
haft lignende vanskeligheder ved
rekruteringen, og vi har endnu ik-
ke avervejet, nm det bliver nadven-
digt at udskrive de nye militerfly-
vere paa en anden maade end den
nidtidige. Det venter wi med EELﬂef-

s

for Ostre

C. C. Larsen,

der har faaet denne Post, som han |
tiltrseder 1. Februar. Hans Efterigl-
ger som Flyveskolens Chef bliver
Kommandanten paa Karup Flyve-
plads, Oberstlgitnant T. A. Poulsen.
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Dfficersskolen

Luftfartsinspektgr A. S. Bendtsen gaar ind i Flyvevaabnet
som Kaptajn

Luftvaabnefs Chef, General Chri-
stian Fgrslev forhandler for Tiden
| sammen med sin Stabschef, Oberst
| Kaj Birksted med Forsvarsministe-
| riet om Udformningen af Fallesfly-
| vevaabnets Organisation og Place-
| ringen at Flyveofficerer paa en Raek-

e af de ledende Poster indenfor
Vaabnet.

En lang Rakke Personspgrgsmaal
foreligger til Afggrelse i den aller-
nsermeste Fremtid. Kun et mindre
Antal af Flyvevaabnets Stillinger er
officielt besat, deriblandt Chefposten
for Vestre Basiskommando, som er
besat med Oberst Tage Andersen.
' Ved Flyverstaben er ansat Oberst-
Igjtnant J, J. Pagh, Kaptajn E. C. T.
Jensen o% Orlogskaptajnerne Grgn-
bech og Ramberg. Posten som Chel
for @stre Basiskommando er endnu
ikke besat, der forhandles i disse
Dage med Ministeriet om denne Stil-
‘ling, Som Chef for den Flyver-Offi-
cersskole, som Flyvevaabnet skal
etablere, ventes udnzvni Chefen for

Elementeer-Skolen i Aung, Orlogs-
kaptajn H. Westenholz,

Skolechefen, som er 42 Aar, blev
Marineflyver i 1932 og har i de se-

nere Aar veéeret Aungskolens Chef.

i Den tidligere Mi. r i 5
i P

teecflyver, Luft- -
fartsinspektgr A.S.
Bendtsen, der i en
Aarrskke har ve.

ret knyttet til Sta-
tens Luftfartsdirek- .,
orat. fgrst og frem.
mest som Specia-
1list i Havariunder-
spgelser, forlader
om kort Tid Luft-
{artsdirekioratet :
for at vende tilba-
ge til Flyvevaab-
net. hyor han som
Kaptajn forelgbig
‘Verlgse.

Kaptajn

W,

A. 8. Bendtsen
faar Station i

Oberst
Tage Andersen

Orlogskaptajn
H. Westenholz

Sagde Formanden for Kongelig Dansk Aero-
klub i Gaar, da han overrakte Generallgjtnant

Christian Fgrslev Flyvepokalen for 1951

Ved en Sammenkomst i Kon-
gelig Dansk Aeroklub modtog
Generallgjtnant Christian Fgrs-
| lev i Gaar Eftermiddags Ares-
| Flyvepokalen for 1951.

{" Blandt de mange, der var samlet
ved Pokaloverrzekkelsen var Gene-
ralinde Harriet Fgrslev, der er en af
Danmarks fgrste Flyversker, For-
manden for DDL, Civilingenigr Per
Kampmann, Vicedirekigr Hans Jen-
sen, Statens Luftfartsdirektorat, For-
manden for »Danske Flyveree, Di-
rektgr, Oberstlgjtnant Knud Lybye,
Generalsekretaer, Kaptajn John Folt-
mann, Direktgr Einar Dessay, Direk-
tar Thielst, Ingenigr Pryiz, Kommu-
leerer Wm. Nielsen fra Sportsflyve-

klubben og Repra=sentanter for de
forskellige Flyvegrupper, Svaeve- og
Modelflyvning.

Direktor Hjalmar Ibsen forfalte,

hvorledes Mres-Flyvepokalen wvar
blevet indstiftet af Luftfartsmedar-
bejderne i Anledning af Det aeronau-
tiske Selskabs Jubilzeum; 1 10 Aar
skal denne Pokal tildeles en Mand
eller Kvinde, som har udfegrt en sar-
przeget Indsats inden for dansk Flywv-
ning. Naar de 10 Aar er udlebet, og

. de ti Pokalindehaveres Navne er an-

bragi paa Pokalen, vil den overgaa

til Aeroklubben, senere til et dansk

Luftfartsmuseum som Minde om ti,
der gjorde en swrlig Indsats i en
Epoke af dansk Flyvnings Udvikling.

Aeroklubben har besluttet at til-

| dele hver Pokalindehaver en Pla-

%g'ette til Erindring, og jeg vil, sagde
Direktdr Ibsen, i Dag. da Ingenior
Kampmann afleverer Pokalen, over-
razkke ham denne Plaguette med en

Y gt
1291
saerlig Lykpnskning til Gennemfd-
relsen af SAS-Samarbejdet, som blev
fuldfgrt i det Aar, mens han vernede
denne Pokal, som blev tildelt ham
for den store personlige Indsats, han
gennem sin Virksomhed i DDL og
SAS har gjort for dansk Civilflyv-
ning. Vi er i Dag stolte over SAS,
over den Organisation, som De er
Medskaber af, og som Deres Navn
og Virke er knyitet saa neert til.
Kaptajn John Foltmann, den fgr-
ste res-Pokalindehaver fra 1949,
modiog ogsaa Kongelig Dansk Aero-
klubs Plaquette til Minde om. at han
var den fgrste, der modtog denne of-
ficielle Anerkendelse for sin store
Indsats inden for dansk Flyvning
gennem de mange, mange Aar,

@

— Da Kongelig Dansk Aeroklubs:

Bestyrelse i Aar skulde finde Pokal- hvem der staar den 'stgrste Respekt,

og han overrakte Generalinde

indehaveren for 1951, faldt Valget
enstemmigt paa Hans Excellence,
Generallejinant Christian Ferslev.
Alle kender Deres Virke inden for
dansk Flyvning, men den Indsats, De
nu staar overfor at skulle gennem-

fore, er den storste af dem zlle, den |

Opgave, De paatog Dem, da De fulgte
Deres Lands Bud og overtog Chef-
go_sten for det danske Luftvaaben. I

em fandf{ man den Mand, hvorom
alle kunde samles, De nyder en ene-
staaende Tillid, De staar som et Sym-
bol for Tillid. Det er derfor med en
ganske saerlig Glade, vi i Dag over-
rzkker Dem Flyvepokalen som et
Tegn paa den store Inieresse, hvor-
med vi folger Deres Indsats i det Ar-
bejde, der ligger os alle saa sterkt
paa Sinde.

Lad os se om et Aar eller to,
om jeg har fortjent den
Generallgjtnant Fgrslev sagde |

sin Takketale: — Jeg forstaar, at Ci-
vilingenipr Kampmann fgrst nu, da

De er et ymbol p Tillid

han afleverer Flyvepokalen, virke-

lig har fortjent den, det gleeder mig

meget, at det er gaaet saadan, og jeg
vil tage Traaden op og sige, lad os
se om et Aar eller to, om jeg ogsaa
fortjente den. Til den Tid haaber jeg,
at den Opgave, jeg er gaaet ind til,
vil wveere lgst, nemlig at sammen-
smelte Herens og Flaadens Luftvaa-
ben, Jeg vil ogsaa gerne takke Pres-
sens Luftfartsmedarbejdere. Det er
med
de kan vere en Guds Gave og en
Fandens Plage.

Generallgitnant Fgrslev sluttede
men at mindes en Historie fra Begyn-
delsen af 30erne, da han blev sendt
til Rumanien til en international

Flyvekongres som Aeronautisk Sel- |

skabs Reprasentant, denne Rejse
havde givet ham et Minde og et Til-
hgrsforhold -iil det, der i Dag hedder
Kongelig Dansk Aeroklub.
Formanden for Luftfartemedarbej-
derne, Chefrddaklgr Leif B. Hendil,
udtalte sin Glade over, at man paa ny
havde fundet en Pokalindehaver, om

ar-
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' DANSKE JET-FLYVERE I ARIZONA
»BLIVER SKUDT OP I LUFTEN...

j e 9. Februar afslutter det fgrste danske Ka-
i s 5] dethold sit Traeningskursus paa det ameri-
| s kanske Flyvevaabens militzre Jet-Skole i
B Williams, Staten Arizona, U.S.A. Holde1
g [ Ifl y ~_ bestaar af 23 Kadetter, der, inden de
att e . -
B Mok 1y chnede gceny - Gie acn P
leg Trening i h
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Udy
krix
Fn;
dond
=1 g
i | O
.-_r féree:n, e i ¥ tr=kke i
- Flyv| 3 en Knap kan
;&gglb | askinen. For at Elever- |
. den ¢ AR ig et Begreb o hvordan '1
) etter] | AN 4 d ©F paa Skolen konstrueret et i
il by o/ | PR S\ | ien, hvor Kadetterne bliver "
B Fi \ A e T spangd i ef S=de og derefter »skudt«
. . | .0\ opilLuften.— De danske Kadetter glzder | ;
j- .M . sig til ot faa deres »Vingerg, saa de kan
{ :r;ge"' vende tilbage til Danmark. Her skal de |
! forts=tte Uddannelsen paa Skydeskole. -




Kadetterne bor i Trzebarakker, tre eller fire sammen i et Verelse. Der lzgges stor Vagt paa per-
sonlig Renlighed, Haaret maa vare klippet og kemmet, Neglene renset og Sengene gjort i Stand
efter bestemte Regler. Beundret af to Kammerater, Mogens Lund (tv), Sgn af Flyvemekaniker C.
Lund, Kastrup, og Peter Chr. Borgnws, legger Kadet Willy Vejvad, Esbjerg, Lagner paa Sengen.

s _

|Kadet Aksel Winge-Petersen, S¢gn af Kghmand Otto C. Petersen,
i;Ved Dammen, Haderslev, i en Jet-Maskine af T-33 Typen, parat
itil at starte med Ntmaske paa. Hans Kammerat, Kadet Arne
|Thomsen, Sgn af Gaestgiver Valdemar Thomsen, Lunding pr.
|Haderslev, staar paa Trappestigen for at »lukke Laaget« over
|Hovedet paa Kadetten, fgr Maskinen starter sin Himmelflugt.
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Det er frivilligt at tage Turen op i Jerntaarnet, men Kadet Finn Dgstrup fra Langaa tager Risikoen.|
Smilende tager han Afsked med sine Flyver-Kammerater, inden han ved Hjzlp af en 20 mm Granat
(Kadet Aksel Winge Petersen holder den i Haanden) bliver skudt 20—30 Meter op i Luften. -t
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{Uden for Barakkerne gror Kempekaktus. Forsigtigt stgtter Ka- Det er ikke tilladt Kadetterne pza Williams Air Base (grundlagt Sept. 1941) at have »pin-ups-Piger
detterne Peter Christian Borgnzs (tv.), Sén af Herreekviperings- paa Vaggene, men intet hindrer dog Kadet Mogens Lund og Kadet Willy Vejvad (der fejer Gulvet)
& handler 1. C, Petersen, Kgge, og Ib C. W. Christensen, S¢n af i at have Billeder paa Bordet af deres Veninder i Danmark. Ogsaa andre Regler maa overholdes.
| |Enkefru Erna Christensen, Aarhus, sig op ad en af disse Kaktus. F. Eks. skal Verelset stgves af og fejes tre Gange om Dagen. Ellers gaar det ud over Karakteren.




fortes af Flyverlgjtnant Gerholm, of
Maskinen, der bley sendt op for at
finde den ngjagtige Position, fortes
af Premierlgjtnant Reim. Havari-
kommissionen bestaaende af Ingenigr
Fabing, Kaptajn Hesselbjerg og Ma-
skinmester Kallehauge, Veerlgse, og
Kaptajn Meincke, Karup, vil 1 Lgbet
af Dagen undersgge Maskinen, men
noget Resultat af Underspgelserne
kan nappe ventes fgr om nogle
Dage. ’

Tredie Harvard-Ulykke
paa eet Aar

Ulykken ved Gjellerup er den tre-
die Nedstyrtning af Harvard Maski-
ner fra Karup Flyveplads i Lgbet af
det sidste Aars Tid. En Maskine faldt
ned i Ikast og en anden i Feldborg
Plantage. X

Flyverlgjtnant Arne Skjgth Lygum
var 1gdt 1 Vonsild Sogn
Boelsmand Thorvald Lysgum og Hu-
‘stru, der nu bor paa Bramdrup Mark
ved Kolding. Han er fgdt 2. Decem-
ber 1923 og tog Studentereksamen fra
Kolding hejere Almenskole i 1843,
Han betegnes som en velbegavet,
dygtig, ung Mand.

Lygum havde fgr vret ude |
for Ulykke

Arne Lygum siyrtede 5 Januar
1949 ned med en Spitfire-Jager paa)
Viborgegnen og blev haardt kveestet.
Flyvr var imidlertid hele hans
Tilverelse, og endnu mens han laa
paa Hospitalet erkleerede han, at han
vi_ld]: genoptage sltb:!nbejd% ved Lufi-
vaabnef saa snal kunde.

Den drabte Frtyverl;ﬁtnant gjorde
efter Kapitulationen Tjeneste som
Kornet ved Grensebevo, gen
med Station i Hgjer-Lejren. Han var
gift med en Datter af Skomagerme-
ster Jacobsen i Hgjer, og Agteparret
havde en lille Datter. Lyvgum var nu
Instrukter i Karup.

Flyverkadet Krogh tog Realeksamen
fra Randers Statsskole for tre Aar
siden og kom i Mekanikerlere. Hans
hgjeste @nske var at blive Flyver
Han blev antaget og kom til Varlgse-
Lejren, derpaa til Aung og var nu
i Gang med sin sidste Uddannelse 1
Karup. Om en Maaneds Tid vilde
han vere blevet udnavnt til Flyver-
1gjtnant.

‘Har Maskinen tabt Fart?

Om Aarsagen til Ulykken kan fo- |
relpbig kun gisnes, fordi @jenvidner-
nes Forklaringer ikke er tilstreekke-
list samstemmende. Ldjtnant Lygum
sad i forreste Sade som Instruktgr,
Kadet Krogh bagved under den
Hette, som anvendes ved Blindflyv-
ningsgvelserne. Maskinen var kom-
met ned i en ret dyb Dal, det kan
muligvis have medfgrt Forskydnin-
ger 1 Afstandsbedgmmelsen, og mu-
ligvis har Farten samtidig veeret saa
stierkt reduceret, at Maskinen er
»stallets, det vil sige, at den har mi-
stet sin Mangvreevne, er svinget over
1 et begyndende Spin og styrtet nee-
sten lodret mod Jorden fra 130—140
Meters Hgjde. Det er muligt, at Ha-
varikommissionen ved Hjlp af In-
strumenterne kan ldgse Gaaden.

Flyveulykken.

opklaret

Fejlmangvre i lav Hgjde var

Agrsagen

Allerede i Gaar fremsatte Havari-

kommissionen, der har foretaget Un-
dersggelserne omkring Flyveulykken
ved Kjellerup i Forgaars, en Erklee-
ring, der omtrentlig angiver Aarsa-

‘| gen til Ulykken, der kostede de to
unge Flyvere Livet.

Det skgnnes, hedder det i Erklerin-
gen, at Aarsagen til Ulykken maa vee-
te et saa kraftigt Optrz=k i et Hpjre-

| Drej, at Maskinen flikkede paa Top-
pen. Dette foregik i saa lav Hgjde, at
det ikke var muligt at faa Luftfar-
tgjet under Kontrol, {gr det ramte

| Jorden.

Ved Fejlmangvren slog Maskinen
saa at sige en Saltomortale i Luften,

2 unge Mi

P. J. Krogh i Dag fgres til henholds-
vis Hgjer Kirkes Kapel og Hald Kir-
kes Kapel. Lgjtnant Lygum begraves
‘paa Mandag, mens Flyverkadet
Krogh bliver begravet paa Lgrdag.
pw.

Lejtnant Arne Skjeth
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‘ |i’rar&flyvere.
drzebt | Gaar

Tlyverkadet P. J, Krogh.

i A

Styrtet ned ved Kjellerup Stationsby under
Blindflyvningsgvelse med en Harvard-

Skolemaskine

" De dr=bte er den 28-aarige Flyverlgjtnant
Arne Skjgth Lygum og den 21-aarige
Flyverkadet P. J. Krogh

Fra vor Korrespondent

VIBORG, TIRSDAG AFTEN

To Harvard-Maskiner fra Flyveskolens Overgangss
kursus paa Karup Flyveplads startede i Formiddags for
at foretage en (velsesflyvning, hvorunder der skulde
udfgres Blindflyvninger. Kl. 10,40 styrtede den ene
Maskine fra lav Hgjde ned paa Gaardejer Chr. Binner-
Hansens Mark, 1 km Nord for Kjellerup Stationsby. -

Maskinens Besztning, Instrukigren, den 28-aarige
Flyverlgjtnant Arne Skjoth Lygum, Karup, og den 21-
aarige Flyverkadet P. J. Krogh, Sén af Gaardejer B,
Krogh, Hald Station ved Randers, drabtes paa Stedet,

Den skebnesvangre
Mangvre

Maskinerne kom t’]1 Pvelsesomraa-
det ved 10,30-Tiden og kredsede nog-
le Minutter over Aunsbjerg Skov og
omliggende Marker. Umiddelbart
efter skete Ulykken, men kort for-
inden havde Maskinen veaeret i Ra-
dioforbindelse med Karup og meldt
alt vel. Den anden Harvard Maskine
kaldte straks Karup, da Flyverne saa
‘deres Kammerater styrte ned.

Det nzrmeste @jenvidne til Ned-
styrtningen, Gaardejer Binner-Han-
sen fortzller: — Maskinerne kredsede
herover, som de saa ofte gpr det, og

jeg fmstede mig ikke saa meget ved

‘det. Efter en Afstikker ind over
Aunsbjerg Skov kom den ene Maski-
‘ne tilbage, den lavede nogle Rulnin-
ger og flgi nu i lav Hgjde, et Sted

mellem 25 og 50 Meter, Motoren gik,
syntes jeg, for fuld Kraft,

Pludselig %i-k Maskinen ned i en
meget spids Vinkel, og jeg t=nkte, at
det var da en risikabel Manevre, og
at Maskinen snart maatte @&ndre Ret-
ning, hvis den skulde klare sig. Det
skete ikke, Maskinen flgj lige ned i
den frosne Plajejord, slyngedes et
Siykke op i Lufien og gik i Jorden
ca, 100 Meter fra min Gaard. i

Flyverne drabt paa Stedet

Jeg er nasten sikker paa, at’ Ma-
skinens Fgrer har gjort en forkert
Mangvre. Goardejer Binnev-Hanssn
forteller videre; — Det fdrste. iez
giorde, var at ldbe til Telefonrn o7
alarmere Ambulancen fra Sygchuset
i Kjellerup. Derfra lgb jeg hen t'l den
forulykkede Maskine, men der van

Fortssettes paa Side 2. (4 1




mere end n

! Kaptajn Svend Steinbeck, der har figjet
2Y> Aar af sit Liv og agter at flyve til

han er 65, kom i Gaar til Kgbenhavn

Ingen Dansker har flgjet mere
og lengere end Luftkaptajn Sv.
Steinbeck, som den fgrste Fe-
bruar forled det hollandske Luft-
fartselskab KLM efter 15 Aars
Tjeneste. Forinden havde han i
andre 15 Aar flgjet under dansk
Flag. 25,000 Timer eller 21 Aar
af sit Liv har Svend Steinbeck
tilbragt i Luften, og han haaber
at tilbringe endnu 7—8 Aar paa
Vingerne.

Han bliver 57 den fgrste April, men
| baade han selv og Lagerne mener,

Luftkaptajn Svend Steinbeck og
Sennen Henrik, fotograferet 1 Gaar
pah Angleterre. .

at han kan fortsstte som Flyver til
han.er 65 Aar. I Gaar kom han paa
et af de sjeldne Besgg til sit gamle
Land, fgrst og fremmest for at hilse

aa sin unge S¢n Henrik, som er

gitnant i det danske Flyvevaaben og
for Tiden ggr Tjeneste paa Luftma-
rinestationen efter at have gennem-
gaaet hele den danske Flyveruddan-
nelse fra Avng til Karup.

Det er to Generationer med et
Sveelg imellem. Man fornemmer Spn-
nens Stolthed over Faderen, den
stoute, vejrbidte Trafikflyver,” der
ligner en dj=rv Skipper. I Vaeremaa-
de, Talemaade og Type er Svend
Steinbeck Flyvningens Pioner. Der
udstraaler fra ham Bevidsthed over
at hdre til dem, der har veeret med
fra den allerfdrste Tid,

— Jeg laegger ikke op, siger han,
jeg vil bare gerne vare mig selv nu,
vere fri og uafhzengig, ikke mere
slide for andre, men prgve paa at
slutte af som kun mig selv . . . Jeg
ved ikke, hvad det ender med, maa-
ske sidder jeg en Dag og fisker hos
en Onkel i Amerika, eller maaske
sidder jeg en Dag i en Vingaard ved
Genuakysten hos min Kones Fami-
lie, maaske en Dag i Tunis, maaske
starter jeg et eller andet og flyver
selv, forelgbig vil jeg bare daske
lidt omkring, og saa vil jeg tage fat
igen . . . jeg kan ikke udholde Tan-
ken ikke at skulle flyve mere . ..

Det bedste en Flyver kan
sige: Jeg har intet
oplevet ...

— Der var en hollandsk Skribent,
som skrev den Dag, jeg sluttede hos
: »Svend Steinbeck er et farve-
Igst Tilfzlde, der er intet heroisk el-
ler sp=ndende ved ham, han er ikke
engang i Familie med John Stein-
becke. Jeg mener selv, at det bedste,
en Flyver kan sige, er: »Jeg har intet
oplevet« . .. det kan jeg faktisk . ..
selviglgelig har jeg haft utallige per-
sonlige Oplevelser, men ingen, som
er Sensationer eller ggr mig til en
Semsation . . .
— Hvorfor Lar De intet oplevet?
— Jeg irgr, Forklaringen er, at jeg
har gkonomiseret med mine Kreefier,
segt at organisere mit Liv og mit Ar-
Lejde . . . op saa har jeg haft den
Lykke at tiene i Luftfartselskaber
med god Organisation . . . Jeg flgj de
forste vanskelige 8 Aar i Luftfartens
Historie, men saa fik vi den holland-
cke Fokker F VII A med Instrumen-
ter, saa vi kunde flyve i Skyerne,
siden har mit Flyverliv faktisk vzeret
sorglgst, oz det vil sige siden 1928 . , .

Aldrig taget Chancer

— Der er ikke mange tilbage af De-
res Generalion bland{ Trafikflyvere?

— Jeg ved ikke hvor mange, men
Jeg har et Cigaretetui, hvor mange
af mine gode Vennmer, alle Flyvere,
har skrevet deres Navne. Hver Gang
en er faldet bort, er et Kors fojet til
hans Navnetrzk... der staar 104
Kors i Etuiet...

— Hvorfor er det gaaet Dem godt?
pgrst og fremmest det, jeg
naevilte fgr. Saa en Del Held — man
kan ikke undviere Heldet — og saa
spiller Erfaringen naturligvis ogsaa
en Roile. Det er noget, man ikke kg-
ber hos Apotek eller Kgbmand — det
er dyrekgbte Erfaringer, indhgstet
hver Gang, det gik andre galt. Man
lzrte altid af andres Ulykke.

Steinbeck ved det nzppe selv, men
en at de virkelige Aarsager til hans
Sukces i Luften er formentlig ogsaa,
at han gennem hele sit Liv, selv i
Pionerdagene, reprmsenterede den
moderne Tid. Han har alle Dage vae-
ret blandt Enerne, det forklarer og-
saa hans Reaktion, naar han nu siger,
at nu vil han vere fri, ikke mere
slaebe for andre.

— Men er der ikke en Granse for,
hvorlenge en Flyver kan holde?

— Jeg er Medlem af den fdrste
Generatioff; som skal give Svaret paa
Spergsmaalet, i Amerika har en Fly-
ver holdt, til han blev 60, jeg vente:
selv at blive 65, jeg er 1 fineste Form,
bevares, jeg kunde holde op i Dag, set
fra et gkonomisk Standpunkt, jeg har
ikke gdslet mine Indtagter, jeg er
mobil oisaa paa det Punkt og kun-
de maaske kgbe en Herregaard, hvis
jeg fglte Lyst, paa Toppen har rieg
min Pension, som jeg har faaet siden
min 50 Aars Dag, det faar vi alle.

De to Generationer

— Hvor finder De Forskellen paa
den nye Flyvergeneration og Deres
egen? j _

— Reell er der ingen, jeg er en
Slags Far for den nye Generation.
Det er pragifulde Folk med en -

illing til Ge

ogen anden

veulykker, hvordan virkede de paa
Dem?

— Jeg har aldrig teenkt over Ulyk-
ken og Ulykkesmomentet, det wvilde |
veere undholdeligt, hvis man var fyldt
med den Slags Tanker. Det er da gi-,
vet, at med alt, der beveger sig, skal
der for eller siden ske Ulykker. Ma.l;
kan drage en Lzre og en Konsekven
af de enkelte Ulykker, men derndovey
intet... man siger i Holland, at de1
altid er et lille Hjprne, hvor Ulykken
sidder skjult... f

Den Gang, da jeg for 15 Aar siden
blev engageret til KLM, havde det
hollandske Luftfartselskab haft ef
Ulykkesaar, Skulde jeg af den Grund
have afvist det Tilbud, som siden hat
bragt mig saa megen Glade og Til-
fredshed? . . . i

Jeg har og har haft et herligt Liv,
en morsom Tilveerelse med Omgang
med mange forskellige Slags Menne- |
sker, med Dyretransporter og meget |
meget mere . .. jeg holder af denne
Form for Tilveerelse . , . den har gjort |
sit til, at jeg har min ungdemmelig:
Indstilling i Behold . . . Jeg er saa
glad for Livef, at jeg har besluttet
mig til, at nu vil jeg ikke spilde en |
eneste Dag af mit Liv . . . jeg vil |
baade lade Livet komme til mig og |
selv gaa det i Mgde, det er derfor,
jeg ikke ved, hvad Fremtiden vil
bringe mig . .. endnu. P,




g iy I
fordi de havde Eksamen o2 den

. = i
Slags, mens jeg har veeret i Lare 174
w5 er uddannet som Maskinarbejder.
3/ Men jeg har dog ikke givet op afl den
Grund. Allerede efter endt Leeretid

beg:i;ndtg jegl tssomtaSvae\gﬂy?er, og
. nu har je ag if1 t
Landbrugsmedhj=lper og Mekaniker, der har ofret men R i"kkte e s it
b o vil jeg sgge at erhverve Certifikat

al Fritid og alle deres Penge for at naa dette Maal som’ Erhvervsflyver, og saa haaber

— Begge har varet ude for Yanskeligheder, men i%gg BN, ﬁ’iif}etf*-i;aéklfy}klées for mig

2 I yver.
har overvundet dem domnMen det Bliver en kostbar Ud-
annelse?

En menneskelig Historie, der for- vaerelse, og saadan var det ogsaa med| — Det tenker jeg ikke paa. Det
txller om to unge Mends energiske | mig. Mine Forzldre boede uden for koster vel nok alle mine Penge og al
Kamp for at naa deres Maal, skjuler | Roskilde, og det var en naturlig| min Fritid, men jeg siger gerne nej
sig bag en lille Avisnotits, Man kun- | Ting, da jeg var blevet konfirmeret, | til alt andet, blot Jeg kan naa mit
e T ARE Cans Jiese: at jeg kom ud at tjene paa Landet | Maal,

b s . | Men jeg opgav dog ikke min Tanke | Ogsaa ham vil vi give vore bedste
+5 nye Privatflyvere erhvervede i | om af blive Flyver og har siden stilet | Onsker med paa Vejen. Begge Til-

Gaar deres Certifikat. Det var In- | hen imod det, fl?eldene viser,.lat Ungdommen virke-

genigrerne Mouritzen og Krebs, g kan og vil yde noget, naar den

den 20-aarige Flyvemekaniker Bent Ka:s‘;:l&’ da han stod foran har sat sig et Maal.

Larsen, den 20-aarige Landbrugs- | Opfyldelsen af Maalet . .

medhjelper Christiansen og Tra-| __ Og hvad gjorde De saa for at faa Prwatn'fasklm‘an stor Fordel ved

fikekspedient hos DSB Poul Ras-|Deres @nske opfyldt? Forretningsrejse -

mussen, alle fra Morian Hansens| — Fgrst var jeg klar over, at jeg | Endelig taler vi med Ingenigr Per
Flyveskole, som var oppe til de af- | maatte have en Eksamen for at kun- Mouritzen, der udtaler:

sluttende Prgver hos Luftfartin- e komme ind paa Flyveskolen ved | — Naar jeg har lert at flyve, er k i i o~ i i
spektgr Jacobsen. De bestod alle |Militeret, og Realeksamen er det |det for at benytte Flyvemaskinen i . : e Nor¢
ed e mindste, der kraeves._ Saa satte jeg |mit Erhverv. Man gaar ikke hen og v i rind,
S ! . |mig for at lese fgrst til Mellemskole- | larer at flyve bare for sin Forngjel- N 1arks
_Hvad vil de nu bruge deres Certi- eksamen og siden til Realeksamen, |se. Det koster basde for megen Tid : ! g Air |
fikat ti1? Vi besluttede at undersgge | mens jeg passede mit Arbejde. Men |og for mange Penge. Man maa have . g g y : ers K
det og ringede fgrst til Landbrugs- | da jeg saa var kommet saa vidt, hav- | et Maal hermed. Og det har jeg ogsaa. ; : : le Ha
de jeg mit Livs stgrste Skuffelse. Jeg | Mit Firma har mange Arbejder i Ud- A8 e 2 cvinde
sggte ind som Militeerflyver, men |landet, og i @jeblikket var vi £. Eks, - . : smukh
blev ved Lageuhdersggelsen kasse- |nogle store Arbejder i Finland, Naar : S ' : : tagelst
ret, fordi jeg havde for hgjt Blod- man skal tilse dette Arbejde, er den \ ] = ! 5 Flyx
tryk. i rivate Flyvemaskine det bedste Tra- x : ! ; " Forsle

— Det maa da helt have gdelagt Fikmiddel, Arbejderne ligger ikke i . o ; marsk
Deres Forhaabninger? lige ved Alfarvej, men faar jeg Pon- : S der v:

— Nej, det gjorde det nu ikke al- toner under Maskinen, er jeg i Fin- : : S i : . b =i fremm
ligevel. Mit Blodtryk var for hgjt til land i Stand til at lande lige, hvor i E G et nets &

"

at klare de meget hurtige Flyvnin- | jeg vil, Jeg tror nok, at jeg skal faa - < - - : : gvrigl

L

Flyvemekaniker Bent Larsen

medhj@lper Holger Christiansen, der
tjener paa Kildegaarden i Ballerup,
0og han fortalte den spzndende Hi-
storie om sit Livs Kamp.,
.~ Hvad vil De benytte Deres Cer-
tifikat til?
— Jo, svarer han uden Betankning,
Jeg vil vere Flyver! Det har veeret
it @Onske hele Livet igennem, og
Jeg skal ogsaa nok naa det Maal.
_— Men hvorfor er De saa kommet
til Landyaesenet?
_ = Jo, det er jo ikke altid, at man
i Starten er Herre over sin egen Til-

ger, men ikke mere langsom Flyv-
ning, og jeg tankte, at jeg maatte
da altid kunne bruges paa en Bombe-
maskine, der ikke har saa stor Fart
paa. Og har man ikke Brug for mig
herhjemme, saa skal jeg da alligevel
se, om der ikke er en Chance for mig
i Udlandet, og jeg besluttede at tage
E__‘lertifikat for at vise, hvad jeg duede

Sparet 3000 Kr. sammen af sin
Lgn til Certifikatet

— Men det er en dyr Historie at
leere at flyve?

— Ja, det koster nu 60 Kroner i Ti-
men, men jeg sparede alt sammen af
min Lgn og brugte hele min Fritid,
For mig blev det nu s=zrlig dyrt, for
pludselig faldt Timerne sammen med
Hgstarbejdet, og det kunde jeg ikke

forlade, skgnt man har stillet sig :

uhyre velvilligt og forstaaende fra
Gaardens Side. Jeg maatte, da Hgsten
var forbi, tage 10 eksira Flyvetimer,
og mit Certifikat har kostet mig om-
kring 3000 Kr. Men De kan vzre sik-
ker paa, at nu jeg har det, vil jeg for-
spge at komme til Udlandet OF Egre
mig geeldende som Flyver.

Man maa gnske, at den unge, ener-
giske Mands Anstrengelser maa kro-
nes med Held.

Vi talte derefter med Bent Larsen,
der for Tiden ggr Tjeneste som Fly-
vemekaniker i Luftmarinestationen.

Andre var bedre kvalificeret
end jeg

— tvad vil De nu med Deres Cer- |/

tifilcat?
— Det er min Hensigt at blive Tra-
fikflyver.

— Og De vil fgrst ind ved Heren |

eller Marinen?

— Det vilde jeg gerne, men da jeg
sggte om det, blev jeg kasseret med
den Begrundelse, at der var andre,
der var bedre kvalificeret, Det var,

Glzde af Certifi

Toe.

- @rum, er efter Forlydende ud-
n=vnt til Luftattaché i London, en

Udnzvnelse. der vil glede Oberstens |

mange Venner i og uden for Forsva-

ret. Oberst @rums Navn vil veere ||

kendt fra hans Arrestation (han bley
idomi svarizgt Fangsel) og senere
Flugt Tyskerne. men i gvrigt er
ns Navn som Flyverofficer fil-
strazkkelig kendi og anser. Han blev
* afskediget fra Hmren 1941, men na-
furligvis straks genansat ved Befri-
elsen. ag samme Aar blev han Oberst
og Generalinspekter for Heerens Fly-
vertropper. Senere blev han tillige
Chef for Haerens oz Sgveernets fal-
les Flyverledelse. For kort Tid siden

vendie Obersten hjem fra en Reijse

11l Sydamerika, hvor han havde vee-
ret paa Orloy. Men meget hurtigt
tejser han til London til sin ny l;?st

Landbrugsmedhjelper Holger Christiansen
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& lye Orienteringer om |

Danmarks Placering
Europas Forsvar

| Gaar kom Chefen for Luftstyrkerne, Sir Hugh
Saunders — Paa Mandag kommer Chefen for
Atlantpagtstyrkerne i Nordeuropa, Admiral

Sir Patrick Brind

fier Bespgene af den @versikom-
nderende for Atlantpagistyrkerne,
neral Dwight D. Eisenhower og
s Nmstkommanderende, Lord
ntgomery, fulgte i Gaar Besopet
den gverste Chef for Luftstyrker-
i General Eisenhowers Hoved-
arter, Air Chief Marshall, Sir
gh Saunders, og paa Mandag kom-
er Chefen for Atlanipagtstyrkerne
Nordeuropa, Admiral Sir Pairick
ind, som skal orienteres om Dan-
rks forsvarsmzessige Situation.
Air Chief Marshall, Sir Hugh Saun-
ers kom i sin egen lille to Motors
je Havilland »Dove« ledsaget af sin
tvindelige Sauadron-Officer, den
smukke N. S, Palmer, som var Mod-
tagelsens oplivende Moment.
' Flyverchefen, Generallgjtnant Chr.
'Forslevs Vogn korte helt op til Luft-
marskallens Maskine, og sad snart
der var foretaget Praesentation af de
fremmgdte, Chefen for Flyvevaab-
nets Stab, Oberst Birksled, som fer
dvrigt tiente under Sir Hugh Saun-
- ders under Krigen, Cheten for For-
svarsstaben, Generalmajor Norden-
toft, Kaplajn Nielsen fra Forsvars-
staben og den britiske Luftattaché,
Wing Commander Bray, steg han til
Vogns og kerte bort.

Der blev kun Lejlighed til at
velksle nogle faa Ord med Sir Hugh
Saunders. Han erklarede, at han
intet havde at sige udover, at han
kom for at m@des med danske For-
svarsautoriteter og gamle Venner
og preve paa at blive orienteret om
det danske Luftforsvars Opbve-
nirig. Det blev i denne Omgang
kun et meget kort Besdg, senere
vilde han komme tilbage til for-
mentlig lengere Drgftelser.

— Kan der siges noget om Udsty-
ret, Jagerne til det danske Luftvaa-
ben?

— Tkke fgr jeg er blevet klar over,
hvad der findes, o¢ hvad man har
forberedt. Jeg fortsetler allerede 1
%prge:a til Norge paa et lige saa kort

Bespg der.

En Time efter Ankomsten til Ka-
strup var Marskallen til Forhandling
i Farsvarsministeriet, og Kl, 20 del-
tog han i en Middag, hvor Forsvars-
ministeriet var WVs=ert. 1 Formiddag
K1 10—11 forhandler Europahserens
Flyvechef med Forsvarsstyrelsen paa
Christiansborg, og Kl. 1330 er han
il Forhandling med Udenrigsmini-
ster Ole Bjorn Kraft og Forsvarsmi-
" nister Harald Petersen. K1, 15 i Efter-
ré_i_iii_dag flyver Sir Hugh Saunders til

slo,

Dagens prominente Geest, som er a7

ir, var Manden, som organiserede hele

ufivaabnets Indsats under Invasionen.

an var dengang Chef for de britiske

yrker. I 1949 blev han General-

tor for RAF, og denne Position

avde han, da Eisenhower Kkaldie ham
sit Hovedlovarter.

miral, Sir Patriek Brind, der

s er paa Mandag, er i Virkelig-
heden averste Chef for samtlige dan-
ske militere Styrker under Europa-

en, hvis @versikommanderende

er for Nordeuropa. Admiral

som er 59 Aar, kommer Man-

il Kastrup, sandsynligvis ledsa-

af den amerikanske Flyvergene-
Taylor, som er Chef for Af-

lantpagtens Luftstyrker i Nordeuro- "

pa. Ogsaa dette Orienteringsbesog
bliver kun af kortere Varighed.

1 Middagen deltog Generallgjtnant
Forslev, Generalmajor Nordentoft,
Oberst  Kaj Birksted, Oberstlgjt-
nant Lindhardt, Forsvarsministeriet,
Oberstlgitnant

kaptajn K. R. Ramberg samt Kaptain
E. T. C. Jensen og Kontorchef Pan-
duro-Kristensen, alle fra Flyverkom-=
mandoen, Kaptajn Tage Nielsen, For-
svarsstaben, samt ingcommander
Bray og Squadronleader Tood.

pw.

s

Air Chief Marshall Sir Hugh
Saunders, Atlantpagtens @verst-
befalende for Luftvaabnet, foto-
graferet i Kastrup i Gaal.

_ J. Pagh, Orlogs-
kaptajn S. E. B. Grgnbech og Orlogs-T

Squadron-Officer (Miss) N. §. Palmer, fotograferet i Kastrup i Gaar
sammen med Flyvevaabnets Stabschef, Oberst Kai Birksted.

FREDAG DEN 13. APRIL 1951

—

Kan der bygget-

Jagere i Danmark?

De amerikanske

Thunder-Jetjagere kommer til
Efteraaret, sagde Air Chief Marshall Sir

Hugh

Saunders ved Afrejsen i Gaar

— Det danske Flyvevaaben er jo endnu meget lille, men af de

Oplysninger,

jeg modtog em den fremtidige Opbygning og om

Planerne i det hele taget, fik jeg et helt godt Indtryk, udtalte Air
Chief Marshall Sir Hugh Saunders til Berlingske Tidende ved sin
Afrejse i Gaar. Jeg er godt tilfreds med, hvad jeg modtog af Op-
lysninger under mit korte Ophold i Danmark. Det forekommer mig,
at der er sund Fornuft i de Planer, der er lagt for det danske Luft-

vaaben.

— Hvornaar kan Danmark vente
de amerikanske Thunder-Jet-Jagere?

— Jeg formoder, at De vil komme
hen paa Sommeren, mere kan jeg
ikke sige i @jeblikket.

— Er der Mulighed for, at Dan-
park og Norge kan komme til at
bygge Jet-Jagere til eget Luftvaaben,
efter samme Principper som Holland
—Belgien?

— Jeg ved endnu ikke, om der fin-
des industrielle Muligheder for en
saadan Produktion i Danmark, men
pggaa det vil blive undersozt. Nzeste

Gang jeg kommer, er det Tanken, at '
jeg ogsaa skal besdgge en af de mili- l

teepe Lufthavne her i Landet., Det
varer nzppe lenge, fdr jeg er til-
bage til en Forhandling med den
danske Forsvarsledelse og Flyve-
vaabnets Chefer. &
der kun Tale om en almindelig Dis-
kussion og Orientering. Jeg forlader
som sagt Landet med et godt Ind-
iryk. ;

‘Atlanthzrens Chef for Flyvestyr-
kerne i Europa Air Chief Marshall
Siy Hugh Saunders forlod i Gaar
Kastrup efter 24 Timers Forhandlin-
ger med Forsvarets Ledelse. Chefen
for Flyvevaabnet, Generallgjinant
Fgrslev var sammen med Stabsche-
fen. Oberst Kaj Birksted, Chefen for
Forevarsstaben, Generalmajor Nor.
dentoit. Kaptain Tage Nielsen,

 Oberstlgitnant Wibolt og Winz Com-

mnader Bray til Stede ved Afrejsen,
SRR D PR

Denne Gang var |

som fandt Sted umiddelbart fgr Kl

15 i Gaar Eftermiddags. Fra Kgben-

havn flgj Sir Hugh Saunders til Oslo.
puw.

Y T

Atlanthzrens Flyverchef, Sir Hugh
Saunders, ved Afskeden i Kastrup.
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{ En Snes Ansggninger

A om Da e ;dette Forhold, Der er nu en Snes
nsggninger pr. Dag {

g n el g Ioruden mange

Kravet til Ansggerne, som skal

Ungdommen viser stor Inter- | [ h’;;g.szé:R:fe Cf: ]‘;‘ar‘-j.er Heas

n e -

esse for Flyveruddannelsen |le med supplerende Udd;im:lls};e:kvi

I de sidste e rende mindst til Realeksamen. Det

nogle store, moderne Annoncer fra £ fleste Forespgrasler. drejer sig Om,

B Kol vEiaiciien. U er, hvorvidt Folkeskole og Handels-'

Meynnvesesker éﬂ ok Ud] . n8e | skole tilsammen kan daxkke en Real-

u & i3 ‘Uddannelse paaeksamen. I Almindelighed vil der

| Flyvevaabnets Flyveskole, og for-|blive svaret nej til dette Spgrgsmaal

uden gode Lgnniniger kan denne Ud- |idet der maa en supplerende Uddan-

| dannelse lokke med, at man samtidig nelse til, men Flyveskolen er Kklar til

_ | aftjener sin Vernepligt. at Eive alle mulige Oplysninger til

H| En Overgang sea det ud til, at det videbegzerlige unge, der {gler sig til-

| skuide wnireiat i trukket af en Flyvers Tilvaerels

| . 2 Vit at faa Mandgksb til de| Hyis man har bestemt si tief at

f de 'dotd' der skal i Gang i Aar, men |sgge ind i Flyvevaabnet ska]g man

| \ ; e sidste Dage har bragt en Zndring |I#rst og fremmest gennemgaa en

| . : Lezegeundersggelse. og den er meget,

p meget streng, Netop ved det fgrste

Hold, som har veeret oppe til Under-

A gglg&alse, har der varet et stort Fra-

ELYVEVABNETS FLYVESKOLE

Nyt kursus begynder den 2./4. d. a.
Ansggningsfristen udlgber 10. februar

Inden for Flyveskolen nzerer m
dog ikke JEngstelse far, at man iki:
ika.l faa det {ilstraekkelige Antal
spiranter til Holdene. Hvis der bli-
ver for mange, vil de blive overfgrt
}111 naste Aars Hold, saaledes at man
ele Tiden har Mandskab til Raa-
dighed, klar til al s@tte ind i den
?ﬂl{\{%gggraup;mlsegﬁr er Grundlaget
fox Leh gen et danske Luft-
De Lgnninger, der bydes. i si
sely meget ti okKenda: De’eirsfl.pigi%
{iend inden for andre af Militerets
Grene, men det hzenger sammen med, |
at Flyyere faar et serligt Tillzg, |
E;:tge:mw%-!'ﬂlagc bringer hur-
t unge Mennesker
hdgj Gage, op p?%_g;lk:.’et

Vzrnepligten aftjenes
samtidig med uddannelsen

Ansggningskrav: Auder 18—22 ér _
Uddannelse: Real- eller hgjere eksamen eller folkeskole med
supplerende uddannelse, der mindst svarer til real-

eksamen.

Uddannelsestrin og lgn:

Flyverkadetaspirant 6 méneder
2 kr. om dagen, samt kost, logi og bekladning.

Flyverkadet ca. 15 maneder

100 kr. om méneden samt kost, logi og uniform.

Militzrflyver 12—14 maéneder efter mgdedagen

Kadetlgn + et flwérlillaeg, der for tiden er 14 kr. pr. dag.
Flyverlgjtnant ca. 21 méneder efter mgdedagen
Lgn ialt ca. 900 kr. pr. md.

Flyveruddannelsen giver mulighed for
Fast anszttelse i flyvevabnet eller i den civile flyvning.

En Uddannelse j
200,000 Kroner

Men det er svart at finde unge Mennesker, som vil
have den, skgnt den aabner store Fremtidsmuligheder
for dem

Det maa tages som et Udtryk|neder er Eleverne Flyverkadetier

o -, ‘ med 100 Kr. maanedlig samt Kost,

for, at Tilstrgmningen til Flyve- Logi og Uniform: J
vaahenets Flyveskole ikke er| Militerflyver bliver man 12—14
Maaneder efter Mddedagen og aflgn-

Ansggere mé regne med, at en del af uddan-
nelsen kan komme til at foregd i udlandet.

Marmere oplysninger ved henvendelse til:

FLYVESKOLEN
V/ERLOSELEJREN

Telefon: Ballerup 325 - lokal 49
- eller <
PAl= 9614 fra kl. 10-12 og 13-16

overveldende, naar Flyveskolen
i Verlgse i Dag maa gribe il for-
nyet Avertering efter Ansggere.

Allerede lznge har der i Radio og
| paa Film vaeret gjort opmerksom
paa de Muligheder, der findes for
den Ungdom, som kan bestaa Ad-
| gangspraven til Flyvevaabnet. Den
Uddannelse, som gives de unge mel-
lem 18 og 22 Aar, som antages i Fly-
vevaabnet, koster Staten rundt reg-
net 200000 Kroner, for den er ende-
lig afsluttet.
| Den 2. April begynder det nye
Kursus, og den 10. Februar slutter

nes med Kadetlgn plus Flyvertilleg,
der for Tiden er 14 Kr. pr. Dag.

Efter 21 Maaneder bliver Eleven
Flyverlgjtnant, og Lgnnen er ca. 900
Kr. maanedlig. Flyveruddannelsen
giver Mulighed for Ans®itelse i Fly-
vevaabnet eller i den civile Flyv=
ning. ¢

Ansagerne maa regne med, at en
Del af Uddannelsen kan komme til at
foregaa i Udlandet, siges del i Flyve-
vaabnets Henvendelse til Ungdom=
men, Dermed menes Uddannelsen i
US Airforce Treningslejr i Texas,
hvor det forste Hold paa 27 danske
Flyverkadetter for Tiden uddannes
til Jetpiloter, en Uddannelse som vil
tage 56 Uger. pw

Ansggningsiristen til dette Hold. |

Flyveskolen ggr opmzrksom paa, at
| Vzernepligten aftjenes samtidig med

Uddannelsen, og at Kravene for An- |
sdgerne omfatter Real- eller hdjere |
| Eksamen eller Folkeskole med sup- |

plerende Uddannelse, der mindst
svarer til Realeksamen,

De. der bestaar Adgangsprgven.
bliver Flyverkadetaspiranter 1 6
Maaneder til 2 Kr. om Dagen samt
Kost, Logi og Beklaedning, i 15 Maa-
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De danske jet-piloter er udsat for

,BH.[{'\ Jet-stgjen nedsztier nogle

MERIKANSKE jet-piloter | Tyskland er ve

har faaet besked om at tabe tre—fire pund om uge
deres maskiner. Risiker
ppurgte EKSTRABLADET i formiddaBgs@ -
overlege llelge Smith fra l'ly\-emal;-l
nets liegetjeneste, der tidligere har ad- ||
varet militertlyverne mod at blive for I
tykke.

— Ja, hvis de-ikke holder deres vagt, ||
svarede han. Vi forer ngje vaegtkontrol ||
med dem, man ger det ud fra en anden ||
foruds=tning, nemlig den, at fedme er |
den {fprste betingelse for et for hwsjt |
bladtryk, der uvegerligt medferer hjer- (]
telidelse af en eller anden art, som saz
jgen kan faa flyveren til pludselig at
falde sammen af et hjerteslag.

& Hvor tit underspees jet—pilnternn'.’ |

— Hyert halye aar, OB derudover un- ||
derkastes de uregelmeessige undersage!- |
ser, hvis de selv onsker det, eller r?vas|
der er spor tvivl om deres konstitution.
Overholder piloterne ikke de levefor-
skrifter, de faar, kan man s®tte dem

|| fra flyvningen.

— Tager pilote

flyve jet-iagere?

_ Vigse mennesker faar hereevnen ||

a reaktionsmotorerne, ||
jet- |

rne fysisk skade af at|!

nedsat af stejen fr
og vi har maattet flytte en enkelt
|| pilot til en anden afdeling paa grund
herhjemme syNes
harelsen pde- |
flyvere ved l

E—2.

'| af prelidelse. NMen
jet-piloterne {kke at faa
lagt mere, end alle andre
langvarig motorstai:

Fugenie Anderson, @General

PILOTER AT BLIVE FOR

regelmassig vaegtkontrol — |
piloters hgreevne f

or danske Jjet-piloter Ogsad at komme |

Ralph Snavely,
arslev 0§ fhv.

’ N

DET ER LIVSFARLIGT FOR JET- |

TYKKE

1

d at blive for godt 1 stand o075

n for at kKunne veere Ly
waa slankekur? \

Oberstinde Wiboltt og Ambassadesekre
_I'orsva.ranu.nistar Rasmus Hansen, Generalinde Snavely

og Oberst E. J. Wiboltt.

|  Og bedst

Arbejdsstillinger

Den Kontormand, der mageligt
leener sig tilbage i Stolen og laeg-
ger Benene op paa Skrivebordet, er
| velkendt fra amerikanske Film. Det
ser noget markeligt ud, men han er
| faktisk inde paa noget af det rigtige,
| heevder €e Lmger, der beskafliger
| sig med Arbejdstillinger. Den almin-
| delige siddende Stilling er slet ikke

| ned til Arbejdet.
Det er den danske Lage E. Hohwy
Christensen, der haevder detfe paa en
| international Psykologkongres, der
for Tiden afholdes i London.
!Hohwy Christensen har i flere Aar
veret bosiddende i Stockholm, men
| fgr han forlod Danmark, gjorde han
| ot stort Arbejde for at finde frem de
| sundeste Arbejdsstillinger, og Forsk-
| ningen paa dette Punkt er herhjem-

MENNESKET SKULDE HELST
GAA PAA ALLE FIRE

| var det, om vi kunde ligge ned til Arbej-| det biiver anvendt, og jeg tror heller
det, hzvder de Lager, der besk=ftiger sig med |

me blevet fortsat bl. a, af Dr. Erx-ebo-
Knudsen, der er tilknyfiet Flyve-
medicinsk Institut.

stand er fuldstendig korrekt,
der Dr.
enddd gaa saa vidt af sige, at Menne-
sket allerheist burde bevage sig paa
alie fire, som det gicrde det i Tider-
L nes Morgen.
| sund, og allerhelst skulde man ligge | liggende Stillinger er de bedste Ar-
bejdsstillinger, 1
| paar Blodtrykket og
| nen, og for Piloter 1 visse Jetflyve-

er en Fordel, om man, naar man sid-

vandret Stilling som muligt. Spor-
v_ugnskondul-ttgren har i Vognene et
lille Saede, han kan dreje ud og sid-
de paa, men det er vist ikke ret ofte,

ikke, det er klogt.
Bolgende Stoleseeder

man skal sidde ned tal.

— Dr. Hohwy Christensens tf’aa- der mindst muligh. I visse af de mo-
&v-
Errebo-Knudsen.
ger hele Tiden, og derved modvirkes
Blodansamlingerne i den nederste

Horisontale eller helt Del af Kroppen, Nu vil det jo nok

der ned, kan brings Benene saa naer (=

— Men der er jo visse Arbejder,

— Det er rigtigh, men saa maa Sto-
lens Siede konstrueres, saa det ska- ||

7 ,lldeme amerikanske Flyvemaskiner ||
eg Vil|gidder Piloten paa et Smde, der bgl- ||

viere vanskeligt at faa forsynet Kon- ||

hvert Fald hvad an-
Blodcirkulatio- ‘

maskiner er den horisontale Stilling
abszolut ngdvendig.

Selv den staaende Stilling er at
foretrsekke frem for den siddende,
fordi Benmusklernes Arbejde med
at holde Kroppen i Balance hj=l-

er Hjertet med al pumpe Blo 3 "
gennerjn T.egemet, I deiz)t zﬁﬁiv TR det altsaa, hvis man, naar man sid-
ende Stilling arbejder Musklerne der ned, kan holde Benene nogen-
o
mgam skal vel at marke
tigt paa Benene.
Enhver Soldat,

en Bejning opad, saa det trvkker paa
L.aarenes Underside og derved hin-
drer Blodcirkulationen.

opmarksomme paa dette Forhold og

staa rig- |[ ¥

der skal laere at |

staa ret, faar at vide, at han ikke skal || ’
hvile paa Heelene, men lene sig lidt ||

forover og stgite paa Fodballerne.

Den, der gennem langere Tid staar

| ret op og ned og hviler paa Hzalene,
| tan blive overfaldet af Besvimelse.

. Kan man ligefrem sige, at den
giddende Stilling er usund?

— Den er i alle Tilfelde ikke den
ideale Arbejdsstilling. Sidder man
for meget ned, vil der let kunne sam-

le sig stgrre Mmngder Blod i den
underste Del af Kroppen, Blodcirku-
lationen hemmes, 0E HBlodtrykket for-
mindskes. Man skal passe paa, at |l
| Kredslgbet ikke bliver bergvet en for
stor Dei af =it Blodvolumen, og man|
maa gere alt for at modarbejde An-|
samlinger af Blod i den nederste Del |
af Kroppen. Det ser maaske nok no- |
get uopdragent ud, hvis man lagger |
| Benene op paa Skrivebordet, men det ||

torsicle med bglgende Saeder, men ||
man bgr i alle Tilfeelde drage Om- |
sorg for, 4t Sedets Forkant ikke har ||

i e s o _ R .
tr Wm, Rool, Miss Stella Randall, Frk. Lise Qvist- !

Mange af ||
dem, der konstruerer Kontorstole, er |

laver Stolene derefter, men bedst er

1

tgmmer  Venesystemet, men |13nde ¥aBSE oaan cusay o _Ro. |




En Hvinen i Luft%;l

_Da Ulykken: skete, befandt Forma-

+ tionen sig nogle Kilometer Nord for
Holstebro. Farten var omkring 700
Kilometer i Timen,

— Jeg havde hgrt Maskinerne flere
Gange, siger Gaardejer Lillelund.
Men jeg havde travlt med at sprede
Ggdning paa min Mark, Pludsel’g

Den omkomne Flyverlajtnant
P. E. Serensen.

hgrte jeg en Hvinen i Luften, Jeg
kikkede op og saa en Maskine, der
var gaaet i Spin. Jeg troede fgrst,
det hgrte med il @velsen, men den
kom n@rmere og narmere med ra-
sende Fart.

Saa blev jeg bange. Jeg lgb for at
komme vzk. Jeg var bange for, at
Maskinen skulde styrie ned i Hove-
det paa mig. Et @jeblik senere ramte
Jetjageren Jorden med et frygteligt
Brag. Den var styrtet ned 50 Meter
fra mig. Hoje Flammer slog op fra
Maskinen. Jeg lab hen for at se, om
jeg kunde hj=lpe. Men der var ikke
noget at gore. Saa lab jeg til en Te-
lefon og ringede til Politiet.

Gaardejeren var -ikke den eneste,
der ringede effer Hi=mlp. Der havde
veeret flere @jenvidner til Ulykken

paa de omkringliggende Gaarde. I|
Lgbet af kort Tid var Redningskorp-

sene oz Brandvasenet paa Stedet,
men der var intet at stille op. Lgjt-
nant Sgrensen var drabt paa Stedet,
og Maskinen var fuldsteendig knust,
Dele af den var spredt paa et stort
Avreal af Marken,

Uhyggelige Sekunder

- Den anden Maskine, der var fdrt
af Lgjtnant Halken, fortsatte en Ki-
lometer i dstliz Retning og styrtede
ned paa Sognevejen fra Sir til Klov-
borg. Ogsaa denne Maskine brezndte
op og blev helt ddelagt. Men den
var tom. Efter nogle uhyegelige Se-

‘kunder i Luften, var det i sidste

@ieblik lykkedes Flyveren at forlade

den havarerede Maskine. der susede

mod Jorden efter Sammenstddet.
— Pludselig, mens vi fldj, stak min

| Maskine Neesen i Vejret, fortzller

Lgitnant Halken. Jeg forsdgte at

‘kalde min Kammerat over Radioen.

‘| Han kunde vist godt hdre mig, men

min Forbindelse var i Uorden, og

.| jeg kunde ikke hgre ham. Saa prd-

vede jeg. at .holde Styr paa Maski-

| nen med Roret. Det mislykkedes.

Den lystrede ikke, men jez anede

"| paa det Tidspunkt ikke, at Halepar-

Lejtnant H., C. T. Halken, der
reddede sig i Faldskerm.

tiet var claaet af. Ja. jeg vidste ikke
engang, at de to Maskiner havde
ramt hinanden.

Det hele foregik i Lobet af Sekun-
der. Maskinen vendte Nzsen nedad,
og jeg saa Jorden komme op imod
mig med fantastisk Fart. Saa beslut-
tede jeg mig til at springe omezaaen-
de, Rent instinktivt trak jeg i Haand-

taget, der udlgser Hutten over Cock-

pit'et. Jeg frigjorde Forbindelsen til
Radio og Ilt, som Instruktionen lyder
paa. Jeg teenkte, bare jeg nu slipper
fri af Halepartiet. |

To Gange forssgte jeg at kom-
me ud af Maskinen, men det var
umuligt. Luftpresset wvar for
steerkt. Saa sagde jeg til mig selv:
»Det her er din sidste Chances,
og saa sprang jeg ud paa Hove-
det. Jeg memrkede et Par veld-
somme Slag i Nakken og paa den

1) Flyve-llly

Her havde man allerede hgrt om
Ulykken. Formationens to andre Ma-
skiner havde fra Luften set, at der
var sket en Katastrofe og havde med-
delt det over Radioen til Flyveplad-
sen.

Den reddede Flyvey erklezerede, at

han i Luften slet ikke havde veerety

klar over, at de to Maskiner var
stgdt sammen. Fgrst da han paa Jor-
den saa Rggen fra den anden breen-
dende Jetjager, forstod ham, at den
var styrtet ned, og at hans Kamme-
rat maatte véere drebt. Han blev og-
saa Kklar over, at de to Maskiner
maatte have ramt hinanden i Luften.

— Der er ikke nogen som helst
Tvivl om, at det, der reddede mit Liv,
siger Halken, var, at Maskinens Hale-
parti blev slaaet af. Derfor kom jeg
fri. Ellers var jeg blevet hengende i
Haleroret. Det er kun de nye Maski-

ner, vi faar, der har Katapulisede. I
en saadan Situation af wuyurderlig
Betydning.

Lgjtnant Halken, der har 600 Fly-
vetimer bag sig, har ikke mistet Mo-
det til at flyve. Han sagde i Gaar, at
han ikke havde teenkt paa at forlade
Flyvevaabnet, Hans Chr. Halken er
Sen af Gaardejer Halken ved Chri-
stiansfeld i Sgnderjylland.

Den drzbie Flyver

Den drebte Militzrflyver, Palle E.
Sdrensen, der blev 24 Aar, var Sgn
af Stadsdyrlege Johs, M. Sgrensen,
Kolding. Han gik i Skole paa Kol-
ding Gymnasium. Motorer og Meka-
nik var hans store Interesse, og han
forlod Skolen inden Studentereksa-
men,

Palle Sorensen kom i Mekaniker-
l@re hos Ford i Kolding, og efter at
have lzrt sit Fag, meldie han sig til
Luftvaabnet, hvor hans straalende
Fysik og kvikke Opfattelsesevne
gjorde ham egnet til at gennemgaa
den haarde Uddannelse. Han begynd-
te paa Marinens Skole paa Aung,
fortsatte paa Spitfire-Skolen og gik
derfra over til Jetflyverne i Karup.
Her blev han verdsat som en dygtig
Flyver og en sympatisk Kammerat.
Han havde haft 300 Flyvetimer.

Havarikommissionen mndsendie 1
Aftes en forelghig Rapport om Ulyk-
ken, Det hedder heri, at Lejtnant Sg-
rensens Maskine ramte Halepartiet
paa Halkens Jetjager. Aarsagen til,
at de to Maskiner flgj ind i hinan-
den, er endnu ikke klarlagf, men der
arbejdes videre med Sagen,

13 Maskiner fra det norske Lufi-
vaaben var i Gaar paa Besgg paa Ka-
rup Flyveplads under Kommando af
Major Lund. I Turen deltog 22 Fly-
veclever og en Del Teknikere. To
Grupper danske Jetjagere foretog en
Demonstrationsflyvning for de nor-
ske Gaester, og senere var der Fro-

kost paa Flyvepladsen. Denne De-

‘monstrationsflyvning havde ingen

Forbindelse med den danske Flyve-
ulykke, der farst indtral senere paa
Dagen.

Fem Jetjagere tabt

Med de to Meteor-Jagere, der blev
gdelagt i Gaar, har det danske Luft-
vaaben mistet fem Jetmaskiner. Den
farste styrtede ned ved Langelinie
den 5. Maj i Fjor. I Scptember stodte
to Maskiner sammen i Luften i sam-
me Hgjde og med samme Fart som
de {o Jetjagere i Gaar. Den Gang
blev begge Piloter reddet, men den
ene Maskine blev tofalt knust ved
‘Nedstyrtningen. Endelig eksplodere-
de en Maskine i Luften i November,
hvorved Piloten blev drzbi.

De to Maskiner, der styrtede ned
i Gaar, var begge enszdede i Mod-
seetning til Traeningsmaskinerne, der
har to Swsder, En Jetjager koster i
Dag ca. 750,000 Kr. Maskinen vejer
fuldtlastet 6,2 Tons, Dens Maksimum-
hastighed er 940 Kilometer i Timen.

an stige de fgrste 22 Kilome-

ter paa eet Minut. Nius.

Flyveulykkens
Aarsag

Den drazbte Lpjtnant Palle
Sgrensen ramte Lgjtnant
Halkens Maskine, da han
vilde flyve op foran ham

Efter hvad der meddeles fra Flyve-
vaabnet, er Havarikommissionen paa
Grundlag af en ngje Undersggelse af
Vragrester og' gennem @jenvidners
Skildringer kommet Opklaringen af
Jet-Ulykken ved Holstebro i For-
gaars saa n®:r, som det er muligt

Havarikommissionen har konstate.
ret, at den dreebte Flyverldjtnant,
Palle E. Serensen, umiddelbart for
Sammenstgdet mellem Jetjagerne

| fand{ Sted. har ligget skraat under
| Flyverlgjtnant Hans Chr. Halkens
Maskine.

D~ Serensen vilde flyve op foran
Halken, kom hans Maskine saa tzt
ind paa Halken, at hans »Nasepartic
rev Halkens Haleror af, og da det
faldt ned, ramte det Halepartiet paa
Serensens Maskine med saa voldsom
Kraft, at ogsaa deite Haleror blev
revet af-

Om Aarsagen til, at Sdrensen er
kommet saa teet ind paa Halkens Ma-
skine, har det ikke varst muligt at
finde frem til en Forklaring.
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Flyvevaabnet i mget hgjt
Beredskab, ogsaa i Fredstid

Yidigaaende Ceniralisering
af Flyvevaabnets Ledelse

Det ny, tredie Vaaben, Flyvevaab-
net, faar hvad Organisationen angaar
‘den mest oplysende Omtale,

Organisationen er forudsat at vare
af en saadan Arf, at et meget hgjt
Beredskab allerede i Fredstid kan
vare til Stede. Flyvevaabneis perso-
nelle og materielle Omfang vil der-
for stort set vaere det samme i Freds-
tid som i Krigstid, .

Med Henblik paa Opfyldelsen af
disse Krav har man anset en stzrk
Centralisering af saavel de operative
som de administrative Befgjelser for
nodvendig. Det er derfor paaregnet,
at Flyverkommandoen, som vareta-
ger den centrale Ledelse af Flyve-
vaabnet, gennem de farrest muh_ge
Mellemled skal kunne staa i Forbin-
delse med de udfgrende Organer —
Fl:&vestationerna og de flyvende En-
heder, 5

Foruden af Vaabnets Chef bestaar
Flyverkommandoen al Flyversia-
ben og Specialtjenesteinspektgrerne.
Direkte underlagt Flyverkomman-
doen er Flyvebasiskommandoerne
(hvis Chefer kan vere Generalmajo-
rer eller 'Obérster}i og ;&omggﬁs?ar

Flyvestationer, flyvende Enhedar,
. ﬁ{!stat_;ionsb_ aﬂlﬁy er op sariige
Anlzg i vedkommende Landsdel. De
to Basiskommandoer eksisterer som
belkendt allerede.

Der er regnet med, at man ved
Genopbygningsperiodens Afslutning
raader over mindst 8 Kampeskadril-
ler, hvoraf 1 Natjagereskadrille, samt
desuden de forngdne flyvende En-
heder til Varetagelse af Skoleflyv-
ning og til serlige Opgaver.

Indtil videre forudsattes det, at
| Flyvevaabnets Materiel i alt v_aesent-
ligt vil kunne tilvejebringes i Hen-
hold til de fgrte Forhandlinger om
Levering inden for Vaabenhjelps-
programmet. - ;

De nzvnte Specialinspektgrer bli-
ver fglgende: [

Flyveinspektgren, hvis Hovedop-
gave er at fgre Tilsyn med Flyve-
sikkerheden, bl. a. med Henblik paa
Forebyggelse af og Undersggelser
vedrgrende Flyveulykker og Hava-
rier. Han varetager tillige den over-
ordnede Ledelse af Flyvevaabnets
Navigationstjeneste,

Flyvematerielinspekigren, der 1d-
rer Tilsyn med Vedligeholdelsen af
Flyvemateriellet og er Flyverkom-
mandoens Raadgiver i alle Spgrgs-
maal vedrdrende Vedligeholdelses-
tjenesten samt i personelle Spdrgs-
maal inden for sit Tjenesteomraade.
Han er tillige Chef for Flyvemate-
rieltjenesten. )

Vaabeninspektdren, der fdrer Til-
syn med Vaabentjenesten og er Fly-
verkommandoens Raadgiver i alle
Sporgsmaal vedrgrende Flyvevaab-
nets specielle Vaaben og Ammunition
m, v., herunder uddannelsesmaessige
Spergsmaal.

Signalinspektgren, der bl. a. vare-
tager Tilsynet med Flyvevaabnets
teletekniske Tjeneste, der omiatter
rent fekniske Spgrgsmaal vedrgrende
den egentlige Forbindelsestjeneste
samt{ Kontrol- og Varslingstjenesten.

Vejrtjenesteinspektdren, der tillige
er Chef for Vejrtjenesten.

Inspektgren for Luftmeldetjene-
sten, der fgrer Tilsyn med den
nzvnie Tjeneste og er Flyverkom-
mandoens Raadgiver i alle Sporgs-
maal vedrgrende Luftmeldetjene-
sten. Luftmeldetjenesten paaregnes

varetaget af civile Personer, antaget
til frivillig Tjeneste under Flyve-
vaabnet, idet Forsvarsministeren i
gvrigt fastsetler de naermere Be-
stemmelser for denne Tjenestes Or=
ganisation.

Forslaget indeholder korte Be-
stemmelser for de militzere Skoler 1
Vernene, endnu korfe Bemarknine
ger om de sezrlige Korps. Ved alla
Varn oprettes Reserveofficerssko-
ler, Sergent-, Korporal- og Mathsko-
ler., S¢veaernet faar altsaa fremftidig
Serpenter og Korporaler som Undar-
officerer i Lighed med de andre
Veern. 4

Desuden skal nmvnes nogle Para-
graffer om Forsvarets Fallesinstitu-
tioner. Kgbenhavns Luftforsvar hen-
hgrer i operativ Henseende under
Flyverkommandoen, i faglig ‘Hen-
seende under de respektive Vearn.
Chefen for den nye Grdnlands Kom-
mando skal vare Oberst eller Kom-

mandgr. Til Kongens Adjudantstab -

kan ogsaa beordres Officerer af Fly-
vevaabnet. Der opreties et Forsvareis
Gymnasium, et Forsvarsakademi og
Fandrikskoler, Forsvarets Pressetje-
neste, hvis Chef enten kan veare Of-

ficer eller Ci Jm
Cndis A T L
Kraft straks o 1 tages op til Re-
‘vision senest i Rigsdagssamlingen
1954—155.

Specialofficererne og

Fendrikkerne

Loviorslaget om Personellet fast=
s®tter Rekrutuddannelsen til ca. 1
Aar. Endvidere bliver det nu lovfae=
stet, at de vaernepligtige i Lobet af de
farste 8 Aar kan indkaldes til fortsat
Tjeneste i sammenlagt 80 Dage, hvil-
ket formodentlizg er ensbetydende
med to Gange 30 Dapes Mandvrer.
Yderligere kan de indkaldes til lej-
lighedsvise korte Mgnsiringer. Noget
helt nyt er Indfgrelse af Mathordnin-
ger (som 1 Sgveaernet) baade 1 Heren
og ved Flyvevaabnet. Der tenkes
paa 16-aarige Drenge, der saa kan
gaa videre i Tjenesten eller lade sig
hjemsende. De skal gore to Aars Tje-
neste som Mather efter at have gen-
nemgaaet Mathskolen. Noget nyt er
ogsaa frivilligt Stampersonel, altsaa
en Slags hvervet fast Mandskab. For=
slaget overlader helt til Ministeren
at fastseette: naermere Regler for
Stampersonellets Aniagelse, Uddan-
nelse og Tjeneste.

Som tidligere omtalt er i dvrigt
det store Problem i Personelordnin-
gen Ophavelsen af Officiantgruppen
og Indfgrelse af en Specialofficers-

gruppe i Stedet. Den sidste Gruppe *

har Graderne Premierlgjtnant, Kap-
tajnlgjtnant og Kaptain (Orlogskap-
tajn). Dens fremfidige Rekrutering
sker fra Underofficersgruppen gen-
nem en ogsaa helf ny Gruppe, Fen-
drikker og Overfzndrikker, der lige-
stilles med henholdsvis de nuvaren-
de Officianter og Overofficianter.
Det er beregnet, at foruden alle Flaa-
dens Materielmestre (Officersgrader)
vil alle Kvartermesire I og et betyde-

ligt Antal Kvartermestre II overgaa

til Specialofficersgruppen snarest ef-

ter Lovens Ikraftirseden. For Herensg

Vedkommende wil alle Korps- og

Stabsofficianter og en Trediedel af *

Overofficianterne ligeledes blive Spe-
cialofficerer. De resterende Over-

officianter og Officianter bliver Over-

feendrikker og Fandrikker. Normalt
skal en Overfendrik kunne blive
Specialofficer (Premierldjtnant), naar
han er ca. 40 Aar. Der indfgres nogle

Lénforbedringer for baade Fndrik- -

ﬁraderne og nogle Specialofficersgra=
er.

Kornetgraden og Sdkadettitlen af-
skaffes. Det slaas fast, at Gennem-=
gangen af en Sergentskole med paa-
fdlgende praktisk Tjeneste som Sers
gent er Grundlaget for al videre Ud-
dannelse til Befalingsmand af Linien [

Haren og Sgvarnet. Sergenter, der’
vil veere Feendrikker, skal forrette to

Aars praktisk Tjeneste inden de kan

komme paa Fa@ndrikskolen. Ved Sd-
varnet kommer de dog op paa 2 —3 :

_ Aars .Tjeneste,

Alle .-D-ff'ic'et!.er skal gennen

Se

Afdelings Elever ;
eksamen eller hejere Uddan
eller har gennemgaaet 1
Befalingsmeend  (Sergen
Studentereksamen slippe
ligere, eftersom de
s Maaneders Kurst

ling. De to Afdelinger var
tre Aar. Her

som Elevern
ficersgkolerne
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yderligere videnskabelig Uddannelse

gives i Forsvarsakademiet, der nsr-
mest vil svare til Officersskolens nu-
varende Specialklasze.

Maskinkommandgrer og
Maskinkaptajner

Kystofficererne fra Forterne vil
blive overfdrt til Sgofficersgiuppens
Linie og vil paa lipe Fod med de an-
dre Sdofficerer kunne avancere i
Flaaden. De gamle Betegnelser og
Grader for Maskinpersonellet 1 Flaa-
den afskaffes. Stabsmaskinmesteren
skal wveaere »Maskinkommandgr«, og
Mestrene og Undermestrene faar Ti-
tel af Maskinkommandgrkaptain,
Maskinkaptajn o. s. v. I det feelles |
Intendanturkorps forsvinder »Over-
intendante og »Intendante. I Frem-
tiden bliver Titlerne ligesom i Veer-
nene Kaptajner, Oberstldjtnanter og
Oberster eller tilsvarende Grader
{or Sdvernet. Korpset faar ogsaa
Sergenter og Oversergenter. Hvad
de sidste angaar, skal det bemarkes,
al de kun eksisterer som Sergenter,
der melder sig til frivillig Tjeneste
og derved tijener en Forfremmelse.
Ogsaa 1 Krigsmaterielforvaliningen
(Teknisk Korps) gennemidres Spe-
cialofficersgraderne og de lavere|
Grader for Haandvarkerpersonellet, |
og i Lzgekorpset indfgres Overser- |
genter, Sergenter og Korporaler. Nyt |
er en Overtandlsege, men i gvrigt er |
Titlerne paa selve Lzegestabens me- |
dicinske Medlemmer de samme som
hidtil, For alle Varn opreties der
Reserveofficersskoler, men Uddan-
nelsen af Reserveofficerer kan even-
iuelt finde Sted wved Brevskoler. |
Fandrikskplerne, der narmest vil
svare fil den nuvarende Offiant-
klasse, opreties ved Varnene, Over-
sergenter, der har gjort mindst et
Aars Tjeneste, kan blive Elever. hvis
de findes egnede, Ved Vzrnene kan
dor oprettes sElevskoler:, hvis For-
maal er at give Eleverne en haand-
vaerksmaessig Uddannelse. Endelig
skal det bemsrkes, at Dyrlage-
korpset fortsat opretholdes. selv om
Haeren mzmsten ikke har Heste mere.
Men Dyrlagernes Dage er dog talte,
eftersom deres Stillinger vil blive
onhavet, »zenest ved Ledighed:. H.
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'Afsked med Danmark
~ Om kort Tid forlader den ameri-
kanske Luftattaché Colonel Edward
J. York Danmark efter na®sten 4 Aars
Tjeneste her i Landet.
Den unge Flyveof-
ficer, som kom til
Kgbenhavn efter at
have wveret Luftat-
taché i1 Polen. fra
1945 til 1947, har sam-
let en stor Venne-
kreds under sit Op-
hold i Danmark., Ved
sin stilfardige og be-
skedne Varemaade
op sin saglige Kapa-
ﬁim t!::r h;n ikke i
ot skabt Sympati,
men ogsaa Agtelse | Colonel _
omkring sin Person Edw. J. York
og den Gerning, han har udgvet. Colo-
nel York tilhgrer den bergmte ameri-
kanske Gruppe Flyvere, der deltog i
Generalmajor James Doolittles fantasti-
ske Angreb paa Tokio den 16: April 1942,
Han er en af 330-Sekunder-Drengenes.
Fra Hangarskibet sHornets, som senere
blev smnket, startede Doolittles Bombe-

De"it--populaare b _
attaché overtager vigtig
Post nzr Cambridge

Den britiske Luftattaché, Wing
Commander N. A. N, Bray, forlader
i neste Maaned Danmark efter godt }
to Aars Tjeneste ved den herveeren-
de britiske Ambassade. Wing Com-

- mander Bray, som
kom til Kdbenhavn
. i August 1949, skal
. overtage en Post
inden for RAF med
{&i Station i Nerheden
% a2f Cambridge. I
danske Flyvekred- |
se vil Wing Com-
mander Bray blive
savnet, den char-
merende gl
Doy der er bleve

- _ordentlig athol
Wink com“‘,‘“de to A’%r, han har

-% Direltl;r Lau Lauritzen vil optage el;l_l_s:_pillefilm om Uddan-
nelsen af Jetpiloter og rejser selv paa Studierejse til Texas

Siden Direktgr Lau Lauritzen sam- | om en rigtig Mandfolkefilm, og som
men med Fru Bodil Ipsen afsluttede | Emne har han valgt Uddannelsen af
:\a__f‘f;eiﬁ 's‘?;% den 81V0t1;1i§e=1"dilm *1-"?9"- de unge dan tpiloter. I en Sam-

Ansigt., som trods den fine e S e
SEoaiitet or Elever snistor Publikuma: | i Med BARG =l en LA ten oS
sukces, har han syslet med Planerne tilfael d?;.%giln té?::;ﬁ:’; 8;;‘.‘.‘113‘3 en

O'Fredericks og Flyverlzgen Helge |
Schmidt. Vi har talt om det, og Tdeen
gaar ud paa, at vi skildrer i en Hand-
lingsfilm, hvorledes det gaar en fem-
seks unge Mennesker af forskellig po-

maskiner paa den 12—1300 Kilometer
lange Flyvning mod Tokio og rettede det
fgrste stora Luftangreb mod Japan, Det
var ikke alle, der slap fra denne vove~
lige Flyvning, nogle faldt i Japanernes
Heander of pintes til Dgde, andre lande-
de i Kina, deriblandt Generalmajor Doo-
little, Edward J. York landede i Sibi=-
rien, og efter 21t Maaned fik hans Ko-
ne Meddelelse om, at han var i Live.
31 Aar gammel blev Edward J. York
udnmvnt til Oberst, Han fik Distin-
guished Flying Cross for sin Bedrift. 9
ordenshaand pryder hans Uniforms-
jakke. I August 1944 var han paa den
italienske Front. Aaret efter begyndte
han sin Karriere som Luftattaché. Nu
skal han tilbage til USA for at over-
tage nye Opgaver, og alle danske Ven-
ner gnsker ham Lykke og Held med
paa Vejen. Heldet er han i hvert Fald
ikke ukendt med.

Oberstigitnant L. Biarkowv, der i
6“ Dag fylder 60 Aar. er en af det
danske Luffvaabens fineste Per-

Bray virket her. Han
har naaet at ggre en betydelig Ind-
sats for det dansk-brifiske Samarbej-
de paa Flyvningens Omraade, og har |
ikke mindst giort det danske Flyve-
vaaben vardifulde Tjenester.

Wing Commander Bray, som en
Tid lang gjorde Tjeneste i Indien,
vil i danske Flyverkredse eife: :
Indfrykket af en s=rprazget Person-
lighed, hvis Hj=lpsomhed oi’-Venlig-
hed var helt usedvanlig, For kort
Tid siden udnzvntes han til Kom-
mandgr af Dannebrog. U

\Stor Afsked i
Kastrup i Aftes

40 vordende Jet-Piloter
flgj til USA

Flyvevaabenet faar

Halvpart i Aalborg
Lufthavn

Civilflyvningen flytter til den
gstlige Del of Aalborg-
Havnen

Fra vor Korrespondent
AALBORG, ONSDAG AFTEN

Om faa Dage vil der blive truffet |

Overenskomst mellem Ministeriet

for Offentlige Arbejder og Forsvars- |

ministeriet om Delingen af Aalborg
Lufthavn.
Det vil sige, at Civilflyvningen

flytter til den gstlige Del af Luft- |

litisk Anskuelse, der alle har det fzl- |
les .at’ blive Jetflyvere, Man |
; saa opleve, hvilken Indflydelse
det faar paa deres Skeebne. Der stilles
meget’ store Krav, baade fysiske og
psykiske til de Unge, dert'%enne'm FPr-
verne bliver udtaget til Uddannelsen,
og det skal man ogsaa opleve i Fil-

men.

En Del af Uddannelsen finder Sted
i Texas, og jeg fgrer nu Forhandlin-
ger til forskellige Sider for at
‘Tilladelse til at seette mig ind i Ul

danne

Orden, t Meningen, at jeg vil
rejse til Texas omkring den 1. No.
vember. Naar jeg har arbejdet med
en Film, hvor jeg ikke fglte mig for-
trolig med Milieuet er jeg altid gaaet
frem paa denne Maade. I sin Tid val

| jeg tre Uger med en Nordsgfisk
|| da vi skulde dreje Vesterhavsfilme

_ Hvem der skal skrive Filmen ve
jeg ikke endnu, men det er jo mu-
ligt, at Ideen til Handlingen kommer
ganske af sig selv, naar jeg kommer
ind paa neert Hold af de Mennesker,
der forestaar Uddannelsen. Der bli-
ver en Chance for ‘adskillige unge
Skuespillere, der kan illudere som .
18—22-aarige, idet nogle af dem skal |
med til Texas til sin Tid, hvor Ud.
dannelsen gkal foregas, Muurice.

havnen, og her vil der omtrent paa

det Sted, hvor Havnens fgrste Ad-

ministrationsbygning laa, blive op-

{grt en ny Stationsbygning for Ci-

vilflyvning.

Afstanden fra Aalborg til Lufthav-
nen forkortes derved med ca. 3 km,
Den nuverende Administrationsbyz-
ning, der blev moderniseret for %
Million Kroner i 1947, overtages afj
Militmret, men hele Flyve-, Vejr- og
Radiotjenesten, altsaa ogsaa for Ci-
vilflyvningen bliver i denne Bygning.
Dette kan der tages Hengyn til, naar
den nye Stationsbygning opfgres. |

sonligheder, en Mand med store natur-
lige Anlag baade i det menneskelige of
i den Gerning, der blev hans Liv.
Oberstlgjtnant Bjarkov er Gaardmands-
sgn fra Sazby. Han
begvndte ved Flyv-
| ningen under fdrste
Verdenskrig. hvor
an som Sergent
giorde Tieneste ved
Hezrens Flyvevaesen,
og han fik sit Cerfi-
| fikat i 1917. Sin vide-
re Uddannelse fik
Bjarkovy baade ved
| det franske, det ita-
lienske og det engel- §
‘ske Luftvaaben.
1921{ blevi ‘1’;3;12 ll'_{.djt—
nant. og ! ap-
tajn 1 Heerens Fly- L. Bjarkov
vertropper; 1 1937
avancerede han til Oberstldjitnant of
Chef for sjzellandske Flyverafdeling og
plev derefter Chef for Flyvertroppernes
tekniske Tieneste. Efter Krigen overtog
han atter FPosten som Chef for sisl-
landske Flyverafdeling, I Krigens Aar
var Bjarkov fgrst { Sverige og kom der.
after til SHAEFS Mission til Danmark:
‘han gvede her en Indsats, som skabte
Respekt omkring hans Persom. Bjarkov
de, da han kom hjem: Ingen skal tro,
jeg har siddet som Eisenhowers hi-
(] i‘laand. for det har jeg ikke. Jeg har
| bare udfgrt et lille beskedent Arbeide,
| som jeg_haaber har haft en vis Beret-
| tigelse. Denne Replik er karakteristisk
for Oberstlgjtnant Bjarkovs hele Ferd
og Fremiraeden. Og det er denne Veere-
maade, som har faaet den store Kreds,
der har lert hans sj=ldne Personlighed
kende, til at respektere ham og til at
Yunne lide ham. En Mand af denne
1tid vaere et Forbillede for
han gver Indflydelse paa,
m det, da han i 1920 med
den dramatiske Styrtprave med en af de
nle R-Maskiner kopldblodigt sprang ud i
ed sin Faldskerm, da Vingerne braek-
de af Maskinen, Der er mange, som
sende den stoute Flyver deres Tanker
Dag. W

Mellem 3—400 Paargrende og Ven-
ner var i Aftes mgdt 1 Kastrup Luft-
havn for at tage Afsked med et nyt

Elo"%r danske Fl. eﬂgﬁdetter. som drog.
il Treening i Amerixa. e
~Omlring 40 vordende Jet-Piloter
¢ 'AS-Cloudmasteren til New
| York. Herfra fortsatier de il Good
Fellow Field i Texas, hvor det {grste
danske Jet-Hold paa 24 Mand er ved
at begynde sidste Fase af deres Ud-
danneise., Om godt tire Maaneder
vender de hjem Kklar til at bemande
det danske Flyvevaabens Jet-Jagere.
Holdet, der rejste til Amerika 1
Aftes, har omkring et Aars Uddan-
nielse foran sig. pw.

gerne skulde de to Helikoptere kom- .

til Basen.
ter i Timen og dens stdrste Stigee-
; ) fhs meget om den, som blev demonsire-
maaske hertil i flyvende Godsvogne
ker bestilt to Helikoptere af Typen| hyer Side udvendig paa Maskinen.

; De fars fe _He ”.k me i Anvendelse paa Grgnland alle-
v ° f. I D ' k Bell 47-D I har en 200 HK. Motor,
paa e’ , anmar mulighd er ca. 4000 Meter. Den har
ret paa Stadion, paa Bellahg] og
Det danske Flyvevaaben har hos de | ningsudstyr, saaledes at Helikopte- | Ostermanns Aero i Stockholm,
Bell 47 — L Det er den samme Heli-| payo personel er allerede traenet

o pfer e rede i Forsommeren, De sejles op
dens Flyvehastighed er 128 Kilome-
Leveres til Flyvevaabnet lige efter Nytaar og kommer | Plads til to Pexsoner. Typen minder
rundt om paa Landets Dyrskuer af|
amerikanske Bell Air-Craft Fabrik-|ren faar Plads til to Baarer, en paa|j Du.
| koptertype, som for Tiden anvendes i

Korea til Rednings- og Rekognosce- | P22 Bell-Skolen i Paris, deriblandt

i Oberstlgitnant Overbye, Premier-
ringsopgaver. 0 s
]:%g fg Helikoplere var ventet le- Igjtnant O. Krarup og Lgjinant Gjg-
veret inden Udgangen af deite Aar,|IUP OB Teknikerne Elberling, Sg-
men paa Grund af Korea-Krigen er gaard og Hoffmann. Efter Beregnin-
Leverancerne hlevet noget forsinket. -
Der skal imidlertid wveere afgivet
Lgfte om, at de Kommer tidligt 1 det
nye Aar, Med SAS forhandler man
om Hjemflyvning af Helikopterne
pr. Luft-Godsvogn, Det vil sige, at
|en af SAS-Fragt-Skymastere skulde
have en demonterst Helikopier om
, Bord. Det er endnu ikke afgjort, at
Eclenne Transportform bliver beslut-
et. ’ 4
De to Bell-Helikoptere vil med Re-
servedele Kkoste Flyvevaabnet om- |

I:
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I Militzerlzgernes Udle

q L2

Krigssanitetstjenest
med Taktikken

Under Angreb folger
allerforreste Linier

4 I den enorme Litteratur, der
| foreligger om den sidste Ver
* denskrig, stgder man Gang.
. Gang paa Beviser for den uhyre
| Betydning, den moderne militae-
h re Sanitetstjeneste havde. Vor'
| egen hgjeste, personlige Autori-
. tet paa dette Omraade, General-
!:. leege Fasting-Huansen understre-~

DU T ¢ Wk

T

Generallege Fasting-Hansen

ger denne Kendsgerning (som
|| Stabsofficerer af alle Grader ofte
fremhever), med denne Ud-
talelse:

— Klapper Sanitetstjenesten ikke i
Krig, saa gaar Moralen. Tropperne
kan ikke holde. Hvis Soldaterne faar
det Indtryk, at der ikke ggres alt mu-
ligt for deres saarede Kammerater,
virker det nedbrydende med det sam-
- me Derfor er det af den stgrste Vig-
~ tighed, at Sanitetstjenesten er i Or-
3 den. Den skal vare saaledes, at alle
~ véd og har Tillid til, at den er i Or-
- den. Langt mere, end man tror, af-
. h@nger af, at Leogetjenesten klapper,
| som den skal!
" Gor den det i det danske Forsvar?
. Lad os undersdge Problemet, og lad
o= forst se lidt nzrmere paa, hvorle-
des Militerleegerne uddannes. og
hvad deres Uddannelse er wzrd.
Netop i disse Dage er de oppe til de-
! res afsluttende Eksamen som militze-
| re Leeger.

Da 216 Maaneds Militer-

lege-Uddannelse var nok

dette specielle
ing i d
ikke a
ne

en:

i

l- calts

des munire D.

44351

-'nelse arbejder
‘intimt sammen

_ﬁigebaare rne de

de danske Militzrleger staar nu paa

| Hpjde med Udlandets. Da Materialet

eén Tvivl er bedre, (den danske
'Ligeuddannelse staar som bekendt
it anskrevet overalt), er Uddannel-
sen inden for de fastlagte Rammer
ert saa god, som den i det hele
hhﬁt kan blive. Fgr den nve Tid
holdt sit Indtog, gik det, tér man nok
| 8ige, en Smule lettere. Rundt om i
| Landet sidder der talrige Lamger der
‘med stor Glede i deres stille Stunder
age paa den e

|
|
L

Kagerne. Den
korteste '
Eleverne cds :
ved en ing eller paa et militert
Sygehus. var de Militzrlerer.
Naar de senere blev indkaldt til en
Mangvre, blev de Reservelzger og
fik dermed Officersgrad, 214 Maaned
var altsaa nok, baade for Elever med
den lmgevidenskabelige Embeds-
eksamen og for Studenter. De gik
nemlig i samme Klasse og fik samme
Undervisning. De, der ikke har ople-
vet hvad der kunde ske, naar en Ser-
gent skulde sztite militer Skik paa
¢n Snes Lzgeelever i den lille Kaser-
negaard og faa dem til at forstaa, at
der baade var noget, der hed Fodslag
og Retstilling, er gaaet Glip af en hel
Festiorestilling. Den arme Sergent.
Ogsaa dengang var Medicinerne Folk
med Humor. Det var maaske netop
derfor, at de undertiden i Praksis
vendie op og ned paa Begreberne
venstre Flpj og hdjre Fldgj. Der lever
en Hisforie om, at en af dem engang
sagde til en Sergent. at hvis han un-
derstod sig i een Gang til at vende
op og ned paa dem, kunde han vzlge
mellem en Morfinindsprgjtning og en
Arsenikpille, Han gjorde det aldrig
mere. Hvorefter hele Bundtet gik hen
og tegmie en Kasse @l. Men den vir-
kelige Humor var ogsaa i de Tider
forenet med det gode Hierte. Da de
kom tilbage, havde de to Bajere med
til Sergenten.

Den stgrste Skole for
vernepligtize Befalings-
mzend

Revolutionen er gennemfgrt paa
alle Omraader inden for Uddannel-
sen, Skarpest traeder dens Resultater
frem i Sppgrgsmaalet om Uddannel-
sestiden. De 2% Maaned er blevet til
9. Dertil kommer det meget vasent-
lige, at Studenter er skilt fra Kandi-
dater i hver sin Klasse. I en tredie
Klasse uddannes Tandlzgerne. Ele-
verne i denne Klasse skal have hele
deres Uddannelse bag sig, inden de
kan komme ind. Tandlegestuderen-
de optages ikke. Skolen har Liokaler
i Sandholmlejren. Den rummer for
Tiden 176 Elever, og den er dermed
den stgrste Befalingsmandsskole i
Haeren for Uddannelse af vaerneplig-
tige Befalingsmaend. Kornetskolen
paa Kronborg har til en Sammenlig-
ning normalt 140 Elever. Befalings-
mandsskole? Ja, Militerlaegerne skal
baade kunne kommandere og befale.
Som Reservel®ger skal de uddanne
og fdre Sanitetsformationer, og i 1.
Kvgim Bt med '

(Studen i
ns 1, Del og ;

__T;'cl'c%sdz |

mm_ .

nd- | i

s har ikke farre end 106 Elever, i 2. |

gaar 46 Kandidater, og Tandlaege-
klassen har 24 Tandlmger. Skolens
Chef er Kaptajn Allan Adolph, der
0gsaa er Learer i et af Hovedfagene,
nemlig Taktik. Lagerne skal lere de
almindelige Kampformer for alle
Herens Vaaben. Skolen sigter natur-
ligvis i fdgrste Rackke paa den mili-
taere Laegeuddannelse, men Lasgerne,
der, hvis det bliver Alvor, vil komme
til at arbejde teet ved selve Front-
linien og komme ud for, hvad vir-
kelig Kamp (navnlig Beskydning og
Bombardement) er paa Nzrhold,
skal vide tilstraekkeliz Besked med
Harens Organisation og med dens
Kampformer. Af de faglige Discipli-
ner er Krigssanitetstjenesten, der ar-
bejder intimt sammen med Talktik,
det vigtigste. Det er :
ste medicinske Fag. hvad de

: g2 Erenlind-Jensen, den
docerer Krigssanileten. AT 2, Klasses

andre Fag skal nevnes Freds k
tieneste og Lagetjenesten ved Fly-

vevaabne{ (Overlmge Errebo-
sen), Militerhygieine (O |:

Freudenthal), Afomlsre, Bakteris
krig og kemisk Krig (Overlege

L% o
leege Seedorff) og Idriets
(Overlzge Bgje).

Der holdes ugentlige Udspkninger
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En Jeep bringer saarede til

1. Klasses ene- |

116 har de Foredrag givet. som Ele-

rLe
) Ta-
ge Christiansen), Krigskwu FTOVEP-

dicin:
s | Pide

| Fo shﬁge Omraader. Meget Udbyt-

{Verne i m»ldste Klasse skiftevis hol-
der for Kammeraterne,

De militere Tandleger

Der er intet i Vejen for, at den me-
dicinske Student kan aftjene sin Veer-
inepligt som almindelig Infanterist cl-
iler Artillerist. Der er bare den Hage
‘wed det, at vi faar ham alligevel se-
‘Bere, som Generallsegen siger. Naar
iden kommer, hapser vi ham, fordi
i har mere Brug for ham hos os, end

. -

taillonens Forbindingsplads, Behandlin-

- gen foregaar ém wvandtztte Telt,

I Krigssanitetstjeneste paa Grun
al en taktisk Situation. og der.
tes de Sanifetsformationer, de

forckomme ved alle Vaaben. Det er
Stabsleege Awel Jiirgens, Lagekorp-

sets tidligere Stabschef, der har
Ansvaret for den faglige Undervis-
ning. Hans store Viden og faglige Er-
faring. hans Ro og Sindighed er Ga-
ranti for, at de vordende Militeerla-
ger, fakket vare de mange udmar-

kede Lezrerkraeiter, staar godt rustey

til deres specielle Gerning den Dag,
de er faerdige paa Skolen. Selv ome
naturligvis endnu har meget at lave,

Det galder vel for dem det samume,

som Georg Brandes engang hap !
om Officererne; De har fdorst
staaet deres endelige Eksamen,

de harwvieret i K :

Z ‘I{i'igsssnitet:fjeneste.

| Bataillon har, hvad enten han er
Menig i Fodfolket eller Delingsforer.
‘Der er da heller ingen Medicinere,
‘eller saa godt som ingen, som ikke
gaar ind i det Korps, i hvilket de hg-
hjemme, Naar Studenten har kla-
EE_I. Del, begynder han 15. Juni paa
lens 1. Klasse, der slutter 31. Au-
@gust. Naar han er faerdig, har han for
@t sige det kort. lert og gret alt, hvad
der i Krig udspilles f{ra forreste
Kamplinie til Bataillonsforbindings-
pladsen i kort Afstand fra Linien.
har alisaa faaet @Ovelse i, hvad
der sker inden far det Omraade, hvor
Aet gaar hedest til. Efter de 214 Maa-

: AL - Klas-
aaende Undervisning
Efter disse
41> Maaneds Uddannelse bliver han
Underlege (efter den nye Hzrord-

A ning formodentlig Sergent), og som

Underlege forretter han Tjeneste ved
en Afdeling 1 Maaned. En Del af dem,
der har jus practicandi udnzvnes
derefter til Reservelzger og forretter
pligtiz Tjeneste som Afdelingslaeger
i 4 Maaneder. De, der ikke har Ret
til at praktisere, gaar hjem og faar

| jus practicandi og skal derefter ind

i .
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; igen og have 4 Maaneders Tieneste
' som de andre. Den pligtige Tjencste
| kan dog delcs saaledes, at en af de
fire Maaneder kan udskydes il se-
\ nere. Tandlzegerne slipper ikke med
det. Deres samlede Tjeneste- og Ud-
| dannelsestid kommer op paa 14 Maa-
neder, de sidste seks som Reserve-
tandlager. Deres faglize Uddannelse
gaar ogsaa ind paa Lagernes Felter.
Det skal blot navnes, at de skal kun-
ne assistere Lagerne i Narkose og
Blodtransfusion. .

Jeeps ved Baaretransporter

Lzegetjenesten ved Afdelingerne er
ikke helt organiseret endnu, men i
det store og hele kan Organijsationen
overses. Ved ef Fodfolksregiment (ca.
3900 Mand) udggr det samlede Sani-
tetspersonel med Kantinesoldater,
Sygehjzlpere, Sygebarere, Chauffg-
rer 0. s. v. 1 alt 257. Ved hver af Re-
ﬁimgntets ire Batailloner er Tallet 68,

cgimentsleegen indgaar i Forsy-
ningskompagniets Stab, og i Sanitets-
delingen er der to Reservel®ger ng
en Tandlzge, Ved hver af Bataillo-
nerne er der to Reservel=ger. Med
Tandlzegen kommer Regimentets
samlede Lagepersonel alisaa op paa
10 Mand. Tager vi en anden Vaaben-
art f Eks. en Opklaringsafdeling
{svarer til et gammelt Rytterregi-
ment), der t2ller enStyrke paa skune
1078 Mand, bliver Sanitetspersonel-
let selvfglgelig mindre i Tal. En saa-
dan Afdeling har i alt 70 Sanitetsfolk
men ikke farre end fem Reservela-
ger, en ved hver af de fem Eskadro-
ner. ;

L. e e e - .
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. [ Alle Opklaringstroppernes K
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| Owveslege Tage Christiansen eksaminerer en Kandidat, der er oppe til |
| Sidste Eksamen. Yderst til venstre Bkolens Chef, Kaptajn Allan Adolph. |
1 I Baggrunden Kandidater, der skal op.

|
Fodfolksregiment med Specialkom-
pagnier og Batailloner udggr Trans-
portmateriellet 12 Jeeps, og hertil
kommer 5 Lastvogne, 3 Paahzngs-
vogne og 3 Motorcykler med Sidevog-
ne. En Opklaringsafdeling dispones
rer aver 5 Jeeps, 5 Lastvogne og 4
Motorcykler med Sidevogne og en
Ambulancevogn.

Sanitetspersonellet i
forreste Kamplinie |

Alt Sanitetspersonel er pistolbe«
vebnet og udstyret med Haandspade,
De, der er fremme i allerforreste Li~
nie, kan komme ud for Situationer,
hvor de faar Brug for begge Dele’
Hvorledes arbejder saa dette Perso-
nel paa Slagmarken? Det kan man
nogenlunde slutte sig til, naar man
ser, hvorledes Tjenesten er organise-~
ret. Ved Fodiolket har hvert Kom-
pagni to frie Sygehjzlpere og to Baa-
rehold. Under Angreb gaar Syge-
hjcelperne med fremad. Deres Plad-
ser er lige bag Midten af hver sin ai
de angribende Delinger. De félger
med, og de yder de saarede den for-
ste Nodhj=lp. Med de fgrste lettere.
saarede, der gaar tilbage, holder de
Lagen underrettet om, hvor mange
saarede der er, og hvor de ligger. Ba.
taillonslaegen, der sedvanligvis ophol-l[-'
der sig paa Forbindingspladsen, sor|
oprettes i Neaerheden af Bataillonens
Kommandostation, staar i stadig Faor;
bindelse med Sygebzererne. De skal
altid vide, hvor Afdelingens Sani{:-‘
bindingspladsen er. Men da de Ior:}-
modentlig ved, hvor Kommandosta+
tionen er eller teenkes oprettet, maz
det forudssztites, at de altid har lei
ved at klare denne Del af Forbindel-
sen fra Kamplinien og tilbage. Naai
Bataillonslegen kan overse, hvor de
stgrste Tab vil blive, udsender har
saa tidligt som muligt Brarehold, der
folger Midten af de forreste keem.
pende Komnpagnier. |

Ved samtlige Vaaben er Sanitets:
tijenesten vanskeligst ved Opklarings
tropperne. Det er jo :Rytteri., del
skal langt forud for at opklare, de
drejer sig om. At Rytteriet er bleve!
motoriseret, har ikke gjort Proble:
merne om Sanitetstjenesten mindre
Heste kunde blive helt udkedrte, e
enkelt Projektil var nok 1il at satte
dem ud af Spillet. Hvis der ellers ei
Benzin og Olie nok, skal der mere til
fgr en vej- eller terr@ngaaende pans-
ret Opklaringsvogn: giver op. Mér
f:gadwlrg. ke

a0 '

reto) |

er da ogsaa udrustet med Npd Jely
kasser, og alt Personel, Befalin |
mand som Menige, har faaet ombh |
gelig Undervisning i Nadhijzlp. ]r
Grund af de lange Afstande, der
kan blive Tale om, kan der ikk |
tid sendes Vogne efter Saared
disse maa derfor samles i Re
Narheden af Afdelingens Bey ‘
sesakse og tages med i Afdel I
Koretgjer, der vender tilbag 2

e s

s

ek
en

dicen spiller en meget vipti
for Legen, der maa veere i
Forbindelse med Komman
nen for at kunne folge Udw
X

Kaptajn Allan Adolph

De Saarede, der maa efterlades i Re-
der, maa blive der, til Kampen er
endt, eller til Natten falder paa.

Hvor det afggres, om |

Manden skal leve eller dgé -

L 1 SHFNE SUR SR . R

tetsdeling befinder sig, og hvor For.
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Foralev, Admiral 8ir Patrick Brind,

ene af Jet-Kunstflyvernes Maskiner

Sceneriet i Lufthavnen i Gaar Eftermiddags med de fem Thunder-Jetjagere til de
stillet paa Stribe foran Tilskuerpladserne med Front mod Tribunen,
hassader, Mrs. Anderson, Udenrigsminister Ole Bj

orn Kraft, General Eisenhower,

t danske Flyvevaaben op-

hvor man skimter den amerikanske Am-

Admiral Vedel, General

General Lauris Norstad, General Taylor og General Snavely, som staar

paa Talerstolen. Foran Magkinerne ses Stars and Stripes fra den amerilkanske Fanevagt. I Baggrunden den
og yderst til hejre General Eisenhowers store Constellationmaskine »Co-

lumbine«. I Forgrunden vajer Dannebrog og Stars and Stripes Side om Side.

vertraf alle Forventninger og blev Hgjde-

benhavns Lufthavn i Gaar

!t;nktet ved Begivenhederne i
\

fe amerikanske Jet-Akrobater
|Skyblazerse afsluttede deres
iske Kunsiflyvningsprogram
fhe Bombshelle, hvor de fire
er splittede op i Vifteform,
r en Tivoliraket springer ud,
affer 1 kun 15—20 Meters
r med 9546 Kilometers Fart
e og hvinende som kampe-
Rundsave skar mned over
pladser og Startbaner, duk-
sinder i Lufthavnen sig, oE
Raab af Benovelse og For-
Ise. Denne helt utrolige
vningspraestation var den
de Finale paa den flofteste
iisning, der nogen Sinde er
yenhavm.

i Kastrup mente i Aftes,
al Eisenhower og Jet-Akro-
avde samlet over 40,000 Til-
1kring Lufthavnen, De stod

Afspezerringer, langs Ama-
ive] og paa Kastrupvej, of

Lufthavnsvej var Treengs-
pt, at Busruterne il sidst

give at komme igennem.

rangementet i Lufthavnen

or Sukees, men det var de
kanske Himmelhunde, der
givenheden mindevaerdig.
fighed vil lenge veaere et

ne blandt de Tusinder,
deres dristige Leg under

lv. De visie

1 Himmel

=
5 S,

en saa overudviklet Formations-
kunstflyvning, af man somme Tider
tvivlede paa sine egne Bine. De laa
urokkelige i deres Kvadrater eller
Linier med kun godt halvanden Me-
ters Afstand. som om de var bundet
sammen med usynlige Lanker.

»Himmellysene: gik paa Vingerne
umiddelbart efter, at Ceremoniellet
med Overdragelsen af de 5 fgrste ame-
rikanske Thunder-Jetjagere til det
danske Flyvevaaben var afsluttet af
Forsvarsminister Harald Petersen.
Kl. 14,35 startede Capt. Harry
Evans, Tvillingerne Captains »Bucks
og »Bill= Patillo, Captain Lawrence
Damewood og Reserven Captain
O'Brien, deres festligt malede Tor-
denjagere op, 08 i et Brgl startede
de Side om Side paa Startbanen,
byggede Formationen op, mens de
steg og steg.

1 en Timestid havde man frygtet
for, at et Regnbzlte med Skyer vil-
da valte Flyveopvisningen, men det
jvkkedes lige akkurat at gennemfgre
den, fgr Regnen for Alvor satte ind.
Saa'snart Formationen var byzget op.
gik Reserven ud over Sundet mod
Sverige, og de fire Jagere fprt af
Captain Evans, med Patillo-Bradre-
ne paa Fldien og Capt. Damewood
som bageste Higrne i Kvadratet, be-
gyndte en Jet-Dans saa hektisk. at de
Tndbudte paa Tribunen dukkede sig,
hver Gang Flyverne suste ned over
Lufthavnsterranet,

De s»rullede« under Stigning i 860
Kilometers Fart, de »rullede« igen

! paz Vej mod Jorden fra halvanden

Kilometers Hgjde og nu med over

900 Kilometer i Timen, de »loopede=«

og kraviede op mod Himmelrummet
saa lodret,.saa det saa ud, som om

ok - | en Kempehaand et eller andet Sted
! bag Skyerne trak dem op i en Snor,

. og de lavede den dristigste af alle
| Formafions-Kunstflyvninger,

verti-
kalt hzngende i fastiomret Mgnster
floj de rundd oz rundt over Luft-
havnen, som om de gled langs Si-

derne paa en usnlig Kae_mpeto';le. I

10,000 til den flotteste
Flyve-Opvisning endnu

!‘ fenomenale amerikanske Jet-Akrobater |

set

gk oo 0 e Bl
Efter General Eisenhowers Tale,

som er refereret paa Forsiden, talte
Chefen for den amerikanske raadgi-
vende militere Mission i Danmark,
General Ralph A, Snavely, som er-
klzrede, at disse Maskiner kun er et
symbolsk Udirvk for den Bistand,
som vil blive yvdet fremover. Flere
vil fglge i den nsrmeste Fremtid.
— Danmark er et strategisk Omraade,
hvis Forsvar udggr en Del, og en
serdeles veesentlig Del, af Atlant-
pagtorganisationens Forsvarssystem.
Det er et Udtryk for Oprigtighed i
de Bestrebelser, vi i en Aapd af
Gensidighed og Samarbejde udgver

ONSDAG DEN 29. AUGUST 1951

med Henblik paa vort feelles Forsvar.

Da Generalen sluttede, afleverede
den amerikanske Fanevagt Komman-
doet til det danske Flyvevaabens Fa-
nevagt, og de s Thunderjets var over-
draget til Danmark. Forsvarsminister
Harald Petersen bragte Amerika en
varm Tak for Vaabenhjzlpen og
sagde til Slut: Alle ved, at Dansker-
ne gnsker at bevare Freden, men for
at det kan lykkes, er det ngdvendigt
at have en militer Styrke, der er
stark nok til at forebygge Aggres-
sion, Det danske Luftvaaben vil vide
at bruge disse Maskiner i den rette

Aand,

Saa fulgte Jetopvisningen, og eiter
den inspicerede General Eisenhower
Thunderjet’erne og hilste paa de tre
f@rste danske Tordenjeipiloter, Kap-
tajnlgjtnant Niels Holst Sgrensen og
Lgjtnanterne Therkilsen og Koch-
Jensen, Eiter en kort Reception i
Lufthavnens Restaurant flgj General
Eisenhower Kl 15,45 tilbage til Paris
om Bord i »Columbines. Som hans
sierlige Gast var Udenrigsminister
Ole Bjgrn Kraft.

Knap var Eisenhowers Maskine
lettet, for det Regnvejr, som havde
truet med at velte Jetstzvnet, satie
i med stor Styrke og fik Tusinderne
til at styrte mod Busser og Biler.

Men hvor kunde de dog flyve, dis-
se amerikanske Jet-Akrobater ...

Mikraofonjageren.

General Eisenhower, Flyvergeneralen T.auris Norstad og den ameri-
kanske Ambassader, Mrs. Fugenie Anderson, felger Jet-Akrobaternes

R R = =

Himmelleg.

—

s!.‘}{uernes Taalmodighed gik med op 1
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Det er desvaerre et gentaget Treek
i Palsbos Iscenes®ttelser paa Teatret,
at Figurspillet savner Sammenh#&ng,

baade individuel og indbyrdes Sand-

synlighed. Men det foreliggende Stof

giver ham un=gtelig ingen rlige

Chancer, heller ikke Skuespillerne.

Dets hasarderede Postulat om Dyd
og Damewere kan maaske paaberaabe
sig en vis Altualitet som Modtreelk
til Riddersalens robuste »Volpones,
men det bliver et indre frederiks-
bergsk Anliggende. y

Sigfred Johansens Kapiajn har hans
personlige, bizendende Stil og behg-
ver saavist ikke andre Distinktioner,
hgjere kan denne Carvallo aldrig
avancere, Men naar Johansen gaar

ud af Billadet, undrer man sig over, .

hvad han mon selv har sct i det. Lily

Weiding har yndige Udtryk og hen- |

rivende mimiske @jeblikke, ogsaa
fine Intentioner i Replikken, uden at
vare tilnsrmelsesvis i Smiljas fro-
dige Veegtklasse. Det er kosteligt
Porcelen i Stedet for solidt Lertgl.
Bendr Rothe bjzrger det mest mu-
lige af en umulig Figur, en sarkastisk
Asket, og naar det ikke bliver til
mere, synes svigtende Instrukfion
medansvarliz, Til Gengald er Poul
Miiller haardhsendet forcerct som
Smiljas Mand, o Svend. Bille som
Baron og Gruppefgrer i Madstands-

heveegelsen er sluppet lgs paa slap

Line, Dekorationen af Hermod Knud-
sen, fastholdt gennem tire Akter, la=-
der ikke Stykket noget efter i Smag-
Igshed. CARSTEN NIELSEN

s s e ——




edstyrtet Spitf
xber lille Dreng

Den 24-aarige Flyverlgjtnant H. J. Brasch mi-;
ster Kontrollen over sin Jager, draber en 12-

aarig Dreng, der sidder paa en Traktor-Pac-

hzngsvogn, og knuser sig selv og sin Maskine

mod en Nybygning

Et Mirakel, at 9 Mennesker, der befundt sig
omkring Ulykkesstedet, slap med Chok

Kl. 17,17 i Gaar Eftermiddags, da to Spitfire-
Jagere fra Karup var ved at foretage »Dykang_re.h «

ed »Melswkke-Bomberc over Jernbanelinien
uden for Ringsted, indtraf en Ulykke, som i sin Ka-
rakter savner Sidestykke i dette Land.

Den 24-aarige Flyverlgjtnant H. J. Brasch var

revet med af den styriende Maskine.
Vingen tog ham med fra Helge Han+
sens Trakior-Paahsengsvogn, Agte-

parret, som har tre Bern, var dybt ry
stede, da de blev klar over, at def va
deres Hjem, Tragedien havde ramt.

Der gik nogen Tid, for Michael

Hansen fik Opfattelsen af, at dei va

Peter, som var drzbt. Han gik og

kaldte paa Drengen lige gfter, at Ma
skinen var styrtet ned. Helge Hansen
der fdrte Traktoren, dukkede sig,
men Drengen paa Paahangsvogne

har formentlig slet ikke anet, at Ma-

skinen kom.

Da Maskinen forsie Gang tog Jor—
den, rev den et Hidrne al en Ny
bygning, hvis Eiere skulde vaere flvt i
tet ind i Dag. Konstruktgr Buchwald
Rasmussens Hus blev alvorligt med--
taget, da Maskinen endte sit Styrt
mod dets Mur. Motoren slog et flere

Meter stort Hul i Murvarket og for

svandt saa ned i K=lderen. En Dyna-

(1,

Fortsecties paa Side 2.

Pjenvidnerne til
Ulykken

Det ar et Mirakel, siger @jenvidner-
ne, at ikke flere Menneskeliv gik til,
Der opholdt sig 9 Personer omkring
Nedstyriningsstedet, nogle kastede sig

| fladt paa Jorden, da Maskinen hvirv-
| lede mod Husene. 1

Fra Falck-Stationen i Ringsted |
havde man veret Ojenvidne til

Ulykken, I samme Sekund. Maskinen
ramte Jorden, var Udrykningsvogne-
ne sendt af Sted.

— Vi havde, forteeller Arboe Ras-
mussen veeret til Brandgvelse, da vi |
saa to Spitfirejagere komme strygende |
lavt hen over Omraadet lige Syd for |
Byen ved Nastvedvejen. De >bom-

| barderede« med Mel-Bomber, og vi

saa. hvorledes den ene af Piloterne |
mistede Herredgmmet over sin Ma-

| skine, da han var kommet for langt|
| ned. Det var tydeligt, at han prgvede

Eaa at rette den op, men fgr det lyk-
edes, ramte han Traerne, hvirviede |

| rundt, og det uhyggelige Styrt be-
. gyndte. I
| Alarm.

samme Sekund slog wvi l
Mange Mennesker havde fulgt

Ovelserne, og da vi naaede frem, var

der allerede samlet ikke saa faa Til-

| skuere paa Omraadet lige fgr den |

gamle Ringsted Flyveplads, hvor en |
haly Snes Villaer er under Opfgrelse, |
Vi maatte advare Folk mod at ryge,
fordi Benzinen flgd over Vejen.

som en af de »fjendtlige Flyvere« dykket ned over
Jernbanelinien for at aflevere endnu nogle »Bom-
ber«. @jensynlig har, han foretaget en Fejlmangvre,

der bragte ham saa langt
Stakkehavegaardens Mark

ned, at Treetoppene paa
rev halvanden Meter af

hans Vingespids, mens han strgg lavt hen over det
nybebyggede Kvarter. Efter Kollisionen med Tree-

toppene rullede Maskinen

rundt, og flyvende paa

Ryggen strgg Maskinen med adskillige Hundrede
Kilometers Fart mod Jorden. |
Da den passerede hen over Nastved Landevej, lige
over Andelsosteriet »Sjzlland«, fortsatte den mod Jor-
den, og imens den hvirvlede nedad, passerede den en
Traktor, tilhgrende Balstrupvejens Maskinstation i Ring-
sted. Traktoren fgries af dens Ejer, Helge Hansen. Paa
en Paah®ngsvogn stod den 12-aarige Peter Hansen,..Sgin
af Arhejdsformand Michael Hansen, Ringsted. Maskinen
rev Peter med sig, ridende paa den ene Vinge blev han

flaaet hen over Jorden. -

‘Under Styrtet havde Maskinen|

laaet et Hul i Gavlen paa et af de 10
fﬁ e E?Il'; . som er under Opfgrsel paa
WNedstyrtningsomraadet, Den fortsatte
i fire—fem Kolbgtter, og til sidst
endte den mod Muren iil Konstruk-
tar Poul Buchwald Andersens nyop-
forte Hus. Piloten blev slynget ud,
Maskinen faldt tilbage paa den nye
g den for Huset, mens den tunge
rce Motor borede si
sets Mur '

v den spraengte drpr.
nde Vandmasser har utvivlsomt
vet en Brand. Benzinen fra Ma-

clinens Tanke svemmede ud over
Vejen.

Faderén og
Moderen befandt sig
paa Ulykkesstedet

Arhejdsmand Michael
Frue, som er hland
Xvarierel, arbejded
Hus, da deres 12-aarige §

ansen og
.

mo fra Motoren flpj fra K=lderen op
gennem et Vindue og genmem en
aabentstaaende Garageport, inden
den ramte Muren og styrtede til Jor-
den. Buchwald Rasmussen havde
aogle Minutter far siddet paa Trap-
pestenen lige foran Kaldervinduet
fammen med sin Hustru og deres lille
Dreng, som er i Barnevogn, De hav-
de drukket Kafie, og Buchwald Ras-
mussen havde fulgt sin Hustru et
Stykke paa Vej hjem. fér han sen-
optog sit Arbejde 1 det nye Hus. Han
var paa Vej tilbage, da Maskinen
syriede ned paa Bygningen. Dyna-
moen Kom netop der, hvor Barne-
vognen havde staaet.

— Det er et Under, ai vi er i Live,
siger et af Ojenvidnerne. Jeg saa
pludselig Maskinen komme og kaste-
de mig til Jorden. Den faldt ned
ikke 30 Meter fra mig. Alle vi ni, der
opholdi os paa Ulykkesstedets Om-
raade, kunde vare blevet draht. Det
er uforstaaeligt, at vi slap.

Traktorforer Helge Hansen. som
havde Peter paa Paahzngsvognen,
fortzller, at han havde varet nede
hos Michael Hansen for at aftale
Flyiningen al naget Jord Sendag
Morgen. — Da jeg skulde have Barne-
daub, aftalte jeg, at Michael Hansen
selv skulde kare. Peter. som stod ved
Siden af. spurgte, om han maatte

‘kdre med, Jeg startede Tralktoren,

og da vi naaede den nye Tveervej ind
mod Naestvedvej. skete Katastrofen.

Jeg wvar overhovedet ikke klar
over, hvad der egentlig skete, jeg fik
slet ikke Tid til at tnke, da Maski-
nen dukkede frem bag Tratoppene.

Karup,

Rent instinktivt dukkede jeg mig, 0: i
af Lufttrykket blev jeg presset ned!

haly Meter fra mig paa det yderste i
af Traktoren. Da jeg kom til mig)
selv. 1db jeg over til Ulykkesstedet|
og traf Peters Far. Saa slog def ned
i mig, hvor er Drengen. Michael!
Hansen bergligede mig med, at han
nok var et Sted paa Pladsen, men ot
@jeblik efter fandt han Drensens
rgde Sweater,

« Omiraadet mellem de to ramte Hiise
saa fryegteligt ud. Spredt over Plad-
sen laa Resterne af Flyvemaski-
nen., For man naaede at  fo
lage Afspwrringer. var Omraadet
Iyldt af tililende. Efterhaanden kom!
Militzeret og overtog Atlspzrringen,
og da de Sagkvndige havde afsluttet
deres Undevsdgelser, fjernede Falck
Vragresterne. Kun en halv Time ef-)
ter Ulvkken kom en Maskine fraj
Vierldse med Havarieksperter, Vrag-
delene blev undersdgt og de forstel
Rapporter optaget,

Samstemmende Vidueudsagn synes
atl fastslaa, at Ulykkens Aarsag er
Fejlmanovre under Dykangrebene,
Flere har sef, hvorledes Piloten sogle
al rette Maskinen op, men for det
lykkedes, ramte han Siakkehave-
gaardens Trmer, og Maskinen bley|
giori manevreudygtig, )

Den for iede Flyverlajtnant H. @
J, Brasch var 24 Aar og fadt i Aar-
hus, Sen af Kaptajn E, F. L. Brasch.
Han havde netop afsliittetr sin Ud-|
dannelse i Varldse og var blevet!
overfort til Spitfireafdelingen paa|
pu,
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havn med et beskadiget
' ben. |kke desto mindre har
man altsé ikke indenfor
militerets ledelse haft de
fjerneste skrupler ved at
sende flyveren ud pa de
krevende mangvrer, der
 lkom til at koste bade ham
\selv og en dreng livet.

Til skade under fodbold

Mzerkeligt nok har end ikke den
militeere havarikommissions leder,
\kaptajn Seeby, veret vidende om
|den sygdomsperiode, den 24-arige
lf!yverlgijtnant H. J. Brasch netop
lhavde overstaet.

{ — Det har jeg ikke hgrt om igr,

| sagde kaptajnen, da Land og Folk i

| gar forelagde ham meddelelsen,
men han kunne senere bekrzfte, at

| Igjtnant Brasch en kortere tid hav-

| de ligget pé Militeerhospitalet efter

| at veere kommet til skade med sit

| ene ben under en fodboldkamp pa

| flyvestationen i Karup. Det skete

| den 22. augyist, og den historie skul-
le hurtigt sgere overstaet.

i Om sygdormmens forlgb er—vi i

| stand il supp ‘erende at oplyse, at
kvgstelserne nok ikke har veeret

| yanske ubetydelige) og i hvert fald

fea alvorlige, at Man en uges tid

] efter, at flyverelivar kommet til

| skade, besluttede at overfgre ham

fra sygeafdelingen i Karup til Mi-
literhospitalet i Kgbenhavn, hvor

\ Brasch blev indlagt den 29. aug.

Her 13 han som patient i 14 dage,

pg 11. september blev han udskre-

vet, hvilket formentlig ikke skete

senere end normalt og altsd ensbe-

tydende med, at forsigtighed i den

fprste tid efter hjemkomsten findes

tilradelig. Alligevel blev flyverlgjt-

| nanten den 20. september, 9 dage
efter udskrivningen fra hospitalet
sat ind som spitfire-pilot iden eska-
drille, der skulle deltage i de sjel-
landske efterArsmangvrer, 0g man
| ma formode, at han vel nogle dage
| tidligere havde fdet lejlighed til at
| foretage nogle gvelsesflyvninger.
| 9 dage senere skete sé den ulykke
| i Ringsted, der kom til at koste og-
‘sé flyverens liv. Ingen kan med
| vished udtale sig om forbindelsen
| mellem denne og pilotens hospitals-
ophold, men en formodning herom
1 er vel naturlig, selv om flyvevabnet
| naturligvis vil afvise den pure. For
. militzeret er ansvaref 1 forvejen

stort nok. Sig.

= Lot

| Piloten def styrtede ned var nylig|
udskrevet fra Militaerhospitalet

Det viser sig hu, at fgreren af den spitfiremaskine, der lgrdag styrtede n
gvelserne ved Ringsted, indtil fornylig I& som patient p& Militaerhospitalet i Kgben-

1t

ed under krigs-

Land & folk - 25=9-59,

Ve 1

—
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Dette Hul slog Spitfirejageren i Konstruktar Buchwald 2asmuasens nye Hus. Mntt;ren fortsatte ned i Kelderen,

hvor den knekkeda Vandreret.

| Spitfire-Piloten

Flyveulykkens Aarsag:

flgj for lavi

I Gaar Morges afsluttede Havari-
kommissionen sit Arbejde i Forbin-
delse med Flyveulykken ved Ring-
sted. Kommissionen har kunnet fast-
slaa, at Ulykken udelukkende skyl-
des, at Maskinen under Dykangrebet

| er kommet for ner ved Trzer, som
den har ramt med den ene Vinge.
| Der er intet, som tyder paa, at der
skulde vere Fejl ved Materiellet.
| Vragdelene fgrtes i Gaar til Veer-
lgse, og her vil de blive gjort til
(zenstand for en ny dybtgaaende tek-
nisk Undersggelse. Havarikommissio-
| nens Formand er Kaptajn Szbye, den
bestaar desuden af Ingenigr Hessel-
berg og Maskinmester Kallehauge fra |
Flyvevaabnet. |




|,;'

* En dramatisk F FI
' 3 draebte

En af Flyvevaabnets Oxford-Maskiner kolliderede :
i 10 Meters Hojde med Masterne paa [Ere-Skonnert
i Slusehavnen og styrtede ned paa de

inddzmmede Omraader :

Kaptajnigjtnant K. F. Mgrkeberg, der var
teknisk Chef for Spitfireeskadrillerne, Piloten,
Flyverlgjtnant Arne Schigdt Jensen og Flyver-
mekaniker Ibsen drabtes i den knuste
Maskine, som brendte op -

Bi AAfaal al o JA. 0. F____°8 A4, Be m

yve

Grundla‘l 1749

wouciue, Maskinen brandte Ul.!, U tiv s
de ombordvaerende, den 48-aarige Kap-|;
tajnlgjtnant Knud Frederik Mgrkeberg, &
som var teknisk Chef for Spitfireeskadril. |8
lerne, Piloten, den 25.-aarige Jagerflyver |§
Arne Schigdt Jensen, Sgn af Bagermester |&
Jensen, Hadsten, og den 21-aarige Flyve-
mekaniker Ibsen drzbtes paa Stedet.
Den fjerde ombordvarende, Fenrik B. K. Mogen-
sen slap fra Katastrofen paa en mirakulgs Maagh:,
som ggr ham til Medlem af den verdensbhergmte
Catarpilar-Klub. Han sprang ud med sin Faldskarm
fra et Sted omkring 15—20 Meters Hgjde. Skzermen |
naaede lige at folde sig ud, fgr han ramte et Vand-

hul med een Meter Vand, 7—800 Meter fra den

nedstyrtede Maskine,

Redningskorpset, som sendte 5 Am-
bulancer

B o B S P S P RPRE S B

b rn e

For de forulykkede kunde man in.
og Katastrofevogn mod |tet udrette, de tililende fandt dem

Ulykkesstedet, naaede fgrst frem ef-
ter en halv Times Forlgb, fordi det
var sveert at lokalisere Nedstyrt-
ningsomraadet, heller ikke de mili-
tere Udrykninger naaede frem fgr en
halv Time efter Ulykken, fordi man
troede, at Maskinen var faldet ned
ovre paa Amagersiden.

dgde mellem de brsndende Rui.
ner, derimod gik der over en. halv
Time, fgr den forkomne og thokere-
de 33.aarige Fenrik Mogensen bley
afhenfet og bragt til La=geundersg-

- | 3
Kortet viser Oxford-Maskinens Rute fra det @jeblik, Lufthavnens ¥
ledelse havde EKontakt med den for sidste Gang ude over Damhug
Det forste Kryds viser Sluseverket, hvor Skonnertens Mast hlevt}
af Masgkinen, det sidste Kryds viser Nedstyrtningsstedet paa de

i B bl e o e B B el A DS

gelse, da&mmede Omraade ved Kalveboderne
lio
i A Is C TIIC l BN LD 4
- e e
et T S0 S L DR o 3 e i AR




b

dramatisk Flyve-Ulykke

Irebte

\abnets Oxford-Maskiner kolliderede
ojde med Masterne paa /Ere-Skonnert
| og styrfede ned paa de

Omraader bl

1ant K. F. Mgrkeberg, der var

f for Spitfireeskadrillerne, Piloten,
nt Arne Schigdt Jensen og Flyver-
bsen drabtes i den knuste

m bre=ndte op " ¢

Idede Fenrik Mogensens Liv, han slap

by - » i o
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nme fra Faldskarmsudspring i 15-20|

fordi han faldt paa een Meter Vand

Katastrofe ramte i Gaar det
evaaben. Kl 12,39 styrtede

torers Oxford-Maskiner ned -

lemmede Omraade i Kalve-|§

skinen brzndte op, og tre af

erende, den 48-aarige Kap- ||

Knud Frederik Mgrkeberg,

isk Chef for Spitfireeskadril. |
n, den'2,5-aarige Jagerflyver &=

t Jensen, Sgn af Bagermester
sten, og den 2l-aarige Flyve-
bsen drabtes paa Stedet.

itbordvarende, Fenrik B, K. Mogen-
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Catarpilar-Klub. Han sprang ud med sin Faldskerm
fra et 'Sted omkring 15—20 Meters Hgjde. Skzermen
naaede lige at folde sig ud, fgr han ramte et Vand-
hul med een Meter Vand, 7—800 Meter fra den

nedstyrtede Maskine.

Redningskorpset, som sendte 5 Am-

bulancer og Katastrofevogn mod
Ulykkesstedet, naasde fdrst frem ef-
ter en halv Times Forlgb, fordi det
var svaert at lokalisere Nedstyrt-
ningsomraadet, heller ikke de mili-
tzre Udrykninger naaede frem fgr en
halv Time efter Ulykken, fordi.man
troede, at Maskinen var faldet ned
ovre paa Amagersiden.

AR
e

Kaptajnlejtnant K. F. Merkeberg.

r

Den 33-aarige Fenrik B. E. Mogen-
sen, Eom paa mirakules Maade red-
dede gig i Faldskerm fra den for-
ulykkede Maskine. Fenrik Mogen-

L L S N T L N Y

|nant Arne Schigdt Jensen, som paa

sen er stadig i sin Svemmevest.
L

For de forulykkede kunde man in-
tet udreite, de fililende fandt dem

dede mellem de brendende Rui-
ner, derimod gik der over em halv
Time, fgr den forkomne og chokere-
de 33.aarige Fenrik Mogensen bley
afhentet og bragt fil L=geundersg-
gelse, *

Dramatik

Cxford-Maskinen var sammen med
3—4 andre af samme To-Motorers
Transportmaskintype startet fra Ka-
rup mod Kastrup. De fleste Maskiner
bragte Flyvevaabens-Officerer il Or-
lov i Kgbenhavn. Umiddelbart fgr
Katastrofen indtraf i Kalveboderne,
var to Oxford-Maskiner landet i Ka-
strup paa fuldstzendig normal Maade.

Ulykkesmaskinen var startet fra
Karup KL 11,41.-Da Klokken var 12,35,
var Flyveledelsen i Kastrup for sid-
ste Gang i Kontakt med Flyverlgijt-

det Tidspunkt befandt sig ude over
Damhussgen med Kurs mod Lufthav-

il |

Kortet viser Oxford-Maskinens Rute fra det 9jeblik, Lufthavnens Flyve-

ledelse havde Kontakt med den for sidste Gang ude over Damhussgen.

Det forste Kryds viser Slusevaerket, hvor Skonnertens Mast blev ramt

af Maskinen, det sidste Eryds viser Nedstyrtningsstedet paa det ind-
dammede Omraade ved Kalveboderne

- En Ulykke med uhyggelig

nen, Han fik Meddelelse om, at Sky-
hgjden i Kastrup var ca. 250 Meter,
hvilket ikke er det daarligste, Sigi-
barheden 6—800 Meter. Han skulde
komme ind paa WFA, det vil sige Ra-
diotelefoni med Flyveledelsen i Taar-
net i Kastrup. Han var blevet gjort
opmrksom paa, at i 600 Meters Hgj-
de var Skylaget ophgrt, og fra denne
Hgjde kunde Landingsproceduren fo-
retages. Det hele er i gvrigt, som alle
Landinger, optaget paa Staalbaand i
Lufthavnens Wirerecorder og wvil
blive fremlagt som Dokument un-
der Havarikommissionens Efterforsk-
ningsarbejde,

. Flyvemaskinen ramte
Skonnertens Mastetop

K[ 12,39 styrtede Maskinen
ned. Nogle Sekunder fgr var den
kommet igennem den t=ite Tan-
ge ned over Fabrikskvarteret i
Sydhavnen over Nordisk Auto-
diesel og Ford Motor Company.
I kur en halv Snes Meters Hgjde
flgj Maskinen med 250—280 Ki-
lometers Fart frem mod Sluse-
verkets Maskinbygning. 1 Slu-
sen laa den tremastede Skonnert
nLolly« af ZErgskebing, den var
blevet fortgjet, fordi Skipperen
vilde vente paa, at Taagen skul-
de iette.

Det var ikke muligt at se mere
end en Snes Meter frem, da
Ulykkesmaskinen kom strygen-

e ned over Skonnerten, en tmt

{ Taagebanke hvilede over hele

Havneomraadet, rent lokalt.
Med et Brag rev Oxfordmaski-
nen med Styrbords Vingespids
den bageste Mastetop af, Maski-
nen vaklede et @jeblik i Luften,
og den cirka 112 Meter lange
Mastetop dinglede ned i sit Tov-
veerk. Imens forsvandt Maskinen
i Tn?'gebanken.

(Djenvidnés Beretning om

Ulykkes-Sekunderne

— Men vi var klar over, at Katastro-
fens @jeblik var inde, siger Maskin-
mester Thorkild Finding fra:Sluse-
varket, som selv er gammel Flyver,
og som fulgte de uhyggelige Begi-
venheder paa faa Meters Afstand.

— Der var intef i Vejen med Ma-
skinens Motorer, men def saa for mig
ud, som om Piloten efter Sammen-
stgdet med Skibsmasten sggte. at stige
igen.

Men det var ikke rigtig til at
se, hvad der skete i Taagen, Jeg
sprang straks paa min Cykle og
kgrte ind over det inddeemmede

Omraade, hvorfra jeg hdrte Bra-
get, da Maskinen knustes mod
Jorden, og i samme @Bjeblik var
Vraget omspzndt af Flammer.
Jeg var den fgrste, der naaede
frem. Jeg saa de tre ombordhg-
rende ligge forkullede ved Vra-
get, som var spredt vidt. om-
kring, kun en Benzintank wvar
tilsyneladende hel.

Det tog nogle Minutter at komme
ud til Nedstyrtningsstedet, som jeg
tror ligger 8—900 Meter fra Bygnin-

gen, og da jeg kom derud, saa jeg
endnu en af Besztningen, han kom
gaazende drivende vaad op af V

. | hullet, som ligger 7—800 Meter fra

Maskinens V:ag. Jeg saa ham _arbe!:i de
med noget Tovverk, og da der intet
var at udrette ved den braendende Ma-
skine, gik jeg over til den reddede,
Fenrilk Mogensen, Han var noget
chokeret, men fattet. Jeg var maaligs
over, at han var sluppet fra Ulykken
uden tilsyneladende saa meget som
en Skramme, og da han fortalte mig,
at det var Faldskermens Skyld, var
jeg ikke mindre forbavset, for han
kan ijkke have haft stor Hgide at
springe fra, At Sksrmen overhove-
det har foldet sig ud, forekommer
mig ubegribeligt. Den Mand er mere
end heldig. Kan nogen klare,
hvordan det gaar til, at han nefop
falder ned i det smalle Vandhul —
mig forekommer det ubegribeligt —
simpelt hen et Mirakel.

Fortsettes paa Bide 2.

- - 4
Agtermasten med Radioantennen,
som Oxfordmaskinen kabpede af
Skonnerten »Lolli« af JEreskebing
lige foran Sluseverket i Sydhavnen.

vokset -
Hustru

Vendte ikke tilbage t
Afhgringen hos Politi

~ En Formodﬁing om, ai
| Attaché er rejst til et

Mysteriet i Antwerpen, }
attache Bgrge Mgller er fc
vokset, idet Bgrge Mgllers
guerite, i Gaar ifglge et AP~
Mgller, der af det belgiske ]
og forhgrt om sine Bevagel
-svandt, blev Igsladt i Gaar, n
Meningen, tilbage til sin Le
var det ikke lykkedes at fin

hendes Mand. Tilbage staar F

: Det belgiske Politi udfolder . de
ihzerdigste Anstrengelser for at op-
klare Mysieriet og holder skarp Be-
vogtning wved Granseovergangene,
Havnene og Flyvepladserne.

En Teorl om, at Barge Mgller er
rejst til et andet Land, eventueltf ta-
get med Nattoget til Paris og derfra
maaske fil Rouen eller Marseille og
videre med et Skib, kan ikke ude-
lukkes.

Bdrge Mgller, der menes at have
haft en Del privat Modgang i den se-
nere Tid, har naturligvis gennem sit
mangeaarige Arbejde blandt Sdens
Folk faaet gode Skibsforbindelser, og
hvis Teorien om hans Forsvinden til
et andet Land holder Stik, vil der
antagelig gaa nogen Tid, fgr der hg-
res Nyt om hans Skeebne. Noget po-
litisk Motfiv til, at Mgller skulde
flygte, synes udelukket. @konomiske
Aarsager kan maaske have spillef
ind, Pengeskabet i Mpgllers Kontor
var, som omtalt, opbrudt og Kassen
tgmt. Der var, ligeledes som omtalt,
Blodspor i Kontoret og paa Trappen
ned 1l Fortovet.

Forklaringen kan muligvis veere
Overfald og Slagsmaal, men maaske
ogsaa ganske simpelt Nmseblod, som
Mpller siges at have lidi en Del af.

»Neeppe Tale om en

Heaeevnakic

Mgdllers bedste Ven i Antwerpen,
hvor han var Forhyringsmand for
Handelsministeriets Sgfartsafdeling,
var Restauratgren i »Café Danmarks,
Denne mener ikke, at Mgller er myr-
det eller har begaaet Selvmord. Det
gor heller ikke Vicekonsulen paa Ge-
neralkonsulatet i Antwerpen, Aage
Halk, som Berljngske Tidende i Af-
tes talte med.

Vicekonsulen lod dog endnu alle
Muligheder staa aabne, men indrem-
mede, at det er rigtigt, at visse Om-
steendigheder i Sagen kan pege mod
Flugt snarere end mod Overfald,
Bortfprelse, Mord eller Selvmord.

— Mgller er en stor og staerk Mand,
sagde Vicekonsul Halk, og det er min
personlige Opfattelse, at der ikke

ligger voldelig Forbrydelse til Grund
for hans Forsvinden, Dette er dog
som sagt kun en Teori.

— Hvad med Blodsporene?

— Manden har maaske haft et
Blgdningsanfald, jeg ved det ikke, Da

Nye Frem
Korea-Drq
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Vaabenhvile-Forhandlingerne ventes nu

' genoptaget Mandag

MUNSAN, LORDAG. AP.
‘De kommunistiske Forbindel-
sesofficerer akcepterede i Dag
FN's sidste Kompromisforslag om
en 400 Meter bred Korridor til
det foreslaaede nye Forhandlings-
sted Panmunjom, og Udsigterne
til en snarlig Genoptagelse af
Vaabenhvileforhandlingerne er
hermed betydeligt forbedrede.
Den fgrende allierede Forbindelses-
officer, Oberst Andrew J. Kinney,
udtalte efter Mgdet i Dag, at han reg-
nede med en endelig Ordning paa|
Mgdet i Morgen, og i saa Tilf®lde er
Vejen hanet for at genoptage Vaa-
benhvileforhandlingerne om nogle
faa Dage. e
Det eneste Spgrgsmaal, som endnu
henstaar ulgstg er, hvorvidt De for-
enede Nationer skriftligt skal forplig-
te sig til ikke at lade FN-Flyverne
komme ind over Sikkerhedszonen

Lettere at faa .
Byggelaan
til Parcelhuse

'Nutipnalbunken vil atter
genbelaane Bankernes
Byggelaan #

omkring Kaesong.

For nylig kom det som en meget
stor Lettelse for Etagebyggeriet, at
Nationalbanken efter Forhandlingen
med Indenrigs- og Boligminister Ak-
sel Mgller erkleerede sig villig til paa
ny at begynde en Genbelaaning af
Bankernes Byggelaan.

Nu sker det samme for Parcel-

husenes Vedkommende. Med-
delelsen herom gav Aksel Mgller
i Gaar paa Det konservative Fol-
kepartis Landsraadsmgde i Oden-
se, TEW.

L s



Det er unge Folk, der bemander
Danmarks hurtigste Flyvemaskiner.

Chefen tor Eskadrille 723, Kaptajn-
lajtnant P. B. Nissen, giver de
sidste Instruktioner fer en Start.

Det store Opbrud

Da vi landede, lgd Alarmen over
Karup, Det var en @velse, som skul-
de vise Bemanding af Maskinerne
ved et Overrumplingsangreb. Fra
det @jeblik, Telefonmeldingen blev
afgivet, og til Jagerne fra Eskadrille
724, der til Stadighed staar i Bered-
skab, havde forladt Startbanerne,
pik der kun 3 Minutter og 33 Se-
kunder. Selve @Pjeblikket, fra DMa-
skinernes Rullen til Startbanen be-
gyndte, og til de var i Lufien, fog

kun 2 Minutter og 23 Sekunder, I}

en serlig Situation vil Piloterne
vare »stand bye i Maskinerne ved
selve Startbanen, og under saadanne
Forhold vil det kun tage Sekunder,
fgr de er paa Vingerne, og faa Mi-
nutter, f¢r de er op? i Flyvehgjde
og har dannet ampformation.
Endnu er det hele kun under Op-
bygning, men ingen, der oplevede
Karup i Aktion, var i Tvivl om, at
de Folk. der sad i Maskinerne. og
‘de, der dirigerer dem, kan deres Job:
Det er Ungdom, der raader over de
Millioner, som bindes 1 Flyvevaab-
net, mange af dem er lige blevet
fuldmyndige og har endnu Drengens
Trzk, men de kan det, de har paa-
taget sig, det saa vi under Kamp-
dvelser og Tranings-Opvisningerne,
som hgrer til Arbejdsdagen hos
Flyvningens »Hedeboer«.

Dybt i en Bunker paa Karup saa
vi for forste Gang det GCI-System,
som Flyvevaabnet har faaet til Luft-
sikkerhedstjenesten. Ogsaa denne
Sikkerhedstjeneste er kun under
Opbygning.

et er Radar-@jne, som afsdger
Lufthavet over og omkring Danmark
hver eneste Dag, Radargjne, som er
de eneste, der kan forudvarsle de
lydhurtige Maskiner, som opererer i
Dag. De kan »se¢s mange, mange Ki-
lometer bort, hvor mange faar vi ik-
ke at vide, de kan afslgre alt, der be-
veeger sig i Lufiomraadet over vort
Land. Disse usynlige @jne er en vee-
se;
' -

arssystem.

| haand maa. anses for en

tlig Del af det mlempmhke

Fart over Jylland —

» Berlingske Tidende«s Flyvemedarbejder
skildrer de fgrste Jet-Passagerflyvninger i
Danmark med Meteor-Jageren, som paa
mindre end 20 Minutter naaede at

flyve 260 Kilometer

Overrumplings-Alarm i Karup: — Jet-Eska-
drille i Luften paa 3 Minutter og 33 Sekunder

Vestre Flyvebasiskommando, KARUP | slingrende

Det er, som om Jorden bliver
flaaet veek under os. Landskabet
rives bort som en Kulisse, der er
blevet glemt paa Scenen. Paa 14
Sekunder har vi sluppet Karups
Cementbaner og stiger med om-
kring 1000 Meter i Minuttet.

Nu fgles Farten ikke l=ngere som
Trykket af en kampesterk Mands
Haand paa Mellemgulvet. Hvis det
ikkke var for Instrumenterne, var det
lige saa nzrliggende at geette paa 400
Kilometers Fart som paa de 6—700,
vi flyver i dette @jeblik i en Flyv-
ning, der kun indeholder den Drama-
tik, man selv fgler Trang til at fore-
gpgle sig. Fuldstzendig roligt og vi-
brationsfrit stryger vi som paa usyn-
lige Skinnmer op mod det uendelige
lyseblaa Hvzlv. Tankerne gaar uvae-
gerligt til Lyntoget »Limfjordenss

Rumlen, Skurren
Knurren i 120 Kilometers Fart.

Og mens vore to Rolls Royce Der-
went Turbojet-Motorers gigantiske
Antal Hestekreafter suger os opad,
kommer man igen til at reflektere
over de umaadelige Muligheder, Jet-
Teknikken har givet Flyvningen, om
den fantastiske Fremtid, der ligger
forude for Passagertrafikken med
denne helt nye Form for Flyverejse.

For Jet-Flyvning er helt forskellig
fra al anden Flyvning, ferunderlig
rolig. forunderlig sikker, Krafterne
suger Jet-Turbinerne ud af selve de
Luft, vi gennemskarer, og blander
dem med Petroleum’en i vore Tanke.
Vi skyder gennem Rummet paa den
»Blaselampe«-Kraft, som denne Pro-
ces fremkalder. Denne Teknik har
bragt nye betydelige Sejre over Luft-
havet. Ikke de endelige, men meget
store Skridt Iremad.

Det kildrende Forspil

Hvis nogen af de 12, der var saa
heldige at blive Vindere af de forste
Jet-Passagerflyvninger 1 Danmark,

08

t skulde have fplt Forspillet preget af

— Det kan maaske synes under-
ligt, sagde Flyvevaabnets Stabschet,
Oberst Kaj Birksted, at vi forteller
om og fremviser disse Ting, men der
findes Hemmeligheder, som kumn er
Hemmeligheder. naar man tror, de er
det. De Eskadriller, vi har vist paa
Karup, er maaske ikke her i Mor-
gen, maaske er her andre, maaske
flere, maaske feerre, dér findes man-
ge Maader at skabe et Sikkerheds-

| system, og alle Maaderne kan na-

turligvis ikke forteelles. GCI-Syste-
met med dets Radargjne er kun paa
Ovelsesstadiet endnu, ogsaa det wil
skifte Karakter.

Det er heller ikke nemt at sikre
selve Flyvepladserne, vi gdr. det
forst og fremmest gennem Opbyg-

ningen af vort Flyvepoliii, som faar
den—gCJpgave at holde @je med blandt
andet alle dem, de ikke kender fra
den daglige Virksomhed, vi holder
Hunde til Vagttjenesten og har gen-
nemfgrt mange andre Fo;anstalt-
ninger, men intet kan blive helt
perfekt. Def wil srmgc‘e% é’len krﬁ\;_e

Penge, at det paa I
saa mange E ge el
haablgs Opgave. Alt, hvad vi i @je-
blikket har, er jo i @gvrigt kun Be-
gyndelsen til det Fundament. som
skal gore det muligt for det danske
Flyvevaaben &t %:isf dten Opgave,
som er blevet 08 roet.

% POVL WESTPHALL
Oberst Birksted flgj fra Ka-
rup til Kastrup, da Besgget
sluttede. Pet vare
nutter i en Meteor! Hjemrej-

sen med Lyntoget tog 8 Timer,

de 18 Mi-

Dramatik, er det forklarligt. Det be-
gyndte med en Lodtrekning mellem
et halvt Hundrede af Landets Presse-
folk. I en af Officersmessens tom-
me Agie-Krukker, som til det sp=n-

‘dende Sekund var dekket af en Kap-

tajns-Kasket, laa de ulige fordelte
Chancer og Nitter, i Forholdet 4 til 1.
Da vi 12 heldige meldte os hos Chefen
for Eskadrille 723, den unge Kaptajn-
lgjtnant P. B. Nissen, fulgte saa i Pi-
loternes Samlingsrum det Ritual. som
spillede paa de psykiske Strenge.
Underskrift af en Erklaring om, at
Forehavendet var paa egen Risiko,
uden Chanecer for at rejse Krav mod
den danske Stat eller Piloten person-
lig, saafremt en Ulykke skulde ind-
traeffe.

Saa gav Lgjtnant Danzing en saglig
men pointeret Instruktion i Brugen
af det Udstyr, de {grste Jet-Passage-
rer skulde ifdgres. Ingen Flyverdragt,
bare Jakke og Handsker. En Svdm-
meves| plev spaendt paa, og Brugen
af den blev demonstreret med en Be-
toning af, at den vilde holde os fly-
dende i hvert Fald 1 et Dggn. Nu
skulde vi ganske vist ikke flvve over
Vand, saa der blev ikke Brug for den,
men efter Reglementet skulde vi ha-
ve den paa, pg der var jo altid —
Karup Aa. Det nmste var en Fald.
skerm, der samtidig skulde vere
Szede. Vi blev enige med os selv om,

vi, der havde forladt Fluevsegts-.
‘gransen, nappe vilde have Chancer
for nogen Sinde at komme ud af Ma-

skinen med alt det paa, der var hel- |

ler ikke store Chancer alligevel, med
mindre der er Katapultsmde, som

automatisk skydes bort fra Maskinen

med Piloten siddende i ...

og det er
der ikke i en Meteor Mark VII. Det
er en Traningsmaskine, der bruges
til blandt andet Blindflyvningsun-
dervisning. Fgreren sidder forrest,
Eleven paa Tandempladsen bag ham.
Vi skulde indtage Elevens Plads un-
der den fgrste civile Jet-Rundflyv-
ning i dette Land. Saa var der den
tynde Lezderhjelm med indbyggede
Hovedtelefoner og den dertil fast-
spandte Iltmaske, som vi skulde ha?
ve paa under hele Flyvningen. For-
rest i Iltmasken sidder en lille Mi-
krofon, som ggr det muligt for Ferer
og Elev at tale sammen under
Flyvningen, og samtidig kan man fgl-
ge hele Radio-Sikkerhedstjenestens
Funktion under Starter og Landin-
ger.

Det var skont, klart Vejr, med
Skyiormationer af imponerende
Stgrrelse og Konturer langt mod
Vest og h@jt mod Nord. Vi frgs, da vi
uden Overtd] kravlede op i Meteor-
Jagerens snzvre Kabine efter at vae-
re blevet sngret godt ind af det Spind
af Faldsk=rmsremme, der ender for-
an i Laasen, som man ved en rap
Drejming og derefter med et godt
Slag mod ens solar plexus frigpr sig

M| for, hvis man er kommet fri af Ma-

skinen, har faaet Skzrmen {il at fol-
de sig ud og er landet nogenlunde le-
vende paa Jorden eller i Vandet. Der
er ingen Grund til at spille Helt,
selviglgelig er der altid et Spzn-
dingsmoment omkring en Jetflyv-
ning, stgrst wvel nok omkring den
1grste.

Efter at man er kommet paa Plads
i det lille Pilotsede, en Proces, der
fgles som et Akrobatnummer, span-
des man fast til Seedet over Skuld-
rene med to Remme, og over Under-
livet med to Remme, der mgdes i en
Laas, som man ogsaa maa huske at
faa laast rigtigt op, hvis man skulde

.udszttes for at maatte forlade Ma-

skinen i Utide. Tltslangen blev skruet
tii Oxygen-Beholdere, og med et
sidste Klap paa Skulderen sagde den
ynge Jet-Pilot, der hjalp med de sid-
ste Forberedelser: Husk at se efter,
at den lille Messingkugle i Iltinstru-

let gled ud,

me'ntet_.hele Tiden bevag

faar man ingen Ilt, og saa kan man
besvime . .. Radiostikket blev sat til, |
og saa kravlede Fgreren, Eskadrille-
chefen, Kaptajnlgitnant Nissen om |
Bord med en Lethed, som straks gav
En Komplekser. »Lad os lige provs
om Radioanlzgget er i Orden,s 5
det var det. Saa blev Plexiglastaget |
over Kabinen rullet ned og laast|
over vore Hoveder, Motorerne starte-
des op, vi hprte deres Brus som et
Tog, der kg¢rte lige 1 Neerheden, men
ikke Hylene fra Jet-Turbinerne. |
Det varede kun 14 Sekunder fra!
det @jeblik, Kaptajnldjtnant Nissen
havde presset de to Jet-Motorer op |
paa 12,000 Omdrejninger, og til vi jog
luftbaarne over Startbanen. Hele
Processen skildrede den unge Eska-
drillechef igennem Hovedteleloner-
ne: Nu slipper Nasehjulet, nu slip-
per_vi Jorden, nu treekker jeg Un-
derstellet ind, og saa stiger vi.

15 Minutter over et plastisk
Kort af Jylland

Paa faa Minutler laa Jylland umn-
der os som et plastisk Landkort, fil
hgjre havde vi Holstebro, lidt effer
Ultborg og Trend, saa kunde vi se
Holmsland Klit som en Vold mellem
Ringkebing Fjord og Vesterhavet. ..
vi strég ind over Herning, dykkede
ned ved Silkeborg, susede {forb:
Sgerne, rundede Himmelbjergtaar-:
net, skimtede Aarhus og Skander
borg, strég saa atter opad over Vi
borg, ned over Alheden og begynd
te Landingsproceduren. er va
mange Jagere i Luften paa samme
Tid, de kom fra alle Vinkler og
blev dirigeret til at tage de forskel-
lige Landingshgjder ;
_ningskurser. Vi wvar :
heldige med Vejret, hgj, klar og bl
Luft over o0s, Skyer i de markelig-
' ste Farver og Former hegnede det.
Det var, som om Naturen blot hav-
| de ladet Midtjylland ligge frit og
ukendt i Novembersolen. s :
Nu flyver vi over 900 Kilome-
ter i Timen, sagde Kaptajnlgjtnant
Nissen. Instrumentbrettets Mach-
Meter viste godt 7, det vil sige om-
kring 70 pCt. af Lydens Hastighed.
Men man kunde ikke meerke Hastig-
heden, ikke f@r vi laa helt paa Hg)-
kant i et Sving, det var, som naar
man laegger sig paa Siden 1 sin Seng,
bare med den Forskel, at der er na-
sten 38 Grader paa Grund af Gnid-
ningsmodstanden i den store Fart,
Der bliver meget varmt i Maski-
nen. Armene blev saa underlig tunge
og Benene ogsaa. Det var G-Tryk-
ket, Tyngdekraftpaavirkningen,

Det fgltes igen, som om en Kaem-
pehaand lagde sig paa Mellemgul-
vet, og det var med eet, som om Jor-
den sk@gd op imod o0s. Saa satie Nis-
sen Luftbremserne ud, Rykket, som
fulgte ved denne Opbremsning, gav

Fornemmelsen af, at man lgh
et Plankeveerk og ikke figt'igt .n!agﬂee
de at faa taget for sig, Landingsstels

; og Eskadrillechefen
satte sin Maskine fnuglet... med
200 Kilometers Landingsfart. Sikken
Oplevelse. Jo, men Spild af Skatte-
borgernes Penge at lave den Slags
Narrestreger? Nej, Flyvningerne
skulde have veeret udfgrt alligevel,
som Led i Dagens Traninger, ofte
er Mekanikere med. Professor Tra-
nekj@r-Rasmussen, som er en af
Flyvevaabnets psykologiske Sagkyn-
dige, har ogsaa en Gang varet med.
For os, der har Fl ing som Fag
i vort daglige Arbem var det en i
hgj Grad leererig Begivenhed, maa- |
ske ikke mindst for den, der i
Aar har taget aktiv Del i Flyvn
gens Udvikling — fra de gamle Fok-
keres romantiske Dage {il Cloudma- |
sternes Luksustransport — og nu til |
Jet-Alderens Introduktion |




Op med jet-jagern
Jra Karup Flyveplads

Et besgg hos flyverne paa den stgrste luft-base
i nordeuropa

Jet-jagere qtarler [ra. Karup Flyveplada.

Fra vor uwdsendte medarbejder.

Karup, fredag.

ZESTEN lodret, i en vinkel paa 85 grader, stiger meteor-
jetjagerne op fra Karup Flyveplads og ligger i lgbet af
-_Eé.a sekunder i en hgjde af 15.000 fod over solbeskinnede, pla-
stiske alto-cumulus-skyer over Tylands skumbrzemmede kyst.
Det er virkelig en ekvivok fornemmelse, som Albert Engstrom
engang skrev om en flyvning med verdens forste rigtige kunst-

flyver Chevillard, at loope og

rulle og dykke og tilmed i og

med et af disse fra saa forskellige forudsatninger bedgmte mo-
derne krigsapparater. Har man lov til at sige, at det var skent?

Det er helt anderledes

Tillige var det helt anderledes, end
man kunne forestille sig paa for-
haand. Der er kneben plads til to
mand under jagernes plexiglas-laag,
lorer og observailar anbragt bag hin-
anden, det meste optages af instru-

ter og sikkerhedsforanstalinin-
=n_sidder paa sin faldskarm

inde i et net af remme og svemme-
veste-stropper, og man er yderligere
intimt forbundet med maskinen med
stikledninger til telefon og iltapparat
— for munden har man en gummi-
maske, snildt og elegant kombineret
‘med mikrofon og ilttiifgrsel. Naar
‘man kanter sig ombord, hjulpet og
lofiet som et spadbarn, forekommer
‘hele bagagen uhandlelig 08 nasten
uoverkommelig, men e man ferst
bragt til s=de, har man det i virke-
ligheden behageligere end i nogen
trafikmaskine, saa funkfionelt er alt
‘indrettet, saa man faler det som re-
sultat af de mest dyrekobte erfarin-
‘ger. Dér er switcheren til telefonen

dér ilftilfprselshanen, dér midt paa
brystet laasen, der med en halv om-
drejning faar alle baand il at sprin-
ge. og dér 1 vensire side baandet, der
naar man har sprunget og talt til tre,
aabner faldskeermens hvide blomst.

Stilhed og hvile

Hvad der mest overrasker en ved
flyvning med saadan en jetjager, er
stilheden og hvilen om bord. Dybt
nede skrider landskabet under en
netop med den bevaegelighed, man
kunne pnske sig, naar man i timevis
har siddet i en trafikmaskine og
troet sig haenge helt stille'i luften,
Nu véd man, at folk, der kikker op
nede fra jorden, ser denne streg fare
over himmelen efterfulgt af et hvinende
ligesom vifteformet brag — men oppe
i jetjageren er der stilhed. de to jet-
aggregater. at ligne ved et par kak-
kelovnsrer, hvori man brender pe-
troleum, jager med 8—900 kms fart
Ivden agterud. der hgres kun en
svag uanstrengt susen, og uden for-

. | styrrelse al nogen art snakker vi

| sammen i telefonen. Hele tiden er vi if.

ielefonisk forbindelse med ,taarnet"
.1 Karup, men med et let tryk skifter
vi naarsomhelst om (il indbyrdes
samtale. Efter ti minutters flyvning
dykker vi ned mod Harbopre-tangen.
meget brat, fordi jeg gerne skulle
'prove den ofte omtalte tilstands-
form, der kaldes ,black out", en mo-

der hsvdes al indtreeife, naar man
Jflader" ud igen. For mit eget ved-
kommende er der imidlertid intet-
somhelst at merke udover, at jeg
trykkes ekstra godt fast i mit s=de,
den 6000 meter lange rutschebanetur
er ingenting i sammenligning med
den noget kortere, man faar paa
Dyrehavsbakken.

Hardanger-fjeldene
i sigte
Et pjeblik efter ligger wi atter i
13000 meters hpjde, med kurs ind mod
et lag af lokale turbulente skyer, og
flyveren spprger taarnet, om han maa
foretage en svingning til hajre. Det
benzgtende svar kommer ojeblikke-
lig, andre luftfartejer ligger i om-
raadet, og vi stiger yderligere lige
frem over alle skymasser og ser over
det vinterklare Skagerrak Hardanger-
[jeldenes skinnende snemassiver i
den yderste horisont. 1 en stor kurve
drejer vi hjemad. efler at have faaet
forlov, og flyveren beder mig, som
andre flyvere siden, indtraengende
om al korrigere den misforstaaelse,
der undertiden finder wvej til pressen,
at disse militeerflyvninger skulle fo-
regaa uden behprig kontrel. Man
[pjer ham gerne heri, det kan atteste-
res, at telefonforbindelsen med Karup
endda i ea. 200 kms afstand virker
lige saa klar og tydelig som en al-
mindelig indenbys samtale, og at man
i taarnet paa Karup felger maskiner-
ne i luften, som man gor det i en
hvilken, som helst stor lufthavn. Paa
et andet punkt synes sikkerheden
imidlertid mindre. Hvis ulykken er
ude og man skal springe, er det let
nok at frigere sig for alle baand,
der binder en til maskinen, seler og
ledninger til telefon og ilt, det kan
geres paa to sekunder, og glastagel
kan bringes til at flyve af inden for
samme tidsrum, men gmstevenskabel
med flyvevasenet kan ikke strakke
sig saa langt, at man bringes til al
skkjule wvanskeligheden wved al kom-
me klar af maskinens udvendige dele.
Under den heje fart vil faldskarms-
udspringeren kun have en megel lille
chance for at Klare sig fri af jagerens
to meter hpje og fire meter brede

mentan taage- eller blindhedstilstand, [~ —

mer man i aaben kontakt med fly-
verne om disse og andre ulykkespro-
blemer. Aabent indremmer de, at de
i ileste af de efterhaanden ikke faa
jetjager-katastrofer skyldes menne-
skelige fejl. Hvis en pilot ikke har
sikret sig, at dakslerne over det op-
treekkelige understel er laaset, wil
1ele apparatel under akceleration el-
‘er brat kursaendring flyve i stumper
12 siykker — som sket er.

Over Limfjorden dykker vi igen
ned kurs mod Karup under en ha-
‘tighed, der nermer sig Ivdens —
‘aa kommer dykbremserne ud med et
smeeld som maskingeveerild, vi gaar
rundt om den store plads med de
nange start- og rullebaner, der dak-
ser alle vindreininger, og 1ager jor-

den med en bagatel af eca. 200 km i
timen. Som sagt en dejlig tur med ét
minus: bevidstheden om i lpbet af
en halv time at have brandt 800 liter
petroleum, adskillige familiers aars-
forbrug i disse trange kokstider, men
altsaa med den to millioner kr.s ma-
skine bragi intakt ned paa jorden.

Baade udvidelse og ind-
skreenkninger paa Karup
Flyveplads

Alk, bvor forandret, kunne man sige
baade med Blicher og Aakjer, der
digtede om den tungt henskridende
Karup Aa og derved gav en duftende
essens af dansk fredsidyl. @rreden
staar f-refndeles i hellerne ved aaens
langelige snoninger mellem de grenne
enge, men over Karup Hede flgjter
og hviner jet-jagerne dagen lang med
en uendeliched af skarpe og hede
problemer i deres slipstrem. Formaa-
let med pressebesaget i Karup blev
aabent klarlagt af oberst Birksted,
den fungerende stationschef, oberst-
lajtnant Jargensen og chefen for for-
svarets pressetjeneste oberstlejinant
Wibolit, dels jat give pressen: lejlig-
hed il direkte at skaffe sig oplys-
ninger om forholdene i det store fly-
vecentrum, Nordeuropas sterste, dels
som en reklame — ordet blev brugt —
for flyvevesenel, der i hej grad
mangler tilgang af flyvere og meka-

tyskerne oplerte: en vaeldig ko
docentral-bunker. der har ligge

I ruin, men nu er ved
istandgiort, et antal starre
hangarer spredt mellem k
‘bunkers-anleeg, varksteder, o
naturligvis soldater-barakker o
tine-bygninger, flere af dem
solide tyske gloviese stil, hilli
parerede og smrdeles anvendel
maerkverdigvis naaede tyskern
ved sammenbrudet at faa d
lagt. Om selve flyvepladsen o
det, at den ene af startbaner
p]anlagt udvidet til 3000 meter,
onskelig l=ngde for jetmas
samtidig med at man kunne
tyde sig om, at pladsen er ud
med det nedvendige s:kkerhed
sige apparatur.

I hvilket omfang kan man
ne forsvaret | paa baggrund
visit i Karup at gere reklame fi
gang til flyvevasenet? Spa
blev kun periferisk behand
opholdel. Der var fortreeffelige
struktive foredrag af kaptajnl
Bargesen, lojlnant Friis Hans
lgjinant Lerhei om det dagli
bejdsprogram for en eskadrille,
Mfyvekontrolijenesten og om
svstemel paa pladsen, og ikke
feenpslede et foredrag af -
Holm, en af generalstabens ung
tigheder, om luftforsvarets org
ltion og strategi. Men hvorfo
tilgangen il luftvaabnet? En
lig debal herom afvistes med
grundelse, at spergsmaalet og:
spendte politiske spergsma:
for militerets arbejdsomraad
for kunne man uden forstyrre
sine egne iagitagelser og slu
Blandt alle de unge flvver
madte, var den faglige inter
dygtighed breendende, men ﬁv
mer der ud af det akcnum
man er kommet gennem un

dens relative overflod og ‘er |
kaptajn og familiefader? ;

lan og =gleskabelige vanske

i mangder, fordi militer
trods hele sin tekniske fu
gorelse, naar det kommer w
kun er en detalje i det vaeldige
turlpse og tomme landskab, hv
vel kan forberede sig

og krig, men samtidig -‘L
kempe for at elablere en
menneskelighed.

Jorgen

nikere og andel personel

Her skal det da straks siges, at
man i nogen grad ber moderere sine
forestillinger om dettie flyvecentrums
omfang og impetus. som detl (rem-
treeder i dag. Pladsen er i hgjeste
grad beskyttet mod nysgerrige, hgj
pigiraad hele vejen rundt, stort po-
litikorps, med ordre til at skvde med
skarpt, hvis man ikke straks stand-
ser, og en horde af vilde hunde ftil
hjselp Med skattebillettens hammer-
slag i hovedet t=nker folk uden tvivl
uklart, at her foregaar der vel i hvert
fald nogel meget stort. Siden kom-
mer det, de 150 Thunder-jetjagere,
der skal stationeres her, er under-
vejs, som man ved, men indtil videre
er her ifulge oplysningerne kun en
omakohngs skole og tre eskadriller
jagere. Mod tyskeriidens afslutning
havde pladsen et areal paa 50 kva-
dratkilometer, efter sigende er det
nu indsnavret til omkring halvdelen,
og en rundiur over arealerne be- |
kraefier, at der i hovedsagen ikke

haleplan. Paa behageligste vis kom-

forefindes andre bygninger end dem

Kaplajn K. Jergensen, tungere

stationsleder i Karup.
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Californien, hvor vi saa Hollywoods

ans ve a ef som Filmbyer og besggte de store mili-
tzre Flyvemaskinefabrikker om-

kring Los Angeles. Hver Fredag Af-il

|

ten har vi Dans her paa Klubben, og
saa hygger vi os lidt med de unge

-’.l
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Julenisse i Jet-Jager

Lidt om, hvordan vore Jet-Elever i USA fejrede Julen| A

Piger fra et nerliggende Pigeuni-

versitet.

ALLEN JENSE

omman= :
s og om Livet paa deres Skole |
?tm:;l‘l{:.: Fra vor udsendte Medarbejder. - Hvilken er den vanskeligste|
Wiliams i Force Base, Arzona,| PeL 85! JSCKUTEL oo magte don| .
0g saa i cember. — L i -
oz kan- De danske Flyvekadetter, der for gfg;?tl'?‘légr?;ge'oga:;rmé‘?ng%rsiilfo;tl
1 i denm Tiden trzenes i amerikansk Jet-Flyv-| (Cl s o den i praktisk Flyviing ar ] |
lligl re= ning paa Amerikas stgrste Jet-Skole det' en let Sag. Naar Jet-Maski!'lenl |
lelige = Williams Air Force Base i Arizona,| er oppe i Luften, kan man godt give |
tne jkkag har ikke veeret ensomme i Julen. Slip paa Maskineriet. Jet-Jageren
Emgaas Skent de er 6000 miles borte fra|glider gennem Luften, som en Cadil- |
ORMgES Dantaark midt ude i en grkenagtig | lac glider hen over Landevejen.
ftrer;e :;;-' og bjergfuld Egn, har de fleste fejret P \ tvrt fra Rundetaarns | |
kinerne, Julen paa omtrent samme Maade, rgvestyrt ira hundetaarns { i
e Over- som hjemme i Danmark. I de il;\ste H¢jde | '
udstyret Tilfzelde blev Julegaasen dog efter :
’ . i o T — Har De prgvet at blive sskudte || |
edemisse | an:m:lkanb];c Tradition erstattet med udlat K_at_apultsaedet? . . | '.
T ) Kalkunsteg. — Nej, ikke fra Maskinen, men vi |
q ru'-”:{ . har her paa Skolen et 33 Meter hajt | |
P t?l' ' Flyvende Jet-Julenisse Staaltaarn, hvor man kan fa;ft?gi
| " i 31 5
gsmaalet U D o1 Decomber fik alle 23 Ka-| Foyeietsy 19T ned med den, man
:t under W detier 10 Dages Orlov. En Del har | pruger i Jei-Jageren. Ved Hi=zlp af
lige in- Wl fazet Indbydelse fra Venner OE|en 20 mm Granat bliver man paa |
ilajinant ‘B Sl:epininge i Californien og andre | yernskinner »skudte op i Taarnet. | |
bt 0 Bl oorliggende Stater, nogle skal til-|paa disse Preveture faar man en i
ilige ar= | bringe Julen hos Dansk-Amerikane- | ydmarket Idé om, hvorledes det er |
‘ille, om 'l rc i Omegnen, og enkelte eventyr-|at plive »skudt ud af en Kanone. | !
| radar- ; lystne Drenge vilde holde Jul i Luf- | pisse Ovelser er ikke tvungne, og vi |l
e mindst ‘Ml tcn-. De har faaet Jet-Jagere stillet | har endnu ikke allesammen gjort | -
kaplajn 'l til Raadighed, og sammen med en| Forspget. | -
nge dyg- Insiruktgr maa de i Ferien flyve| __'Hyorledes klarer Kadetterne sig || Danske Flyvekadetter paa den amerikanske Jet-Skole 1 Williams Air
’rrfff;z“; Eguéti‘iﬂsh%’it;éﬁfﬁn E;r IE‘): F.Ia{;?gé med Taﬂénmgpﬁngﬁ herovre, hvor alt | Torce Base, Arizona. Fra venstre: Lajtmant Kai-Henning Pedersen fra
svigle 3 2 : ) r 1 er saa dyrt? ! i i i rha r Pster- |
s i S 5 S e S | B g en S vt svimings Suain, iy 0. Velvad S 36 biomghOCL UL |
den be= fl zen Rolle i en Jet-Maskine, der fly- | svarer Andersen og forklarer: — Vi | & oy ]Gg‘ ¢ 8 Sty R AT Privatehay R
[sH@- orm- jl ver -7 en Hastighed paa ca, 600 | faar udbetalt 2,10 Dollars om Dagen | Slggaa_,rd Andersen, ¢ entofte, og Kurt Abildskov, oen a vatchau
al uden km i Timen. fra den amerikanske Regering, men | A, Abildskov, Christiansvej 24, Charlottenlund. B1lled_et er taget i Eadet-
de. Der- En af Kadetterne klmdte sig ud|deraf maa vi tilbagebetale 1,15 Dol- klubben, hvor de danske Kadetter har opetillet Juletra. |
else gare som dansk Julenisse og flgj i en|lars i Kostpenge. Desuden faar vi 2 || 1 — - e
itminger. Jet-Maskine til Familien i San Fran- Dolla-s om Dagen fra den danske |
re, man visco for at overbringe sin lille Niece | Regering. Men efter at man har kabt |
resse Og, en Julepakke. Undertg), Sko o0g andre Smaating,
rad kome= Selv om Williams Air Force Base | €I der ikke meget tilbage. Vi maa
£k, naar ligger dybt inde i Arizonas @rken, | 0gsaa selv betale for Vask og Stryg- |
gharleti- mangler det dog ikke helt paa Jule- ning. Priserne her paa Skolen ligger |
r blevet stemning. Paa Sierre Madres Bjerg- dog langt under Priserne i pnvate‘
W THIRERS kamme ligger den evige Sne og paa Forretninger. Et Par Strgmper ko- ||
g 5 B Bjergskraaningerne  vokser mange ster 43 Cents, hvilket kun er Halv-
3]};§he_de; B iorskellige Arter »Juletrezere. * | delen af, hvad man maa betale i de |
ryfeselitt Sammen med Omegnens unge Pi- nerliggende Byer. En Flaske 01 paa
i : ger har de danske Kadetter stillet et Bar koster 20 Cenis og en Whisky-
Tl Juletr= op i Kadetklubben, hvor | sius 456 Cents. Det koster 75 Cents
Hykiet, man i Dagene fgr Juleaften har sun- at faa Haaret klippet, og det er ikke |
lige, dul get de gamle, kendte Julemelodier, | tilladt som hjermme i Danmark at ‘
vor man ——— ; gaa med lange Krgller. Vi har flere
¢ Det er Fredag Aften, og der er Gange forsggt at klippe hinandens
Qe som smdvanlig Musik og Dans i Haar, men Resultatet var mildest
iz maa Klubben, En af Kadetterne fore- talt ikke tilfredsstillende, hverken || g
S treekker at hgre Nyt hjemmefra og for Officererne eller for os persoi- || i SOSN8 DI ISR s
i selv fortmlle lidt om Livet paa Jet- ligt. Lol |
Skolen. Det er den 2l-aarige Niels| . -— qHVﬂd foretager De Dem i Fri- || |
anduvad, Siggaard Andersen, Ammentorpsvej tiden? | ) i
[ 11, Gentofte. Hans Fader er Over-|  “o Vi har meget lidt Fritid, und- . m or
| s Sigganrd Anderen ved K5-| 8805 P28 WA SHES B |
| T ] ] " ug-
benhavns Amissygehus. ter ¢ forskellige Steder, For kort | '

Kadeiterne sejlede over med Tid siden flgj vi paa en Week-end til
: =n Wee 1l
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— Vort Ophold herovre har heltf
igennem veret glimrende, siger Ka-|
det Andersen, men alligevel ‘begyn-|
der vt at lenges efter at komme|
hjem igen. sarligt nu ved Juletid.

Det er snart et Aar, siden Kadet-|
holdet ankom til Amerika om Bord)|
paa @. K.s »Erriaz. Naar de i Febru-
ar Maaned afslutter Kursuset og faar|
overrakt deres »Vingere som Vid-|
nesbyrd om, at de er udlerte Jet-
Piloter, haaber de alle af kunne ven- l
de tilbage til Danmark og fortseette
deres Uddannelse der. 5

— Det er et strengt Kursus, som
krever den hgjeste Koncentration,
siger Andersen. Vi staar op hver
Morgen Klokken halv seks, klader
os paa og ger vore Varalser i Stand. |
Straks efter Morgenmaden begyn- |
der Arbejdsdagen, der er inddelf i to
Perioder. I den ene Periode sidder
vi paa Skolebznken og lerer Teori,
og i den anden faar vi praktisk Ud-
dannelse i Luften. Vi er i Luften tre |
Timer om Dagen, I Begyndelsen lag-
de man mest Vagt paa det rent teo-
retiske, men for otte Uger siden be-
gyndie vi daglig Flyvning, Fgrst i en
T-33 Traningsmaskine, hvor In- [
struktgren sidder i Bagsadet, senere
alene i en F-80 Enpersoners. |

| |

naa>Queen Elizabeth<

Hidtil haardeste Overfart for Kampeskibet

SOUTHAMPTON, TORSDAG. U.P.
Over 50 af Passagererne paa Kem-
pedamperen =Queen Elizabethe har

| paadraget sig Kvestelser af forskellig
| ‘At under den sidste Overfart, der af-

sluttedes 1 Aftes og betegnes som den

| haardeste, Skibels Mandskab endnu
| har oplevet.

To af de tilskadekomne blev gie-

| blikkelig indlagt paa Hospital til Ob-

servation for forskellige Brud, me-

dens Resten havde forstuvet Ankler

og Haandled samt paadraget sig Stgd
og Flanger. Derimod forekom der
kun faa Tilfeelde af S@syge.

Kaptajn G. E. Cove oplyser, at den
83 000 Tons store Liner kort efter Af-
gangen fra New York kom ind i et
Laviryk, der beveagede sig i samme
Retning og med samme Hastighed
som Skibet. Hushgjde Bglger veltede
ind over Skibet, og Passagererne blev
slynget rundt mellem lgsrevet Inven-
tar.

BT - lee.
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Paa Skolebzenk hos Jet-

Piloterne i Kartip

»— Vi er ikke Super-Mand, der lever af raat
Kgd, men ganske almindelige unge Menne-
sker — Vort Job forekommer os ikke farligere,
end at vi foretrzkker en Jetjager for Bagsz-
det paa en Motorcyklec«

Fra »Berlingske Tidendess
Flyvemedarbejder
KARUP, I NOVEMBER
— Somme Tider faar vi det
Indtryk, at vi ude i Befolkningen
opfattes som en Slags Super-
Mend, der lever daf raat Kdd.
| Det er en temmelig usandsynlig
Forestilling, for vi er ganske al-
_-‘m.indelige unge Mennesker, og vi
| betragter vort Job som noget af
| det sikreste, der findes. Vi synes
i hvert Fald ikke, det er far-
ligere, end at vi foretreelker at
flyve Jet-Jager, fremfor at sid-
de bag paa en Motorcykle...
_ Det er den unge Chef fra 724. Me-
teor-Eskadrille, Kaptajnlgjtnant C. S.
‘Bgrgesen, der siger dette under en
Forelmsning i Officersmessens nyde-
lige Foredragssal paa Flyvestation
Karup. Vi er paa Skolebaznk hos Jet-
Piloterne, til 5 Forelasninger om
| Baggrunden for og selve Tilvaerelsen
| paa Danmarks stgrste og dyreste Fly-
veplads, Det er »to Skoledage«, som
teviderer mange Begreber og Opfat-
telser omkring Jef-Flyvningen og
dens Problemer, og som larer os ikke
saa lidt om den Aand, der prager den
udvalgte Ungdom, som er ved at byg-
ge det danske Luftvaaben op i et
Tempo, der baade er uszdvanligt og
rejser mange Problemer.

Jet-Flyvernes Hverdag

— Det er ikke s=rlig heldigt, der-
man ved at opfatte Jet-Piloten
om el Over-Menneske afskrzkker
dommen fra at sgge ind i Flyve-
raabnet. Hvis man ikke er farve-
lind, og man har et normalt Syn og

1 normal god Fysik og Reaktions-
vne, har man Grundlagene for at
ive akcepteret til Flyvenddannel-
sen, siger Kaptajnlgjinant Bergesen.
 Den unge sympatisk Flyve-Oificer,
'der kommer fra Marinen, skildrer
| Jet-Piloternes Hverdag i en Form og
‘Tone, der er personlig og uhgjtidelig.
' Han har ogsaa Sans for Humor og

skjuler det ikke. Han stammer fra
Karise. Bargesen siger om sin Eska-
drille: — 724 er en ren taktisk Eska-
drille med to Motorers Meteor Mark
8-Jetjagere. Det er den nye Type, der
har Katapultseder, som Piloten ud-
lgser automatisk i en Ngdssituation.
— Vor Dag begynder KL 8 om Mor-
genen med meteorologisk Instruk-
tion, hvor vi gennemgaar alle Vejr-
problemerne omkring vort Tranings-
omraade. Saa bliver Dagens @velser
ngje gennemgaaet fgr selve Flyve-
programmet, som i Almindelighed er
paa to Gange 45 Minutters Flyvning
om Dagen omfattende Flyvning med
og Landinger paa een Motor, Luft-
akrobatik, som er et vasentligt Led
i en Kampflyvers Uddannelse, Instru-
mentflyvning i tosedede Meteor-Ja-
gere, hvor Eleven sidder under Heet-
te og flyver ndelukkende ved Hjzlp
af Instrumenterne og Flyveledelsens
Instruktioner. Saa kommer Skyflyv-
ning i Formationer. Man hgrer ofte
sagt: er det nu ogsaa ngdvendigt. at
de ligger og flyver saa tz=t i de store
Hastigheder? Ja, det er, Formationen
er af vital Betydning i Kampsituatio-
ner, idet Ildkraften mangedobles, Na-
vigationsflyvning er intet Problem
for os over Danmark, Naar vi har
set vort Land een Gang fra stor Hgj-
de, er det ikke svert at finde ud af,
hvor vi befinder os, men vi lerer be-
tydelig mere Navigation ved de store
@velser over fremmede Lande. Selv
om vi er Dagjagere, er det ngdven=
digt, at Flyvning i Mgrke indgaar i
vort Trzeningsprogram. Vi foretager

ofte Navigation og Formationsflyv-

ninger om Natten.

Den lydlgse Kamp

Kampflyvningsireeningen foregaar
bl. a. med Fotoskydning. Alle Jagerne
har automatiske Kameraer, som sva-
rer til den krigsmessige Kanonud-
rustning. Kameraet fortzller om An-
grebets Karakier, om Tra=ffere og
Forbiere. Naturligvis er der ogsaa
Trening med Skarpskydning. Men
overvejende er det Fotoskydningen,
der opdver Kampteknikken, den er
billizere og faktisk lige saa kra-
vende. y

Vor Trening paa Jorden geelder

Katastrofe-Materiellet proves. Skumslukningsholdet er i Alarmhered-
skab, saalenge en Maskine er i Luften over Karup.

baade Motor- og Aeroplanlere. Det
er vigtigt, at vi ved lidt om, hvad der
foregaar i Maskinen. Endvidere om-
fatter Traningen Radioinstrumenter
og Kortallaesning og den meget vig-
tige meteorologiske Undervisning.
Det er formentlig de fzrreste, som
er klar over Virkningerne af pludse-
lig 1 10 Kilometers Hgjde over Sky-
erne at mgde en Lufimasse, der be-
veeger sig med 165 Semil i Timen.
Man kan blive slaaet ud af Kurs af
saadanne vemldige Kraftpaavirknin-

ger.
Skvdeteori, Vaabenlere, Luftkrigs-
lere og -Taktik, Lerdue- og Pistol-

skydning, Fjernkending, for Eksem- II"

pel af Fjendens Maskiner, Filmret-
ning paa »Fotokanonen« og Linktrze-
ning, det vil sige Instrumentflyvning
i en Skolestue, er blot nogle af vore
andre Uddannelsesomraader. Saa er
der den fysiske Trzning og Flyve-
medicin,

Vi er som sagt ikke Super-Mend,
men to Gange om Ugen skal vi ved-
ligeholde vor fysiske Trening. Det
sker ved Gymnastik, Haandbold,
Fodbold eller Boksning. Det er jo
naturligvis altid en Fordel at vare 1

od fysisk Form, Flyvelagen fortel-
er os, at umiddelbart for vi skal op
paa Hpideflyvning til for Eksempe)
10—12 Kilometer, er det ikke heldigt
at spise

Gule Arter, Rgdkaal eller Hvid-

kaal. Jeg har selv erfaret Virknin-

gerne af Brunkaal og Flesk, det er
ikke rart. Smerterne, som fglger
med den Fordgielsesproces navnlig
visse Grgnisager fremkalder, er
hgjst ubehagelige. De fleste Grgnt-
sager giver Virkninger, som man
helst vil undgaa, naar man een

Gang i en haly Snes Kilometers

Hgjde har merket Konsekvenserne

af et saadant Maaltid. Flyvelagen

siger ogsaa til os, at hvis vi skal
ud paa Mgrkeflyvning, maa vi ikke

gaa lige fra den oplyste Stue ud i

Matten, vi skal gradvis venne os

til Mgrket for at tilvejebringe den

synsmassige Balance mest muligt.

De lykkelige med Hobbyen
som Arbejde

Og saa fortalte Kaptajnldjtnant
Bargesen om de danske Jet-Flyveres
Deltagelse-i de store Atlantpagi-Ope-
rationer i de sidste Maaneder.

— Det har vearet en Fordel for os
at deltage i Operation Cirrus og Um-
brella, vi har lert umaadeligt meget,
men vi fandt ogsaa ud af, at vi godt
kan vere med --.. i

Han sagde, at Eskadrille-Aanden
mindede om den, som findes paa et
Fodboldhold: — Vi har ogsaa vort
gode Sammenhold i Fritiden, hvor
steerkt det er, findes nedf=ldet i Ind-
stiftelsen af »Taabemedaillens. Den
uddeles, hver Gang en Mand har la-
vet noget, som er helt Hul i Hovedet.
Den paageldende skal bzre den paa
Flyvepladsen et narmere fastsat An-
tal Dggn. Hidtil har vi kun uddelt
den een Gang, men def, at man gaar
med til at henge sig selv ud og tage
det som et Mandfolk, synes jeg, viser
Sammenholdets Styrke. Der er blevet
sagt om os, at vi »flyver for vor For-
n@jelses, det kan man godt sige, for
vi herer til de lvkkelige. der har vor
Hobby som vort Arbejde .... men
jeg vil gerne slaa fast, at ikke een
Flyvning. der foretages herfra, er
uden et uddannende Formaal.

‘Radar og Flyvekontrol

Lgjtnant Friis-Hansen Fav en Fore-
leesning om Flyvekontroltjeneste, om
hele Processen omkring de hurtige
Starter og Landinger, og om Karup-
Flyvernes @velsesomraader, der om-
fatter et Laviflyvningsomraade i Thy
og et Skyflyvningsomraade mellem
Karup og Haderslev. Han fortalte om
Veijrtjenesten, som hver 6. Time faar
en Europarapport og hver 3. Time en
Danmarksrapport. Det blev {Eengivet
med en Grundighed og en Sikkerhed,
som kun opnaas af den., der kan sit
Arbeide til Bunds og kender sit Stof
aa Fingrene. Lgjtnant Lerhgj for-
alte med samme Sagkundskab om
Danmarks ferste Flyve-Radarstation,
den saakaldte GCA, Ground Caontrol
Approach (Indflyvningskontrol fra
Jorden). Elektroner sendes ud fra
Radar-Stationen gennem den tzetieste

Taage, fanger Maskinen og rappor-|

terer tilbage til Radarantennen. Paa
Skermene fglger man Mzgkinens Be-
vaegelser og dirigerer Inl flyvningen
ved Telefoni til Fgreren lige til det
@ieblik, Jageren satter Hjulene paa
Startbanen. GCA-Anl®gget blev pro-
vet fgrste Ganp i Foraaret 1943 af
Oberst Stuart P. Wright 1 Boston
Lufthavn, nu anvendes det over hele
Verden. Under Krigen sparede disse
Radarstationer utallige Menneskeliv
og uhyre Vardier i Materiel. Uden
disse Hjzlpemidler vil det ware
umuligt at faa de hurtige Jet-Jagere
ned. Hvis de skulde ligge og vente
paa en almindelig Tnstrumentlanding
»i K@« over Jylland, vilde de Igbe
tgr for Brzndstof.

Forsvaret af Danmark
fra Luften

En Forelasning i de store Perspek-
tiver blev givet af Kaptajn Vagn
Holm fra Flyvestaben. Den omhand-'
lede Luftkrigsforelsen, den strategi-
ske, hvor Bombningen af Fjendeland
er ¢t af de vigtigste Punkter, og den
taktiske. som har Forsvaret af Hjem-
landet til Hovedopgave. :

Om Bombekrigen fortalte Kaptajn
Holm, at siden den anden Verdens-
krig sluttede, er de store Maskiners
Bombelast vokset fra 10 Tons til 33
Tons, og samtidig er Flyvestraeknin-
gen for de store Maskiner med de
strategiske Opgaver vokset fra 6000
Kilometer til 16.000 Kilometer. Det
danske Luftvaabens primeere Opgave
er Sikring af Luftrummet over Hijem-
landet, sagde Kaptajn Holm, som
skildrede selve Flyvevaabnets Orga-
nisation, dets Funktion og Opgaver
under givne Forhold. Kaptajn Holm
fortalte, at der nu herhjemme er ved
at blive opbygget et Sikkerhedssy-
stem, som gennem GCI-Radarstatio-

1| ner skal kunne afsdge og kontrollere
| Luftomraadet over vort Land, saa

langt som de tekniske Muligheder gi-
ver Chancer for. Det er rigtigt, at dis-

| se Radarstationer ikke giver Sikker-

hed ved Lavtilyvninger, som for

»Eksempel da RAF anereu Shell-Hu- ||

En af de nye amerikanske Thunder-Jetjagere starter.

-

set. Men til de Opgaver, der skal Ig- 1

ses ved Lavangreb, organiseres en
serlig Luftmeldetjeneste, som den
civile Befolkning ikke kommer til at
deltage i.

Det instruktive og meget sikre Fo-
redrag, bley hilst med langvarigt Bi-
{ald. Det var et nyt Mdde med en

' Mand., der vidste, hvad han talte om.
| Karakteristisk for Aldersklasserne
_omkring det danske Flyvevaaben er,
i at de »zeldste« Flyveotficerer, vi mgd-

te i Karup under dette Bespg, var den

| 36-aarige Stabschef, Oberst Kai Birk-

sted og hans jevnaldrende Medar-

bejder Kaptajn Holm. Den fungeren- |
de Stationschef paa Karup Kaptajn |
K. Jgrgensen og Kaptajn Wichmann |
kom i neeste Gruppe lige omkring de |

30, hele den unge Jager-Stab er kun

| i Aarene fra 21 til 2425 ....

Amerikanerne i Karup

Det danske Flyvevaaben er for Ti-
den ved at opbygge sin fgrste ameri-

Anledning er amerikanske Thunder-
Jet-Piloter og Teknikere kommet til
Karup for at deltage i Uddannelsen
og Treeningen af de danske Thunder-
Jet-Piloter.

Der er tre amerikanske Jet-Piloter
med Capt. Wagner fra Texas som
Chef, og der er to Teknikere, som
treener de danske Jet-Eksperter.

Eskadrille 727, hvortil den tidligere
Spitfirechef, Kaptajnlgjinant Niels
Holst-Sgrensen, vor bergmte 400 Me-
ter Lgber, nu er overfgrt, bestaar fo-
relgbig af de fgrste seks Thunderjet,
som hver Dag trener over Karup
dels med de danske og dels med de
amerikanske Gasstepiloter. De naste
Thunderjet-Jagere ventes kort efter
Nytaar, samtidig vender den fgrste
Snes danske Jet-Piloter hjem fra Ud-
dannelsen i Amerika, hvor de paa
Williams Air Force Base i de sidste
Maaneder har treenet med Thunder-
Jetjagere. I Lgbet af det nye Aar vil
et betydeligt Antal af de 150 Thun-
der-Jetjagere, som er tilteenkt det
danske Flyvevaaben, veere i Aktion
fra Karup. I samme Hytme som den-
ne Vakst af Piloter og Materiel fgl-
ger de tekniske og sikKerhedsmaes-

paakrzvet til Lgsningen af de Opga-
ver, der nu paalaegges Danmarks Fly-
vevaaben som Led i Danmarks og det
f=elleseuropaeiske Forsvar.

POVL WESTPHALL.
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Flyvelederne i

 Flyveleder H. L.

\ande

stem: Kontroltaarnet -

Flyvelederens Mareridt: Den tavse Radio
" under en Blindflyvningsoperation

|
!

" Af Povl Westphall

SAS’ »Scandiac-Maskiner er ved at

Schliisser foran Mikrofonen i Kontroltaarnet. En af

gare klar til Start mod Goteborg 0g

Oslo. .

Der maa gives @jeblikke, hvor
Manden i Taarnet oplever mere
Sp=nding, end han nogen Sinde har
gnsket. Den Tanke faar man uvil-
kaarligt, naar man tilbringer en ble-
sende og regnfyldt Vinterdag mellem
! Kgbenhavns Luft-
havns Kontroltaarn. Men de bryder
sig ikke om hverken at mindes eller
tale om de @jeblikke, der indeholdt
Dramaet. Flyveulykkerne, der er
sket, de synlige som de usynlige, er
gemt og registreret 1 deres Underbe-
vidsthed, men aldrig glemt. Der er
hentet Lezrdom fra hver eneste Tra-
gedie, men Erfaringerne er betalt
med det dyreste af alt. Hverdagen
for Manden i Taarnet bliver maaske
nok Rutine, men aldrig i Begrebets
sgvndyssende Of fordummende Ud-
legning. Det sprger Naturen for, og
hvad Vejret ikke skaber af Nuancetr
i Lufttrafikkens Centralnervesystem,
kommer fra Menneskene i og om-
kring Maskinerne, der dirigeres fra
Glastaarnet med det insekigje-for-
mede Vinduesarrangement,

Luftirafikkens Kontrol

Lad os lige et Pieblik analysere
Taarnet og Manden, der bebor det.
Tufthavnen i Kastrup er €n Stats-
virksomhed, hvor Luftfariselskaber-
ne er Lejere, med SAS som den stpr-

e, Selve Lufthavnens Administra-

Flyvevmsen, dengang Luftfartens
nye Maskintyper og stigende Tempo
rejstte Kravet om en Sikkerhedstje-
neste.

I de gode gamle Dage var Flyve-
Jedelsen noget i Retning af Signal-
flag og kuldrte Kugler paa en Stang
plus en Vindpose, der fortalte det
nddtgrtige om Vindretning, Start-
ori Landingsmuligheder. I Statens
Flyveledelses fgrste Tid, lzenge, l=n-
ge far Krigen, var der endnu Plads
for lidt af den Romantik og det Chan-
cespil, der tilhgrte Flyvningens Pio-
nér-Epoke.

Flyvningens egen Tone

Tuftfartsinspektdr Dalbro og hans
nzermeste Medarbejder, Overflyve-
leder Larsen, kunde fortzelle mange
Smaaeventyr med Mark Twain-Til-
snit, men de ggr det ikke. For det
at bevare et Ansigt er i Dag lige saa
vigtigt i vor Verden, som det har
veeret i @stens i Aartusinder. Mellem
Flyvningens Folk er Sammenholdet
maaske stzrkere end hos nogen an-
den Kreds. Diskretionen skyldes nep-
pe, at_man vil spge at deekke over
hinanden eller skjule, hvad der ret-

7 “ og:Drift er underlagt Staten, det ||

ikringstjenesten ogsaa. Institutio-

/n, som_administrerer dette mange-
Jrenede Luftfartsapparat, hedder Di-
fektoratet for Statens Luftfartsvee-
sen, og herunder hgrer alle Danmarks
civile Statslufthavne: Kastrup, Aal-
borg, Rgnne, Beldringe ved Odense
og Bsbjerg. Flyveledelsen i og om-

kring Danmark er en af de vasent-
ligste Opgaver. Dette Lufttrafikkens
Centralnervesystem er i sin nuvae-

rende Form og Organisation bygget
op af dets Chef, Luftfartsinspektgr,
Kaptajnlgitnant Sv--Aa, Dalbro, som
i sin Tid blev hentei fra Marinens
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| Taarnet

Vinterdag i Lufttrafikkens Centralnerve-
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teligt burde komme frem. Men naar

man gennem et kvart Aarhundredes
Samvmer med Flyvningens Folk fra
det meste af Verden har leert disse
uskrevne Sammenholdets Love at
kende, forstaar man, at de {drst og
frommest bygger paa dette: Undgaa
Uretfzrdighed og vilkaarlig Be- el-
ler Fordgmmelse. Denne Indstilling
giver Flyvningens Meand dens egen
Tone, og man mgder den ogsaa hos
dem, der trykker paa Knapperne og
passer Mikrofonerne i Lufthavnenes
Glastaarne,

Allerede i den gamle Lufthavns-
bygning havde Kastrup sit Kontrol-
faarn, men det er forst efler Krigen,
E‘lyveledelsen fik det helt store Om-

ang.

Luftfartens nye Epoke

1 @jeblikket er der knytitet 88 Mand
til Tlyveledertjenesten i Danmark. Et
Faatal er tidligere Flyvere, det gzl-
der f. Eks. Luftfartsinspektgr Dalbro,
Overiflyveleder Larsen og Flyveleder
Amxelsen, Efter Krigen hentedes man-
ge Styrmeend til Statens Flyveledel-
se, og nu er en ny Kreds af Unge un-
der Uddannelse. Manden i Taarnet
spinder ikke Guld paa sit Arbejde,
Lgnningerne ligger fra 8—13,000 Kr.
fra yngste til eldste Flyveleder, der-
for er Afgangen ujeevn og ofte stor.
En Del af Flyveledelsens Folk er
gaaetind 1 Trafikflyvningen, andre er
sggt til Luftvaabnet eller er gaaet
efter helt andre Chancer. Det er et
kreevende Job, ikke blot manuelf,
men ogsaa med Hensyn til Karakter-
egenskaber og Moral.

Manden i Taarnet sidder med et
betydeligt Ansvar, naar han leder
Strgmmen af Maskinerne til og fra
Kastrups Startbaner. Hvis han svig-
ter, menneskeligt, som i den Teknik,
han skal operere med, staar Menne-
skeliv og Vardier paa Spil. En Fly-
veleder bliver, som en Pilot, faktisk
aldrig ferdig med sin Uddannelse.
Der er ustandselig noget nyt, som
skdl l=res, og han maa jevnlig paa
»Skolebsenken« som Led i den lgben-
de Traning. Hans Arbejdsdag er T
Timer, Han skal kunne Sprog. En-
gelsk er Luftens Hovedsprog; dertil
kommer Verdensluftfartens specielle
Kaldesprog, som netop er ved at bli-
ve fornyeti. Han skal vide alt om de
internationale Forskrifter, som er
pestemmende for Luftirafikkens Ryt-
me, og han skal ikke mindst have en
hurtig Reaktionsevne og Sans for at
kunne handle med Konduite, men

Polese uden Ganer

s& beholder De Deres naturlige

smag.

Ga altid til den erfarne. IMMEDIAT

PROTESE, d. v. s. tender lige efter

udtrzkningen. DE-WO luksus pro-
tese, som er patentanmeldt.

DE-WO maerket garanterer for kvalite-

ten. Brochurer tils. Konto opreties.

MARTINUS SCHMIDT

Mariendalsvej 12 C - FAsan 880

han maa ikke vere overfglsom! Det Delta, calling Kastrup to
Saa svarer Flyveleoeren.
tower, Whisky, Hot !
Your positions, Det vil sige, at Taar-
ddeler Luftkaptajnen, at man
har modtaget hans Melding, »roger«
i Orden«, og Flyvelederen
Maskinens Position. Er det
faar Maskinen Be-
Plads i »Kgene

er med andre Ord Mand af en be-
stemnt Kvalitet, der bemander Taar-
het i Lufthavnen. Han udfgrer sit
Arbejde 1 intimt Samarbejde med
Lufthavnens egen Veirtjeneste og
Radioledelse, og han spiller paa et
Instrument, som baade er mange-
tonet og sensibelt.

I Taarnet

Kontroltaarnet sidder midt paa
udbygningen stikker frem og 0p OVEL
salve Havnebygningens Konturer. Til
hdjre sidder Centralflyveledelsens
Stab, som fgrer Bevagelseskontrol
med Luftfartgjer inden for Ksghen-
havns Kontrolomraade, deekkende
Danmark med omliggende Farvande.
Vejrtjeneste og Radiotjeneste har
deres Lokaler i umiddelbar Neaerhed.
1 Taarnet sidder iil daglig to vagt-
havende Flyveledere med hver sin
Mikrofon, de sidder lige ud mod de
store Glasruder med Udsigt over hele
Havneomraadet, men ikke bagud.
Den ene dirigerer Trafikken i Luft-
havnens Narhed, Starter og Landin-
ger. Den anden varetager Indflyv-
ningen, som omfatter en Kontrolzone
med en Radius paa 25 Kilometer om
Lufthavnen, Bag de to Flyveledere
sidder to Flyveleder-Assistenter, som
bistaar dem med Ekspeditionerne og
passer Rgrposten og Panelet med
Vindstyrke- og Vindretningsmaalere
og Knapper til Lufthavnens Lys-
Millioner langs Startbanen Og ved
Havneafgrensningen.

Klar til Landing

Gennem smaa Hgjttalere melder de
til- og fraflyvende Maskiner sig i
Taarnet, For det uvante @re lyder
det grgdet, men Flyvelederne siger,
at det er bare en Vane. Her er en
Maskine fra Nordamerika, Den mel-
der sig til Indflyvning med sit Kalde-
signal i Verdensluftfartsorganisatio-
nen ICAQ’s nye Flyvesprog. Det kan
vaere: sHello, hello, Whisky — Hotel,
STl Pdodg el T

Glat
Flojl
i brun, rust, hgirgd, skarla-
gen, vinrdd, blodgrgn, fla-

skegrgn, skovridergrén og
sort, 70 em bred.

1Goo

Jernbane-
Flojl

i mgrkebrun, mellembrun,
beige, flaskegrgn, foraors-
grgn, musegraa, blaagraa,
bordeoux, hgirgd og konge-
blao, 70 cm br. Kr. 16,00 og
500

Postordre

ekspederes

omg. Io
C. 12,652

Vesterbrogade 48
(Vesterbros Tarv)

|
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net me

betyder »
beder om
nu daarligt Vejr,
sked om at indtage sin
af Maskiner,
dingsinstrukser. De
ner sendes i store
Lufthavnsbygningen i Kastrup, Glas- |;

Vesterbrog.

der venter paa

SPRING-
MADRASSER

med Forbrugerraadets Kvalitetskeon-

der garanterer Dem den rig-
tige Kval, fra inderst tilllsauo
yderst, f.Eks, 80:< 180, Kr.

Kroluldsmadrasser

dobb, afsyede | prima aensfarvet
BoLster og d\(ekf?(pp:alld med den
lackre, blgde rpluld,

BS % 190 , . cvaarvqain sgon
Soveposer

den rigtige svare grénne Khaki i
amerilkansk Militeerfacon med od-
stykke, Hovedpude og lang Lyniaas

og med den lzkre blgde
Lama-Krgluld. Voksen Str. 5950

Helduns-Dyner

Kanalsyet i fineste coul, engelske
Cambric, med udspgte lazkre Ande-
dun, Stgrrelse

135 % 190

Sofapuder

elegante i smukke blomstrede Cre-
tonner, Syet of Rester.
7,85

Silkeduge

damaskvaevede | de originale gule,

grpnne og blaa Purcela:l‘r:\sfurver. =T
orskellige Stprrelser. Kr.

37,50, 31,85 ....... 2485

det originale landskendte

- Kastrup Tappe

med Skgnhedsfejl

260 ¥ 350, 548,00.. 395”
Prastegaardsiapper

" emukke, stribede, til at vende

goo
11900

180 3 280 cavvnnny
270 W 350 sarannen

Heluldne

Vendetazpper

de meaet smukke heluld-
ne, dobbeltvavede
180 x 280

11900
270 % 350 . oeannns 228°n

Eng. Axminsterta@pper
brugt til Demonstration. Forskellige

str. baade i persiske og
mod. Mgnstre, B85, ?75,.65800

Ligeledes heluldne Velnurs'lsuu

Tapper fra Kr. coceeens
Divantapper

| skgnne Brocadesmgnstre, 275 cm

longe m. Frynser, ubeiy=
delig Skgnhedsfeil ... .. : 2985

Provinsordrer ekspederes emgaaende.

VAPU

VESTERBROS MAGASIN
VEster 3 og 4
&7 323 — 385

WEL sve® =
. =Kasuup
el, Delta — roger,

ventende MasKi-
Slgifer ud over
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