Grethe Sjobeck’s scrapbgger 1950 — 1967

Indledning

Scrapbggerne er | 2010 givet til Foreningen Danske Flyvere af
Jargen Fritze.

Grethe Sjobeck var sekretaer for Helge Smith, som var stabslaege |
Flyvevabnet. De holdt til i barakkerne pa Tagensvej, som dengang
blev betegnet som Flyvemedicinsk Laboratorium. Det var dengang
et rent militeert foretagende. Det var farst senere, at det blev slaet
sammen med den civile del (som behgvede den milteere
kompetence), og blev til Flyvemedicinsk Klinik.

Scrapbggerne kom i Jgrgen Fritze's besiddelse, da man flyttede til
de nyere bygninger ved rigshospitalet. De var egentlig pa vej i en
container, men Jgrgen Fritze naede lige at fa fingrene i dem. Han
har derefter opbevaret dem i mange ar - faldt over dem igen, da
han flyttede fra hus til lejlighed. Han syntes derfor, at de burde
komme flere til gode, og overdragede dem derfor til Danske
Flyvere, sa eftertiden ogsa kan fa forngjelse af dem.

Originalerne opbevares i Foreningen Danske Flyveres sekretariat.



ted Vaahbnets Stabscher

Indstillet af Regeringen til Kongen i Gaar sammen

fe7 med den nye Forsvarschef, Kontreadmiral

,é ) :

Sandsynlig Departementschef i Forsvarsministeriet
Direktgr Erik Lindgren, Varedirektoratet —

General Erik Mgller eller Oberst Nordentoft
Chef for Forsvarsstaben

Regeringen har paa et Mgde
i Gaar som bebudet besluttet at
indstille til Kongen, at Kontre-
admiral E. Qvistgaard udnzv-
nes til Forsvarschef. Efter sik-
kert Forlydende indstilledes
yderligere, at Generalmajor
Christian Fgrslev udnavnes til
Chef for Flyvevaabnet med
Oberstlgjtnant K. Birksted som
Zhef for Flyvestaben.

General Ggriz og Viceadmiral Ve-
del fortseetter som Chefer for hen-
holdsvis Hmren og Sgvernet. Der
blev ikke foretaget nogen Indstilling
til Embederne som Chef for For-
svarsstaben og som Departements-
chef i det nye Forsvarsministerium.

To Navne er fremme som Favoritter
til Forsvarsstabschef, nemlig Gene-
ralmajor Erik Mgller og Chefen for
Efterretningstjenesten, Oberst Johan
Nordentoft. Som Departementschel-
emne samler Interessen sig om Di-
rektgr Erile Lindgren, Lederen af
Direktoraici for Vareforsyning.

Den kommende

Forsvarschef

Kontreadmiral E. Qvistgaard, hvis
Ucnavnelse til Forsvarschef for de
i den nye Forsvarsordning fasisatte
tre Aar kan ventes en af de fgrste
Dage, har siden Efteraaret i Fjor
ledet den Delegation i Washington,
som paa Danmarks Vegne har fprt
Forhandlingerne i Forbindelse med

) Atlantpagien. Kontreadmiralen er

Praestesgn, 52 Aar gammel og fgdt i
Rorup. Han blev Sekondlgjinant
1919, Premierlgjtnant 1920, Kaptain-
1sjtnant 1928, Orlogskaptajn 1837,
Kommandgrkaptajn 1945, Komman-
dgr 1948 og Kontreadmiral 1949, Han
har veeret Ubaadschef i to Perioder,
Adjudant hos Kong Christian X fra
1938 til 1945 o¢ siden 1946 Msrine-
og Luftattaché i London, indtil han
i Fjor udneevntes til Leder af Atlant-
Delegationen i Washington. Hans
maritime Praoksis omfatter desuden
Posten _som Chef for en Torpedo-
baadsgruppe og som Forstander for
Undervandsbaadsskolen for Sdoffi-
cerer.

Den nye Forsvarschef har nare
Terbindelser fnaar for de Officors-
kredse, der staar i Spidsen for Ko-
ordineringen af Atlantstaternes For-
svarsstvrker, og forener organisato-
viske Evner og tjenstlig Myndighed
med personlig Elskvaerdighed.

Flyvevaabnets nye Ledelse

1 vedtagne fremtidige
ning opretter et
vaaben sidestillet

end

Fdrslev til Chef for Vaabnet og
Oberstigitnant Kaj Birksted til Chef
for Flyvestaben vil ggre Ende paa
megen Spanding i alle forsvarsinter-
esserede Kredse. Den betragtes —

ligesom Admiral Qvistgaards Udnav-

‘omfattende mil

E. Quistgaard

nelse til Forsvarschef — som et baa-

de godt og lykkeligt Valg. v
Generalmajor grslev, 59 Aar

gammel, er Gaardmandssgn fra Fgrs-

syarsstaben i Henhold til Forsvars-
minister Rasmus Hansens Udtalelser
under Forsvarsdebatten i Folketinget
i Maj udgaa fra et af de to andre
Vaaben, Generalmajor Erik Mgller,
54 Aar, der har deltaget i alle fek-
niske Atlantforhandlinger, menes at
vare Favorit til Stillingen, men 0g-
saa Chefen for Heerens Efterretnings-
tjeneste, Oberst Johan Nordentoft, 58

‘| Aar, nmvnes i denne Forbindelse. Og-

saa denne Udnavnelse kan ventes i
nzr Fremtid. %

‘Endelig ventes Kommandgr Hans
Nyholm, tidligere Chef for Kongeski-
bet »Dannebrogs, udnsevnt til Chel
for Kystflaaden som Efterfdlger af
den for kort Tid siden pludselig af-
dade Kontreadmiral Bjern At%dersen.
f amao,

Iev. Han blev Premierldgjtnant i Ar-|

tilleriet 1914, sggte ind til Heerens
Luftstyrker i 1918, uddannedes i
Frankrig som Flyveingenipr, blev
efter Hjemkomsten til Danmark Chef

for Flyveskolen og 1931 Chef for Hee- |
rens Flvvertropper. 1946 udnz:vntes|

Kontreadmiral E, Qvistgaacd

han til Generalmajor og Militeratia- ||
ché i Washington, hvor han har fdrt ||

Detailforhandlingerne om de ameri-
kanske WVaabenleverancer til Dan-

mark, . £
Oberstlgitnant Kaj Birksteds mili-
tere Rang er ikke dansk, men norsk.

I Danmark er han Flyverlgitnant af:

Reserven. Den forestaaende Udnaev-
nelse til Stabschef vil imidlertid
raade Bod paa Misforholdet mellem
Charge og Embede, Oberstidjinants-
rangen fik den danske Officer, der
kun er 35 Aar gammel, kgbenhavnsk

Kg¢hmandssgn, for sin Indsats i de ||

norske Luftstyrker under Krigen.

Efter Krigen har han veeret Iuftmili- |
izer Raadgiver i Krigs- oz Marine- |

ministerierne og desuden udfoldet 113{11

somhed med in

vaerdsatte

Forsvars Muligh

tuel fremtidig K

haand givet, at |

tydningsfuld Sti

gen af Danmarks
Medens der hidii

steendige Ministerier for Hzer og

Flaade — Krigsministeriet og Mari-

neministeriet — med militere Direk-

" minister, oprettes der nu e
ministerium som adn
gan for baade Hi {

|
er kommet over Drgftelsernes Sta-

|| bliver.

dium, anses det for nogenlunde sik-
kert, at den nye Departementschef
Varedirektoratets hidtidige

|| Leder, Direktgr Erik Lindgren, 49

tgrer, men under en felles Forsvars-

Aar gammel, Hans Karriere har hid- |

|| til ligget paa de erhvervsgkonomiske
|| Omraader. Han er fgdt 1 .Kﬂben_ha_vn
og har varet knyttet til Statistisk ||
Departement, Nationalbankens Valu-|

{akontor og Valutacentralen, inden |
han i 1040 blev Direktér for Direk- |
toratet for Vareforsyning. Hans ser-
lige Kvalifikationer til Embedet som
Departementschef i TForsvarsministe-

riet er hans Evner som Organisator —

som han har wist i Vareforsynings-
direktoratet, of st Opl i
det nye civi
wil stille store
tilkendegivim
svaret, T
ratets Che
ferne i Hand
ackhaus.
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Paa Torsdag flyver Militerat-
tacheen i Washington, General-
major Christian Fgrslev, tilbage
til Amerika efter et Besgg i Dan-
mark, som har bragt et nyt Ven-
depunkt i def ussedvanlige Livs-
1gb, der har veeret hans. 1 de
kommende Maaneder vil han af-
vikle sine Opgaver i Washington

og nedlegge det Hjem, som han
har haft i 416 Aar i den ameri-
kanske Regeringsby. Til Efteraa-
|ret vender han sammen med sin
'Hustru, Danmarks fgrste Fly-
verske, Harriet Fgrslev tilbage til
Kgbenhavn, og den fgrste Okto-
ber overtager han Posten som
Chef for Enheds-Flyvevaabnef.
LAvancementet til Vernschef be-
tyder, at han bliver Generallgjt-
nant og Excellence.

Christian Fgrslev, der nu er 59
Aar, stammer fra Sneslev Overdrev
i Fdrslev Sogn. Faderen flyttede til]
Sludstrup Sogn ved Slagelse, i Bgr-

Generallsjtnant Christian

nellokken, der var paa fem, var
Christian Fgrslev den @®ldste, derfor
- maatte han tage fat i det daglige Ar-
bejde. Det blev somme Tider til en
Arbejdsdag paa 16 Timer i Drenge-
aarene fra han var 7 til 14, det var
saadan, siger General Fgrslev, at jeg
faktisl betragtede Skoletimerne som
. det var vel nok

Flyverchefen, General Christian Fgrslev vilde have
veeret Skolelerer, men det havde Boelsmanden ikke
Raad til = En ubendig Kundskabstrang forte den
14-aarige Vogterdreng ind til en af de mest
 uswedvanlige militere Lobebaner

Af Povl Westphall

var med til ¢! skabe Baggrunden for
hans Personligched. Der staar megen
Sympati omkring General Fgrslev,
hans umaadelige Viden, hans Takt-
fuldhed og aabne menneskeliga
Fremtreden vaerdszttes paa en saa-
dan Maade, at der l=nge for Afgg-
relsen faldt var Enighed om, at han
var den, der havde de bedste Forud-
seetninger for at formidle Sammen-
smeltningen af Marine og Heer til
eef Flyvevaaben. Men hvordan gaar
det nu til, at en Bondedreng ggr en
saadan Karriere? Er det Hjemmet, der
lzegger Grundstenen?

Det mener General Fgrslev.

— Jeg vil ikke sige, at vort Hjem
var fattigt, men det var uhyre ndj-
somt. Far gjorde engang sin Indtapt
op efter, hvad han kunde have faaet
for Stedet, og han kom til det Re-
sultat, at hans Indt=gt laa paa 6—700
Kroner om Aaret. En Boelsmand
tiente jo ikke Alverden.

— Er De af ren Bondesls=gt?

— Nej, Mor var Kgbenhavner.
Hendes Far var Modellgr ved Hol-
men, ja, Modelmester, en roet
Post, som kravede stor faglig Dyg-
tighed .... ;

— Ved De, hvordan det gik til, at
en Kdbenhavner-
pige blev Boels-
mandskone?

— Ikke rigtigt,
men det blev et
godt Hjem ....

— De gik i Lands-
byskole?

— Ja, i Sludstrup,
der var een Leerer
DE :stores og »lille«
Klasse. De smaa
Bgrn gik i Skole to
Dage om Ugen i
Vinterhalvaaret og
og fire Dage om
Ugen i Sommer-
tiden, de sigrre
Bgrn gik 4 Dage
om Ugen i Vinter-
perioden, om Som-
meren kun 2 Dage,
fordi de skulde
bjzlpe til hjemme
i Bedriften. :

Militeervejen alle-
rede som Dreng?
— Nej, da jeg
var fjorten vilde
jeg helst vaere Sko-
lelerer. Vor Leerer,
han hed Michel-

aldrende Land-
mznd wvil kende
2g respektere hans
hans Navn, fik
: 1maadelig stor Ind-
Eoriaty flydelse paa mig.

Han wvar en mo-
derne indstillet Mand med wuhyre
Fremdrift. Han drev sin lille Skole-
lod ved Siden af Larergerningen.
Det lykkedes ham at tilireekke vaer-
difulde Roesorter, den mest kendte
er »Sludstrup Barres., den blev
umaadelig eftertragtet, og han solgte
et Aar Frg for 12,000 Kr. Den Mand
blev mit store Ideal, han havde Fan-
tasi og Evne til at skabe noget, han
paavirkede mig meget sterkt. Men

SR

r|min Far kunde ikke tilvejebringe

Midlerne til en Lgreruddannelse,
saa jeg maatte opgive Drgmmen om
t komme til Studierne.

— Vilde De gaal

sen, og mange mid-

— Var De dystig i Sko
— Jeg tror, jeg var N
ste Aar. Jeg fik en Del

dervisning af Lmrer Michelsen og |5

hans Datter .... det er jeg taknem-

lig for den Dag i Dag. Det var navn-

lig i Botanik, Zoologi og Fysik, og
det var i den Tid, Tankerne om at
blive Lazrer modnedes i mig, men
det gik altsaa ikke,

— Hvornaar blev De knyttet fil
Militzret?

14-aarig med Sabel og
s Gever

— Som 14-garig, Vi saa en Udvej i,
at jeg maaske kunde komme ind paa
Elevskolen gratis og derigennem
skaffe mig Uddannelse. Mors Sgster
var gift med Stabssergent Folkenberg
ved Ingenigriropperne, og Mors Bror
havde gaaet paa Elevskolen. Denne
Institution var en Forskole, oprettet
af Frederik VI, den var faktisk en
Rest fra den hvervede Hers Dage. 1
1505 sdgte jeg ind, vi var 200 Drenge,
der sggte, og 20 kunde blive antaget.
Det Iykkedes for mig, jeg bestod Preg-
verne, flyttede ind paa Frederiksberg
Slot og blev som 14-aarig udrustet
med Gevear og Sabel. En stor Del af
Eleverne fra denne Skole gik videre
som Officerer, jeg kan n®vne Gene-
ralmajorerne Balle, Mgller og Knud-
sen, og blandt de endnu tjenstggrende
er der Officerer som Stabsintendant
Tamboe, Krigsministeriet, og Oberst
Prebensen.

— Hvem var Drengene paa Elev-
skolen? !

— D¢ kom hovedsagelig fra Hjem
med beskedne Indtagter.

— Det var faktisk Trangen til at
skaffe Kundskaber, der fgrte Dem ind
i Militeeret? 2

— Ja, saadan var det. Efter Elev-
skolen kom jeg til Ingenigriropperne,

blev Sergent ved Ingenidrerne og le- | |

ste paa et privat Kursus ved Hjelp af
pekunieere Midler fra en Slagtning
og naaede frem til Adgangsprgven til
325 Ty e hin et Mklvt As ik ip o6

eg te kun alvt Aar, gik op og
klarede Prgverne, Fra Officersskolen
valgte jeg Artilleriet, To Aar var jeg
ved Kystartilleriet og to Aar ved
Feltartilleriet. I Februar 1918 meldte
jeg mﬁg ved Heerens Flyveskole,

— Hvorfor?

Goring blev spurgt

— Det var ikke den sportslige Side,
der tiltrak mig, jeg havde tenkt mig
at soge Generalstabsuddanelse® og
mente, at det nye Vaaben vilde faa
saa stor Interesse og Betydning, at det
var der, jeg maatte forsoge en Indsats
— — — og saa blev jeg hangende.
Det er underligt i Dag at t=nke paa,
at langt det store Flertal af Officerer
ira Flyveskolen er dgde, jeg teenker

aa Folk som Hammelev, Kofoed-

ensms Flor Jacobsen, Stockfleth og
Riise, blot for at n@vne nogle af de
mange, der faldg...
vad skete der med Drgmmen
om en Larer-Karriere? i
T /

f

"y

ssion til at un :

'sagerne til de mange Flyveulykker.
ormanden var Professor Hannover
dra Polyteknisk Lecreanstalt, fremra-
gende Teknikere var Medlemmer, og
udenlandske Sagkyndige blev til-
kaldt, Udlndinge. der opholdt sig
her i Landet, blev ogsaa spurgt. En af
dem var en senere temmelig bekendt
Mand, Hermann Goring, gay sit
Bidrag ... et Bekend jeg dog
ikke senere dyrkede, men .denne_ Un-
derspgelse fprte til, at mange danske
Flyvere blev sendt til Udlandet for at
studere, deriblandt Botved, Bjarkov,
C. C. Larsen, Herschend, Erlind og
S=tter Lassen.

Jeg blev sendt paa et to-aarigt In-
genigrkursus til Frankrig paa sEcole
supérieure d'aéronautique et de con-
struction mécanique« i Paris, Jeg bad
om at maatte springe det fgrste Aar
over og tog min Afgangseksamen paa
eet Aar, og jeg sggte derefter Krigs-
ministeriet om Lov til at gdre Tjene-
ste andre Steder i Frankrig wved
Flyvevaabnets tekniske Afdeling, |
Skydeskolen, Luftvernsartilleriet og
Skolen for motordrevet Materiel,

— Hyvorira havde De Deres franske
Kundskaber?

— Vi leerte Fransk paa Officerssko-
len, og desuden havde jeg taget ekstra
Undervisning, saa under Opholdet i
Frankrig blev jeg tilstraekkelig dyg-
tig til at kunne tage Translatgreks-
amen i Fransk . ..

— De blev Flyveskolechef i 18267

— Ja, efter at Chefen, Kofoed-Jen-
sen, var forulykket. I Mellemtiden
var der sket det, at Flyverkorpset var




. | glad |
| er, Jeg sky
.| altid wveeret

Herens Flyver-

: paa sit sidste

en lang Rakke gode

p til Krigen, hvor vi ef-

o Evne med beskedne Midler

ter bed
sgate at bygge Flyvertropperne op...

Aarene i U.S.A.,

— Saa kom den stille Tid? = _ _

— Ja, jeg var i Vearlgse om Morge-
nen den 9. April. Vi havde ikke faaet
T.ov til at flytte vore Maskiner til Mo-
biliseringspladserne af politiskeGrun-
de. Vi vidste, at noget var 1 Geere,
men ikke rigtigt hvad, derfor sggte vi
at faa Lov til at flytte Materiellet,
-r'ner:‘ der var Forbud mod Troppefor-
skydninger. . 7 .

2 H.vgd lavede De under Krigen?

— Jeg var ingeniing. Jeg havde
faaet Ordre til ilke at deltage i Mod-
standsbevaegelsen. Jeg har kun over-
traadt denne Ordre faa (Gange, naar
jeg holdt Vagt for min Kone, mens
hun arbejdede med en Radio fra en
Villa oppe paa Kysten, Jeg er klar
over, at det var dumt af mig, for hvis
vi var blevet fanget, vilde ’I‘yskerr_ae
have lagt mere i det, end der egentlig
var ...

— Var De glad for at komme til
Amerika efter Krigen? ;

— Jeg var ikke glad for at blive af-

Stilling, men jeg var glad
d for min Opgave
/re, har vearet ls;rerlge Aar,
'som har givet mig Indsigt i mange
Ting, og det har Igrst og fremmest
betydet, at jeg har faaet Kendskab
til Amerikanerne, Jeg s@iter dem me-
get hgit. Jeg har ikke blot mgdt me-
gen Elskveerdighed og Venlighed der-
ovre, men Ogsaa megen Idealisme Of
Hjwipsomhed, i
1%3nske er ofte tilbgjelige til at
tale om, at Amerikanerne mangler
Kultur, og at de kun interesserer sig
for Materialisme, men jeg har mgdt
ikke saa lidt Idealisme blandt Ameri-
kanerne, Man hgrer ikke saa megen
Tale om Kultur som herhjemme, Man
har det Indiryk, at mange Danske lee-
rer sig lidt om Kunst og Kultur for
at kunne tale med om det, den Slags
Snobberl finder man ikke i Amerika,
Hvis en Amerikaner taler om Kunst,
saa er det fordi han virkelig ved no-
get om det Og interesserer sig {for det.

Hver Mand et klart Ansvar

— ::ldvag erd Fo:.k]aringen pasa, at De
svigtede Jorden”
“— Jeg narer en dyb Interesse for

Naturen, men jeg saa ikke for mig en
Fremtid med det meget, haarde Ar
bejde paa Landet, og de beskedne

Kaar
heskedne Kaar i Livet?

Menneske, der lEste
get, som den haarde Arl

ham, Han abonnerede paa sEremie,
havde Forstand paa mange Ting, kun-
de !ortu'!l_lg og forklare 0g var en g
Kammerat, = L

'-Pt'?{vorledes. er den _I_ndstﬂlmé.
hvormed De nu gaar til Op_gav%n som
Chef for Enheds-']é‘_lyv_evaahne_t.

— Det er en Selviplge, at der Was
gures alt for at naa de be teknisk
og militzre Resultater i det fore-
siaaende Arbejd t
af alt er, at give Personalet ;I
gleede, of :Iel: vil ggre alt for
streebe mig for at give hves
Arbejdsfelt og et klart Ansy:
l=gger Veegt paz den persor
svarsfglelses Vaekst og Uds

POVL WESTPHALL

Hele Marinens Flyvepersonel ;

ventes at gaa over i det

~ nye Flyvevaaben

Mellem de aktive Flyvere er 44 Officerer, hvoraf
16 er Spofficerer, der veelger Flyvevaabnet
: ' for Sgvernet

Det ny Flyvevaaben skal, som om-
| talt fdr, oprettes ved Sammenlag-
ning af Harens Flyveriropper og
Sgvernets Flyvevssen. Medens alt
Personel af Hezerens Flyvertropper
automatisk gaar over i det nye Fly-
vevaaben, gelder der andre Regler
for .Personel af Sovarnet med til-
svarende Uddannelse.. En Del af Ma-
rineflyverne er, som bekendt, oprin-
delig Sgofficerer og er senere uddan-
net som Flyvere. Men de har hidtil
almindeligvis selv kunnet bestemme,
om de vilde blive ved at tilhpre Fly-
vevasenet eller eventuelt gaa tilbage
til Skibene. Den ny Lov gdr imid-
lertid Ende paa dette, eftersom den
bestemmer, at det paagzldende Per-
sonel — og det gelder baade Flyvere
og Teknikere — senest inden to Maa-
neder efter Lovens Ikraftireeden kan
{fremsezetie Onske om at overgaa til
Flyvevaabnet.

A8T Har De spgt andet og mere end|| Der er altsaa lidt Tid endnu, in-

den Personellet behgver at treeffe det

—_ Jeg har aldrig sggt Rigdom, saa || Valg, der for den enkelte bliver af-
havde jeg ikke valgt at blive Officer, || ggrende for hans fremtidige militere

[ »Han blev Flyverg

l JFolk og Veernss Filmijeneste har
fanet lavet en Hortfilm »Han blev
Flyvers, og i Morgen viges den for en
indbudt Kreds i Filmijenesters Lo-
kaler i Kastellel. Filmen, der spiller
ca. 10 Minutter, fortzller om en ung’
Mand, der faar Menneskets Aartusin- |
ders gamie Drom om at flyve opividi
ved at melde sig til Flyvetropperne.
Inden for denne Kamme vises den
militeere Flyveruddannelse gennem
alle Stadier fra K.Z.-Maskinen til den
nye Jetjager.

Bane. Men saa vidt det er oplyst
overfor Berlingske Tidende, vil Ud-
faldet panske sikkert blive, at hele
Sgvaernets Flyvepersonel gaar over i
| Flyvevaabnet. Der er dog det at be-
merke, at et ikke ringe Antal baade
Flyvere og Teknikere skal over i
Flyvevaabnet, for de ikke har noget
Valg. Det drejer sig om yngre Perso-
nel, der er antaget efter Krigen, og
som kontraktligt har forpligtet sig til
at gaa ind i et selvsteendigt Flyvevaa-
ben, hvis et saadant skulle blive op-
rettet. Det bgr dog tilfgjes. at hvis
det paagzldende Personel havde
kunnet veelge, vil alle uden Tvivl

have meldt sig til Flyvetjenesten |

at 73 =ldre Teknikere ogsaa kan
veelge. Vistnok samtlige 73 vil vere
med i det ny Flyvevaabens faste
Stab. Af andet Personel kan neavnes
Administrationspersonel og Kontor-
personel samt fem Ingenigrer, deraf
to faste.

Den ny Flyverchef, General F@rs-
levs Udnaevnelse gwilder fra 1. Okto-
ber, men man gaar ud fra, at der in-
den dette Tidspunkt vil blive fore-
taget Forberedelser til Oprettelse af
Flyvevaabnet. Lovens Paragraf 21
bestemmer, at »Forsvarsministeren
kan fastseetfe saadanne midlertidige
organisatoriske Bestemmelser for
Flyvevaabnet, som dets Opbygning
maatte gore paakrevet.. For Perso-
nellets Vedkommende skal Ministe-
ren igvrigt treffe Bestemmelse om
dets Indordning i en felles Raekke-
iglge. Indtil en endelig Personelord-
ning kan fastssettes, skal dog enhver
bevare den Gradsbetegnelse, som an-
vendes i det Vaern, han hidtil har
tilhart. f H=

L

med det samme. Det er Flyvevase- |

net, der har givet dem‘deres Uddan-
nelse, og det er denne Gren af Sg¢-
varnet, de tilhdrer.

44 pktive Flyvere, alle Officerer,
formodes at gaa over. Mellem dem
er 16 Flyvere, der har tilhdrt Sgvaer-
net ira deres Kadetdage, og som alt-
saa nu tager Afsked med Flaaden.
Blandt dem er 1 Kommandgr, 5 Or-
logskaptajner, 4 XKaptajnldjtnanter
og 4 Sglgitnanter, For det tekniske
Personels Vedkommende gzlder det,




DET danske luftvaben startede i al beskedenhed og har i
grunden aldrig haft midler og lejlighed til at udvikles
helt. Imidlertid er man nu naet til forstielse af luft-
vibnets betydning i et moderne forsvar, og genopbhyg-
ningen er i fuld gang. Men at genophbysgge et s godt som
helt nyt luftviben kreever et stort forberedende arbejde.
Det stgrste problem er vel nok at skaffe kvalificeret
mandskab — ikke mindst flyvere, og dette arbejde, for
at vi kan udfylde tomrummet fra krigsarene, er allerede
i fuld gang pd heerens og sgveernets flyveskole.

Den 9. maj i &r pabegyndes et nyt kursus, og vi har i
den anledning aflagt et besgg hos chefen for skolen,
oberst €. C. Larsen, i Veerlgse.

»Det er unge mzend med fremdrift, vi har brug for.«

__ Skal man have taget en eller anden eksamen for at
komme i betragtning?

__ Det er ikke strengt ngdvendigt, svarer obersten.
Enhver ung mand mellem 13 og 21 ar har chancen. Selv-
fglgelig er det en fordel at have en eksamen svarende
mindst til realeksamen, men hvis en mand kan dokumen-
tere, at han har suppleret sin folkeskoleuddannelse pa
en eller anden méde, kan han ogsa komme i betragining.
Det vi fgrst og fremmest legger veegt pa er, at han har
gjort noget for yderligere at dygtigggre sig. Har vist, at
der er fremdrift i ham.

__ Kan man ogsa sgge ind uden fgrst at have aftjent
sin veernepligt?

__ Det kan man udmzrket, og de, der ikke har det,
far endvidere den fordel, at de aftjener veernepligten
under uddannelsen pa flyveskolen. Derfor er der heller
iklke noget i vejen for, at de veernepligtige, der for tiden
er til uddannelse ved andre vabenarter melder sig.

— Hvordan foregir si uddannelsen?

— P& heerens og s¢varnets flyveskole, der oprettedes
1. maj 1948, har vi tilrettelagt undervisningen saledes, at
der startes med 2 elementzerkursus pd Aung, der ligger
ved kysten mellem Neestved og Vordingborg, hvorpéa
fglger et overgangskursus pa 6 mineder i Karup. Pa

Genophygningen
af Danmarks luftforsvar

krver raske, unge
mand

- En samtale med chefen

for haerens og spveernels
flyveskole,
oberst C. C. Larsen

Ved Per Nielsei.

elementaerkursuset’s 1. del bruges de fprste 6 uger til
almindelig militeer treening, hvorpa man tager fat pa det
teoretiske i 2 maneder. Kursuset's 2. del, der varer i tre
méneder, bestir sivel af teori som af flyvning. Efter
dette udnsvnes aspiranterne til flyvekadetter, og efter
afslutningen af den fgrste samlede undervisning — ca.
15 maneder — udnzevnes alle bestdede til flyverlgjtnan-
{er af reserven.

Gamle erfarne flyvere som leerere.

—— Hvilke maskiner bruger man under uddannelsen?

__ Pa elementerkursuset anvendes de danske typer
KZ-II og KZ-VII, medens man senere hen bruger bade
Harvard-, Spitfire- og Oxfordmaskiner. Og jeg kan for-
teelle, at det udelukkende er gamle erfarne flyvere, der
virker som leerere og instruktgrer.

— Hvordan Ignner man si?

__ Hvis man allerede har en grad i hzren eller sgveer-
net, aflgnnes man stadig efter denne, medens lgnnen for

civile i aspiranttiden er 2 kr. om dagen samt fri uniform,

kost og logi. Efter ndnazvnelsen fil kadetter er lgnnen
ca. 100 kr. om méaneden -+ fri uniform, kost og logi. Men
forgvrigt kan jeg angiende dette og andre spgrgsmal
henvise til vor annonce i dagspressen.

En karriere i det kommende luftvaben.

__ Hvorledes er saa fremtidsudsigterne?

—_ Rammen om det danske luftvaben er jo endnu ikke
fast afstukket, men det er min overbevisning, at enhver
har chancen for at blive fast officer og skabe sig en kar-
riere, Det afhsenger ganske af de unge mennesker selv,
hvor meget de vil blive til, og at det er en interessant
opgave, de gar ind til, behgver jeg vist ikke at fortzlle.

Der er altsa brug for raske unge mend, der kan og vil
ggre en indsats for at bestride opgaverne i det kommende
danske luftvaben, og hvis fremtiden holder, hvad de sid-
ste par ar har lovet, vil der vente dem store opgaver og
gode betingelser for en frisk og betydningsfuld gerning.




~ med Uddannelsen (jfr. Punkt 2).

Den 13/11 1950 begynder nyt kursus {il
uddannelse af

FLYVERE

L
1. Ansggningsbetingelser: ”

For Optagelse paa Kursus kreaeves:

— Alder den 13/11 1950 meilem 18 og 22 Aar, |
— mindst Realeksamen eller anden Uddannelse, der kan ligestilles hermed, |
f. Eks. Folkeskole med supplerende Uddannelse, '

— dansk Indigdsret cg straffri Vandel,
— Lezgeattest, der godtgor, at Ansggeren har fuld Synsstyrke (G/6) paa begge
@ine og ikke er farveblind, -

Ansogere, der endnu ikke har aftjent Vzernepligt, kan aftjene denne samtidig

2. Uddannelsen:

Ansggere, der kommer i Betragtning, vil senest den 12/0 blive tilsagt til Spe-
cialundersogelser ved Flyveskolen omfattende Lzgeundersggelser samt szer-
lige fysiologiske, psykologiske og psykotekniske Prgver. Under Undersogel-
serne, der paaregnes at vare 5—6 Dage, indkvarteres og forplejes de paageel-
dende ved Flvveskolens Foranstaltning, Ansegere, der ikke forretter Tjeneste
ved en militeer Afdeling, hetaler selv Rejseudgifterne,
I gvrigt foregaar Uddannelse efter folgende Retningslinier:
a) militeer Forskole,
b} elementzr Flyveruddannelse (Flvvning og Teori),
¢) fortsat Uddannelse (Flyvning og Teori), 1alt ca. 16—18 Maaneder,
Aspiranter, der under Uddannelsen viser sig uegnede, kan efter Onske, og
for saa vidt de er udskrevet til Militeertjeneste paa Sesgionen,
enten hiemsendes, i dette Tilfxlde vil den forrettede Tjeneste ved Flyveskolen
ikke kunne betragtes som en Del af den dem paahvilede normale Varnepligt,

eller antages til fortsat frivillig Tieneste ved en Afdeling under Flyvevaabnet..|-

Efter ialt 12 Maaneders Tieneste betragtes den pasgmldende som havende
aftient den fgrste samlede Uddannelse {Rekrutuddanneisen). Under den fort-
satte frivillipe Tjeneste l¢nnes de paagaldende som Menige,

Tkke sessionshehandlede hjemseiides.

Aspiranter, som viser sig uegnede til Uddannelsen, afgaar til deres Stam-
afdeling til videre Uddannelse, saafremt de ved Antagelsen forrettede Tjeneste

ved en militzer Afdeling, medens Aspiranter, der har aftjent deres Vaernepligt, | -

hjemsendes,
Aflgnning m. v.:

Ansdgere, der optages paa Kursus, indkaldes som Flyverkadetaspiranter, der

Ipnnes med 2,00 Kr, om Dagen, iri Mundering, Kost og Logl. 2
Eiter Afslutning af Elementmruddannelsen udnavnes bestaaede Aspiranter
il Flyverkadetter, der Ipnnes med ca. 100,00 Kr. maanedlig samt fri Munde-~
ring, Kost og Logi. : :
Militzort Personel beholder deres militmre Grader og Ldnninger, forsaavidt
disse er hajere end Flyverkadetaspiranters eller Flvverkadetters, 3
Frier Afstutning at den fortsatte Uddannelse udnzvnes alle hestazede til
Flyverlojtnanter 1I af Reserven, der f. T. lonnes med ca. 900,00 Kr. maanedlig,
inclusive Tilleg,

Haandskrevine Ansdgninger (Anspgningsskemaer anvendes ikke) om Optagelse
paa Elementaerkursus 195011 cendes til: Haerens og Sgvernets Flyveskole, Post-
adresse; Veerlgselejren, snarest og senest den 19,8 1950, Tjenstgprende eller hjem-
sendt militzert Personel fremsender Ansdégningen gennem deres Stamafdeling og
vedkommende Regiment, for Sovarnets Vedkommende gennem de Myndigheder,
der ferer Stamrullen for det paagzldende Personel. De navnte Myndigheder sen-
der Ansogningerne direkte til Hearens og Spvacrnels Flyveskole. :

Ansogningerne skal bilagges bekreftet Afskrift af Elksamensbeviser, Beviser
for anden civil Uddannelse samt Leageatiest (jir. Kravene for Optagelse). Ansdg-
ningshilag returneres ikke.

Ansggere skal, saafremt de findes egnede:

_ erklmre sig indforstanet med at blive overfort til Flyvevaabnet og under-

kaste sig de for dette galdende Tjenestevilkaar, samt i

— {migllgte sig til at gore Tjeneste her i 5 Aar fra Elementarkursus’ Begyn-

delse.

Nermere Oplysninger om Tjenestevilkaar m. v, kan faas ved personlig eller
skriftlig Henvendelse til

HARENS 0G SOVERNETS FLYVESKOLE
VERLOSELEJREN

_| for at blive Jet-Piloter.

; %2 T
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vaere Jet-Piloter

Fortsat Nedgang i Antallet
af Ansggere til Flyvevaab-
net — men bedre Kvalitet,
siger Oberst C. C. Larsen

Ansggningsfristen for det nye Hold
af Flyve-Elever (il Luftvaabnet er nu
udlebet, Der har kun meldt sig 250
Mand, som mener at opfylde de stil-
lede Krav, og som gnsker at gennem-
gaa Forpreverne for at faa Chancen

—Antallet af Ansdgere er mindre
end de sidste Gange, siger Chefen for
Flyveskolen Oberst C. C. Larsen, men

—— er Antallet blandt
dem, vi kan foreta-
Udveelgelsen
blevet
mindre, er Kvalite-
ten til Genga:ld ble-
vet bedre, Der er
ikke mere saa man-
ge uden Uddannel-
se, der sgger ind
som Officer ved
Flyvevaabnet,
; — Tager De det
: mindre Antal Ansg-
Oberst gere som Udtryk
C. C. Larsen for svigtende Fly-
veinteresse hos de Unge?

— Nej, absolut ikke, men man maa |

huske paa, at vi trawler blandt de
unge to Gange om Aaret, og det er
jo et lille Land.

— Naar man faar feerre at velge|

imellem, sleekker man saa Kravene?

— Det er udelukket, vi kan ikke
gaa ned i Kvalitet, og vi kan ikke
lempe paa de Krav, der ngdvendigvis
maa stilles.

— Hvordan med Holdet, der er un-
der Trzening paa Aung?

— Det er paa 80 Mand, og Fksamen
afsluttes med denne Uge.
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Forsvarsminister Rasm. Hansen har
bestemt. at Oberstlgitnant H. J. Pagh,
Kgptaan E. C. T. Jensen, Orlogskap-
tajnerne Grgnbech og Ramberg samt
Kontorchef E. P. Christensen skal
stilles til Raadighed for Oberstlgit-
nant Birksted wved Flyvevaabnets
Genopbygning,

Birksted bemyndiges samtidig til i
forngdent Omfang at forhandle di-
rekte med militzere og civile Myndig-
heder i alle Sager, hvor det maa an-
ses for paakravet af Hensyn til en
forsvarlig og saglig Lesning af Pro-
blemerne, Bemyndigelsen omfatter
dog ikke Tilladelse til Iveerksattelse
af Projekieringsarbeider uden forud
indhentet Bemyndigelse fra Ministe-
ren.

_— Kommandgr Ramlau-Hansen er
tillagt Grad som Konireadmiral un-
der Tienesten som Formand for den
danske Delegation i den nordatlanti-
ske Planleegningsgruppe. Komman-
dorkaptain Jegstrup er paa samme
Maade udnavnt til Kommandﬂr.H
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*dramatisk forseg 4 km oppe.  ©

'Marineflyvernes chef, kommander Erik Rasmussen, har | g
ved frygtles flyvning opklaret Langelinie-katastrofen \ ¢ 4
| |

Hvad han oplevede: Ved lydens hastighed naegter luften at

‘beere flyvemaskinen og den styrter hjelpelos mod jorden _
1 EN frygtelige flyvekatastrofe ved Langelinje, som kastede en|;*ioie oo oo ts *o t L 8

at smtte neesen opad. Men flyveren !

| tung skygge over fjerde maj-dagens festligheder, er nu fuld-|floi ikke hojt, han var gaaet i dyk- | _
: ZHEs . |ning ned mod vandet og vendte sin 3
: St&ndlg Opklaret. Forsvarsminister Rasmus Hansen udsendte 1!maskine om paa ryggen i en rulning.

=

e

. aftes en kortfattet redeggrelse om de szerdeles grundige undersggel-
| ser, der er foretaget af marinens flyvevaesen i forbindelse med sgveer-

lagt?

E

— Hvordan var hans gvelse plan-.

|
Forfszties side 6. |

== _—

' nets auditer, og det hedder heri: '. g
ren at undgaa sammensted med ma- v
Hans s‘dste man vre sterne paa to kutlere i lystbaade- ¥
havnen. Ved sammenstodet blev ven- -
; . sire haleplan og venstre hpjderor 1) :
revet af luftfartejet, der begyndie en | .
stigning og samtidig rullede til hnjre.' i
Ved sammensiedet sprengies emr.lI
videre forbindelsen mellem styrepin-. Firteat et side L 3
den og hejre hejderor. Flyveren I_mv- | e e e et iblew nd= ) 9 4
de derefier ingen mulighed for ai fort. Han kom fra skyhejde, den dag‘ L N
foretage en nedlanding. et tusind meter, maaske lidt hejere. ' o o
Ved dyglig udnyttelse af den Ude fra @resund gik han i en dyk- - g
manpvreevne, som lufifartajet hav- |ning ned mod havnen. Han 'skulle | *
de i behold, lykkedes det [oreren | foretage sin rulning, idet han nzr- F 3 T
at bringe det havarerede luftfartoj | || mede sig vandet, flyve paa ryggen o 1
ind i en kurs, det forte bort fra ‘|hen over havnelgbet, stige opad og e 4 |
bebyvggede omraader. | forsvinde. | |
Foreren forsogte derefter at for- | Nu ved vel alle, at naar en fly-| N
lade luftfartgjet og anvende sin fald- | = | | vemaskine dykker og sztter naesen | N
skerm, Faldskermsudspringet er nedad, stiger farten meget hurtigt, | b
imidlertid mislykkedes, fordi fald- |8 Friis Sgrensen havde 'vel normal| i
skaermslinerne, medens skzrmen har fart paa sin jetjager, da han langt .
; ; s foldet sig ud, er blevet fisket af den ude over @resund lagde an I.i_T. avel- ('
Kommander Erik Rasmussen. tilbagevaerende flossede del af ven- sen, men han flgj hurtigere og hur- | |
. ! i stre haleplan, uden at levne flyveren tigere, da han gik nedad, og han £
Efter dykningen iil den sidste|siz geldende, og den lave hojde, bar| oo = 00 helst mulighed for at nermede sig fartens kritiske om-
‘indflyvning til Langelinie har luft- | det herefter varet umuligt for fere- | vomme fri. [ raade. I de samme smaabitte brgk- ) ]
fartgjet naaet en hastighed, som delek af sekunder skulle haa:lI rul]m |
maskinen om paa ryggen 21 vl] |
har bragt det ind i det for den - ved, at netop lTl}er begyndte luftfar- 4
paag=zldende Iuftfartgistype zeel- I m r tajet at opfore sig unormalt. F ‘
dende kritiske hastighedsomraade . |
med det resultat, at luftfartojet | I vinkler som en Sla?gr‘:; hoved | B
ved overgangen til rygflyvning har - og nedad modlao en _ : |
; R : ! — Hvor kan De vide mnoget om i
faaet en ikke tilsigtet kurseendring, u e e s a “ e A ivemasianens optorsel? | ‘
som har bragt det ind over Lange- — Vi fik fastslaaet, at netop som ‘w
linie-kajen i meget lav hgjde. | maskinen skulle l=gge sig paa ryg- ] L-_
Som folge af den store hastighed Flyveren havde kun tre sekunder, men han | gen, forandrede den retning og gik -
i > ; ind mod Langelinie i en vinkel paa i
og de szrlige forhold, der her gar handlede forstandigi og ofrede sig selv e ety o] ;
De forseg, der omtales i forsvars-| teeller sorglest og fordringslest om sit veren, der selv =ndrede sin kur't Ly
|| ministerens redegerelse, er foretagel|enestaaende forseg, maskinen foretog denne bewe;:elsel 5 X
af chefen for marinens flyvevmsen,| Resultatet vil faa afggrende be- ! stik imod hans pnske og styregrej- 3
|| kommandgr Erik Rasmussen. Han er | tydning for hele reaktionsflyvningens | | ernes stilling, en ganske typisk be- ki
| velkendt for sin frygtlgshed, han er | udvikling. Enkelte flyvere i England | vaegelse ved indgangen il det kri- | .
| hajt anset for sin kyndighed, ganske |har oplevet det samme som Erik Ras- tiske omraade. | \ .
|| specielt i alt, hvad der angaar reak- | mussen. Men de slap ikke levende { Englenderne siger, at paa dette ] -
{ tionsdrevne flyvemaskiner, Som fly- | fra forspget. punkt kan en maskine gaa i snaking. E
vernes chef gik han selv ud i l:let. Det er den bevmgelse, en giftslange

ubekendte, hvor det gjaldt om at
finde sandheden ved gransen af de
hemmelighedsfulde kreefter, der fore-
lpbig har standset menneskets vilje
til starre hastigheder.

Mange vil undre zig over hans for-

| teelling. Men kommandoren selv for-

Kommandar Erik Rasmussen siger:
— Kaptajnlgjtnant Friis Serensen
var, som det fremgaar af rede-|
gerelsen, kommet ind i begyn- |
delsen af det kritiske omraade
for luftfartejers bevagelse gennem !
luften. Detr gor 1 sterre hajder medl
normal ilyvmng heller ikke uoger.,

gor med sit hoved, naar den rejser
'sig til kamp. Ngjagtigt saaledes slaar ||
\en jetjager sin snude fra side til side
i vinkler paa ti grader.
Friis Sprengen har market snaking,
| der kan ikke vare tvivl om det!|
11 samme pu rullede han om paal




De, at tﬁraeldme menne-:l:ers iagt-
tagelse af tre sekunders katastrofal
flyvning er tilstreekkelig?

— Vi var saa heldige at man gav

‘os to filmoptagelser af flyvningen.

Den ene blev fotograferet af en skole-
elev, som stod paa Langelinje, den
anden af en grosserer i Overgade.
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fneeLLen uvw. LPITL3ecuel
side, et meget heldigt gjeblik. Og vi
kan [plge farten lige til det sidste.

Kaptainlgjtnant Friis Serensen har
kempet en haard kamp. For ham
selv desvaerre forgeves. Men han
beskvitede mennesker paa jorden verd
sin beslutsomhed.

eg blev blind teet

ved lydens hastighed

Marmeﬂy vernes chef har drevet sin maskine til den

greense, hvor alt plejer at briste, og forteeller om

sine sensationelle erfaringer

Hvad vi nu skal forizlle, kan blive
vanskeligt at forstaa. Et menneske,
en dansk flyver, har pnsket at op-

| klare Friis Serensens skabne i dens
.| fineste detaljer, har flpjet som han

' maskine til den granse,

flpj, og kom med sin reaktionsdrevne
: hvor alle
luftfartgijer hidtil er standsei. De blev

 knust, da de nsermede sig lydens

hastighed, toly hundrede kilometer i
timen. Her har vore tilvante erfa-

| ringer ikke mere gvldighed. Gaade-

ggen!
bet, men mod Langelinje. Og han

yénr paa ryggen i det

ritiske omraade,’
orge. ol
~ {leg har prpvet det senere. Den
bivarer sin tendens til at lafte snu-

n opad, men nu gaar den ned,
'.‘h den ligger paa ryggen of al

g er omyvendt.

Derfor sigtede jageren mod jor-
en, derfor kom den saa dybt ned,
Fat haleroret klippede toppen af et
par master i baadehavnen. Flyveren
kunne ikke hindre det, om han saa
af al sin magt spgie at drivé ma-
skinen opad.

Tre sekunder undervejs, flyve-
ren afveergede den store
. katastrofe
— Hvordan kan De forklare, at
flyvemaskinen alligevel steg op og
landede paa Orlogsvarftets fodbold-
bane?
. — Der er kun én eneste forkla-
ring: maskinen har tabt fart og er
blevet saa meget langsommere, at den
trede flyverens greb i styre-
‘grejerne. Havde den veeret overladt
ﬁl__sig selv, var den gaaet i jorden,
| Ganske vist mistede jageren sit ene
aleplan ved klippet i mastetoppene.
essefotograf fik situationen paa
ede, man ser tydeligt, hvordan
falder. Men maskinen steg op
huse, flyveren drejede
wvnen, og da han kunne

vil De maaske

e sigie mod den aabne

olmen, brugte han sin
og fng;orde sig fra

fulde overraskelser springer frem fra
ukendte dybder.

Men vi har en kyndig vejleder ved
haanden, flyveren selv. Det var kom-

| mander Erik Rasmussen, der fuld-

forte forspgene, og han har livet i
behold, saa han kan fortzlle, hvad
der skete.

— Alt, hvad jeg har fortalt Dem
om Friis Sgrensens flyvning, blev be-
kraeftet ved forsaget, sagde komman-
dpren. Og jeg fik lidt mere at vide,
som kan komme andre flyvere til
gode.

Jeg gik op to gange, men ikke
samme dag. Det er npdvendigt at
prave sig frem lidt varsomt og ikke
lige lpbe ind i noget, man ikke kan
klare.

— Hvor giorde De forsegene?

— Ude over @resund, saa ville jeg
i hvert fald ikke slaa andet end van-
det i stykker, hvis der skulle ske
noget. Jeg havde vort sadvanlige
sikkerheds-udstyr, faldskserm og saa-
dan. Nede paa luftmarinens stalion
var de i radickontakt med mig, og
vi satte en baandmodtager ind, min
beretning maatte for en siklkerheds
skyld fmstnes med det samme. Med
passende mellemrum satte radio-
beljeningen tidssignalet paa baandet.

Det er s:krest at foretage flyve-
prgver i de ‘starst mulige hejder, saa
har man noget at falde af paa. Men
jeg maatte veaere saa ner ved Friis
Sprensens situation som muligt, der-
for valgte jeg 13,000—14.000 {fods
haide.

Nu maa De undskylde, at jeg er
nedt til at tale om fod og knob.
Jeg har forladt alle decimalbetegnel-
ser, fordi englenderne ved alle in-
strumenter anvender deres eget sy-
stem.

— Hwordan gjorde De forsgget?

— Da jeg fandt gjeblikket inde,
Ipb jeg op paa farten ind i det lkri-
tiske omraade. Den pstrigske profes-
sor Mach har skabt en matematisk
formel for forholdet mellem luftens
ha ughed og luftfarteiets hastighed.

iger vi én. mach.

Det svarer til lidt over 800 kilometer
i timen. Der gik jeg om paa ryggen
og prevede, om jeg kunne holde ma-
skinen der. Det var min tanke, at
hvis der skete noget sarligt, ville
jeg rulle ud af det tilbage til maski-
pnens normale stilling.

Men det naaede jeg aldrig. ;

Nzsen, der vil gaa opad i nor-
malstilling, faldt uimodstaaeligl ned-
ad, helt i lodret stilling. Maskinen
accelererede i vildt tempo mod vand-
fladen.

.ieg blev blind, men kunne

here, fole, teenke og handle

— Hvad var det, der hindrede, at
De gik helt ned?

— De ganske naturlige ting, flyvere
foretager sig i enhver situation. Jeg
stoppede reaktionsmotoren, satte dyk-
premserne ud, de kan rejses vinkel-
ret over planerne, hvis en dykning
bliver  for hurtig, og saa forsegie jeg
at tage maskinen ud af faldet med
mine ror stillet paa udgangen af et
normalt loop. )

Det maa veere lykkedes.

Men jeg saa det ikke selv.

— Naa —?

— Jeg blev blacked out, jeg var
blind. Kunne ikke se mine instrumen-
ter, ikke kabinen, himmelen eller
vandet. Fra flyvninger med reak-
tionsmaskiner ved vi godt, at det kan
ske, og aarsagen er ganske naturligt,
at legemets vaesker, ogsaa blodet, ved
centrifugalkraften i vor siddende
stilling trsenges ned 1 organismens
nederste dele. @jnene mister blodet.
Derfor kunne jeg forelpbig ikke se.
Centrifugalkraften i loopingens cir-
kel kan blive saa magtig, at vor
vaegt i smdet stiger til tre—fire hun-
drede Kilo.

Min underkabe blev saa thB at
den faldt ned paa brystet, musklerne
kunne ikke baere den. lkke tale om
at bide tenderne sammen!

— Hvor hurtigt flaj De dengang?

— Jeg ved det ikke, jeg kunne jo
ikke se instrumenterne, Da jeg sidste
gang kunne se, var jeg ved 0,82 mach,
Maaske var [arten et tusind kilome-
ter i timen, fpr maskinen bremsedes
og kunne lystre rorene. Men der var
ilcke ellers noget i vejen med mig,
jeg kunne hpre, [ole, t=nke og fore-
{age mig den beyidste handling at
fastholde grejerne til udgangen af et
loop.

Farten maa vare gaact af maski-

nen, ellers havde den aldrig lystret

min Styring.
Jeg hk pludsells mit syn igen og
i aldt 1od t,
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nu kommer der et luftfarts]

— Har de britiske reaktionsflyvere
ikke [oretaget dette forseg?

— Jeg har ikke hprt det.

— Taler man ikke om det ved un-
dervisningen paa skolen derovre?

— Nej Men nu ger man det maa-
ske nok Vi ved herefter, at et luft-
fartei i denne stilling ved store ha-
stigheder af sig selv taber hejde, uden
at man kan modvirke det med styre-
grejerne. Tendensen tiltager med
hastigheden. Vi lzrer ogsaa, at Friis
Sprensen var paa vej ind i omraa-
det, men ikke kom langt ind i det.
Vi sagde med det samme: det der er
luftfariejet, der floj med flyveren,
Nu ved vi, at det skete saadan.

‘— Tenkte De paa, hvor farligt
dette forspg var for Dem Selv?

— Det er jo farligt at leve, ikke
sandt! Det indebar en vis risiko, men
ikke stgrre end man kunne tage. Jeg
gik langsomt op til det ubehagelige.

— Men hvad har flyvning og ly-
dens hastighed med hinanden at
gare? Hvorfor vil luften ikke bzre
luftfartejet og ikke lede det efter
rorenes stilling netop ved den ha-
stighed?

— Mange fremragende forskere ser
paa problemet. Forelgbig ser det ud,
som om luften krzver underretning,
for den vil tage sig af et luftfartai.
Der skal lidt tid til forberedelsen.
Fra de langsommere luftfarinjers
fart kender vi jo den smukke mod=
tagelse, lufthavet giver. Luften deler
sig i to strgmme. Den ene gaar ind
under vingerne og bearer med ef
tryk, den anden gaar op OVEr vine
gerne og lefter med et vacuum.

Men naar et luftfartsj kommer med
nzr ved lydens hastighed, har luften

jlkke faaet noget at vide og opferer

sig aldeles taabeligt, I stedet for at
bzre og lgfte, danner den chok-
bolger med uberegnelig virkning og
nagter at paavirke luftfartgjets ret-
ning med de reglementerede tryk paa
rorene.

Saadan ser det forelgbig ud, naar
vi skal tale i et forstaaeligt sprog!

Alle blev knust ved lydens
hastighed, kun en eneste slap
igennem
— De taler om den uundgaaelige
katastrofe for flyvere ved lydens
hastighed. Men fra England er der
dog flere beretninger om heldige

flyvninger?

— Jeg kender kun én emaste sikker
beretning Det var De Havillands
chefpilot; han flgj i sit firmas type
108 i 335,000 fods heide med en ha-
stighed paa 1,1 mach. Det var i
september 1948.

Der blev bygget tre {lyvende vin-
ger. Den farste af dem knakkede, da
den gik ind i det kritiske omraade,
flyveren drabtes. De to neaeste for-
steerkedes. Men de splintredes begge,
og flyverne blev drae'bt ved for-
spgene.

— Tror De, vi vil komme til at
flyve humgere end lyden?

g tvivier ikke. Men proble-

ne or overraskende. Ved disse
hastigheder gelder de gamle prin-
ciper om det draabeformede legemes

veere tynde og knivskarpe.
ikke lette at bygge: man -
hvert fald have plads til b&tekt’aﬂ:lg
atstwnmg
Men opgaverne wil lases. Hidtil,»
har intet kunnet standse os.
Johannes Jacobsen.
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Kommander Erik Rasmussen.

te Maskinen op, blev han blind.

forberedt paa Blindheden — black ou

rolig, selviglgelig var jeg del, og

— Det kraever Aandsnervarelse

ad, helt i lodret Stilling, og Maskinen Mangvreevne bliver lig Nul. Yed
accelerede i vildt Tempo mod Vand-
_ﬂaden. Ved at fastholde Grejerne fik
Kommandgr Rasmussen Maskinen ud
af loop'et. Her var ingen Kuttere og
andet at stgde imod, og Maskinen
blev til sidst rettet op. Men inden, da
han stoppede Reaktionsmotoren, satte

Dykbremserne ud og forspgte at ret-

L Jeg vidste, at det vilde komme

mandgren i Samtalen i For
i:?g;:;:.m Pmce?sens Gang er den.Sin_ ceen Flyvning. Han gik ind i det
Forst kan man ikke se, fordi alt Blockritiske Omraade med 900 Kilometers
lgber veek fra @jnene, derneest ind-Fart, gik om paa Ryggen og prdvede,
treeder der Lammelser, Hjertelam om han kunde holde Maskinen der.
melse, og saa dgr Mennesket. Jeg Vai Hap haabede, at selv om noget uven-

| kalder Engleenderne det — og jeg va

Stand til at haandtere Styregrejerne
Nej, det er rigtigt, naar jeg siger, a ﬁm!ﬂ‘l"-des — saaledes som det anta-
jeg ikke var bange, og for gvrigt egeligt er gaaet for Friis Serensen.
det kun at koge Suppe paa en Polse Maskinens Nzese, der vil opad i Nor-
pind, naar man vil tale saa meget of malstilling, faldt uimodstaaeligt ned--
_ | Blindheden. Det hele varede kun noglé -
Sekunder i sidste Halvdel af et loop.

Jeg vil indrgmme, at det kom nuget

bag paa mig, at Maskinen saa hurtigt

tabte Namsen, som den gjorde, men

jeg haabede, at den vilde klare sig.

?nand@r Erik Rasmussen
dodsensfarlige Forspg
‘med Jet-Jager

- — Langelinie-Ulykken gkulde opklares, og hvad Han er en at Marinens mest ansete
- andet har man en Chef til, sagde han, der er
Chef for Marinens Flyvevasen, i Formiddags

Blev blind i sidste Del af et loop — Det var jeg
forberedt paa, og jeg var fuldstendig rolig,

siger han /|

Chefen for Marinens Flyvevasen,
Kommandgr Erik Rasmussen, har
personligt ved to uforfardede Flyv-
ninger over @resund klarlagt Lange-
linieulykken, der den 4. Maj kostede
en af hans dygtigste Maend, Kaptajn-
lgjtnant Friis Sgrenses, Livet. Kom-
mandpren kunde selv have sat Livet
. 1il. Det vidste han — maaske bedre
end nogen anden — men Ulykken
skulde opklares. Han mente, at Op-
gaven maate paahvile ham.

Ved den anden Flyvning misiede
han i fire Kilometers Hgjde Synet.
Han wvar blind. Det nzste kunde
‘have wvzret Lammelser og Dgden.
Da han i Formiddags med wvanlig
Uimponerthed talte om de to Flyv-
ninger og de kritiske Sekunder, sag-
de han: — Jeg var forberedt paa det.
Jeg tog det roligt.

pet fremgaar af Krigeministeriets
Redegarelse, der udsendtes i Aftes,
at Kaptajnldjtnant Friis Seérensen
antageligt fgr end ventet var kom-
met i detl for hans Jager kritiske
Omraade, hvorved Jei-Maskinens

‘Overgang til Rygflyvning var det
ham ikke muligt at beherske Maski-
nen, der fik en ikke tilsigtet Kurs-
@ndring, faldt i Hgjde og ramte de
to Kuttere.

Gentog den kritiske
Situation

Kommandgdr Erik Rasmussen gen-
_tog netop den kritiske Situation ved

'tet skete, vilde det Iykkes at rette

Maskinen tilbage til dens normale
Stilling og standse loop'et. Det gik

|
fgdt i Vordingborg og Overl®rerspn.
Han gik fra Skolen ind i Marine
begyndfe som 23-aarig .
avancerede i Graderne, sonten Offi-
cer nu engang ggr, og bley i 1847, da
Kommandgr Povl Scheibel efter eget
Pnske trak sig tilbage, hans Aflgser
som Chef for Marinens Flyvevasen.

og kyndige Flyvere. Ingen nuvaren-
de Marineflyver har saa mange og
vanskelige Flyvninger bag sig som
han, og ingen har en saa alsidig Ud-
dannelse. Han har gjort Tjeneste ved
Royal Aire Force i England og har
bl. a. vaeret Leder og Deltager af Fly-
vevasgenet paa flere Grgnlandsekspe-
haandtere Styregrejer, naar man ikke |ditioner. Den Koldblodighed, hvor-
kan se, ' med han i Maj 1847 efter et Kvarters

— Jeg havde tenkt mig lidt om i mundtlig Instruktion satte sig ved
Forvejen, saa det gik. Muligheden ' Rattet af en >Meteor og over Ka-
for, at Maskinen kunde blive slaaet gtrup Lufthavn gav e: Flyveopvis-
i Stykker, jeg blive bevidstlgs m. m.,  ning, der stod fuldt paa Hgjde med
havde kraevet, at jeg forberedie mig _Lde forudgaaende britiske Demonstra-

Liyst til, at det skulde gaa galt.

— De var i telefonisk Forbindelse
med Land? ‘

— Jeg var i Forbindelse gennem

med Mellemrum, hvad der skete, saa-

og i givet Fald nandle. Det hele gik,
som det skulde. i

— Det maa have vzret oprivende
for Deres Kone. Hvad sagde hun til,
at De vilde undersgge Ulykken?

— Det sagde hun saamsaend ikke

noget til. Naa, vil du det, har hun
vel sagt. Hun skankede det. ikke
mange Minutters Overvejelse. Da
jeg kom hjem den ene Gang, sagde
hun: Jeg hgrte en Jet i Dag og tnk-
te nok, at det var dig. \
— Det er meget godt med en Chef
for Marinens Flyvevasen, men kan
vi vare tjent med, at han szetter Li=
vet paa Spil?
Kommandgr Rasmussen lo: Vi
skulde have fundet ud af de Ting. og
saa var den ikke l@ngere. Hvad har
man ellers en C.af til?

Kommandgrens Karriére

Det er altsaa ikke ngdvendigt at
purung for at flyve en Jet-Jager i dens
kritiske @jeblikke. Kommandgr Ras-
mussen sagde engang: — Alderen spil-
ler ikke saa stor en Rolle i Fredstid.
Men ligesom man ikke ser Fodbold-
spillere paa 55, i hvert Fald ikke 1
Turneringerne, saadan er det klart, at
i givet Fald er Mand i Tyverne kvik-

kere og navnlig kskkere end dem

paa 50.

Om sit eget Tilflde sagde han i
Morges: — Man skal blot vare i god
fysisk Stand.

Kommandgr Erik Rasmussen er

at

godt. For selviglgelig havde jeg ikke

en wire recorder og indtalte altsam |

dan at de kunde fdlge med derneds

57

| gat ny skandinavisk Rekord i Hgjde-

. rea, sagde han. Jeg tror, at Meddelel-

tioner, huskes endnu. Han igrie Jet-
Jager Flotillen, da den kom hertil fra
England, og han har i Marts Maaned

flyvning. Han er en dj®rv og ufor-
feerdet Mand og siger, at hans Sgn-
ner, hvis de gnsker det, gerne maa
blive Jet-Piloter. -

Jet-Jagerne paa Korea

.Berlingske Aftenavis. stillede ham
i Formiddags Spgrgsmaalet om de
amerikanske Jet-Jageres Uanvende-
lighed i Krigen paa Korea.

— Jeg har selv undret mig meget
over Awvismeddelelserne om, at Jet-
Jagerne skulde vare for hurtige til,
at de kan ramme deres Maal paa Ko-

sen maa vere blevet misforstaaet i
en eller anden Instans. At Jet-JTagerne
skulde vzre for hurtige, anser jeg for
noget Vrgvl. Hurtigheden er jo netop
deres Styrke. top —




En
veert at fylde

ET er svert
Biograferne til Krigsfilm. Der er
i det hele taget lidt Trmthec}
over Krigs.helte—Dyrkelsen. V}
har haft saa meget af det, 08 vi
. il saa ngdigt have det ‘igen.

Alligevel vil den Bedrift, som
Chefen for Marinens Flyveve-
sen, Kommandgr Erik Rasmus-
sen har gvet, vaekke Opsigt og
Beundring. Som en udpraeget
militer Bedrift er den jo nok 1
Genren, men den er lige saa me-
get et Eksempel paa, hvordan
en god Chef skal vere!

¢ DET vil huskes, at en
af Marinens dygtigste Flyvere,
Kaptajnlgjinant Friis Sgrensen,
forulykkede under en Opvis-
ningsflyvning den 4. Mal].

Ulykken virkede seerlig uhyg-
geligt, fordi det var en Festdag,
og fordi Flyvningen ikke hav_de
noget andet Formaal end Opws—
ningen. Og inden for Marinens
Flyveveesen be_skaeftigede Qen
stadig Sindene. Man forstod ik-
ke, hvad der var gket for den
dygtige Flyver, og man maatte
have Klarhed. .

En Dag gik saa selve Chefen

op med en Jet-Jager. Han gen- i

tog hele Flyvningen med ca. 1000
Kilometers Fart, han mistede
Synet, vidste, ‘at det var Indled-
ningen til Hjertelarmnel_sen og
Dgden, men rettede Maskinen _op
i Tide og fik den Xlare, saglige
Dokumentation for, hvad der.var
-ské"t den 4. Maj. Den forulykke-
de Kammerats Flyver-AEre var
i Behold, og for Gentagelser var
der sat Stop. Saadan handler et
rigtigt Mandfolk!

MEN det interessante er,
at ogsaa eiter at veere kommet
ned paa Jorden er han et segte|
Mandfolk. Han er uhyre beske-
den med Bedriften, 08 Spergs-
maalet om, nvorfor netop han,

Chefen, den spldre, skulde gere |,

Forsgget, besvarer han saadan:

Vi skulde have fundet ud af del

Ting, Og saa Var den ikke len-
gere. Hvad har man ellers en
Chef 1il? _

Med den Bemarkning kom-

mer Historien ned paa Jorden}

for os andre og bliver et lare-

rigt Hverdags-Eksempel. Saadan ||

handler en god Chef. Han hel-

mer ikke, fgr han har }zlaret op |
for sit Mandskab og sikret det.

Og er det syeert eller far‘iigii —
der er jo anden Fare end Livs-
fare — g¢r han det selv.

Vi synes, det er en Hre for
Marinen at have en saadan Fly-
verchef. Og selv om vi som alle
Danskere gnsker, at det hele al-
drig maa kor_nme.i Brug, synes
vi, det er ti fredsstillende, at det
Militeerapparat, som ogsaa paa
det Omraade bygges 0D, til Le-

delse og Uddannelse har Chefer |

at den Kvalitet.

W. Randolph Lovelace.

Himmelrummet —
= bevidstlgs!

Den bergmte amerikanske Flyvelwge, Dr. W. Ran-
dolph Lovelace, der i Gaar kom til Kgbenhavn, for-
teller om det Dgdsspring, han foretog for at
studere Flyvernes Chancer for at redde Livet

Tre Medlemmer af den raadgiven-
de medicinske Komité direkte under
det amerikanske Luftvaabens Chet,
General Hoyt Vandenberg, kom i
Aftes til Kghenhavn for at deltage i
Fysiologkongressen.

Det er Amerikas bergmte Flyve-
leege, Dr. W. Randolph Lovelace,
Kirurg og Chef for Lovelace-Kli-
nikken 1 Albuquerque i New
Mexico, Dr. Baldes, Chef for den
bergmte Mayo-Kliniks biofysiske
Afdeling og Psykiateren Professor
Hastings fra Minnesotas Universi-
iet, I Lufthavnen blev de ire ame-
rikanske Geester modtaget af den
unge danske Flyvelege, Dr. Erre-
bo Knudsen..

Dr. Lovelace, der er bekendt for
sin dristige personlige Indsats i de
mange flyvemedicinske Eksperimen-
ter, han har deltaget i gennem Aare-
ne, foretog 1 1943 et Faldskermsud-
spring, som er enestaaende i Verden.
Han satte Verdensrekord med et
Udspring fra 14 Kilomelers Hdjde
som Led i en Rakke Forsgg, der
skulde vise, hvilke Chancer Flyve-
ren har under Udspring i meget sto-
re Hdider,

Danskeren John Tranum dgde isin
Tid under Forsgg paa Spring fra ]
Kilometer.

Handskerne blev flaaet af,
og Henderne fik
Forfrysninger

Dr. Lovelace, som fortsat deltager 1
Forspg med Jet-Piloters Paavirkning
af Varme, Kulde og Tryk, kort sagh®
hvad det menneskelige Lege kan taale
at udsmttes for, siger om sit fantasti-
ske Faldskarmsudspring:

— Vi gik med en speciel udsty-
ret flyvende Festning op i 42,000 Fods
Hajde. Derfra sprang jeg. Naturligvis |-
havde jeg en Flyvers Udrustning, en
speciel Titmaske, hele mit Ansigi var

skket af en Lzdermaske, intet Hud-
omraade var frit, Paa Hzenderne hav-
de jeg Handsker, som imidlertid viste
sig ikke at slutte teet nok, de blev
revet af under Fartem nedad. I det
hele taget lerte vi umaadelig meget
af dette Forsgg.

— Var det virkellg paakraevet, at
Lwgen selv udlgrte dette Eksperi-
ment?

_ Det synes jeg, min Opfattelse
var den, at en personlig Indlevelse i
Opgaven giver det bedste Svar.

— Jeg sprang ud med automatisk
Skaerm, den foldede sig ud i samme
@jeblik, jeg forlod Maskinen, Det var
meget, meget koldt 14 Kilometer op-

| pe, omkring minus 50—60 Grader, og

jeg mistede — trods Ilfmsaken — Be-
vidstheden med det samme,

— Var De nerves?

— Jep var meget, meget bange, det
er der ikke Grund til at skjule.

— Dypdsensangst?

— Jeg troede ikke, jeg vilde do af

Udspringet, for vi havde foretaget en |-
lang Reekke Forsgg forinden, som vi-
ste, hvilke Chancer der var for at
klare sig. Men jeg var bevidstlgs saa
at sige hele Vejen ned, og jeg fik
nogle slemme Forfrysninger.

Dr. Lovelace viser Forskellen paa

den Haand, der blev udsat for de!

| enorme Kuldegrader, og den Haand,

der slap fri.

Vi lerte af dette Spring, siger

han, at vi ikke bgr lade Flyvernes

| Skmrme udlgses automatisk 1 14 Ki-

lometers Hgjde, der er blevet kon-
strueret tidsindstillede Skeerme, saa-

ledes at den Flyver, der tvinges til
at forlade sin Maskine i Stratosfae-
ren, foretager et frit Spring ud i
Himmelrummet, han falder indtil 7
Kilometer, her udlgses Faldskzrmen
automatisk og paa en saadan Maade,
at han ikke udseeties for alt for vold-
somme Ryk. Vi har ogsaa lert, at
Flyvernes Handsker skal vere kon-
strueret teetsluttende, Eksperimentet
har i gvrigt paa flere Omraader zn-
dret Flyvernes Udrustning. Saa for-

geeves har det ikke veret giort.

Men der er ustandselig Brug for

Eksperimenter, fordi vi maa iglge
den tekniske Udvikling og_drage

Konsekvenserne af de nye Hastig-
heder. Der er mange, mange Proble-
mer for Flyve-Medicineren i Dag, 0g
mange af disse Problemers Lgsning
vil i givne Situationer kreeve en per-
“sonlig Indsats.

Dr. Lovelaee, der var i Kdbenhavn

fgrste Gang i 1930, er .god Ven af
Kirurgen, Overlaege Tage Kjsr.
pw
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To Forsﬂg for han slap ud
v at Jet-Jageren

Flyverlgjtnant Folmer Hansen saa Maskinens
Haleparti hvirvle mod Jorden, da han
hang i Faldskermen

¥

Flyverlgjtnant Folmer Hansen, der
i Forgaars reddede sig ud af den ha-
varerede Meteor-Jet-Jager  efter
Sammenstedet over Jylland med Se-
Ipjinant Glarborg Petersen, fortalte
i Afies i Radioen detailleret om sin
Redning.

Han sagde, at han merkede, hvor-
ledes han automatisk koncentrerede
Tanker og Krefter om at klare Si-
tuationen, et Udtryk for, sagde han,
den Traningstilstand Jet-Piloterne
befinder sig i.

Maskinen havde sat Nmsen direkte
mod Jorden og i langsomme Spira-
ler hvirvlede den nedad. Da han hav-
de faaet Plexiglaskuplen slynget
bart, og befriet sig for Selerne, sogte
han at rejse sig, men blev slynget
ned af Centrifugalkraften, Han pre-
vede en Gang til at lafte Maskinen
paa ret Kurs, men nmuligt, saa pres-
sede han sine Ben op under sig og
trak sig fri af Maskinen ved at stem-
me sig op i Armene. Da han saa Ma-
skinen forsvinde under sig, som en
mork Plet, forstod han, at han var
fri og udlﬂste sin Skarm.

Fdrst kom den lille Pilotskserm ud
med et Smaeld. saa fulgte det store
Ryk, da selve Faldsksrmen foldede
sig ud, Mens han hang i Skeermen,
sad han Maskinens Haleplan hvirvle
mod Jorden, og, sagde Flyverldjtnant
Folmer Hansen: — Da var jeg klar
over, at jep havde haft Grund til at
forlade Maskinen, Det er noget, en
Pilot nedigt ger. fordi det er kost-

bart Materiel, der staar paa Spil.

Allerede i Telefonen havde man
fra Karup spurgt ham, om han hav-
de Haandtaget til Faldskermens Ud-
Igser. Det er en gammel Tradition
som Bekraftelse paa, at Flyveren
har haft Aandsn=rvaerelse, da han
sprang.

— Jeg kunde bekrsefte, at jeg hav-
de Haandtaget i Lommen.... puw.

Ingen drages til
Ansvar for Jet-

Sammenstgdet

- Auditgr-Undersdgelsen
afsluttet

Auditgrundersggelsen i Forbindelse
med Sammenstodet med de to Jet-
Jagere i 11.000 Fods Hgjde over
Sjorslev | Mandags er nu afsluttet,
Der er ikke fremkommet nye En-
keltheder, meddeles det, og der wil
ikke blive foreiaget videre i Sagen.

De Undersggelser, Lzpgerne har
foretaget af Flyverlditnant Folmer
Hansen, har bestyrket Teorien om,
at han kan have veere under Indily-
delse af Eftervirkmingerne af en
Hijernerystelse, Det er oplyst, at en
L=ge var med i Bilen, da Folmer
Hansen umotiveret mistede Herre-
ddgmmet over den; det var den sam-
me Laege, som havde behandlet ham,
da han var stgdt sammen med Lgijt-
nant Dartlet paa Fodboldbanen,

Folmer Hansen, der betegnes som
en meget koldblodig og habil Flyver,
har vaeret til :tcrskelhge Undersggel-
ser og Prgver i de sidste Dage, men
det har ikke veret muligt at komme
Sagen nermere, end at det Slag, han
fik paa Fodboldbanen kan have paa-
virket hans Reaktionsevne, andre Op-
lvsninger, fremkommet under Al-
@gj&rmgerne underbygger Teorien. —

en selv ikke Lzegen, der var medi ||

ilen. da den kerie 1 Grgften,
imnkte dengang paa, at der kunde
vere Tale om en lille Hjernerystelse
efter Fodboldkampen. pW

Flgj Jet-Piloten med
Hjernerystelse?

F‘vaerlajmant Folmer Hansen, der s;:rangud med
Faldskerm efter Sammenstgdet i Luften med

Sglgjtnant Glarborg Petersens Meteor-Jager,
indlagt til ngeundersﬁgelse

Kg¢rte umotiveret i Grgften med Bil efter at vere
blevet sparket i Hovedet i Fodboldkamp

Havarikommissionens Undersggelse af Aarsagen til
Sammenstgdet i Luften i sidste Uge mellem de to Jet-
Jagere er endnu ikke afsluttet. Som et Led i Efterforsk-
ningen er den 25-aarige Flyverlgjtnant Folmer Hansen,
der reddede sit Liv ved at springe ud med Faldskaerm

| fra sin havarerede Maskine, efter at han var flgjet op

i Sglgjtnant Glarborg Petersens Jet-Jager, overgivet til

| Leegeundersggelse, fordi man ikke kan udelukke den

Mulighed, at han har flgjet med Eftervirkningerne af
en Hjernerystelse, og at dette kan have haft Indflydelse

paa hans Reaktion.

Flyverlgj tnant Folmer Hansen hav-
de deltaget i en Fodhnldkamp og var
herunder blevet sparket i Hovedet.
Han filk en Skramme over vensire

| @ie og blev behandlet af Lzge efter

Kampen.

Da han tag fra Fodboldbanen i sin
Bil kerte han umotiveret i en Groff,
han havde ikke bemsmrket Vejens
Drejning, en Reakiion, der udlegges
som Tegn paa Hjernerystelse,

Senere deltog han i de normale

Flyvere Livet og Luftvaabnet Mate-
riel til nasten 2 Millioner Kroner.
Nu er Ulykken begreenset til et Ma=
terieltab paa omkring en Million
Kroner, men man siger i Flyver-
kted.se ‘at det vilde have varet bedre,
o denne Million var anvendt til den
specielle Laspeorganisation, der er
fremsat @nske om, Millionen vilde
have veret tilstreekkelig til Leege-
stabens Lﬂnnmger 1 nogle Aar

Traningsgvelser, og under disse fik

han Ordre til at se efter, om et Trin
paa Glarborg Petersens Maskine var
udlgst rigtigt. Selv om Rapporten
ikke foreligger fra Undersggelses-
kommissionen, er saa meget kommet
frem, at Flyverlgjtnant Folmer Han-
sen intet erindrer om Sekundcrne
fra selve Sammensipdel, og at han
heller ikke var klar over, at han hav-
de ramt Glarborg Petersens Maskine
om Styrbord.

Efter Afhgringerne har man skdn-
net, at det var paakravet at faa Fol-
mer Hansen leegeundersdgt for at faa
klarlagt, om Eftervirkningerne
den formodede Hjernerystelse kan
have spillet ind ved Ulykken, der

meget let kunde have kostet to unge

Flyverlojtnant Folmer Hansen fo-
tograferet efter Ulykken. Over Bjet
har han Plagtret fra den Blesure,
han fik under Fodboldkampen, som
maaske er den indirekte Aarsag til
Flyveulykken.




Fredag 22. september 1950

DANSKE,

Luftkaptajn Hans Wolff

Splejtnant Folm Orlogskaptajn H. Harms

SOM REDDEDE SIG VED AT

EKSTRABLADES

Kaptajn A, H. Jergensen

Solpjtnant Ulrich

ATERPILLAR-KLUBBEN, der er en af Dan-

marks mindste [oreninger, har nu faaet sit 10,
medlem: splpjtnant Folmer Hansen, der ved at
redde slg ud af en jet-fager forleden kvallificerede
elg til optagelse 1 klubben, og som tiimed er det
eneste medlém, der er sluppet levende ud af en
reaktionsdreven maskine. EKSTRABLADET hrin-
ger her billederne af den eksklusive klubs med-
lemmer, af hvilke de otte fortsat lever af flyv-
ning, mens orlogskaptajn Harms er gaaet helt over

T LI e T

Lufifarisinspekisr L. M. S. Jacabsen

At O s U

Oberst C. C. Larsen

1 marinen og lojtnant Ulrich er blevei privat for-
retningsmand. Oberst Larsen leder flyvevaabenets
skoler, oberstlojinant Blarkov er chef | Yeerlaze,
luftkaptajnerne Toxholm og Wolff er i SAS, luft-
Kaptajn Pontoppidan 1 Zoneredningskorpsets flyve=
tieneste, Injtnant L. M. S. Jacobsen — som to
gange har kvalificeret sig til silkeormen — 1 statens
Tuftfartstilsyn og kaptajin A. H. Jorgensen | Karup,
hvor han leder Spitfireskolen og har haft forenin-

gens benjamin, solajtnant Folmer Hansen, som
elev.
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Ambassadé-Party

I Anledning af Lord Douglas af
Kirtlesides Bespg havde den britiske
Luftattaché Wing-Commander Bray
og Direktgren for BEA i Danmark,
Mr. Alfred Pigg, i Gaar indbudt til
endl‘-‘estlighed i den britiske Ambas-
sade.

Lord og Lady Douglas mgdtes her
med Repraesentanter for dansk civil
og militeer Luftfart. Blandt de mange |
Gaester var Civilingenigr Per Kamp-
mann, Oberstlgjtnant Kaj Birksted
og Frue, Direktgr Knud Lybye og |
Frue, Oberst C. C. Larsen, Oberst |
Bjarkow og Frue, Direktgr Mogens |
Hartung, Direktgr Herbert Jerichow,
Direktgr Viigb J. Rasmussen og Frue.
Kaptajn John Foltmann, Turistchef
Mogens Lichtenberg, Kommandgr-
kaptajn Ramberg, Overlege Helge
Smith, Presseattaché Wyndham Har-
ris, Direktgr K. Kalm, Luftfarisdirek-
tor Teizen og Vicedirektgr Hans Jen-
sen. I Dag fortseetter Lord og Lady

‘Dougkas Rejsen til England.

fotograferet sammen med Lord Douglas of
Kirtleside,

General Farslev

150 danske Jet-Piloter skal
uddannes i USA’s I:uitvaaben

' svarer til Flyvevaabnets hurtige Gen- |
opbygning,
De stgrste amerikanske militere |

Flyvevaabnet indkalder Kadetter til det forste

erika-Hold i neste Maane
9 Amerika-Hold i newste Maaned Fivveskoler er Randolph Field 0g
Kelly Field i Texas, hvorfra de fleste

De nye danske Piloter skal treenes paa Thunder-Jet| amenikaneke Proter W Lattiaonet

udgaar. Betingelserne og alle Enkelt-
heder om de danske Flyveres Uddan-
nelsesvilkaar i Amerika vil fremkom-
me formentlig i naste Maaned, naar

i amerikanske Flyveskoler

Chefen for Danmarks Flyvevaa-
ben, General Chr, Fgrslev, er nu
vendt hjem fra Amerika og begynder
officielt den fgrste Oktober Tilrette-
leegningen af Flyvevaabnets Organi-
sation sammen med sin Stab af Med-
arbejdere med Stabschefen, Oberst-
lgjtnant Kaj Birksted, { Spidsen.

RBlandt de mange Spergsmaal, som
der hurtigt skal tages Stilling til, er,
efter hvad »Berlingske Tidende« er-
farer, et amerikansk Tilbud til Dan-
mark om at uddanne 150 nye Jet-
Piloter paa amerikanske Flyveskoler.

Norge har faaet og modiaget et lig-
nende Tilbud. De fgrste Nordmaend
er allerede paa Skole i U.S.A. De {ik,
fgr de rejsie fra Norge, kun Fgrste-
Praening i Fairchild-Skolemaskiner
og blev afprgvet og eksamineret i
Overensstemmelse med de Krav, der

stilles for at kunne gaa videre med
Uddannelse til Jet-Pilot.

Det ventes, at det fgrste Hold dan-
ske Flyvere til Amerika-Uddannelsen
vil blive indkaldt i Lgbet af nogle
Uger, og man er forberedt paa, at
mange unge vil melde sig for at faa
denne Chance for en fleraarig Ud-
dannelse i Amerikas Luftvaaben, Saa
vidt vi forstaar, vil de danske Piloter
til Traningen i Amerika blive udta-
get i Hold paa 50 Mand, og Udvelgel-
sen vil ske efter stort set de samme
Principper, som er grundlaggende
for Adgangen til det danske Flyve-
wvaabens Skole. Grunden til, at Ame-
rika har fremsat dette Tilbud om
Uddannelse af danske og norske Jet-
Piloter, er, at Uddannelsen herhjem-
me ikke kan foregaa i et Tempo, der

Luftvaabnets Ledelse har afsluttet
Forberedelserne til Indkaldelsen af
Amerika-Fleverne, puw.
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Flyver-Lger il
Luftvaabnet

Flyvemedicinsk Institut er begyndt paa Militcer-
hospitalet og en speciel Legeorganisation
~ er under Udbygning

Inden lange indvies officielt Dan-

marks fgrste flyvemedicinske Insti-

tution .Flyvemedicinsk Institut.,
som allerede saa smaat er begyndt at
virke fra en nydelig Barakbygning
paa Militeerhospitalets Grund paa

Tagensvej. Instituttet, som ledes af

Flyverlegen, Overlazge Helge Smith,

‘er Begyndelsen til en Lageorganisa-

tion, der skal arbejde under Luft-
vaabnet.

Der har lenge vaeret forhandlet |

om Flyverlage-Virksomheden inden
for en Kommission, hvis Formand er
Oberst Tage Andersen og en Be-
t=nkning er under Udarbejdelse.
Det er endnu ikke afgjort, om der
etableres en Flyverlege-Organisa-
tion, der centraliserer alle Lzaegeun-
dersdgelser for baade militere og ci-
vile Flyvere. Forelgbig koncentrerer
man sig nu om at finde frem til en
Virksomhed, der udelukkende be-
skeftiger sig . med Luftvaabnets
Folk. j

Overleege Helge Smith har som
Medarbejder i @jeblikket Dr. Asger
Lunn, der ligesom Overlege Smith
har faaet Specialuddannelse i Flyve-
medicin, blandt andet i Amerika.
Blandt de unge Lager. som har faa-
et Flyverlege-Uddannelse er Dr.
Errebo-Knudsen og Dr. Bgrge de
Fine Olivarius.

Hvis Planerne realiseres i det Om-
fang, der er under Dreftelse, bliver
der uden Tvivl Brug for alle de Fag-

specialister, der findes herhjemme. |
Den moderne Flyvning kraever et |
ngje Samarbejde mellem Flyvermedi- |

cinere og Piloter. Det er Overlzge

Smiths Tanke, at de Flyverlzger, |

der knyttes til Luftvaabnet ogsaa
selv bar have et Flyvercertifikat, ikke
som Jetpilot, men blot paa alminde-

lige Skolemaskiner, for bedre at|

kunne forstaa en Flyvers Reaktioner.

Overleege Smith er uddannet som

Militeerflyver.

_»Flyvemedicinsk Institut. afprgver
alle Luftvaabnets Elever og fgre den
- ST e

regelmeessige Kontrol med de faer-
diguddannede Piloter. Der er obliga-

toriske halvaarlige Lzgeeftersyn plus |

Stikprgver, som af Flyverlagerne
skal foretages rundt om paa de mili-
teere Flyvepladser, Hvert andet Aar

skal enhver Flyver gennemgaa en |

fuldstzendig Lageprgve. Man haaber
paa, at det skal Iykkes at faa moder-
ne amerikanske, videnskabelige In-
strumenter til Instituttet, blandt an-
det Trykkammer og Centrifuge, hvor
Piloternes Reaktionsevne under seer-
ige Forhold kan afprdves meget
ngjagtigt. Men alle disse Ting vil
sammen med Flyverlzge-Organisa-
tionens endelige Udformning blive en
Del af de Forhandlinger, der fore-
staar | Forbindelse med det f=lles
Flyvevaabens Opbygning.
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ofévaisﬁiiriéierigt
treder ud i Livet

, Forsvarsmim‘sterer; taler om
den alvorlige Situation

; S5 Det nye Forsvarsministerium
ge traadte i Gaar ud i Livet, og det
e skete ved en Sammenkomst, hvor
Forsvarsminister Rasmus Hansen
samlede Afdelingscheferne og Kon-
torcheferne med Departementschef
Lindgren i Spidsen samt Afdelings-
cheferne i de hidtidige Krigs- og Ma-
rineministerier, Desuden var den nye
Forsvarschef, Admiral Quistgaard, :
Forsvarsstabens Chef, Generalmajor |
Nordentoft, og Vearnscheferne, Gerne-
ral Ggriz fra Heeren og Admiral Ve-
del fra Flaaden samt General Fgr-
slev fra Luftvaabnet, til Stede. ,
Forsvarsministeren takkede for det
gode Arbejde, der havde vmeret ud-
| Tert i Krigs- og Marineministerierne,
og understregede derefter den alvor-
lige Baggrund for den Militerord-
ning, der nu skabes. Ministeren poin-
terede herunder Vardien af et godt
saavel sagligt som menneskeligt®;
Samarbejde. o g
Admiral Vedel takkeda Ministeren
gr:a de to gamle Ministeriers Vegne.
epartementschef Lindgren og For-
svarschefen lovede hver paa sit Om-
raade at ggre deres

. Billedet herover blev
- viser fra venstre: Chefen for
Forglev,
Admiral E, J, €. Qvistgaard,
for Forsvarsstaben,

Chefen for Sevaernet, Viceadmiral A,

Generallajtnant E, Gertz, og Departementschef E. Lindgren.

taget i Forsvarsministeriet i Gaar Formiddags og
Flyvevaabenet, Generallsjtnant €. €. J.
H. Vedel, Forsvarschefen,
Forsvarsminister Rasmus Hansen, Chefen
Generalmajor E. M, Nordentoft, Chefen for Haren,

bedste og at op-

fylde Ministerens @nsker,

DetnyeForsvarsministeriums|

| ledende Stillinger besat

Embedsmend fra civile Ministerier gaar over i det
nye militeere Ministerium

Det nye Forsvarsministerium er
nu organiseret under sin nye Chef,
Direktgr Erik Lindgren, og alle Ud-
naevnelser til ledende Stillinger i
Ministeriet foreligger officielt.

De fem Afdelinger, det gamle
Krigsministerium og Marineministe-
rium tilsammen var delt i, er slaaet
sammen iil tre, 1. Afdeling (Perso-
nel- og Organisationssager) med
Oberstlgjtnant V. Jacobsen som
Chef, 2, Afd. (Materiel) med Oberst-
ldjitnant K. H. Lindhardt og 3. Afd.
(Sekretariat og @konomi) med Af-
delingschef . C. F, Lengseth som
Chef, Den sidstnzvnte var tidligere
Chef for Marineministeriets Kom-
missariatsafdeling, og begge Oberst-
lgjtnanter var tidligere Afdelings-
chefer i Krigsministeriet; men de tre
Herrers Arbejdsfelter udvides gan-
ske betydeligt ved Nyordningens
Gennemigrelse, da de under deres
Afdelinger faar Administrationen af

og 6. Kontorer, og disse Kontorers
Chefer er nu Kaptajn S. B. R. Helsg,
Overintendant F. S. Andersen og
Kaptajn O. P. Petersen. Det skal be-
meerkes, at Overintendant Andersens
Udnevnelse til ministeriel Kontor-
chef er ny, Han ggr Tjeneste som
Kommandointendant ved Komman-
doet i Tyskland og tiltrzder fgrst sin
Post til 1. November.

Ministeriets 3. Afdeling, som fgrst
og Iremmest har Forsvarsmagtens
@konomi under sig, rummer 7., 8.
9., 10. og 12, Kontor. 7. Kontors Chef

er helt ny i denne Del af Central- |
adminisirationen. Det er Ekspedi- |
tionssekretar i Finansministeriet S. |
A. Iversen, der er gaaet over { For-

svarsministeriet. Hans Kontor har

bl. a. Ministeriets Sekretariatssager |

og juridiske Spgrgsmaal. For 8. Kon-
tor er Overintendant 4. Selchau ud-
nzvnt til Chef, for 9. Kontorchef
(Marineministeriet) B. Resenquist,

ligger 11. Kontor, der skal beskoef-
tige sig med Sager i Forbindelse med
den nordatlantiske Traktat og med
folkeretlige Spdrgsmaal. Som Chef
for dette Kontor fungerer Fuldmag-
tig Svend Hansen, der hidtil har vme-
ret ansat i Socialministeriet, hvor
han bl, a, har veeret Sekretaer i Sam-
arbejdsudvalget vedrgrende interna-
tionalt Hjalpearbejde. Fra de civile
Ministerier er der i gvrigt kommet
endnu en Embedsmand, Fuldmagtig
P. V. Christiansen, Socialministeriet,
der er udnzvnt til Ekspeditions-
sekreteer 1 Forsvarsministeriet 0g an-
sat i 7. Kontor under Kontorchef
Iversen.

Endelig kan det nmvnes, at Ma-
rineministeriets hidtilveerende Kas-
serer E. V. Olsen er udnzvnt til For-
svarsministeriets Kasserer. H.

Berli

Flyvevaabnet i Vzrlgse
I Morgen begynder det nye fzlles

for 10. Overintendant Abdul Nielsen
og for 12, Kontorchef (Marinemini-
steriet) E. J, S. K. Fleischer. Lidt
uden for de almindelige Rammer

de respektive Problemer og Sager
for alle tre Vaern, medens de for kun
havde det for det Vaern (Hzren eller
Flaaden), under hvilket de virkede.

Stillingerne som Chefer for Mini-
steriets 12 Kontorer er med et Par
Undtagelser besat med Officerer el-
ler ligestillede, der fra deres tidligere
Kontorchefstillinger i henholdsvis
Krigsministeriet og Marineministe-
riet havde nogenlunde samme Ar-

Afdeling

bejdsomraade under sig.
Under Ministeriets 1.
hdrer 1., 2. og 3. Kontor, hvis Chefer
fra 1. Oktober er henholdsvis Kom-
manddrkaptajn A. Linde, Kaptain
Svend Jensen og Kaptajn I. Hoff-
mann. Under 2. Afdeling hgrer 4., 5.

F1

Yvevaabens Hverda,

g. General Fgrslew

npshe Tidende

Fredag den 6. Oktober 1950

Of hans Stabschef, Oberstlgitnant Kaj
forelgbig Hovedkvarter i

Birksted, har
Varldse. Herfra ledes det Arbejde, der
nu skal udigres ved Opbygningen af
det nye Flyvevaaben. S

*




* Flyveleeger rykker ind paa
,,Flyvemedicinsk Institut

Leger kan formindske flyveulykkernes antal » En ny afdeling
taget i brug paa Militerhospitalet

N ny legeinstitution er skudt
op pag Militeerhospitalet —

|Flyvemedicinsk Institut

— hvor alle militeere og muligyis
civile flyvemedicinske undersg-
gelser efterhaanden skal samles.
Om fao dage indvies institutet
officielt, men det har allerede
fungeret et stykke tid i den nyde-
ligt indrettede grua barak under
overlege Helge Smiths le-
delse. Den endelige ramme for

| institutets arbejde er under.ud-

arbejdelse i en kommission, hvis
formand er oberst Tage An-
dersen Kommissionen ventes
at vere ferdig med sit arbejde
inden lenge.

Ouerlege Helge Smith, der selu
er fluver og har faaet flyvemedi-

—

| specialist,

Ikke materiellet, men per-
sonerne svigter ved flyve-
ulykker

Psykologerne er strenge ved
flyveaspiranterne

Militzere og civile flyve-
medicinske undersggelser
samlet under en hat

Lzgerne skal have flyve-
uddannelse

cinsk uddannelse bl. a. i USA, si-

| ger i en samtale med »Informa-

tiona:

— Jeg haaber, det bliver obligato-
risk for laegerne, der skal knyttes
hertii med forskelliz special-uddan-
nelse, at de ogsan faar flyveuddan-
nelse, Det er en vigtip foruds=tning,
for at de lmgeligt kan bedpmme {ly-
vernes reaktioner, Der er planer om,
at et hold unge lager i nar fremtid
skal have flyvemedicinsk uddannelse
med mulighed for at supplere uddan-

|| nelsen 1 wudlandet.

Lieger kan naturligvis ikke afskafle
flyveulykker, men jeg vil understrege,

at vi kan formindske dem. I de aller

fleste tilfmlde er det ikke materiel-

let, men personerne der svigter, naar

en flyveulykke hmnder.
Undersggelserie af flyveaspi-

\ ranterne er hidtil bleuet foreta-

get paa en reekke forskellige ste-
der, og undersggelserne har der-
for taget en uge for hver aspi-
rant. Vi undersoger kredslpbs-
funktionerne, foretager special-
wnderspgelser af p@ine, @ren,

|| neese og hals samt af ligeveegts-

funktionerne. Endvidere proves
deres reaktionseune overfor for-
mindsket iltpartialtryk pea Zoo-
fysiologisk laboratorium, og de
bliver testet poa universitetets

psykologiske laboratorium. Deter ||

rimeligt, at alle disse undersg-
gelser samles paa et sted.

Vi haaber, at det inden for l@nge
bliver muligt at faa en razkke mo-
derne Instrumenter til institutet,
blandt andet trykkammer og centri-
fuge, hvor piloternes reaktionsevne
under smrlipe forhold kan afprgves,
Vi haaber ligeledes at faa specielle
hgreprgveapparater, saaledes at der
kan foretages prgver under stgjfor-
hold, der tilnermelsesvis ligner dem,

flyverne maa arbejde i. Dr. Selsd, |

der formentlig
institutet

vil blive knvttet til
som ¢re-, n@se- og hals-
er mnetop vendt hjem fra
England, hvor han har studeret, hvor-
ledes RAF foretager disse prover. Det
er meget vigtigt at konstatere, hvor-
dan flyverne reagerer overfor lyd, og
at holde sig ajour med, hvor staerkt
flyvemaskinestgjen efterhaanden ned-

|| setter flyvernes opfattelsesevne. Det

er forlmngst, bevist, at folk, der fly-

| ver meget, delvis mister evnen til at|!

qop{atte hgje toner. -
VIDENSKABELIGT
ARBEJDE

N R A N IS T

institutet. Der ligger store opga-
ver og venter paag at blive lgst.
— Hvad er den hypplgste aar-
sag til, at flyveaspiranter kas-
seres?
— Hovedparten bliver kasseret
at psykologerne. Ved undersggel-
sen | foraaret kasserede psykolo-

Overlozge Helge Smith diskuterer flyvemedicinske
Selsp (i kittel)

med dr.,

prohlemer

germe 72 af 135, Man maa dog
ikke forledes til at tro, at K saa
mange har karakterbrist, Det er
som regel det rent eclementere
grundlag 1 deres viden, der mang-
ler, Den n=:ststorste gruppe fal-
der paa grund af synssvakkelse.

Thyra,




FLYVEVAABNETS FLYVESKOLE

paabegynder i Igbet af 1951 nye kursus til
uddannelse af

FLYVERE

idet fgrste kursus paabegyndes den 2/4 1951

Ansagningsbetingelser:

L

For optagelse paa kursus kraeves:

ia) Alder cen 2/4 1451 mellem 18 og 22 aar.

(b} Mindst reasleksamen eller anden uddannelse. der kan ligestilles
hermed, f eks. folkeskole med supplerénde uddannelse. 2

{c) Dansk indfadsret og straffri vandel.

(dh Legeattest. der godtigoer, at ansegeren har fuld synsstyrke (6/8)
pAa begge aine og ikke er farvehlind.

Ansagere der epdnm ikke har aftjent deres varnepligt, kan aftjene

denne samtidigt med uddannelsen (jfr. pkt. 5).

Uddannelsen:

&

4

Anspgere, der kommer | betragining, vil i lebet af januar 1951 blive
msaa% til specialundersezelser ved {flyveskolen. omifattende laxdeurn-
dersogelser og seerlige prover. Under undersegelserne, der pasregnes
at vare 5—6 cdage, indkvarteres og forplejes de paagmsidende ved
flyveskolens foranstalining Ansegere, der ikke forretter tjeneste ved
en militeer afdeling, betaler selv rejseudgifterne.

Uddannelsen foregaar efter folgende retningslinier:

(a) Eksercerskole og teorikursus 4 maaneder.

{b) Flyve- og teorikursus 2 maaneder.

(¢) Fortsat uddannelse (pasregnes gennemgaaet | Amerika) ca. 12

maaneder.

(d) Afsluttende teoretisk reserveofficerskursus { Danmark ca. 3 maa-
neder, {ait ca 21 maanedeér.

Medflllpiranter. der under uddannelsen viser sig uegnede, forholdes

som folger:

(a) &urﬁruuter. der er hjemsendr fra tieneste ved hseren eller sovar-

: net hiemeendes.

{bY Aspiranter. dér ved antagelsen forretter tjeneste ved haren eller
sovarnaet, afgaar til deres stamafdeling til videre uddannelse,

() Ikke-sessionsbehandlede hiemesendes : X

(d) @vrige kan efter énske. for saa vidt de er udskrever tiI mili-
teertieneste paa sessionen:

(I} enten hiemsendes. i hvilket tilfzelde den forretiede tjeneste
ved flvveskolen ikke vil kunne betragtes sam en del af den
dem paashvilende normale varnepligt,

(IT) eller antages til fortsat frivillig tjeneste under flyvevaahnet.
Efter [alt 12 maaneders tieneste betragtes dén paag=ldende
Eom havende aftient sin wveernepligt.

Aflpnning m. v.:

[ 8

7.

8

9

10.

Ansogers, der optages paa kureus, indkaldes som flyverkadetaspi-
;al;iter. ger for Elgulm lennes med: Kr. 2,00 om dagen samt fri mun-
ering. kost ogi.

Efter gl!lll.ltl'l!?!n af elementzruddannelten 1 Danmark udnssvnes de
bestaaede aspiranter til flyverkadetter, der for tiden ionnes med:
ca kr. ?oooﬁ maanedlig samt frl mundering. kost og logi Under
eventue]l uddannelse | Amerika vil der blive ydet fri station +
derligere et belab i dollars til privat forbrug

hllimrt L}:ve:-mr:n-lel beholder deres militeere grader og lenninger, for
saa vidt cisse er hplere end flyverkadetaspiranters eller flyverkadet-
ters. Efter gprunduddannelsens afelutning, ca. 12—14 maaneder efter

maodedagen. ydes der eleverne flyverti , der retter sig efter pris-

tallet. For tiden er dette tilleep kr. 14,00 daglig.

Efter afelutning af teoretisk reserveofficerskursus { Danmeark ud-

neevnes alle bestaaede til flyverlojtnant II af reserven, der £ t

lennes med ca. kr. 900.00 maahedlizg. inklusive tilleg.

Efter udnzevnelze til flyverl ant tilkommanderes personellet dan-

ske eskadriller for taktisk uddannelse.

Ansggninger:

1L

Haandskrevne ansegninger {a.nsagnlngsskemaer anvendes ikke) om
optagelse paa elementerkursus 1951—I sendes til:
FLYVEVAABNETS FLYVESKOLE, postadresse: Vearlgselejren, sna-
rest og semest den 1371 195L

(a) Tienstzarende eller hijemsendt militeert personel fremsender an-
EOENIiNZen gennem deres stamafdeling og vedkommende regiment,
ft:r :oﬁ?ee:ae’ts vgc'kom«rige Eermem d:l myndigheder, der forer
stamru or det paageeldende personel.

(b &ekn;:-vme myndigheder sender ansegningerne direkte til fiy-

FRolen.

(e) Ansogninger skal bilmgges bekraftet afskrift af eksamensbe-
viser. beviser for anden civil uddannelse samt legeattest (jfr.
kravene for optagelse).

Ansegningshilag returneres jkke.

Ansegnre skal, smafremt de findes egnede:

{a) Erkleere sig indforstaaet med at .live overfert i flyvevaabnet
of underkaste sig de for dette gmldende tjenestevilkaar, samt

(-1} MWH:“' sig- til at gare tieneste her i 5 aar fra elementmrkursus

ndelze,

Egnéde flvveriaitnanter af reserven kan, efter at have gennemgaset

flyvevaabnets officersskole med tilfredsstillende resultst, paaregne

at* blive faste officerer. I

Nermere oplvsningér om tjenestevilkaar m. v. kan faas ved per-

eonliir eller skriftlig henvendelsa til

FLYVEVAABNETS FLYVESKOLE

VARLOSELEJREN

25 danske Flyve-Elever il
~ Jet-Uddannelse i Texas

Stort Mandefald blandt det forste Hold

hig
61 unge Flyve-Elever, som var
med paa det Hold, der i @jeblikket
er under Trzening paa Flyvevaabnets
Elementzer-Skole i Aung, fik Chan-
cen for en Jei-Uddannelse i Amerika.
Forelgbig er der kun 28 tilbage af
Holdet, og der lgges ikke Skjul paa,
at Mandefaldet kan fortszile, saa
Amerika-Holdet reduceres til om-
kring 25, som skal paa Traning eet
Aar i det amerikanske Luftvaaben.

De skal paa en af de store Flyve-
skoler i Texas, hvor de efter Over-
enskomst mellem Danmark og
Amerika faar en Uddannelse, der
svarer til de amerikanske Jet-Pi-
loters.

De skal fgrst flyve med den saa-
kaldte Harvard-Skolemaskinen, og
efter denne Traning fortsmtter de
Paa hurtige Jager-Maskiner af Mu-
stang-Typen, hvorefter de afslutter
deres Uddannelse til Flyverofficerer
med 50 Timers Jet-Flyvning paa Ty-
pen :»Shooting Stare.

Hjem om et Aar med ameri-
kansk: Officersuddannelse

Det fgrste Hold af danske Flyve-
Elever, som skal til Amerika, rejser
formentlig i Januar til Texas. Trze-
mingen er berammet til omkring et |
Aar, det vil sige, at de tidligt i 1952
vender tilbage til Danmark som fuldt
uddannede Jet-Piloter klar til at
fortseette deres Karriere i det dan-
ske Flyvevaaben,

En Skuffelse har det varet, at der
mellem de 61 seerligt udvalgte efter
den f@grste Frasortering af Emner
kun har veret nogle og fyrre Pro-
cent, som virkelig har svaret til de
Kvalitetskrav, der stilles til Luft-
vaabnets Officersaspiranter. Man
havde haabet paa, at der paa det fgr-
ste Amerikahold kunde vare 35
Mand.

Det naste Hold, som skal til Ud-
dannelse i Texas, fglger antagelig
fermn Maaneder senere, og man haaber
paa, at dette Hold bliver paa omkring
35—40 Elever. ;

Uddannelsen i Texas bekostes af
Amerika og er et Led i det militere
Hjxlpeprogram for at aflaste det
danske Flyvevaabens Instruktgrer,

som er ude for et serlig haardt Pres |}

under Opbygningen af Luftvaabnets

Pilotstab. Da »Berlingske Tidende«

Amerika-Piloter

for nogen Tid siden omtalte Uddan-
nelsen af de danske Militeerflyvere
i Amerika, blev det nzvnt, at Tallet,

Som man var enedes om, laa paa om-

kring 150 Piloter. Det ventes, at An- |
s@gernes Tal til Flyvevaabnet vil |

vokse sterkt nmste Gang, naar der
om kort Tid indkaldes nyt Hold, fordi
Chancen til at faa en Jet-Uddannelse
i Amerika uvilkaarligt vil {friste
mange unge Mennesker, Derved faar
Flyvevaabnets Ledelse stgrre Mulig-
heder for at va=lge de rigtige Folk.

Een Ting paranterer Flyveskolens |

Ledere for: de Elever, som gennem-
gaar Prgverne, der kvalificerer dem
til den fortsatie Uddannelse i Ame-
rika, svarer til de hgje Kvalitets-
Krav, som stilles.
Eﬁmerﬂta-}iloll_iene faar foruden
riundervisning og Trzenin aa
KZ II og »Chipmunk« ogsaa enggrﬁn-
dig Undervisning i Engelsk, ikke
mindst naturligvis i den flyvetekni-
ske Del af Sproget. pw

Orlogskaptajn |
- Westenholz
“til Amerika

Aung-Flyveskolens Chef fgl-
ger de danske Jet-Piloter til

Texas
Med Udgangen af det

te Aar rejser

Chefen for Luftvaabmets Flyveskole
paa Aung, Orlogskaptajn Westen-

holz, til Amerika for at

lede de vor-

dende danske Jet-Piloter, der skal
paa amerikansk Flyveskole i Texas
Orlogskaptajn Holger Westenholz,

42 Aar, blev Marine_flvve i 1932

de senere Aar har
han vzeret Chef for
Elementzerskolen
paa Aung, og under
hans Ledelse ud-
vaelges det fgrste
Hold Flyvekadet-
ter, som sendes til
Uddannelse i Ame-
rika paa den ameri-
nske Regerings
Bekostning, De skal
paa Luftvaabnets |
Skoler i Texas fgrsl
uddannes paa Har-
vard, derefter paa

bl

_ Holger

Westenholz

ustang-Jagere, der som Type sva-
rer til Spitfire, og til sidst skal de

have 40—50 Timer paa

den ameri-

kanske Jet-Jager >Shooting Stare,
Orlogskaptajn Westenholz Ophold

i USA,
tidig. i Udstraekning vil

bliver formentlig midler-

det forment-

lig komme til at svare til det Ud-

dannelsesprogram, der

er aftalt for

ca. 150 dansk Jet-Piloter. Hans Efter-

folger som Chef for Aungskolen er

pw

endnu ikke udpeget.

Efter Bestenmelsen vil de {grste dan- |
ske Flyveelever begynde deres Trzning |
i det amerikanske Luftvaaben den 16. |
Januar. Det vides endnu ikke, hvilken
af de store Militeerbaser 1 Texas, der
bliver de kommende danske Jet-Piloters
‘Skole, Der er Mulighed for baade Ran-
dells Field og Williams Field. Allerede
om fjorten Dage rejser Chefen for Aung-

R | eese——"

i . | Luftens Verden

Skolen, Orlogskaptajn Holger Westen-
holz, til Texas for at satte sig ind i For-
‘han vender

t forste H -




H. Berling

TORSDAG

Kﬂbenhavn, 9. November 1930

Tre af det danske Luftvaabens Gloster Meteor-Jagere i Formation, Den forulykkede Maskma var af omtrent
samme Type som disse; det var Trenings-Modellen med Plads til to Piloter, der brod sammen i Luften, Nor-
malt har Jet-Tagerne kun Plads til een Pilot.

jet Jﬂger eksploderel il

Den forulykkede Jet-Instrukter,
Flyverlsjtnant af Reserven Harry
Stavnsholt Nilsson.

Valget

~ Luften i Gaar

lnstrukwren, Lgjtnant Harry St(wnshalt Nilsson og
hans Elev, den 22-aarige nyverl;;]tnant Mogens
Back, Randers, blev drwebt paa Stedet
Maskinen skiltes i 300 Meters Hojde, Halen, Mo-
torerne og Cockpit’et flgj hver sin Vej

En gaadefuld Ulykke ramte i Gaar det danske Luft- |

vaaben. Meteor-Jetjager Nr. 264 eksploderede i 300
Meters Hgjde kort efter Starten fra Bane 0—21 paa
Karup Flyveplads. De to ombordvzrende i Tranings-
Jetjageren, den 27-aarige Lgjtnant af Reserven Harry
Stavnsholt Nilsson, Ordrup Jagtvej, Charlotteniund,
og hans Elev, den 22-aarige Flyverlpjtnant af 2. Grad
i Marinen Mogens Back, Randers, dr=btes.

Ulykken skete under Blindflyv-giorde Ulykkesmaskinen klar til
ningsgvelser i Gaar Eftermiddags| Start fra Karup Kl. 13,58. Kort effer,
Kl 14,05, at den var startet fra Bane 0-21, flgj

Sammen med to andre Maskiner | den i 50 Meters Hgjde ud over Sund-

sg. Ifglge en for nylig udstedt Dis-

pensation fra Bestemmelsen om Mi-

nimumshgjde for Flyvning over be-

byggede Omraader, g®ldende for et

- _ y bestemt Areal inden for Karup Fly-

v a 4 | ¥ | veplads holdt Maskinen sig et Par

den meget brat gik op til 300 Me-
ters Hgjde. Flyvetaarnet i Karup
havde ikke Forbindelse med Maski-
nen | Ulykkesgjeblikket, fortaller
Presseofficeren, Premierlgjtn. Hin-
richsen, men den var lige forinden

skulde Radiokontakten etableres,
naar Maskinen var paa Vej mod den
fastsatte Hg@jde for Undervisnings-
flyvningen. Fgr det skete, indtraf

Majoriteten af Senatet bag sig, naar | Katastrofen.
der skal stemmes i vigtige Situatio-

ner. I Reprasentanternes Hus er der

Minutter i den lave Hpide, hvorefter

meldt klar til Starten, og derefter |

Udsigt til, at det demokratiske Man-
dat-Forspring vil blive drastisk ned-
skaaret fra 90 til 20, men isser her

vil de sidste Opt=zllinger kunne for--

skubbe Stillingen. Forelgbig har De-
mokraterne maattet afgive 24 Man-
dater til Republikanerne, deres Ma-

Maskinen spliniredes for
Pjnene af mange
Mennesker

Hvad der er sket, kan man ikke
med Sikkérhed sige, det har ikke,
irods ualmindeligt mange @jenvidner,




e

 Jet-Katastrofen er opklaret

.>_

Understellet gled under Stigningen og medfgrie de*‘ —act at blive Klar over, Toadlder
egentlig er sket.

Ids st der kaldte Maskinens
voldsomme Rystelser, der fremkaldte Mas et Fgoncecide Stykke

Sammenbrud Detektivarbejde iMaskinens
5 A0
Flyverne bevidstlgse, for de har veret klar over, Vragstumper
b d 1 Maskinmester H. Kallehauge, som
vad der skele har deltaget i Undersggelsesarbejdet,
som mest af alt kan sammenlignes

| Gaar forelao fra Flyverkom“ i‘t?lrt Trap{fla}?g }{b KalIehGu%em%g med %Elfe‘tfi‘:;tiﬂgpgaég, 11_-::ex'ta§]rler:1 E
- - elfingeniy r gzelberg er nde - i, I .0'1 r SITLTE,
mandoen en fore_lgiblg Erklz=ring | o&con foreganet i Karup og i Vierk- | 18t vi naaede frem 1il det Resuliat,
om Aarsagen fil Jet-Katastro- | stederne i Veerlgse. Den_ engelske | 965 21 ftcreh.gger:. Maskinen har ve-
fen ved Karup. Det siges kort i| Meteor-Ekspert, Ingenigr e lmeti Bugtehul ngjagtig 2 Minuiter 03
figiet 12 Kilometer, da Ulykken ind-

disse Ord: Flyveulykken den 8. -‘i‘.ﬁ;gl_icﬁ‘ka%netethgggomg f;f_l g&g‘ﬁgg tpeeffer. Maskinen er figjet ret lavt,
November, hvorved en Meteor | Manager, har assisteret ved Under- fie gen begyndie sin SUEning Der
Mark VIl brgd sammen i Luf- | sogelserne og har oanet bekrtte de | Ho intet_unormalt ved Fiyvningens
Hanske Sagkyndiges Efterforsknings- Begyndelse, heller ikke ved Stignine

ten og 2 Pilofer omkom, mad S ter 85 | gen iFE;egt:-'?dellfctan.. KLl
- 22 o ‘y 4 : — Fgrst 12N e jeg, om er Kunde

cfter det foreliggende antages H!mlilﬁin viser sig, siger Ingenigr OTM | e gpstaet en Spreengning i
ot viore foraarsaget af, at Laa- | e Eicpert e e hat

semekonismen ikke har virket | Fortilfzlde, Naar Understellet glider
ud af sin Laasemekanisme i lavy Hdj-

derstelshjuls Yed- ; -

{:" det el"lieUn erstelshjuls Ve de midt under en Stigning, er det
ommende. Y katastrofalt for Maskiner med store
Da Pilotent med en Hastighed af ca. Hastigheder som Meteorens, Derimod {

300 Knob (530—590 km i Timen) har | har man foretaget Eksperimenter i |

paabegyndt sin Stigning, har Centri- |meget stor Hgjde, hvor det er gaaet |§
godt, fordi Paavirkningerne 1 de

|

bevi t o i
‘ fugalkraften evirket, at det ikke |tync|e Ltilag er mindre.
|

Fortseettes paa Side 2. (3

3) Jet-
Ulykken

Jet-Motorerne, eller at Maskinen
| maaske var figjet i Stykker. Men in-

tet i Motorerne viste, at der kunde
have veeret Tale om Eksplosion, der
var nemlig ingenting som var sodet
eller anlgbet, og flyve Maskinen i
Stykker i de Hastigheder, som opnaas
i Begyndelsen af en Stigning, kunde
der heller ikke veere Tale om.

Saa fandi vi et Understelsben, der

laaste Understel er gaaet ud af =it ! LR !

; x = — Piloter kan JO 1 Cockpittet se,

Leje. Dette har igen bevirket, at|naar Understellet ikke er inde eller
Luftfartgjet er gaaetl 1 en pludselig | jkke vil gaa ud?

g | oF unormal stejl Stigning, hvorved "~ Ganske rigtigt, der sidder grpn-

: loter antagelig er hlevet be- | ne og r@¢de Lamper i dobbelt Szt paa

begge Pi
Meteor Mark VII, fordi den er for-

vidstldse grundet paa de store G-Paa-
) : virkninger {Tyngdeakcelerationem. e Made, Iyser en & on Lampe
| : pe,
og Luftfartgjet er brudt sammen. ?aar et i hilt, ellelbdelvigc. L4
3 yser en rad Lampe. isse Lamper
]E“gehk Ekspert bekrefter | sidder nede ved Styrepinden. 08 Pi- || yar vredet af, og dermed var vi inde
. de danske Sagkyndiges lc{‘t'“" k?{? ]‘FU“;”‘E 'gl I?Et skggge over || paa Sporet. Det viser sig, at det bag-
| U em med sin Haand. A0eh et er for- | bords Understelsben ikke har veeret
- ndersggelsesresultater Cvrigt sandsynligt, at Piloterne i den | laast fast i sin indtrukne Stilling, o5
fornlykkede Maskine er blgcked out, || at det under Overgangen fra vand-
_Under, Ledelse af Chefen for Hava- | altsaa har veret uden Bevisthed Daa || ret Flyvning til Stigning af Accelos
rikommissionen Vest for Storebzlt, | Grund af de voldsomme Tyngde- |ration§paa.virkningerne et blevutl

Kaptajn E. B. Meincke, Maskinme- kraftspaavirkinger, saa de ikke harlisiynget ud igen, hvorved Luftfartejet
: | er blevet tvungel over i en unormal

| kraftig Stigning, som har paafert Jet- | ]
| .. ; Jageren en Paavirkning ud over, ||
hvad Maskinen er bygget til at kunne
taale. Derved er Maskinen brudt
| L sammen.
Alt passer og alt har varef nor-
malt indtil det Selkund, Understellet
smutter ud, fordi Laasen ikke har
veret i Bund. Luften presses op 1
Hjul-Brgnden, og derved tvinges
Maskinens Nzse lodret op, og under
de voldsomme ‘Paavirkninger, Jet-
Jageren her kommer ud for, bryder
dep sammen. Forinden er Piloterne
; bevidstlgse under den enorme Tyng-
| . dekra{tspaawrkning_ °
3 | Givet er det, al der leres af con
Ulykke som denne. Der vil nu blive
gennemfgrt Sikkm‘hedsforanstaltnin-
ger 1 Form af yderligere Inspektion
og Kontrol inden og under Flyvoing |
af Understellets Slilling. pw. !




Luftvaabnets

nye Piloter

~skal flyve Thunderjet

12 Maaneders Uddannelse i Amerika og derefter
videre Trening fra Karup

1 disse Dage indkalder Flyvevaah-
nels Skole Ansggninger til et nyt
Kursus til Uddannelse af Militserfly-
vere. Der skal udtages i alt ca. 140
Mand,

Naar disse 140 er udtaget mellem
Ansdgerne, skal de mgde til Special-
underspgelse hos Specialister 1 Kg-
benhavn, De skal igennem en indgaa-
ende Lzgeundersggelse paa Flyve-
medicinsk Institut. Efter de lsege-
massige Undersggelser iglger Proven
i Undertrykskamret og derefter en
dybtgaaende psykologisk og karak-
terologisk Undersggelse, der foreta-
ges ved Universitetet. ;

Hver Uge undersgges ¢a. 20 Aspi-
ranter, og man regner med, at ca. 50
klarer sig gennem »Skeersilden«. De
antagne Aspiranter skal derefier paa
3 Maaneders almindelig grundleeg-
gende Militzeruddannelse, og derpaa
begynder den fdrste Teoriuddannelse.

Det sker i Verlgselejren. Den ele-
mentzre Flyveuddannelse finder som
hidtil Sted paa Avng, hvor Eleverne
har Aeroplanl=re, Motorlere, Mete-
orologi og Navigation. Maskinerne,
sorn benyttes, er KZ II og den engel-
ske Chipmunk. Paa Avngckolen faar
hver Elev 30 Timers Flyvning.

Jet-Uddannelsen i Amerika

Naar denne Del af Uddannelsen er
kiaret, udnzvnes Aspiranterne til
Flyverkadetter, hvorefter Uddannel-
sen fortseettes i Amerika i ca, 12 Maa-
neder. Derovre vil de danske Piloter
forst komme paa Harvard-Maskiner-
ne, en Uddannelse, der hidlil har fun-
det Sted paa Karup, og den amerikan-
ske Uddannelse sluiter med et Kur-
sus paa de hurtige Thunderjet-Jagere.
Eleverne vil foruden at opnaa ca. 200
Timers Flyvning faa en videregaaen-
de teoretisk Uddannelse. :

Naar Jet-Piloterne vender tilbage
il Danmark, foregaar den sidste Del
af Uddannelsen, hvor Kadetten ind-
treeder paa et tre Maaneders Reser-
veofficers-Kursus i Vzrlgselejren, et
overvejende teoretisk Kursus og med
Omskoling til den 2 Motorers Oxford-
Maskine. Saa er Skoleuddannelsen
Slut, Kadetten faar sin Flyvervinge
og udnzvnes il Flyverlgjtnant, og
nu fglger den egentlige taktiske Ja-
geruddannelse paa moderne operati-
ve Luftfartgjer, »Thunderjet: eller
Gloster =Metecors,

Thunderjet paa Karup

I Lgbet af det kommende Aar ven-
tes et Antal amerikanske Thunder-
jet-Jagere til Karup til Brug for det
danske Flyvevaabens Traning og

taktiske Uddannelse. Det er sandsyn-
ligt, at en Del af Flyvevaabnets Trae-
ning forlagges til Aalborg, det wil
formentlig blive Meteor-Jagerne. De
fgrste danske Piloter, der skal trz-
nes i US.A. paa Williams Basen i
Texas, rejser om kort Tid til Ameri-
ka, og naar de kommer tilbage, vil de
ferste Thunderjet-Jagere sandsyn-
ligvis veere ankommet hertil. sBer-
lingske Tidende« omialte for nylig
denne amerikanske Jet-Jager, der

ikke blot stationeres her, men ogsaa |

i Holland og Norge, som Led i Fly-
veruddannelsen. i pu.

e 3 fap W
Ikke urimeligt, om Stabslzge M.
60 Brun-Pedersen, saa negiern han
er, skulde faa Lyst til at se til-
bage paa sit Liv. I saa Fald vil han kun-
ne fastslaa Sandheden i det gamile Ord,
at forst og fremmest Lyst og Evne skaf-
fer en MMand Position, Lyst til Arbejde,
Evne ti] at gdre Tingene, samt at 2ore
dem som de skal gores. M. Brun-Peder-
sen er en langelandsk Bondes Sen med
Udmeaerkelse til Studentereksamen, som
(da han derefler bestemie sig for Medi-
cinen) gik i Gang med Bdgerne med saa-
dan Beslutsomhed og Hast, at han blev
Laegg allerede da han v
Studietid paa mindre e
Rekord, men veesent- i
ligt bedre end Ge:
nemsnittet. Uden F
rie tog M. Brun-F
dersen  sin  fors
Hospitalsplads,
foretrak  Hud- og
Konssygdommene,
uddannede sig forst
paa Rudolph Berghs =
Hospital, siden paa |
Kommunehospitalet pe
og var i Chef-Stilling
{paa Garnisons Syge-
hus), da han var 30.
Han var seners Over-
l@ge paa Kdben-
navns  Militserhospi-
tals Afdeling for Hud- og Kenssygdom-
‘me indtil 1938. Aaret [dr havde han
efterfulgt Dr, Frits Jacobsen, Christian
X's. Livisege,. som Chef for Sgvernets
Lizzgekorps og har i denne betydende
Stilling lagt for Dagen sikre adminisira-
tive Egenskaber — ogsaa derved, at han
er en Fjende af Kontoruvaesen, Og dog
er alt dette, denne 1 sig selv udmszer-
kede Karriere, bare Halvdelen af M,
Brun-FPedersens: Tilvarelse indtil hans
60, Fodselsdag, erede i sine unge Dage
tog M. Brun-Pedersen Del i Lagestan-
dens organisateriske “Arbejde “og skaf-
fede sig efterhaanden fremtredende
Poster i Lagers Sammenslutninger. Han
var Medlem af Den Almindelige Danske
Lzegeforenings Hovedhestyrelse, For-
eningens Niestformand, Farmami 1 Kp-
benhavns Lageforening, Hand er frem-
deles Formand (efter Edv. Ehlers) i
Foreningen til Konssygdommenes Be-
kampelse og var i forreste Reekke blandt
Tilrettelzggerne af Krigsaarenes Kam-
pagne m d Kegnssvgdommene, Han har
ogsaa siddet i Udvalg og Kommissioner.
Han har, naar Lejlighed var dertil, skre-
vet forskelligt, Han har endelig i mere
end 30 Aar passet en kgbenhavnsk Kon-
sultation. Det er meget at have mellam
Heender. Alligevel har M., Brun-Peder-
sen skaffet sig Tid til baade at wvare
sig selv og at pleje sine hobbies, af hvil-
ke den ene er moderne Malerkunst, den
anden Frimeerker. Han er paa hegge
Omrazder en erfaren Samler., Han er i
det hele blandt dem, for hvem det maa
veere morsomt at fylde 60. Morsomt,
fordi Livet har behandlet ham vel, hvil-
ket vil sige ldnnet ham paa rimelig
Maade for et respekiabelt — og respek-
teret — Arbejde,

M, Brunm-
Pedersen
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